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Quelle que soit la marque de votre
motocyclette, demandez a voire gara-
giste le type de bougie que nous re-

commandons.

La aouvelle bougie CHAMPION, &
isolant SILLIMANITE, ne s’encrasse pas,
supprime le calaminage, assure un allumage

parfait: facteursimportanis pourréaliser
de meilleures performances.
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PHOTO-CINE

MONTMARTRE

53, Bouleverd ROCHECHOUART, 53
PARIS (9% Tél. : Trudaine 18-94
® e
Lecteurs de MOTO-REVUE, pour vous per-
mettre de conserver de jolis souvenirs de vos
joyeuses randonnées dons le beau pays de

alistacli
= <S4 ® y

France, le Spécialiste de Montmartre vous S e c u rl e ;

présente deux modeles d'appareils photogra- T

phiques « FIN DE SERIES », & un prix excep- G e

tionnellement bas S iy
1** Fin de Série Quantité limitée _T;:; en em p'OLlC]ﬂ['
———pour volre
Box- ——moleur
Tengor =
Zeiss-

Utilisant le
film
6X9

et donnant

16 vues
__4 1/2X6

Objectif FRONTAR F.11 """
Obturateur donnont la pose et l'instantané

au 1/25° de seconde |
Valeur: 171. » Vendu: 135. »

2™ Fin de Série Quantité limitée

lkonta

Automatique

Utilisant
la bobine
6 X9
et donnant
16 vues

41/2 %6
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Objectif Anast. NOVAIR F.6.3 — Obturateur

DERVAL donnant les deux poses et les instan-

tanés au 1/25%, 1/50°, 1/100° de seconde, muni

du systéme de retaordement permettant de se
photographier soi-méme.

Valeur : 650. » Vendu : 450. »

Ces deux modéles d’appareils «FIN DE SERIE»
sont absolument neufs et livrés avec :

1 SAC cuir et 1 pellicule ZEISS IKON

ainsi qu'une carte de garantie de deux années. Vous

trouverez en nos' magasins le plus grand choix d'ap-

pareils et fournitures de toutes les grandes marques.
Demandez notre Catalogue Général «Photo-Cinés
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300 Tentes
anﬂlal:as

GOOD-

: " COMPANION

3# 0/ d'économie sur vos vacances en achetant nos tentes
EXPOSITION : '

—— MOTORIST SPORT, 41, AV. DES TERNES ——
LA MAISON CANADIENNE, 28, RUE DES ACACIAS

 Vétements de cuir ......... cansny MEBe D
Cuissards moto ......... et S
Sacoches cuir (la paire) ........ 39. »
Blousons de sport .............. 59. »
Tabliers de moto (toile cuirarmé) 99. »
Casque protecteur « MOTORIST» 95. »

avec un catalogue 1939, contre € francs
en timbres poste.

POUR VOS VACANCES
Tous les accessoires de Camping sélectionnés

I UN FOULARD DE SOIE, offert franco, I

R

H. BARTHELEMY

veus presente dang

LA PLUS VASTE
EXPOSITION

Teus les nouveanx modéles

MOTOBECANE
et sidecars BERNARDET

Pour voire travall et vos loisirs retenez avec um
1°* Versement de 100 francs

VOTRE MOTOBECANE 4 temps SANS PERMIS
le plus économique des vélomoteurs
ECHANGES — REPRISES — REPARATIONS
COMPTANT — CREDIT Ouvert dimanche matin
Magasin : Atelier :
1, Boulevard Voltaire 88, Rue du Chatean

ASNIERES

—
— e —

i rm E—
 — o —

Segment ordinaire

Les Segments Multiples HALING

S'IMPOSENT SUR TOUTE MOTO 4 TEMFS
HALING supprime les remontées d’huile

HALING assure une lubrification parfaite des cylindres
Avee HALING. vous retrouverez toute la compression

Consultez ceux quil les emploient

Agent général pour 1a France et les Colonies:

H. DESCLOUX, 209, rue Saint-Maur, 209 — Parlis (X°)
TéL : Botzaris 95-08

Brochure documentaire sur demande

L
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L’AVERTISSEUR E.T
MOTOS = o @
A DEPRESSION

Le plua puissant
ation luxueuse
Réglage de son d volonté - Pose facile
Livré complet. — Prix:88 franes
Contre mandat ou cire remboursem.
Tout appareil ne donnant
pas satisfaction est repris

ACCESSOIRES AUTOMOB. E.T.

24-26, rue L.-Blanc, COURBEVOIE
TEL : Défense 06-20

S nowvellp Julpendion a MMJ Bufflier.
ot INEGALABLE |
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. A { onrmon, SRt
Egafement ¢ azlum.

Cauns Cmile Tola:

B RUFFLIER L

Eits DEPREZ, 187, Rue Armand-Sylvestre
COURBEVOIE (Seine)

-Agent 4 Paris :

:Auinmnblll:tn:. MEtu:r:lI:h:-l

MNe déculassez plus votre moteur pour dé-
calaminer. Ajoutez & l'essence ;: CARBOHYD
en comprimés.

W de la calamine et
du ctqtutuaa % instantanés, meil-

leures reprises et tenue en cbte; 10 2 20 %
d’économie d'essence garantie.

Contre ce bon d'essai (M.R.5.) et 10 timbres
4 90 centimes, vous recevrez deux boltes de
tablettes pour cent litres de carburant et
une documentation compléte

CARBOHYD, 111, Bd Magenta, Parls

(10#).

86, RUE MARIUS-AUFAN, 86
LEVALLOIS- PERRET

‘. @Y Accessoires — Pidces détachées '-_h
| Toutes Margues
Réalésages — Embiellages

Autob.: BY-EG-U
(Anctole-France)
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Les Modeles ‘Culbutés’ ._ i

SEMEBLOC, 4 vitessespar “SELECTEUR”
350 cme | i hoensetic: 7,700 frs
500 cmc 8.000 frs

électrique, avec aver-
tisseur.
Demandez le catalogue illustré des 18 Moddles ULTIHH.
aux Agents ‘de moto de voire Région

MOTOCYCLETTES ULTIMA ou aux :
Anciens Ets E. BILLION, 26, rue du Com.-Faurax, LYON {E‘}I

ey e gl e i S

(Pont de la M::ye}

Agence de Bordeaux : P. MARTIN, 347, Route de Toulouse |

Choisiesez mwn  vélomoteur

équipé du
MOTEUR AUBIER - DUNNE

Les mouveaux modéles Mono-

vitesse G et le Bloc Moteur 3

vitesses K A débrayage et kick

starter comportent une série

de détails ameéliorant le ren-

dement et Ia longévité des
organes.

Demandez & votre fournisseur

une machine équipée d’'un MOTEUR AUBIER-DUNNE

Ses qualités exceptlonnelles appréciées de nombreux
possesseurs, vous sont le me illeur garant que vous soye&
en mesure d'exiger.
iat_'!u'tanl:ll;n'.ln:ll'f,:ue! et renseign. franco adressée sur demande a4 !
MOTEURS AUBIER-DUNNE, Ei—hmand-lel'ﬂau-ﬂnrd

——— T
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Pour le & A S
Velomotenr (RSRSSEa ek SRRt el
pour fa Me- §
tocyclette
LA SELLE
vraiment
SOUPLE
C'EST LA SELLE

REYDEL

A 'suspenkion ‘élastique ..anudow
et matelaz Caoutchouc Mousse

Société das Anc. Etabl, J. REYDEL
7,rue du Hunl."fllimn NANTERRE ( Satne)

“T0 SN UN PALMARES
%5 i Modeéfle

SUPER CON FOR'I'
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Vous cussi devez participer co sGrand
Congoursinternational.pour Rolleiflax f
Rolleicord:! Date de cléture: 31 Acdr 1939,
Demandez les bulletins avec los conditions du
concours ches votre marchandi
FRAMNKES HEIDECKE . BR aur-. CHWEILG: "

' %B‘ﬁmﬂex rﬁnhe]

JAMAIS EGALE Il

Vainqueur & années consécutives

du BOL D’OR
1934 - 1935-1936 - 1937 -1938 - 1939
Battant 1a catégorie supérieure (175 ce.), et couvrant la
plus grande distance :

1.631 kms en 24 heures, moyenne 68 kms A I’heure
LA PLUS FORMIDABLE REFERENCE
PARIS-les Pyrénées-PARIS 1938 (Cat. 125 eme}

1** Maucourant sur M.R. moteur Sachs 10 eme.

LE NOUVEAU VELOMOTEUR m

Cmﬁ

-n

est équipé du BLOC-MOTEUR SACHS 100 cc

2 vitesses et kick-starter « chaine unique »
Dmmﬂdhmmw&ﬁhd&hmurmumd!ﬂ le catalogue
Ne 10davec demﬁpﬁm de nos 8 modéles ‘FELDHGTEURE

MANDILLE ET ROUX, Spécialistes du vérummnr,
30 bis, Rue des Prairies, 30 bis — PARIS-20me



votre moteur vieillit

LlQUlDATlON| o
eux jois ptus vite

VELOMOTEURS NEUFS et OCCASION Bien plus que les kilométres, c’est la chaleur
MEILLEURES MARQUES (cause duvernis-collant) qui use votre moteur

Les moteurs de moto devraient durer deux fois
plus longtemps, mais 1’huile, soumise a de

TOUTES CYLINDREES

TOUTES MARQUES un ¢ vernis-collant ” qui freine les pistons,

colle les segments et aceroit I’usure.

. 30 MOTOS NEUVES et OCCASIONS hautes températures, se décompose en formant

Seu:e Texaco a:lrulée ne 1:ui:| pas
. Nifse e s ne forme pas de "vernis-collant” . vﬁv
Pl‘ ' x tl' e S l n te T GS S an ts | | 5 insulatin:,u découverte Isensat?:n-

nelle, permet a Texaco de conserver

CONDITIONS DE CREDIT IMBATTABLES intact son pouvoir lubrifiant malgré les

plus hautes températures. Adoptez
Texaco Insulée pour un graissage plus

20, Quai de Billancourt efficace et plus durable.

BILLANCOURT (Seine)

FABRIQUE PAR LES REDPUTEES USINES DU MOYEU ! TORPEDO"

/ avec C’fz@ngemenrm Vilesses’
“ Eclairage Elecirigue

= —————
Demgndez fadescriplionef i3 I
Qonsfrucieurs' ulilis m‘%és‘ Mai‘fé%ww

eﬂfe

rrﬁ“
tnlif-
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FABRICATION .'_:;-‘.-f::’."f:'.*- - i

D
uﬁO]‘
FICHTEL® SACHS

P WII.I.IAII DUMONT 12.Av**Claude Vellefaux PARIS-10:

IV Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs

QUAND L' HUILE_"CUIT
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ABONNEMENTS
UNAN 6 MOIS 3 MorS
52 N** 26N°® 13 N®

France et Colonies
& fr, 2&r. 14 fx

UNION POSTALR
6 fr. M fr. W&

AUTRES PAYS
4 fr. fr I fr

MILITAIRES
25 fr., 12fr. & fr.

HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE VENDREDL FONDE EN 1813, — Directeur-Fondateur : Camille LACOME.

REDACTION, ADMINISTRATION, PUBLICITE : 12, rue de Cléry. PARIS (29, — Tél. GUT 7382 (4 lg. gr) — C.C. Postal 29737

4 LA MOTORISATION
DE L’ARMEE
EGYPTIENNE

Le ministre de la Défense
nationale égyptienne a prévu

dont on suppose la présence
dans cette région. Plusieurs
sondages ont été effectués,
dont un a la profondeur de
2733 m. qul a provogqué une

un crédit de 15.000 livres ém_*ﬁéruptiun de gaz hydrocarbures

tiennes pour l'achat de motos
destinées & l'armée et qui se-
ront équipées de mitrailleuses.

Oh formera en premier lieu
une compagnie d'unités moto-
cyclistes. 81 on obtient les ré-
sultats attendus on en consti-
tuera de mouvelles,

¢ LE POIDS MORT DES
DIFFERENTS
VEHICULES
Voici le poids mort par
voyageur transporté pour di-
vers types de véhicules, Ces
chiffres ne sont, bien enten-
dus, qu’'approximatifs.
Velomoteur : 45 kg.
Moto avec siége arriére
70 kg.
Voitureite 5 CV, 4 places
110 kg,
Autobus : 150 kg.
Chemin de fer : 1.100 kg,
Cette estimation est donc
nettement en faveur de la
moto,

4 SONDAGES AU MAROC

Des recherches ont été en-
treprises au Maroe, dans la
plaine du Rharb, afin de dé-
celer les nappes de pétrole

Le départ d'une sortie
motocycliste organisée
par M. Peirano,

Peugeot a Cannes.

en grosse quantité, fait Jjus-
qu’alors inconnu dans le pays.

¢ SERAIT-CE
LE SYSTEME
STEWIT ?

La presse franco-polonaise
de Paris a recu derniérement,
de Varsovie, la nouvelle sui-
vante :

&« Aprés onze années d'efforts
persévérants, un ingénieur de
Varsovie, M. Weckowski a no-
tamment résolu le probléme de
la substitution des carburants
dans les moteurs & explosion,
en en éliminant l'esence,

Le secret de l'invention ré-
side dans la construction du
carburateur. Celui-ci travaille
d'une maniére normale, mais,
au lieu d'étre alimenté par de
I'essence, i1 est alimenté par
un mélange composé de pé-
trole brut, d’huile gazeuse,
d’huile de colza, d'huile de soya,
d'huile de lin, d’alcool a bri-
ler, de terébenthine non rec-
tifiée, de produits lourds pro-
venants de la distillation de la
houille et des résidus de 1’hui-
le brilée dans le carter, Tou-
tefois, chacun de ces produits

agent

:
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LES IDEES DE LA JUSTICE

A justice a toujours la hantise de la vilesse. Et
qua.jnﬂ un accident s’est produit elle cherche toujours
3 apprécier la vitesse des véhicules.

Il n'y a aucun criterium qui lui permeite de le faire
avee certitude. Le blocage de I'aiguille d’'un indicateur de
vitesse ne donne aucune indication exacte car on ne sait
comment ce délicat instrument peut réagir sous leffet
d’'un choe. Mais il est encore une autre indication plus
incertaine : c’est celle fournie par les traces des roues sur
le sol par suite de leur blocage. On baptise distance de
freinage, la trainée des roues sur le sol. C'est 12 une
compléte absurdité car il a été prouvé bien des fois, que
pour bien freiner une roue ne doit pas étre bloguée,
ni patiner sur le sol. Il ¥y a méme eu des freins de grande
classe étudiés pour me jamais bloquer les roues. Les voi-
tures équipées de tels freins n’auraient jamais laisse sur
le sol ces traces de patinage qu'on s’obstine & considérer
comme des traces de freinage. !

La justice ne peut pas aussi faire état des déclarations
des témoins, Tous ceux gui ont vraiment l'expérience des
véhicules automobiles savent combien il est diffice d’ap-
précier méme trés approximativement la vitesse d'un vé-
hicule qui passe, et jamais l'un deux n'oserait affirmer
en justice que tel véhicule roulait 4 une allure determi-
née, I1 n'y a guére qu'un cas ou l'on puisse donner une
indication : quand on suit un autre véhicule, et encore
faut-il tenir compte de l'inexactitude d’'un compteur. Pour
un témoin gui se trouve sur la route, un véhicule auto-
mobile donne toujours une impression de vitesse.

Faire de la vitesse, a priori, une faute, et juger de la
vitesse sur des indications dépourvues de toute wvaleur,
sont deux erreurs judiciaires gu’on ne devrait plus avoir
a constater aujourd'hui.

peut étre employé séparément. Ooutre le
coté technique de la question, cette in-
vention posséde d'immenses avantages.

«Des experts eivils et militaires ont
examiné le nouvel appareil qui se ré-
vele d'un grand intérét pour la défense
nationale. L'appareil appelé Z.W.I1., par
son inventeur, peut étre, en effet, adap-
té a tous les types de moteur d’avions
ou de tanks. D'autre part, l'adaptation
de cet appareil & un moteur normal est
peu colteuse 3,

Ne s'agirait-il pas de l'ingénieur Wit-
kowski, inventeur du systéme Stewit,
dont nous avons entretenu nos lecteurs,
voici prés de trois ans.
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UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ.LA SAGEMENT
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: OUS avons vu que la nouvelle
N Vélocette de course est équipée
' d'uné transmission acaténe. D’au-
tre’ part,

up nombre respectable d’année, en-
tidre satisfaction. Il est d’ailleurs re-
grettable que les marques gqui utili-
sent cette transmission n’'aient:pas  su

en faire wvaloir les mérites et n'aient -

pas, chiffres en main, démontré la sé-
curité absolue des engrenages & condi-

tion qu'ils soient largement calculés

et bien graissés. Personnellement, nous
‘n'avons jamais eu la moindre anxiété
¥a ce sujet. Nous avons eu, avant la
guerre, des polycylindres a transmis-
sion ‘acaténe et sans avoir jamais
connu le moindre ennmui. Et il ¥ a en
« non pas des polyeylindres, mais des
monocylindres qui ont toujours fonc-
. tionné a l'entiére satisfaction de leurs
propriétaires. En fait, nous avions de
emarguables transmissions acaténes
- au temps des transmissions par cour-
- roies qui nous donnaient pas mal de
peépins. Mais pensez ? Cette souplesse
* pretendue de la courroie, cette facilité
- de réparation, toutes ces qualités ima-
ginaires. on les a invoquées tani de
. fois conire les engrenages et conire
- las chaine; Et il est assez piquant de

',

kY
F

. Crevé. des organes
moteurs et de Ia
¢ transmission - aca-
: téne - 'de” I'Ultima
. 500  e¢me.. monoey-
) lindrique,

- Un relai & 1a boite

de " vitesses permet

- d'obtenir’ six ' rap-
ports différents.

------------

les machines de série a
transmission acaténe donnent, depuis

1 Ly T oo

T,

i

F.F ’ ('Y "1.: ol

remarquer que l'on avait commencé
par les engrenages : engrenages sur
le tricycle ‘de Dion-Bouton :par exém-
ple. Plus tard, la Moto Cardan e¢tait
un remarguable dessin. La Georgia
Knapp avait une transmission par en-
grenages. La Peugeotf, tiers de litre,

‘ gvait: une transmission mixte engre-

rnages' et chaine. Méme transmission
sur la quatre cylindres Clément. Pour-
quoi n'avoir pas deés lors développé ou

~la transmission ‘par :engrenages -ou la

chaine qui avaient tant de succeés. Ima~
ginez qu'on ait adopté pour la bicy-
clette une transmission & courroie !
Une telle tentative n'eut-elle pas sem-
blé un peu ridicule. Nous savons, de-
puis toujours, que la ecourroie glisse
par temps humide, qu'elle a un mau-
vais rendement, que par sa tension
elle fatigue les paliers et gu'elle n'est
pratique que si la distance entre axes
est considérable. Celda ne nous a pas
empéchés de défendre la courroie. Re-
connaissons toutefois qu’elle est sou-
ple, silencieuse, facile & réparer, mais
a condition gu'il ne s'agisse de {rans-
mettre gque de faibles puissances, d’ol
son emploi fréquent dans la construc-
tion automobile pour I'entrainement
des dynamos ou des pompes a eau.
Mais comme moyen de transmission
entre le moteur et la roue arriere, la
courroie était tout & fait insuffisante
et tous ceux qui, comme nous, en ont

i ’ 1o d g P S
L g e BiH e i

zaine d’annges, St ! ot
La courroie .qui ‘battait tous les re-
cords des parines était la courroie
torse, en cuir de buffle disait-on. Une
chose certaine étgit qu’elle jouait des
tours pendables. la courroie est
enterrée, bien enterrée et si nous lui

_prétons quelques- merites, c’est .qu’elle

évoque des souvenirs de jeunesse.

Qu’elle repose en paix. 0
Actuellement, la lutte se déroule en-
tre la chaine et le cardan. Et l'ex-
cellence de ces deux transmissions res-
sort de limpossibilité ol lon est de
donner la supériorité & l'une ou a
'autre. On emploie la chaine dans les
pires conditions possibles. Une chaine
bien protégée et bien lubrifiée dure-
rait autant que la machine, mais l'éta-
blissement d’'un bon carter de grande
chaine cofiterait cher, et nous ver-
rions disparaitre une des quahj;és es-
gsentielles de la chaine, c'est-a;dlre somn
bon marché relatif. Le prix d'une
transmission & chaine sous carter se-
rait 2 peu de chose prés celui dune
transmission par engrenages. Et 1l est
possible que dans ce cas le choix de
la clientéle se porte sur la transmis-
sion acaténe qui a le gros avantage de
n’avoir jamais besoin d’'étre réglée, ou
si rarement. Dans les deux cas, chaine
sous carter et transmission acaténe,
une roue arriere a broche est indis-

TRANSMISSIONS
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pensable et cela ne gate rien. Il n'y
a plus guére au monde que deux ou
trois machines & chaine sous carter,
et elles ne sont pas exactement bon
marché. On est trop tenté d'oublier
ces questions de prix qui ont une telle
importance pratique.

Il faut se représenter la difficulte
d’établir un bon carter de- grande
chaine gui laisse une accessibilité et
une facilité de réglage suffisante et
qui, en cas de rupture de la chaine,
évite le coincement des pignons. Cela
est extrémement grave, beaucoup plus
grave qu'une rupture de dents d'en-
grenages qui entraine la ruine des pi-
gnons, mais ne blogque pas, ou trés ra-
rement la roue AR. Mais & celd on
peut objecter qu'il n'y a aucune raison
pour qu'une chaine protégée et effi-
cacement graissée vienne a casser. Le
point faible d’'une chaine c’est le mail-
lon de jonction, car la résistance de
tout organe meécanique dépend de sa
partie la plus faible. Dans une trans-
mission par chaine fonctionnant sous
carter et qui n’aura pour. ainsi dire
jamais a étre démontée, un maillon
de jonction ne serait plus nécessaire.
L.a tension n’aurait, elle aussi,  besoin
gue d’étre réglée de loin en loin, en
admettant qu'on n'emploie pas un dis-
positif de tension automatique. La
gquestion reste donc tres ouvertie. Si a
nos transmissions par chaine exposée
nous substituons une fransmission par
chaine sous carter, nous atteignons a
peu prés le prix d'une transmission a
engrenages. Et alors il est vraisem-
blable qu’on préfétera cette derniére

“T0ol> TPvue

Un exemple de transmission aca-
téne par vis sans fin: L’Alcyon,
également monocylindrique, dont
la fabrication ‘.llgé fut pas conti-
nuée.

41
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plus nette, plus propre et peut-étre
plus conforme & la technique automo-
bile.

La construction  automobile jouit
d'un incontestable prestige. Pour com-
bien le moteur a quatre cylindres est-
il le moteur idéal de la moto et la
transmission par engrenages la trans-
mission parfaite, uniquement parce
que ce sont des systémes classiques
de la mécanique automobile, Cela
n'est pas toujours trés raisonnable, car
une moto ne doit pas étre une auto
en miniature. Toujours est-il que, a
prix égal, la clientéle préférera,
croyons-nous, la transmission par en-
grenages 4 la chaine sous carter. Et
cependant cette derniére, bien réali-
sée, doit donner des résultats. remar-
quables. Quant aux motos populaires,
la chaine non protégée ést “bon mar-
ché et rustique. Cette {ransmission
n'est-elle pas universellement utilisée
sur les bicyclettes et pourtant il-'y a
eu des machines acaténes qui ont eu
un certain succés et qui étaient des
merveilles de meécanique. Les machi-
nes a chaine sous carter ont été, elles
aussi, frés nombreuses, mais on n'en
fait plus gueére. Et, cependant, nous
fournissons la puissance musculaire et
nous avons inteérét a avoir une chaine
protégée et lubrifiée dont le rende-
ment meécanique est meilleur que ce-
lIui d'une chaine couverte de boue.
Mais il ¥y avait la complication, le
poids.. Et d'ailleurs un carter serait a
peu preés impossible & réaliser avec les
changements de vitesse actuels a dé-
railleur. Si le carter de chaine g dis-

paru de la construction cyliste, ne
nous attendons peut-étre pas a le voir
se répandre dans la construction mo-
tocycliste. Il ne pourrait d'ailleurs
réussir qu'avec un systéme de tension
automatique de la chaine. Cela n'est
pas un probléeme facile et il est plus
aisé de le poser que de le résoudre.
Ainsi la chaine sous carter qui appa-
rait & premiére vue comme. trés sé-
duisante et qui, entre les mains d'un
motocycliste soigneux, donne des ré-
sultats excellents, se trouve écartée de
la construction motocycliste courante.
Et nous croyons que tout eomme &
présent, nous trouverons la transmis-
sion par engrenages sur un certain
nombre de machines de luxe, et la
transmission par chaine non protégée
sur les machines populaires. Quant
aux motos sport, la chaine offre la
possibilité de changer aisément de dé-
multiplication, ce qui est un gros avan-
tage pour la compétition. Le change-
ment du couple d’'une transmission par
engrenages est beaucoup plus compli-
qué et plus cofliteux. vt

On considére généralement que la
transmission par engrenages nécessite
obligatoirement le montage fransver-
sal du moteur et du changement de:
vitesse dans le cadre. Celd n'est pas:
exact. Avec deux couples conique, le
probléme est résolu. Celd n’est pas
plus compliqué que diverses solutions
employés pour déporter l'arbre de
transmission, si les engrenages sont
largement calculés et les batis assez
rigides, il n'y a rien & résoudre. On
peut, et c'est ce qui a fait utiliser
cette construction, adapter aisément
un méme modeéle de groupe ou de’
changement de vilesse soit - a la trans-
mission par chaine, soit a la transmis-

sion par engrenages. RAVISSE.
(¢ suivre)

e LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE J
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Le¢ groupe rouge dans la des-
cente du Tourmalet. Perrin
(O.K. Supréme) prend la téte
du peloton et la gardera jusgu'a
I'arrivée a Tarbes.

. Quelques échos de P.P.P.

z ANS les classements qui ont été

Les représentants du Motor- g
Club : pFInrH (Side 600). An- publiés, le nom de Dubuet était
; suivi de l'indication « Motobé-

toine (250), qui fit une remar- ; '
GuAblE  performance. ot Lecouit, cane ¥, par suite d'un malentendu au
pesage.

qui devait abandonmer dés les
premiéres heures, En realité, Dubuet reste toujours
sur « Motgconfort», marque pour la-
quelle il fait équipe avec son ami
Lhuissier.

Lhuissier, que nos lecteurs connais-
sent bien, qui a, cette année, comme
toujours, fourni une belle course ra-
pide et régulidre, nous a informés
qu'il abandonnerait la compétition.

P.P.P. 1926 aura été sa premiére
épreuve, P.P.P. 1939 sera, parait-il, la
derniére.

D’apres les renseignements que nous
avons eus, <ls en serait d'ailleurs de
meéme d'autres coureurs gui ont tenu
la vedette pendant plusieurs années et
qui abandonneraient maintenant 1la
compétition pour se consacrer & leurs
affaires.

Sous réserves, citons les noms de :
Jean, Hordelalay et Durand qui ne
disposent plus suffisamment de temps
pour effectuer la préparation néces-
saire pour toute épreuve.

ALK A

Vaury, que nous avions indiqué sur
A..~-Bernardet est parti en réalité sur
Gnome-Rhone-Bernardet,

KX X '

Le jeune amateur Antoine a fait une
tres belle course. Il s'est assuré le plus

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES VONT SUR LA ROUTE. REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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beau prix, la moto Terrot offerte par
le. ¢« Petit Parisien », et, pourtant, il
avait beaucoup hésité a prendre le dé-
part. En effet, la moto qu'il montait
est celle qui lui avait déja servi pour
le Bol d’'Or et il n’avait pas eu le
temps de changer les piéces qui lui
paraissaient affaiblies. Il n'a pas a re-
gretter d’avoir, malgré tout, risqué sa
chance.
XKoXKoX

Chevallier et Hordelalay avaient
tous deux monté sur leurs Motobécane
des suspensions AR crées par le pre-
mier nommé. Dans notre prochain nu-
meéro, nos lecteurs trouveront une
photographie de cette suspension.

Ils pourront voir également la sus- minute, mais nous indigquons ci-des-
pension de Onda, montée sur sa Ma- sous les six concurrents qui ont ac-
gnat-Debon, depuis quelques mois compli, dans un temps & peu prés égal,
déja, les montées les plus rapides.

RS LES MEILLEURS TEMPS

Dans la montée du Tourmalet, le AU TOURMALET
maximum des points de bonification Perrin (O.K. Supréme).
possible était de 5. Nombreux sont Dubuet (Motoconfort).
les pilotes qui auraient pu en avoir Onda (Magnat-Debon).
davantage si le réglement l'avait per- Maisonneuve (Magnat-Debon).
mis. Nous ne pouvons donner les Naas (Gnome-Rhoéne),
temps exacts, ceux-ci étant pris a la Bernard (Gnome-Rhéne).

RENEES-PARIS

471

L'équipe Magnat-Debon : Mai-

sonneuve et Onda gagnants de

la Coupe-Challenge du Tourma-

let, et Bigot, 1°* ex zequo, dipl
de médaille d’or.

En hauf du col du Tourmalet,

gquelques insltants de repos avant

la descente. A gauche : Perrin;

au centre : Tinoco, Chevalier et

Adnet ; a droite : Maisonneuve
et Quercy.
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A Montlhéry, sur la ligne de dé-
part, 'uné partie des importantes
équipes Motobécane et Motocon-
fort. De gauche a droite : Lhuis-
sier, Passet, Leroy, Chevallier,
Hordelalay et Morga, qui sont
tous classés d’excellente facon.

L’équipe Terrot : Wagner, Dal-
mas, Desmarais, Godart, Cha-
pelle, Mei, Salez, Quercy.
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A Montlhéry, la marge était de
beaucoup plus importante et les ¢ ra-
pides » ont pu, sans étre limités, bé-
néficier intégralement de leurs possibi-
lités,

Voici les deux meilleures performan-
ces o

LES 10 MEILLEURS TEMPS
A MONTLHERY

Onda (Magnat-Debon) ...... 21' 21"
Perrin (O.K. Supréme) .... 21' b)”
Passet (Motobécane) ........ 22' 12"
Dubuet (Motoconfort) ....... 22’ 14"
Chevallier (Motobécane) .... 22' 22"
Tinoco (H.D. Bermardet ...... 22" 38"

Lhuissier (Motoconfort)) .... 22' 36"
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Adnet (Motobécane) ........ 22' 49"
Leroy (Motobécane) ........ 23" 10"
Naas (Gnome-Rhéne) ...... 23" 11%

Les ravitaillements avaient été as-
surés sur tout le parcours par les Eta-
blissements Desmarais fréres, qui don-

‘nent chaque jour de nouvelles preuves

de leur intérét pour le sport motocy-
cliste,
S

La distribution des récompenses de
P.P.P. aura lieu, comme l'année pas-
sée, A I'époque du Salon, et donnera
lieu a une petite féte amicale.

Mais les huiles Olazur ont tenu a
ce que des amateurs qui ont droit aux

!EDBBHAYHIMBIBEH’HTP&HE VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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Au col du Soulor, Jean (Motobé-
cane-Bernardet) suivi de Du-
prat (Motobécane-Impérial).

Au cenire : la belle 250 culbutée

Terrot, offerte par « Le Petit

Parisien », gagnée par l'amateur
Antoine,

En bas : Hordelalay et Cheval-
lier aux cotés des dirigeants des
Bougies Ré.V. dont ils se somt
sel'vi avec plein succés dans Pa-
ris-les Pyrénées-Paris.

remboursements qu'elles ont offerts,
en bénéficient dés maintenant et les
intéressés recevront leurs primesg par
poste. 5
K XX
La plupart des machines témoignent
d'un réel souci de présentation et de
préparation. Au départ, les profanes
eux-mémes purent admirer 1'émail et
les chromes étincelants des belles cul-
butées, la ligne harmonieuse et le
luxueux équipement des sidecars. C’est
une excellente propagande pour la
moto.
X X X

Cette bonne impression se confirma
d’ailleurs tout au long du parcours, et
jusqu’au retour a Versailles.

Si la presque totalité des motos
était recouverte d'une boue glorieuse,
qui atteste des intempéries dont les
participants eurent a souffrir, les mo-
teurs ne perdaient pas I'huile en abon-
dance, comme il était de mise, voici
seulement quelques années. La moto
subit d'incessants perfectionnements
qui la réndent de plus en plus confor-
me aux exigences du grand fourisme
rapide. Les résultats de P.P.P. consti-
tuent une démonstration de premier
ordre,

A XX

Sur le lieu de l'arrivée, mais bien
avant I'heure, nous fimes assez sur-
pris de voir le passager de Lecourt,
qui n’est autre que Petri, son cama-
rade de club, qui court en petites cy-
lindrée. Tout s'expliqua lorsqu'il nous
mit au courant des malheurs de son
co-éguipier, que son embiellage liacha
a Tours.

b G AR 4

La pluie, qui fut abondante durant
le parcours, consentit i faire tréve
pour le dimanche aprés-midi, de sorte
que nos valeureux coureurs firent
leur entrée au milieu d’'une foule im-
posanie, dans une véritable apothéose.

XX X

Les concurrents de province qui
n'‘ont pag hésité a faire un large dé-
placement, la veille du départ, ont
droit & de léZitimes félicitations.
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NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE



OUS avuns deux moyens d’aug-
menter la puissance spécifique
de nos mofeurs : tourner plus
vite et porter plus haut la pression
moyenne. Les deux conditions restent
d’ailleurs partiellement dépendantes.
C’est ainsi que si I'on tourne a des ré-
gimes élevés il est d’autant plus dif-
ficile d’alimenter convenablement un

moteur et celd, par contre-coup, agit

sur la pression en fin de compression
et celle-ci, & son lour, commande les
pressions exercées sur 'e piston pen-
dant la course de travail. En fait, nous
nous trouvons limités en ce gui con-
cerne les régimes par la aécessité
d'une alimentation aussi compléte que
possible. Il ¥y a bien la ressource des
compresseurs, mais l'emploi des com-
presseurs sur les voitures de série
reste plutot limité, pour de multiples
raisons. Il faut, d’autres part, consi-
dérer l'importance des efforts d'iner-
tie qui s'exercent sur les organes al-
ternatifs. I1 y a également les diffi-
cultés de graissage au dela d'une cer-
taine vitesse linéaire du piston. Donc,
nous plafonnons en ce Qui concerne
les régimes et si certains moteurs de
course a [faible cylindrée unitaire at-
teignent les 7.000 t/m., c’est 12 un ré-
gime au-dessous dugquel doivent rester
nos moteurs a cylindrée unitaire
moyenne, de Yordre de 500 emc. par
cylindre. En somme, les régimes n'ont
pas subi d’accroissement bien sensible
au cours des derniéres années et il
ne faut pas escompter, au moins pour
plusieurs années, un grand développe-
ment de ce c6té. On a en particulier
trop compté sur la suralimentation
pour transformer des wveaux en che-
vaux de pur sang, mais sans résul-
tat bien intéressant et parfois au prix
de trés gros ennuis.

Quant a augmenter la pression
moyenne, nous sommes, dans ce cer-
taines limites, dans l'impossibilité de
les porter trés haut. C'est la détona-
tion qui en est cause, elle peut pro-
venir : soit d'un échauffement exagéré
des parois, soit d'un mauvais dessin de
la culasse, soit du nombre d'octane du
carburant. Le dessin des culasses a
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fait de gros progrés. Ce qu’il faut évi-
ter par dessus tout c'est la preésence
de points chauds. Les culasses en al-
liages légers permettent, par la circu-
lation plus rapide des calories, une
égalisation de la température. L'éva-
cuation des calories superflues est plus
facile. La culasse en alliage léger n’a
cessé de gagner des adeptes. Ce n'est
plus une difficulté que de rapporter
des siéges. On chauffe a peine la cu-
lasse et on plonge le siege dans un
bain d’air liquide. On introduit alors
sans peine le siége dans son logement,
car il s’est contracté sous l'effet du
froid. Ensuite, il se dilate et serre éner-
giguement sur son logement. Naturelle-
ment cette technique est délicate et
nécessite une mise au point sérieuse,
mais elle est trés sfire et convient trés
bien & la construction en grande série,
Les soupapes représentent des points
chauds et ne permettent pas des taux
de compression aussi élevés que les
distributions rotatives. Mais quand ces
derniéres sortiront-elles ? Ce sera le
gros progres de demain, ecar rien n'an-
nonce encore la réalisation pratique
de la turbine 3 explosion. Quant aux
moteurs toriques autour desquels on a
fait tant de bruit, il ¥ a quelques an-
nées et qui forment le chainon inter-
médiaire entre le moteur a bielles et
vilebrequin, d'une part, et la tur-
bine, d'autre part, il n’en est plus
guére question maintenant. Celd n'em-
péche d’ailleurs pas leur principe de
présenter un intérét considérable,
L’étude des formes a donner aux
chambres d'explosion n’a, surtout dans
la construction automobile, peut-étre
pas encore été poussée a fond. On en
vient, semble-t-il, et de plus en plus
aux soupapes en téte qui permettent
de réaliser des formes de chambres oll
la détonation se produit moins aisé-
ment. Offrant une moindre surface
pour un méme volume, elles sont plus
faciles a refroidir, et elles permettent
une propagation plus réguliére de la
flamme. Mais, dans la construction au-
tomobile, on emploie des culasses pla-
tes, trés inférieures aux culasses hé-
misphériques couramment utilisées
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Ci-contre : L’emploi de compres-
sions élevées ou de dispositifs de
suralimentation provoque une
eélévation de température qu'il
faut corriger par une étude sé-
rieuse du refroidissement. Voici
la D.LK.W. 250 & refroidissement
par eau gqui remporta les Grands
Prix de I'U.M.F. en 250 cmec.

Un exemple typique de moteur de
course moderne. L’augmentation
du taux de compression a néces-
sité un renforcement général des
organes, une augmentation de Ila
surface des ailettes, l'emploi de
métaux bons conducteurs. On uti-
lise également la circulation d’huile
chargée de graisser la distribution
pour évacuer l'excédent de oca-
lories.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN: RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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dans la construction mébtocycliste, La
raison en est que pour une voiture, la
culasse hémisphérigue rend le dessin
de la distribution plus difficile et en-
traine presque fatalement l'adoption
d'arbres 4 cames en téte. Il est certain
néanmoins que le moteur de moto est,
au point de vue de la puissance spé-
cifique, en avance sur le moteur 'de
voiture., Des puissances de 50 ou
60 CV au litre sont fréquemment at-
teinte sur des motos de sport construi-
tes en série, mais un moteur de voi-
ture de 4 litres gui donne une cen-
tailne de CV est tout a fait exception-
nel.

Mais a cote des améliorations appor-
tées aux moteurs et plus particuliére-
ment & la chambre d’explosion, il faut
considérer ‘le perfectionnement des
carburants. Et dans ce domaine nous
devons beaucoup a l'aviation. On sgait
ce qu’il faut entendre par nombre ou
indice d’octane. Parmi les produits
composant le pétrole, 'octane est le
moins détonant et on 1'a choisie com-
me étalon. En fixant conventionnelle-
ment son nombre a 100, on lui com-
pare les autres carburants et on me-
sure leur wvaleur antidétonante (on

devrait plutét dire indétonnante. Un

carburant qui marque 65 a donc 65/100

Ci-dessous: La cu-
lasse hémisphérique > @
avec soupapes en . oo

a el Mg, Ny L5, "".. -\:: - 3
tete a 90° se prete l||.|“':‘; ,_"- b.*"'..

la mieux a l'emploi
de taux de com-
pression élevés,

de la wvaleur antidétonante de l'oec--

tane pur. Dans certaines conditions,
on peut méme réaliser des carburants
dont le chiffre d'octane dépasse celui
de l'octane méme. Il ¥ a trois moyens
d’augmenter les pouvoirs antidéto-
nants d'un carburant. On peut tout
d'abord par des meéthodes modernes et
en particulier par le cracking, obtenir
une amelioration sensible. On peut en-
suite ajouter des produits antidéto-
nants - comme le plomb tétraéthyle.
L’action de ces produits est d’ailleurs
mal connue et on constate surtout les
effets. On peut, enfin, mélanger a 1'es-
sence des carburants possédant un
nombre d'octane plus élevé, comme le
benzol ou-l'alcool. On n'a pas oublié
I'incohérence de la politique de l'al-
cool en France. Tout d'abord le car-
burant national oli une proportion
d’alcool trop forte était incorporée et
d’'un aleool hydraté qui ne formait
avec l'essence qu'un meélange trés ins-
table. Puis l'apparition d'un excellent
carburant touriste contenant environ
10 % d’alcool absolu et d'un non moins
excellent carburant poids lourds con-
tenant environ 20 % d’alcool. Lés
constructeurs avaient augmenté le taux
de compression de leurs moteurs et
certains furent méme étudiés pour
marcher normalement au poids lourd.
Enfin, toul l'alecool produit fut absorbé
par le service des poudres, et beaucou
de moteurs se mirent & cliqueter et g
réclamer des supercarburants.
Actuellement, un effort est fait pour
obtenir, grdce a de nouvelles métho-
des de distillation, des carburants pré-
sentant un nombre d'octane plus élevé
sans recourir au mélange d’alcool ou
de produits antidétonant. Remarquons
aussi le trés gros intérét des carbu-
rants synthétiques qui devraient per-
mettre d'atteindre un nombre d’oc-
tane voisin du maximum. Mais ils
présentent le gros inconvénients de
coliter plus cher que les carburants
obtenus par la distillation des pétro-
les+' Et si artificiellement I'Etat en
abaissait le prix par une exemption
de taxes, nous devrions nous attendre
a4 nous voir réclamer sous une autre
forme, les taxes supprimées. Nous en
payons bien assez comme celd.
REGAIRAZ.

Ci-dessus : Com-
ment se fait la
girculation de Ia
chaleur a tra-
vers les parois 55§
st les ailettes [

du cylindre,

L’emploi des alliages
légers dans la cons-
truction des pistons a
permis de renforcer les
parois, ce qui permet
d'obtenir de meilleurs
échanges thermiques,
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Les machines qu’on ne livre jamais:

ERTAINES marques, surtout des

marques etrangéres, ont ’habitude

d’exposer dans les Salons des ma-

chines qui attirent la curlosité
des visiteurs, mais qui, par suite, ne
sont jamais mises en productien. Comp-
tez le nombre des quatre cylindres qui
ont figuré a 1'Olympia et il n'y en a que
deux ou trois modeles gui aient été li-
vrées réguliérement a la clientéle, D’au-
tres n'étaient gque des ébauches et on
elit fort embarrassé tel constructeur en
lui demandant de montrer un piston,
une bielle ou un vilebrequin.

Faut-il regretter ces déceptions ? Peut-
étre pas, car riemn ne risque plus de
compromettire 1'avenir d'un type de ma-
chine qu'un modéle manqué ou n’ayant
regu qu'une mise au point hitive,
Le deux temps, moteur de premier ordre
ne s'est jamais relevé des ennuis que
donnérent certains deux temps établis
au petit bonheur par des construcleurs
qui n’avaient aucune idée des difficultés
a4 surmonter dans l'étude de ce genre
de moteur, Il est a craindre que des
quatre eylindres insuffisamment étu-
diées, et particulidrement des machines
de grand luxe dont il est naturel d'at-
tendre beaucoup, n'aient donné des en-
nuis et dégoilité la clientéle. I1 ne semble
pas que le quatre cylindres en ligne soit
le moteur le mieux approprié 4 la moto
et ni I'exemple des quatre cylindres amé-
ricains, ni celui de la Gilera ne nous font-
croire 4 son succés. Aprés quelques an-
n:éas, le 4 cylindres en V a disparu et
c'est dommage, car c'est une formule ex-
trémement intéressante. Les 4 cylindres
qui subsistent appartiennent & des types
vralment originaux; ce sont un quatre
cylindres en diagonale avec deux vilebre-
quins accouplés par engrenages (une for-
mule vraiment hardie et qui fut trés cri-
tiquée a l'origine), un flat four et un
quatre cylindres deux temps formé de
deux bieylindres 4 culasse commune, Ce
sont donc en somme des moteurs d’un
type différent de celul des voitures qui
ont connu un succés d’ailleurs tout rela-
tif, parce qu'une moto ne doit pas étre
traitée dans le méme esprit qu'une voi-
ture, Une ¢ voiture & deux woues » n’au-
rait- aucune des qualités qu'on réclame
4 une moto,

Rien n'est plus facile pour un de nos
gros constructeurs que de présenter & un
Salon une six, une huit ou méme une
douze cylindres en V ou en ¥, tout en
sachant fort bien qu'une telle machine
n'est pas réalisable dans des conditions
normales, Plus que jamais, nous sommes
limités par des conditions économiques
anormales pour ne pas pas dire tragi-
ques. Il est de plus en plus dur de ven-
dre des machines méme dites populaires
au moment ol écrasés d'impdts, la plu-
part d’entre nous n'ont plus de disponi-
bilités. Nous ne demandons plus la lune,
nous ne réclamons plus des motos si-
lencieuses comme des Rolls Royee et sou-
ples comme des douze cylindres. Nous ne
pouvons plus exiger autre chose, pour le
DPTIX que nous avons déja assez de mal A
payer, qu'une bonne machine sfre, ro-
buste, assez confortable et pas trop bru-
yante. Cela ne peut, dans les conditions
actuelles, étre reéalisé que par une moto
classique permettant d'utiliser ure orga-
nisation industrielle existante et peut étre
méme des piéces gardées en réserve et
produites en un temps ol la vie é&tait

moins chére et les problémes industriels
moins ardus,

‘*Service Recours”

se charge pour tous nos iecteurs
gans aucuns frais préalables, de
recupérer 4 [I'amiable ou par
devant toutes les juridictions
compétentes, toutes indemnités
consécutives a des accidents cor-

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES



CHRONIQUE
GAIE SUR

PERMIS DE

(Nous sommes sur la place principale d’une petite ville de
la banlieue Est de Paris. Au centre, un terre-plein, oit se
tient le marché bi-hebdomadaire ; @ droite, un bistro-tabac
d’oit s'échappe un grand brouhaha. Autour de la place, une
flle de voitures et de motocyclettes : C’est ici que vont se
dérouler les saintes épreuves du permis de conduire,

Dans le petit bistro-tabac, la foule des candidats se récon-
forte au compioir et quémande des tuyaux prés du patron.
Soudain, le silence. Un vieil homme, de noir vétu et de blanc
barbu, une serviette pansue sous le bras, vient d’entirer:
c’est PExaminateuwr, frais débarqué de Uautobus. (Il salue o
la ronde) : :

— Bonjour, Messieurs ! Tout l¢ monde est 13 ?

Choeur des candidats. — Présent | s,

L'Examinateur, — Bon, Au premier | Monsieur Dupoil ?

(Il sort avec le eandidat Dupoil et commence d Uinterroger).

— Vous étes sur une route a grande circulation ; & cent c¢cin-
guante metres du point ot vous vous trouvez débouche un
chemin wvicinal. Par quoi est-il signalé ?

Candidat Dupoil. — Par quoi?... par.. quoi?.. Diable !
Voila l... par une... par une bande...

L'examinateur. — Vous repasserez, Monsieur, vous repasse-
rez | Bonsoir | Au suivant !

(Mais le suivant est une suivante — et charmante! De
grands yeux bleus candides éclairent une frimousse ocrée qui
sourit gracieusement d la barbe redoutée, laguelle s'incline en
hommage galant). K

— Mademoielle, voulez-vous me dize dans quelcas on peut
doubler un tramway a l'arrét ?

La candidate-aux-yeux-bleus (avec un rien de rougeur)., —
Quand il est en panne, Monsieur...

L’Examinateur (paternel). — Hum ! hum ! hum [... Enfin ...
Ou est votre voiture ? :

(Ils se dirigent vers la 4 CV type bonbonniére de la belle
el s’y installent comme ils peuvent. Démarreur, Bond de
sauterelle en avant — Ah comme je suis étourdie | — Redé-
marreur, Rebond de sauterelle, mais en arriére — Zut! dé-
cidément, ce point mort est difficile & trouver | — Redémar-
reur. Grincements d’engrenages, Tintamarre d’accélération...
le coupé 2/3 de place s'éloigne en rasant le trottoir gauche du
rond point, frole de si prés une gueule d’égoiit béante qu'un
cri d’angoisse échappe aux spectateurs et disparait aur re-
gards par la premiere rue d gauche).

Cheeur des candidats. — Eh ben | celle-13 I...

(Dix minutes se passent, puis on réentend crescendo les
quatre piston affolés qui raménent intacts la frimousse cux
yeux bleus et la barbe vénérable. Arrét par calage du moteur.
Iqlgggfﬂte des voyageurs, Sourires. Congratulations récipro-

L'examinateur (la bouche en cceur). — Voici votre carte,
Mademoiselle.

Cheeur des candidats (mais sur un autre ton que le lecteur
tmadginara sans peine). — Eh | ben | celle-la...

L'Examinateur. — Au suivant ! Monsieur Gazouillis est-il 13 ?

Le candidat Gazouillis, — J’suis 13 !

L'Examinateur. — Parfait ! Dites-moi : Quand vous arrivez
dans une ville, aprés un long voyage, que faites-vous ?

Le Candidat Gazouillis (s’esclaffant). — J'descend boire un
coup, c'est sOr |

L'Examinateur. — Non ! Monsieur. Vous vérifiez vos pla-

ques-de police et vous vous assurez gu’elles ne sont pas cou-
vertes de poussiére ou de boue. Bien le plaisir, Monsieur ! Au
suivant | Au suivant !

(Et les candidats se suivent et se ressemblent dans Pinfor-
tune, L'un repassera pour code, un autre pour g'étre arrété
gfﬁiﬁu 1:'11% g:;rtet t;gchéfi suril‘ftrdre machiavélique de I’Exa-

‘ en & motocyclettes : de :
neuves, tout de chrome Inﬂ:ges. e bell st B0 aduntden

L’Examinateur (au premier motocycliste). — Monsieur Du.

-
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gazon ? Bon. En selle, Vous allez faire le tour de la place,
puis vous ferez demi tour sans mettre pled & terre, vous re-
viendrez iei, vous montrez sur le trottoir, vous y décrirez un
huit, et vous irez stationner sur le passagée clouté, un peu
plus loin.

Le candidat Dugazon. — Je vous remercie, je préfére re-
vendre ma machine et acheter un vélomoteur. Je vous salue
bien, Monsieur ’'Examinateur ! (Il met sa moto en route, 'en-
fourche et disparait rapidement), : ;

L’examinateur (interlogué et jfurieux, au second motocy-
cliste). — Eh bien! & vous, alors! (tirant sa ‘montre) Nom
d'une locomotive ! Onze heures dix ! Mon train est & onze
heures dix-sept ! Je vais le manquer ! Vous pouvez meé ren-
dre service, amenez-moi jusqu’a la gare, ce n'est qu'a trois
kilometres, Je n'al pas le temps d'attendre un autobus, Et je
pousrai ainsi juger votre facon de conduire,

Le dernier candidat. — Entendu Montez | (L'Examinateur,
vigsiblement peu rassuré, se campe sur le tan-sad ; mais la
crainte des reproches conjugaux est la plus forte).

La machine est grand sport, et elle le fait voir. L’avenue
presque déserte est dévorée d 90. Un stop brutal ¢ un carre-
four. Un virage sur le repose-pied, Une autre rue & 80, et
poici la gare., Arrét impeccable devant l'entrée des voyageurs.
Il est onze heures quatorze. .

Le dernier candidat (trés satisfait de lui-méme). — Et voilal
Vous aurez votre train... ét moi ma carte rose !...

L'Examinateur (avec son air le plus examinateur). — Pas
sl vite, jeune homme' ! J'aurai mon train, c'est wvrai, mais il
est interdit de dépasser la vitesse de 40 kmh, dans la localité.
Vous repasserez, mon ami, vous repasserez ...

(Et il s’engouffre dans le hall).

RIDEAU 3
Marcel GUIVARC'H.

ELECTRICITE

‘EST peut-&tre le sujet qui a, dans la presse technique,
inspiré le plus d’articles, et pourtant, on est surpris
du nombre de conducteurs qui ne possédent pas le
minimum de connaissances nécessaires pour réparer
de petites pannes, Tel n'ose pas ouvrir un phare pour chan-
ger une ampoule, qui n'hésiterait pas 4 entreprendre le dé-
montage d'organes importants. Beaucoup se contentent de
s'assurer que les cosses des fils sont bien fixées, ce qui bien
entendu, est a4 Ja portée d'un enfant en bas ige. Enco~e est-
il certaines pannes qui peuvent survenir sur la route et qui
peuvent étre trés aisément réparées, On sait combien la gen-
garmerie est sévére pour tout ce qui concerne l'éclairage.

C’est toujours une erreur d’attendre la panne pour s'occu-
per d'une machine quelle gqu'elle soit. Si les compagnies d’a-
viation attendaient que leurs cellules et leurs moteurs res-
tent en panne pour faire des révisions, on n’atteindrait pas
la merveilleuse végularité des services aériens qui est au-
Jourd’hui de regle. Nous n’avons, nous, guére d'excuse a
étre négligents. Une vérification annuelle nous mettrait a
l'abri de toutes les pannes. Et quand une batterie arrive au
terme de son existence, elle nous prévient charitablement.
Mais combien d'entre nous attendent le miracle qui ~ajeu-
rira la batterie,

Les installations électriques sont d’'une maniére générale
trés bien faites sur les motos, mais on ne peut pas en dire
toujours autant des voitures. On cherche trop & rogner su-
Ce qu'on considére comme un accessoire. Le plus souvent,
I'appareillage lui-méme n’est pas mauvais, mais le montage
est effectué trop hativement. Aussi est-il utile de pouvoir
reprendre ce qui est défectueux. Persuadons-nous’ git'une
installation électrique est une chose simple et que nous pou-
vons fort bien entretenir nous-mémes.

NE CONFONDEZ. PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE; L'UNE' EST TOUJOURS UTILE, L’AUTHE TOUJOURS NEFASTE

4 AOUT 1939

-Liii-#

-



T

BIENTOT, LA COURSE DE COTE
LAPIZE

C’es le 29 septembre prochain que se
disputera la classigue course de cdte
Lapize, dont le parcours est situé sur
le tracé méme de l'autodrome de Linas-
Montlhéry, Cette épreuve est aujous-
d’hui la seule du gence dans la région
parisienne, } )

Elle est ouverte a toutes les categories
de véhicules reconnues par les pouvoirs
sportifs internationaux : Molos de 125
a4 1.000 cme., voitures course, sport et
tourisme de toutes cylindrées.

Les réglements sont soumis & 1'homo-
logation de I'U.M.F. et de I'A.CF. et
vont paraitre incessamment. Ils sont en-
vovés sur simple demande a M, Mauve,
29, boulevard du Havre, a Colombes
(joindre timbre pour envoi).

LIEGE-CHAMONIX-LIEGE

Cette épreuve de régularité s'est ter-
miné le 24 juillet a4 Liége. Le déchet
fut trés important, puisque quatre
concurTents motocyclistes, sur 24 enga-
#és, purent terminer l'épreuve.

RESULTATS
Motos soli. — 1. Van Hauw (Gillet),
500 eme., 44 points ; 2. Gillet (moto
Triumph), 500 cme., 98 pts ; 3. Hardy
(Mineur), 250 cmce., 150 pts.
Sidecars. — 1. Vanderschrick-Campi
(Norton), 600 cme., 25 points,

LES SIX JOURS INTERNATIONAUX

L'équipe officielle allemande pour les
Six Jours internationaux sera composee
de la fagon suivante :

Trophée international ! Seltsam (B.M.
W. 500 cme.), Sensberg (D.K.W. 250
cme.), Féhler (DEK.W. 250 eme.) et
Kraus (B.M.W. 600 cme, sidecar) dont le
passager sera Miiller.

Vase d'argent A : Forstner (B.M.W.
500 cme.), Linhardt (B.M.W. 500 cme),
Lodemeier (B.M.W. 500 cmec.).

Vase d'argent B : Julius v. Krohn
(Ziindapp 600 cme. sid.), Hecker (Ziin-
dapp 600 eme. sid.) et Grenz (Ziindapp
<500 eme. sid.).

D'autre part, N.S.U. a composé trois
équipes .

1. 3 sidecars N.S.U. 600 cme. pilotés
par Walter, Dunz et Oettinger.

2. 3 N.S.U. 350 cmec. confices a Pieiffer,
Dollmann et Eisenmann.

3. 3 N.SU. 250 cme., chevauchées par
Weber, Berger et Pauli,

Enfin, la Hollande a désigné ses re-
présentants comme suit
{t; ﬂdw SR T MEEE;ES' F. A. de Ridder

us deux sur BM.W.), et J E. Fyma
(Ariel 500 cme.).

« B» :J., J. Bovee, J. van Rijn (tous
deux sur Vélocette 350 cme.) et D. Re-
noy (Eysink 500 cme.).

e S
Sl e R R TR
_:.-\.':_-\."\-"'"""'"'

Ci-dessus : L’entrainement pour

les Six Jours internationaux se

poursuif activement en Angle-

terre. Voici I'équipe britannique

au cours d’'une séance d’essais
en terrains variiés,

Ci-dessous : Cette photo a été
prise au cours des Championnais
de vitesse d’Ecosse. Remarguons

en passant P’état de la piste,

Singulier théatre pour une
épreuve de vitesse,
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VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES

o 5 o B L R ;
S e - “L,. =, e R T i
L uleh ol L D . T _.I-b-"? y A8 i
el SR R, et T 5

% i

= 5" e o

2 R, o :x&mfm:ﬁlﬂ’%,c {5}- it 8

i i R b T

% oo .' < P et o e -. _:-_ - o :_.
s AL e S
T A ST T B e
< e

; y




0 102010 Toxua

Ci-contre : Le bloc moteur 2 vi-
tesses du mnouveau vélomoteur
Terrot. On remarque Ia forme
des ailettes, destinées a4 assurer
un meilleur refroidissement.

Chez Pierre Psally,.

nous avons photogra-

phié ceite coupe du

bloc moteur Sachs 98

eme., a deux vitesses
et kick-starter,

ES utilisations de la moto se mul-

tiplient et assurent & nos cons-

tructeurs, ou du moins a quelques

uns, le moyven de traverser une
crise - extraordinairement pénible. Du
point de vue civil, il semble que le vélo-
moteur puisse offrir des débouchés in-
téressants. .

Nous assistons a4 un® double mouve-
ment : une renaissance de la bicyclette &
moteur auxiliaire ou plus eXaciement
du vélomoteur de trés petite cylindrée.
Le rendement wvolumétrique s'est cons-
tamment aceru et alors gque 100 ou meéme
120 eme. ont longtemps été considérés
comme des moteurs tangents et incapa-
bles de remorquer en cbdte un motocy-
cliste de poids normal, ces moteurs se
sont élevés bien au-dessus de leurs per-
formances initiales et on a pu operer,
une fois de plus, une réduction massive
de la cylindrée et descendre jusqu’a 60
cme. Ces nouvelles petites machines ont
tire parti des legons du velomoteur,
Tout naturellement, elles ont adopté
l'allure d'une toute petite moto et elles
nous rappelent fort heureusement les
prix d’antan. Il n'y a aucune raison pour T
qu'elles ne connaissent pas le méme . oo
succes, & condition toutefois qu'on fasse . ¢ e
autour d'elles une publicité assez dyna-
migque, Les agents des marques peuvent
faire beaucoup.

D’autre part, le vélomoteur de 100 cc.
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Le Vélomoteur
doit sauver

la Moto

evolue considérablement et son dévelop-
pement serait plus grand encore si les
limites de poids et de vitesse étaient ou
supprimés ou, a la rigueur, élevées.
Elles ont eu l'avantage d’obliger les
constructeurs a lutter contre le poids,
et 4 véduire le poids mort, si nuisible
pour des wvéhicules de petite cylindrée.
La limitation de vitesse, bien qu’elle fut
en realité un souvenir des anciens ré-
glements, pouvait 4 la rigueur se justi-
fier 4 l'époque. '‘Mais les gros progreés.
effectués et dans la métallurgie et dans
le dessin des machines permettraient a
un velomoteur de 30 kgs de dépasser
sans danger le 30 4 l'heure et de sup-
porter des efforts correspondant & une
vitesse de 50 & l'heure. Nous croyons:
done qu’il n'y aurait aucun inconvénient
de supprimer la limite de poids ou tout
au moins de l'élever & 40 ou 50 kgs.
Cela permettrait de construire des vé-
lomoteurs plus confortables, plus étoffés,
mieux équipés. Cela n’aurait maintenant
aucun inconvénient puisque si nous
voulons le véhicule ultra léger et ultra
maniable, rendant exactement les iné-
mes services que le vélomoteur 100 cme.
d'il ¥ a quelques années, le vélomoteur
60 cme. est 14, Quant 4 la vitesse de 30
kmh., elle est vraiment ridicule. Que de
cyclistes dépassent cette allure en palier
ou en descente (il s'agit d'une vitesse
instantanée et non d'une vitesse moyen-
ne). Il n'y a guére de voiture de série
qui, méme. en tenant compte des fan-
taisies des indicateurs, n'atteigne le 100,
Quelle raison y a-t-il donc d’imposer au
seul vélomoteur un régime qui, excellent
au début, est devenu maintenant ar-
chaique.

b
--af:b o
: et _E_i.':?
R s R

Les ks M.R. présentent ce tandem équipé d'un moteur auxiliaire, qui
est le méme Sachs 98 cme. monté sur les vélomoteurs de la marque.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE



-4 AOUT 1839

ATTENTION

102> 1oua

AUX VOLEURS !
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cause en premier lieu un grave
préjudice au propriétaire du veé-
hicule, D’autre part, si le conduc-
teur abandonne son engin sans précau-
tions suffisantes contre les malandrins,
il commet non seulement une impru-
dence, mais encore permet aux bandits
de grand chemin, qui se sont tristement
illustrés ces derniers temps, de se pro-
curer 4 bon compte un moyen de trans-
port, et se vend ainsi leur complice in-
volontaire, :
Cette: négligence est - d'autant moins
pardonnable qu’il existe un grand nom-

l E vol d'une voiture ou d'une moto

bre de dispositifs* permettant ‘d’'immobi- '

liser ou de rendre provisoirement inuti-
lisable le wehicule.

Tout d'abord, il est recommandable
d'avoir toujours sa carte grise sur soi,
et non pas sur le véhicule, ou a 1l'inté-
rieur de ce dernier, La possession de
cette carte facilite la revente du véhi-
cule, La fermeture et le verrouillage
des portiéres est la seconde précaution
qui s'impose. Ne pas trop compter sur
la fermeture du contact. Des crochets
peuvent remplacer la clef, et permettire
de fermer le ecircuit d’allumage.

Le retrait pur et simple d'organes
d'allumage ou d'alimentation est une
opération par trop compliquée. Le blo-
cage de la direction est plus facilement
—~éalisable. Des inventeurs ont imaginé
d’autres systémes assez ingénieux, tel ce
dispositif qui actionne le klaxon de fa-
¢con continue dés qu'un importun

prend possession de la voiture, ou en-
créant un dégagement d'é-

core celui

paisses fumées noires, simulant un in-
cendie.

Nous ne sommes pas partisans d'infl-
ger une amende ou pénalisation quel-
conque au conducteur qui serait victime
du vol de sa voiture ou de sa moto. Il
serait suffisamment puni comme cela.

Ci-dessus : L'’Antivoel Ronis-V.W.

se composSe d’'un cable matériel-

lement impossible a couper et
d’'un cadenas de précision.

Le tandem M.RE,
exposé chez Pierre
Psalty, est équipé
du moteur 100 cme
Sachs 2 vitesses et
d’un pédalier A roue
libre et 3 vitesses.
A remarquer le ré-
servoir poutre tu-
bulaire.

- mettre a
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. Ci-dessus : L'antivol Neiman est
monté par plusieurs marques
francaises et étrangeres.

Nous ne croyons pas non plus que l'o-
bligation d'employer un antiveol soit bien .
accueillie. Nous avons ‘assez d'obligations
et. de tracasseries comme cela, Mais il
est du plus élémentaire bon sens que la
totalité des usagers de la route prennent
toutes précautions utiles, et gue des lois
trés sévéres sanctionnent comme 31 (on-
vient les vols de voitures et motocy-
clettes,
R

e

Vous trouverez 4 nos bureauxr des

TRYPTIQUES

(Motos et Autos) pour vVous ren=-
dre au Lurembourg, en Belgigue,
valables un mois ou bien pour

I'année en COUrs.
ments 4 notre
¢ SERVICE TOURISTIQUE »

Tous

A toute correspondance, joindre
timbze pour réponse,

Le Vélomoteur doit sauver la Moto
(Suite de la page 478)

Le vélomoteur actuel a des
freins aussi bons que les meilleurs freins
de wvoiture, il a une excellente tenue de
route. I1 n'y a aucune raison de le scu-
une - réglementation . pacticu- '
liere, De plus, il ne faut pas oublier
qu'un moteur de 100 emec. de série et de
construction économique ne peut per-
mettre que le 50 ou 60 et que les vitesses
trés élevées sont impossibles. La cyilin-
drée méme empéche d'atteindre des al-
lures dangereuses, ou considérées com-
me telles pa- certaines personnes, Il n'y
aurait done aucun inconvénient pratique
4 supprimer la limite de vitesse,

Ft ces fameuses pédales, gquand les
supprimera-t-on sur le wvélomoteur 100
ceme, ? Elles ne servent a rien, Mais
cette suppression sera bien difficile 2a
obtenir de l'administration qui n'a guere
la possibilité de peser les vélomoteurs
ou de’ mesurer leur cylindrée, mais voit -
aussitot s'il ¥ a bien un pédalier. Les:
manivelles a encliquetage donnent heu-
reusement une position meilleure,

En somme, obtenons qu'au dessous de
100 eme. aucun permis ne soilt nécessaire,
sans aucune spécification de poids ou
de vitesse. L'apparition des vélomoteurs
de 60 cme. qui répondent aux mémes
besoins gue les anciens 100 emec. per-
mettrait & ces derniers de se dévelop-
per davantage et de dépasser le pro-
gramme pour lequel ils avaient été pré-
cédemment établi. GEREAUD.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES VONT SUR LA ROUTE. REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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Le but de cette rubrigue étant de ¢ Rendre Service », seuls les
textes de nature 4 remplir ce programme seront insérés.

Les textes qui figurent dans la Tribune

Hbre sont insérés sows

la propre responsabilité des lecteurs qui nous les adressent

Jecmneret se met a votre
dispositioa

® Voici revenue la belle saison et avec
elle les grandes randonnées motocyclistes.
J'ai le plaisir d'informer les touristes
motocyclistes se proposant de visiter la
region Nicoise que j'offre toujours le
garage gratult des machines et ce sans
aucune condition,

D'autre part, dans le but de leur étre
agréable, j'ai recherché et trouvé un ho-
tel confortable ol le meilleur accueil
leur sera réservé et ou les prix sont tres
modérés,

En outre, ma déja longue pratique des
routes de la région me permettra, s'ils
le désirent, de les conseiller utilement
guant au choix des excursions et des iti-
néraires qu’ils pourraient faire. Trop
heureux moi-méme lorsque, dans un
pays inconnu, je puis trouver des ren-
seignements susceptibles de favoriser ma
route pour hésiter un instant a faire
profiter les touristes motocyclistes qui
voudront bien m'honorer de leur visite
dé mes connaissances et renseignements
régionaux. JEANNERET.

Permis pour sidecar -

® NMonsieur Charles Kosin, & Clermont-
Ferrand, nous écrit ce qui suit :

« Me promenant en sidecar, j'al été
arréte par deux gendarmes qui m'ont
¢« gratifiés» d'une contravention parce
que je ne possédais pas de permis spé-
cial pour la ‘conduite des sidecars.

« J'ai eu beau expliquer aux gendar-
mes qu'ayant mon permis de conduire
automobile augquel a été ajouté au verso:
valable pour la conduite des motocycles
a deux roues, ceux-ci n'ont rien voulu
savoir et m'ont objecté qu’'il me fallait
faire une demande a la Préfecture pour

passer un permis pour véhicules a trois
roues ».

Les gendarmes sont tout A fait dans
leur tort, et ils devraient savoir mieux
que quiconque qu'il ne faut pas de per-
mis spécial pour les sidecars. Adressez-
vous donc la Préfecture pour wvous
faire enlever cette contravention injus-
tifiée,

La révolte des arbres

Dans une forét de Corréze

Un biicheron réfléchissait.
L'année avait été mauvaise

Et le cours du noyer baissait...

Il se triturait la cervelle

Pour sortir de ce mauvais pas,
Quand, soudain, une idée mnouvelle
Eclaira son visage las,

Le voild qui court a la wille,

Il bondit chez le forgeron,

Puis, un chimiste trés habile

Lui tient longtemps conversation.

Pendant un mois, un grand silence
Etait tombé sur tout cela.

Mais voild Que ¢a recommence

Et tout le pays en parla.

On vit une moto bizarre

Sortir de chez le bilcheron

Qui se mit a4 rouler dare-dare
Sur tous les chemins du canfon.

Des serpentins, un fit de tble,

Un grand sac de charbom de bois,
Les noyers ne trouvaient pas drole
L'utilisation de leur bols!

Pour monnayer la découverte,
Il fallut aller ¢ Paris.
L’autodrome fut en alerte
Et les chronométreurs requis,

compligués ou délicats.

lumage. — Fonctionnement :

par la lumiére D, as-
surant le balayage
du eylindre wmoteur.
Les pistons A et C
remontent. C.
comprime le meé-
lange détonant et
Vintroduit dans A.
avant le point d’al-
lumage. Entre C et
A, le passage des gaz
est réglé par soupa-
pe ou distributeur.
Les 3 cylindres sont
figurés idci dans le
méme plan, pour une

euh‘-;e compré- AR

Notre abonné d’Epernay, M. Chartier, nous sou-
met ce projet de moteur deuxr temps qui, d’a-
prés son auteur, réaliserait le fonctionnement
d'un moteur d injection directe sans organes
Son rendement ther-
mique serait donc trés élevé. Il comporte trois
cylindres : A, Cylindre moteur; B. Cylindre de
balayage; C. Cylindre d’alimentation. Les deuxr
cylindres A. et C. ont leur bielle montée sur
le méme maneton. L’angle des deux cylindres
est sensiblement égal 4 celui de 'avance a lal-
Au bas de a
course du piston A, les gaz brilés sortent par
Véchappement et Vair comprimé dans B passe |

&

Essemce
(Cros Grelowr)
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Lors, un jour qu'il sait la Seine,
La mécanigue s'arreta.
Il pédala a@ pérdre haleine,

Peine perdue : il resta la,

Car Uintelligente wmachine,
Décidée @ se révolter, _
Sur la bouée, dans sa vitrine,
. Avait lu: Secours auxr « Noyerss»!

André GALL.

La moto, engin de saine
utilisation

® 5i nous considérons la moto sous son
co6té utilitaire, nous constatons avec sa-
tisfaction qu'elle n'est pas du.tout, com-
me certains profanes veulent bien le
dire, un engin de transport fatigant,
particuliérement son conducteur et son
passager,

A une époque ol tout est transformé
par le déplacement intensifié, nous ~en-
controns des motocyclistes ne semblant
pas se porter plus mal gque d'autres.

Il ¥ en a qui arrivent & la mer, ve-
nant de la capitale ou d’ailleurs. leur
femme en tan-sad, gqui ne paraissent pas
mis sur le dos de la moto. Ils cherchent
souffrir de toutes les calamités qu'on a
I'air heureux un restaurant au bord de
la mer; 1ls ont laissé derriére eux les
microbes citadins; ils se reposeront, se
jetteront dans une eau plus vivanie et
plus saine que celle des piscines, respi-
reront un air pur, arriveront peut-éte
un peu las de leur voyage, mais s'ils
ont pu dormir & I'hétel -estival, ils se
réveilleront le lendemain rassénérés, reé-
novés, répareés,

Ce n'est pas, messieurs les détracteurs
de la moto, en vous apesantissant, avec
un cigare, tout un aprés-midi dans un
fauteuil, que vous deviendrez plus forts;
I'’homme, avec ses mauscles, ses jambes
et ses bras, n'a pas été fait pour cela, il
était fait pour vivre d'air, de lumiére,
de soleil.

Or, en moto, ne Sommes-nous pas a
I'atr, & Ta lumiére, au soleil ?

Qui a roulé¢ & moto, par beau temps
d'été et sur belle route, avec l'air tiéde
gqui wous frappe, dans l'indépendance
absolue des miséres de ce monde, aime
la moto | Mais ce ne sont pas les « spor-
tifs en chambre » qui l'aiment.

J. PIVOIN.
e s

Concours 'd‘é!ég:m:e
de Charbonniéres-les-Bains
.du 6 agoiit '

C'est 4 une belle manifestation 4de-
sport motocycliste que nous convie, di-
manche 6 aoiit, & 15. heures, & Charbon-
niéres-les-Bains; le Moto-Club de Vil-
leurbanne, a son 11me Concours d’Elé-
gance de motos-sidecars qu'il organise
avec la participation des meilleurs cons-
tructeurs. Les toutes derniéres créations
y seront exposées. Un prix spécial sera
attribué a la meilleure présentation ces
motos.

"De nombreux engagements sont parve- .
nus de toutes les régions, notamment de
Suisse, du Midi, Dijon, Grenoble, etc.

En attractions : Acrobaties motocyvelis-
tes par le célébre trio : Les Baldagos.

Inutile de dire ce gu'est un Concours
d’Elégance & Charbonniéres. Le nom-
breux public qui assiste chaque année
aux brillantes manifestations qui ¥ sont
organisées, en garde toujours une heu-
reuse impression.

Tous les fervents du sport motocycliste
et automobiliste se rendront dimanche 6
aolit, & Charbonniéres. Ils feront un-:
agréable déplacement.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN. RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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La lumieére non po-
larisée, par son
rayonnement inten-
*sif, peut provogquer
I’éblouissement,

L'ECLAI

deux réles distinets : le premier, c'est

de permettre au conducteur du vé-
hicule de distinguer les obstacles. C'est
le r6le des phares, Le second, c’est de
se signaler a l'attention des autres usa-
gers de la route. Clest le rodle rempli
par les feux arriére, les feux de posi-
tion & l'arrét, et en marche l'éclairage
ville,

Servent a l'éclairage les ampoules don-
nant soit 1'éclairage rabattu dit éclai-
rage code, soit l'éclairage normal de
route. Ces éclairages, s'ils vous sont in-
dispensables, sont pour les autres usa-
gers une géne, Car si vous wvoulez voir
clair, il est, quoi qu’'on dise, fatal que
vous éblouissiez les autres. Méme l'eclai-
rage code est 4 quelgque degré éblouissant
(sans méme parler d'un mauvais réglage
qui le rend aussi éblouissant que 1'éclai-
rage de route). Les ampoules sélectives
constituent wune amélioration sensible
sans résoudre complétement le probléme.
Aussi rouler la nuit est-il trés pénible
dés que la circulation est assez intense,
et v a-t-il un bon nombre de conduc-

| I, faut considérer que l'éclairage joue

teurs qui évitent les trajets nocturnes,
particuliérement sur les grands itinérai-
res. Une légére amélioration ne pourrait
venir que d’interventions énergiques de
la police routiére,

Certains voient un reméde a l'éblouis-
sement dans l'emploi des phares anti-
brouillard en remplacement des phares
codes, Mais la nappe trés basse et trés
diffusée, excellente pour se guider par
rapport 4 la route elle-méme, ne permet
gueére de voir certains .obstacles mal
eclairés.

Le probléme de l'éclairage ne peut
guére étre résolu pratiquement par l'em-
ploi de la lumiére polarisée. Le prix
d'un tel éguipement est prohibitif et le
rendement lumineux est détestable.

Que faire ? Une des causes principales
de nos difficultés, c'est la route noire
sur laquelle les obstacles ne détachent
pas leur silhouette. On fait en Amdérique
l'essai de revétements de teinte claire et
rendus brillants par de la poussiére de
verre. Nous ne savons pas comment les
pneus s'accommoderont de ce revétement,
mais au point de vue de la visibilité, il ¥
a une idée a suivre, On pourrait utiliser
des phares moins puissanis et moins
éblouissants.

-

Une autre solution, ce serait la mein-
ture blanche de tous les obstacles
fixes. La lumiére rouge arriére A&
peine visible sur tant de bicyclettes de-
vrait étre complétée par 1'émail blane du
garde-boue arriére (ou var son chro-
mage), Cette disposition est obligatoire
dans certains pays étrangers comme la
Hollande, Nous n’avons pas a dire guelle
garantie offre aux piétons un brassard
ou une ceinture blanche. Quand un trou-
peau ¢ircule la nuit, le gardien doit po--
ter une lanterne, Et il faut enfin exiger
des voitures hippomobiles quelles gu’el-
les soient, un éclairage arriére efficace.
Aucune exception ne devrait éfre tolé-

481

Par contre, les ra-
yons polarisés sont
beaucoup moins
génants, mais four-
. " missent un éclairage
de rendement Ilu-
mineux trés infé-
rieur.

~ée, Un cas trés spécial est celui des
voitures d’enfant. Le respect de la mere
de famille et de l’enfant est ancré au
ceeur de tout homme digne de ce nom,
mais encore faut-il que leur existence se
signale par une lumiére guelconque ou
par un systéme de cataphote. Or dans
les rues souvent mal éclairées, de nom-
breuses villes, nous voyons, ou plus
exactement nous ne voyons pas, deux
voitures d'enfant cbte & cbte et bouchant
presque complétement le passage. C'est
a4 quelques métres seulement gqu'on les
ape-coit, et on doit faire un brusque
crochet pour les éviter. Il est vraiment
étrange que les piétons soient si in-
conscients des dangers auxquels ils sont
exposés, On est tellement habitué a assi-
miler immobilité et sécurité, qu'on se
croit 4 l'abri de tout danger quand on
est arrété, ou méme guand on va lente-
ment, C’est le contraire de la réalité. Et
que faut-il dire des véhicules abandon-
nés sur la route sans aucun éclairage. La
sécurité consiste aussi bien a signaler sa
présence & ceux qui arrivent derriére
vous qu’a voir clair en avant.

e

Ci-contre :

Ci-dessus : Un chimiste hollandais aurait décou-

vert une tente plus claire que le blanc (si on peut

dire) et qui présenterait de gros avantages pour
la visibilité nocturne,

Un phare code séparé est un acces-

soire précieux, que certains coureurs de tourisme

prévoient dans l'équipementi de leurs machines,

- e

VERIFIEZ DEUX FOI3 PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES




LES SEGMENTS MULTIPLES
HALING

Le rendement, 1'économie, voire meéme
la bonne conservation d'un moteur dé-
pendent en grande partie des segments
de piston. Le rendement maximum ne
peut étre obtenu qu'au moven d’'une
parfaite compression., L'économie de
carburant est fonction directe du ren-
dement, L'économie de lubrifiant est as-
surée par l'absence de remontées d’huile,
avantage qui élimine aussi les risques
de calaminage rapide, De plus, des seg-
ments parfaitement é&étanches éliminent
le risque d’introduction de vapeurs d'es-
sence dans le carter, et méme de vapeur

Ce dessin montire nettement le
détourage a la coupe, caractéris-
tique Dbien particuliére aux seg-
ments Haling, et qui empéche
toute rayure au montage.

d'eau, qui se produit lors des départs a
froid par condensation, et causent la
dilution et l'altération du lubrifiant,

Par leur forme concave spécialement
étudiée et la propriété du métal les com-
posant, les segments multiples Haling
assurent des avantages certains : en
acier spécial trempé et recuit & 6000, ils
possédent une particularité personnelle,
et faisant l'objet d'un brevet : leurs ex-
trémités extérieures a4 la coupe sont ar-
rondies.

Le détourage a la coupe est réalisé
aprés usinage, ce qui évite toute rayure
en cas de montage sans gu'eut été res-
pectée la tolérance de jeu nécessaire.
Bien qu'etudiés pour les moteurs a haut
rendement, les segments Haling existent
pour les machines de toutes puissances,
pour les pistons de tous alésages, et con-
viennent particuliérement aux motocy-
clettes.

Les segments Haling épousent parfai-
tement les parois des cylindres les plus
ovalisés et barrent la route a toute re-
montée d’huile ou perte de compression.
Cependant, ils garantissent la parfaite
lubrification des parties hautes par le
maintien du film d'huile nécessaire a
I'étanchéité, Ils diminuent de 50 9 1'usu-
re du cylindre, la texture du meétal les
composant étant plus fine que celle de
la fonte des cylindres. Enfin, ils sont
pratiquement incassables, ce qui facilite
grandement leur montage,

LE BEAU PALMARES SPORTIF
DES CHAINES BREAMPTON
Depuis peu de temps, .les chaines

Brampton viennent d'ajouter A la longue
liste de leurs références trois nouveaux

succeés, qui suffiraient 4 eux seuls a dé-
montrer leurs qualités remarquables :

Grand Prix de 'U.M.F. : les premiéres
places de toutes les catégories : 175 cme.,
250 cme., 350 cme, et 500 eme. sont ga-
gnées par des machines équipées de
chaines Brampton.

Records du monde Gnome-Rhoéne-

Yacco : la fameuse machine, pilotée

par une équipe d'officiers, qui a battu
66 records du monde jusqu’a 50.000 ki-
lometres a4 plus de 109 de movenne, était
équipée par la commande cfe distribu-
tion de 1la chaine Renold Mark 10
Brampton,

Paris-les Pyrénées-Paris .: la plupart
les premiers ex squo des groupes bleu,
blanc et rouge, v compris Maucourant,
vainqueur du classement général absolu,
utilisant la chaine Brampton-Renold.

FERMETURE ANNUELLE

Les Ets Bonnet nous prient d'informer
leur clientéle que leur magasin de Bil-
lancourt sera fermé du 11 au 28 aofit.

AKX

D’autre pasrt, dans le précédent nu-
mero de Moto-Revue, une erreur typo-
graphique s'est glissé, laissant supposer
que la fermeture des Ets Marmonnier
aurait lieu du 12 au 23 aofit. C'est du 12
au 27 aolt que les bureaux et ateliers
de la firme seront réellement fermés.

A PROPOS DE LA PHOTO

Un mélange de lignes s'est produit au
cours de la mise en page de notre nu-
méro 851 du 30 juin, rubrique photo.
Le Photax blindé dont nous avons pu
voir la photographie au bas de la page
3&9 est fabrigqué par la maison Voigtlan-

er,
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LES ISOLANTS « MYTRAM »
SUR LES BOUGIES EYQUEM

Les isolants ¢« Mytram » sur les bou-
gies Eyquem constituent un gros pro-
gres dans la fabrication des bougies d'al-
lumage. La matiére dont ils sont cons-
titués est une sorte de reconstitution de
I'1:1.51 pierre dure synthétique (rubis-corin-
on).

Les qualités dielectriques de 1'isolant
Mytram sont les suivantes :

Eyvgquem emploi maintenant dans
seés bougies un nouvel isolant
Le Mytram.

Il posséde une parfaite tenue a chaud
puisque, porté au rouge, il résiste a
I'étincelle. _

Il résiste aux variations de tempéra-
ture les plus brusques et ne se casse
pas lorsqu'il est chauffé puls refroidi
brusquement,

De solidité Temarquable et possédant
une trés grande inconductibilité, l'isolant
¢ Mytram » margque une evolution totale
dans la fabrication des isolants de bou-
gies,

e
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Voici Jonquiéres-Motos, le magasin de M. Beauvais, dont les succeés en
course de vitesse, en side 600 cme, sont connus de tous.

NE DEBRAYEZ JAMAIS, SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE .



4 AOUT 1939

Tous les modséles Hvrables
immédiatement
LONG CREDIT — REPRISES
OCCASIONS

AFROMEN]

1bis, rue de Paris - Saiot Denis
Tél. Plaine 01-09 - Ouv. dim.

BARRE-MOTOS

Agences Terrot — Prester

Gn.-Rhéne, Gillet-Herstal,
ete..., ete...

Crédit — Reprises
Occasions
Réparations, mise au point
123, Avenue Foch, 123
PARC-ST-MAUR (Seine)
Tel.: Gravelle 09-66

Simili-cuir ou caoutchouc Dunlop
Sur garde-bous ou porte-bagage
30, rue de la Procession, 30
SURESNES (Seine)
LONgchamp 18-86

Tous les modéles lvrables
tmmédiat. aveec long crédit

chez le spécialiste
ROBERT ADNET

Méc. brev. aviat. et marine
45, Cours de Vincennes

En vente chez ts les agents
ACHETEZ

e T

MOTO-BASTILLE

6, Bd Richard-Lenoir (11*).

Tous les modéles livr. de
suite. — Piéces détachées.
Réparations

Vélo - Moto - Side - Crédit

CHARRIER
Coureur des Ets Terrot
Ventie - Crédit - Reprise
Toutes marques - Acces-
soires et piéces détachées
28, Rue Davoust, 28

{(a 1e aven Ed-Vail
PARIS Did, 12-16 Pﬁn]f?ITm 3 Nnr{:l m
e

(:|) l‘.lji)\.‘)‘

MOTO-CLUEB TOURISTIQUE DU CENTRE : 28
Bd. Voltaire & Paris-11* :
nos Sociétaires que pendant le mois d'aofit (pé-
riode de wvacances) seule,
tionnera tous les mer credis a4 21 -h. 30.

Pour les sorties du dimanche, les départs auront
lleu le matin &4 7 h,
seront données au siége du club.

Pour tous renseignements, n'hésitez pas

[ MC.T B

siege du club.

sortie,

neraire, ;
Dimanche prochain
Champerret,

Au M.C. de Paris,
— Dimanche dernier,
cances et le temps pluvieux,
cipants a la sortie sur Samois. Ils n'eurent pas
a le regretter, car ce fut 12 une sortie en tous
points réussie et des plus agréables, Elle sera
d’ailleurs rééditée sous peu, par un autre iti-

sortie sur
8 heures précises.

Nous cun.mumquﬂns a

la permanence fonec-

30, les ﬂllﬂﬂtlﬂnﬁ a prendre

» adressez=-vous au

chagque dimanche, une
malgre les wva-
il v eut 25 parti-

Villez. Deépart : Porte

Pique-nique, Itinéraire : la

Garenne-Colombes, Pont de Nanterre, prendre a gauche vers :
Maisons-Laffitte, la Croix-de-Noaille, Poissy (regroupement),

puis R.N. 13 vers Meulan,

prendre a droite vers Vetheuil,

Limay (ne pas traverser la Seine),

la Roche-Guyvon. En haut

de la céte, prendre a gauche vers Gommeécourt, Limetz et
Port-Villez — lieu du pique-nique fléché,

Reunion

: tous les mercredis a 21 heures précises, au siége,

8, rue St-Denis. Renseignements tous les jours a la perma-
nence, 19, rue Charles-V (Archives 87-51).

CAMPING-CLUB DE FRANCE.

— 11 aofit : départ de Ia

randonnée dans les Pyrénées, avec retour par la vallée de

la Creuse.

_ Tous renseignemehts A la permanence, le jeudi, de 20 h 30
a 22 h. 30, 218, boulevard Saint- G-ermam

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE NEST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE "ﬂTEEEE

483

V. BERTIN

avec 52 MOTOCONFORT-BERNARDET
se classe dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

1°T ex-gequo Side 600 cme, avec
DIPLOME DE MEDAILLE
- COUPE ‘DU REPUBLICAIN DES HAUTES-PYRENEES
(Groupe Blanc)
Avant d’acheter voire vélomoteur, votre moto ou votre
sidecar, consultez le spécialiste V. BERTIN,

personnelle

D’OR, et remporie Ila

9 bis, Chaussée du Pont — BOULOGNE-SUR-SEINE

(Pont de St-Cloud)

OCCASION

SAINT-PAULMOTOS

TERROE

Recrises o rdpeoraotions ioutes

Marques — Tous accesscl
res — Mise au peoint par
spécialistes
A. HALHOUTE

Métro Saint-Paul
Tél. Archives 87-51
CHAMPION DE FRANCE

13, Rue Charles-V - P.F.RIEE
SIDECAR 1938 %

Permanence du M.C.
de Paris

ig LIPTON & DLJON
et le spécialiste des pidces
?;f:.';'u 'ffﬁ sy

SEGMENTS TRAITES DE PRECISION

Visibles au Service des Occasions de

GNOME ET RHONE

TOUTES 49, Avenue Grande-Armée, - PARIS
M A‘ H Q U E 3 Sur demande la liste des occasions dis

Tel. MOL. 13-37

REPARATIONS — MISE AU POINT

Pourvotre moto

Les mémes segments
traités AMEDE OLLEE
qui sont utilisés sur tous
les moteurs d'aviation :
GNOME & RHONE, HIS-
PANO SUIZA,LORRAINE,
POTEZ, sur les avions
d’AIR FRANCE et sur les
avions de I'ARMEE.

La méme qualilé.

les segmen ts’

eBollee:

le Mans (Fra e;

nibles

MOTOCYCLISTES !

\Pour vos réparations

mlﬂl aa pd.nt, rayonnages

L L & F R s e

L vc:-us FAUT :

MAISON SERIEUSE..
'UN OUTILLAGE MODERNE.
'des TECHNICIENS hors palr
|| ADRESSEZ-VOUS

| DE CONFIANCE
| AUX

LA PLUS PUISSANTE OR:
IGANISATION FRANCAISE

172, Av. Edouard-Vaillant
- BILLANCOURT (3slne) -

redressages d
équipmant élactrlqu-

—

|E= BONNET|

'Téléphone : MOLitor 15-40




nos petites -annonces

PRIX de 1a ligne de 41 letires. signes Ou €sSpaces . . . . . « +» ».. . W Frs

Une ‘bonification do 20 ‘%, ‘s prendre ‘en lignes es' accordée 2 partir de 100 fgnas wnsérées
AVIS IMPORTANT = Les annonciers sont informés que dorénavam, socune réclamation ne sers acceplée pour efrear :‘Th
ne 8o conforment pas sus indications suivantes : I° Utilisér urie feuille de papier de formar commercial do 21 % wur 1352 .
2° Ecrire 4ur lo-largeor en hatit: Is rubrique et'le numéro dans lequel elle doit passer; 3° Dessous, I'annonce trds lisibla
de prélérencé en caracitres d'imprimerie avee nom et adresse. Si I'antionce doit passer plusicurs fois, Is recopier sur antery
de feuilles sépsrées 1 sucune réclamation ne sers scceptée s I'snnonce n'est pas conforme sux indications ci-dessus. Touts
eannonce non parvenue dix Jours ovant s parution, passers dans le nu

Pleces détachées pour Moto

HARLEY-
_
DAVIDSOR
Etabi* W FILLIAT _°
s, Lavassels, TéL Péraire 06-27
Kotices d"sntretien - Tarils Gratulls

MOTOS Ao VENDRE

CREDIT 12 MOIS
Motos et vélomoleurs neufs sol-
dés a des prix introuvables
ailleurs :

Chez Dubois, il ¥ a encore
une 750 B.S.A. culb. Y-13 &
vendre @ wun prix intéres-
gsant, Ferais crédit et reprises

Motobécane 4 CV lat, bloec. S.
Novi combiné, dernier modéle.
Motobecane 5 CV Ilat. bloc.
S Novi combiné dern. modéle.
Motobécane 250 éq. 1.800 fr.
Peugeot lat. équip, 2.220 fr.
Terrot 4 CV lat. eq. 2.300 fr.
Monet-Goyon 4 CV Mag éq.
1 b SR R SRR o R 2.200 fr.
Terrot 4 CV équip. 4.500 fr.
Roval-Enfield 25¢ eme. culb.
L3 )1 o R SR N T S . €000 fr,
Gnome-Rhone 4 CV lat. éq.
tré bon ilh s iesie.sin 4.000 fLr.
Gillet-Herstal 4 CV culb. éq.
I o e e e e 4.500 fr.

Un grand choix de 500 culb.

dern. mod. : Terrol, R.S.S.E. ;

Motobécane : Superculasse :
Peugeot z 515 ; B.S.A.

COMPETITION

Rudge 250 préte pour BEol
40 SR T Al 6.000 fr.

SIDECARS PRETS A PARTIR
POUR VACANCES :

Terrot 5§ CV lat. équl. side
Bernardet, t. b. ét. .. 5500 fr.
Motobécane 5 CV culb. side
Bernardet, bon état.. 6.800 fr.
Motobécane 5§ CV lat. 4 vit,
sél, side Vannod ét, nf 7.500 fr.
Terrot 5 CV lat. 4 vit. sél. éq.
gilde Vannod ........ 7T7.500 fr.
Motobécane 5 CV culb, 4 v.
sél. side Bufflier, b. &ét. 7.500 fr.
A e i e Sl R 9.000 fr.
Terrot 5 CV culb., R.S.S.E.
dern mod. side Précision, 1

PIETG 1SR o iianie s s 9.000 fr.
Terrot § CV R.B.S.E. side
Terrot, ét. nf ... ... 9.000 f-.

F.N. mod. 86, side Vannod,
état impee. .......... 8500 fr.

B.S.A, 5§ CV 2 cyl. side Ber-
nardet, ét. impee... 10.500 fr.

Darmont 4 roues éq. tr b.
v ) SRERRERG T R L e i g e 7.000 fr.

Reprise motos. A. Dubois,
68, r. Aristide-Briand, Leval-
lois (Seine).

Ouvert le dimanche,

LONG

cene VELOMOTEURS et CYCLES ALCYON

Ets BONNET - 172. Avenue Edouard-Vaillant - BILLANCOURT (Seine) - Métro : BILLANCOURT

QOUVERT DIMANCHE MATIN

méro suivani. Jout abonné d'an sn o drow I-ﬁ lignes

gretuites remboursant sv deld de soo priz dsboansnens

MEILLEURS 11

Fr. PISTON BORGQ 2% Ar 4 Rouk, Reaily

FERNAND RICHAR
139, Av. d'ltalie, PARIS - 13"
SPORT et TOURISME
MODELES 1939 dep. 2000 Frs.

Cetalogue sur demande
METRO : Porte d'ltalie

Teéléph. . Gobelins 25-00

e —— i e

DEPREZ

187, R. Armand-Sylvestire
COURBEVOIE
Téléph. : Défense 07-01
— Métro: Pont-de-Levallols —
Grand Choix de Motos Neuves
Motoconfort, Motobécane, Gnome-
Rhéne, Monst-Goyon, Peageot, Sides
Bafflier etc. - Vé'omoteurs, tandems
et Cycles, - Motos occasion révisces
garaotie 6 mois, - Vente, Achat,
. Echange, Reprises, Réparations,
COMPTANT — CREDIT
Catalogue Franco sur demande

DOLLAR ....Z
ncessionnaire

7, Tue du Pré-Saint-Gervais, 7 — PARIS

Tél, Nord 93-468 (Métro Place des Fétes)

STOCK DE PIECES DETACHEES
OCCASIONS — REPRISES — CREDIT

149, bd Jean-Jaurés, 14, r. du Port
CLICHY (Seine)

Tél.: Péreire 10-41

Concessionnalre de
PRESTER - JONGHI - BMW
GNOME-RHONE - TERROT
MONET-GOYON .+ B. S. A.
TRIUMPH - SAROLEA - F N.
MOTOBECANE - ZUNDAPP
GILLET-HERSTAL -MR.
SIDES : BELGIAN. PRECISION

Comptant, crédit, reprises, occasions
Ateliers avec outillage moderne

Réparations toutes marques

~ 20 annédes d’'expérience,

Dépannage gratuit
Slock piéces détachées, accessolres

-

AVANT
TOUT

CONSULTEZ

MONNERET

Tous les derniers modeles

MOTOS
VELOMOTEURS
TOUTES MARQUES

A DES CONDITIONS
DEFIANT TOUTE
CONCUREENCE

Reﬁrises, crédit
au meilleur compte

EXPEDITION EN
PROVINCE

106, Av. Aristide-Briand,
MONTROUGE (Seine)

REPARATIONS NOMBREUSES OCCASIONS

service permanem
des Occasions

Ceétte fiche reste en permanshs
ce dmldm buresux, & la die

ition des visiteurs. el sl wo=
pl:‘l:-lh iu':]qn’i la vente de k me
hbi o Mmanquer pas dé aoud
Soforser de la téalisation de lo
veate. ofio que volre fiche asl

sciicén-

@ﬂICO(ﬂbO

28, rue de Chateau~Landon. PARIS
Brochure m? 7 sur demande

“Vélomoteur  Malterre, DMot.

Aubier Dune, monovitesse av.
débray. compteur éclair. élec,,
t. sad. tr. b, état mécanique.
Réserv. T lts. Melet, 14 bis, av.
de la Paix, Blanc-Mesnil (5.-
Et-{}!}u

Ligquidation, 50 " wélomoteurs
neufs et oceasion, meill. marq.
30 motos nves et occas. toutes
cylindrées, toutes margues.

Prixr trés intéressants.

Conditions de crédit imbatt.
20, qual de Billancourt (Seine),

San Sou Pap, 3 CV, Jap.
parf. 6t. 1.200 fr. Echange; cre-
dit, Lambert, 27, rue du Mar-
ché, Meaux,

Le plus grand choix de Pa-
ris, motos d'occasion garanties
vendues A crédit. Facllités d’é-
change.

SIDECARS
Les plus beaux sides d'occa-
sion. Echange, Créadit.

ECHANGES
Aux meilleures conditions
toutes motos ou sides.

ACHAT TOUTES MOTOS
Révil, ex-Palais de la Moto,

82, av. des Ternes, angle bd
Péreire, Paris.

Stock pieces d'origine Har-
ley Davidson, P. Bierlein, 7 a,
r., de Rosheim, Sirabourg (B.-
Rhin), tél, 219-48.

New Map 350 CC lat. Jap,
bon état équip. compl: Prix :
2800 fr. Riviere, 66, Tue de
Bondy, Paris.

PEUGEOT

vous offre des bicyclettes, vé-
lomoteurs, etc..., neufs, avec
100 fr. premier versement et
10 traites de 35 40 et 45 fr. etc.
Brochant-Motos, 42, rue Gau-
they, Paris, 1Tme Métro Bro-
chant.

Part. Norton 500 inter. cu-
lasse bronze, ressorts pincet-
tes, pneus nfs, éclair. 170 km,/
heure, val. 25.000, 6.000 compt.
solde par meensualite, wvis. 3,
rue de 1'Ancienne Comédie, 6.

TELEPH. : MOLITOR 15-46
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PETITES ANNONCES

LES BOUGIES

EYOUEM

avec los nouveaux isolanis

“MYTRAM”

sont le dernier cri de
‘latechnique de I'allumage

/fﬂ'ﬂs des BOUGIES
EYQUEM

SUR TA MOTO
eZ paks Bangecllel!

LA BOUGIE DES GRANDS RAIDS

CLINIQUE pes CADRES |

Réservoirs et Foues
Téléphone Péreire 20.68

MARCHAND Fréres - 16, roe Daatos, Livaleh
Ne pas confondre, bien noler n® 16

MOTO-HALL

Tous les modéles

Réparations - Pidces -
ECHANGE - CRELIT
ACCESSOIRES
SIDES BERNARDET
HABERT

78, Avenue des Ternes
PARIS  gGalvani 78.95

L

18 mois
de créedit

Ets BONNET -
OUVERT DIMANCHE MATIN

F. N. 330 lat. parf. ¢t meée,
ent. équip, bes, arg. 1.600 fr,
Conec. 8 b. r. Mademoiselle, 15-.

Koehler-Escojffier 4 CV culb.
mot. & neuf it, éq. 1.500. Ferry,
vole du Moul._lp, itry (Seine).

AUGOYAT

34, rue de Picpus (12*), Nation,
solde des 250 eme. moins cher
gue des vélomoteurs (2 temps
Viocette, graissage mécanigue
d’'origine), et dess motos et
sidecars de toutes cylindrées
et toutes marques, Revisées,
garanties et non revisées,

Voyez Augoyat, avant tout
achat.

MOTOS

Le plus grand choix de Pa-
ris en wvélomoteur, motos, si-
decars, vendus & crédit avee
garantie, 15 vélomoteurs Moto-
bécane et Prester dep. 850 fr.
Terrot 3 CV tte éq. 1.600 fr.
Terrot 4 CV éq. t.-s. 2.000 fr.
G.-Rhdine D5, ét. nf, -5.200 fr.
Mﬂtnbec 500 Hacln, 5.500 fr.
Gil.-Herstal 500 Rac. 6.800 f.
Motos nves, dernier modé-

le avec feuille de mines,

500 Terrot RSSE sol. 8.500.
500 Motobécane grd sport,
superculasse 9.000 fr.
500 Monet-Goyon sus, AR
.................... 8.500 fr.
SIDECARS
Side 500 New-Map Motocycle
slde angl, j.i..eeavias 1.800 fr.
500 René-Gillet, susp AR, s.
Bernardet grd routier, 4.500 fr.
FN. 500 culb. side Bernar-
v [, e Al 40 i T S g L 4 500 fr,
Norton 500 side Bernardet
grand routier ,.s.s.s» 4800 f-,
Motosacoche 500 side Ber-
nardet grand routier, 5.500 fr.
Gnome-Rhéne CV 2, side
Bernardet grd routier, 6.800 fr,
Terrot 500 Superculasse side
Bernardet grd routier, 8.500 fr,
B.S.A. Etolle Eleue side
Vammod V8 .......... 8.500 fr.
Motobécane 500 grd sp. side
Bernardet avion 8.200 fr.

COMPETITION
Terrot 175 cc. gagn. Bol d4'Or
Rudge 250 gagn. nomb, épr.
Saroléa 500 Racing, 4.800 f-.
Velocette 350 K. T.T. 5200 fr.

VOITURES

Amilecar 6 CV sp... 1.950 fr.

Darmont spée, 3 vit. m. AR
tres bon état ........ 4.500 fr.

Citroén C4F, cond. int. com-
merciale 6.800 fr.

Conditions uniques de paiem.
et d'échange, Permis gratuit a
tout acheteur d'une "~ moto.
Concessionnaire Alcyon. Ouv.
dimanche. Expéditions en pro-
vince. Pache et Gros, 33, r. de
Gergovie, Paris, Tel. Seg. 51-67
C-uver;ﬂ tous les jours jusqgu’a
20 h, -

Vélomot. Prester éq.. 850 fr.
Peugeot P 110, c. nve 2.400 f,
Dollar 350 culb. imp, 2.600 f.
Mon.-Goy. 350 L.S.4, éqg. 4.000
Motobécane 500 side Bernar-
det, état neuf ........ 5.200 fr.
Gnome V2, side Bernardet
grd rout., capote, p.-bz. 7.200 £,
Terrot 500 supercul. sid. Ber-
nardet grand routier, 6.500 fr.
Roland, 4, Imp. de la Gaité,
(14*), Face cinéma Radio-Cité.
Ouvert le dim. Tel. Danton,
o9-43.
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FOURCHES —

COMPTOIR DE PIECES DETACHEES

| POUR MOTOS
FOURNITURES GENERALES

PIECES ADAPTABLES

POUR TOUTES MARQUES

LE PLUS GROS STOCK

DE FPIECES DETACHEES TOUTES MARQUES
Réalésages de cylindres. Remises en état

E];]'IE':EIGE‘E des embiellages. Fournitures de pistons,
PIECES axes, bielles, galets, segments, axes
POUR d’accouplements, - pignons .de chaines,
BOITES DE piéces de carburateurs, poignées, rebou-
VITESSES  chonnage de disques, soudure des siéges
PICARD

de carters, cylindres de motos, elc., eic..

CARTERS — BOITES DE VITESSES

NEUFS ET D'OCCASIONS
Réparations et eéchanges

\“““‘Im

standard

4, Rue Chaptal —
Tél. : PER. 09-13

LEVALLOIS - PERRET (Seine)

“\“\\“‘““\““.“‘\

PNEUS
B00x55 tringle
25x3.00 —
26x3,50 —
27x400 —

PNEUS SPECIAUX pour }

DIRT-TRACK
et MOTO - BALL

DEMANDEZ
NOS TARIFS

i .
LES,DOCKS DU.PNEU |
de Vangirard, Jf

387, Rue
PARIS (XV)

Vaugirard 41-42

Toutes les grandes margques
MOTOCONFORT - TERROT
GNOME-RHONE - MONET-
GOYON - PRESTER, etc..
sont livrables avec
LONG CREDIT
chez le spécialiste

R. LAVERGNE
5, Rue Félix-Faure, 5§
VINCENNES
prés gar& marchandises
Tél. : Doy, .00-32

Reprises — _;Réparaﬂuns

““““\“‘

Métro : CHAMPERRET

dras

Marcel BRASSINE

PEUGEOT — PRESTER
MONET - GOYON

MOTOCONFORT, elc., elc.

Ttes réparat, et transform.

LONG CREDIT
Occas. révisées et garanties

Magasin ‘d'Exposition
— 10, Rue Courtois, 10 —
—— PANTIN (Seine)
ﬁiﬂ‘ﬂm: ln; Es d-. Hm
PANTIN — TéL : Botz. 12-70

RAYON DE CAMPING

T.ﬂt"r ml!ﬂlf olc... olC..
Remise aux lecteurs

Pour vos réalésages ! !
Piéces motos et accessoires
ADRESSEZ-VOUS AUX

Etabl. C. L. UTILIA

10. rue Ach,.-Martinet, Paris 18°
(Mont, 22.49)

Pidces pour Aubier - L M.P. - Jack

Sport - Chaise - Bridier - Stanb, ete

Centrase de tubes. pignoms. chainmes
tous modéles.

[.es meilleurs prex

SAPORITI -

VELOMOTEUR PRESTER-JONGHI

172, Avenue Edouvard-Vaillant - BILLANCOURT (Seine) - Métro :
EPARATIONS NOMBREUSES OCCASIONS

TELEPH. :

EXPOSITION
de tous les modéles

livrables Immédiatemeng

LONG CREDIT
PRESENTATION

du nouvean vélomotenr
MUTDEGNFDRT & 2.300 fr. complet

Occasions revisées, Reprises toutes marques.
réparations et transformations

2, GRANDE RUE, CHAVILLE (8.-0.)

Téléphone : 592
A guelqg. minutes du mét. Pont de Sévres (Autobus 1)

Toutes

300 1rs
alacommande

R'LLANCOURT
MOLITOR 15-46




PETITES ANNONCES

VIL

Vélomoteurs Prester, Moto-
bécane, 4 temps, ét. nf.

B.S.A. 6 CV, Motobécane 4
ou § CV, parf. &t

Sidecar Tercrot bi-pl.

Sidecars ision, Bernar-
det, Imbernotte, 1, rue des
Acacias.

Vélomt. Prester Jonghi, parf,
ét. nomb. acces., 2.400 fr. Ech.,
crédit, L. Lambert, 27 rue du
Marché Meaux (S.-et-M.).

~ B.M.W. 500, culb, R57, état
impec. Guize, 3, av. de la Por-
te de Sévres (15°).

Avant d'acheter, méme une
moto nve, voyez nos occasions
garanties un an. Entretien
gratuit les dim. de 9h. a4 12h.
Reprises de ttes motos et vé-
lomoteurs, Toutes réparations
et transformations., Redressage
de cadres et fourches,

Agence Gnome-Rhéne, Peu-
geot. Stock de vélomoteurs,
Long crédit.- La Moto Rénovée,
Ei’i’_ rue Amelot, Paris.

Monet et Goyon 250 équip.,
1.800 fr. compt. 3, rue Carnot,
Cachan, apr, 6 h. Compteur
montre E.D. neuf 300 fr.

‘Motobécane 3 CV, parf., 6t,

éclair. t. s. 1.600 fr. E. Tou-
chard, 2 bis, r. Tiphaine, Paris,

Motobécane 5 CV culb, sport,
tr. bon ét., 2.800 fr. Crédit. L.
Lambert, 27, rue du Marché,
Meaux (S.-et-M.).

Double emploi vends moto
Dollars 500 culb. mot. Mag. av.
gide parf. ét., 3.500 fr. 32, av.
L.-Martin, Arpajon.

Matchless 5 CV, 4 vit., ét. nf,
urg. Eer, Cousin André, 4. p.
PLaspaﬂ, St-Cyr-1'Ec. (S.-et-0.)

New Motocycle, 4.000 fr,, nve
sidecar bi-pl., bloc 500. Chaise
repr, auto pédales, Monlouis,

42, Pont-Godot, Viry-Chatillon
(S.-et-0.).

Sidecars d'occasion Bernasz-
det,. Précision, Roy, Vannod,
depuils 800 fr, Feral montage.,
Gros et Pache 33 rue de Ger-
govie, Paris_

Dresch 6 CV tr. b. ét. av.
gside 2.000 fr, Nicolas, 41 bis,
tue des Ecoles-les-Lilas, t. 1.
mat, jusq. 10 h.

Harley 12 CV avec 2 sides

brevetés dont 1 carros. sé-ie
hiver . et 1 ecarr. été que je
vends ou éch. contre voiture
‘Way, 5, r. St-Augustin.
" Terrot 350 culb, av. side Buri.
flier 4 gauche, état de marche,
2 pns neufs, 3.200 fr. 14 rue J.
Cottin (18*). Cons., le soir &
partiz 18 h,

Sidecar moderne grd sport,

frein s. roue. Garage, 15, rue
des Boulets,

Vends ensemble B.S.A. 5 CV

Club, side Précision, ét. neuf.
- Raveau, 3 bd Soult, Paris-12-
FAAT A AT A AT AT A T T TT v

YOITURES ‘

201 Coach golf parf. ét.. de
confiance. Anselmet, 10 r., des
T-Arpents, Pré-Saint-Gervais
(Porte de Pantin),

i8 MOIS
DE CREDIT

I’ heure
sans

lunettes

comme en conduite
intérieure

Le casque. Z.N.
(ou serre-téte)
Breveté 5.G.D.G.

De par sa conception, le
casque Z.N. empéche le
vent de vous frapper le vi-
sage. — Aucun filet d’air A
n'importe quelle vitesse,
Permet une vwvisibilité par-
faite puisqu'il supprime to-
talement l'emplol des lu-
nettes, Et pourtant...
VOUS N'AVEZ RIEN DE.
VANT LE VISAGE

— Demandez un essal —
Ets NICOT

53,r. des Batignolles (17°)
Tél. : Mar. 20-52

Chez Imbernotte distributeur
A Courbevoie, les meilleures
occasions :

Simeacing décap. ou non.

6 CV cond. Int.

6 CV cabriolt, Bon état gar.
~ue des Acacias, Paris.

Grand choix petites voltures
1'occasion ttes marques revis
et garant. Reprises toutes mo-
08 et sildecars en compte. Cré.
Jit. Escure, 12, rue de Patay
“aris,” 13me, ) ;

B VY VYN VA A
3.000 kms gratuits

sur
GEORGES - IRAT
chex

FRANCOIS ;& e Seat

Ferdinand Paris
Darmont 4 roues éclair. 3 v.
marche AR, al. Delco, trés bon
ét. a4 vendre cse dble empl.
Essai a wvol, 32-34, ~ue Jean-
Jaures, Bois-Colombes (Seine),

Amilear C.G.S.S, grand sport
surbais, mot. ref, aussi beau
gque nf., vend, ou échang. ctre
moto, side ou petite wvoiture
moins reéc. Concierge, 6, rue

1!

CHROME-
CUIR

38, rue du Chéteau d'Ean
PARIS (10%)
TéL BOT, 73-37
Ouv. tous les jours,
sauf dimanche.
Tout U'équipement
motocycliste pour
hommes et dames.
Fabrigque de
vetements de cuir
Catalogue illustré
sur demande,

20 Petites volitures d'occas
3 & 8 CV de 3.000 & 8.000 fr.,
revis. et garant. reprises ttes
motos et sidecars en compte,
long crédit. Concessionnaire
Simea, T1, rue de Dunkerque,
Paris, 9me, Trud. 83-96.

; ECHANGES

Si vous voulez échang. votre
moto cire une voiture neuve,
adressez-vous au Concession-
naire Simca qui vous consen-
tira les conditions de crédit les
plus avantageuses, 71, rue de

Dunkerque (prés Gare du
Nord),

Ech. Koehler Escoffier 1938,
175 ce, 2 t. 2 tubes gr. sp.,
contr, sidecar ou moto rée. pl.
forte Francois, 37 bis, r. Ville-
just (16e).

Cyclecar Monocar 1-2 places,
roues avant indép., comme nf,
2500 fr. ou échange ctre vélo-
moteur dernier modéle. Fortin,

19, r, St-Gervais, Bessancourt
(S.-et-0,).

Roues speciales p. canoés,
trains légers p. remorgues, pns
motos t, dimensions, petits px.
Moers, 223, av, Girardet (20°).

ON DESIRE ACHEIER

J'achéte comptant wvélomo-
teurs, motos, sides, Moto Agen.
cy, 24, bd de Charonne, Paris
Dor, 60=01.

J'achéte comptant ttes mo-
tos bon ét. Laclau, 20, quai
de Billancourt, Billancourt (S.).

~ Jachéte toutes motos, sides

| méme accid. Me déplace en

| province. Pol, 50, r. Pernety

| Jgme,

Vends ou échange ctre moto
ou side ; 8 CV grd spo=t Salm-
son dble arbre c. en téte., et.
trs. rap. Paul, 60, rue de la
Gare, Chatillon-s.-Bagneux,

RI'SIS'Ei T‘E‘mt ﬁ'm mlh-. .'ﬂVIF_'
gar. T7.000 fr. Ferai crédit, 11,
rue Chaligny, Paris

Cond. int. 5 CV Citroén, mo-
desne. I1 faut la wvoir. Aussi
belle que neuve, 4.500. Je repr.
moto, vélom. réc. 65, rue Fes-
sart (Meétro Pyrénées).

Cause dép., part. céde trés
belle 4 CV Motobécane, culb
sport, chrom. dern. mod., peu
roulé, ét. part.,, bas prix. Pa-
villon, 7, Tue du, Bel-Air, Cha-
tillon (autobus B6)

BMW. 2 cyl, culb, 5 CV,
cardan, t. sad. compt. ét. parf.
3.000 fr, O. T. 6, rue Rottem-
bourg, Paris (12¢).

- Rosengart 5 CV, car. grd. sp.
av. cap. nve, consom. 5 1. aux
100 km. gar., échange contre
moto réc. ou 3.300 fr, 50, rue
Pernety, Paris,

Side Précision, et. de nf. av.
2700 fr. B.M.W., R 12, 750 cmec,
lat. mod. 1939, 11.000 fr, Lats-
cha, 16 r. Auguste-Bailly, As-
niéres.

Danvignes 4 ~oues 750 cmc.
A.CT. 2 cyl. voit. person. rou-
1é 3.000 km., abs. imp., compt.
cpte tours, montre, carr. alu,
115 kmh. gar, chrono. Ech. c.
toute moto, side ou Sandford,
fac, de crédit, 12 mois,

R. Danvignes, 6, bd Richard-
Lenoir, Paris (11%).

Sandford Ruby 6 CV, 4 cyl.,
tr, b. ét., 5500 fr. Vis. t. 1. s,
ap. 6 h., =am. dim. tte 1. j.
9, r. Gambetta, Clamart,

Douglas 350 lat. 2 cyl., équip.
vert. occas., parf, et.,, cause
non emploi, 3.200 fr. Begly,
278, rue Lecourbe.

" Darmont spéciale 3 roues,
m. nf., 3900 fr., ap. midi, 18,
bd du Fort-de-Vaux, pte Asn.

gd sport, 4 vit. av. side Car-
pio, tte équip., parf. ét. 6.800.
68, rue des Prairies, Paris.

Part. cherche wvélomot. Dax
culb., 2 ou 3 vit., méme mauv.
ét, prés. Rouet, 85, r. des Ma-
raichers, le soir aprés 6 heures.

Achéete. Sandford et Darmont
ts modéles. Pache, 33, rue de
Gergovie, Paris. Ség. 51-67.

Achat maximum motos réc.
sides, vélomoteurs. La Moto
Rénovée, 58, r. Amelot, Paris.

Paie compt. ttes motos, sides
voitures sport, F.AM., 8, av
de St-Ouen, 18*. Dans la cour

Achat comptant de toutes
motos et vélomoteurs Monne-
ret, 108, av. Aristide-Briand,
Montrouge (Seine).

J'achéte ttes motos, sides et
cyclecars, voit. mémes accid.
Roland, 4, imp. de la Gaité, 14e,
Danton 55-43.

A-::h-;?.-te comptant toutes m--
tos récentes. Seguin, 26, rue

| Mélingue, Mtro Pyrénées (19¢), | d’Armenonville, Neuilly,

GNOME - RHONE

350 Gillet-Herstal Tour du
Monde, parf. état .... 1.850 fr.
« Dax 350 culb. dble tube sél.
S Nl AT e eaes s OO0 IT,

350 New-Map culb. Jap meéc.
gar. 3.500 ir.
350 Superclub

------------------

Motobécane

culb, 4. vit. sél. ét. nf, 4.900 {r.
4 CV soup lat. Jap nve, non
immatr, val. 6.500, sold, 5.000 fr,
12 mois de crédit. Reprise en
compte de toutes motos, Mare,
98, av. Philippe-Auguste, Paris.

ABONNEZ-YOUS
A

Moto -Revue

300 frs

ala commande

Ets BONNET - 172, Avenue Edouard-Vaillant - BILLANCOURT (Seine) - Tél. : MOLitor 15-46

GUVERT

DIMANCHE MATIN

Meétro

BIL.LLANCOURT

Imp. spéc. de « Moto-Revue», 12, rue de Cléry, Paris (2)

Le Directeur Gérant : C. LACOME .



TRES LONG
CREDIT

TERROT

Grandes Facilités

de Paiement

Ets BONNET - 172, Avenue Edouard-Vaillant - BiLLANcouiu‘ (Seine) - Tél. - MOLitor 15-46

CUVERT DIMANCHE

MATIN

Metro :

BILLANCOURT

J4, Ros des Graviers MEUILLY -2 S5EIMI

Une ML.E.

mise au point par

MAUCOURANT
le spécialiste du vélomoteur
sera meilleure et plus rapide
Ageat : Motobscane, Pre.ter, Terrot
14%, Boulevard Ney, 147
l (prés la Porte de St-Dulen}

Motobécane 350 sup. cl, tt.
équ, peu roul.,, parf, ét. S'adr.
Quigny, 6, av, Porte de Mon-
treuil Paris (20*). Prix 3.500 fr.
a débat. Vis. lundi 7 aoft.

Peugeot 190 S, 4 pl.,, b, et,
pn, nf., 1.800 ou éch. C. Moto
Marcel, 1, 7. Paris, BagneuxX.
Alésia 16-67.

Trés belle machine, bloc mo-
teur 750 cme. bi-cyl. Jap, an-
glais, transmis, a cardan ent.
nve, jamais roulé, prix a déb.
Texier, Les Eglises d'Argen-
teuil (Ch.-Inf.).

V. cause maladie, 500, 2 ¢yl.,
card. & p. rodée Dresch culb.
2800 fr, Dechaud 23, r. Bor-
dier, Aubervilliers.

A vend. side Motobécane
Bernardet 500 cme., mod, 1938
4 vit, sélec. Roulée 1.500 km.,
frein s, roue side, capote, Le-
clercq, 56, av. Pasteur, Vanves
(Seine).

250 cme, Terrot, soup. lat,,
/n 38, pas roule, et. nf, Grand
Iuxe, colité 7.000 net 4.300. Ri-
che, 38, r. Fabert (Esplanade
Invalides),

MOTOBECAN

- — e —

SIDECARS IMPERIAL
Concessionnaire
Nombr. occas. garanties
Reprises — Crédit

VOIVENEL
34, Rue de Charonne, 34
Tél : Roq 17-13

J. THENET Fils

285, av. Porte de Montreuil
PARIS — Tél, Dorian 45-62
GNOME-RHONE - ALCYON
MOTOCONFORT - TERROI
PRESTER - SIDECARS

Avant de prendre
une décision consultez-nous

LONG CREDIT. REPRISES
REPARATIONS

enoes
Gnome - Rhone.
cane, Motoconfort. Monet-

Réparations, et mise au
point toutes marques
Crédit. Occasions. Reprises
Robinet & réserve d'essence
pr toutes marques. Pédale
de freins pour vélomoteurs
12, r.V.Couturier, ALFORTVILLE

Tel. Entrepdt 19-23- Ouv.Dim. st Fétes

Par particulier, 800 cpt. et 10
paie 170 fr. cond., intér. 4 pl
8 CV Renault, b. ét. de mar-
che, Christmas, 29 r. d’Artois.

F.N. 500 culb., 2.500 fr. S’ad.
Café, 2 r. Charles-V,

500 B.S.A. E. B. club, ét. nf.
6.500 fr, S'ad. 135, bd Diderot,
Paris (12+). :

Fiat 6 CV, roadster 2 pl. spi-
der grd luxe 1936, 4 vit. Mo-
nocardan, 11.000 fr., repr. beau
sidecar récent, Crédit 24 mois.
Leclerc, 56 rue de la Chapelle,
Paris (18¢).

ACHETEZ
VOTRE
Chesx

LEGE

Concessionnaire
exclusif

4, Grande-Rue, St-Maurice
Ent, 20-59

Toutes piéces détachées.
Réparations

Vélo. Moto. Sidecar. Crédit

LES DESSOUS
DE SELLES

Cond. spéc. aux lect.
de <« Moto - Revue »

FIT

Pneus MOTOS toutes marques. Casques. Cuissards

Coussins. Tan-sad. Matelas pneumatiques.
22, Av. de la Grde-Armée, PARIS

Suppriment secousses
et fatigue

TéL : Galv. 82-08

Saint-Denis Motos

TRl

NEUF OCCASION

Echange, réparations toutes marques
Tous Accessolres et pléces détachbes

Emile PINOY

38, rue Ernest-Renan, is
SAINT-DENIS (Seine)
Tél. Plaine 16-76

a VINCENNES
voyes
BAUDART
Coupe de Tourlsme 1933
Agent officlel
MOTOBECANE
TERROT
Crédit, Reprises, Réparations

3, Avenue de Parls, 43
Métro : Berault

Les meill, access. de motos
et vélom. portent la marque

Repose-pieds, Tan-Sads, eic. Envente
partoat. Poar le gros, Ets V. et W.
5, rae Franklin. - Le Pré-St-Gervais. |

— BLANCHE —

A KA. GENEST, ex direct. M
IJ de Dufayel-Autos ()
Toutes marques
gumm *mrrmg
Vente - Achat - Echange
B Reprises : S
Comptant - Crédly
QOCCASIONS REVISEES
71, rue Blanche, PARIS, 8™

Bazxar de vétements culr
ol articles de camping

169, av. de Clichy, Parls-17"
Grde spécialité de blousons,
manteaur, vestes, culottes,
pantalons, gants et serre-
! téte en cuir.

SOUDURE

S

D'ALUMINIUN

L

ATELIER DE PARIS
25 bis, RUE GARNIER
NEUILLY - mur - SEINE

Superbe occ. cme nve plus.
200 Motobécane grd sport. Su-
perculasse, av. ou sans side,
7.000 fr,

Morgan, bon ét,, 2.800 fr,

Peugeot 350 tr. pr., 2.200 fr.

Plus. vélomot. 4 temps. Mo-
tobécane 2500 fr. et vélomot.
Prester Jonghi, 2.000 fr.

Reprises ttes marques, long
crédit,

Barthélémy, 1 bd Voltaire,
Asniéres, 88, rue du Chéteau
(ouvert le dimanche matin).

B.S.A. 500 neuve, soldée,...

4 et 5 CV Motobécane impec.

B.S.A, 350 Empire. Oce, parf.

Danvignes, 6, bd Richard-Le-
noir, Paris,

Vélocette 350 A.C.T., 130 a
l'heure, cme neuve, équip., a
vend. ou échang, moins rap.

Terrot 175 compét., 140 kmh.
gagn. grd prix ou éch. moins
vite, Péraldi, 30, av. du Prési-
dents Wilson, La Plaine Saint-
Denis,

Prester-Jonghi, 4 CV, culb.
4 vit. sélect. chrom., équip.,
2.000 fr, repr. Vélomot. Crédit
24 mois. Leclerc, 56, rue de la
Chapelle, vis, dimanche mat.

Amilcar type CGS grd. sport
surb. 3 pl., ét, impec., échange
jctre moto réec. ou 5,900, Ferai
crédit si sérieux., 50, rue Per-
nety, Paris,

B.N.C. 6 CV, mot. Ruby, b.ét.
nggchkias, 411, cond. int, t.
‘Vilbonnet, 101 r. des Boulets.

Peugeot 350 P. 135, 1939, rou-
I& 1.000 km., dern, mod. ent.
nve, touj. sous gar, ent. équip.
a vend. ou échang, ctre vélom,
récent, Péraldi, 30, av. du Pré.
sident-Wilson, La Plaine St-
Denis. Mtro porte de la Chap.

PN o o

PEUGEOT et KCEHLER-ESCOFFIER

chez Marc PIAULET :
89, Avenue de Cholsy — PARIS. — Tél. : Gobelins 19-30
Service de Dépannage Gratuit jusqu'a 50 km. de Paris
OCCASIONS — REPRISES — CREDIT

e MENTS ST
~SEGMENTS

NGENTERIOT

Macasins.: /2, rue Carnot LEvALLOIS -PERRET.

Machines revisées garanties 6 mols sans frais

GRDAX

-,
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Un livre que tout motocycliste doit lire :

VADE MECUM
- MOTO CYCLISTE

En vente &2 nos bureaux :

Frais de port : | Abonnés : 12 fr.
France : 4 frs -

Etranger : 4 frs ' Lecteurs : 14 fr.

f\“\“‘\\\‘\“\““\“\\‘\‘\‘“"\“““‘\\‘\\“\“

Ce qui importe
c’est d’étre assuré
a une bonne compagnie

NOUS INFORMONS NOS ABONNES QU’ILS PEUVENT BENEFICIER PAR

L'INTERMEDIATRE DE NOTRE SERVICE D’ASSURANCE, DE TARIFS INTE-

RESSANTS, AUX GRANDES COMPAGNIES DE PREMIER ORDRE, TELLES
QUE : L’'UNION, L'URBAINE, LE SECOURS, etc...

EN OUTRE, NOTRE SERVICE D’ASSURANCE ETEND SES OPERATIONS

D’ASSURANCE A TOUTES LES BRANCHES: INCENDIE, ACCIDENTS DU

TRAVAIL, MALADIE, VOLS, BRIS DE GLACES, DEGATS DES EAUX, etec..

LES ASSURANCES DES EDITIONS DE REVUES

+ 12, Rue de Cléry - Paris - Tél. : Gut. 73-32

—— e ———————— —
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