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GARREAU

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES
PIECES DETACHEES ANGLAISES

Parml les accessoires GURTMER
Fovertisseur - “. TREVOX " et la
bougie * SUPER-PYROLITE “ son!
particuliéremen? appréciés des
usagers. Faire confiance 6 ' GURTMNER,
lo morque qui o foil ses prauves,
c'est se préserver de tous oléon

GurRINER

S PONTARLIER (Doubs)

|Ell F. DUMONT Dépositaire Gurtner

Bougies - Carburateurs - Avertisseurs

8, rue du Mont — PONTARLIER (Doubs)

N
[ - 50. av. Ed.-Vaillant
marcel perrin BOULOGNE
MOL. 298-62
‘er GRANDS PRIX DE NICE 1945 sur 250 cmec.
i COUPES DE PARIS 1945 O.K. SUPREME
A4 CIRCUIT de SAINT-CLOUD 1946 ;
l espére vous livrer bientét la machine de wvaire : choix
Actuellement quelques Motos NORTON Monet-Goyon — Motobécane — Terrot — O.K. Supréme

« Second - Hand » sont disponibles.

Etat de neuf absolu —— Entiérement garanties | B.M.W. — ZUNDAPP

: ; R .16, T. -Bailly
Livrables par ordre d'inscription des commandes ACHAT toutes pi&tESI 1?&%&&5 lf" TGrgﬂﬁ{gfgg ailly
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‘LES MOTOCYCLETTES

I NEW-MAP

i vous présentent EN EXCLUSIVITE

une REMORQUE

Motos VINCENT HRD [ || ™ o e e ol = 7
EXCELSIOR et SCOTT | |

Visibles chez GARREAU

Poids a vide : .19 kgs. Charge utile : 100 kgs.
Prix : 3.945 francs

VENTE LIBRE ET DIRECTE SANS BON

PARIS-LYON-MOTOQOS :
SPECIALISTE MOTOS RAPIDES 30, rue de Charenton — Paris (Bastille)

Assure la piéce détachée IMMEDIATE pour E

e 8 e RGaTe s g NEW-MAP :

A R Sl R e B Lor, o e S S o s | 124, Avenue Lacassagne, 124 - Lyon
AGENT de TERROT, MOTOBECANE, MONET-GOYON et tous. les agents NEW-MAP

22, rue Robert-Lindet, PARIS-XV* - VAU. 07-09 | I Tamediate
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ABONNEMENTS ‘

France Etranger
12 Nos 170 300

® Nous conseillons le ver-

sement le plus économique: X
verser d un bureau de LS r
poste au compte postal: |

MOTO-REVUE 297-37 PARIS

@ Indigquer bien lisiblement =f

sur le talon wvos nom, pré-

nom et adresse complete,

avec le n°- de départ de
l'abonnement,

@ Pour tout changement

PROVISOIREMENT BI-MENSUEL

=

REDACTION HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE VENDREDI

: d’adresse, envoyer 10 fr. en ‘.
ADMINISTRATION FONDE EN 1913. — Directeur-Fondateur : Camille LACOME timbresba:::&ef réguec,mmtéw

PUBLICITE : 12, Rue de CLERY — (Immeuble Métro Sentier) — PARIS (2 — TELEPHONE GUT: 73-32 (4 lignes groupées)
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: ¢ LE CAQUTCHOUC

€ ALLUMAGE PAR

COMPRESSION

Les allemands auralent mis
au point un carburant qui
permettrait le fonctionnement
par auto-allumage avec 1'ali-
mentation normale par carbu-
rateur, Il s'agit du diéthyldi-
glycol-éther, dont les améri-
cains ont découvert la formule

dans . les archives de 1'lI.G.
Farbenindustrie. Sous toutes
réserves |

¢ ROULEMENTS A BILLES

DE PORCELAINE

En Allemagne, on fabrigue
actuellement des roulements
annulaires dont les billes
sont... en porcelaine argentée!
Ces roulements donneraient
toute satisfaction aux usagers!

¢ DES CREDITS POUR

FRANCORCHAMPS

Le gouvernement belge a
alloué au R.A.C. de Belgique
une subvention de ecing mil-
lions de francs belges pour
la remise en état du ecircuit
de Francorchamps.

¢ PRODUCTION ITALIENNE

En octobre 1946, les usines
italiennes ont sorti 1.722 mo-
tocyclettes, ce qui représente
une augmentation de 90 9%
par rapport au mois précé-
dent. Par contre, la production
de motocars est a peu prés
stationnaire : 496 contre 500,

L'AUTOMOERILE EN
U.R.S.5,

La Russie fait un effort gi-
gantesque pour accroifre ra-
pidement sa production auto-
mobile. Petites voitures, gros
modéles, camionnettes, ca-
mions lourds, seront produits
en grande serie par une di-
z:-aine d'usines réparties sur
I'ensemble du territoire. Un
¢« motocar » de 350 cmec. est A
I'étude,

SPORT D'ABORD...

... TECHNIQUE ENSUITE
IEN n'est plus encourageant que la vitalité du sport
R motocycliste. Malgre l'inertie et parfois la mau-

vaise volonté des constructeurs, nous avons assisté
@ nombre d'épreuves captivantes. Les grincheux préten-
dront gqu'elles n'ont qu'un intérét purement spectaculaire,
quelles sont disputées par des machines qui ont 7 et
méme 10 ans d'existence et que par conséquent, du point
de wvue {echnique, ces courses de kermesses, comme ils
les appellent, ne signifient rien., n'apporient rien et me
coniribuent en rien au progrés.

Certes ces épreuves locales ne sont pas l'équivalent
d'un Grand Prix et encore moins d'un Tourist Trophy.
Mais sous ce prétexte, fautil freiner cette belle ardeur
sportive ? Assurément non. Car en admettant, et cela serait
exageéré, gue ces courses ne provoqueni qucun progres
technique, elles font des conducteurs de grande classe
capables de succéder a leurs glorieux ainés et de s’aligner
contre les meilleurs représentants de l'étranger. Il suffit,
pour s’en rendre compte, de voir ce quont fgit nos cou-
reurs, non seulement chez nous, mais a l'étranger. 11 faut
de plus remarquer que cet enthousiasme est communicatif
el que telle épreuve, uniquement motocycliste, a attiré la
grande foule. Le public s'interesse & la motocyclette, car
il se rend comple que pour beaucoup, la molo sera, pen-
dant longtemps, le seul véhicule possible. Il faut créer
chez nous un esprit motocycliste et ces épreuves y contri-
buent qu premier chef, :

Esperons que cet enthousiasme fouchera ceux qui y sont
le plus directement intéressés, les constructeurs. N'ontdls
pas des machines de course, ou méme des machines de
grand sport qui leur permetiraient de faire figure hono-
rable, d'accumuler une documentation technique et peut-
‘etre méme d'essayer ceriains dessing nouveaux !

rapidement sur pied ses nouveaux réglements, car I'incerti-

tude dans laquelle nous sommes paralyse beaucoup de
bonnes wolontés.

Espérons qussi que la Fédération Internationale metira '-

NATUREL DANS LE

MONDE
La « Rubber Study Group »
préveoit une récolte de caout-
chouc de 1.200.000 tonnes pour
1947 (contre 850.000 l'an der-
nier). Mais aurons-nous plus
de pneus pour cela?

L UN NOUVEAU CYCLECAR

L'ingénieur Salomon %ui
dessina notamment la § \'
Citroén qui f{it la popularité
de la marque, achéve la mise
au point d'un 3-roues propul-
sé¢ 'par un 200 cmc. 4 temps
monocylindre, .

¢ L'AGENT LUMINEUX

La Préfecture de Police
étudie différents movens per-
metltant de rendre plus visi-
bles les agents chargés de ré-
gler la circulation nocturne
dans Paris, !

€ DISTINCTION

M. André Rumpler, Direc-
teur des Routes au Ministere
des Travaux Publics, vient de
recevoir la rosette d'officier
de la Légion d’Honneur, ce
dont nous le félicitons wvive-
ment. -

¢ LE TOURISME FRANCAIS

RENAIT

Du premier E{mﬂer au pre-
mier octobre de l'année der-
niére, 55.000 automobilistes
belges se sont rendus en
France avec leur voiture, 6.000
autres sont wvenus en- auto-
cars pendant la méme période,

¢ POUR DES DEMANDES
DE BONS DE

- VELOMOTEURS

Les demandes de bons de
velomoteurs doivent mainte-
nant étre adressées aux ser-
vices de la Production Indus-
trielle, 142, av. des Champs-
Elysées, a Paris. Pour la pro-
vince, consulter le délégué ré-
gional de cet organisme,

® ATTENTION AUX CONTRAVENTIONS

La police a recu des instructions pour
verbaliser au maximum en wvue d'accroi-
tre les renirées d'argent frais. Cette re-
crudescence de contraventions s'est déja
manifestée au cours du mois de décem-
bre : Dans le département de la Seine
sauf Paris), 1.561 procés-verbaux ont

té dressés a4 l'enconire des automobiles
et motocyclistes : 225 pour défaut d’éclai-
rage, 210 pour stationnement interdit, 190
ggur défaut de plagque d'identité, 59 pour

faut de volet C, &t 48 pour nnn—-pré?.sen-
tation de carte grise. Hitez-vous done de
vous metire en régle |

4 PETITS FLATS-TWINS

Douglas a de tout temps construit des
petits 250 cme. et il est possible que cette
vieille marque continuera et sans doute"

livrera, des moteurs isolés. Voiei qu'un
auire spécialiste du flat-twin de moyenne
cylindrée, Coventry Victor, sort des flat-
twins de 285 et 340 cmc., A& soupapes la-
térales, 4 refroidissement par air ou par
eau. La puissance développée & 3.800 t.-m.
par le 285 3 air est de ?Cﬁf Encore un
exemple de la tendance anglaise 4 renon.
cer aux trés hautes puissances spécifi-
ques en faveur de la slreté de marche, de

la souplesse, du silence et de 1'économie,

¥

¢ LA 500 B.M.W. R,51

Poids en ordre de marche: 180 kgs.
Puissance au frein du type normal 1939 :
24 CV & 5.800 t.-m. Taux de compression
d'origine : 6,7 4 1 (prévu pour la mar-
che au supercarburant),

Calage de 1la distribution
9mm.8; RF.A.: 23mm.8:
2Z2mm.8; RF.E.: 9mm.8,

Avance & 1'all e: 12 mm., avant
P.MH, e

Rapports de boite : 1,3 - 1,7 - 2,28 - 38,
avec le couple conique donnant une dé-

: AOA,:
AQE :

multiplication de 3,89,
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¢ POUR LES POSSESSEURS DE VELO-
MOTEURS DE SEINE-ET-OISE -

Tous les vélomotoristes habitant 1la
Seine-et-Oise doivent dés maintenant
éfre en possession du volet C et de la
carte grise qui leur seront réclamés pour
la délivrance des tickets de carburant.
En principe, les wvélomoteurs acquis
aprés juin 1943 ont été immalriculés deés
leur achat ou mutation de propriéeteé.
Pour les autres, deux cas peuvent se
présenter :
1° Le propriétaire est en possession de
la feuille des Mines,

2° Le propriétaire est démuni de 1la
feuille des Mines, soit qu’il 1'ait adressée
4 la Préfecture pour obtenir la « carte
rose », aujourd’hui périmée, soit qu'il
l'ait égarée ou détruite. La « carte roser»
avait été délivrée en 1941 lors de 1'im-
matriculation des cycles ordonnée gar
11?5 allemands, et abrogée a la libéra-

on,

Dans cette derniére hypotheése, il faut
produire une nouvelle demande: de ré-
ceptlion aux Mines, sur papier timbré a
20 fr., avec signature légalisée accompa-
gnée d'un récépissé de versement chez
un percepteur des Contributions Directes
de Seine-et-Oise d'une somme de 125 fr.
Se rendre avec la machine et ces pidces
chez l'Inspecteur des Mines pour l'arron-
 dissement minéralogique de Paris, M.
Yvinec, 5, avenue de Colombes, a As-
niéres (Seine), qui regoit sans rendez-
vous le mardi et le vendredi matin.
Apreés vérification de la machine, un

ABONNEMENT NOUVEAU
OU REABONNEMENT

Si wvous réglez votre abonnement

chéque postal, veuillez INDI-
%ER sur le TALON de CHEQUE
g§'il s'agit d'un mnouvel abonnement
ou d'un réabonnement, afin d'éviter
les frais inutiles d'un nouveau cliché,

——
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RMATIONS

Cette photogra-
phie a eéié prise
pendant le voya-
ge de vacances
dans la région
meditéraneenne . »
d'un - de nos
abonnés, Mon-
sieur Mille, de
Roubaix. Souhai-
fons que pour
I'été prochain, de
nombreux mo-
tards puissent,
comme lui, enfire-
prendre de lon-

gues et belles
randonnées.

certificat est délivré au propriétaire,

Il est alors facile de constituer le dos-
sier qui'comprend les piéces suivantes :

1¢ La feuille des Mines ou l'attestation
de réception.

20 Unie notice descriptive du wvéhicule,
en double exmplaire,

3¢ Un ceriificat de vente, facture d'a-
chat, ou une piéce établie par la per-
sonne ou lautorité qui a vendu le vé-
hicule au déclarant exposant les motifs
de l'absence de carte grise (ou a défaut
une copie de cette piece, certifiée con-
forme par le Maire ou le Commissaire
de Police),
. 4¢ La declaration de propriété au titre
du recensement permanent (volets A.B.
C, a remplir).

5° La « carte rose » ou une déclara-
tion de perte de cette carte en rappelant
si possible le numeéro qu'elle portait.

6° Un mandat poste ou une somme de
125 francs pour le timbre de la carte
grise. - ¢

7¢ Une enveloppe affranchie a l'adresse
du pétionnaire, :

Le tout doit étre adressé a la Pré-
fecture de Seine-et-Oise, Service des
Cartes Grises, a Versailles,

ECRIVEZ LISIBLEMENT

Nous recevons fréquemment des
chéques postaux joints d des leltres
ne portant pas d'adresse complete,
ou dont le nom est illisible, et n'in-
diguant pas la destination de la
somme envoyée, Pour wvous é&viter
des erreurs el pPour nous eépargner
du temps perdu en recherche et en
correspondance inutile, wveuillez
ECRIRE EN CARACTERES D'IM-
PRIMERIE :

1¢ Votre NOM ;

20 Votre ADRESSE COMPLETE ;

3° La destination de la somme
ABONNEMENT, NOM du Livre dé-
siré pour notre Service LIBRAIRIE,
ASSURANCE, etc.. :

AU DOS DU TALON DU CHEQUE

¢ UN AMATEUR CONSTRUIT UNE
QUATRE CYLINDRES A CARDAN

Il ¥y a des motocyclistes qui au prix
de beaucoup d'ingéniosité et de patience
réussissent a4 construire la machine de
leur réves, Il a fallu trois ans & M.
Miller pour y parvenir. Il dut en parti-
culier fondre certaines piéces et les usi-
ner Jlui-méme, '

Le moteur est un 4 cylindres Austin,
ce moieur de voiturette a été monté sur

quelques . motos, construites par des
amateurs et aussi par Brough sur sa
machine & roues arriéres jumelées,

etudiee spécialement pour le sidecar.
Le bloc-moteur est monté sur gquatre
bloecs de caoutchoue. Le poids du volant
a été réduit. La dynamo est fixée au-
dessus du carter d'arbres & cames, & un
angle de 60°, elle est entrainée par le
pignon le, K l'arbre a4 cames, Les tubu-
lures d'admission et d'échappement fu-
rent modifiées. Le carter du changement
de vitesses fut remplacé par un nous-
veau carter permetnant d utiliser une
commande au pied, Une chaine double
transmet le mouvement a l'arbre de
transmission qui porie a ces deux ex-
trémités des joints Hardy. Couple a
taille Gleason,

Le poids de la machine dépasse 200
kgs. La consommation est de 4 litres
aux 100 km.

¢ ASSOCIATED MOTOR-CYCLES

Cette puissante association est celle de
deux des marques anglaises les plus po-
pulaires, A.J.S, et DMatchless, Elle pro-
duit toujours des machines de ces deux
margues, mais qui présentent, ce n’est
pas surprenant, un air de famille, En
particulier elles ont la méme fourche té-
lescopique la- Teledraulic, les mémes
boites de vitesses et bien d’autres dé-
tails, Cependant la magnéto est a l'avant
du- moteur dans les AJ.S. et & larriére
dans les Matchless.

Rien de reévolutionnaire ni méme de
bien nouveau dans ces machines. Les mo-
teurs sont des monocylindres a culbu-
teurs de 350 et de 500 cec, robustes, bien
étudiée. Le débit de la pompe a huile a
piston a été doublé par l'emploi d'une
vis a4 double filet. A une extrémité du
corps de pompe l'huile est envoyée au
moteur, de l'autre l'huile du carter est
aspiree et renvoyée au réservoir, Les
bielles sont plus couries et l'une est lo-
gee plus bas dans le piston, Ces bielles
sont ainsi plus rigides el plus légéres.

Il est dans les intentions des construc-
teurs de construire en petites séries une
350 cmc, de course & arbre 4 cames en
téte entrainé par chaine,-systéme déja
employe dans le passé par A.J.S. Cette
machine ne serait livrée qu'a des spors-
men ayant déja fait leurs preuves en
compétition,

Mais on peut croire que les bureaux
d’étude ne resient pas inactifs quand ils
ont créé tous deux des quatre cylindres

comme la Silver Hawk ou I'AJ.S, de
course,

Si wvous désirez UNE REPONSE..

N’oubliez pas de joindre d wvotre
leftre, UNE ENVELOPPE TIMBREE
et portant VOTRE ADRESSE.

Nous regrettons de me pouvoir ré-
gpndre actuellement aux trop nom-
reuses demandes qui ne comportent
pas cette enveloppe.

~ VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN
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Le Sport
Motocycliste
auy U.S. A.

Contrairement & ce que
beaucoup dEurcpéens
s'imaginent, les courses de
motos sont irés populaires
agux U.5.A. comme le prou-
vent ces photographies
exirailes de notre confrére
ameéricain «The Enthusiasi»

De haut en bas : Photo
prise au cours d'une sorlie
de club. La foule au
championnat national de
Hill-Climbing. Au dessous,
a gauche : La traversée
dun gue pendant une
épreuve ftous terragins.. A
droite, les’' deux femmes
qui ont termine respecti-
vement premiére et seconde
dun rallye, Ci-conire : Le
vaingueur et le deuxiéme
du champlonnat national
des 100 miles, sur Harley
' Davidson.”

SO - : Lo
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AU SALON

Les véhicules illustrés ci-dessous et
ci-contre mne peuvent étre exportés
en France.

|
Les deux « fricars » de chez
Guzzi. Ci-dessus: Le modéle «Er-
cole », dont la charge utile, avec
un moteur de 500 cmc., est de
1.500 kgs. Cicontre: Le modéle
« Edile », également avec moteur
500 emec., mais pouvant transpor-

ter 3 tonnes 6!

/R

Ci-contre: La « Motofurgone MV »
" est un modéle léger & moteur 98
cme. deux temps. Ici, on a_con-
serve la disposition classique du
triporteur : Deux roues avant di-
rectrices, la roue AR motrice,

Ciconire: La fabrique de mate-
riel aeronautique Piaggio a eta-
bli ce « motofourgon » économi-
que dérivé du scooter « Vespa »,
La cyiindréee a eté portée a 125 .
cme. et la boite est & 4.rapports.
La capacité de lransport est de
200 kilos.
Ci-dessous : Deux versions du
motocar Gilera. « Mercurio » «
moteur 500 cme. La transmission
s'effectue par arbre rigide et dif-
férentiel.
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Les deux modéles compeétilion
de chez Guzzi: Ci.contre: La 500
c¢me. Condor. Ci-dessous™ La 250
cme. Albatroas, Sulvant une for-
mqla bien Iitalienne, elles com-
portent 'equipement complat pour
un usage routier normal, bien
que dessineces pour les grandes
vitezses. On parle de 140 kmh,
pour la 250, et 180 passes pour
la 500 cmec. Les moteurs conser-
vent les caractéristiques de la
margue : a irés faible course, cy-
lindre horizental, distribution clas-
sique par culbuteurs et tiges.

Ci-dessous : Le bloc meleur de la

175 ceme. Memini Electra. C'est

un deux temps 4 vitesses & sé:
lecteur au pied.

Ci-dessous : La « Vespa », se
rapprochant de lg formule « scoo-
ter », mais cotaloguée comme
« moto légére » par son cons-
tructeur.

" Cl.dessuss La 175 cme. Meminl
Electra & fourche coulissante et
& suspension arriére.
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OU EN SOMMES-NOUS
EN 1947 ?

(Suite du numéro 884)

Il n'est pas douteux aue dans la pé-
riode actuelle, la grosse machine est
trop coliteuse pour la plupart d’entre
nous et gque méme si des machines puis-
santes étaient mises sur le marché,
nous ne disposerions pas du joli tas de
billets nécessaire a leur achat et l'ins-
tabilité financiére actuelle n'est pas
faite pour faciliter les ventes A& cré-
dit, Ce n'est pas gque nos machines

L'arbre @ cames en téte est une

solution reservee a quelques ma-

chines de vitesse., En wvolci un

modeéle renomme pour sa robus-

tesse et son rendement ' (Excel-
sior Manxmann).

solent plus chéres que celles de méme
classe construites .a l'élranger, mais
notre pouvoir d’'achat est trés réduit
par la vie chére, les impodts ete...

Il semble d'autre part gue le monde
entier réclame des petites machines
Celles-ci ¢C¢onviennent tout particuliére=
ment aux colonies, aux routes défon-
cées et leur poids réduit permet de se

tirer d’affaires dans les plus mauvaises |

conditions, La petite moio de 100
125 cc .est 4 juste titre la reine du jour
il est heureux, que nos constructeurs
aient abordé le probléme avec plus de
courage et de netteté que ceux des au-
tres pays et aqu'ils n'alent . pas hésité
créer de petites machines, traitées
avec autant de soin et ‘munies des

mémes perfectionnements ‘'que de gros-

ses machines de luxe, Cylindres et cu-
lasses en alliage léger, blocs-moteurs
quatre vitesses, suspension arriére, qui
nous aurait dit gue tout cela figurerait
sur les petites machines de 1946 et que
le vélomoteur A pédales, souvent méme
dépourvu d'embrayage subirait de telles
améliorations et évoluerait d'une ma-
compléte. Cela est dd pour
une part a l'accroissement constant
des puissances spécifiques au cotlirs des
vingt derniéres années, Elles ont dou-

blé ou triplé depuis vingt ans, et un’

125 cc. actuel développe la puissance
d'un 250 ce. de 1930. Nous sommes loin
des limitations de jadis et du 30 &
I'heure, A vral dire, au début, ces l-
mites de poids et de vitesse ont été
assez sages et avaient leur raison d'étre.
Elles ont obligé a étudier de prés des
gquestions comme Jle poids, elles ont
ainsl évité la construction de machines

trop rapides pour é&tre solides, en un

~ LECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU D
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temps ol l'on ne disposait pas de toute
la documentation et de toute l'expé-
rience actuelles, La dispense du permis
de conduire a été une preuve nouvelle
de l'influence heureuse, de la liberté,
et de la suppression des entraves créees
par une administration digne .de la
Chine, La période 'de guerre,
toutes ses restrictions a encore accen-
tué le succés du wvélomoteur, et obligé
les constructeurs a étudier et cons-
truire de petites machines dont l'armeée
ennemie ne comprit heureusement pas
l'intérét- ; ce qui semble paradoxal
quand on considére le succés de la pe-
tite machine allemande avant la guerre,
Bref pendant ces sombres années, si la
production de wvélomoteurs fut trés li-
mitée, les é&tudes se sont poursuivies
en secret et c'est ce qui explique la
perfection mécanigque des machines et
les remarquables performances obte-
nues avec de petits moteurs d'une cy-
lindrée si réduite qu’en 1920, on l'esti-
mait 4 peine suffisante pour tirer une
bicyclette, et en tous cas trop faible
pour grimper une cdte assez dure. En
somme on peut considérer qu'une 125
ce. est aujourd’hui largement équiva-
lente & une 250 cc. d'il ¥ a quelques
anneées.

I1 en résulte que le vélomoteur actuel
est assez rapide et assez confortable
pour faire du grand tourisme. Les mo-
déles & culbuteurs doivent certainement
tenir le 70 et réaliser, sans étre sur-
meneés, des moyennes de 50 et ces chif-
fres sont prudents, probablement in-
férieurs a4 la réalité, Ces petits moteurs
sont extrémement robustes et méme A
plein régime, la vitesse linéaire du pis-
ton reste raisonnaible. La légéreté de
leurs organes et leur faible inertie sont
des facteurs eégalement intéressant.

Nous essayions l'autre jour un tri-
porteur 125 cme, Ces petits wvéhicules
sont littéralement stupéfiants. C’est
dire que le petit moteur qui les équipe
est plus que suffisant pour le tandem
et i1 est heureux que les constructeurs
envisagent le transport d'un passager
comme parfaitement normal et que cer-
tains aient étudié une suspension arrié-
re qui peut étre instantanément réglée

La suspension arriére
gse generalise de plus
en plus. Celleci combi-
ne une fourche oscillan.
fe avec un dispositif de
suspension a glissieres.
On {rouve ce sysiéms
sur 1'Ariel anglaise et
sur une nouvelle 350
cme. francaise a deux
cylindres jumelés: La
Sublime.

._.!-.
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gsoit pour le solo, soit pour le tandem.
Avec quatre vitesses ks performances
seront élevés, On s'est rendu compte
u'un petit moteur réclame une gamme
e vitesses plus continue et plus com-
pléte qudun gros. Le supplément de prix
est plus que justifié par les résultats
Nous avons alors le véhicule auto-
mobile le plus économique qu’'on puisse
concevoir.

Il ne peut v avoir de machines sans
bons freins. On a actueilement tendance
4 loger les freins i l'intérieur méme du
moyeu et méme & utiliser deux freins
jumelés. Il est intéressant de disposer
d'une surface de freinage aussi grande
que possible, non seulement pour l'ef-
ficacité, mais pour la progressivité, La
question du couplage des freins, n'a pas
fait l'objet de beaucoup de recherches.
C'est dommage Nous espérons qu'un
jour viendra oil, nous aurons des freins

-
-
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Le filtre a air devrait étre consi-
dere comme indispensable, Il
réduit l'usure du moteur et le
calaminage dans de grandes pro-
portions (B.M.W. Spori).

couplés a commande hydraulique, il se-
ra ainsi possible de commander les freins
soit 4 l'aide d'une pédale bien A portée
du piled, soit par un levier 4 main au
guidon.

Les changements de vitesses ' n'ont
guére évolué, Le sélecteur au pied est
d'un emploi presque universel, mais
pour un novice, il est parfois difficile
de trouver le point mort. Aurons-nous
un jour des boites & commandes électri-

E VITESSE... ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX .

-
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ques ? C'est pourtant sur une moto-
eyclette que nous vimes une des pre-
miéres boites Cotal | En matidre d'em-
brayage un spécialiste utilise le couple
moteur pour augmenter la pression des
disques. Celd permet *d'avoir un em-
brayage léger, ce qui facilite le passage
des wvitesses.

Bien qu'il existe des monocylindres
de 350 et 500 cc., le triomphe final du
polycylindre -apparait certain sur les
machines de cette cylindrée, Le flat-
twin,. théoriquement le deux cylindres
le plus parfait, n'a que peu de repré-

sentants. Il est disposé transversalement:

ce qui assure un refroidissement égal
et efficace des deux cylindres mais
augmente l'encombrement, Les ' deux

Ce carter de chaine nest nl

lourd ni disgracieux. C'esl peut-

étre la solution du probléeme de
la protection.

cylindres jumelés font sans cesse de
nouveaux adeptes. Non seulement il est
en voie de devenir en Angleterre, le
moteur c¢lassique, mais nous en avons
un exemple excellent en France et on
annonce qu'une célébre marque ameé=-
ritaine va sortir une machine de ce type.
Avec ce ‘moteur, réapparaissent aux
tétes de bielles, les roulements lisses.
La téte de bielle en alliage léger porte
directement sur le maneton. On emploie
aussi le meétal antifriction au plomb qui
donne toute satisfaction sur les gros
Diésel. De plus en plus les cylindres

et )

té par la distorsion que

Le deuxlemps fait d'In-
cessanis progrés., La
forme des canaux per.
met un balayage excel-
lent des gaz brules. Le
piston plat, moins affec-

le piston deflecteur, ga-
gne sans cesse du tler*
rain,

pénétrent plus profondément dans les
carters et nous ne serions pas étonnés
qu'avant longtemps, carter et cylindre
soient d'une .seule piéce. Le cylindre
serait- alors chemisé et seule la culasse
émergerait du bloe. Les soupapes en
tétes commandées par tringles et cul-
buteurs dominent,

Certaines techniques nouvelles se rlé-
veloppent. Par exemple, le chromage
appliqué aux piéces en frottement ré-
duit beaucoup l'usure. On commence a
chromer le segment de feu et & 1'étamer.
On obtient ainsi des surfaces admirable-
ment lisses aui aident & faciliter le rodage
et & réduire les frottements. La couche
d’étain est infinitésimale et sa dispari-
tion n'a aucun inconvénient.. En ce
qui concerne les segments, on a depuis
bien longtemps renoncé & la coupe
baionnette en faveur de la coupe obli-
que, mais on est généralement d'accord
pour admettre que la coupe droite donne
de tout aussi bons résultats, L’essen=-
tiel est, que les fentes ne soient pas en
face 1'une de l'autre. L’écartement en-
tre les becs de segments n’a pas non
plus l'importance qu'on lui atiribue et
on a une trés bonne compression avec
un écartement de 3/¢4 de millimétre.
automatique

L'avance 4 1'allumage

s'est généralisée, Celd est plus intéres-

L'avenir estil au polycylindre? Voicl le magnifique moteur flatfour établi
en 1939 par Brov ,h Supérior pour une de ses machines 1éservées a l'élite,

-
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sant avec par batterie

l'allumage
gqu'avee la magnéto et laisse indiffé-
rent le motocyeliste exercé. Toutefois

avec la magneéto, 11 faut remarquer
qu'avec l'avance automatique on modifie
le calage de l'arbre de la magnéto par
rapport au moteur et qu’ainsi la rupture
se produit toujours dans la méme po-
sition de Il'induit, au moment optimum,
alors qu'avec l'avance commandée, le
déplacement du boitier modifie le calage
des cames par rapport aux ruptures et
ainsi change le point de la rupture re-
lativement & la position de l'armature.
Dans ce dernier cas la rupture ne se
produit au moment le meilleur que pour
une seule position du boitier et 1'étin-
celle perd un peu de sa vigueur quand
on .déplace le boitier.

Le deux temps a fait 1'objet de re-
cherches multiples et souvent décevan-
tes. Les moteurs sans déflecteurs n'ont
pas un avantage aussi net qu'on aurait
pu l'espérer. Evidemment les moteurs
en U & balayage en équicourant ont un
net avantage.

En résumé n'attendons de cette année
rien qui soit vraiment nouveau. 11 .ap-
parait bien, comme souvent dans Ile
passé, des conceptions originales, c’est
ar exemple le cas du quatre cylindres

ooler & balancier, mais il n'est encore

u'a la période des essais. Cette absence
e nouveautés sensationnelles ne doit
pas nous empécher de reconnaitre que
la machine 1947, si elle ressemble com-
me une sceur a celle de 1946, & part
quelques brillantes exceptions, a été en-
core améliorée et répond entiérement a
nos besoins, depuis le groupe-moteur
jusqu’a la 1.000 cc. si nous avons un
veeu 4 formuler, c'est que la production
devienne assez abondante pour mettre
4 notre disposition toutes les machines
dont nous avons besoin et un prix
que nous puissions payer.

- FIN
H, P. BORESTROKE.

£

DES PHOTOGRAPHIES

Nous invitons nos lecteurs & nous
faire parvenir des clichés de paysages
ou monuments pris au cours de leurs
uuyﬂgﬂ, ur Pillustration de nos

num

venir, Merci,
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Longue

300 -

ou petite course ?

Il est bien difficile de trancher la question dans un
sens ou dans l'autre, car chaque systéme posséde ses
avantages et ses inconvénients. On constate cepen-

dant une tendance assez nette & réduire la course sur
les moteurs modernes.

Ci-dessus, a
droite : Les deux
temps de petite
cylindree sont fre-
gquemment des
moteurs « car-
res » dont 1l'alé-
sage est egal
a la course.

Ci-contre : La
plupart des flat-
twin ont un ale-

que la course.
Question dencom-
brement et de vi-
tesses lineaires,
tout a la fois.

UE de discussions 3 ce sujet. Avant
la guerre on était en général par-
tisan de courses relativement lon-

Q

gues, Mais il semble qu’un revirement
s'opére tant dans la construction automo-
bile que dans la construction motocy-
cliste, C'est que la plupart des nouvelles
voitures italiennes de sport ont des mo- ,
teurs a faible course et que parmi les = < T
motocyclettes, des machines A flat-twin I
transversal ou encore des bicylindriques : i

comme la nouvelle Sunbeam ont des mo-
teurs dont la course est inférieure & l'a-

lésage. Il est extrémement difficile de se
prononcer.

L’emploi des rapports volumétriques
élevés a été une des raisons prineipales
de l'emploi des longues courses. De plus
la périphérie du piston est moindre et
on peut penser que les pertes des gaz
sont plus réduites. Le fond du piston
ayant une moindre surface, absorbe
moins de chaleur et, sans atteindre un
guids excessif, peut avoir une jupe assez
paisse pour faciliter 1'évacuation de la
chaleur et assez longue pour bien guider

le piston, i T e

Mais on peut invuguer des arguments
aussi bons en faveur des courses réduites.
Une moindre surface de métal est expo-
sée A la chaleur pendant la course des-
cendante du piston, la vitesse linéaire du
piston est plus faible, ce qui facilite I'cb-
tension de régimes élevés; la culasse
permet l'emploi de soupapes de plus
grand diametre; la poussée latérale du
piston sur le cylindre est moindre. Pour
une méme longueur de bielle, l'angula-

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE R ESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE

-

sage plus grand
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rité 4 mi-course est moindre,
améliore 1'équilibrage.

Mails les deux types de moteurs pré-
sentent des inconvénients qui se répon-
dent. Ainsi le piston du moteur asfaible
course est plus lourd que celui du mo-
teur a longue course, mais par contre sa
bielle est plus légére, en sorte que
pour deux moteurs de méme cylindrée,
I'un 4 longue course, l'autre faible
course, tournant au méme régime, les
forces d'inertie doivent étre & peu prés
equivalentes.

On voit qu'il est bien difficile de tran-
cher cette question et que trés souvent
elle est résolue non a cause de la valeur
intrinséque de la longueur de la course:
mais pour d’autres raisons: par exems-
ple, pour réduire 1'encombrement, un
flat-twin transversal de grosse cylindrée
sera presque fatalement un moteur 2a
course relativement faible.

ce qui

GEREAUD.
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Le plus représentatif des moteurs & longue course fut le Blackburne
« longstroke » que de nombreux comstructeurs francals montdreni de série,
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Cette rubrique est ouverte d@ tous nos abonnés et nous y faisons figurer toute
communication d’intérét général. Bien entendu, nous demandons d nos correspon-
dants de rester dans les limites de la correction la plus absolue. Nous refuserons
de publier toute lettre ne répondant pas d ceite régle. Enfin les textes figurant
dans notre « Tribune Libre » sont insérés sous la responsabilité de leurs auteurs.

UN PEU MOINS FORT S. V. P.

Avant-guerre, je garais ma moto dans
un garage au prix de 20 fr. par mois.

Je wiens d’aller chercher cette moto
qui se trouvait en province depuis 1940,
Le garagiste me demande actuellemént
320 francs par mois pour la garer,

Qu'en pensez-vous ?

Moi je pense qu’'il ¥ a de l'abus,

CLERC, & Pantin.

i)
APPEL
Si les jours heureux d'un motocyclisme
facile — connu avant 39 — ne sont pas

encore parmi nous revenus, déja, un
rayon d'espoir, quelque péle qu'il soit,
se montre & 1'’horizon. Les motards pri-
vilégiés ayant pu conserver leur fideéle
monture — récente ou ancienne — ont
commencé a reprendre la route et a lire
et relire jusque dans ses interlignes no-
tre toujours chére Revue.

Avec jole nous avons retrouvé quelques
noms d'autrefois — a cbté de nouveaux,
espoirs de demain...

Mais que sont devenus les vieux colla-
borateurs, les correspondants d'avant la
grande tourmente ?

Ou é&tes-vous Pivoin, Guivar'ch, Mol-
lard, Laborderie et autres familiers de
« nos » colonnes, au temps ol le contin-
gentement plus ou moins « dirigé » n'o-
bligeait & réduire ni le tirage, ni le for-
mat.

Amis collaborateurs, connus et incon-
nus, dont les controverses ardentes et
amicales, fpres parfois — n'est-ce pas
Guivar'ch ? — rendaient plus vivants en-
core, en les renforcant, les articles de
fond des ¢ officiels » ne donnerez-vous
pas de vos nouvelles, en attendant que
— espérons-le pour bientdét — vous puis-
siez faire profiter de vos judicieux con-
seils tous les motards nouveaux, aussi
avides d'air pur el d'espace que follement
imprudents, chez qui Roja a, hélas, rem-
placé Géno, Bayard ou F.N. motards de
I'Ere 46, placée sous le signe de l'atome...

Nous vous attendons chers vieux amis...

Marc PEPIN.

DONT ACTE

@® Je viens de lire dans votre dernier ne
I'article consacré aux motlophobes, et
sous le titre: : ¢« Pierre 1'Ermite exa-
gére » qu'un certain curé de Noirmou-
tier decrit dans son ¢ Pour lire les soirs
de cafard » la motocyclette comme un
etrégin barbare, disgracieux, pétaradant
ete...

J'al lu cette brochure il ¥y a quelques
années déja et en effet ce brave curé
est on ne peut plus virulent contre la
moto. Il l'est presque autant contre
T'automobile qu’il assimile simplement

un engin de mort conduit par des
forcenés et il compare la béate quiétude
du villageois, assis au seuil de sa porte
4 la folie de ces insensés, qui foncent
sans but, pour le seul plaisir d'avaler

des kilomeétres.

C'est écrit en effet, mals 1'abbhé
Loutil (alias Pierre Lermite) est un
€écrivain et [l se falt vieux, c’est peut-

_E‘h‘ﬂ son excuse® car il ne dédaigne

-

stirement pas de sg’'asseoir sur de moel-
leux coussins. :

Mais i1 ¥ a leu de rectifier cecl :
Pierre Lermite n'est pas curé de Noir-
moutier, Il est chanoine honoraire a
Notre-Dame, donc parisien. I1 passe
seulement ses wvacances a Noirmoutier.
Je vous dois cette précision, car dans
ﬁs 5 communes qui composent 1'Ile de

oirmoutier, dont je suis originaire, je
ne connais pas un motophobe, au con-
traire. Les gens, pour la plupart marins
ont fait connaissance & bord de leur
bateaux avec le moteur et pour se ren-
dre & ces bateaux, parfois ancrés trés
loin (5 km. pour lge sud de 1'lle & cause
du manque d'abri naturel), ces gens
se servent soit® de vélomoteurs ou de
motos. Ce n'est done pas parmi ces gens
gque l'on trouve des détracteurs de notre
agréable sport.

De plus, 1I'lle accessible & marée basse
pour tous véhicules, doit précisément la
faveur que lui témoignent habitants et
touristes, aux engins motorisés : motos,
autos et cars.

La plume de Pierre Lermite ne trae
duit pas les sentiments de 1'lle et puis-
gue vous avez pris la peine d'insérer les
griefs de 1'Abbé Loutil, je vous deman-
derai en compensation de bien wvouloir
faire connaitre 4 vos amis lecteurs qu'il
n'est pas le porte parole des Noirmou-
trins, gens actifs, motophiles autant par
golit Que par necessité.

Ch. TRET, Villeneuve-le-Roi.
[ |

QUE DESIREZ-VOUS DE VOTRE MOTO ?

® A mon avis, les constructeurs moto=-
cyclistes devraient tenir compte des con-
ditions suivantes :

Sur 100 motocyclistes, 90 pratigquent la
moto pour son cdté économique, peu
d'entretien, pas de garage, assurance mi-
nime, faible consommation, :

Leur principale clientéle se recrute
dans la catégorie francais petit moyen.
Je ne suis pas de l'avis de ceux qui sou-
hailent des+motos puissantes, luxueuses
et compliquées, qui de ce fait sont d'un
grix de revient au-dessus des moyens de

jen des bourses, et la seule clientéle
qu’'elle peut toucher, devant des prix
trop e€levés, lui préfére la voiture de
petite cylindrée qui est, i1 faut en con-
venir, peut-éire moins sport, mais plus
confortable et plus 4 1'abri des intempé-
ries. Il faut a mon avis pour la moto
comme pour l'auto, gue nos construc-
teurs s’orientent vers la construction po-
pulaire. Voici ci-dessous les principales
caractéristiques que je souhaite voir

(pour la grande jole de nos touristes aux °
modestes moyens) bientét sur le marché,

1 Cadre tole emboutie ; 2° suspension
AV et AR; 3° Roues AV et AR A bro-
ches; 4° Pneus 263 1/2 ou 27x4; &°
Freins hydrauliques & 1'AR; 6° Moteur
4 temps 350 ou 500 eme. latérales, 1 cy-
lindre ou deux cylindres codtes 4 cotes
comme le Jap si celui-ci n’est pas d'un
prix trop élevé; T* Transmission par
cardan ou chaine; bloc moteur; 8° Boite
3 vitesses ; 9 Allumage et éclairage par
batterie au Cadmium-Nickel; 10° Selle
au-dessus du réservoir le plus a l'avant
possible comme cgaur les motos M.P., ce
qui permettrait placer le tan-sad plus

" simple, trés robuste,

15 Janvier 1947

4 l'avant, celui-ci se trouvant toujours
placé en porte-a-faux derriére l'axe de
la roue AR, ce qui n'est pas recommandé
pour le pneu et pour les risques d'écla-
tements ; 1l Pour ce qui est des acces-
soires, l'on doit en laisser la vente aux
agents, selon les possibilités de leur
clientéle ; 12¢ Sélecteur au pied, débra-
vage main, poignée ' tournante.

Il est bien compris que cette moto doit
étre concue pour deux passagers, selle et
tan-sad (économie d'un garage). Elle
pourrait, & l'heure actuelle, se trouver
sur le marché au prix de 40 A 45.000 en
390 et 45 a4 50.000 en 500 cme, et d'une
consommation de 4 et 5 litres aux 100
kilometres. ;

Voici, monsieur, mon simple avis,
puisse-t-il étre utile & quelque chose.

G. DASSONVILLE, Amiens.
 }

L'HEURE DU CYCLECAR A SONNE !

Vous vous souvenez, chers lecteurs, de
1'époque oli, dans notre chére revue,
nous pouvions lire : ¢ Quand le cyclecar
aura-t-il son heure? » Et bien cette
heure-la a sonné,

Nous traversons une époque dans la-
quelle par tous les moyens on recherche
l'économie (économie de carburant, de
pneumatiques, ete..). Alors pourquoi ne
pas penser au cyclecar ? Il est vrai que
les petites wvoitures promises depuis de
longs mois — et gqui n'existent qu'en peu
d’exemplaires — se rapprochent des cy-
clecars, Mais lorsque ces petites voitu-
res seront commercialisées, il est certain
qu'elles ne seront pas & la portée de
toutes les bourses, :

Si nous reprenons les formules de cons-
truction de ces petites voitures, si nous
les simplifions, si nous les plagons sous
des angles nouveaux (sans pour cela
nuire -4 la solidité et & la longévité de
l’ensemble), nous créons un petit wvéhi-
cule, léger, économique, trés robuste et
dont les performances seront sensible-
ment les mémes gqu'un ensemble moto=-
sidecar. Prenons un side d’assez grande
capacité, dotons-le d'un moteur de moto
et nous aurons créé le side-moteur, un
véhicule d'un genre npuveau qui allie
la simplicité de la moto & 1'agrément de
la voiturette, ne demandant qu'un outil-
lage trés simple et permettant d’établir
rapidement de la grande série, Dans sa
construction, rien de compliqué : un tube
central en acier, un ressort transversal,
deux roues indépendantes & l'avant; a
1'arriére une fourche suspendue suppor-
tant le moteur et une roue. (3 roues: 2
avant, 1 arriére) : voici pour la partie
mécanique., Une carrosserie profilée en
téle légére, et c'est tout,

Construit en grande série, ce wvéhicule
aura un prix de revient sensiblement le
méme & celui d'une moto. Un fabricant
de motos peut facilement en entrepren-
dre la construction sans modifier grande-
ment son outillage et sans avoir & ré-
ﬂudra de difficiles problémes tech-

ues,

la clientéle direz-vous ? Elle existe
déja et attend depuis longtemps une
telle réalisation. Elle est composée par
le petit commercant, le voyageur de
commerce, I'homme d’affaires, ete..., pour
leurs deéplacements en ville et.sur route
(aussi pour de longues distances fréquen-
tes), le propriétaire de la grosse voiture
dévoreuse d'essence qui veut la doubler
d'un petit wvéhicule pratique et écono-
mique — comme il fit avant-guerre avec
la Simeca-5, Le Sidemoteur (qu'on ne
doit pas confondre avec la voiture mi-
niature dénommée ¢ Motocar ») ayant
une bonne tenue de route, étant trés
trés maniable, ra-
pide, peu encombrant (comme une
moto), trés économique tant au point de
vue consommation de carburant, qu'en-
tretien et réparation, pouvant étre vendu
a bas prix, est le véhicule populaire par
excellence,

Je serais heureux d’avoir l'avis et laf
critique des lecteurs. ‘

L. ROQBERT. - 3

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR'MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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La Vie des CL UBS

MOTO-CLUB DE PARIS.
— Au M.C. Paris, chaque
dimanche une
Calendrier de janvier : le
5 : Marly-le-Roi, rendez-
vous 13 h., Porte Maillot.

ILe 12: La Pyramide de
Brunoy, rendez-vous Porte
Dorée, 13 h, Le 19: Mal-
noue, rendez-vous Porte de Vincennes,
13 h. Le 26: Montlhéry, rendez-vous

Porte d'Orléans, 13 h.

La prochaine reunion aura lieu le mer.
credi 22 janvier aux Armes de la Ville,
66, rue de Rivoli, '

Assemblée générale. — Cette assem-
blée a eu lieu le 18 décembre. Apres
un compte rendu moral fort applaudi,
il a été procéde aux eélections du Co-
mité 1947, Ont été élus a l'unanimité :
Président : M., Fernand Rouguette. Vice-
Présidents : Dalmas et <dLlavaud. Secré-
taire général : Fresquet, Secrétaire ad-
jo.nt : Voisin. Trésorier : Lenormand.
Trésorier adjoint: Rogué, Président spor-
tif : Dalmas. Président touristique : Le-
normand, Directeur sportif : Roviére. Di-
recteur tlouristique : Lenormand,

Ce Comité a décidé de reprendre dés
janvier le classement touristique par
points : de nombreux prix récompense=-
ront en fin d'année les membres les plus
assidus aux sorties. Réunions les deuxié-
me et quatriéme mercredis de janvier
€« Aux Armes de la Ville », 66, rue de
Rivoli. Tous renseignements a la Per=
manence, 19, rue Charles-V. ARC, 87-51.

B MOTO-CLUB D'ALGERIE, — Compo-
stion du Bureau du Moto-Club pour
1947. — Président : M. Dome Nech Geor=-
ges, industr.el, Bellevie, M.-Carrée, Vi-
ce-Président ;: M. Petrue Otto, Chemin
Guerrouard, Alger. Secretaire : M. Ber-
tin Paul, Villa Polenriette, Parc d Hydra
Birmendreis, Secrétaire adjoint : M. Mi-
chon René, Te.nturerie Reig, Bellevue,
M.-Carrée, ‘Trésorier: M, Chevalier
Yvon, 78, rue Mont-Fleury, Alger, Tré-
sorier adjoint : M. Ciancio Rodolphe, 4,
rue  Burdeau, Alger, Assesseurs : MDM.
Lascourt R., 3, rue Monge, Alger. Fa-
biani Pierre, Birmendreis.
ville Jean, 37, rue David Danger, Redou=-
te.. Vigliano Maxime, 7, rue ‘Ducos de la
Hitte, Alger. Loquet Gilbert, 12, rue Mo-
zart, Alger, Fau Jean, Commissaire Cen-
tral, M.-Carrée, Catalayud Jean, Hori=-
zons Bleus, FPorte Pescade. Andretta, 44,
rue David Danger, La Redoute, Masse=
res Robert, 2, rue du Général Farre, Al-
ger. Achour René, 19, rue Valentin, Al-
ger, Gratadour Marcel, 106, avenue M.-
Foch, St-Eugéne. Reégnier Fernand, Val
d'Hydra, Birmendreis, Conseillers Tech-
nigques ; MM, Longchamp, 18, bd Baudin,
Alger. De Barry Erick, 57, rue Duc des
Cars, Alger Commission des Fétes : LM,
Petrus Otto, Ciancio Rodolphe. Lascourt
R. Vigliand Maxime. Fablani Pierre.
Bertin Paul, Commission Sportive : MM.
Petrus Otto Fabiani Pierre, De Gonvre-
ville Jean. Michon René, Chevalier Yvon,
Fau Jean, Catalayud Jean. Loquet Gil-
.bert. Vigliand Maxime. Masserres Fobert.

MOTO-CLUE CLODOALDIEN. - Notre
anguet auguel éetaient conviés les mem-
bres du M.C.C, ainsi gque tous les amis
de la motocycletie, a obtenu le plus wvif
succes,

En effet notre soirée fut en tous points
reussie.
Le repas copieux et arrosé de bons
ving, servi par la maison Alibert, siége
de notre société, fut gouté parmi les
amateurs de bonne chere et permit a
l'assemblée fort nombreuse, de garder
la bonne humeur tout au long du diner.
La salle d’'ailleurs intime, mais trés

etite, n'aurait pp contenir davantage

e convives,

= -

sortie, — -

De Gongre- °

La participante d'un rallye orga-

nisé par le M, C. de Bordeaux au

cours de la saison 1946 demande
son chemin ogux passants. %

Notre Président De Reviers retraga
brievement l'activité du club durant
celte saison, dans un discours fort ap-
plaudi. A la fin du repas, il remit aux
bénéficiaires, les coupes et les breloques
destinés & récompenser leur activité au
sein de la société pour 19486,

La piste fut ensuite rendue libre aux
i.ralsﬂurs au son de l'accordéon et du
azz,

Notre ami Bonin toujours aussi dyna-
mique et petillant, nous en raconta de
'g:enbbrlunnes pendant les pauses au cours
u bal.

Parmi la nombreuse assistance, nous
avons remargqué de nombreux coureurs
parmi lesquels : Perrin, Lauer, Houel,
Charrier, Kiéné, Godéré, Bonin, Lerouge
et méme quelques coureurs Belges de
passage 4 Paris, dont Masuy un des meil-
leurs spécialistes du side-car en Bel-
gique.

En résumé trés bonne fin d’année

tout 4 'honneur du M.C.C,
P.S. — Dans un numéro précédent de
¢ Moto-Revues, il a été fait mention
de Kiéné dans un classement, Nous nous
excusons de cette erreur envers le mo=-
toriste de Billancourt, qui n'a pas lieu
d'y figurer, n'ayant pris aucun départ
de course en 1946,

=

B MOTOR-UNION NAMUROIS (Belgi-
que), — La Fédération Internationale
des Clubs Motocyclistes vient d’élaborer
son calendrier sportif pour la saison 1947.
A ce calendrier figure le Grand Prix In-
ternational (Circuit de Floreffe) orga-
nisé par le Moto-Union Namurois, le di-
manche 4 mai. Depuis 1925, les différen-
tes épreuves de ce Grand Prix ont été
réguliérement suivies par bon nombre
de pilotes étrangers. Renouant avec cetlte
tradition, en 1947, nous aurons le plaisir
de revoir sur le fameux circuit de Flo-
reffe toutes les vedettes internationales.
Sur cette piste d'une longueur de 13 kms
600, la wvitesse record réalisée par Gu-
thrie en 1935 a été de 140 kmh,. 286. Nous
espérons que, vu les importantes amélio-
rations apportées 4 la piste, des vitesses

~ supérieures pouront étre atteintes,

!
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B MOTOCYCLE-CLUE DU FINISTERE.
— Compte-rendu de la « Rose de Noél
motocycliste 1946 », — La traditionnelle
épreuve organisée chague année, par le
Motocycle-Club du Finisiére, et connue
sous le nom de « Rose de Noél Moto=-
cycliste », s'est déroulée le dimanche
22 deécembre, sur l'itinéraire : Brest-
Quimper-Brest, soit environ 200 kms,
Les circonstances atmosphériques se
montrérent particulidrement deéfavora-
bles : route verglassée, et vers le milieu
de la journée, pluie torrentielle. Néan-
moins une vingtaine de concurrents
prirent le départ, dont 4 side-cars. :

Avec une telle route, les petites cy-
lindrée étaient avantagées, et il ne faut
pas s'étonner outre mesure, gque ce soit
une 250 (la seule 250 engagée d'ailleurs,
les autres étant des 350 et des 500), qui
ait enlevé 1'épreuve, Il n'y eut aucun
accident a deplorer, et le parcours ne
fut émaillé que de deux blches sans
gravité.

Certains concurrents
pendant une malchance noire, tel que
Le Boulc'’h (side-car 1.000) gui tomba
en panne de magneéto, 2 kms. avant l'ar-
rivée, parvint & réparer en 10 minutes,
avec les moyens du bord, et malgré une
derniére céte montée & plus de 110 kms.
a l'heure, ne parvint pas a rattraper le
temps perdu, et le concurrent Laval,
qui - montait wune bicylindre anglaise
dernier modéle, et qui connut des ennuis
de bougies, lul occasionnant un retard
de - prés d'une. demi-heure, qu'il ne put
rattraper complétement en dépit d'une
course magnifique par la suite,

Il convient de noter l'excellence du
service d'ordre assuré par la gendar-
merie, tout au long de la route Brest-
Quimper, et la discipline du public a
1’'arrivée, laquelle s'effectuait de ma-
niére originale, en salle fermée au mi-
lieu du bal organisée a cette occasion.

Le classement a l'issue de 1'arrivée
est le suivant :

1, Le Pichon, sur 250 de marque fran-
caise, écart total des temps: 2' 31" ; 2.
Apriou, 2' 36" ; 3. Guyader, 4 13" ; 4.
Falgoux, 5 3" ; 5. Mazé, 5 7" 6. Vallée,
o 12" : 7. Gaillard, 5" 53" ; B. Priser, &
25" : 9. Goavee, 9': 100 Kerlegot, 9' 4" :
11. Le Bolloe, 9° 43" ; 12. Mauger, 10’
29 ; 13. Bochrus, 12' 27" ; 14. Audibert,
13' 34" ; 15. Le Boulch, '13' 41”; 16, La-
val, 13" 46" ; 17. Roudaut, 16' 28".

Les prochaines épreuves organisées par
le I:'Iﬂtu-ﬂlub du Finistére sont les sui-
vantes :

Premier dimanche de mai : Circuit de
régularité &4 movenne imposée (60 kmh.),
dite « Lait de Mai Motocycliste », sur
l'itinéraire Brest-Morlaix-Quimper-Brest.

Premier dimanche de juin : Course de
Cote” de St-Thegonnec.

Marcel GUIVARC'H,
président du M.C. Finistére,

connurent ce-

MOTO - CLUB DE BOR-
DEAUX. — Le Comité Di-
recteur du Moto-Club de
Bordeaux et du S.-O, nous
informe de son change-
ment de siége, Désormais,
la permanence sera eétablie
au premier étage du Café Francais, place
Pey Berland, & Bordeaux. L'inauguration
a eu lieu le 9 janvier 1947.

. Le M.C, Bordeaux compte, courant an-
née 47, organiser : Le Circuit du Sud-
QOuest ; Le Grand Prix International de
la Ville de Bordeaux; Le Circuit de Vites-
se d'Aquitaine & Arcachon; Deux Rallyes
Internationaux de Tourisme & l'occasion
de ces deux Courses; Deux courses de
piste au Stade Municipal de EBordeaux,
Grass Track ; Deux ou trois réunions sur
avec le concours de sa Sportive Munici-
palité. De nombreuses sorties touristi-
ques, dont 1 ment résidera tant dans
les sites visités, que dans les bonnes fa-
bles fréquentées, sont sur le programme

de la Commission spécialisée,

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'’AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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PRIX de la ligne de 26 lettres, signes ou espaces ....... o R

R 5

nos petites annonces

75 francs

Pour l'envoi par courrier de vos Petiles Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le
paiement par mandat poste, accompagnant votre texte & paraitre. Joignez toujours le montant
correspondant au nombre de lignes désiré, Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, le
texte sera abrégé et des mots supprimés, au mieur, sangs aucune responsabilité de notre part.
Les lettres majuscules comptent pour deux lettres minuscules ; n'oubliez pas de décompter les
ponctuations (les espaces comptent pour une lettre).

Ecrivez trés lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Envoyez 8 jours avant la parution,
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DOCUMENTATION w5624

MOTOS A VENDRE

DS, MALTERRE 5 CV cul
etat géneéral, pneus nfs, av.
ou sans side, ROHAUT, 20, r.
de Nanterre, Rueil.

MONET G 500 Mag culb, 55.000,
AUFRERE, 36, r. Sibuet (12°).

PART. v. Primaquatre 11 CV
cab, spider, int, cuir, abs. c.
nve. a partir 19 h, COUSIN,
52 bis, rue Bidassoa (20°).

VENDS side Terrot VA 750
impec, neuf, feuille des Mines.
AGENCE TERROT, a Lucon
(Vendée).
BMW, 750 R71 impec. Royal-
Enfield 500, ¢ wvit, Ariel 500 4
vit,, side, ROGER, 3, impasse
Maubert, Paris (5°).

-

FD.H.W.“ 350 cﬂ{ct:‘,_dérnier mo-=
dele 44, 4 vit, E.A. MICHON,
16, av, Prés.—Wi_lsun, Puteaux.

ZUNDAPP 750 cul. m. AR av.
side trans., caisse bois, b, ét.
BUCHER, 142, av. Ledru-Rollin

Saroléa 500 cul. av. side Préci-
sion, BRASSEUR, 75, r. Dareau
Paris (XIVe)

NORTON inter, culasse bronze
ressorts pincette, trés rapide.

65, rue Olivier de Serres, a
Paris (XVe),
SIDE Allem, b, ét. CONCIER-

GE, 16, pas. PEt.-EI:!..lries (10=)

PART. vend Motobécane 175
cme. lat. 3 vit, Prix 32.000 fr.
Echang, moto Dresch 2 cyl.
cardan 5 CV, avec sidecar,
contre petite camionnette. M.
MULLER,, 11, rue Jenner, a
Orly (Seine),

VEND Zundapp card, 350 nve,
90.000 VANSTEENBERGHE, 23,
rue Espérance, Drancy (S.).

TERROT 500 R.C.P. course 4
paliers, carters magnésium, tr.
b, ét. BOVIERE, 6, r. Mazet,
Paris-6*©, DANton 69-36,

VENDS moto Monet-Goyon 5
CV, sem. culb, b. état, b. pn.
avec side, 60.000, - MARCEAU
R., Mancy (Marne).

VENDS mot. Talbot 11 CV.
Amil, T CV. Donnet 7 CV. Ro-
geng, 3 CV, JAP 4 CV, Gno-
me 5 CV., Moto Soyer 4 CV
parfait état. LE ROUX, méc.
Keryado. (Morbihan).

— =

PART. vd M.-Goy. 1 ev 6t, nf.
28.000, DUBUC , r. Joanneés,
Gagny (S.ﬂ_f'r.L R. s'abst.

. LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENCE _

B ] " - ' i
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PART, vend moto Gn.-Rhéne
250 Junior, ét. nf, bloec mot.
FASSIAUX, 8, r.,'Auber, St-
Denis (Seine) soir 648 ou s. d.
VELOCETTE 350 DUBROCA,
10, x. Prof. Demons, Bordeaux
175 MONET Villiers TT par-
fait état, trés bs pneus, 35.000.
DEGOMME, 13, rue Neuve N.
P.. "‘.i'er_s_ai_lles. (S.-0.),

VEND cadre, réserv. Zundapp
3.000. frcs,. NOULET, 150, rue
Oliv. de Guige,_Hasnnn (Nord)

350 culb. Monet 1939 susp. AR,
état nf, pn, nf. LUCIEN, 7, r.
Eglise, Deuil. Tél, 16-28.

IMPORTANT
Par suite de la difficulte

de plus en plus grande
d’'obtenir du papier, il est
probable que nos acheteurs
non abonnés éprouveront
quelques difficultes, dans
les mois qui vont suivre
& se procurer leur numéro.

Nous nous en excusons.
EBONNEZ - VOUS IAME-
DIATEMENT pour éire bien
suir de recevoir

« MOTO-REVUE »

Si vous craignez de mé-
contenter voire marchand
de journgux, nous vVoOus
rappelons gque vwvous aves
la faculté de vous abonner
par son intermediaire.
PV FENFEF YRS
SAROLEA 500 culb, 4 V. sélec.
parfait état, cause départ. Px

80.000, MEYER, 12, rue Léou-
zon-le-Due, Dijon,

MOTEUR Stainles 100 cc, fabr.
1946, garanti neuf, 10.000. Mo-
to Terrot type L. 11, 1/2 ch. &
courroie, pist. nf, débr, carb.
née, rép. bs pneus, Boite Mo-
net-Goyon 4 v, pr 250 cc., Vé-
lomoteur Peugeot P51 1 CV 1
vit.,, bons pns, moteur revisé,
Vente au plus offrant. M. Ju-

lien MEYER, & Schirmeck
{E_ais_-Rhinll.
DKW, 350 4 vit, sélecteur

1943. Puch 350 2 pistons, 4 vi-
tesses. Zundapp 600 culb. 2
cyl. 4 vitesses, Terrot 4 CV.
Peugeot 5 CV sgide, FAURIE, 8,
av, de Saint-Ouen, Paris.

e SR ]

VENDS moto 3 CV 2 temps
Allem. tr. bon état, d'origine.
Ecrire : MAC NAB, 76, rue
des Plantes (XIV®),

MOTO Sarolea 500 culb.
24-U, roulé 20.000 k. 60.000 frs.
MARTINEAU Gérard, 43, r, de
Marmagne, Bourges,

B.M.W. R12 p. ét. BOURLON,
108, r. d. 1. Reine, Boulogne (S.)

VENDS en piéces dét, Gnome-
Rhéne D4, R. BERT, mecani-
cien, Ruma}'_ts [Drﬁme].-

A: V.5 HP Terrot latér, RL tr.
bon état mécanique et pneus.
CAFE DES ROUTIERS, 50, av.
Républigue, Albert {éomme].

ON DESIRE ACHETER

CH., tandem Derny ou MR
méme accidenté. TARIS, 86,
av: Gambetta, Courbevoie,

EPAVE R.-Gillet 750 ce¢, m,
roues. WALLEZ Aug. Aves-
nes-les-Aubert *(Nord).

ACH. 350 b. pn, off, et px MO-
REL, 83, bd Davout. Roq. &3-99

'CH, dynamo all. Bosch N.
S.U, 250 sup cul, B , 86,
av. Rubillard, Le Mans,

FN. 500 M86 culasse bronze,
pneus nfs, b. état, 90.000, LE-
BOULANGER, Lillebonne (SI)

A.V. Velocar moteur carros.
capote, pns excel, ét, Ecrire
MOTO-REVUE, N° 8,

Beau Morgan Darm, sup. grais,
3 v. m. AR, car, Sandf écl. b.
pn. vd cse dble emp.. GENTIL
a Brannay (Yonne),

A vend, cause dép. vélomoteur
Peugeot type 54, dernier mo-
déle, absol. neuf, roulé 700 k.
Px 35.000. Ecr. Xavier de SA-
BOULIN, 14,* rue Jean-Gou-
jon, Paris (8¢).

1939 BENELLI 500 culb, 1939.
Indian 750 cme. 1939. Harley
1200. ROLAND, 21, r. Alexan-
dre-Charpentier, - Paris (17°).

MOTO moto-ball, Eer. M.C. de
Nice, 17, r. de la République.

CH. 2 cylindres Indian Scout.
VIETTO, 18,r.Condamine, Nice

CHER. moteur 2 cyl. oppos. de
600 A 1000 cc. de préfer., avec
marche arriére, J, FORSANS,
Bonnegarde (Landes).

J'ACHETE sur place toutes
motos récentes avec ou sans
sidecars, ainsl que Darmont,
B.N.C., Rally, Amilcar sportet
voiturettes. J'achéte égale~
ment roues, pneus et toutes
piéces détachées de motos D.
K.W. FAURIE, 8, av. de St-
Ouen, Paris (18¢). Métro La
Fourche, Tél. MAR. 45-07.

CHERCHE side b, ét. pr 350.
AMIOT, 18, r. Lécuyer (18¢).

600 ZUNDAPP culb, 2 cyl par-
fait ét. LABRUNIE, 8, pl.des
Fusillés, Dreux (Eure-et-Loir)

A"V, auto-mouche mutilée 3
CWV Monet-Goyon, 3 pn, 26x3,25
ét. nf, R. SCHAMING, mécan,
4 Sablé (Sarthe).

PART. ach, G.-Irat, Sandford
4 roues ou sim. b, ét, Cinéma
SAVOY, Aix-les-Bains,

SUIS achet. paire roue B.S.A.
Armée 1940 sans pneus.

HUC, 72, avenue stide-
Biand, Montrouge.

TR
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* métier. d'avenir
Faifes-vous une situation
intéressante dans Industrie
et Commerce Auto en sui-
vant nos cours par corres-
pondance gqui feront de vous
techniciens et meécaniciens
de 1¢tr ordre, Prépar. brevet
automob. militaire (Armée
motorisée)  COURS TECH-
NIQUES AUTC, St-Quentin
(Aisne). Rens, grat. sur dem.

e ECHANGES @

ECH. side Zundapp 750 mod.
43, b. ét. c. volituret, DKW, 2
t, méme inc. GESLIN Roger,
17, r. d. Ruisseaux, Laval (M.)
ECH., TERROT lat. 1940 c. tour
a fileter charioter. COLLAN-
GE, 2, place de la Victoire,
Clermont-Ferrand,

CEDERAIS une envel. Hut-
chinson 600x65, roue AR, tri-
porteur Peugeot, ctre cham-
bre avant 500x60. C. DUPLAN,
4, r, Charles<Renouvier, Pa-
ris (20°), ROQ. 85-73.

| e w —

ECHANGE moteur Zundapp
750 complet cti® Zundapp 500
ou 600 sans boite. Vends Ma-
gnétos et delcos pour Indian
1200, Agence TERROT, a Lu-
con (Vendée),

V. combine cuir noir gde t. ni
SALVA, 22, r, Mnu__bret, Rouen

e

Vd combinaison imperméable,
fourrée, taille 1 m. 70. NAU-
LIN, Vermenton (Yonne),

e

COMBINE Lucas b.ét.F. Cran-

| wix motos, Teérrasson (Burd_;}

VD 350 N.S.U. nve 70.000 fr.

ou éch., ctre 5 CV, Cherche’

500 angl. ss papiers en ét. Vds
épave 500 DS Malterre, vélo
Solex. LAUGIER, 7, r, Félix-
Faure, Vincennes.

A, V. bottes cuir tr. b, ét.
point. 41, occas. entre midi et
2 h. et soir ap. 8 h. LEMAIRE,
7, av, Baillade, Paris (20¢).

MECANICIEN patenté Auto-
Moto cher; gérance log, fourni,
Caution, outil. pieces deétach.
MARCHANT, 43, rue Jacob,
Paris (6®).

CONTRE LE FROID: Tabliers,
cuissards, manchettes, mou-
fles, gants, serre-tétes, etc...
REVIL Ets, 82, av. des Ternes.
ETO. 15-53. Seuls spécialistes
pour tous équipements et ac-
cessoires auto, moto, cycle.

{ Vd pn, 26x2,25 NSU £{. off. BO-

NAR, 4, Berthelot. Le Bourget

VENTE DE FONDS
DE COMMERCE

VENDS fond motos plein cen-
tre, outillage complet, stock
piéces étrangéres, bas prix.
Ecrire MOTO-REVUE Ne° 39.

FAUTE de patente céde affaire
lot motos, avec access. piéces
détach, pr le prix pas porte.
local bail. Ecrire MOTO-
REVUE Ne¢ 35.

25 ans disp. apr. midi cherch.
occup. ch, spé., moto. LAPOS-
TOL, 109, av, Gambetta, Mai-
sons-Alfort,

X
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VATION
DES CADRES

ET RESERVOIRS MOTOS
‘ravail rapide et soigné

Raymond BONNOT

1794, rue de Romainville
MONTREUTL. Seine)

AVR. 01-47

REN

MOTOS DRESCH  DF.R.

Piices délachées d'origine '

7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise)
Téléphone : ETAMPES 497 B

Achat .

e Sl ——

STOCK IMPORTANT

Pieces de rechange et moteurs complets
B.M.W. — NS.U. — ZUNDAPP — D.EK.W., elc..

STATION SERVICE |

83, avenue de la Grande-Armée, 83 — PARIS
Tel.: Passy : 46-25 — 46-45 — 46-70 — 46-79

TOUS SPORTS

VENTE ACHAT ECHANGE

Toutes motos. Toutes mar-
ques. Chromage. Emaillage

Cycles route et course

Toutes ; Motos

Piéces détachées — Mise au
point — Speécialiste Terrot

et Motobécane E Vente de vélos d’enfants

BARRE MOTOS , NOTARI P
123, avenue Foch, 123 44, rue des Poissonniers, 44
LE PARC SAINT-MAUR PARIS (18%) Mon. 58-99
R T R R RSN RSN

Vente - Echange
Grand choix de motos |
Frangaises et Etrangéres

Maurice BERTHE
Remise en état de tous em-

Occasions. Piéces détachées
YENTE A CREDIT

PAUL MOTIOS

34, rue Leécuyer, ST-OUEN

biel, Réalésage de tous cyl.
Pistons de ttes marques et
d'apr. dessin: metal spéc. pr
moteurs sports et course.
Spécialiste, 20 ans d'expér.

Pte Clignanc.-Pte Montmart 47, rue
Cli. 12-51

Deguinguand, 47
LEVALLOIS. PER 13-05

ANCIENS NUMEROS DE « MOTO-REVUE »
ANNES 1937 — 1938 — 1939

Nous tenons a la disposition de nos lecteurs (et de nos abon-
nés par priorité) un certain nombre de numéros anciens de
collections, sans spécification de date, dans la mesure de nos
disponibilités et dans l'ordre de réception des commandes.

Nos lecteurs nouveauxr venus d la moto ou au vélomoteur
trouveront dans chacun de ces numéros des articles intéres-
sans qui les initieront d une technigque et une pratique dont
ils bénéficieront largement et immédiatement, réalisant méme
de ce fait des économies substantielles.

Chaque numéro de collection est vendu 15 francs (port 1 fr.
par numeéro et 5 francs de recommandation pour Uensemble de
tenvoi), Il suffira de nous indiguer les dates que vous préjfé-
reriez (l°r trimestre 1937, 1939, 2* trimestre ou numéros c{ﬂ
mois de mais 1938, juillet, ete...). ¢ Moto-Revue » pardissait
toutes les semaines d cette époque bienheurcuse et sur 24 pages.

Une réduction de 10 % est faite pour une collection de 52
numéros, ¥
ﬂagéamfn ang: n’est j'ag contre remboursement. Priére d’en-

T leg jonds par mandat ou versement postal compte MOTO-
REVUE 297-37. Et écrivez BIEN LISIBLEMENT. 3

—_—

MOTOS PARIS - NORD CYCLES

AGENCES GNOME - RHONE -— MOTOBECANE
Reparations rapides et garanties — pléeces détachées
accessoires, realésages, embiellages, émalllage, chromage

Expeditions en Province

Bielier et magasin d’'exposition, 3, rue Ernestine, PARIS-18"

B M W. |

Toutes répar. machines recentes Anglaises - Allemandes
MOTOBECANE
PILZ, 25, rue de Chabrol — PARIS-10 .. TAI 59-87

i

MOTOS8 — DANTON :
ACCESSQIRES - REPARATIONS MOTOS ET VELOMOTEURS
TOUTES MARQUES — ACHAT — VENTE
14. Rue Danton, Levallois — Per. 19-11

— Téléphone : CHArlebourg 05-12 —
AGENT TERROT — MOTOBECANE

JORI

58, boulevard Charles-de-Gaulle — COLOMEES (Seine)
NOMEBREUSES PIECES DETACHEES DE TOUTES
MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

Le CODE de la ROUTE

Derniére Edition officielle

Le prix de vente est de 20 francs l'exemplaire.

Les commandes doivent étre accompagnées
de leur montant, soit par chéque banque, ou
mieux par versement postal, ou virement pos-

; tal. cu compte MOTO-REVUE 297-37 Paris.

ASSURA

Accidents —

Tiers — Tous risques -——
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, PARIS (2Y)

= e
= e ————————— . S T

IMMEDIATES

Vol —° Incendie.

P R o — e — L oA SE L T R T

Mentlonnes toujours « MOTO-BEVUE » en écrivant qux annonceurs
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PIECES DETACHEES

Réfections d’embiellages
Réalésages de cylindres
Fourniture de pistons
complets
Travaux exécutés par
spécialistes

Maison
fondée

en
1906

PERTUISOT

23, r. des Acacias, Paris-17¢
Tél. : ETO, 12-46

REPARATION 2
REDRESSAGE

Fabrication de
Fourches et Cadres =

H. DERCHE
8, rue Labat, 8, Paris
MON. 56-89

Nous sommes
acheteurs de toutes

piéces  détachées
Motos, épaves ou
recentes
2

STOCK DISPONIBLE

Service vente ouvert samedi
et dimanche matin

C.R.U.P.D.A.|

21, rue Monge, 21
PUTEAUX

LON. 02-63

Marc PIAULET ™"

MOTOS
Vente - Achat - Echange
neuf et occasion
Dépannage — Réparation
Moto-Ecole
62, av. de Choisy, Paris.13°
GOB. 80-70

D. K. W.

REPARATIONS
par SPECIALISTES

Chromage
ACHAT : motos et toutes

Emaillage —

piéces détachées, roues,
moteurs, eépaves, ete,, de
cette marque

FOURCHE
AUTOS-MOTOS

8, Avenue de St-Ouen, 8
PARIS-18" MAR. 45-07

Métro; La Fourche

SSUREZDI’HHS! o« HﬂTﬂ-REVUE » S’Eﬂ' (?HARGE“.

e

L

COH DS ;&

UE DE
DES ACACIAS .PARIS.I7¢ TEL.GAL.92-19

SEGMENTS MULTIPLES
EN ACIER SUEDOIS

VOTRE GARAGISTE RENOVERA .

TOUS MOTEURS AVEC

CORDS

VENDUS EN BOITE D'ORIGINE

CHEZ SON GROSSISTE
RENOMMEE MONDIALE

Ca SR S se Camonl e

AGENT DIRECT DE MOTOCONFORT

PEUGEOT — TERROT, etc. — CYCLES TROIS AS
VENTE — MISE AU POINT — REPARATIONS

HALL de 1a MOTO

Société 2 responsabilité limitée,

Capital : 500.000 1r.

Nous- délivrons d la remise des bons les bicyclettes

et vélomoteurs

18 et 20, r. Rébeval — Paris-19°

REPARATION

ACCESSOIRES —

21-23, Rue
Parmentier
PUTEAUX

pour
Vélomoteurs et Motos
Moteurs auxiliaires

Moteurs Industriels

- MISE AU POINT

31, Avenuz de Neuilly, NEUILLY-sur-SEINE — Pte Muillut

VOLANTS MAGNETIQUES

ALLUMAGE - ECLAIRAGE

Moteurs agricoles et Marins

el.: BOT. 27-12

. VENTE

FRANCE - MOTOS
R. PITTARD
LESAGES — REFECTION D'EMBIELLAGES

EMAILLAGE

Teleph. :
LON. 09-10
et la suite

LA MOTO ET LE VELOMOTEUR DE DEMAIN
seront livrés avec changement de vitesses au pied
DES AUJOURD’HUI

Complétez ‘et modernisez

securite
simplicte
robustesse

votre machine avec le

REFLEX

agreable
indéréglable

rendement accru

sul' velomoteur TERROT -— MONET-GOYON
MOTOBECANE — PEUGEQT, etc...

Fabr. et venle en gros : VAGNER, 5, r. ].-B.-Morlot, DIJON

Fi o

- E g
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Avant d'acheter méme une
moto neuve, Voyez nos oc-
casions., Achat max, motos,
sides, wvélom. Rénovation
toutes motos,

LA MOTO RENOVEE
58, rue Amelot — Paris
tantde toutes

MOTOS éctocs

de piéces détach., moteurs,
boites, roues, Digrmns, ete...

Healesage et réfection ambisllages
Agence officielle
¢« MAGNAT-DEBON »

Ets BEAUSOLEIL
9, rue Saint-Sabin, PARIS

Achat comp-

Achat. Réparations
AGENCES :

Terrot, Monet-Goyon
M.R., Motobécane
SPECIALISTES :

N.S.U, DK.W. Zundapp

R. GRAZZINI

16, r.du Marché-Popincourt
PARIS — Tél. Roq. 17-03

Vente.

VOUS AUREZ BIENTOT
EN FRANCE LES MOTOS

GUZZI :i»a

500 cm?®
DERNIERS MODELES
Pour tous Renseignements

13, rue Denis-Poisson, 13
PARIS (179 GAL. 46-86

Envoyez-moi
CYLINDRES — PISTONS
VILEBREQUINS
|

Je vous renverrai
le tout prét cu montage

A. MICHON

18, av. du Président-Wilson
PUTEAUX (Seine)
_|
REALESAGE
RECTIFICATION
EMBIELLAGE
Specialite
- Chrome en épaisseur

COMPTOIR DE.-
PIECES DETACHEES
POUR MOTOS

4,R.CHAPTAL . LEVALLOIS

PIECES DETACHEES
POUR MOTOS
REALESAGES

PIECES rour MOTEURS

CHAISE

Peugeot — Motobeécane
Terrot — Zurcher
Accessoires
Porie - bagages, Tan ---8ad.
Repose- gleds Porte-bidon,
ete... Cles_a bougie « Inox »
Fournitures exclusives
aux agents

-

ol N R .,H;. . '-,.;.'IJ e
:an;mmi:ﬁr -




Lucien PSALTY

Spécialiste MOTOS ANGLAISES
Agent officiel des plus grandes marques du monde :

NORTON, ARIEL, PANTHER, BROUGH-SUPERIOR, RUDGE
VENTE A CREDIT

~Sa
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SIS

Nouvelles Machines Neuves d'Angleterre
4 cyl. Ariel 1000 cmc. fourche télesc. 500 Ariel
culbuteurs sport, fourche télesc. 500 Norton
arbre @ cames Internationale, fourche télesc.
suspension AR. 500 Norton culbuteurs, fourche
télescopique, suspension AR.

il 50 motos neuves et occasion

Nous disposons d'un gros stock de piéces detacheées
de motos anglaises
LIVRABLES SOUS 3 JOURS APRES COMMANDE

Nous disposons aussi d'cccus motos, avertlsseurs elec-
i triques, pneus et chambres et un grand choix d'accessoires
SIDECARS NEUFS DISPONIBLES

Nouvelle Direction :

Paul LADEVEZE

Spécialiste MOTOS RAPIDES
50, rue Brunel — PARIS (17°) ETO. 24-66

"GRANDE EXPOSITION|

i

BONS DE LA LIBERATION.

a intérét progressif

LLes RUSTINES & bord mince et & lan-
" guette de pose assurent la réparation
définitive, rapide et parfaite des
chambres & air moto.
Méme qualité qu'autrefois pour un
prix vrament avemtageux.
Mais exigez bien les RUSTINES, les
vraies, celles qui portent la MARQUE.

Imprim.-Auto-I'mpressions Publicitaires, 12, v. de Cléry, Paris (&) — WN¢ 885-1947, — Le Directeur-Gérant : C. LA ME
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