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4 puissance égale

la plus économique
a l'achat et a l'usage!

TENUE de ROUTE
ET SUSPENSION
INCOMPARABLES

o T
o * e B

250 cm® 3 litres aux 100 km. 247.000 frs
350 em?® une vraie bicylindre
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Matériels - Matiéres Premieres - Qutillages

f"!achines - Qutils.

DEUXIEME SECTION :
Tous les objets en toutes Matieéres Plastiques.

CATALOGUE OFFICIEL envoyé franco, aprés
la Manifestation, contre :
— 250 francs pour les 2 sections
— 150 francs pour une seule (spécifier)

Réglement selon convenance
(C. C. P. LYON 3429 -88)

Dépositaire Officiel KERSA .
A3, rue Voltaire, LEVALLOIS - Métro A. France
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BRET-OIL *“ SPECIALE 2 TEMPS " ou

BRET-0IL ** 2 TEMPS SCOOTER " -

Se mélange instantanément,
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BRET-OIL “* COMPETITION " est

une huile trés onctueuse,
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"~ puissance de votre moteur.
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ECONOMIE - PUISSANCE - SILENCE
. | Dret-o
DEPUIS 30 ANS IMPOSE SA TECHNIQUE

ET REMPORTE LES PREMIERES PLACES L'HUILE DE COMPETITION AU SERVICE DU TOURISME
DANS TOUS LES CONCOURS. T sy
SILENCIEUX POUR AUTO, MOTO, CYCLO, SCOOTER. COMPOUNDEE A L’ELEKTRION
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12, Rue de Cléry, PARIS (29

a heure
du “Marché e_ommu_n

A « construction » de I'Europe est & l'ordre du jour et le

scepticisme de beaucoup n'y a que faire. Aprés plusieurs

- manifesiations de coopération économique, dont le pool
Charbon-Acier fut la plus remarquée, 'Europe vit aujourd’hui &
I'heure du MARCHE COMMUN.

PAR * |
DES MOTOCYCLISTES Pour le grand public, cela n'est surtout qu'un beau réve, auquel,
POUR dans le fond, on préte assez peu d'attention. -

« Encore une belle promesse ». « A quand l'entrée en vigueur
L ES MOTOCYCLIS effective ? », et les phrases désabusées se succédent.

x

Seulement, dans les administrations, dans les sphéres indus-
trielles, la chose est prise tout & fait au sérieux, et si le Marché
Commun ne fait pas plus parler de lui, c'est qu'il faut bien se
souvenir que Paris ne s'est pas fait en un jour. o]

Alors I'Europe !...

*

Seulement, nous nous souvenons fort bien des conversations
que nous avons eues lors du dernier Salon de Paris .avec des indus-
triels et des... importateurs.

Et nous pouvons écrire que dans le domaine du deux-roues,
I'industrie francaise se prépare a faire face au Marché Commun
en procédant & un regroupement de ses forces, abolissant les actuels
éparpillements industriels. | '

C'est ainsi que les usines se spécialiseront au maximum dans
une' fabrication, que X. produira exclusivement les bicyclettes, Y. les
cyclos, Z. les moteurs & 4 temps, etc...

=

Mais l'industrie francaise du deux-roues peut publier un pre-
mier bulletin de victoire, & la suite de l'accord qui vient d'étre signé
entre |'Auto-Union (allemande) et la Manurhin (francaise).

En effet, I'usine de Mulhouse est désormais le seul constructeur
du scooter D.K.W. Hobby, pour I'ensemble du marché mondial, alors
que Manurhin ne détenait jusqu'ici que la licence de fabrication
pour la France et 1'Union Francaise. |

*

Bien que concentrant ses activités sur d'autres fabrications, la
décision d'Auto-Union n'en garde pas moins une grande signification
« européenne ».

Un nouveau pont vient d'étre jeté par dessus les frontiéres, et
le fait que l'exemple soit donné par l'industrie du deux-roues ne
peut que nous étre plus agréable encore.



LE CODE DE

EN ABREGE

(Suite des N** 1.379 et 1.380)

cHté des signaux triangulaires, géné-
‘ralement a4 fond jaune et bordés de
rouge, marquant un danger, les si-
.gnaux de prescriptions absolues, dont
la forme est, cette fols, circulaire, meéri-
tent encore de retenir toute votre atten-
tion, car leur inobservance peut vous
faire courir ou falre courir aux autres
usagers un risque d'acclident, et aboutiralt,
de toute maniére, &4 vous faire dresser
contravention. &

Parmi les signaux de prescriptions ab-
soluesa, les signaux d’inferdiction (rouges
sur leur pourtour) sont les plus nom-
breux. Nous reproduisons ici les plus es-
gsentiels, mentionnant wun sens inter-
dit (1) ; l'interdiction de tourner da
gauche (2) ou a4 droite; l'accés interdit
4 un type donné de véhicule (3) ; larrét
obligatoiré 4 un poste de douane (4) ou
2 un barrage de police (5) ; le stationne-
ment interdit (6) ; l'interdiction de dé-
passér (7) : l'interdiction de dépasser une
certaine vitesse (B), ete...

Naturellement, le signal « stop », repro-
duit antérieurement, fait également partie
des signaux de prescriptions absolues.
Enfin, et bien que n'ayant pas ce dernier
caractere, le signal de fin de limitation
de vitesse (9), bande bleue en diagonale
sur fond jaune, n'est pas inutile & con-
naltre, car les examinateurs en deman-
dent souvent la signification aux candi-
dats au permis de conduire.

*

Toujours parmi les signaux de pres-
criptions absolues, mnous
maintenant les gsignauxz d'obligations :
sens obligatoire (10), piste obligatoire
pour un type donné de véhicule (11), sens
giratoire obligatoire (12), obligations de
diverses natures (13). Tous ces signaux
sont & fond bleu, le type d’obligation
qu’ils comportent étant illustré ou men-
tlonné en blanc.

MAIS IL Y A ENCORE
D'AUTRES SIGNAUX

Ceux-cl peuvent traduire une indica-
tion de direction (14), une [Pcalisation
(15). Dans ce dernier cas, le signal que
nous reproduisons indique la limite d'ag-
glomération & l'intérleur de laquelle la
route a grande circulation perd le béné-
fice de la priorité.

Enfin, divers signaux marguent encore
un certaln nombre de précisions inté-
ressant l'usager : parc de stationnement
Hg; jzéréaence et nature d'un chantier

. ete.,,
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rencontrons

LA ROUTE

—

LES SIGNAUX LUMINEUX

Les plus répandus se rencontrent aux
intersections et sont alors groupés en
3 couleurs: rouge, Jjaune, vert, qui
s'éclairent successivement. Le rouge mar-
que [linterdiction absolue de passer,
parfois tempérée par une fléche verte
allumée en méme temps et gul indigue
alors que l'usager peut tourner dans la
vole sise Immediatement a droite, ce
virage devant toutefois étre pris lente-
ment, en respectant la priorité des pilé-
tons et sans géner les véhicules qul ecir-
culent transversalement.

Le feu vert indigue la voie libre pour
les véhicules qgul le rencontrent, tandis
que le feu jaune annonce que le feu
rouge est sur le point de sallumer.
Quand le feu est jaune, il faut donc
ralentir, se préparer & sltopper en présence
du feu rouge.

Nous insistons sur ce polnt: en pré-
sence du feu jaune, accélérer pour Ifran-
chir l'intersection avant que le feu rouge
ne s'allume constitue une faute de con-
duite que les agents peuvent sanction-
I1er.

Toutefois, il est admis gque vous conti-
nulez votre chemin — au lleu de vous
préparer a stopper dés gQue vVoOus voOvez
le feu . jaune, 81 vous vous trouvez sl prés
de l'intersection que vous ne pulssiez plus
vous arréter avant celle-ci dans des con-
ditions suffisantes de sécurité.

Mals, attention !... cette facon de faire
ne peut étre qu'exceptionnelle,

FEUX CLIGNOTANTS

Les feux clignotants jaunes indiguent
que l'on va traverser un point particulié-
rement dangereux. On dolt, guand on
les apergoit, ralentir sensiblement, faire
préeuve d'une prudence encore accrue, et
s'en tenir strictement aux régles géné-
rales de la circulation, en fonection de la
route sur laguelle on ecircule.

Les feux clignotants rouges marquent
la rencontre d'un passage a4 niveau non
gardé, dun aérodrome, et parfols d'un
sens Interdit (pour lequel le feu rouge
peut toutefols étre fixe). Dans ce dernier
cas, le feu rouge, clignotant ou pas, signi-
fle l'interdiction absolue de passer.

L'ECLAIRAGE
DE VOTRE VEHICULE

Dés la chute du jour, votre véhicule
doit étre éclairé. En ville, vous userez du
feu «ie position (jadls appelé « lan-

terne %) et vous annoncerez votre inten-
tion de doubler ou votre arrivée & une
intersection en faisant un bref appel en
jeu de croisement (Code), & moins gu'un
réglement municipal ou préfectoral n’'in-
terdise l'usage de ce feu de croisement
4 l'intérieur de 1a localité.

Sur la route, vous vous servirez de
votre feu de rouie (phare), repassant ce-
pendant en feu de croisement chaque
fols que vous rencontrerez un véhicule
venant en sens inverse. De méme, sur la
route, et de nuit comme de jour, vous
utiliserez le feu de croisement par temps
de brouillard. (A moins d'avoir un feu
spécial anti-brouillard, auquel cas vous
ne laisserez allumé par ailleurs que le
seul feu de position.)

Chaque fois que la visibilité est mau-
valse ou réduite (brouillard notamment),
il est interdit de stationner sans allumer
le feu de position ou de stationnement
(ce dernier non obligatoire pour les
deux-roues), méme s lU'on se trouve sur
une route pourvue d'un éclairage public.

L’éclairage du feu rouge arriére et de
la plague de pollce doit naturellement
aller de pair avec l'éclalrage avant de
votre machine.

RETENEZ ENCORE CECI

— Vous devez en toutes circonstances
restér maitre de votre véhicule.

~— Bortant dun immeuble, engagez-vous
lentement et prudemment.

— Ralentlssez, arrétez-vous, garez-vous
au besoin au passage d'un car de police, .
d'une volture de pompiers, de tout véhi-
cule disposant d'un dispositif de signa-
lement réglementaire (siréne), si ce der-
nier est actionné.

— Serrez 4 droite pour tourner i droite;
gagnez progressivement l'axe de la chaus-
sée 8l vous vous apprétez A4 tourner a
gauche ; dans tous les cas, signalez votre
intention en temps voulu.

— Utllisez les accotements pour sta-
tionner. Et ne stationnez jamals sur une
route (ou rue) trop prés d'une intersec-
tlon, en haut d'une cote, dans un virage,
devant une sortie d'lmmeuble, un arrét
d'autobus, etc...

— Veillez & ce que votre échappement
n'émette pas trop de fumée, ne soit pas
trop sonore. En ville, ne chauffez pas
votre moteur en procédant & des accélé-
rations répétées au point fixe, I est in-
terdit, en effet, d'incommoder les autres
usagers de la route et les habitants des
localités.

— BSouvenez-vous que le rétroviseur est
obligatoire pour les motocycles (plus de
90 cc), de méme que le compteur de vi-
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tesse, le catadloptre et l'avertisseur so-
nore pour l'usage urbain (oul, car l'usage
de l'avertisséur reste permis partout en
cas de danger immeédiat). Par contre, le
feu ¢« stop » (signal de freinage), les
clignotants, les feux de stationnement
restent facultatifs pour les deux-roues.
— Enfin, n'oubliez pas que le transport
de passagers n'est poasible qu'a 1'aide

d'un slége approprié. Défense est Tfalte,
en particulier, de véhiculer le passager &
califourchon sur le reéservolr, ou encore
en amazone sur le siége arriere. °

Et, maintenant, si vous ne pouvez en-
core vous targuer de connaitre le Code
de la Route dans sa totalité, du moins
en avez-vous apprils tout ce qul est rigou-

reusement indispensable pour circuler en
accord avec l'esprit dse textes réglemen-
taires. 22 .

Mais en cas de doute de votre part,
n'hésitez pas a recourir 4 un manuel
complet, que vous déchiffrerez d'autant
plus ailsément que vous aurez lu tout ce
qui precede.

R. C. D.
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(E SPORT

AU
CALENDRIER

VIII* CIRCUIT DE VITESSE IN-
TERNATIONAIL. DE BARCELONE

ke Real Moto Club de Cataluna orga-
nise, le 20. avril prochain, la course inter-
nationale de vitesse dite VIII*. Grand
Priz d'Espagne, qui, comme l'année der-
niére, se tiendra au Circuit du Parec de
Montjuich - (Barcelone) sur un parcours
de 3,790 kms.

La course est ouverte aux classes 125,
250 et 500 cc, et 4 tous les coureurs pos-

sédant la licence internationale de con-:

ducteur valable pour I'année 1958. Adresser
les engagements a4 M. le secrétaire du
Real Moto Club de Cataluna, Plaza de

Tetuan, 36, Barcelone, Espagne, jusqu'au -

T avrll & minuit.

MILAN-TARENTE ET LE « MOTO-
GIRO » FINALEMENT INTERDITS

Comme nous l'avions déja lalssé pré-
voir, les deux célébres épreuves moto-
cyclistes de grand fond ont été retirées
cette année du calendrier italien.

La décision des Pouvoirs Publics, évi-
demment fondée sur les graves accldents
survenus depuls plusieurs saisons lors du
déroulement des courses sur route, re-
pose encore sur les conséquences tragl-
ques de l'accident du coureur automobile
De Portago, aux Mille Miles 1957.

En derniere heure, nous apprenons
egalement gue le Circuit de Syracuse,
prévu pour le 19 mars, est annulé,

R i Ry LR e R e T i e g T

DANS

LES CLUBS

C.0. BILLANCOURT. -

BUREAU
1958 :
Président : Veychard A ; vice-président : Pi-

chot R. ; secrétaire : Veychard A.; secrétaire

adjoint : Schok A.; trésorier
sident sportif : Guntzburger R.

Renseignements : C.OB., section moto, 102,
rue Galliéni, Boulogne (Seine).

: PFlaus P ; pré-

-pEIA

PAS DE CLUBMAN T.T. CETTE
ANNEE

Le Comité sportif de 1'A.C.U. a décidé
gu’'aucuns épreuve pour machines de
eport ne figurerait au programme du
T.T. 1958. L'explication de cette décision ?
L'industrie britannique ne s'intéresserait
pas suffisamment aux épreuves pour ma-
chines sport de seérle.

AHEARN PREFERE A HARRY
HINTON DANS LE TEAM AUS-
TRALIEN POUR LE T.T.

Les célébres courses de 1'Ile de Man
(¢ premiére » des Championnats du
Monde), se disputeront les 2, 4 et 6 juin
seulement, mais les milieux motocyclistes
britanniques se sentent déja gagnés
par une fidvre qul s'étend jusgu’aux
lointaines contrées du Commonwealth.

En Australie, les membres de 1'équipe

254

“ning »,- est

La passion des An-
glais pour les
¢ Bitza » n'a pas
de limites. Les ré-
glements d’outre-
Manche  permet-
tant Uorganisation
d'épreuves de 1.000
cmc sidecar, les
passionnés de
« Spéciales » s'en
donnent @& coeur-
iote, Ieci nous
voyons l'atielage
réalisé opar Mike
LCorsion. Le moteur,
en l'occurrence un
¢« Black Light-
logé
dans un cadre
Featherbed équipé
d'une  suspension
avant a4 roue pous-
sée. Firation du
side par cing attia-

ches; freins doubles a Uavant comme a Uarriére. De l'avis d'un essayeur

britannigue ayant piloté cette machine, son comporiement s'apparente a
celui d'un vehicule sur le wverglas. Sidecaristes débutants s'abstenir!

LE TOURIST TROPHY

officielle ont déja été désignés; il s’agit
de Bob Brown (capitaine), Eric Hinton
et Jack Ahearn, que l'on a préféré finale-
ment & Hinton junior, Harry, parce qu'il
connait davantage le Clircuit de 1la
Montagne.

PAS DE MONTESA CETTE AN-
NEE A L'ILE DE MAN?

L'usine espagnole se préparait & étu-
dier quelques nouvelles machines de cir-
cuit, en vue de participer au Lightweight
T.T. et aux principales courses du pro-
gramme continental. Mals les nouveaux
réglements mis sur pled par la F.IM,
et principalement la limitation du caré-
nage et l'imposition d'un poilds minimum
pour les pllotes, ont refroidi le =zéle de
I'ingénieur Bulto et i1 semble gue la
préparation des nouveaux modéles soit
désormals abandonnée,

Xavier Bulto n'en prépare pas molns
une nouvelle 175 « Sport » qu'il espére

allgner dans les 24 Heures de Barcelone-
Montjuich.

Enfin, la Montesa s'est livrée récemment
4 une série d'essals concernant la nou-
velle machine de Trial, qu'elle pense en-
gager aux. prochains IS D.T.

RETOUR A 7 TOURS POUR LE
¢« SENIOR T.T. » 1958

On se souvient que l'épreuve des 500 cc
du Tourist Trophy s'est disputée en
1957 sur 8 tours, solt un tour de plus
qu'a 1'habitude, solt encore une distance
dépassant largement les 400 km.

Cette Innovation ayant fait l'objet de
sévéres critiques, en particulier chez les
coureurs qui cralgnalent pour l'état de
leurs pneus et se trouvalent contraints
de ravitailler en cours d'épreuve, le Sous-
Comité, réuni récemment &4 Liverpool, a
décidé d'en revenir 4 7 tours pour 1'édi-
tion 1958 de la grande classique de 1'Ile

de Man.

Moto-Revue N° 1.382



LE SPORT MOTOCYCLISTE (suite)

PROPQOS
DE
SAISON

L'OPINION DE WALTER EZELLER

Interrogé par des journalistes italiens,
l'ex-officiel BMW a déclaré que la margue
de Munich a longuement hésité avant
de cholsir entre... Surtees et Duke pour
piloter la flat-twin d'usine.

5i ec'est finalement Geoff Duke qui fut
désigné, Walter Zeller n'en estime pas
moins que le celébre pllote britannique
est trop léger pour représenter le conduc-
teur idéal de la ¢« Rennsport »... Pa-
tience, le début de la salson viendra
bient6t confirmer ou infirmer cette opl-
nion.

AUX DERNIERES NOUVELLES

Kelith Campbell, Champion du Monde
en 350, lassé par la situation imprecise
o1 le laisse le retrait de sa marque —
la Guzzi — auralt purement et simple-
ment décidé de passer 1'année chez lul,
en Australie !

SPECIALE
SANDFORD

L'ex-0officiel Mondial, ne pouvant se re-
retourner vers une autre marque puisque
son contrat court encore (bien gque 1'usl-
ne italienne ait renoncé a s'aligner dans
la saison 1958), a décidé de plloter &
titre privé une machine de réalisation
artisanale, basée pourtant sur un moteur
« Mondial ».

PAUL BLANC S'ABSTIENT CETTE
ANNEE '

Le foulousain, gui s'était falt remarquer
l’'an dernier notamment & Cadours, a
vendu tout son matériel — Norton 500
et 300 venant de Gauch — a Burgralf
(André évidemment).

Non pas qu'il ait renoncé aux circuits,
bien au contraire car 11 lul en colte
beaucoup de rester &4 l'écart cette saison.
Mals Blanc a pris une affaire, une Station-
Service exactement, a Montrejeau, au
pled des Pyréneées, et il ne Iluli est pas
passible pour le présent de s'absenter
chague dimanche pour courir.

LA MZ EST PARTIE PRENANTE!

Comprenant que |'abstention de la
Mondial dans les classic-events augmen-
tait ses chances de succés, 1'usine d'Alle-
magne Orientale & décidé de disputer
les Champlionnats du Monde — 125 et
250 cc — avec une forte équipe officielle.
Bien sir, il va aura tout de méme une
marque italienne redoutable, la MV. Mals
les 2 temps d'usine de la MZ étalent
déja trés « vites » en 1957 !..

¢« MAISON » POUR

il A A A AT A AP AT A AP A A AP AT AP A AT A A AT A AT A AT A

LA 175 FRANCAISE DE TRIAL
PREPAREE PAR CHARRIER EST
UNE TERROT

Une coquille s'est glissée dans notre
compte Tendu du Trial de Clamart
(¢« M.-R.» 1.380, .page 221), nous faisant
écrire blen involontairement: ¢ -..La
175 Peugeot que monte Charrier pour
Skinner. »

Nous avons assez parlé, par allleurs,
de cette machine pour gue nos lecteurs
alent compris gu'il ne pouvait s'agir que
de la TERROT reéalisée a4 partir du mo-
déle ¢ Tournoi » de la maison dijonnaise,
auprés de laguelle nous nous excusons
de ce ficheux lapsus.
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SKINNER GAGNE DEVANT BOHEC A MAISSE

La premiére réunion de triai organisée
par l'Omnisport Maissols, a été un suc-
cés, et le valngueur, David Bkinner, s'est
déclaré assez satisfalt de la fagon dont
le parcours avalt été trace.

Peu de passages boueux dans cette
épreuve, mais du rocher, du sable en
assez grande abondance pour rendre suf-
fisamment difficiles la plupart des zones
observées, dont certaines -ne pouvaient
Stre franchies sans pénalisation, méme
par les meilleurs. :

Skinner, n'ayant pas trouvé la 175 cc
Terrot suffisamment au point, confialt a
nouveau ses chances a4 sa Dot, dont le
moteur est un Villlers ¢ standard » vieux
de huit ans. Ceci n'empécha nullement
le Britannique de prendre, une fois de
plus, le dessus sur ses rivaux francais,
qu'il domine indiscutablement d'une
bonne classe, tant sur le plan du pilotage
gue sur le plan du matériel, car la Dot,
pour ancienne gqu'elle soit, est plus par-
faitement adaptée 'au trial que les mo-
déles francais wvus cette salson sur nos
parcours. :

A 15 points de 1'Anglais, c’est Bohec
qul prend- 1= seconde place. Magnifique
résultat pour le Nemourien, inconnu du
grand public au début de l'hiver, et qui
s'est, en quelgues mois, hissé au niveau
des meilleurs spécialistes Ifrangais. Nous
tenons en lul une sfre valeur pour les
années a wvenir. :

Delauné prit le départ — pour la pre-
miére fols — avec la 350 twin Motobé-
cane, Il Iui fallut évidemment quelgques
kilométres pour se la mettre en main, ce
qgui lui fit naturellement récolter un cer-
tain nombre de points... de la, une cin-

quiéme place a l'arrivée. Mals retenons
que la machine promet : trés maniable,
extrémement souple c6té moteur, elle a
permis, sur la fin de 1'épreuve — dans le
non-stop n® 2 — des passages sans aucune
faute la ou Skinner lul-méme eétalt con-
traint de mettre le pled & terre. Ajou-
tons encore, pour mieux expliquer la cin-
quiéme place de Delauné, gue sa chaine
s'est allongée en fin d'épreuve et a finl
par sauter. Mais notre meilleur trialman
semble tenir avec la 350 twin de Pantin,
une machine trés prometteuse pour l'ave.-
nir.

Chez les touristes, l'épreuve fut mar-
cuée par un accident malheureux, sur-
venu & Marchand qui se brisa une
clavicule. De ce fait, Marchand ne pourra
prendre le départ du Lamborelle, et c'est
bien dommage, car il compte parmi nos
bons éléments.

Jacquemoud remporta la victoire dans
cette catégorie, justifiant ainsi ses préce-
dents succes. i

RESULTATS TECHNIQUES

Touristes : 1. Jacquemoud (Motoconfort), .
19. points ; 2. Dabat (Motobécane), 25 pts
2. Boussion (Motobécane), 25 pts; 4. Tho-
mas (Motobécane), 28 pts: 5. Marchand
(Motobécane), 28 pts, etc... :

« Erperts »: 1. Bkinner (Dot), 43 pis;
2. Bohec (Motobécane), 58 pts ;3. Letang
(James), 65 pts; 4. Charpentier (James),
71 pts: 5. Delauné (Motobécane), 72 pts;
6. Saint-Marc (Mazoyer), 72 pts; 7. Mez-
narie (B.S.A.), 81 pts; 8. Brognard (Moto-

bécane), 84 pts;: 9. Rademacher (Moto-
bécane), 101 pts: 10. Ducrocq (Motobé-
cane), etc...

COLIN ET PIRON CHAMPIONS DE BELGIQUE

Dés l'avant-derniére épreuve, Alex Co-
lin, vailnqueur &4 Namur, s'était virtuel-
lement acquis le titre, triomphant ce
jour-l4 de Decoster, Busine, Derone, De-
cat, Raemdonck, etc...

Aussi la derniére manche, a4 Braine-le-
Chéitedu, n’'étalt-elle pour lul que d'une
importance moins grande et la troisiéme
place qu'il y prit derriére Lucien De-
coster et Busine ne vint point modifier
le score final du Championnat de Bel-
gique « experts » grosses cylindrées, qui
s'établit comme sult pour 1957-58 :
1. Colin Alex (NSU), 144 pts (champion

de Belgique); 2. Decoster Lucien (Saro-
lea), 134; 3. Decat Joseph (Triumph),
130: 4. Milhoux André (BSA), 121; 5.

Busine Jean-Claude (Ariel), 112 pts.
*

Par contre, dans la catégorie « ex-
perts » petites cylindres, l'issue de la
lutte demeurait Incertaine aprés Namur,
oll Graindorge remportait la victoire de-
vant Vanderbecken, July, Georges, Ster-

kendries, ete..., tandis que le leader pro-
visoire de la catégorie, Piron, étalt
contraint a l'abandon.

Aussi la cQurse de
pouvait-elle permettre @& Graindorge
d'enlever le titre, 4 condition toutefois
de remporter la victoire dans cette der-
niere manche.

Disons tout de sulte que ce ne fut pas
le .cas : Piron, au contralre, prenait le
dessus dans cette ultime confrontation
et s'assurait dés lors le titre de la caté-
gorie. Le second, & Bralne-le-Chateau,
était le crossman Vanderbecken, précé-
dant Ilul-méme Graindorge, Verhulst,
Sterkendrles, etc...

Et volcli comment se termine le Cham-
pionnat de Belgique des Experts, petites
cylindrées, disputé jusqu'a la derniére
minute : 1. Piron André (Socovel), 147
pts (champion de Belgique); 2. Grain-
dorge Alex (FN), 139; 3. Vanderbecken
Roger (James), 117; 4. Verhulst Plerre
(FN), 112; 5. Sterkendries (FN), 108 pts.

Braine-le-Chéateau

PREMIER TRIAL NOGENTAIS : 16 MARS

Le trial organisé par le Moto-Club de
Nogent-sur-Seine (Aube) aura lieu le di-
manche 18 mars prochaln,

Cette réunion promet d'étre intéres-
sante par le fait du nombre des engages
et de la longueur du parcours (32 kilo-
méires par tour). Le circult comprendra
deux tiers de tout-terraln et un tlers
de bonnes routes, oll les concurrents ren-
contreront 11 passages non-stop par tour.

Le premier départ sera donné & 13
heures de Nogent a4 la catégorie touriste
la premiére, suivie du groupe armeée-
police, les experts venant en dernier.

Les difficultés proposées aux concur-
rents sont de tous ordres : 4 la Motte-
Tilly, carriéres de plerres; & Courceroy,
passage d'une petite riviére sous un pont
avec remontée sur la berge, passage d'une

sabliére ;

& Melz-sur-Seine, carriére de
craie et chemins muletiers, traversée de
la forét de Sourdun ; au Plessis-Mériot,
passage de petits marals ; au Port-Saint-
Nicolas, chemins boueux.

Le circuit est limitrophe de 1'Aube et
de la Seine-et-Marne,

Le groupe touriste et
fera un tour.

Le groupe expéert accomplira, de son
cHté, deux tours du clrcult.

De nombreux prix en nature et chal-
lenges viendront récompenser les concur-
rents.

Pour tous renselgnements concernant
cette épreuve, s'adresser au président du
M.C. Nogent, M. R, Letang, 2, rue de 1'Eta-
pe-au-Vin, 4 Nogent-sur-Seine (Aube), té-
léphone 202.

militaire-police
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S CTUALITES

RESULTATS DE LA RAFFINERIE CALTEX D'AMBES

POUR L’ANNEE 1957

(T. de
brut)
La Raffinerie Caltex d’'Ambes qul avait re¢u pen-
dant l'année 1938 ........... e s sk e e ad e = L e
et qul avalt traité pendant cette méme période.... 1.089.640
a recu pendant Uannée 1957 ............ ..ccciaanein 1.016.592
L y o R R e L S e s 990.893
La production de Produits Finis pour 1957, se deécompose
comme suit :

(en T.)
NOI R — Essence auto et Supercarburant ...... AT 225.901
— Gaz résidualre, Butane, Propane ............ccccus2 8.721
— Pétrole lampant et carburéacteur ............... - 34.578
— Gas oll ...... B e e T R e e T A e rad . 86.105
— Fuel domestique ....... B REYS H, S 84.191
N E L R a0 1 by be IR R Sl i e SR S - N S 2,776
SRS T B T S S A it T L i L e 70.508
— Fuel marine ..... e o G L R G A T 2 24.099
— el lourd .....icivianan g A e O T % 366.276
g 4o ) b T L SN 8903.155

DANS LES

LES FLAT-TWINS BMW ET LEUR
NOUVELLE BOITE DE VITESSES

A la suite de notre information con-
cernant les boites « resserréces » des
BMW bicylindres, nous avons reg¢u la
précision suivante, confirmée par les
agents généraux de la margue munichoilse
en France (M. Latscha) et en Algérie
(Marcel Durallés) :

Désormals toutes ces 500 et 600 cmd
seront livrées avec la Dboite appelée
« sport », de rapports internes 1,54, 1,94,
2,736 et 4,186 & 1.

AU FEU!

CHAUDE ALERTE CHEZ
DYNAMIC-SPORT !...

Vendredl soir, les sirénes de 5 voltures
des Pomplers de Paris se falsalent en-
tendre dans le 2* arrondissement. Et, sl
de la salle de rédaction de « Moto-Revue »,
nous entendions les classigques « pin-
pon » nous étions dans l'ignorance que
la wictime A secourir n'était autre que
Dynamlic-Sport.

En effet, le feu ravagealt les toutes
neuves installations de la rue Montmartre,
et, s1 aprés coup l'on peut dire qu'il v
eut plus de peur que de mal (puisque
le sinistre a été circonscrit au sous-sol),
il ne faut cependant pas minimiser les
’ déghts qui s'élévent & plusieurs mil-
" lons I...

Mals, en l'occurrence, Dynamic-Sport a
justifié pleinement son appellation, car,
dés lundi, MM. Verly pére et fils affi-
chaient le plus bel entrain.

Ne venalent-ls pas, quarante-huit heu-
res aprés le passage des pomplers et alors
que les débris calcinés jonchalent encore
la chaussée, de « redémarrer » leur
affaire. Les ventes s'effectualent nmormale-
ment, les réparations aussi, la cabine de
peinture était de nouveau préte, et si ce
n'est une installation électrique de for-
tune et les murs noircis, nul ne pouvait
songer que, deux jours avant, 1’établisse-
ment n'étalt qu'une fournaise, D'ailleurs,
& l'heure ol paraitront ces lignes, i1 n'est
pas lmpossible que la derniére couche de
peinture soit déja séche |...
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GILLET - HERSTAL CHANGE DE
REPRESENTANT EN FRANCE

Les anciens établissements J. et H.
Gerkinet, 4 Jeumont (Nord) ont remis a
M. Sadot, 59, rue de la Prévoyance, ‘a
Vincennes (Seine), téléphone Daumesnil
46-91, métro Saint-Mandé-Tourelle, le soin
de continuer la diffusion de la marque
Gillet-Herstal.

M. Sadot dispose de ce falt du stock
de motos Gillet-Herstal actuellement en
France et des pléces de rechange (tou-
jours strictement d'origine Gillet), dont
il assurera la distribution auprés des
clients gqui auront maintenu leur con-
fiance 4 la margue belge. :

Gilbert Guignabodet vient d’ouvrir
un magasin a Toulon. Guignabodet,
dont on se rappelle la magnifique
performance au Bol d'Or en compa-
gnie d’Agache sur une Liberia Ydral,
s'occupe évidemment de la réparation
et de la mise au point des moleurs
de cette marque, dont il est spécialiste,
En outre, il S8'occupe également des
machines italiennes et particuliére-
ment de Gilera dont le modéle Saturno
vient de lui permetire de remporter
I’édition 1958 de la Cote Lapize.

LE SALON DE PARIS
AURA LIEU EN OCTOBRE

On se souvient que, lors de la derniére
réunion du B.P.I.C.M. le 2 décembre 1957
4 Milan, aucune décision ferme n’avalt été
prizse en ce gqul concernait le Salon 1958
du Cycle et du Motocycle.

Heureusement, et en dépit des circons-
tances difficiles que traverse actuelle-
ment l'industrie du deux roues motorise,
la Chambre Syndicale du Motocycle vient
de se prononcer pour l'affirmative. Ainsi,
notre Salon aura lieu 4 la Porte de Ver-
salilles, en octobre, comme 4 ['habitude.

- EPHEMERIDE...

LE PREMIER CONGRES DES IN-
GENIEURS DE NORMALISATION
EEEBNTREPRISE LES 5, 6 ET 7 MAI

L'AFNOR organise les 5, 6 et 7 mal 1958,
au Centre Marcelin-Berthelot, 28 bis, rue
Saint-Dominique, Paris-7¢, un 1ler Congrés
-ie{s Ingénieurs de Normalisation d’'Entre-
prise.

_ L'idée méme de ce Congrés correspond
4 une intéressante évolution de la norma-
lisation dans notre pays.

Cessant de n'étre qu'une technique
d'étude réservée A des organisations na-
tlonales ou professionnelles, la normali-
sation est en effet devenue une technigue
industrielle a l'échelle méme des entre-
prises. Elle apparait a4 de nombreux in-
dustriels comme Indispensable a toute
rationalisation interne et ils lul décou-
vrént chaque jour des applications utiles
dans toutes les phases de la production
et de la vente.

Les perspectives nouvelles ouvertes par
la mise en ceuvre progressive de la
Communauté Européenne du Charbon et
de l'Acler et du Marché Commun, don-
nent d'ailleurs aux problémes d'abaisse-
ment des prix de revient, d'élévation de
la qualité et d’organisation des marchés,
un regain d'intérét et d'actualité.

Toute personne intéressée par ce
Congrés peut, dés & présent, prendre
contact avec I'AFNOR (Assocliation Fran-
calse de Normalisation), 23, rue N.-D.-
des-Victoires, Parls (2¢). ;

LES ORGANISMES DE PREVEN-
TION ROUTIERE SE SONT REUNIS
A LUXEMBOURG

A Il'invitation de M. Bodson, ministre
des Transports du Grand-Duché, la Com-
mission de Lialson des Assoclations et
Organismes de Preévention Routiére 8s'est
réunie & Luxembourg les 12 et 13 fé-
vrier 1958. .

Etalent représentés les Assoclations et
Organismes d’Allemagne, Autriche, Bel-
gique, France, Luxembourg et Pays-Bas.

Il a été décidé de confier la présidence
de la session actuelle a4 M. Gallienne
(France) et d’adopter l'ordre alphabétique
pour la désignation des pays qui organi-
seront, chagque année, les sesslons ulté-
rieures.

La Belgique organisera la prochaine ses-
sion, et M. Hondermarcq, président du
Comité Directeur de 1'Association Belge
de Prévention Routiére « Via Secura »,
devient président de 1la Commission de
Liaison pour 1958.

La Commission de Liaisen a fixé le
programme de la Journée Internationale
de la Sécurité Routlére (17 mal) et de la
Semaine Internationale de 1'Eclairage
(22-28 octobre). Elle a désigné le prési-
rdént Galllenne pour la représenter a
Geneéve au cours de la prochaine session
du Groupe de Travail de la Prévention
des Accldents de la Commission Econo-
mique pour 1'Europe. Elle charge le prési-
dent en exercice d'étudier, avec 1'Organi-
sation Mondiale du Tourisme et de
I'Automobile (O.T.A.), sa collaboration au
Congrés de Copenhague sur la Sécurité
Routlére en septembre 1958. ;
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ANS le cadre des articles consacrés
A notre rubrigue ¢ En deéfense du

carénage » nous avons présenté

gquelgques reéalisations britannigques
dans ce domaine (¢ M.-R. » 1372). 11
s'agissalt 14 de carénages fabrigqués par
des firmes spécialisées ou par des arti-
sans, adaptables sur la plupart des ma-
chines de la production courante. En
outre, ces carénages étalent prévus pour
des machines d'au moins 350 cc car cha-
cun le sait, I'Angleterre est le bastion de
la grosse cylindrée.

*

La réalisation gQgue nous vous présen-
tons aujourd'hui est donc intéressante
car elle égquipe une moto de 250 cc utili-
taire de grande série. En outre, il s'aglt
d'une machine carénée directement par

(EEED ¢
%

ADOPTE

en Angleterre, pays traditionnaliste par
excellence, que la moto carénée de serie
a été réalisée en premier lieu.

I1 faut sans doute voir la une des
conséquences du climat qui regne outre-
Manche et qul fait que les pillotes
anglais ont toujours recherché la pro-
tection la plus compléte possible en
adaptant sur leurs machines pare-brise
el pare-jambes aux lignes Inattendues
et aux dimensions « hénaurmes » (le
« confort # britannigue avant tout...)

Par rapport 4 ces réallsations, ia
« Crusader Alrflow # se présente comme
un ensemble homogéne, bien proportion-
né, d'une esthétigque agréable.

* -

TOE SERT.On
MARQUE ANGLAISE

o e B &

&5

CARENAGE -

LA 250 cc.
RO

Le carénage se rapproche sensiblement
au point de wvue esthétique, du style
¢ plogouin » gui connut une grande
vogue sur les machines de compétition
de la période 1953-54.

REALISATION EN DEUX PARTIES
COLLEES

Réalisé en deux parties, ce carénage
comprend

— Le moulage extérieur constitué par
le « nez » central et les prolongements
lateraux gul font office de pare-jambes.
Ce moulage comporte un orifice dans le
¢ nez » prevu pour recevoir le phare.
Cet emplacement est souligné par un

Le carénage tel gqu’il se présente
aprés collage du moulage intérieur.
Notez l'évidement pratiqué dans la
partie inférieure pour permettre le
passage du tube déchappement.
Les difféerentes ouvertures somn!
venues de « fonderie ».

le constructeur et non plus d'un caré-

G nage adaptable., Telle se présente la nou-
. velle 250 Royal-Enfield « Alrflow ». L'élément de base, en l'occurréence la
- Cette réalisation — trés éloignée des machine, est la 250 cc « Crusader » bien

connue, gue nNous avons essayée l'année

carénages complets enveloppant la roue
avant comme 1'Avon, le Fischer ou le
R. Leconte — s'apparente plutét au ca-
rénage Helnrich (voir « M.-R. » 1.375).
On peut considérer le carenage de la
nouvelle Royal-Enfield comme un caré-
nage Helnrich réallsé d'une seule pléce.

*
Bien que réalisé par Royal-Enfield
gol-méme et monté par cette margue

sur sa 250, le carénage de la ¢ Alrflow »
demeure encore un carénage ¢« ajouté »
sur une machine classique existante,
tout eomme le sont les autres réallsa-
tions signalées,

La recherche d'une protection encore
plus compléte contre les Intempéries,
ainsi qu'une généralisation du carénage,
conduiront les constructeurs & repenser
le probléme Iinhérent & la construction
des motocyclettes et 4 adopter le caré-
nage non pas comme uUn accessolre
ajouté mails comme un élément construc-
tlf de la machine,.

*

I1 est curleux de constater que c'est

MDEG-H:&vue Ne¢ 1.382

derniére (¢« M.-R. » 1.343).

Cette machine a été quelque peu ameé-
liorée, la finition est plus luxueuse. Avec
un taux de compression de 8 a 1 (7,3 sur
le précédent modéle) et quelques retou-
ches, la version 1958 développe 14 CV &
5750 t/m (13 CV a 5800 t/m precedem-
ment),

LA REALISATION DU
CARENAGE '* AIRFLOW *

Mais la partie la plus Intéressante est
sans contredit le carénage et c'est cet
élément de la machine gue nous allons
examiner en détall,

L'ensemble est réalisé en matiére plas-
tique:; il est Inutile d'énumérer a nou-
veau les avantages gue procure l'utilisa-
tion de ce matériau. Citons cependant
Légéreté, solidité, matériau acoustigue-
ment « mort » Tfacilité de réparation en
cas d'eraflures, ou de déchirures, possi-
bilité de colorer le plastique dans la
masse, pour ne considérer que les fac-
teurs  importants.
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motif décoratif en relief. Les flancs inte-
rieurs des panneaux latéraux sont gal-
bés et forment un tunnel qui dirige 1'air
de refroidissement sur les ailettes du
groupe cyvlindre-culasse,

En outre, ces flancs portent des demi-
colllers métalligues noyés en cours de
fabrication et servant a la fixation laté-
rale du carénage sur la machine,

— Le moulage intérieur gul constitue
le tableau de bord et qui porte deux
pattes de fixation frontale noyeées en
cours de fabrication. Ce moulage est
ensuite « collé » avec le moulage exté-
rieur. L'espace existant entre ces deux
moulages a la hauteur de la colonne de
direction est utilise comme un vide-
poches auquel on a accés par deux ori-
fices latéraux percés dans le flanc du
tableau de bord.

Enfin, un pare-brise en Perspex fixé
par cing vis compléte 'éguipement’ de
ce carénage.

UNE PARTIE CYCLE AMENAGEE

La partie cycle de la machine a évi-
demment été aménagée pour recevoir ce
carenage.

— La colonne de direction porte un
tube soudé dans l'axe longitudinal de la
machine. Perpendiculairement & ce tube,
nous trouvons une bague soudée com-
prenant un silenthbloc. La fixation est
assurée par un axe qui hlﬂ-qqe les pattes

A gauche en haut: Vue délaillée
de la firation frontale du caré-
nage. Les boutonniéres pratiguées
dans les patles frontales permet-
tent une certaine latitude dans le
positionnement du carénage.
Ci-contre: Le collier « Jubilee »
qui serre les demi-colliers sur le
tube latéral au moyen d'un
silentbloc.
En bas : Vue éclatée du garde-boue
fizé par le V en fer plat gqui porte
sur le T inférieur de direction. Un
axe fileté passant dans la colonne
de direction donne un surcroit de
rigidité.

du carénage de part et d'autre de ce
silentbloc. Les pattes du carénage com-
portent des Jumiéres permettant une
certaine latitude de positionnement,

— Le tube avant du cadre porte un
tube transversal soudé & la hauteur de
la plague de fixation avant du moteur.

Les demi-colliers solidaires des flancs
du carénage sont complétés par = des
demi-colliers mobiles et le tout est fixé
sur- le tube transversal au moyen de
colliers ¢« Jubilee » avec interposition de
silentblocs.

La fixation du carénage est donc réa-
lisée en trois points. L'utilisation de
silentblocs a l'avantage de permettre un
montage souple qui élimine en grande
partie les vibrations toujours possibles.

UN GARDE-BOUE EN MATIERE PLAS-
TIQUE

Qutre le carénage, une autre modifi-
cation importante sur la <« Crusader Air-
flow » consiste dans le remplacement du
garde-boue classique par un garde-boue
en matiére plastique. Ce garde-boue mo-
nobloe, trés enveloppant, maintenant
suspendu, est dessiné de telle sorte gu'il
forme fourreau de fourche et permet
ainsi la suppression des fourreaux clas-
slques. La netteté d'aspect n'en est que
meilleure, ce qui rend parallélement le
nettoyage facile car il n'y a plus de re-
COLNsS,

Comme le carénage, ce garde-boue est
orné d'un motif décoratif en rellef qui,
en méme temps, forme crosse de raidis-
sement, ce qul confére une grande rigi-
dité a l'ensemble.

-

[

Ce garde-boue comporte e <« épine
dorsale » constituée par un tube d’'acier
noyé en cours de fabrication. Ce tube,
qui accroit la rigidité, comporte un V en
fer plat qul sert & fixer le garde-houe
au moyen des boulons de blocage du T
inferieur de . direction. Une troisiéeme
fixation, constituée par un tube fileté
passant dans la colonne de direction,
compléte l'assemnblage du garde-boue sur
la fourche.

L’EQUIPEMENT DE BORD.

Enumérons briévement l'équipement de
ce carénage.
Nous avons dit que le phare Lucas

“était monté dans le ¢ nez » du caré-

nage. Il est fixé sur un plateau spécial
comportant trols vis a4 filetage long main-
tenues dans leur position de blocage par
des ressorts concentrigues & ces vis, Ce
montage permet de régler le phare dans
un plan horizontal et wvertical.

Le tableau de bord comporte l'ampére-
metre, l'indicateur de vitesse et le com-
mutateur d'éclairage et d’allumage. Un
motif chromé aux armes de la.firme de
Reddltch est fixé dans la téte de four-
che & la place qu'occupalt précédemment
le compteur de vitesse,

UN FPAS VERS L’AVENIR

La 250 Royal-Enfield & Alrflow »
margue un tournant dans l'histoire du
motocyclisme. Sl les scooters sont des
engins caréneés, s'll existe des « hy-
brides » moto-scooters également plus ou
moins carénés ( ¢ Galletto » Guzzi, ¢« LE »
Vélocette), c'est la premiére fols qu'une
moto proprement dite, et de plus une
moto utilitaire (les 1000 Vincent ¢ Black
Knight » ayant été des machines de
grand luxe), est commerclalisée ¢ d'ori-
gine » avec un carénage.

I1 est certain gue c'est un début bien
modeste car pour l'instant 11 s'agit en-
core dune machine classique légére-
ment remaniée pour recevolr un caré-
nage. Mais l'adoption du carénage dans
la fabrication de série conduira & repen-
ser le probléme et a asslmiler le caré-
nage a la structure méme de la machine :
ﬂaré;mge chéssis-coque ? Et pourquol
pas ?...

J. C. B.

Le tableau de bord a émigré sur le
carénage et l'ancien emplacement
du compleur est orné d'une pla-
quetie auxr armes de la margue.
Remarquez de part et d’autre du
tableau de bord les ouvertures
donnant accés au coffre @ ganis.
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LA 175 GUZZI

OS lecteurs connaissent déja la 175 ccC
Guzzl Lodola (Alouette) pulsque nous
avons consacré une etude a cette
machine dans notre numéro 1304.
S nous revenons aujourd’hui sur ce
modéle, dont malheureusement trés peu
d'exemplaires circulent en France, c'est
parce que sous un apparent classicisme,
se cachent guelgues solutions ingénieuses
ayant toutes trait a la distribution.

5

- ,,, 'Ej ﬁ‘” Lz

Les ingénieurs de Mandello n'ont pas
voulu faire de cette 175 cc une machine
sport. La pulssance maximum de 94 CV a
6.400 t/m le prouve, et la valeur du crol-
sement dans le diagramme de distribu-
tion, ne falt que le confirmer, puilsque
nous trouvons seulement 38¢, solt un
croilsement trés moyen.

*

Néanmoins, la distribution par simple
arbre a cames en téte a été adoptée, de
préférence a celle plus classique par tiges
et culbuteurs, et blen gue posant quel-
gues petits problémes supplémentaires.

I1 est vral gu’'ici, avec une commande
par chaine, la réalisatlon est assez simple,
et qu'en outre une telle distribution per-
met plus facilement la réalisation dun
deérlve plus « sport » ce qul est classique
dans la construction transalpine.

Mais telle qu’'elle est commeéercialisée,
la « Lodola » est avant tout une machine
utilitaire, et ses responsables se sont at-
tachés a lui’'en donner certalnes carac-
teristigues: ralenti impeccable, fonction-
nement sans a-coups, etc...

n
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Le « crevé » géné-

ral, présenté dans-—-

le titre, nous per-

-met d'apprécier la

technique de la
Lodola, tandis que
le schéma figurant
@ droite nous ré-
véele une des astu-
ces majeures de
cetie machine, son
petil volant d'iner-
tie de distribution.

éf
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Un moteur Guzzi sans volant d’inertie
ne seraif plus un moteur Guzzi. Mais
pour etfre au goul du jour, on a di
cacher celui-ci - derriére un carter.

Or, il est facilement admissible gqu'avec
une transmission par chaine dont les
brins doivent fonctionner avec un cer-
tain « mou », il est difficile — sinbn
impossible — d'obtenir un diagramme de
distribution dont les valeurs demeurent
constantes, en dépit des variations de
regime de rotation, des différences de
température et de dilatation qul en ré-
sultent, etc...

En outre, les moteurs possédant un tel
mode de distribution par ACT recevant
plus ou moins automatiquement 1'éti-
quette « sport », ces petits caprices
etalent plus facilement admis par leurs
propriétaires, décidés qu’ils étalent a4 étre
plus tolérants envers un moteur « sport»
gqu'envers un moteur ¢« utilitaire ».

Or, preécisement, les techniclens de chez

Guzzi se sont donnés pour tiche de
¢« domestiquer » la commande par chaine
et d'en éliminer tous les &a-coups, en
ayant recours a deux solutions origina-
les . le wvolant stabilisateur et un ten-
deur de chaine aglssant en fonction de
la température de fonctionnement.
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Le wolawr srabilicatecr

Pour bilen comprendre l'utilité de celui-
ci, considérons le travail auquel est sou-
mis l'arbre-A-cames.

Quand la came commence & attaguer un
basculeur, afin que la soupape s'ouvre,
l'arbre-a-cames dolt vaincre la résistance
cifferte par le ressort de soupape, l'inertle
propre au basculeur et & la soupape, et
méme la pression des gaz dans le cy-
lindre, notamment lorsgue c'est le cas
de la soupape d'échappement qul s'ouvre
avant le P.M.B.

Pour ces diverses raisons, 1'ACT est
soumis &4 un moment de torsion, conti-
nuellement wvarlable et qul cesse méme
pendant les périodes corespondant aux
temps de compression et d'explosion. Et
qui plus est, le moment de torsion peut
etre inversé, gquand la soupape se ferme
par exemple, car a4 ce moment, le ressort,
par l'intermédiaire du basculeur, pousse
sur la came, ayant tendance a accélérer
le mouvement de cette derniére.

Ainsi, ces moments de torsion wvariables,

s

Vue éclatée du bloc-moteur, avec le générateur
électrigue .commandé par courroie. Notez encore
« pincé » dans les masses d'éguili-
brage du vilebregquin.

le maneton,
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Ci-dessus, on remarquera la longueur
du bras de levier de la commande
d’'embrayage, tandis que le schéma
ci-conire se rapporte & la description
du tendeur de chaine thermique.

I

ne peuvent gque prendre de l'importance
avec la fatlgue des oOrganes, et de ce
fait, le maintien du . diagramme de dis-
tribution d’origine devient de plus en
plus hypothétique.

C'est icl qu'intervient notre petit vo-
lant d'inertie, dont vous avez déji en-
trevu le rodle.

Il agit en élément modérateur et qul
stabilise le mouvement de 1'arbre-a-
cames, restituant une partie de 1'énergie
emmagasinée au moment ol la came at-
taque le basculeur, frelnant, par contre,
la rotation de l'arbre-a-cames lors de la
fermeture des soupapes ou pendant les
téemps de compression et d'explosion, ol
la came n'a aucun travall 4 effectuer.

Il a exactement le méme rdle gue le
volant d'embiellage.

Un temdenr de chaine
thermigue

Nous avons Ifalt remarquer que la
commande d'arbre-éd-cames par une chai-
ne était sujette & des varlations, dues a
I'élasticité méme de la chaine et au
jeu qu'il est nécessaire de lul accorder
pour son fonctionnement (car, avec la
dilatation du cylindre et de la culassge,

-

I'entr'axe des pignons de chaine va en
croissant).

Comme presque toujours en pareil cas,
nous trouvons icl un tendeur de chaine
constitué par une lame de ressort.

Mais 1'inédit réside ici dans la fixa-
tion supérieure de cette lame de ressort,
ce qui a d'allleurs fait 1'objet d'un brevet.

Partant de la base du cylindre, nous
trouvons un goujon, A l’'extrémité dun
petit basculeur.

A l'autre extrémité de ce basculeur, est
fixée la partie supérieure du tendeur de
chaine, tandis que 1'axe d’articulation
du basculeur est solidaire de la culasse.

Lorsque la température du moteur aug-
mente, et que cylindre et culasse se di-
latent, l'axe d'articulation du basculeur
« 8'¢éleve » en méme temps que la
culasse. '

Par contre, le goujon, fixé & un endroit
plus frals, se dilate moins et, de ce falt,
tire sur le basculeur. Ce dernier tire
A4 son tour sur la lame de ressort du
tendeur et augmente le rayon de cour-
bure, donnant ainsi du ¢« mou » a la
chaine.

Ainsi, a I'élasticité du tendeur, Guzzi
ajoute un réglage automatique, thermi-
que, qui ne peut que redonner un regain
d'intérét 4 un mode de distribution es-

‘sentiellement simple.

(Adapté de ¢ Motociclismo », par C. R.)
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Au guidon de sa Saturno, Gilbert
Guignabodet, déja vainqueur en
1957, enléve Uédition 1958 de la

Cote Lapize.

A classique ¢ prémiére » de la réglon
parisianne, nous voulons nommer
La Cote Lapize, connait, d'année en
année, un regain de faveur.

Pour 1958, les organisateurs (I'A.M.C.F.)
avalent réuni prés de 140 engagements, ce
qui les avalt contraints a débuter leur réu-
nion a 9 heures au lieu de 10 heures,

e

110 concurrents répondirent présent a
l'appel, mais comme beaucoup étaient ins-
crits dans 2, 3 ou 4 catégories, le nombre
de montées a elfectuer dépassait de beau-
coup ce chiffre.

Il faut encore ajouter gue chaque con-
current ayant droit 4 3 montées cela
faisait sensiblement 350 ascensions.

C'était beaucoup trop pour une seule
Journée, et les organisateurs auralent pu
et du prévoir cela.

Les départs se font, au minimum, de
2 en 2 minutes, soit 700 minutes pour per-
mettre a4 tous les engagés d'effectuer leur
34 monteées. 700 minutes, soit plus de onze
heures trente de spectacle, c'étalt ter-
miner aux chandelles... ce gui ne manqua
pas d'arriver, ious les concurrents ne pou-
vant méme effectuer lelirs trois essais |...

e ——
|

CEUX QUI ¢« PENCHENT
A MORT »

Guignabodet, Jacquier-Bret, Savoye,
Broquet, Barbaroux, etc., et, bien en-
tendu, le célébre équipage Murit-Dagan
firent preuve de belles qualités de
vireurs,

Mais le roi de la journée nous sem-
ble bien avoir été Boeri... qul penchait
tellernent peu que son sélecteur passait
les vitesses tout seul.. en frottant sur
le s0l !;..

I * e

L'AM.C.F. se doit donc de prendre une
décision pour l'an prochain et de ramener
a 2 le nombre d’'ascensions par pllote, si
elle veut mettre tout le monde sur un piled
d'égalité et surtout ne pas faire trainer en
longueur le spectacle... sl spectacle il y a.

Car, actuellement, cette épreuve n’est
accessible gu'aux ¢« fans » aux & mor-
dus » rien n’étant fait pour intéresser le
spectateur type « grand public »,

Qu'on en juge!

Déja le déroulement d'une épreuve de
cOte peut devenir lassant, 4 la longue,
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sauralent aussi ol ils vont.

6 RECORDS BATTUS

UN RECORD EGALE

pour qui n'est pas apte a4 juger le style
d'un pilote, 1a beauté d'une nouvelle mé-
canique, les astuces d'une speciale, etc...,
parce que les départs n'ont pas lieu en
ligne, mals concurrent par concurrent. Re-
marquons bien gu'lei il n’y a aucune cri-
tique, puisque ce départ, concurrent par
concurrent, est dans l'esprit méme de
I'épreuve de cote, afin de mettre cha un
sur un plied d'egaliteé.

Mais, quand i1 faut ajouter a4 cela que
le public (et méme les coureurs!...) sont
tenus dans l'ignorance des temps réalisés,
que 1l'on assiste au passage d'une 650, puls
d'une 125, puls d'un side-car, etc., Bans
parler du fractionnement supplémentaire
apporte par les 3 catégories « course »,
« sport » et « série » comment voulez-
vous y comprendre quelgue chose ?...

*

« La critique est alsée », diront les orga-
nisateurs.

Aussi, wvoulant étre constructifs,
leur proposons pour 1959 :

— Le maintlen du chronométrage élec-
trique, comme ce fut le cas en 1958 (mais
pas en 1957).

— Le maintien de 3 montées si le nom-
bre de concurrents le permet, Mais rame-
ner ce chiffre 4 deux en cas de besoin.
D'allleurs, le samedi étant réservé & 1'en-
trainement, les pilotes auront loisir de ju-
ger de la valeur de leur démultiplication,
carburation, la veille de 1'épreuve et non
pas le jour-méme de celle-ci.

— Que les départs se fassent, cylindrée
par cylindrée. Les concurrents acceptent
bien cette discipline élémentaire pour
n'importe quelle épreuve de vitesse, Pour-
quol pas dans une épreuve de cOte ? Cela
nous auralt empéchés de volir la pagaie
qui eut lleu lors de la reprise de 1'épreuve,
apres le déjeuner. Les concurrents faisant
la queue pendant plus d'une heure, au
milleu de machines qui chauffaient.,, sur-
chauffalent méme,. :

— Enfin, il seralt bon gu'aprés-chaque
montée, les temps solent annoncés au
miero.

Le public pourralt ainsi s'intéresser da-
vantage a l'épreuve et les concurrents

nous

*

Tout cecl sans animosité. Mais les or-
ganisateurs doivent d'abord se rendre
compte du succés de.leur épreuve et en-
=suite agir en conséquence,

De Grenoble sont umu:z deur pilo-

Savoye, ci-dessus,

vainqueyr en 125 cc (M.V.), et

Jacquier-Bret, qui enléve les caté-
gories 175 et 250 sur Mondial.

tes de classe:

; S

e e

R e e

e
=

s ‘w'ﬁ-mx--ﬁx-}:‘.'?ﬁ‘.g




LES PERFORMANCES

Maintenant, voyons un peu les perfor-
mances réalisées.

Notre titre vous a déja appris que 6 re-
cords avaient été battus, et un autre
égalé, et, ma foi, l'on ne pouvailt s'at-
tendre A mieux, car certains records sont
accrochés trés haut L.

*

Nous nous réjouissions tous de voir &
nouveau motos et scooters 125 au départ,
et ceux-cl ont fait une rentrée « fracas-
gsante » en améliorant les records établis.

En scooter, a Tano, sur Lambretta, suc-

n'avait effectué ne seralt-ce gue 100 meé-
tres au guidon de ces machlnes avant e
venir a4 Lapize,

Ils ne pouvalent donc les avolr parfaite-
ment en main, et Jacquier-Brett eut, en
outre, des ennuls avec son embrayage.
Dans ces conditions, c'elit été miracle que
le record tombAt. ' :

w

En 350, le seul client sérieux étalt notre
jeune champion de France national :
Gomes. Mais ni lui, ni sa machine n'ont
encore atteint le niveau « Monneret ».

Toutefols, cela n'enléve rien a sa helle
prestation, et une place de premier est
venue récompenser ses efforts.

_ e ...!
I CEUX QUI ONT EU «CHAUD»

Pas d'accidents graves a Lapize, Heu-
reusement !... Mais, cependant, pilotes
et spectateurs ont eu gquelques instants
d’émotion,

Broguet, notamment, a fait une
chute spectaculaire, mais heureuse-
ment sans gravité, sur la T 100 toute
neuve gu'il étrennait_a cette occasion.
Parti pour améliorer le temps de sa
premiére montée (il fut chronométré
du départ & l'entrée du virage : temps
égal a4 celul de Boeri), il prit trop de
risaues... et ce fut la chute,

= * *.
: En 500 cc, méme refrain. A coté de la Beaucoup d'autres pilotes passérent
G M nEn AT meute bien sympathigue des possesseurs aussi 1'uni1]que n::numfls:: & asgez tan-

D'un Lambretta gonflé a4 un 125 de Triumph et de Norton, sport et sérle, gents » ou avec des ondulations in-
Mondial (ex-machine de Savoye), il ¥y il n’'y avalt que Guignabodet et sa Saturno quietantes de la fourche- arriére.

a évidemment une différence. Et le gqui pouvalent prétendre faire quelque D'autres préférérent se payer un bon
pauvre Leclainche en a été la victime. chose., Débarrassé de la concurrence de petit guldonnage en ligne droite,

Pour 'la premiére fois qu'il pilotait Deschamps et de Dagan qui devaient dé- comme 1'ami Leconte qui, pourtant, :
cette machine, il 2 «toucheé» une clarer forfait, Guignabodet n'eut pas a avalt serré 4 mort le frein de direc-
soupape !... forcer son talent pour enlever l'épreuve, tion de sa Vincent. :

Et lui qui-déja. avait consentl un et remarquons méme que son meilleur
gros sacrifice pour s'offrir cette belle temps de cette année est Inférieur de 5/10 - b=
petite mécanigue !... de seconde a4 celui de l'an passé.

Le sourire aux lévres, nous avons
rencontré Barriére, derriére les... bar-
riéres (hum ! pas teés bon... mals en-
fin). Car, la veille, aux entrainements,
un guide d'échappement . s'était trés
discrétement retiré de la culasse de sa ‘

T. 100, sans rien abimer toutefois. '

Et ce « Nwe 3 incident meécanique
ne semble pas avoir eu le moindre : S s
effet sur la bonne humeur de notre Quatre Morini 175 .
homme, qul a décidé toutefois de lais- cme étaient pré- %ﬁﬁ’wg—o
ser « ¢a » la, a moins gu'aux Deux sentes a Lﬂ,pjgg et ! e . - ﬁ%ﬁ:ﬁw
Clbien  ginstallent en_té- . 269 - .
[ te s catégories @ = A =

* sport " et  série, gﬁ%ﬁﬁﬁéﬁi % .
: grice @ Couturier, %5*‘*’3‘%’“ | %% af;
En moto, Kiéné et sa Puch, qui furent importateur de ces e i e
chronométrés du temps ol les 125 pou- machines. e -
valent courir, a 68 km/h 899, ont été . Lae . .
dépossédés du record par Savoye, qui s'ali- 'gg;g:%ﬁ%ﬂgfﬁi@@ggﬁmﬂﬁ;ﬁfg@g&fﬁﬁ:fﬁ;ﬁmgﬁﬁ | . .
gnait sur une remarquable 125 M.V double fﬁ%ﬁﬁ;ﬁé‘;{?gfj“_'?i;;;ﬁ?xi’;::;gg»}‘%;f%f;f;mh%n L -
arbre venant de l'usine. Du coup, le re- Gigmms e R jﬁﬁi@%ﬁgfgﬁfﬁﬁﬁfﬁ% e .
cord est accroché a 79 km/h 121. ;;‘g;; Ll e ﬁﬁﬁgﬁﬁ - %ﬁ:@ '

céde Cambis sur Rumi, et de 66 km/h 359,
la moyenne fait un bond a4 74 km/h 805.
‘

Les scooters se signalent encore en 175,
et c'est au Tour de Cambis, sur Rumi, de
céder la place &4 Crolx, sur AGF. (de
71 km/h 641, la moyenne passe @&
79 km/h 384). %

En 250, nous commencons a entrer dans
la série des records signés Pierre Monne-
ret.

Et sans voulolr étre taxé de parti-pris,
il nous semble gue l'on pulsse écrire qu'lls
sont tous fixés trés hauts : 96 km/h en
250 cc; 101 km/h 056 en 350 cc; 109 km/h
510 en 500 cc!... et 104 km/h 348 en
1.000 cc, cette fois par Georges Monneret.

Or, ce dimanche 2 mars, personne n'a
atteint les 100 km/h !... et beaucoup par-
mi les présents songérent gue ces Mon-
neret, tout de méme, on n'en volt pas tous
les jours de cette « trempe »-l4.

*

Qui pouvait s'attaguer a4 ces records ?

* C'est incontestablement en 250 cc gue
les chances des postulants étalent les plus
sérieuses, et ces postulants étaient Jac-
quier-Bret et Savoye.

En effet, nos deux compéres arrivérent
a Lapize avec un matériel de classe qui
ne passa pas inapercu. Et, comme nous le
disalt Savoye: « 51 &
I'on prenait une photo de nos machines,
on nous avait donné 100 francs, nous au-
rions gagné notre journée L. ». :

Ce matériel ? A c6té de la M.V déja
citée, une 125 Mondial et deux 250 Mon-
dial, toutes ex-machines d'usine !... Seule-
ment, ni l'un ni l'autre de nos pilotes
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chaque fois que-

Lapize fut encore
cette année 1une
grande journée
pour Triumph, el
l'on voit ci-contre
un passage de
Herrantz, premier
en 500 cmc série.

*

Et il nous faut atteindre les cylindrées
supérieures pour constater qu'un record
est hattu.

Nous le devons a4 Boeri,. gqul, au guidon
d'une sensationnelle Triumph T 110 mise
au polnt a l'usine méme (ne parlait-on
pas de 54 CV et d'une vitesse de pointe
de 200 km/h atteinte sur l'autoroute l...),
améliore trés nettement le record des
750 cc, pulsgque la moyenne falt un bond
de 93,823 km/h & 98,63¢ km/h.

e
et by 2 3 =
=
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Et, & l'image de Boerl qui « planait »
dans les grosses cylindrées, Murit-Dagan
firent plus que cavaller seul en categorie
side-car, battant ou égalisant leurs pro-
pres records. N
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DE TOUT UN PEU

Leconte, sur sa 1000 Vincent, mon-
tait la Lapize en utilisant les deux
premiers rapports, finissant 4 140 kmm/h
en deuxiéme en haut de la cote. Con-
séquénce de cette démultiplication :
il ne fallait pas moins de 50 métres
pour arracher les 320 kg de l'en-
semble..,

Nous connaissons l'excellente tenue
des pneus LB Contlnental. Toutefols,
un Continental LB usé au point d'étre
lisse ne tient pas mieux gu'un autre.
Certain champion de France a failll
en faire l'expérience...

Tout le monde connait le caractére
un peu particulier de la Lapize et son
coté bon enfant. La chute de Broguet
a montré gqu'un bon cuir et une paire
de bottes peuvent rendre des services
que n'auralent pas rendu les combi-
naisons de tolle et autres chaussures
de basket-ball qui équipaient de nom-
breux coureurs.

Un oubli gul cofite cher!

Maillot ayant oublié d'indiguer sur
sa feuille d'engagement la catégorie
dans laquelle 11 courait, s'est vu auto-
matiquement classer en catégorie
« Course », comme le prévolent les
réglements en pareil cas. Et c'est dom-
mage pour lui, car le temps réalisé Iui
donnait la victoire des 250 série ou 1l
aurait normalement di courir.

-témoignant ainsi de la parfaite vitali

* 4

CLASSEMENT

Scooters 125 cc (Course)

1. Cambis (Rumi), 38'"5/10, moyenne :
74,805 km/h ; 2. Daric (spéciale), 39"4/10 ;
3. Leguellec (Rumi), 41"8/10; 4. Caeke-
beke (Rumi), 45"8/10.

Scooters 125 cc (Sport)

1. Caekebeke (Rumi), 47"'6/10, moyenne :
60,504 km/h; .2. Talbot (Rumi), 50";
2. Guichard (Rumli), 50".

Scooters 125 cc (Serie)

1. Tano (Peugeot), 52"7/10, moyenne :
54,648 km/h ; 2. Etienne (Rumi), 53"1/10;
3. Fameri (Ruml), 53"2/10; 4. Boroira
(Rumi), 56"3/10; 5. Martind (Lambretta),
56’'4/10 ; 8. Turpin, 1'01".

Scooters 175 cc (Course)

1. Croix (A.G.F.), 38"2/10, moyenne :
75,394 km/h : 2. Daric (Spéciale), 40''6/10;
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Et, avant de clore ce compte rendu, nous
espérons gue tous les autres concurrents,
meéme vaingueurs dans les séries, voudront

bien nous excuser si nous ne pouvons tous
les citer.

lls sont trop l...

car, avec le classement
actuel,

dont le tableau ci-dessous vous

"donne les résultats, il n'y a pas moins de

36 valngueurs (possibles).

Mais gue tous les participants trouvent
ici nos plus vives félicitations pour étre
venus aussl nombreux & la cbOte Laplze,

du
sport motocycliste *dans la région pari-
sienne,

Pourquoi sont-ils si nombreux ? Parce
qu'ils sont fonclérement « sport » d'es-
prit et motocyclistes dans 1'Ame. Ce sont
tous des « purs ». :

Et quand l'on sait comment se dis-
putent les épreuves & Montlhéry, per-
sonne ne powurra leur contester cette
étiquette.

C. R.

Deur champions de France &
honneur : 4 gauche, Gomes, meil-
leur temps en 350 cc, sur Norton,
et a droite, I'équipage bien connu
Muyrit-Dagan sur B.M.W., « intou-
chable » en catégorie side-car.
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3. Terrioux (P.P. Roussey), 42"2/10; 4. Le-
clainche (Lambretta), 42"8/10.

Scooters 175 cc¢ (Sport)
, 1. Tanram (AM.C.A.), 45'4/10, moyenne:
83,436 km/h. -

Scooters 175 cc (Série)
1. Martina (Lambretta), 48"'6/10, moyen-
ne. : 59,259 km/h.

Motos 125 cc (Course)
1. Savoye (M.V. Augusta), 36"4/10,
moyenne : 79,121 km/h ; 2. Rittaud (Puch),
40" ; 3. Claire Blalse (Terrot), 44"3/10.

Motos 125 cec (Sport)

1. Bourles (Ruml), 42"8/10, moyenne :
67,200 km/h ; 2. Soumet (Rumi), 43"'6/10 ;
3. Roby (Rumi), 45'6/10; 4. Beltoise
(Jonghi, 46"4/10; 5. Ivanoff (Ceccato),
47" : 5. Bols (Peugeot), 47" : 7. Desgua-
trevaux (Liberia), 50"1/10.

" ! - e
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TRIUMPH... TRI'DB-"'IPHE !

Les spectateurs de la récente cote
Lapize ont certainement tous remarque
le comportement des deux Triumph
alignées par M. Langot, bien connu des
habitués de Bobillot-Motos.

Broguet, montant la nouvelle T100
gque la marque commercialise d’orl-
gine avec deux carburateurs, realisa
dés le matin un temps excellent. Une
chute, lors de Ila seconde monteée,
'empécha d'améliorer sa performance.
Toutefols, il remporte facllement sa
catégorle, et ceci avec une seule mon-
tée.

Méme chose dans la catégorie 750,
ouu Boerl ne laissa aucune chance &
ses adversaires, réalisant des le matin
une montée exceptionnelle en battant
au passage le record de la catégorie
détenu par Duhamel avec 93,823 km/h
de movenne, et en portant ce record
4 99210 km/h. Performance de classe,
gl 1'on considére que le temps réalisé
par Boerl sur une 650 Sport est a
1/10 de seconde de celul de Guigna-
bodet sur une 500 de compétition.
Dans l'aprés-midi, Boeri tenta de réa-
liser le ineilleur temps de la journée,
Il n'étalt pas hasardeux de penser
gu’il pouvait réussir. Malheureusement,
un léger « ratatouillage » provenant
d'un condensateur fatigué l'empécha
de franchir le cap des 100 km/h de
moyenne. "

Néanmoins, ces prestations sont tout
& l'honneur de la firme de Coventry
et de son sportif agent parisien.

*

Motos 175 ce (Course)

1. Jacquler - Bret (Mondial), 33''6/10,
moyenne : 85,717 km/h ; 2.'Agache (Mo-
chet CM.S.), 33"9/10; 3. Descoureaux

(Gnome-Rhone), 34" ; 4. Marie (M.V. Au-
gusta), 38'"7/10; 5. Leclanche (Mondial},
39"2/10 ; 6. Schuber (Sotecma), 43'"8/10.;
7. Triboulet (Motoconfort), 44°1/10 ; 8. Bi-
cheret, 1'01''8/10.

Motos 175 cc (Sport)

1. Couturier (Morini), 35, moyenne :
82285 km/h: 2. Deloince (Morini),
37"'2/10; 3. Agache (Mochet CM.S.),
37"8/10; 4. Plainard (Morinl), 38"2/10;
5. Vallée (Motobécane), 39"5/10; 6. Court
(Maico), 39"6/10; 7. Tual (Peugeot),
39'"7/10 ; 8. Tano (C.M.S.), 40"6/10 ;- 9. Pol-
rion (Peugeot), 40"7/10 ; 9. Costedoat (Li-

(Suite page 269.)
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Présentés par Landureau, voici les héros de la
journée : Courajod (S 10), Robert Klym (F 6),
Bongibault (2), Jansen, Clynck.

REMIERE reéunion inscrite au calen-
- drier francais, le moto-cross extra-na-
tional des sables d'Ermenonville a
~ beneficié pour la seconde année con-
secutive de la clémence- du temps, et ce
fut sous un gal soleil printanier que se

déroulérent les essails, durant la matinée
du dimanche 2 mars. :

Rien mieux gue le beau clel clair ne
pouvait inciter les sportifs de la région
parisienne, voire tout simplement les cita-
dins désireux de communier avec la saine
nature, 4 garnir en nombre les abords du
-circuit. Aussi, la foule se pressait-elle sur
plusieurs rangs aux points « stratégiques »
du traceé, bien contenue d'ailleurs par des
kilométres de grillage constituant une pro-
tection en fin de compte efficace.

Mais ou le public prend-il le droit de
saccager les clotures placées a grands frais
par les organisateurs soucieux de bien déli-
miter leur terraln? A Ermenonville,
comme allleurs — un peu moins cepen-
dant, car le grillage utilise s'est revéle tres
solide 4 1'usage — nous avons noté en fin
de journée des déprédations regrettables,
commises a la seule fin évidente de tra-
verser la piste pour s'épargner du, chemin
en quittant le circuit ! Allons, amis spec-
tateurs; un peu de respect pour les efforts
des clubs, qui travaillent 4 solgner 4 votre
l_ﬂ.'EEﬂthIl tous les aspects de leurs réu-
nions !

; *

Le soleil, donec, servit fort gentiment les
intéréts des organisateurs, qui tablalent
autant sur sa presence gue sur leur « pla-
teau » pour attirer la grande foule.

En deébut mars, le temps ne sourit le
plus souvent que du bout des lévres. Il
nous le fit bien voir a Ermenonville, se

LE MOTO-CROSS

CLYNCK ET
BONGIBAULT

VAINQUEURS
: FPACILES A

JJJJJJJ_J___J

gatant dés le début de l'aprés-midl pour
laisser place alors &4 un clel passablement
assombri,, un moment méme obscurci au
point de nous faire appréhender l'averse.
Pourtant, ce ne fut gu'une alerte, et, si
le temps resta couvert, aucun nuage ne
vint crever sur nos tétes.

*

Il n'y eut pas a déplorer, cette année, les
accidents sérieux enregistrés l'année der-
niére. Les chutes, dans le sable lourd d'hu-
midité et ou les roues creusalent de pro-
fondes et persistantes orniéres, furent
particuliérement nombreuses, mais demeu-
rérent sans consequence grave pour per-
sonne. Le plus atteint, sitét donné le
premier départ aux nationaux, fut le mal-
chanceux Pineau, victime d'une entorse
au genou, promptement secourue.

*

Quoi de meuf chez les inters, avec qul
nous reprenons contact aujourd'hui ?

Le Hollandals Jan Clynck, qul fournira
I'éblouissant valngueur de la journée, a
fait retour 4 B.S.A. I1 a méme été monter
sa machine 4 Birmingham, et cette der-

niére fera toute la course sans le moindre

pepin.

Jansen reste fidéle a4 la Matchless, et
nous présente un modéle 1958 qui, entre
ges mains, fera mervelille. L'anclen cham-
pion d’Europe semble avoir l& une mon-
ture qui convient admirablement a4 ses
moyens.

Hubert BScalllet a sa F.N., qul vient
d'étre refaite a 1'usine et n’a guére tourné
avant l'épreuve de ce jour.. mangue de
rodage qui sera pour quelque chose dans
la « casse » qui suivra! Scaillet nous

annonce tout de méme une grosse nou-
velle : 1la F.N. achéve la mise au point de
nouvelles machines, destinées au Cham-
plonnat du Monde. Moteur carré dans un
nouveau cadre, et des chevaux en plus,
voila ce Que nous verrons, paralt-il, trés
bientot !

Quatriéme étranger de ['épreuve, Ile
champion de Suisse Albert Courajod, gen-
til gargon et excellent coureur. Il a amené
sa B.S.A. n’ayant d’ailleurs plus la twin
Jawa qui lul fut seulement prétée en
1957 et dont la partie cycle ne l'avait pas
satisfait 4 ce moment-la. Mals tout n'est
pas dit, et nous reverrons peut-étre un
jour une machine tchéque aux malns du
Genevois.

*

Passons du co6té francais : sont présents
le Nordiste Chuchart, sur B.S.A., comme
aussi les deux fréres Klym, qui sont allés
chercher les leurs &4 l'usine. Autres titu-
laires de Gold-Star : Jacques Charrier, et
le nouvel Int¢r Vanlerberghe. qui sera peu
remarqué pour ses débuts chez les
& grands »,

Chez nos compatriotes, la surprise nous
vient de Mélioli : sur sa remorque, la
Matchless du regretté Henrl Frantz (ame-
née pour cette course dans le sable), et
une Matchless 58 toute neuve. Ainsi, Me-
lioll a-t-il gquitté la Gllera, sans regret
nous confiera-t-il plus tard, tant il goflite
la maniabilité, les possibilités de ses nou-
velles montures.

Par contre, Jullenne est 14 pour conti-
nuer la présence de la margue d'Arcore
sur, nos terrains. Il a amené sa machine
de l'an dernler, la <« toute neuve », celle
qui bénéficle des derniéres trouvailles
d'Olvotti, étant strictement réservée aux
manches du Championnat de France,

En oplein effort, Jan Clyneck, a@ gauche, et Julienne.
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175cc MONOCYLINDRE, 2 TEMPS SUPER - CARRE

LA MOTOCYCLETTE LA PLUS POPULAIRE DU MONDE




Un deéepart chez les nationaur.

Avec le type 1957, Remi Julienne se met-
tra trés en valeur, principalement dans la
prémiére manche, oll, manguant le départ
et tournant a cinguante meétres en arrlere
pour ce motif, il se hissera rapldement en
cinquiéme position, une chute devant lui
faire perdre un peu plus tard le bénéfice
de ce magnifigue effort.

Enfin, Michel Jacquemin, pourvu lul
aussi d'une Matchlegs 1958 sur laquelle
1'usine semble avoir plus ou moins tra-
vaillé : eale sous le cylindre, guide-chaine,
fourreaux spéciaux a4 la fourche télesco-
pique, couronne AR de 52 dents (50 sur
les autres modéles), avec 19 dents en sortie
de boite (en place de 17), tout cela per-
sonnalise la moto du champion de France
1956, qul espére bien faire avec elle une
bonne saison.

Malheureusement, une défalllance dans
le fonctionnement de la pompe & hulle
empéchera la circulation sous pression de
geffectuer normalement, et Jacquemin
récoltera une amorce de serrage chaque
fols qu'il essalera d'ouvrir les gaz.

*

Nous n'entreprendrons pas de vous nar-
rer par le menu comment se sont dérou-
lées les trols manches des deux épreuves
qul nous étalent offertes : sur les sillons
profonds creuseés dans le sable d'Ermenon-
ville, la supériorité des deux wvailnqueurs,
Clynck (inters) et Bonglbault (nationaux),
a eté, en effet, sl évidente qu'll n'y eut
gue peu de lutte en téte.

Plus loin derriére ces hommes, des écarts
importants eurent t6t fait de s'installer
entre les divers participants, rédulsant les
manches a des parcours individuels, appré-

ciés des connaisseurs gui analysalent les
styles, mals fournissant 'au public non
averti une image assez peu vivante du
moto-cross.

Et c'est dans un tel cas gue la qualité
du commentaire de la course prend toute
son importance : 4 Ermenonville, les spec-
tateurs eussent certalnement regretté la
monotonie guil présidait au deéroulement
des ‘manches, =l le préposé au micro n'avait
su meubler les « creux », tenir néan-
moins le public en haleine en utilisant
toutes les ressources de sa réelle érudition
en matiere de moto-cross. Bravo donc a
Landureau, gqui ne fit jamals plus effica-
cement son métier, et qui, par allleurs,
présente mailntenant les coureurs catégo-
Tie , aprés catégorie, allégeant ainsi un
cérémonial qul gagne encore en tenue.

*

Détachons simplement les falts essentiels
des deux courses : chez les nationaux, Bon-
gibault a effectué une trés belle remontée
dans la premiére manche, s'y classant se-
cond. Il enleva ensuite la seconde manche,
et termina 3* en finale, ayant cassé son
ciible des gaz & 100 métres de l'arrivée, ce
qui l'obligea & pousser sa machine pour
étre classé. Cent métres gui luil parurent
longs a4 Iranchir, dans le sable mouvant
et lourd !

Ancel est second, et son alsance ne peut
que nous faire regretter qu'il ne participe
pas aux compétitions d'une maniére plus
agsidue. Lhomme, 3¢, fit une belle course,
et elit été plus dangereux pour le leader
s'll n'avalt connu divers ennuis.

En 4 place, nous avons Chauderon, le
mécano de Jacquemin. Bon résultat, qui

Nie Jansen demeure Pun des « grands »
du moto-cross international.

Jacquemin (FT) va éire rejoint par Clynck,

en sous-bois.

devralt encolrager le sympathigue meri-
dional A4 persévérer. Sa lutte avec Ancel,
en 3* manche, fut I'un des bons moments
de la journée.

Citons gquelques noms encore : Housseal,
bon 5. Soliveau, Lebel surtout, qul semble
avolr des possibilités de réussir. Enfin, sa-
luons Melin, un ancien du C.S5. Meaux,
qui connut la période héroique du moto-
cross et g'alignait & Ermenonville pour la
derniére fois.

Quant 4 Drobecq, bien parti, il a cassé
au premler tiers de la course.

*

Chez les inters, nous avons dit 1'al-
sance stupéfiante, la rapidité de Clynck
dans le sable, son élément. Jansen, bril-
lant second, ne put jamals l'inquiéter,
mals affirma sur tous lea autres concur-
rents une supériorité certaine, saufl en ce
qui .concerne son compatriote Scalllet,
avec lequel i1 batallla ferme jusqu'a ce
que ce dernier « descende » sa mécanique.

Courajod fit preuve d'une excellente
forme, et Klym Robert se montra une
fols encore le meilleur des Francals, son
fréere René le sulvant immeédiatement au
classement. Mentionnons aussi Julienne,
gqui fit belle impression, mais coinga son
bolsseau des gaz, chuta, rechuta, tous ces
incidents l'amenant & la 6° place.

*

L'organisation ? Satisfalsante dans l'en-
semble, avec un service d'ordre qui sut
faire son travail sans ennuyer personne.

M. Pourquol, président du C.5. Meaux,

e

sait désormals qu’il peut falre du Cross

d'’Ermenonville la plus grande des mani-
festations parisiennes. Mals alors, sur un
tel terrain, il nous faudra un grand pla-
teau international, avec en téte René Bae-
ten, seul, croyons-nous, & pouvolir battre
Clynck sur le sable.

Autres suggestions 4 retenir pour 1'an
prochain : ramener la ligne de  départ-
arrivée plus prés de l'entrée du clircuit,
en bas, et installer — c'est Indispensable
— le systéme électrigque de départ dit
« feu rouge - feu vert ».

Sinon, 11 v aura toujours des discussions
autour du moyen employé !

R. C. D.

RESULTATS TECHNIQUES

Nationauz : 1. Bongibault (6 pts) ; 2. An-
cel (8 pts) ; 3. Lhomme (10 pts) ;: 4. Chau-
deton (15 pts) ; 5. Housseau (17 pts), etc.

Inters ; 1. Clynck (H. BSA), 3 pts: 2.
Jansen (B. Matchless), T pts; 3. Courajod
(5. BSA), 8 pts; 4. Klym Robert (F. BSA),
15 pts; 5. Klym René (F, BSA), 16 pts;
6. Julienne (F. Gllera Olivotti), 19 pts;
7. Chuchart (F. BSA), 21 pts; 8. Charrier
(F. BSA), 25 pts; 9. Jacquemin (F. Mat-
chless), 27 pts: 10. Scaillet (B. FN), 32
pta ; 11. Melioll (F. Matchless), 33 pts ; 12.
Vanlerberghe (F. BSA), 34 pts.
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SERA PRESENT AU

CHAMPIONNAT DU MONDE

UL ne songeralt & nler, aujourd'hui,
gue le moto-cross, tant intérnational
que francais, s'est désormals hissé
a l'échelon d'un véritable sport de
competition et connait de plus en plus
la faveur du public, des motocyclistes dé-
Bireux de courir, et enfin des margues
sportives dont certaines s'attachent &
vulgariser des modéles spéclalement étu-
diés a l'usage de cette dure spécialité,
En France, nous n'en sommes Sans
doute pas encore & ce dernier stade, nos
usines continuant a4 se tenir sur une pru-
dente réserve vis-a-vis du sport moto-
cycliste. De ce cdté-la, 1'évolution sera
gans doute longue, précautionneuse, et
les deux grandes malsons sur lesguelles
on semble en droit de pouvolr tabler
présentement se tourneront trés probable-

ment vers le trial avant toute autre
chose.
Mals, par ailleurs, sous l'angle de la

réglementation en général, du point de
vue de la gualité d'ensemble des organi-
satians, le moto-cross frapgais a ac-
compll de trés grands progrés et est
désormais en 4ge d’'aborder les compéti-
tions officielles internationales qui sont
venues sanctionner, l'an dernier, l'acces-
slon de la spéclalité parml les branches
majeures du sport motocycliste : nous
voulons mnommer le Championnat du
Monde (500 c¢c) et la Coupe d'Europe
(250 cc).

Auss]l consldérons-nous comme un fait
de grande signification que, pour la pre-
miére fols dans les annales de la spécia-
1lité, des coureurs francais aient décidé
de participer réellement &4 la plupart des
Grands Prix de la salson 1958. /i

Nous écrivons « réellement %, car, jus-
gqu'ici, si nous avions pu voir quelques-
uns de nos inters s'aligner ici ou la,
aucun toutefois n'avait: encore pris la
détermination de disputer dans une méme
saison la oaquasl totalité des épreuves
comptant pour les titres Internationaux
dans l'une ou l'autre des deux cylindrées
(rendons toutefois justice & Albert Vo-
reux qui fit en ce sens, l’'an dernier, un
appréciable effort en 250 ce, et nous
valut une belle huitiéme place au clas-
sement final de la Coupe d'Europe).

*

Cette salson, donec, nous serons repré-
sentés partout, dans la Coupe d'Europe
d'abord avec Terrien, qui vient de rece-
voir sa splendide Maico d'usine
vous la présenterons bientét) et dispu-
tera officlellement avec elle la compétition
européenne en quart de litre, ensuite
— el c'est la que nous voulons en arriver
ici-méme — avec Jacqgues Schmid, jeune
et brillant second du Champlonnat de
France inter 1957, qui va tater de tous
les grands Prix du Championnat du
Monde (a4 l'exception du seul G.P. du
Danemark, leauel tombe malencontreuse-
ment le jour ou se courra &4 Montargis la
seconde manche du Championnat de
France).

Comme Terrien (plus encore peut-étre,

car Schmid ne bénéficie pour son compte °

d'aucun appui d'usine), notre jeune inter
er 900 cc consentira un gros sacrifice
d'argent en s'alignant dans les grands
Prix : outre qu’il perdra, ces jours-la, le
bénefice des sommes qu'auraient pu lui
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rapporter les épreuves ptivées inscrites
aux mémes dates au calendrier francals,
il devra encore accomplir de longs et
colteux déplacements (souvent rembour-
sés pour une falble part seulement, car,
4 l'étranger, les

les prix, peu élevés d'une part, prévus
seulement pour les premlers classés d'au-
tre part. Et quand on s'attaque pour la
premiére fois sux terrains étrangers, aux
« ténors » Internationaux, il seralt wvaln
de prétendre figurer immeédiatement par-
mi les meilleurs.
*

Tout cela, Jacques Schmid le sait, et
sa décision de courir les grands Prix n'en
est que plus sportive., Il n'a, cette année,
d'autre ambition que d'apprendre & fond
son métier au contact renouvelé des as
Anglais, Belges et Suédols, sur les diffi-
ciles circuits étrangers, et aux succés
rentables sur les terrains francals, 1l pre-
fére le rude et patient labeur d'une for-
mation & 1'Ecole internationale.

En cela, Schmid falt plus gque d'agir
simplement selon 1'idée qgqu’'il s'est faite
de la conduite de sa carriére : il nous
montre — sans y mettre d'ailleurs la
moindre intention — gue la seconde gé-
nération des crossmen frangals, celle qui
nous vaut de compter, cette année, huit
hommes nouveaux au sein du Champion-
nat des Inters, a pris clairement con-
science des realités de la compétition.

Avec Schmid comme avec Terrlen, avec
bientot tous ceux de nos spéclalistes

gui leur emboiteront le pas, le moto-cross

francals s'appréte a franchir une nouvelle
etape de son évolution :
enfin ce qu'il devalt encore au spectacle
par certalns de ses a-cotés, 11 tendra
désormais 4 n'étre plus gquun sport, du
beau, du bon sport motocycliste.
Moyennant quoi, il durera et prospérera !

H’i G Ll D‘i

organisateurs palent
mal). Enfin, il ne peut guére tabler sur

abandonnant.

CONNAISSEZ-YOUS JACQUES SCHMID ?

- Grand, mince, léger, actuellement #&gé
de 26 ans, meécanicien de profession, 1i-
cencié a 'AM.S. et résidant &4 Argenteuil
ouu il est né, voila tracé le portrait ex-
press de Jacgues Schmid.

C'est 4 voir courir Holmes, Meunier,
Mingels, Brassine, que lul est venue la
vocation. Deés 1952, il dispute 5 épreuves,
avec un Jap ¢ maison », catégorie 250 ce,
et n'en termine aucune !

Nullement decourageé, il « remet ga » en
1953, avec une 500 Ariel neuve (ses pa-
rents étant depuis le premier jour ses
meilleurs supporters) et, sur 8 courses
dizputées, i1 fait premier une fois, 4 Ar-
genteull. Mals, déja les ¢ gros bras » ne
I'impressionnent plus, et 4 Maubeuge il
se classe T derriére des hommes comme
Rietmann, Bauduin, Chuchart, Molinarl.

Une opeération des amygdales et le ser-
vice militaire reportent &4 1'année suli-
vante le déroulement de la carriére
spertive de Schmid. Disposant alors d'une
500 BSA neuve, sélectionné pour le Cham-
pionnat de France.., inter (seul disputé
cette année-la, en une manche, & Che-
mire), il est en 6 position 4 100 métres
de l'arrivée, quand il chute et rétrograde

en 10 position. Quelgques places de pre-
mier, bon nombre de secondes places
dans les réunions non-officielles 1'encou-
ragent cependant a perséverer.

En 1955, la saison comporte un acci-
dent : fracture de la clavicule, 4 Coulaines
(Sarthe). Et c'est enfin, en 1956, que
Schmid se met clailrement en wvaleur, {i-
nissant second du Champlonnat de
France National, dispute sur 5 manches,
dont une qu'll gagne, & Bergues (Nord).

L'accession en catégorlie internationale,
I'an dernier, sa place de vice-champion
de France, 4 2 petits points de Brassine,
font de lui le numéro un des espoirs
révélés par le Cross francais.

Pour sa salison 1958, tout entlére axée
sur le Championnat du Monde et le
Champlionnat de France Iinter, Jacques
Schmid dispose de sa BSA 1957 et d'une
BSA 1958 toute neuve. Les épreuves offi-
cielles occuperont une grande place dans
le calendrier de ses déplacements, mals
on le verra néanmoins s'aligner dans
différentes épreuves privées, notamment
en Belglque, & Ypres, et chez nous 4a
Montreuil, Figeac, Mayenne, Unverre,
etc, ‘etc...
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CLASSEMENT GENERAL (suite de la page 264)

béria), 4077/10; 11. Rittaud (Peugeot),
413710 : 11. Gulllotin (D.S. Malterre),
41"3/10 ; 13. Molean (A.G.F.). 42"5/10.

Motos 175 cc (Série)

1. Couturier (Morini), 392/10, moyenne :
73,469 km/h ; 2. Kiene (Terrot), 42"2/10;
3. Krajka (Gnome-Rhone), 48"3/10.

Motos 250 cc (Course)

1. Jacquier - Bret (Mondial), 30"8/10,
moyenne : 93,509 km/h:; 2. Deschamps
(N.5.U.), 32"6/10 ; 3. Descoureaux (Gnome-
Rhone), 33"1/10: 4. Rittaud (Guzzl),
34'"'6/10, 5. Guérin (Guzzi), 34"8/10: 6.
Payeur (Gnome-Rhone), 35"1/10: 7. Malil-
lot (N.5.U.), 36"3/10; 8 Martine (Puch),
37""3/10; 9. Boutet (Peugeot), 43"8/10;
10. Kazazian (Gnome-Rhéne), 1'01"7/10.

Motos 250 cc (Sport)

1. Fromont (N.5.U.), 35"8/10, moyenne :
80,446 km/h ; 2. Bastogne (Puch), 38''5/10;
3. EKrajka (Guzzi), 39"3/10: 4., Chatillon
igg?;gl%nt}. 39"7/10; 5. Tan (Peugeot),

Motos 250 cc (Série)

1. Francols (Zundapp), 38'8/10, moyen-
ne: 74226 km/h: 2. Houdy (Puch),
3974/10; 3. Bazot (N.5.U.), 39"8/10: 4.
Loustalan (B.M.W.), 42"4/10; 5. Heuque-
ville (F.N.), 42,8/10; 6. Hals (Peugeot),
47"9/10,

g

Renouvelant son succeés 1957 voici des résultats qui comptent !l]

(OTE LAPIZE . MONTLHERY 2 MARS 58
er 750ccSport OERl sur:

gserez pas deécus.

RECORD DE LA CATEGORIE BATTU

Motos 350 cc (Course)

1. Gomes (Norton), 30", moyenne : 56
km/h ; 2. Jacquier-Bret (Mondial), 30"8/10;
3. Maucherat (A.J.S.), 31'8/10; 4. Savoye
(Mondial), 32"5/10; 5. Maisse (Norton),
34"3/10 ; 6. Krajka (B.S.A.), 34"6/10.

Motos 350 cc (Sport)

1. Lyset (B.S.A.), 33"6/10,
85,717 km/h.

Motos 350 cc (Série)

1. Tano (Peugeot),- 35'7/10, moyenne :
80,673 km/h ; 2. Tourres (Horex), 36"1/10 ;
3. Vasselln (Horex), 36'8/10; 4. Bernard
(D.EK.W.), 38"1/10.

Motos 500 ce (Course)

1. Guignabodet (Gilera), 28"'9/10, moyen-
3:1115”:a ﬂ%ﬂ.ﬂﬂ km/h ; 2. Vasseur (Norton),

moyenne :

Motos 300 ce (Sport)
Broquet (Triumph), 32", moyenne :

90 km/h ; 2. Cot, 33"1/10: 3. Ségul (Nor-
ton), 34"1/10: 4. Garnler (Norton),
35''5/10. :

Metos 500 cc (Série)

1. Herranz (Triumph), 32"3/10, moyen-
ne : 89,169 km/h ; 2. Pourquier, 32"5/10 ;

3. Hais (Triumph), 34"4/10;: 4. Gélot,
34"6/10 ; 5. Melin (B.M.W.), 34"7/10: 6.
Campmas, 35"'7/10: 7. Dufay (A.J.8.),
36''4/10.

Motos 750 cc (Sport)

1. Boerl, 29", moyenne : 99,310 km/h ;
2. Barbaroux (Norton), 30"8/10; 3. Favre-
Rochet (B.S.A.), 31"7/10.

Motos TS50 cc (Série)
1. Schuber (Triumph), 31"9/10, moyen-

ne: 90284 km/h;' 2. Tano (Ratier),
328/10 ; 3. Niox (Triumph), 34"3/10;: 4.
Duvernay (B.S.A.), 34"7/10,
Motos 1000 cc (Sport)
1. Boeri, 29"6/10, moyenne : 97,299 km/h.
Motos 1000 cc (Série)
1. Leconte (Vincent H.R.D.), 32'"3/10,
moyenne : 89,169 km/h. -
Sidecars 500 cc (Course)
1. Murit (B.MW.), 31", moyenne :
92,903 km/h.

Sidecars 150 cc (Course)

1. Murit (B.M.W.), 30"2/10, moyenne :
HE.EE‘F? kEm/h: 2. Adnet (Pas. C. Blalse),
37''3/10.

Sidecars 750 cc (Sport)

1. Favre-Rochet (B.S.A.), 38", moyenne :
3.5.'?39 km./h.

Sidecars 1200 cc (Course)

1. Murit (B.M.W.), 30"3/10, moyenne :
95,052 km/h. Passager : Alaln Dagan.

Tiger 110

Ces machines ont été préparées et mises au point par

BOBILLOT MOTOS

P. LANGOT

6, rue de la Butte-aux-Cailles, PARIS (XIII¥). Tél. GOB. 50-31, ...

er 500cr. Sport BROQUET sur:

e e

Tiger 100

L

...0U vous trouverez toute la gamme

des machines TRIUMPH dlspnmhles de suite avec les plus grandes facilités de paiement.
Egalement de trés belles occasions & des prix trés avantageux.

Pour vos réparations, devis, réglage, mise au point, ' faites-nous confiance, renseignez-vous aupres des pos-
sesseurs de TRIUMPH, c'est votre meilleure garantie. Venez nous rendre visite ‘ol vous pourrez voir le plus
grand hall d' expnsltmn, I'atelier trés moderne et du personnel hautement qualifié. Une vmte et vous ne

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE EN STOCK
Stock pneus PIRELLI - Toutes gammes huile MOTUL

2 Agent des marques NS U - TERROT - VAP
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MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR %" risio-"

NOR. 08-09
TOUS

vétements
de cuir
MOTO
- et
combinaisons
en cuir pour
compétition
Exigez la

" : -
o,

maraue
CHROME-
CUIR
CATALOGUE

GRATUIT
SUR DEMANDE J

5.1.D.A.M.

8, RUE FOURCROY - PARIS (17°)

M* : Péreire, Ternes, Etoile
WAGram 52-62

Specialiste des 2 Temps
de classe Internationale, NE VEND QUE ;

250cc JAWA 350cc
ADLER

NEUVES ET D'QCCASION
LIVRABLES IMMEDIATEMEMNT

Vous assure une garantie
totale inlégrale, un entretien
et une mise au point parfaits

CREDIT - REPRISE

sont équipés en série de ©

¢ L'ANTIVOL
NEIMAN

PANNONIA !-:A GRANDE MARQUE DU SIDECAR Motos — Epaves
BUFFLIER-IMPERIAL”

Tous modéles pour Scooters
Vélomoteurs et Motos

BUFFLIER. 31, Cours Emile Zola, VILLEURBANNE

Clinigue des
cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68 ¢.

MARCHAND Fréres,
16, Tue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter ne 18, la maison n'a:
pas de succursale.

PIECES DETAGHEES. D'ORIGINE
Aritfwn Sunbtum
A. DUBOIS, J5iérhons
b8, rue A. Briand, LEVALLOIS

Expédition conire remboarsem.
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CLICHES - PHOTOS -

N'attendez .pas I'ACCIDENT

Assurez-vous
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Centre de récupération
kg et d'usinage de piéces
e détachées :
DtKan T B-MaW-
N.S.U. ZUNDAPP

L PUCH — VICTORIA
32 te.

PIECES Af]iPTABLES
de notre fabrication
Vente — ACHAT

Réalésage - Embiellage
Piéces a la demande

l CRUPDA

21, r. Monge. Puteaux

- tTél. : LON, 02-83

Pic i
oiome B 9A
ARIEL — SUNBEAM

é, Bd Richard Lenoir - i1-
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ROQ. 29-28
Toutes pieces en . stock
EXPEDITION
STOCKISTE : Remise “aux
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FROJETS
— PRESENTATION

Les bienfaits de Ia

GYMNASTIQUE DES YEUX

Suppression des lunettes

Le traitement facile que chacun peut
Iaire chez soi’ rend rapidement aux
MYOPES et PRESBYTES une wue
normale. Une ample documentation
avec reférences vous BSera envoyée
gratuitement en écrivant ce jour :
€ 0.0.0, » 102, r. de Bosnie, 73 et 75,
BRUXELLES.

PROSPECTUS
- CREATIONS

DESSINS
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AGENT EXCLUSIF : JAWA - MONET-GOYON (PULLMAN.DOLINA) - SIMSON

Cyclomoteurs RHONSON TERROT Scooters w

station-Service

TOUS MODELES DISPONIBLES — MISE AU POINT — REPARATIONS — EQUIPEMENT
ACCESSOIRES — PIECES DETACHEES
CREDIT

VENEZ ESSAYER LE PULLMAN MONET-GOYON 125 CMC.

—
BK 3500

Moto 350 ecc. Importée
d’Allemagne. Bi-cylindres.
Flat-twin. 2 carburateurs.
Bloc-moteur 2 temps. Sus-
pension AR. Fourche té-
lescopique. Moyeux freins
centraux. Transmission par
cardan.

295.000 frs+1.L

CATALOGUE SUR DEMANDE

Importateur exclusif France, Algérie, Andorre

PIERRE. BONNET P it s, s s

TGU]DURS LES PLUS BELLES HGTQSA ' |
350 cm HOREX PUCH M o T O

250 cm  CARDAN - AWO SIMSON = cm-1:f .I:;n.zsu:m B AS T I L L E

- I'Iﬂu\"'E“E TE RHOT ‘r I. -I E g ¥ . =, | o
o3 : |  Richard-Lenoir, PARIS (11"
350 cm 2 cyl. CARDAN-IFA: 293.000f. ' 125¢m - 175 em S 00, 2998 ’

CREDIT 17 MOIS ECHANGE - REPARATIONS Pieces détachées - Expeédition
MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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ALCYON

BMW R 51/2, Lrés b. état. Px
intéressant. Tél. MNOR. 23-50.

Alcyon 250 AMC tte équi.,
25.000 km. Crédit. Px 100
Carras, St-Alban-les-Eaux (L).
e, W TR W T PR

MOTOBECANE

Motobée. 350 bicyl. 57. 8.000 k.
av équ. 170. & déb. Bouriffet,
21, r.Condorcet, Maisons-Alfort

Motoconfort 350 em3 L 4 C, bi-

ceyl. 11.000 kms, état neuf.
150. Visible & 19 h. Gérard,
10, rue Canettes, Paris (6-).
Motobécane 125 culb., 1955,
égu. compl. Colson. MIC.
57-31, ou 15 bis, rue Par-
mentier, Malsons-Alfort.

Motobécane 125 culbutée, imp.

1.000 k. Nbx acc. Hement, 18,
rue St-Rustique, Paris (187).

TERROT

Terrot 100 cc. t. b. équ. 1.000 k.
Renou, 17, r. Mirabeau, Paris,

Terrot 125 culb. ETD ent.
équip. impec. 70.000. Boulet,
93 bd Beaumarchais Roq 37-55

MONET-GOYON

M.-Goyon Pullman 125 o, parf
ét. Px int. 12.000 k. t. éq. Cor-
donnerie 3 r. des Partants-20c

l

Fullman Monet-Goyon ét. nf.
1857, 2.100 kms. Px intéres-
sant. Tél. PAS. 96-64.

i

PEUGEOT

Moto Peugeot 571 T.C. 10.000
kms. Tél. JAS. 08-48.

.| 601,

Side Précision Zundapp KS
1954, 30.000 Ems. Chaus-
sod, r. Béguier, Figeac (Lot).
Jundapp KS 601, nbx access.,
impece. 260. Visib. sauf dim.-
lundi, Demeestere, Grande-Rue,
Saint-Julien-en-Jarez (Loire).

350 Horex Régina parf. é&tat,
équ. 160.000. Belgrand, Thon-
nance-les-Joinville (Hte-Marne)

200 Hoffman, 30.000 k. 150.
Domail. LAB. 91-10. Pte 4891.

MOTOS
ANGLAISES

Ariel 350 culb. 53. Semi-oscill.
150. Crédit. 17, r. Pajol.

Part. vd ou éch. cse dép.,
500 Norton course Manx sup.
carr. dble arbre 55-56, ¢. nve.
250 Excelsior course an. 54, ét,
gén. Impec. Perdoux, Ilycée
Langevin, Suresnes (Seine).

TRIUMFPH

OCCASIONS RECENTES
révisées et garanties.

20

R.-Enfield.
6.000 k. équ.
Px int.. A.
jourde=-Folles (Hte=Vienne).

500 BSA AT. 51. 160. Degros,
9, squ. Jean-Moulin, Champi-
gny. GOB. 56-73 Hres bureau,
sauf samedi aprés-midi.

700, 5. Météor
comme neuve.

Maumy, Mont-

Part. vend Puch 175 S8V 54,
parfait état, équ. Px 100.000.
Ecr. Boubée, 1, rue Grande,
Argenton-sur-C. (Indre).

17 Puch S8VS, état neuf.
110.000. Pinelli, rue Mes-
lay, Paris (3-).

MOTOS
DIVERSES

Chez ALAZARD

Super Crédit Garantie Reprise
100 motos c¢. neuves 55-56-57
4 30 vélomot. récents 4 solder
-+ 20 scooters divers & ts prix
4+ 50 motos de reprise & liguid
4T bis av, .de Clichy-17¢
(Fonds passage obté cinéma,
accés et parking dans Ia
cour). LAB. 44-65

31.

Norton Dominat., side Prée.
camp impec. 200 000. Notton,
4, r. A.-Chabriéres, Paris,
VAU, 28-89.

Vds 1000 Ariel av. side Préci-
sion. 220.000. Dumont, 45,
Guilbaut, Sotteville=lés-Rouen.

Arjel 350 NH 55, oscil. Im-
pe¢. 150. Leclercqg, 19, r. Ter-
neaux-11¢, 2 4 § h, Roq. 67-52.

Agent Triumph, neuf-oce. T20,
6.000 k. TIioD, 53 sp.twin 53
Golden. 54 Raph Moto, 7, r.
Chevreul, Paris. DID. §&8-94.

Ariel 1000ce 54, b. &t. 17.000 k.
Chauffier, 42, bd Belleville,
Paris-20-. A part. de 18 h,

BSA 650  oscil. 55, 14.000 km,
nbx acec., c. neuve. OBE. 54-15.

350 BSA 55, 27.000 k. Parf.
état. Jegou, B85, r. Gal-Gaulle,

Montigny-les-Cormeille, (8.-0.)

176, 4 vit. sél., four. télesc.,
peu roulé. T. b. ét. B85.000.
Bourat, 17, av. Chilpérie,
Noisy-le-Grand (8.-et-0.).

Part. vend 175 Peug. +&t. nf.

€qu. Bas px. Peyrabout, 7, q.
Marine, -Tle-St-Denis  (Seine).
AUTOMOTO
150 Automoto mot. AMC, 4 v.
4 t. Px 40. Tél. TUR:. 04-47.
MOTOS
ALLEMANDES
BMW R 28, ét. nf. Guyot, 11,
pas. Dmantzig-15r. Ecr. seul.

Norton 600, nve, 170 km/h.
Disp. Créd. Repr. A 1'Agen-
ce : 17, r. Pajol. BOT. 05-95.

BSA 250 p. -ét., équ., p. roul
Reversat, 62, r. JonguMre-17-,

BSA 350 B 31, 20.000 k. Equ.
oc. nve. Gerdolle, B, r. de la
Petite-Arche, Paris (16¢).

Vds BSA 250 cc C 11 SL, 30.000
kil. Mot. neuf. 100.000. J.
Gibon, SEG. 17-78 (H. repas).

NSU 250, culb. 8.000 k., état
neuf. S'adr. Jamet, 200, r. St-
Honoré, Paris-ler, 3¢ étage,
escal. gauche,: & part. 19 h.

NSU Max 55, impeccable. Bar-

bier, 3%, rue Linois. Paris.

UNE AVENTURE INATTENDUE DE |

Nous avons réussi @ 4

niguement notre ami Basile pour lui
annoncer une mauvaise mnouvelle :

ne paraitrait pas dans

méro, victime de l'abondance des ma-
~ Sa réponse fut évidemment
empreinie d'une légitime indignation,
et nous vous la transmettons ci-aprés :

tiéres.

=

i

-

500 BSA twin 57, 11.000 kms.

com. nve, ent. égu. 280 000.
Fréhel, Trélagot Donges (L-A).

BSA Shooting Star 55, impec.
Lefévre, 33, bd Paul-Doumer,

Reims (Marne).

ocindre télépho-

il
le présent nu-

estimeriez-vous

350 Jawa. 85.000. Lanvin, 6,
r. J.-Jaurés, Taverny (S5.-0.).

Jawa 250, 90. Repr. vélomot.
16, r. Jules-Guesde, Levallois.

MOTOS
AUTRICHIENNES

Puch 175 8VS, 57, 4000 kil.,
cause santé, T, r. M.-Jacotot.
Puteaux (Seine).

260 Puch 8G équ.,
160.000. Ec¢. Baugier, 84 b, r.
Grenelle-Te. TAI. 29-91 h. b.

« Vous mogquez-vous de moi ? Sous-
i la portée morale et
philosophique de mes aventures ? Une
fois déja, prétextant je ne sais gquelle
lubie de voire metieur en page, vous
m'avez ¢ mis au repos », et voici
maintenant que ceéla recommence ? JI
est pourtant bien simple de remédier @
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I.-§étrangéres récentes

b. état.]s/garantie.

Jean MURIT

4 1fois champion de PFrance,
100 fois recordman du monde
N'achetez pas sans venir voir
sonn grand choix de machines

en toutes
cylindrées.

BSA, BMW, AJS,
IARIEL, PUCH, JAWA,
NORTON, HOREX, etc.

Toutes machines de courses,
side-cars. Crédit. Reprise aux
meilleures conditions, 44, rue
Paul-Baruel, metro Vaugirard.
Tél. LEC. 60-53.

750 Cemee lic. BMW 1. -twin.
200 BSA twin oscillante.

500 Triumph T 100 osciliante.
350 BSA oscillante grenat.
450 Jawa oscillante.

350 Motobécane twin.

250 Puch SG oscillante.

Matchless 500 twin. Rév. 220
Roy. Enf. 350 Bul. parf.*170
Match. 350 sus. osc. Rév. 160
Match. 500 cross tr. sp. 375
Side Préc. gd lux. c¢. nf. 120
Quelqg. 350 nves. Px sp. 330

ARIS, Il, rue Labie, Paris-17-.
Ouvert jusqu'a 22 h. méme dim.

00 MOTOS e
3

soldées A tous

Permis moto gratu

PLACE CLICHY

Reprise de motos sur autos.
300 autos exposées

CYCLOMOTEURS

50 cyclomotleurs neufs, remise
22 & 30 ‘. Vap, Lavalette.
Crédit .: 17, rue Pajol.

SCOOTERS

Feugeot 125 nve, remise 20 % .
Crédit : 17, rue Pajol .(18¢).

Lambretta tr. b. ét. 8'adres.
lundi, jeudi, samedi, 19 h. 15.
Champion, 82, r. du 22-Sep-
tembre, Courbevoie.

Lambretta 53, impec. 60.000.
1. rue d'Alsace, Levallois.

ACHATS

Suis acheteur au plus haut
cours, paiement comptant, mo-
tos récentes étrangéres.
MURIT, 44, rue Paul-Baruel,
Paris-15¢+ LEC. B0-53

J'achéte ept 125, 1756 Peugeot,
Motobécane, Terrot, Recent
MS, 19, rue Deux-Communes,
Montreuil. Samed! seulement.
AVRON 505-432.

ACHETE COMPTANT
IMMEDIATEMENT

toutes machines anglalses
et allemandes récentes

PEROTTI

16, rue de la Prévoyance,
Vincennes. DAUmesnil 79-91.

Paie de suite comptant toutes
motos et scooters. EUR. T9-90.
B.F, 10, av. de S5t-Ouen, Paris

PAIE comptant immédiatement
motos, scooters. Moto-Record,
151, rue Marcadet. MON. 24-40

250 BSA Terrot oscillante.

. CREDIT MOTOS 175 Puch sport oscillante.
Reprise autos, motos, comme 175 Motobécane sport oscill.
premier versement. Triumph MICEINES Et 100 motos diverses depuis
neuves sans délai et piéces 20.000 fr.

détachées tous modéles. Bﬂlindldil I-L!.r'lﬂf ATE?fh Dtéta.!.ala.lﬂe;t&:u!t 4 CV, Citroén, Aronde.
photo, mbre. milhat, § Crédit, - reprise, échange.
CHARLES PEROTTI rue David-Raynal. Bordeaux.]B F., 10, av. de St-Ouen-1B-.
Vingennss. étis Pnim”m? EXPOSITION te d
ncennes. ro : St-Mande, permanente des)
Tourelles DaUmesnil 79-91.] MOTOS BELGES BMW
V. cse dép. AFN R.-Enfield 700.] PN 250, 4 t., dernier mo-jplus récentes occasions en
susp. osc. rév. a nf sur fact | dale. 18.000 kms. Px lﬁﬂ‘ﬂt';}_ Triumph, BSA et tous twins
Px tr. int. comptant. De 19 a|Cguturier, 26, quai Le Lor-janglais, ainsi que 100 MOTOS
20 h. Vanneuville. TRU. 85-76.] rain, Nancy (M.-et-M.). ja partir de 30.000 fr.
250 BSA 1955, 20.000 kms. Im- MOTO RECORD
pecc., &ACCess. rgt, cse wvopit. 151, rue Marcadet, Paris (18).
Px 145. Richard. ENT. 47-70. MOTOS ettt E
TRIUMPH ITALIENNES AVEC 10.000
ggg gi:}g E';é' neﬁ'&ntle Moto Rumi 8.8. 2 carbus.|7, rue Montreull, PANTIN
[ 3 Bon état. A. Lionetti, 5, rue OUVERT DIMANCHE
G50 T'h“ﬂdﬂrhird, ll.ﬂ'ﬂﬂ k”-- G.-Laumain mu_lch 150 -
Speed twin 1954 - 1956. - ! ' ECHANGEZ VOTRE
350 Ariel. 350 BSA 1857.

Ttes piéces détachées Triumph. MOTOS MOTO C/1 VOITURE
Hl:rlli',NI. Es.hrue Saussure, & crédit 12 4 15 mois
angle rue endre. WA
- B G TCHEQUES 6, Pl. PANTHEON

Ouv.ts les j. et dim. ODE 20-86

CHEZ CHARRIER

Spécialité machines anglaises
28, rue Davoust, PANTIN (5.)
250 BSA C11.85L: et C 12.

350 BSA B 31, osc. et coul.
500 BSA AT et B 33, coul.
G50 Golden ose. et eoul.

500 Sunbeam ST et S 8.

350 Jawa bieyl., coul.

T00 Météor 57 =/garantie.
200 Ariel EHA.

Occasions toutes marques et
Magasin fermdé

dimanche et lundi.

Tél. ; VIL. 17-38.

ACHAT COMFTANT

Scooters Lambretta, Vespa Enbp
motos : BEMW, Nortdn.
Triumph, Puch, Rowsl En-
field, Motobécane, Péugeot, etc.

Chez ALEXIS

5, av. J.-Jaureés, Lyon (Rhdne)
Le vrai coin des belles occasions
Choix unique. Crédit. Reprise

Part. achéte moto méme anc.

sf bon ét. et réel. oce. Ecr.
Mathieu, 227, rue Vaugirard.
ECHANGES
MON AUTO ¢/SCOOT.
7. re Montreuil, PANTIN
VIL. 08-21. Ouvert dimanche

Macombyn Cordousl nve, taille

ImT0, 4 sacoches cuir tri-por-
teur

125 cc. 40. FLA. 00-10.

une abondance de matiéres : augmen-
ter le nombre des pages ! ! »

Le bon sens rural des environs de
Cedenllag ayant parlé, nous avisdmes
votre ami. qu’il en serait ainsi fait trés
prochainement, sans lui dire toutefois
que nous y avions

pensgé bien avant

lui !
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Ce sont de magnifiques
ouvrages dans lesquels
I'usager et aussi l'agent
réparateur trouveront de
nombreux renseigne-
ments qu’ils ignorent
étudiés méthodiquement
dans des chapitresillustreés
de 200 planches et dessins

S

.CARACTERISTIQUES

Les freins - Le train avant
La suspension - Les roues
Les moyeux - Les pneus
Le moteur - Le refroidis-
sement - L'allumage - La
batterie - Le cablage - Le
démarreur - Le carbura-
teur - L'embrayage - La
boite de vitesses-Latrans-
mission - L’éclairage - La
carrosserie - L’entretien
courant, etc...

£y
Vous lirez ces MANUELS avec

intérét méme si vous n’avez pas
encore de voiture.

i, C W Yo AL - b L

Tous ces Manuels sont en vente 3 MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, PARIS-2° = Pas d’envoi contre remboursement
Envoi contre mandat ou mieux versement (ou virement) compte postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris
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Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Puris (2°)
N¢ 1382 1958. — Le Directeur-Gérant . C. LACOME. — Dép6t legal, 1°¢r iri. ne 003




=———  MANUELS

Tous ces Manuels sont en vente a MOTO-REVUE,
12, rue de Cléry, Paris (2°). Pas d'envoi contré
remboursement. Envei conire mandat ou mieux
versement (ou virement) compie postal MOTO-
REVUE : 29%7-37 Paris.
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