


cyclomoteurs CCV

CCHT

avec le concours de

DICOMA

USINES ET BUREAUX
61 Avenue de Rochetaillée - SAINT-ETIENNE (Loire)

MAGASIN D’EXPOSITION ET DE VENTE
62 Avenue de la Grande-Armée - PARIS (17¢)

CYCLOMOTEURS A GALET

CGU — Bloc moteur 49 cm3, 2 temps, 3 cylindre
horizontal - Embrayage et décompresseur synchronisés
par commande au réservoir - Entrainement par GALET
sSur roue AH i Ei'lflr(‘ “'Iﬂﬂ'[?ﬂf'.l”[f'{_“ - PHE'I._!'E 2-5 X 2 =
2 freins & tasseaux - Porte-bagages - Réservoir
3 litres - Béquille latérale.

EMAIL : GRIS, décors : VERT PASTEL.

CGL — Méme moteur que CGU - Cadre berceau
classique - Fourche télescopique - Pneus 600 x 50 B
- 2 freins a tambour.

EMAIL : VERT 2 TONS.
CGR — LUXE - Similaire 3 CGL, mais avec cadre

berceau monopoulre - Moyeu gros corps - Pneus
25 x 2 - Réservoir 3,5 litres - Selle grand luxe -
Avertisseur électrique.

EMAIL : VERT 2 TONS.

CYCLOMOTEURS A CHAINES

CCHT — Moteur HIMO, 48 em3, monovitesse 3

courroie et chaine - Embrayage automatique - Cadre
monotube renforcé - Fourche télescopique luxe - Freins
a tambour - Pneus 23 x 2 - Béquille centrale.

EMAIL : GRIS, décors : VERT.

CCV — Méme modéle que CCHT, mais avec
ri'uxﬂlr:*ur VAP.
EMAIL : NOIR, décors : VERT.

CCH — Méme modéle que CCHT, mais avec fourche

ordinaire - Tuyau d’ échappement court - Frein AV
a tasseaux.

CCVO — Identique 3 CCH, mais avec moteur VAP.

Les modéles CCH et CCVQO peuvent étre livrés,
moyennant supplément, avec fourche télescopique et
frein & tambour avant.

CCHS — Similaire 8 CCHT, mais avec suspension AR.

CYCLOMOTEURS 2 VITESSES

CC2L — Bloc moteur 49 cm3, 2 vitesses au guidon -
Suspension AR.

CC2 — Méme que CC2L, mais sans suspension AR.

VELOMOTEURS - MOTOS - SCOOTERS

MNotre gamme comprend un choix étendu dans les
cylindrées : 100 em3, 125 cm3 (2 et 4 temps), 175 em3
et 250 cm3. Renseignements auprés de nos Agents et
documentation compléte sur demande i notre Siége Social.
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la nouvelle
huile Shell 2T*
est encore umelmree

Ses qualités nouvelles,
sa viscosité parfai-
tement adaptee aux
besoins des

moteurs 2 temps
suppriment le
grippage et |'usure.

De plus, sa misci-
blll‘lé tutale lui

permet de realiser
avec |'essence un
mélange intime, homo-
gene et stable.

Pour votre moteur, c'est
une sécurité absolue

dés le départ.

ZZes 1T SIOridnd

* la plus sire pour tous les véhicules 2 temps.
MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS

LES MOTOCYCLETTES QUE VOUS
ACHETEREZ EN 1958

TOURNOI
ET
RALLYE

'STATION DE MONTAGE
 DAMORTISSEURS “LELAURAIN”

CHEZ NOUS, PAS DE SLOGAN, MAIS
UNE ORGANISATION MOTOCYCLISTE !

VISITEZ ET COMPAREZ

NOS: HALLS D'EXPOSITION
MAGASINS DE PIECES DETACHEES

ATELIERS DE REPARATION ET
DE MISE AU POINT...

RENSEIGNEMENTS E'l‘ VENTE A

57 Eua Brancmn. PARiS__ 15‘ - LEC ?3-5?
'CREDIT 15 MOIS

REMISE AIIX PROFE ESII]NNELS




LAVRARBILES

IMMEDIATEMENT
\ (Fourches télescupiques - Selles doubles
EN"EREMENT Suspensjons L arriengs, oscillantes)
EQUIPEES _ o

4 °" des 250 cc. Toutes Catégories
a plus de 100kmh. de moyen.

250 cc. bicylindre carenée

@ 250 cc. Bicylindre carénée 297.500 =
@ 350 cc. Culbute 265.000 FABRIQUE NATIONALE
DPARMES D’HERSTAL

@. 450 cc. Culbuté 285.000 SUCCURSALE FRANCAISE
4.rue Pierret - NEUILLY-s-Seine

200 AGENTS EN FRANCE - Quelques agences régionales encore disponibles cerldiesinlld

Joec le prinlompd.. @/WW/

et le velnmu’reur des grandes randonnées
S. 100 SPORT

Moteurs SACHS 100 cm?® - 3 vi-
tesses, commande au guidon - -
Selle biplace - Suspension AV té-
lescopique - Suspension AR oscil-

lante - Réservoir - Ligne italienne.
GITANE
(Loire Atlantique)

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE s EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



AI n U B U | s LIVRAISON IMMEDIATE DE TOUS MODELES L E v A L L 0 l s

“BSA aAre. ©ZZZ0D) MOTOS

SRR NI LI RPN x» BON VENDEUR.. C'est bien! %

LEVALLOIS-PERRET (SEINE) IEEYGYNIY | Zof AN I[ol|= IOty IUr Ny ST0CK  COMPLET  PIECES DETACHEES
PER. 19-73 CREDIT 6-9-12 MOIS — 35°,, COMPTANTY = Envoi contre remboursement
| ‘I

AITES CONFIANCE a/ qualde |

Vllﬂﬂﬂ'l'l UR I25 wone

CONSTR® _ USINE DE CRAPONNE ( Rhéne)

COUPE MAUVE

Catégorie 350cc série

ﬂ,-.
I SACAREAU

sur une 350cc T. B.
strictement de serie

> .

LA FAMEUSE BICYLINDRE DE
CLASSE  INTERNATIONALE

(Jeugeot

qui avait déja triomphé dans

SIDAM EAASASNR | |2 course de (ote Lapize

©224.0001+.

== taxe locale

— Freinage trés puissant —
Tenue de route remarquable
Roues avant et arriére interchangeables

Systéme de tension de chaine
absolument unique
Double selle élégante et trés confortable

Réservoir grande capacité

L o 2 A ST F N E R EN N Yy Y]

Tél. : Wag. 52-62

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



B puissance égale
laa plus économique
a lachat et a l'usage!

TENUE de ROUTE
ET SUSPENSION
INCOMPARABLES

250 cm?® 3 litres aux 100 km. 255.000 frs

350 cm?® une vraie bicylindre
3litr. 1/4 aux 100 km. 288.500 frs ( I.L)

| CREDIT REPRISEs GARANTIE TOTALE.
Agent Bénéral, Ets Jacques POCH, 127, Av. de Neuilly, NEUILLY-s-SEINE - Mai. 61-70

: SUENSIEVM conn un ..

I ACCESSOIRES

ECONOMIE PUISSANCE SILENCE

MONTE EN SERIE PAR LES PRINCIPAUX
CONSTRUCTEURS

PRIX DE DETAIL - CYCLOMOTEURS 780 frs
| VELOMOTEURS 1.380 frs
| MOTOS I.580 frs

LIVRAISON IMMEDIATE

Dépositaire Officiel KERSA
A3, rue Voltaire, LEVALLOIS - Métro A. France | Renseignementis - 3, rue d'Evreux, Courbevoie (Seine) - Tél. DEF. 19-65

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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ﬁ/ﬂ’/n NE CONNAIS

RIEN A LA MECANIQUE...

alors, |'ai fait confiance, une fois pour toutes a

-
]

qui se mélange immé-
diatement et reste
diluée dans |'essence,
elle brile parfaitement
sans jamais encrasser

MON SCOOTER DEMARRE
VITE ET TOURNE ROND!

ISSY-LES-MOULINEAUX - MIC. 48-40

BRET-OIL ~ 4, RUE JEANNE D'ARC

La premiére huile compoundée a Pélektrion

ILLes dermniers modeles nnval EHEEIJ

sont visibles a
L’AGENCE POUR LA FRANCE

E™ Pierre PSALTY
80, Avenue des Ternes, PARIS-17° - ETO. 55-52

® 700 CONSTELLATION
TWIN DE 50 CV.

@ 500 METEOR MINOR

% ATELIER - REPARATION TOUS MODELES. TWIN DE 30 CV.
* PIECES DETACHEES DIGRIGmE' CATALOGUES GRATUITS SUR DEMANDE
* EXPEDITION DANS TOUTE LA FRANCE. CREDIT - REPRISES

68 bis, Rue du P -PARIS -18°
LEGU“—LOCHET] 111 bliss, R:: Cl:.am:i:;:; - MON. 02-37
AGENT EXCLUSIF : JAWA - MONET-GOYON (PULLMAN-DOLINA) - SIMSON

Cyclomoteurs RHONSON TERROT Scooters w

_ Station-Service
TOUS MODELES DISPONIBLES — MISE AU POINT — REPARATIONS — EQUIPEMENT

ACCESSOIRES — PIECES DETACHEES
CREDIT

VENEZ ESSAYER LE PULLMAN MONET-GOYON 125 CMC.

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



REDIGEE
PAR

DES MOTOCYCLISTES
POUR

L ES MOTOCYCLISTES

46- ANNEE. — 26 AVRIL 1958. — N" 1.388

12, Rue de Cléry, PARIS (2°)

Une prodigue politique
de riches...

NE fois de plus, c'est la Commission Sportive Internationale que nous

mettrons sur la sellette, car, une fois de plus, elle fait preuve d’incom-

pétence dans la défense des intéréts du sport motocycliste, et méme,
aussi curieux que ecela puisse sembler pour un organisme compose essentiel-
lement d’organisateurs, de présidents de clubs, dans la défense des interéts
particuliers de chacun d'eux. =

En effet, que verrons-nous dans une semaine? Trois eépreuves de
vitesse, trois épreuves internationales de renom, disputées le méme jour,
a4 guelques 200 a 300 kilométres l'une de l'autre:

Bourg-en-Bresse, premiére épreuve du Championnat de France inter, qui
a Su prégente.r un bEﬂI.:;.l plateau ol nous trouverons, & cbté de tous les pilotes
francais, tous les meilleurs pilotes britanniques et suisses,

Saint-Wendel, 6° Grand Prix de la Sarre et premiére et rare épreuve du
Championnat d’Allemagne, qui fut toujours une des plus intéressantes épreuves
internationaled, mais qui, cette année, perdra une grande partie de son
intérét, car ni les Francais (dont Collot, l'idole de Saint-Wendel), ni les
Anglais n'y seront, en raison de Bourg.

Enfin Mettet, une des rares épreuves encore disputées en Belgique, et qul
perdra de son prestige en l'absence des Allemands, Anglais, Frangais et peut-
etre méme Italiens qui viennent nnmh;eux en Sarre.

Voila done un état de fait déplorable, car chacune de ces trois emeuveg
perdra de son intérét, tant pour les spectateurs que sur le plan sportif géneéral :
plateaux moins riches, confrontations int&hlement limitées !

Mais ne croyez pas qu’il s'agisse d’'un cas fortuit. Bien d'autres dimanches
encore se disputeront trois épreuves internationales, te] le 20 juillet, ou, & cote
du Grand Prix d’Allemagne, se courront, en France, deux épreuves interna-
tionales, Vesoul et Caen. (Que feront nos sidecaristés et nos pilotes de 500 ?)

Passe encore quand ces trois épreuves sont disputées loin l’une_ de l'autre,
telles Madrid, Jicin (Pologne) et Hockenheim le 11 mai, mais il n'en est plus
de méme les 25-26 mai, ol nous trouvons conjointement le Grand Prix de
France a Pau, le Circuit des Frontiéres 4 Chimay (Belgique) et Tubbergen en
Hollande, =

Bref, la Commission Sportive de la Fédération Intema.tiﬂnalle agit comme
s’il v avait des épreuves internationales « & la pelle », comme s'il y avait de
quoi meubler largement chaque dimanche... alors que la réalité est toute autre,
que nombreux sont les dimanches sans grand « event » international, que
nombreux sont les pays ou le nombre d'épreuves de vitesse est de plus en plus
limité (Allemagne, Belgique, Italie en :;ra.rticulier}.

Mais, une fois de plus la défense réelle et effective du sport motocycliste
international semble étre le cadet des soucis de la CSI.

Pourtant, méme pouf la bourse des organisateurs — dont seuls les intéréts
sont, en fait, défendus par la C.S.I., et non ceux du sport en général, des
coureurs ou du public — méme pour la bourse de ces organisateurs, trois
« classiques » le méme jour est une perte séche, car l'attrait de l'épreuve est
bien moindre pour le public, en raison de confrontations bien moins complétes,
de plateaux bien moins diversifiés dans leurs origines nationales.

Et pourtant le calendrier est assez riche en épreuves internationales de
toutes sortes : rallies, speedway, grass-track, épreuves de régularite ou de
« tout-terrain », etc., sans parler du moto-cross, pour que les g-:ande,s épreuves
internationales de vitesse soient réparties judicieusement sur toute l'annee.

Le sport motocycliste y perd.. mais peu en chaut a la CSI1.!

- '-.l#r-.



LA VIE

SPORTIVE

VITESSE

PETITES ET MOYENNES CYLIN-
DREES SEULES RETENUES AU
PREMIER PAS ET AUX TRO-
PHEES DUNLOP ET B.P.

A Montlhéry, le 11 mal prochain, le
M.C.F. organise ses désormais classiques
Premier Pas et Trophees,

Mais pour l'édition 1958, une surprise
nous est reéservée, pulsque ces deux
épreuves sont prévues pour les cylin-
drées inférleures ou égales a 250 cc.

Pour le Premier Pas, 4 épreuves, tou-
jours réservées aux pilotes n'ayant jamais
é6té classés premiers, et groupant :

— les vélomoteurs et scooters de 51 a

100 cc:

— les vélomoteurs et scooters de 101 &

125 cc;

— les motocyclettes de 126 & 175 cc;
— les motocyclettes de 176 & 250 cc ;

Les véhicules admis seront des types
¢« sérle » et ¢ sport » et remarquons
particuliérement qu'il existe une classe
de 51 a 100 cc.

Pour les trophées, deux courses, en 175
et 250 cec, ouvertes aux machines sport et
compétition.

Premiers Pas et Trophées compteront
pour le Championnat de France National.

Les engagements seront re¢us jusqu'au
2 mal 1958 au siége du M.C.F. 73, bou-
levard Pereire a Paris.

CIRCUIT DE VITESSE
DE BORDEAUX LE 18 MAI

Le Moto-Club de Bordeaux organise le
18 mai son Grand Prix National de Vi-
tesse qui se déroulera dans le cadre ma-
gnifigue du Parc Bordelais.

Les catégories 175 cc et 500 cc sport
sont Inserites au programme ainsi que
les 175 ce, 350 cc et 500 cc course.

Toutes les demandes de renseignements
devront étre adressées au slége du M.C.B:
Eafé Francais, place Pey-Berland, Bor-

eaux.

Cette scéne ne doil
rien auxr I.S.D.T... en-
core que ces pilotes
semblent se réunir cn
un point de rallie-
ment champéire !
Noire document, pris
sur le terrain. de
cross de  Poiliers -
Chardonchamp, mon-
tre UVofficiel Maico
Muller (17) arrété au
bas d'une montée, du
fait d'une chute du
champion du Poitou
Schildekneck (25) qui
S'appréte 4 repartir,
Le 23, Goussard, a
également raté la
montée et redescend...
sur ses roues toutefois!

CIRCUIT DE BERGERAC
LE 1°r JUIN... A MONTBAZILLAC!

Le Tme gircuit national de vitesse du

M.C. de Bergerac sera organisé le 1¢r juln-

4 Montbazillac et comptera pour le
Championnat de France de vitesse des
licenciés nationaux.

Il sera ouvert aux catégories 175, 350 et
500 cc, de compétition, qui s’aligneront
sur un circuit d'un développement de
2,762 km, le nombre des partants.auto-
risé pour chacune des courses étant fixeé
& 14 concurrents.

Dans les 3 catégories, la course se dé-
roulera en deux manches de 18 tours
(99,492 km), avec classement par addition
des temps.

Les engagements sont regus jusqu'au
25 mal au Becrétariat du M.C. Bergerac :
M. Marc, boite postale 56, Bergerac. Droit
d'engagément de 1.000 francs par machine,
remboursé sl le pllote a pris le départ.

Les prix, répartlis sur les deux manches
et le classement général, atteignent le
total de 120.000 frs (175) ; 150.000 frs
(350) : 160.000 frs (500). Dans les 3 caté-
gorieg, une prime de 5.000 frs sera encore
accordée pour le meilleur tour. Enfin, les
indemnités de déplacement seront payées
sulvant la valeur du coureur et selon le
baréme 1958 qul constitue un maximum
qui ne sera pas dépassé.

DEMAIN, 7 CIRCUIT
DE REGULARITE DE LA MEUSE

Le Moto Club de Verdun, section du
G.M.A.C. Lorrain, présente demain une
manifestation sportive nationale de régu-
larité dénommeée circuit de la Meuse et
réservée aux machines de sérle.

11 s'aglt d'un parcours de Verdun a
Verdun, 430 km en 2 étapes, dont la pre-
miére seulement (183 km) sera parcourue
par les concurrents de la catégorie ju-
niors.

Chez ces derniers, sont admis au dé-
part les motocycles de 125 &4 500 cc, les
sides compris dans ces mémes cyln-
drées, et les scooters de 125 & 250 cc,
tandis que les seniors ne pourront parti-
ciper qu'en moto ou sidecar au-dessus
de 100 et jusqu'a 500 cc.

Les moyennes imposées vont de 50 &
60 km/h pour les seniors, de 45 & 55 km/h
pour les juniors, en fonction des cylin-
drées utilisées. I1 y aura 4 sortes de
contrbles : horaire, de passage fixes, de
passage inopinés, de chronométrage. En-
fin, le classement sera établi séparément
pour chacune des classes et catégories,
avec encore un classement général par
catégorie sans tenir compte des classes,
ce dernier classement étant seul pris en
considération pour l'attribution des prix
(qui vont de 10.000 au premlier & 2.000 Irs
pour les coureurs classés aprés le 10m¢
en catégorie juniors, ces chiffres étant
portés & 20.000 et 3.000 frs en catégorie
seniors). Des prix en nature sont égale-
ment prévus.

WM

CROSS

|

Demalin dimanche 27 avril, vous pourrez
suivre &4 PERNES-LES-FONTAINES Ila
2me manche du Championnat de France
¢ National » et, &4 ARQUES (Nord) la
2me manche du Championnat de France
des 250 cc. Réunions de moindre impor-
tance, notamment A& Auch, Bordeaux,
Thouars, Troyes, Sourdeval, etc...

Enfin, en Belgique, les inters dispute-
ront leur premiére course du Champion-
nat 1958, aux HOULPAIX, et la Coupe
d'Europe rassemblera en TCHECOSLOVA-
QUIE les nombreux coucurrents qul au-

424 | :

EPHEMERIDE

ront déja pris position en Autriche la
semaine précédente. Cette seconde man-
che aura lleu a Prague.

*

Le ler mal, jour férié, une réunion in-
ternationale se déroulera a4 SAINT-THI-
BERY, et diverses réunions de moindre
importance se tlendront & Amiens, Sainte-
Austreberte, Lailgle, Nemours, etc... (réu-
nions non confirmées).

A 1'étranger : réunions inter en SUEDE
et en BELGIQUE (Brabant-Ardennes).

LE PREMIER MAI A ANGERS

Sur le circuit de Tarte-y-Fume, 1'U.M.A.
organise un moto-cross, avec la participa-
tion des champions de la ligue Anjou-Bre-
tagne : 250 cc, Saucisse; 350 cc, Ledor-
meur: 500 cc, Beaumard, et Schildkneck,
champion du Poitou, Houdoux, Lebreton,
Zuchettl, Leroyer, Gaborit, Bourbon, Cle-
mot, Turpin, Boulard, Branger, etc..., etc...

9 courses sont inscrites au programme de
cette journée.

Moto-Revue N° 1.388



LA

Schema de fonclion-
nement d'un moteur
a fourreau louvoyant,
A fin de compres-
sion et B et C :
début et fin de
combustion : les lu-
miéres sont obturées.
En D @ échappe-
ment; la lumiére du
fourreau démasque
la lumiére d'échap-
pement du cylindre.
En E, nous sommes
au point mort haut,
apres l'echappement
et avant l'admission;
ici, il n'y a pas de
¢ croisement ». En
F, la Ilumiére du
fourreau demasque
la lumiere d'admis-
sion du cylindre et
celle-ci s'opére.

Moto-Revue N¢ 1.388

LE FOURREAU
LOUVOYANT

ATTAQUERA-T-IL DE NOUVEAU

SOUPAPE ?

E pauvre moteur &4 soupapes sera mis
encore une fols sur la selliette.
Cette <« monstruosité meécanique
de premliére grandeur », comme Cer-
taines autorités n'ont pas heésité a le
baptiser, se verra, cette semalne, atta-
quée par le moteur a fourreau louvoyant,
un type de moteur dont le nom doit
certainement écorcher les jeunes oreilles.

Pourtant, cette sorte de moteur a [fait
les beaux jours de certalnes marques au-
tomobiles (Panhard, Voisin, etc...), aéro-
nautiques (Bristol, etc...) et méme moto-
cyclistes, avec le « Barr and Stroud »
des années 1924-25.

Et puis, 11 faut blen se persuader qu’il
n'v a pas que les soupapes qui puissent
réaliser la distribution dans un moteur...
ou alors il faut lgnorer les moteurs &
distributeurs rotatifs, les moteurs tori-
gues et, surtout, tous nos moteurs &
deux temps.

LES AVANTAGES DU MOTEUR
A FOURREAU LOUVOYANT

En face de tous ces concurrents, que
nous apporte le moteur a4 fourreau lou-
voyant ?

Ses avantages,
breux.

Il est d'un fonctionnement sllencleux
— procure une salne distribution, gréce

croyez-blen, sont nom-

425



i un contrdle précis des gaz d'échappe-
ment et d'admission, — est d'un bon
rendement, — offre un minimum d'usure
et élimine évidemment les ennuis propres
a la distribution par soupapes (usure des
guldes, rodages des soupapes, etc..).
Enfin, comparé 4 un classigue 4 temps
4 culbuteurs, le nombre de pléces est
considérablement réduit.

Ces avantages ne scnt pas seulement
théoriques et le moteur & fourreau lou-
voyant offre bel et bien tout cecl, méme
produit en série, en grande série, comme
ce fut notamment le cas pour les mo-
teurs d'aviation, ou toutefois le régime
moteur est généralement constant, et
assez peu élevé, 3.000 t/m environ.

Le moteur & fourreau louvoyant a donc
ses partisans, ses défenseurs, et derniére-
ment dans « Motor-Cycling » Bruce
Main-Smith Iluli a consacré un long ar-
ticle, en se référant aux résultats ob-
tenus par Bristol Aero-Engines LTD et
a l'ouvrage de Sir Harry Ricardo « Les
moteurs a4 combustion interne a hauts
régimes ».

PRINCIPES
DE FONCTIONNEMENT

Consldérons un monocylindre, refroidl
par air, d'une cylindrée comprise entre
350 et 500 cc, et d'une puissance spécifi-
que de 55 a 60 CV/L.

Bien que de nombreux types de mo-
teurs a4 fourreau alternatif alent été bre-
vetés, le seul survivant de nos jours est
celul congu par Peter Burt et James
Mc Collum, & un seul fourreau.

REALISATION.

Imaginez un classigque cylindre, percé
de lumiéres (correspondant & 1'admission
et & l'échappement), dans lequel se dé-
placerait wune chemise, appelée four-
reau.

Ce fourreau est lui-méme percé de lu-
miéres qu'un mouvement louvoyant met-
tra ou non en regard des lumiéres pra-
tiquées dans le cylindre.

Ces lumliéres sont en général au nom-
bre de trois pour l'admission, et de deux
pour l'échappement, disposées en cou-
ronne tout autour du cylindre, et & un
méme niveau.

Le mouvement louvoyant, ou plus
exactement élliptique, du fourreau, est
commande mécaniguement par un sim-
ple joint d'accouplement & rotule, monté
excentriquement sur un plgnon tournant
4 surrégime du moteur.

*

La culasse est spéclale, car sa face in-
terne ressemble 4 wun ‘plston renversé
(calotte en bas) qui entre profondément
dans le cylindre.

Un espace annulaire est ménagé entre
cylindre et piston renversé, espace dans
lelquﬂ glisse le fourreau louvoyant.
L'étanchélté est obtenue par deux BeE-
ments solidaires du piston renversé.

La bougle peut-étre logée & la place

désirée dans cette culasse, aussl simple-
ment que dans celle d'un 2 temps. Quant
au taux de compression, il est fonction
de la hauteur du piston renversé, gui

pénétre plus ou moins 4 l'intérieur du
cylindre.

Enfin, on peut donner a la culasse la
forme exactement désirée. pulsque rien
n'empéche de modeler la calotte du pis-
ton renversé selon toutes les conceptions.

LE CYCLE DE DISTRIBUTION.

Voyvons malntenant le cycle de distri-
bution

Compression

Lorsque le « vral » piston s'éléve pen-
dant le temps de compression, les lu-
miéres pratiquées dans le fourreau lou-
voyant ne sont évidemment pas en re-
gard de celles usinées dans le cylindre,
mals encore bien au-dessus de celles-c¢l.
pulsqu’'elles se trouvent dans l'espace an-
nulalre compris entre le cylindre et le
« faux » piston renversé formé par la
face interne de la culasse. Les lumieres
sont donc amplement masqueées, l'étan-
cheéité est parfalte et le fourreau lou-
voyant n'offre au piston moteur qu’une
surface particullérement plane. L'on
évite ainsli aux segments du piston-
moteur de venir accrocher les arétes des
lumiéres,

Combustion

L'inflammation de l'émulsion se fait

dans la petite chambre de combustion
ménagée dans la calotte du piston
renverseé,

La propagation de la flamme se fait
de la meilleure maniére qui soit, puis-
que l'on peut donner & cette culasse la
forme désirée.

@uant au piston moteur, il est venu
aussi prés (1,3 mm) du piston renversé
que le permet l'indice d’octane du car-
burant.

Echappement

En méme temps gue le piston moteur
descend, redescend également le four-
reau louvoyant; peu & peu, les lumiéres
d'échappement de ce dernier se présen-
tent face a celles du cylindre,

Par allleurs, rien ne s'oppose & un par-
fait graissage du fourreau, et l'ovalisation
est négligeable.

Admisgion :

En se réféerant aux schémas joints, on
comprend aisément qu'aprés le temps
d’échappement, le piston étant au point-
mort haut, la lumiére du fourreau ne
peut passer Instantanément de la lu-
miére d'échappement (du cylindre) & celle
d'admission.

Aussl, deux possibilités s'offrent :

— 80it avolr une lumlére d'admission
quil s‘ouvre aux environs du PM.H.:

e 80it avolr wne lumiére d'admission
souvrant aprés le PMH, (fig. E et F),
et se fermant un peu aprés le P.M.B,

C'est en général cette derniére solution
qui est retenue, la charge gazeuse ad-
mise demeurant suffisante. En outre, les
gaz d'échappement peuvent étre complé-
tement évacués avant que l'admission ne
Se fasse. Ainsi, I'admission d'une charge
gazeuse appréciable n'offre pas de dif-
ficultés,

*

Mals en outre, il faut remarquer que
grace a la disposition des lumiéres, une
excellente turbulence a lleu a l'intérieur
de la culasse, celle-ci tendant méme &
étre plutdt excessive,

Cependant, la veine d'admission, peut-
étre contrdlée et, dirigée avec de bons
résultats, par le dessin interne de la pipe
d'admission. L'importance de la turbu-
lence peut-étre ainsi maintenue &4 son
degré optimum, afin d'obtenir la vitesse
voulue d'accroissement de pression du-

A gauche, en haut : La culasse

d’'un moteur a fourreau louvoyani

est trés typique et comporte deuz

segments d'étanchéité s'appliquant
sur le fourreau.

A gauche : Le fourreau « B », doté
ici de 4 lumiéres « A », est entrainé
par le pignon « D » (qui tourne d
demi-régime du moteur) par lin-
termédiaire de la rotule « C ».

Le piston du ¢« Barr and Stroud »

monire, par les traces portées sur

sa calotte, le sens et la direction
du fluxr des gaz.

rant la combustion des gaz, apres leur

inflammation par la bougle,

UN TAUX DE COMPRESSION ELEVE.

D'autre part, l'absence de soupapes, et
du point chaud gque constitue, la sou-
pape d’échappement, permet de reculer
la limite de détonation, autrement dit,
permet d'augmenter la valeur du taux
de compression tout en rédulsant Ila
consommation spécifique.

D'ailleurs, le faible appétit d'un mo-
teur &4 fourreau louvoyant est l'un de
ses principaux attraits.

EVACUATION DE LA CHALEUR

Comme la forme de la chambre de
circulation n'est pas influencée par la
présence de soupapes, on peut lul don-
ner la forme optimum, tout au moins,
celle que l'on croit étre telle,

Cela sous-entend également un trés re-
marquable rapport surface/volume qul
permet de diminuer leg pertes de cha-
leur dues au rayonnement.

Moins la chaleur des gaz, est trans-
mise aux parols de la chambre de com-
bustion, plus la pression exercée sur le
piston sera grande lors du temps de
travail.

Et pendant gque nous considérons l'éva-
cuation de la chaleur, il faut souligner
également que les conduits d'échappe-
ment sont courts, d'un tracé direct, per-
mettent une évacuation raplide des gaz,
sans nécessiter un systéme particuller de
refroldissement.

LUBRIFICATION AISEE.

Aussi surprenant gue cela puisse sem-
bler, le graissage d'un moteur & fourreau
louvoyant n'est pas la cause de maux
de téte pour son auteur. Au conftraire,
méme, le mouvement & la fols rotatif et
louvoyant s'avére excellent pour blen ré-
partir I’'huile sur les surfaces a4 lubrifier,

L*usure, sur le cylindre comme sur la
surface externe du fourreau, est prati-
gquement négligeable.

D'autre part, comme nous l'avons déja
vu, du fait que les segments ne sont
jamals stationnaires dans le fourreau, Il
n'y a pas de limite pour le gralssage,
et le ressaut habituel que l'on constate
au sommet du it d'un cylindre d'un
moteur classique (& l'endroit ou les seg-
ments s'arrétéent au P.MH.) n'apparait
pas ici.

POSSIBILITE DE TOURNER VITE
ET D'AVOIR
UN EXCELLENT REMPLISSAGE

Du fait que le moteur a4 fourreau lou-
voyant n'est utilisé principalement qu’'en
aviation, et que son régime est généra-
lement égal 4 la moltié de celul d'un
moteur de motocyclette, on croit que le
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moteur & fourreau louvoyant est inca-
pable d’atteindre des hauts régimes.

Rien n'est plus faux, et Ricardo Ile
prouva d'une maniére concréte en réa-
lisant un 331,7 cm® & longue course
(68,5 % 90), qui, bien que peu gonflé,
donnait 'son maximum &4 6.000 t/m.

Ce moteur, normalement alimenté et
tournant avec un taux de compression
de 7 a 1, donnait une puissance de 13 CV
(40 CV/L), tandis que son couple maxi-
mum était atteint a 5.000 t/m, ol l'on
enregistrait une pression moyenne de
6,5 EKg/cm:®

Le but fixé par Ricardo, était de tour-
ner a 6.000 t/m, et son moteur le fit
sans encombre.

L

En 1930, apparalssait le Bristol & simple
fourreau, :

Un moteur en V fut créé, 4 refroidis-
sement par air, et avec cylindres et cu-
lasses en alllage léger. .

Avec un fourreau « doux » et un autre
en- acler mitruré, ce moteur avalt une

pression moyenne de 58 k 2
3.000 ¢/ oy g/cm? &

‘ 5
Seul le fourreau nitruré s'avéra comi-

mercislisable.
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Ce moteur, refondu en monocylindre en
18931, tourna pendant 100 heures sous une
pression moyenne de 4,8 Kg/cm® et en
1835, son auteur, Sir Roy Fedden, voyait
en service le moteur « Perseus », bien
connu dans le monde de l'aviation.

Signalons que la pression moyenne

- fournie par un classique 4 temps de moto

monte de 8 &4 9 kg/cm?.

~Dans la course 4 la puissance, il n'y a
évidemment aucun intérét A augmenter
la pression sur le piston si, par ailleurs,
les pertes de pulssance dues aux frotte-
ments crolssent pareillement.

Or, contralrement 4 ce que l'on pour-
ralt croire, la grande surface de friction
offerte par le fourreau, n'améne’ pas de
pertea de pulssance considérables, et
méme, de deux moteurs identiques, l'un

. classique et l'autre A4 fourreau ce sera

celul a soupapes gquil aura des chances de
présenter le plus de pertes de pulssance.

En effet, lors du temps de combustion
dans wun moteur classique, lorsque le
piston descend, il se mettra, trés relati-
vement, de travers dans 1'alésage, &
cause de l'angle que forme la bielle avec
le maneton, et il s'exercera ainsi une

Le 350 ¢c¢c « Barr and Stroud » de 1924, A gauche,
la .coupe de l'ensemble du moteur gqui, sur la vue
d'en haut, est présenté démonté. On voit distincte-
ment le téton « B », en bas du fourreau louvoyant,
gqui commande le mouvement de ce dernier.
Ci-dessous, l'entrainement du fourreau. Le joint
d'accouplement « A », tournant a demi-régime du
moteur, eniraine le téton « B » du fourreau.

forte pression entre une partie de la
jupe du piston et la chemise du cylindre.
Mais si, au contraire, 1'alésage du cylindre
est formé par un fourreau louvoyant,
comme le fourreau descend également
pendant le temps de combustion, la perte
de puissance par frottement sera nette-
ment molns grande, les deux pléces se

"mouvant dans la méme direction.

Et il ne faut pas oublier que c'est de
loiln a l'ensemble piston-segments, qu'il
faut Imputer la plus grande partie des
pertes de puilssance par frottement,

Par allleurs, des essals en chambre
froide, confirmés ultérieurement d'une
manieére pratigue, prouvérent gque les
départs étaient toujours alsés, méme avec
de l'hulle épalsse et frolde; cecl prouvant
également que la grande surface offerte
par le fourreau n'engendrait pas de frot-
tements excessifs.

LE REFROIDISSEMENT

Le refroldissement d'un moteur conven-
tionnel ne pose pas de probléme, et
méme avec un moteur & refroidissement
par alr il est alsé de <« sur-refroidir ».
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L'emplol dun fourreau alternatif n'a-
meéne aucune difficulté supplémentaire, et
les mémes Tfacllités de refroldissement
sont constatées.

Bien qu'une partie de la chaleur du
piston solt évacuée par la téte de blelle,
et également par 1l'huile qui se trouve sur
la face interne du piston, la majeure
partie s'évacue par la chemise du cCy-
lindre, par Il'intermédiaire principale-
ment des segments.

Dans le cas d'un moteur a4 fourreau
alternatif, la chaleur doit passer du
plston dans le fourreau, puls a travers
le film d'huile, du fourreau du cylindre,
soit un parcours plus difficultueux.

Cependant, Ricardo trouve que l'éva-
cuation de la chaleur du piston se fait
d'une maniére plus satisfalsante dans
le cas d'un moteur a distributeur rotatif.

En effet, le film d'huile entre cylindre
et fourreau est trés bon conducteur de
la chaleur, & condition évidemment gue
la tolérance existant entre ces deux piéces
soit faible, et l'évacuation de la chaleur
sera évidemment meilleure si le cylindre
est en aluminium. Cette dernlére cons-
tatation, 11 est vral, a surtout une valeur
pour nos volsing britannigques qul, pour
leurs moteurs classiques, sont venus trés
tard aux cylindres alu.

EN RESUME

Comme nous venons de le voir, les dé-
fenseurs du moteur & fourreau louvoyant
ne manguent pas d'arguments, car en
plus des avantages propres a sa concep-
tion, i1 nécessite moins d'entretien a
l"usage.

Cecl est dallleurs vériflé pratigue-
ment par l'utilisation de tels moteurs
dans le monde de l'aviation.

Pour un petit moteur a refroidissement
par air, un cylindre en alllage léger et
un fourreau en acier au carbone seront
suffisants, Cette combinaison cependant
offre malheureusement une assez Impor-
tante différence dans les coefficients de
dilatation, et le jeu 4 donner entre four-
reau et cylindre s'en ressent.

Une solution préférable est celle qul
consiste & employer un cylindre fait d'un
alliage d'aluminium silicié et un four-
reau en acler austénitique. Et, si le
travall de ces deux piléces l'une sur
l'autre ne se traduit pas par une usure
excessive, par contre, les segments de

-pistons risquent d'attaguer le fourreau,

c'est tout au moins ce gque constate
Ricardo.

Indépendamment de cela, Bristol trouve
gue les fourreaux peuvent étre nltrurés.
Mals 11l faut remargquer que lors de la
nitruration des distorsions peuvent ap-
paraitre et le rodage final falt dispa-
raitre les effets de la nitruration. En
outre, cette surface trés dure une Ifois
rodée est pour ainsl dire trop lisse (cas
des cylindres chromés dur avant molle-
tage) et ne retient plus l'huile,

Ces Inconvénients sont maintenant sur-
montés par un « massage » qui, aprés
nitruration, rend au fourreau sa forme
primitive, cette opération é&tant sulvie
d'un grossler passage 4 la plerre, qul en-
léve de son poli & la surface interne. Car
ces finis de haute qualité, appelés encore
fini-satin, sont absolument &a éviter a
tout prix pour les parols de cylindres,
1'huile ne pouvant plus adheérer. Cecl
améne évidemment une é&lévation dans
le prix de revient du moteur.

Mais il faut aussi bign remarquer gque
le moteur A4 fourreau louvoyall S€ [usse
d'arbre-a-cames, de poussolrs, de tlges,
de culbuteurs, de soupapes avec leurs res-
sorts, etc... que le dessin de sa culasse est
beaucoup plus simple, et finalement ceci
compense cela.

Et il apparait, dés lors, que le plus
gros obstacle que doit surmonter le mo-
teur a4 fourreau louvoyvant est blen le
conservatisme, auquel nous sommes deéja
redevables de quelgues magistrales bevues.
Son application & la motocyclette n'est
nullement du domaine de l'utople 1l
faut simplement vouloir sortir un peu
des sentiers battus.

Nl D'. Ll- Rl

Voici, présenté par ses auleurs,
le moteur a fourreau louvoyant Ceur-
ci, évidemment, n'y voient Qque des
avantages, et leur conclusion sen
ressent. Mais ils semblent bien avoir
laissé de nombreuxr points dans l'om-
bre : étanchéité, consommation d’huile
(poir Panhard <« Panoramic w), trés
faible rendement (meéme pour I'épo-
que, les chiffres donnés sont bas) —

Quant au conservalisme des cons-
tructeurs, les Anglais, eévidemment,
sont bien placés pour en parler, Mais
nombreuses sont les maisons, tant
dans le domaine de la voiture (Merce-
dés, Citroén, General Motors, Fial,
Ferrari, etc.) que dans celui de la
moto (Guzzi, NSU, MV, Ducati, etc.),
qui ont su montrer que la routine et
le conservatisme leur sont assez élran-
gers, et leur dédain du moteur da
fourreau louvoyent a peut-étre une
raison technigue.
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dans le domaine de l'aviation

Le moteur a fourreaux louvoyants trouve place dans la
construction aéronautigue britannique moderne.

Ci-dessous, le 14 cylindres Bristol en étoile, lype « Her-
cules », @ refroidissement par air. L'entrainement des
fourreauxr ne nécessite pas moins de 29 pignons.

A droite, le Napier « Sabre », d 32 cylindres en H €t
refroidissement par eau.

Ces deuxr moteurs sont a simple fourreau louvoyant, du
type Burt-Mac-Collum.




Le moteur Knight utilise un double
fourreau louvoyant, chacun d'eux
commandé par une courte bielle
trapue. Ce systéme permet de limi-
ter la course verticale de chagque
fourreau, mais les difficultés de
lubrification et surtout d’évacua-
tion de la chaleur n'en sont
qu'accrues.

Deéveloppé du cylindre et du jfourreau lou-
voyant. Le cylindre comporte 5 lumiéres (en
blanci, 2 d’échappement et 3 dadmission.
Le fourreau, lui, ne comporte que 4 lumiéres
(ici hachurées), la 2* en venant de la gauche
commandant les 2 et 3¢ lumiéres du cy-
lindre.  Ainsi, pour une certaine position,

‘Trajectoire elliptique
Qh/

du boisseau.
_ DFVELOPPE

|
|
F
| L
oy 3K et 8 Beeddl
ot

celte 2* lumiére du fourreau démasque par-
tiellement mais en méme temps une lumiére
d’admission et une lumiére d'échappement,
d'ot un certain croisement. Evidemment,
lumiéres du cylindre et du fourreau ont
memes cotes, mais inversées. En pointillé,
le déplacement relatif elliptique du fourreau
par rapport au cylindre ; la position corres-
pondant au trace du développé (vers la fin
de l'admission) est figurée sur Uellipse.
A droite, le diagramme correspondant obienu.
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Ouverture
échappement

Fermeture  Egn blanc, lumiére d'échappement
échappement g4y cylindre. En pointille, le trajet
elliptique de la lumiére d'échappe-
ment du fourreau louvoyant (en
hachure). Ici sont figurées les deux
A positions extrémes, lors de l'ouver-

: ture et lors de la fermeture de
% I'échappement.

2

. QUELQUES MOTS ENCORE..

UCUN ouvrage technique sclentifigue ne peut ignorer la distribution
par fourreaux louvoyants, méme si la place qui luli est allouée est
plus ou moins restreinte, toujours intégrée dans les chapitres relatifs
aux distributeurs rotatifs.
Les Allemands — nous pensons plus particuliérement aux ouvrages de
Bensinger et de H. List — traitent le probléme avec leur sérieux coutumier
et évidemment avec moins de condescendance que les Britanniques.

C'est des ouvrages de ces auteurs, que nous extrayons les schémas joints,
alngi gne les href résumé commentalre gile nons donnons ol -dessons,

b

Intérét de multiplier le nombre de lumiéres dans le cylindre, ce qui
permet de réduire, pour une méme section totale de pussage des paz,
l'amplitude du mouvement vertical (de la course) du fourreau. La meilleure
solution semble étre 2 4 3 lumliéres d'admission et 2 d’échappement.

Dans le fourreau lui-méme, une méme lumiére pourra servir pour 'udmis
sion et l'échappement, et assurer ainsi un =« croisement quand cette
lumiére démasque partiellement, mais en méme temps, les lumiéres respec-
tives (échappement et admission) du cylindre.

S

Le gros inconvénient du systéme de fourreau louvovant est la mauvaise
évacuation de la chaleur emmagasinée dans le piston vers g eylindre le
fourreau présentant une barriére Intermédiaire, Des essals comparatifs fuaits
dans les mémes conditions de rcndement et de mode de refroidissement
ont montré que le piston d'un moteur a4 simple fourreauw louvovant est &
une température de 50° C supérieurc i celle du piston d'un moteur 2
soupapes. e

Un avantage 4 son actlf, la forme favorable que l'on peut donner a la
chambre de combustion ainsi que la faible hauteur de l'ensemble cylindire-
culasse, quol gqu'une partie de ce dernler avantage solt perdue par la necessite
d'utiliser une bielle fort longue. o

Bon remplissage, ouvertures et fermetures rapides des lumiéres, suppres-
sion du point chaud que constitue la soupape d'échappement sont d'autres
avantages. &

Nombre de pléces nécessaires 4 la distribution plus minime gque dans un
moteur classique, mais, par contre, un usinage qui demande a étre beaucoup
plus précis, donc bien plus onéreux.

4

Enfin importantes forces d'inertie présentées par la rotule d'accou-
plement, qul ne permet pas 4 un moteur a fourreaux louvoyants de fonc-
tionner a des régimes élevés,

La distribution par fourreaux louvoyvants, du type Burt-Mac-Collum, peu
probante 4 de nombreux points de vue, n'en arriva finalement au stade
de la fabrication de série gque parce que les problémes d'étancheité purent
étre résolus avec les moyens dont on disposait alors. Mals au stade de la
technigue moderne d'aujourd’hui, ce mode de distribution semble étre main-
tenant bien dépassé.

CYLiINDRE
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TRIBUNE

LIBRE

FORMULES ET CHAMPIONNATS

vus sous l'angle de l‘organisation

I VOUS m'autorisez aujourd'’hul a4 user largement de vos
colonnes, j'aimerzis développer 4 mon tour un point de
vue, celul de l'organisateur considérant l'avenir du sport
motocycliste,

Trois éléments principaux le conditionnent : les formules
des divers champlonnats, les machines, les garanties finan-
cléres. De ces trols éléments, s8'ils sont bien concus, les cou-
reurs sauront sortir le maximum sur le plan sportif et spec-
taculaire, Car ne l'oublions pas, ce n'est gu'en attirant le
public par du vral sport, du beau spectacle gqu'on pourra
développer les circuits de vitesse, qul actuellement traversent
une grave crise.

1 - LES MACHINES

C'étalt bilen la le point le plus délicat a résoudre, celul guli
a d'allleurs fait éclater la crise sur le plan Championnats du
Muonde., La C.S.I vient de proposer de nouvelleg formules
qui lalzyent beaucoup d'espoir, bien gu'encore un peu confuses,
et surlout trop multiples, alors que déja i1 y avait pas mal
de catégories avec les seules cylindrées.

l.a future formule 1 est particuliérement séduisante car si
elle uc se limite pas aux seuls modéles du commerce (tels
quon l'entend vommunément), du moins s'adresse-t-elle avec
son minimum de 0 exemplaires vendus, a4 des engins large-
menyv diffusés

Une des plales des courses de vitesse était, 4 mon sens, la
presence de guelques rarissir es  exemplaires de machines
ullra-speciales fqu'non a appelécs des « monstres ») faussant
tous IlF.-Ia resullats sporlifs, an seul profiy de la publicité com-
meprciale.

I1 est blen ceértaln gue sl ce n'était la monotonie dun
programme ainsl monte (surtout vu par le grand public) il
aurait été blen plus agréable de n'avoir gue des ¢ plateaux »
de « Norton » ou d'«¢ AJ.S. » lalssant & chague coureur

¢

sa chance. Je ne voudrais pns défendre le point de wue des °

constructeurs britanniques qul n'en sont arrivés 14 que parce
qu’ils furent dépassés par les constructeurs italiens et alle-
mands, mals leur politique actuelle ; ne fabriguer que des
motos « clients », livrables &4 des prix aormaux (prix usine hors-
taxe d'une « Norton » 398 Livres dune «AJ.S.» ou
« Matchless 335 Livres) représente une formule qui aurait
pl servir a4 déterminer les formules de 1'avenir.

Flutdt que d'imposer des contrdles sans fln, comme en exi-
gercnt les motos « sport » de la F 1, j'aurais préféré une for-
mule libre, limitée : 1*) par le prix de vente (disons deux fois
ou deux fols et demi le prix moyen des motos de méme cylin-
drée dans le pays d'origine les Pédérations Nationales
auralent indiqué ces prix limites) ; 2°) l'usage de l'essence
du commerce : les progrés enregistrés en course, et les recher-
ches pour les cobtenir auralent plus directement servi la série :
3") la commercialisation d'au moins douze machines Par an
du méme modéle.

Il n'y a la rien d'utopique. C'est ce que font déja Norton,
AJS, NSU; ce que referalent peut-étre Vélocette, BMW : ce
que seralent tentés de falre BSA, Triumph dont les modéles
sport ne seralent plus trés loin ; ce gue feralent trés cer-
tainement les Itallens qui ont les MV - Gilera - Guzzi - Mon-
dial - Morini - Duecati. ;

Cette formule ne remplacerait que l'actuelle formule Grand
Prix gul laisse la porte ouverte aux « monstres » et la future
formule F1 qui aura l'inconvénient de se superposer 4 une
formule Grand Prix subsistant en 250, 125 et peut-étre 100 ou
73 ; de plus cette F 1 en admettant le « double ACT » est déja
trop hybride. Par contre la F2 en gestation dolt faire 1'objet
de toutes les sollicitudes car elle redonnera le gofit de la
nnm_pétitmn aux jeunes coureurs, poussera les constructeurs
a4 s’y Intéresser et sera trés proche des connalssances du
grand publie.
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2 - LES FORMULES DE CHAMPIONNAT
A - CHAMPIONNAT DU MONDE

Partant de cette méme formule, il est anormal que solt sacre
champion du Monde, un homme qui a totalisé trols ou -quatre
résultats exceptionnels sur six a huilt circults europeens ;
alors gque chague dimanche des coureurs independants remar-
quables dominent réguliérement tous leurs adversaires.

Pourquol ne pas envisager une formule réellement révolution-
naire ? Trente circuits répartis de par le monde (Australie
et Nouvelle-Zélande v auralent bien droit)., Certains pays
traditlonnellement organisateurs pourralent en avolr deux,
trois, gquatre (Angleterre, Allemagne, Italle, France).

Le clazsement individuel des pllotes seralt fait sur les
douze meilleurs résultats de l'année. Et pour les construc-
teurs sur les vingt mellleurs résultats de l'année. Deés lors
fini le régne d'un ou deux <« monstres » fragiles mals savam-
ment engagés dans telle ou telle épreuve, et les abstentions
eystématiques. Ce seralt vraiment le régne de la marque ayant
cherché & commercialiser le plus de machines de course, €t
bien. entendu les meilleures au mellleur prix.

Evidemment cela bouleverse toutes les habitudes, toutes
les conceptions actuelles.,

Pocur pouvolr organiser de telles épreuves, les organisateurs
devralent £'engager & donner le départ & 25-30 coureurs au
moins dans chaque catégorie, et blen entendu & donner cer-
taines garanties minima en primes de départ et prix.
Toutefois au leu d'imposer & un seul circuit les cing cate-
gories actuelles, il serait possible avec la multipiicite des
circuits admis, de faire courir par exemple 350 et 500 sur l'un,
125 et 250 sur un autre, les side-cars sur l'un des deux ou
sur un troisieme, et ceci le méme jour si 1'on wvoulalt.

Bien entendu les Grands Prix Nationaux (actuels Champion-
nats du Monde) seraient affectés d'un coefficient de faveur
pour les points attribués, par exemple 1.5 ou 2,

B. - CHAMPIONNAT DE FRANCE NATIONAL

C'est celul qul demande & étre le plus revalorisé, car sauf
en 175, cylindrée d’élection des débutants, il est plutdt déli-
auescent. Cela nous vaut d'allleurs un afflux de licences inter-
nationales qul ne sont vralment pa% Justifiées, et gul valent
blen des déboires &4 leurs porteurs les organisateurs mon-
tant un plateau inter, hésitent &4 engager des gargons sans
palmareés et souvent movennement éauipés dans une épreuve
ou ils ne seront que de péles figurants ; Or, si malgre que soit
la prime de départ, i1 faut ajouter 10.000 francs de prime
d'assurance par machine,

Pourquol cette désaffection de la formule nationale ? Com-
parés aux pavs volsins, les effectifs coureurs et machines
sont bien maigres en France : et l'échelle des valeurs est tel-
lement bien définie qu'il est facile de donner l'ordre d'arrivée
des coureurs frang¢als des leur inscription.

En exigeant certaines références pour avoir la licence inter,
et en donnant la possibilité sux organisateurs de circuits
nationaux d'engager un ou deux étrangers ayant la valeur des
bons nationaux (cela se fait en cross, et les cross extra-natio-
naux prospérent) ou redonnerait une vigueur nouvelle 4 cette
formule. Les étrangers compteralent parmi les 33% de licenciés
inters actuellement autorisés.

Mais il faut surtout, deés le début de salson, fixer les cir-
cuits comptant pour chague catégorie pour ce Champlonnat
(les 'malencontreux errements enregistrés durant la salson
1957 sont la pour le rappeler). II fat ainsl anormal de retenir
pour le clazsement du champlionnat de vitezse, des épreuves
reservées aux seules machines sport, ou, encore mieux, aux
seuls pilotes dépourvus de palmarés; ou blen de voir un cir-
cuilt reporté 4 la derniére minute : Avignon (alors gque tous les
leaders du championnat étalent engagés &4 Vic, le méme jour)
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attribua des poluts pour ce championnat. Par contre certains
circuits nationaux comme Pernes ou Cannes ayant falt courir
une de leurs catégories en deux courses : nationaux puls inter-
nationaux & part, il devalt étre possible de retenir ces épreuves
pour le classement des inters, dans la cylindrée en question.

C. — CHAMPIONNAT DE FRANCE
INTERNATIONAL

Si je reste opposé a la classification des coureurs en Natlo-
naux et Internationaux, ce gui interdit & un National de Nice
d'aller courir 4 Génes, ou a4 la masse des Inters de participer
aux circuits nationaux, par contre je crois gu'il faut blen
faire la distinction entre circuits nationaux et internationaux.

Nombreux sont les coureurs francais inters quil se plalgnent
de ne pas trouver d'engagement en France (je leur précise
avant Jd'aller plus loin qu’'a Villefranche-de-Rouergue il y eut
douze étrangers mals aussi douze frangais). Pourtant lorsqu’on
annonce un circuit international au public, 1l est logigue de
faire une place importante aux étrangers, sans quol le titre est
un peu usurpé : pour ma part j'estime gQue le réglement de la
FF.M. devrait imposer 50 % d’étrangers au moins pour avoir
droit & ce titre.

Quant aux raisons de cette « préférence » sl souvent mise
en avant, elle ne tlent qu’'a l'indigence des effectifs francals
réeellement dignes de figurer dans de tels plateaux. I1 suffit
de détailler les résultats pour s'en apercevoir. Pemnnnﬁllement
je préférerals voir beaucolup de Francals dam'er le plon aux
indépendants étrangers, et pouvolr leur réserver de mnom-
breuses places sur la ligne de depart. Les organisateurs fran-
cals vous confieront pourtant au'il est courant d'accorder aux
francals, & valeur égale, des primes de départ supérieures de
20 a4 40 % A celles demandées par les étrangers.

Malgré tout, je crois que sur le plan réglement du cham-
plonnat, 81l on veut lul conserver sa valeur, 11 serait néces-
saire d'imposer aux circuits comptant pour ce championnat
inter au moins 8 Fran¢als au départ (et non guatre) et méme
huit s'll ¥ a plus de selze partants au total. Huit ou dix
épreuves seralent sélectionnées pour le décompte des points
gqui se ferait au moins sur les cing meilleures.

Enfin 1l devient nécessaire de doter ralsonnablement le
Championnat de France. Les finances florissantes de la F.F.M.
(dont la theésaurisation est ridicule surtout avec les dévaluations
successives) devraient permettre de consacrer 4 cela les pour-
centages versés par les circuits intéressés 4 l2 F.F.M. ; ceux-ci
étant affectés aux diverses cylindrées au prorata des épreuves
courues dans chacune d'elles. Dans les cylindrées les plus im-
portantes, 350 et 500, avec huit 4 dix clircuits, on pourrait arri-
ver a4 réunir pour chacune d'elles 300 a 400.000 frs & repartir
entre lés trois ou quatre premiers. Suivant le rendement de
ces pourcentages, le champion de France pourralt se voir

140 km h..

Ul de nous se souvient encore des dictées musicales de
I'heureux temps de notre jeunesse ?
Si vos souvenirs sont encore assez frals, sl vous étes
. capables de discerner s'll v a 1/2 ou 3 tons d'écart entre
2 notes, alors vous serez 4 méme de déterminer la vitesse
du bolide qui passe devant vous. c'est du moins ce qu'affirme
(cette affirmation étant physiquement justifiée) notre
conirére W. Korner de |« Illustrierter Motor-Sport ».

*

Chaque véhicule qul passe émet un certaln son, quli a
une hauteur déterminée, et correspond donce & une certaine
note. Mals cette note change quand la machine passe devant
vous qul étes arrété plus algu d’'abord, i1 devient plus
grave dés que la machine passe 4 votre aplomb. C'est ce
que l'on remargue sur le gual d'une gare au passage d'un
trailn, c'est le i-1-i-I-IOU-ou-ou-ou que l'on entend sur un
circuit. Et si, entre le « I » et le ¢« OU », vous avez l'inter-
valle de 3 tons, alors vous pouvez péremptoirement affirmer
gue la moto vient de passer a 140 km/h.

*

L'explication de ce phénoméne peut ~&tre donnée assez
simplement.

Quand la moto vient vers vous, il faut retrancher de la
vitesse du son. (environ 1.200 km/h, mals wvariable selon
la pression atmosphérigque et la température) celle de la moto.
Quand la moto s'élolgne, relativement a4 nous il faut addi-
tionner ces 2 vitesses.

Et c'est le rapport entre ces 2 vitesses ainsl déterminées
qui nous donne l'intervalle (1, 2 1/2 ou 3 tons) entre les

gsons entendus avant et aprés le passage de la moto juste
devant vous.

Et malntenant, sl vous voulez jouer a4 ce petit jeu. le
clavier dessiné, ou sont représentés les tons et les demi-tons,
vous donnera la vitesse de Mac Intyre passant devant vous.
Mals attention ! ne trouvez pas une octave compléte, car alors
il passerait devapt vous &4 408 km/h !
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attribuer 100.000 a 200.000 francs pour un titre c'est-a-dire
amortir prafiguement son changement de machine.

Bien que non prévus pour cet usage, ces pourcentages pour-
ralent étre ainsi utilement « détournés ».

D. — DES GARANTIES FINANCIERES

Elles sont nécessaires si l'on veut gue les coureurs s’inté-
ressent a4 la compétition, car cela ne peut étre un sport
d’archi-millionnaire. Et c'est un vrai scandale gque de voir
certalnes épreuves du Championnat de France (un vral chan-
tage au titre) non seulement n'allouer aucun prix & l'arri-
vée mals encore exiger des droits d'engagement non rem-
boursables, absolument exorbitants.

11 serait donc normal que pdur étre accepté comme epreuve
comptant pour le Championnat de France, un circuit offrit
un minimum par catégorie :

D'abord le remboursement des droits d'engagements 4 tous
ceux gqui se présentent aux essals.

Pour la catégorie national®, s'll n'y a pas de primes de
départ, un minimum de 150.000 francs de prix & l'arrivee
répartis en une dizaine de prix — s'il y a des primes de
départ, une cinguantaine de milliers de francs de prix.

En catégorle internationale ou il y a toujours un minimum
de primes de départ (le systéme de Moulins : 20.000 frs par
machine, et de gros prix 4 l'arrivée, serait le meilleur s'll eétait
généralisé) 11 seral normal de prévoir au moins 100 & 150.000 frs
de prix par catégorie.

Bien entendu une formule Championnat du Monde comme
nous préconisions plus haut, avec 30 circuits retenus, devrait
prévoir une masse de prix encore plus lmportante pour ces
circults sélectionnes.

Chacun ayant un peu l'habitude de « précher pour sa pa-
roisse » et les organisateurs ayant souvent fait les Irals de
diverses attaques, J'aimerais, avant de terminer, souligner
quel est leur rdle. De l'entrepreneur de spectacles en plein
air 11 a tous les aléas, toutes les responsabilités. Mals meme
£'il réussit pleinement il n'en retirera aucun avantage, sauf
son plaisir personnel. Alors il peut exiger un peu de respectl
de certains gui ont eux aussi leurs difficultés, mais qul ont
malgré tout l'occasion de monnayer leurs talents et de béneé-
ficler de leurs réussites. Et sl ces éternels boucs émissaires
d'organisateurs ne sont pas des professionnels en ce sens qu'ils
n'en retirent pas de profits, ils ne sont pas non plus des
professionnels, en ce sens gue ce n'est pas li leur metier et
qu'ils ne dolvent compter que sur des bonnes volontés. Alors
£'ils ne sont pas toujours parfaits, soyez un peu Iindulgents
pour leurs défauts, sl du moins vous ne voulez pas les decou-

rager tout a fait.
J. ESPEILHAC,

Responsable du Plateau
de Villefranche-de-Rouergue

e el el ol el el i

8 L OREIEEE |

Si la machine fait un <« I » correspondant a la note
marqguée 0 km/h sur le clavier (ici un « do »), selon la
place occupée sur ce méme claviér par le « OU 3, vous
connaitrez sa vitesse. Si, par exemple, la note correspon-
dante est le « sol », plus grave, la viltesse sera de
176 km/h. En fait, un intervalle mausical d'un ton cor-
respond sensiblement a4 une vitesse de Tl km/h, de
1/2 ton a 36 km/h.
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EN GRANDE FORME,

ARCHER BAT JANSEN
ET BROER DIRCKX

SUR LA PIERRAILLE DE
POITIERS-CHARDONCHAMP

EN 250, PROMENADE-DEMONSTRATION
DES OFFICIELS MAIC G :

ETITE équipe de « mordus » I"Aml-
cale Motocycliste de la Vienne et son
entreprenant Président, M. Gilard, a
qui Poltiers et toute la région sont
redevables du plus grand événement spor-
tif annuel & l'échelon du département,
depuis le mémorable Cross des 7 Nations
1957. semblent obéir & un impératif qui

tient <n mots : faire mieux de
réunion em ion, et plus encore, &e
renouveler,

wiemment facile & sulvre
dans les quand, rn petit cross
régional par l'on commence, on paussc
surcessivement & la mise sur pled d'une
réunion « nationale », volre encore « €X-
tra-nationale qui, tout en margquant
1'évolution souhaltée, ne mettent encore
en ceuvre gue des moyens rédults et des
pllotes de valeur sensiblement égale.

Mais abordant l'organisation <« Iinter-
nationale » i1 devient d'année en année
d'autant plus difficile de se surpasser que
l'on a déja commengé brillamment dans
cette derniére catégorie. Et ici, plus
encore que la difficulté, grandit le risque
d'un m pte car les frals engagés de-
viennent lourds et 1'équilibre de l'affiche
n'est pas commode &4 obtenir.

De plus en plus fort... A étiqueter pareil-
lement leurs organisations, les responsa-
bles de nos grandes réunions internatlio-
nales ont évidemment mis le doigt dans
un engrenage qul risque de les entrainer
loin, et dont-il leur est d'autant plus dif-
ficile de se dégager que le public désor-
mals s'est laissé prendre 4 leur slogan !

Il faut donc jouer le jeu, falre venir a
prix d'or les grandes vedettes Internatio-
nales... et briiler un cierge & sainte Clalire
pour que le temps solt beau, condition
sine gqua non du succés [financler de
'épreuve. *

Nous ne sommes pas tellement certain
que cette politique soit la bonne : a
notre sens, la régle unique a observer
vis-4-vis du public est de ne pas le de-
cevolr, c'est-a-dire de lui proposer qua-
tre heures d'empoignade sportive, celle-cl
pouvant par ailleurs étre fournie tout
aussl bien par des coureurs réglonaux ou
nationaux que par des inters, a condition
que le plateau soit correctement equill-
bré toutefols..

Mais quand on a vu grand au départ,
force est blen de volr encore plus grand
par la suite, faute de quol les spectateurs
boudent (cas de Montreuil, pour ne citer
gue le plus évident).

Voild pourquol I'A.M. Vienne, pour sa
cingquiéme organisation et son second
cross international, devait réunir sur son
terraln un ensemble de pilotes rarement
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présenté au méme degre de qualite <€t
gui plus est, un ensemble de pilnte:i de tres
grande notoriété, dont plusieurs n'étaient
jamals — ou presgue jamals — venus en
France précédemment.

Un plateau donc a l'usage des « con-
nalsseurs » de ceux qul sulvent de se-
maine en semaine l'évolution de la sai-
son internationale Malheureuse-
ment. pour un ¢« mordu », combien ¥
w-t-il dans la masse des spectateurs de
simples « curleux » venus seulement

Autre officiel Mai-
co, Fritz Betzlba-
cher (15) remporia
l'an dernier la
Coupe d’'Europe.
Trés oprés d'Oes-
terle, son cama-
rade d’équipe, il
ne put en aucun
moment prendre
I'ascendant sur lui.

Second de la Coupe d’'Europe 1957,

Oesterle, officiel Maico (16), domina

I'épreuve inter en 250 cc, s'atiribuant

les trois manches avec une grande
facilite,
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C’est le grand Less Archer (ci-dessus
a droite) gque nous avons vu a Poiliers,
oit il déploya toutes les ressources de
son art, toute sa connaissance d'une
spécialité qu'il domine, quand il le
veut bien, du haut de sa personnalitlé.
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ausslster dans un décer de pleln air 4 un
spectacle sportif vivant, émotionnant, et
pour qul le renom des concurrents ne
vaut gue s’'ils sont déja venus dans la
région, y laissant une réputation blen
établie sur le plan Jocal ?

*

Queiqu'il en soit, M. Gllard et sa sym-
pathigue et sportive équipe ont voulu
nous offrir/le 13 avril une réunion au-

pres de laguelle le Cross des 7 Nations

Pourquoi Nic Jan-
sen (5) oparle-t-il
de se retirer, alors
qu'il est dans une
condition éblouis-
sante et demeure
capable de tenir
téete auxr meil-
leurs spécialistes
du cross interna-
tional ? Sa course
de Poitiers fut
encore une jfois
empreinte d'intel-
ligence, avec Ia
deuriéme place au
terme de ['épreuve!

presenté par V'AM. Vienne en 18957 L
qui obtint un retentissant succes public
— ‘devalit [faire figure de petite épreuve.

En effet, et pour la premliére fois en
France, une course Iinternationale en
250 cc figurait au programme, accomp:-
gnée d'une compétition en 500 cc ouverte
également a des pillotes de grand pres-
tige.

Malheureusement, sur le plan européen,
les échanges sont encore embryonnaires
dans la catégorie des gquarts de litre, et
8i l'usine Maico n'hésita pas une mi-
nute a envoyer a Poltiers ses officlels
Betzlbacher, Oesterle et Muller, respec-
tivement gagnant, second et sixiéme de
la Coupe d'Europe 1957, 1l n'en fut pas
de méme pour Jawa, solllcitée d'envoyer
Cizek., et qui ne prit pas la peine de re-
pondre (curieux comportement pour une
[ilrme axée essentiellement sur l'exporta-
tion, qul propose dans notre pays son
modéle ¢« spécial cross @, et qul elit trouve
4 Poltiers l'occasion révée de faire valoir
81 production) !

D'un autre coté, 'usine italienne Blun-
chi, aprés avolr engagé 3 pilotes (dont
Soletti, vainqueur de la manche lialienne
de la Coupe d'Europe en 1957), devalt dé-
clarer Torfait, une épreuve du calendrier
transalpin se déroulant parallélement a
Gallarate. @uant aux Suisses, égalemmtnt
invites, leur Fédeération Nationale [alsalt
savoir gu'en 250 cc aucun de ses plloles
ne possédalt de licence inter, cecl rendant
toute participation impossible hors des
frontiéres helvétiques.

*

On le voit, la mise sur pled de cetlre
grande « Premiére » du moto-cross inter
250 cc dans notre pays fut pour I'AM,
Vienne une rude tache, la source encore
de plusieurs déceptions gu'elle sut néan-
moins surmonter. Et, plutdt que de re-
noncer, 11 Mt deécidée de [lalre appel a
deux Belges, Dingenen et Rombauls (ce
dernier venu & la petite cylindrée cette
salson, et conduilsant la seule 250 cc cross
B.B.A. actuellement en service, une 350
Gold Star chemisée, a double allumage
décalé, batterie-bobine). Enfin, un Sar-
rois, John, sur Maico, et les Fraugals
Terrien (Maico), Millet (Dot), Goussard
iDot). Schildkneck (NSU), Molas (NSU).
Juigne (NSU OSL) et Brussauro (NSU)
compléetaient le plateau. alnsl porte a
13 partants.

Mais les soucis de M. Gllard ne de-
valent pas se limiter a la préparilion de
in course en 250 car, a l'instant de for-
mer le plateau des 500 cec, il apparut que
les seuls inters disponibles du coté fran-
¢ais étalent Bertrand, Julienne, Jacgue-
min et René Combes.




Or, et outre gue ce petit nombre de
tricolores ne devalt pas autoriser beau-
coup d'espoir quant au triomphe 'de nos
couleurs, i1° fut immeédiatement évident
qu’il n'allait pas davantage permettre
de respecter le réglement fédéral limitant
@ 50 % le nombre des participants étran-
HErs a4 une épreuve inter frangaise, el
gui eut conduit dans ces conditions 4
falre partir... 8 concurrents !

En attendant qu'un aménagement soit
pris a la F.FM. en ce qui concerne ce
point précis de la codification moto-cross
fon  pourrait par exemple préciser gque
nos Inters ne peuvent sengager dans
une reunion extra-nationale gue si leur
engagement a été refusé pour l'épreuve
inter se déroulant le méme jour), le
Président de la Ligue du Poitou, M. Barr-
houillet, vice-président de la F.F.M. et
meémbre de la Sous-Commission de moto-
cross, prit sur Iui d'autoriser 1'A.M.
Vienne & engager 8 étrangers. Et volla
pourquol nous trouvions au départ, dans la
catégorie 500 les Britanniques Leslie Archer,
Dave Curtis, Peter Taft et Brian Martin
{soit un ex-champion d'Europe, un officiel
Matchless et deux officiels BSA), les Bel-
Ees Nic Jansen et Jean Rombauts (le pre-
mier champion de Belgigue 1856, sur
Matchless: le second, sur B.S.A, ayant
battu Nilsson et Baeten & Marche le di-
manche précédent), et enfin les deux
Iréres Albert et Broer Dierckx, Hollan-
dals de grande réputation encore gu’aussi
peu connus chez nous que le trio Maico
de la course en 250 cc.

*

Plateau magnifique, par conséguent,
mals peu ¢ parlant » pour le grand pu-
blic, auguel des noms comme ceux de

Cheney, Nex, etc... sont beaucoup plus
familiers,

1l ne faut pas volr la pourtant la seule
explication du fait que la réunion n’ait
attiré que... 10.000 personnes, chiffre dont
plus d'un organisateur se suffirait, mais
gui eut di, logiquement étre bilen plus
eleve. En réalité, le mauvais temps ré-
gnant a la veille de 1'épreuve et jusqu'aux
premiéres heures du dimanche (11 nel-
geait sur toute la région vers les 5 heures
du matin) incita plus d'une personne
8 Ss'orlenter vers des distractions mieux
abritées. Enfin, un meeting politique, an-
noncé a grand fracas a cent kilométres
a4 la ronde, vint encore disperser 1'inté-
rét des foules attendues 4 Chardon-
champ.

Et c'est 1A gque se vérifie le risque dont
nous parlions au début de cette relation:
10.000 personnes, solt environ 8.000 en-
irées payantes, ne suffisent pas a cou-
vrir les frais d'une réunion aussi consé-
quente que celle qui nous fut offerte par
I'AM, Vienne !

Mais il reste pourtant a M, Gilard, a
toute sa sympathique équipe dont le mo-
ral demeure de fer (... et qui songent déja
& reclamer pour l'an prochain la manche
francaise de la Coupe d'Europe) la satis-
faction de nous avoir révélé trois des plus
sUires valeurs en quart de litre (les Alle-
mands de chez Malco), un homme qui
égale les précédents sur le plan pilotage
(Jean Rombauts), et de nous avolr mon-
tré en 500 des hommes comme Curtis et
Broer Dirckx !

La réunion de Poitiers-Chardonchamp,
par  allleurs ilmpeccablement organisée,
comptera donc cette année parmi les
plhus  grandes proposées au public fran-
¢ais. Volla une référence gui paiera, l'an
prochain, nous en sommes convaincu !

w

Et maintenant, résumons le déroule-
ment des deux épreuves. A 1'heure pré-
cise, canalisés par les 60 C.R.S. d'un ser-
vice d'ordre en place depuis le centre de
la ville (Jamals vu un tel déploiement
de forces allleurs), les spectateurs pren-
nent place autour des barriéres, sous un
soulell qui n'a cessé de se falre plus chaud,
plus clair depuis le milieu de la matinée,
tempérunt agréablement -- encore qu’hé-
lag Lrop tardivement — le vent frals gui
balaic les buttes.

434

Présentation simultanée des partanis
dans les deux cylindrées, et 4 14 h. 45,
c'est le départ des 250 cc qui wvont dis-
puter leur premiére manche.

Feu rouge.. feu vert! Dans le ronfle-
ment caractéristique des 12 petits deux
temps... c¢'est l'unigue gquatre temps pre-
sente, la BSA « spéciale » de Rombauts
qui fait en téte les premiers meétres, tot
rejointe cependant par Muller et sa Malco,
visiblement plus pulssante.

Il ne faudra gu'un court moment a
Oesterle pour ravir 4 Muller la premiére
place, et Betzlbacher s'installera lul aussi
trég vite au second rang, précédant de
peu Rolf Muller qui restera trolsiéme.

Dans les manches suivantes, nous vi-
vrons la répétition de ces mémes évé-
nements, le trio Malico abandonnant pour-
tant a Rombauts la troisiéme place une
fols.

Il n'y a pas de lutte a proprement par-
ler, tant la supériorité des Allemands est
gcrasante, mais le spectacle n'est pas
moins beau & voir évoluer ces rapides
et maniables petits engins, gul tourne-

ront presgque aussi vite — 15" de diffé-
rence au mellleur tour — que les 500
d'usine !

Nos compatriotes font ce gu'ils peuvent,
sans pouvoir beaucoup d'autant gque Ter-
riez (qui est seul a posséder une Maico
capable de rester dans le sillage des lea-
ders) Jjoue de malchance, tombant en
premiére manche sur accrochage avec le
Sarrols John (peu convaincant), et qul
voit encore sa chaine sauter dans la [fi-
nale, alors qu'il se tient en cinguieme
position. Quant au Belge Dingenen (éga-
lement possesseur d'une Maico) il ne sera
jamais ¢« dans la course », non plus qu'au-
cun de nos représentants, dont le meil-
leur sera Brussauro.

Le Belge Jean Rombauls (20), re-
cent vainqueur des Allemands d
Gand, en 250 cc, dut cetle fois
s'incliner devant eux, sa machine
manqguant visiblement de chevaua
sur le rapide terrain de Poitiers-
Chardonchamp. Et puis, courant
aussi en -500 cc, Rombauls avail
une tache doublement dure !
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Vaingueur de la derniére manche,

le’ Hollandais Broer Dirckx (ci-

dessus) marche extremement fort..

et ne fait pas de cadeauxr ! Lui

aussi est a classer parmis les jeunes
a suivre sur le plan européen.
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En 300, Archer Ifile en téte au départ
de la premiére manche, entrainant Rom-
bauts dans sa roue, puis Taft, A. Dirckx,
Curtis, Jansen, Martin, Bertrand, etc...
B. Dirckx a mangué le coche et compte
déja un gros retard.

Au J3=" tour, Rombauts, gue sa partici-
pation a l'épreuve des 250 cc n'a pas
encore eéprouvé, ravit le commandement
au Britannique, gul restera second jus-
gqu'au bout tandis gqu'Albert Dirckx ré-
trograde sérieusement et que Curtis dis-
parait A4 son tour, aprés avoir flguré
dans les 3 preémliers.

Peter Taft conservera sa 3™* place, pré-
cedant Jansen blen remonteé, et Guy Ber-
trand qui fait une trés belle course mais
reste prudent car il ecralnt de recevolr
une plerre (on ne volt qu'elles sur ce
terrain !j.

Dans la seconde manche, c'est Taft qui
fonce au commandement, cependant
gqu'Archer reprend celui-ei au second
passage. Curtis, partl en 6w" rang, doit
pregque aussitdét abandonner, et nous
pointerons blentdt dans 1'ordre Archer,
Taft, Jansen, B. Martin, Bertrand, etc...

Peu a peu, Jansen se rapproche de
Talt, lequel accélére de son ecoté pour
conserver la seconde place et diminue
par la méme occasion l'écart qui le sé-
pare d'Archer. Nous avons donc un re-
groupement en téte, tandis gu'un peu
plus loin, Rombauts prononce a son tour
une attaque sur Broer Dirckx (en 4™+« po-
sition), sans réussir cependant a rejoin-
dre tout a fait le Hellandais, Et dans
celte manche encore, Guy Bertrand sera
le meilleur FPrancals, terminant 7me.

A l'instant d'aborder la finale, toujours
sous un ciel bhleu tout éclairé de soleil
fce gqui doit plonger dans le regret ceux
gui n'ont pas osé faire conflance au
heau temps !). C'est donc Archer qui est
en téte avec 3 points, précédant Peter
Taft (5 pts), Rombauts (6 pts) et Jan-
sen (7 pts). L'issue de la course demeure
encore ouverte, d'autant que sur ce dur
terrain la casse joue son rdle et peut con-
“iribuer & renverser les situations acquises.

Tenslon par conséquent dans le public,
qui vibrera longuement tout & l'heure.
tenglon encore chez les pilotes alignés de-
vant le start électrigque, ce gul aboutira
i un faux départ car chacun s'envole,
sauf Archer! ®
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'r'm-::t Dave Curtis,
of ficiel Mﬂtﬂhlfﬁ.
. 3aisi a lUinstant ou
sa chaine casse !
FPilote redoutable
pour les meilleurs,
- Curtis partit dans
. chague manche
& parmi les tous pre-
& miers et connut a
chague fois la
panne !

Le directeur de 1l course s'installe au
milieu de la piste, drapeau rouge en main,
sifflet aux lévres, et arréte les hommes
quand 1ils se présentent, ayant bouclé
un tour (sauf Rombauts, gul est tombé
en chemin, et Curtis, dont la chaine
s'est rompue).

x®

Nouveau départ, correct cette fois (une
suggestion doubler l'appareil électri-
que de départ, et installer une commande
i distance, de maniére gue les coureurs
ne devancent pas le geste du préposé au
commutateur).

I1 est 18 h. 10 {un peu tard, car la réu-
nion se terminera vers les 19 h.). Archer

Guy Bertrand (10), que I'on voit
ici davec Combes, vaingueur l'an
dernier a Chardonchamp, fut le
meilleur de nos représentants. En-
core ne se montra-t-il pas aussi

accrocheur qu’a U'habitude, appré-
hendant d’étre blessé par les pierres
projetées par les roues arriére des

concurrents.

e e e e
e et e

est blen parti Cette fois, en téte devant
Curtis ,Taft, Broer Dirckx, Jansen, eto..
Déja Rombauts va regaglier le parc, ayail
fausse sa fourche en tombant tout &
I'heure, déja Curtis est éliminé (comme
dans les 2 manches précédentes) par une
malchance Insigne. Ce coup-cl, 11 casse
un bras de suspension AR, perdant Ile
Lénéfice de son beau deépart derriere
Archer.

Celul-cl tourne en 2" 01" (circuit de
1.750 m au tour), mals Broer Dirckx
doit aller encore plus vite car il remonte
Jansen, fongant comme un démon, né-
gligeant toute prudence pour Ilui-méme
comme pour ses adversalres, qui s'em-
pressent de laisser passer ce bhoulet de
canon !

Archer Iui-méme, bhientot rejoint, ne
résiste pas : 11 pourralt lui en couter une
chiite malencontreuse, qui compromel-
tralt un résultat final sulfisamment as-

suré par une seconde place !

Un seul tour donne a B. Dirckx 30 m
d'avance : au sulvant, celle-ci est portee
A4 100 m! Et maintenant, les positions
sont blen préclsées B. Dirckx, Archer,
Jansen, B. Martin, Bertrand, Combes (qul
n'a pu faire grand'chose aujourdhui).
Jacquemin (blessé par un jet de plerre
a l'entrainement, et demeuré prudent
durant toute la course), Jullenne (enuuls
d'allumage). Quant A Peter Taft, Iul
aussl a du regagner le parc, sa machine
ayant souffert du rude traln mené pré-
cedemment.

Et c'est biéntdit 1'arriveée, devant une
foule encore frémissante d'avolr hurlé
scn émotion durant la folle course du
valngqueur cde cette finale, Broer Dirckx,
et qui ne salt plus ce gu'elle préfére, des
500 cc aul l'ont enthousiasmée, ou des
250 cc gul furent pour elle une étonnante

reveélation.
R.£H I

Résullals technigues
Inters 250 c¢c : 1. Qesterle (A.. Muico

d'usine), 3 pts; 2. Betzlbacher (A., Maico
d'uzine), 6 pts; 3. Muller (A., Maico d'usl-
nej, 10 pts ; 4. Rombauts (B., BESA « spé-

clale #»), 11 pts: 5. Brussauro (F., NSU),
22 pts: 6. John (A. Maico), 23 pta; 7.
Molas (F., NSU), 23 pts: 8. Millet (F..
Dot), 24 pts: 9. Schildkneck (F., NSU),
26 pts: 10. Dingenen (B.. Maico), 28 pts,
etc...

Inter 500 cc . 1. Archer (G.-B., Norton
ACT), 5 pts; 2. Jansen (B., Matchless),
10 pts: 3. B, Dirckx (H., BSA), 14 pts;
4, P, Taft (G.-G., BSBA d'usine), 15 pts:
5. B. Martin (G.-B., BSA d'usine), 16 pts:
6. G. Bertrand (F., BSA 4« speéciale %),
17 pts: 7. Rombauts (B., BSA), 18 pts:
8. Combes (F., BSA), 23 pts; 9. Jacque-
min (F.., Matchless), 23 pts) : 10, Jullenne
(F.. Gllera-Oilvotti), 29 pts: 11. D. Cur-
tis (G.-B., Matchless d'usine), 31 pts; 12.
A. Dirckx  (H.. BSA),. 33 pts.
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ARCHER ET CURTIS DEMAIN
A MONTREUIL

Pour sa réunion d'ouverture, 1'AM.S
nous propose un copieux programme, au
surplus trés varié puisque comportant
trois courses : 500 cc Internationaux,
500 cc Nationaux et 500 cc Regionaux.

Les Russes, auxquels les organisateurs
avaient fait appel, et gqui avaient donneé
une acceptation de principe, ne seront
pas la, avant fait connaitre qu'ils ne
pcuvaient venir en France & cette date.
Aussi I'A.M.S. s'est-elle retournee vers deux
pilotes britanniques de trés grande va-
leur, Less Archer, champion d'Europe 1856,
vaingqueur du Grand Prix de France 1957
sur ce méme terraln de Montreull (et
gu'il n'est pas besoin de présenter plus
avang tant le public francals le connait
bien et 1'admirfe) et Dave Curtis (jamais
venu a Montreull, 81 nos souvenirs somnt
bons) qui est officiel de 1"'usine Matchless,

fut vainqueur a Jonzac en début de mois,
et nous fit personnellement une trés forte
impression 4 Poitiers-Chardonchamp Ile
13. Enfin, la participation étrangére se
complétera avec ['Itallen Donghi, Ile
Suisse Muller, les Belges Crosset et Colin,
et un Allemand dont le nom ne 1noOUs a
pas été précisé.

A ces hommes s'opposeront les inters
francais gque l'on retrouve réguliérement
a Montreuil Brassine, champion de
France 1957 (bon 12m¢ dans le récent cross
du printemps 4 Namur, qui réunissait
1’élite européenne de la spécialité a l'ex-
ception des pilotes engagés a Poltlers) ;
Schmid, vice-champion inter 1957, Chu-
chart, Voulllon (excellent cette année),
Charrlier (avec, peut-étre, Skinner ?), etc.

Dans la course nationale, Bourgeols (si-
decariste) fera sa rentrée en solo, et nous

verrons encore notamment Lefévre, Fo-
glietta (brillant a Moulins), etc...

De nombreux régionaux disputeront la
3me pourse, et les plus rapides d'entre
eux pourront éventuellement étre cholsis
pour s‘aligner dans I'épreuve nationale,

Vu I'importance du programme, les trols
épreuves auront lieu sur deux manches
chacune, la durée de chague manche
étant fixée & 30 minutes. A noter gque
les ex-aequo eéventuels se partageront le
prix attribué & leur place, l'absence de
3m* manche ne permettant pas 1'habi-
tuel départage « & la meilleure place
en finale ».

La réunion débutera 4 14 h. 30, et le
public parisien ne voudra pas manguer
la bonne aprés-midl de sport motocy-
cliste gue lul propose 'AM.S5. le 27 avril.

d

HOUDOUX PREND LA I Tt Sy &

TETE DU CHAMPIONNAT

DE FRANCE DE CROSS
EN 250°

Ici, le malchanceuxr Desbois, vaingueur moral de cetie course,

des guart de litre trouve amplement
sa jJustification dans le fait qu'il servira
utilement le recrutement de spécialistes
en vue d'une participation ultérieure de
notre pays a la Coupe d'Europe de la
Petite Cylindrée, et sert encore et davan-
tage une autre cause : celle du dévelop-
pement du moto-cross a l'échelon le plus
large.
lgaur ces deux motifs, nous nous som-
mes fait I'hiver passé l'ardent défenseur
de cette compétition et, dans ces con-
ditions, nous avons voulu en* sulvre les
premiers pas en nous rendant a Olivet
ou I'AM.C.O. avait a charge de Ious en
présenter la premlére manche (éllmina-
toilre et qualificative) sur le terrain des
Martinets.
*

Si nousg avions eu notre mot a dire
dans l'attribution des manches du Cham-
pionnat de France en 250 cc, nous €us-
sions velllé &4 ce que celles-cl fussent
confiées & des clubs éprouvés, entrainés
4 la préparation d'épreuves lmportantes,
oificielles.

En effet, le Champlonnat des ¢« quart
de litre » devait & notre sens prendre un
départ lrréprochable, rejoindre d’emblée
le niveau des grandes courses en 500 cc.
Ne s'agissait-il pas de frapper un grand
coup dans l'esprit des Jeunes sportifs
attirés par le cross, venus ou préts 4 ve-
nir 4 la petite cylindrée et qul devalent
trouver Immédiatement, dés cette pre-
miére manche, 1a certitude que leurs es-
poirs étalent bilen placés ?

Ne 8'agissalt-il pas encore, dans cette
premiére course officielle en petite cylin-
drée, de séduire un public encore mal
pénétré de l'intérét du cross en 250 cc
parce gue n'ayant vu jusqu'ici, 4 de rares
exceptions prés, gque de petites épreuves
régionales, & vral dire pas toujours enga-
veantes 2

3

Il v a chez nous une ligue dont il n'est
pas vain de dire gu'elle est une véritable
pépiniére de jeunes crossmen, une ligue
ou justement les courses en 250 cc et les
organisations de valeur sont plus nom-
breuses que partout allleurs.

Vous l'avez deviné, c'est de la ligue
Anjou-Bretagne gue nous parlons. Pour-
quoi ne pas lul avolr confié précisément
la premiére manche de ce Champlonnat,
gul eut connu chez elle, nous en sommes
siir, un appréclable retentissement ?

Oul, pourquoi ? Car, force mnous est
bien de 1'écrire, l'organisation de 1'AM.
C.0., tout juste digne d'une compétition
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regionale non oificielle (et encore avons-
nous souvent trouvé mieux), a gravement
péché sur un point de réglement et cecl
est absolument inadmissible dans une
manche de Championnat de PFrance !

*

Le temps était mauvais, & la veille de
l'épreuve, et le terrain trés difficlle, et
changeant d'une heure a l'autre durant
la matinée oUl se déroulérent les séries
élilminatoires.

Pour ce motif, les responsables crurent
devoir modifier le réglement de l'épreuve,
aprés avolr déjA décidé un raccourcisse-
ment du circuit, impraticable en certaln
endroit.

31 nous pouvons passer sur ce dernier
point, il ne nous est pas possible de res-
ter sillencleux en ce qui concerne le sui-
vant, dont le caractére d'irrégularité par
rapport 4 la réglementation fédérale
n'échappera & personne.

Ci-dessus : Houdouzx, 'un des plus
solides éléments de la Ligue Anjou-
Bretagne, prend la téte du Cham-
pionnat des 250 cc, devant le grand
espoir de la méme Ligue, Saucisse
(ci-dessous).
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En effet, alors que primitivement il
avait été décidé de qualifier pour la man-
che de l'aprés-midi les 5 premliers de
chacune des 3 séries éliminatoires, dis-
putées sur 8 tours chacune, les respon-
sibles décidaient ,au moment ol se cou-
rait la 3™+ éliminatoire, de gualifier non
plus les 5 premiers de chacune d’elles,
mais bien plutdt les 15 mellleurs temps !

1

Non seulement cette maniére de falre
est absolument contraire a4 tous les ré-
glements -— a-t-on jamais. vu modifler
un reglement pendant le deéroulement de
I'épreuve auquel il s'applique ? — malis
encore elle a pu léser certains pllotes
qui, classés 'dans 1'une ou ['autre des
2 premiéres éliminatolres parmil les 5 pre-
miers, avalent néanmoins accompli un
temps médiocre du fait de 1'état du ter-
rain, aux premiéres heures de la mati-
tinée, et pouvalent se trouver eélimineés
par le chrono aprés avoir été qualifiés
a A la place ».

On voit icl toute l'invraisemblance de
la situation !

x

Il est donc temps tue la Fédération -—
4 laquelle nous devons une codification
d'ensemble remarguable en ce qui con-
cerne les Championnats — vellle d'aussl
prés au déroulement de son dernier ne
(celul des « guart de litre ») gqu'elle veut
bien le faire guand il s'agit du Cham-
pionnat inter et méme, guoigue a un
degré moindre et c'est déja une lacune —
quand il s'agit du Championnat des li-
cenciés nationaux en 300 cc.

Une course de Champlionnat de France,
quelque puisse étre la cylindrée comnsidé-
rée, doit bénéficier d'une organisation
de premier ordre, sa fin étant de servir
dans les milleux sportifs comme au re-
gard du public le développement du mo-
tocyclisme de compétition. Et pour cette
raison, le controle effectif de la F.F.M.
doit s'exercer étroitement sur ces epreu-
ves, par l'intermédiaire de délégués fédeé-
raux quaiiflies, competents.

Or gqui avons-nous vyu sur le terrain
des Martinets 7 Un homme compétent,
averti, M. Le Hire, de Vannes, représen-
tant le Président de la ligue Anjou-Bre-
tagne, mais gqui fut proprement éecon-
duil par les organisateurs '

Il v avait encore M. Pareschi, membre
de la sous-commission de Moto-Cross...
Mieux accueilll, il ne pipa mot, rejetant
sur le directeur de la course les respon-
sabilités que celui-¢i déclinait du méme
coeur !

Allons, il v &2 a la sous-commission des
hommes qui connaissent leur affaire :
quon les mette a l'ceuvre. et gque l'on
renvole les gquelgues autres a des Aac-
tivites gui les dépasseéront moins'!

LA COURSE DE
CHAMPIONNAT

Bien aque largement boueux en plus
dun point, le circuit — qgui est blen
tracé encore gu'un peu court — est en
meilleur état qQue dans la matinée. Le
temps ensoleillé jusgu’a midl, s'est peu
4 peu couvert mais il ne pleut pas et
nous aurons des eclaircies.

Desbois, dont la Maico a été solgneu-
semeént préparée et qui présente notam-
ment uhe fourche télescopiaue modifiée,
file en téte dés le départ, sulvi de prés
par Falvre, de BSochaux, dont la twin
Adler a4 fourche Earles produit au pas-

sage un doux ronflement, et Houdoux, -

Saucisse, Boasard, Molas, etc..

Desbols fait preuve d'une remarquable
aisance au commandement et conserve
sur ses poursulvants un net avantage
tandis que Houdoux serre Faivre de plus
en plus prés. Saucisse, de son cOté, reste
4 proximité de Houdoux et bientot ces

trols hommes tourneront ensemble, Hou-
doux prenant a Falvre la seconde place
dés le 4™+ tour.

Derriére, Bossard a perdu du terrain et
Voreux, par contre sest serieusement
rapproché, talonnant bientdt Molas. Ter-
rien, qui se trainait depuis le deépart, sa
machine ¢ engorgeant » Sans arrét, a fini
par s'arréter aprés 5 tours et ne repartira
gue longtemps apreés,

Mais voici que le fait majeur de cette
épreuve est sur le point de se produire :
au 8m tour, Desbols ne passe pas et,
tandis gu'Houdoux devient leader, on
s'interroge sur ce guli a pu lul arriver.
Nous appréendrons bientdot gue son céble
d'allumage s'est rompu, et deux tours
passeront avant que l'infortune coureur
repasse devant nous.

*

Déja, les écarts sont considérables entre
les 15 partants, dont beaucoup sont dou-
blés. En téte, nous pointons toujours
Houdoux, dong la « Max » tourne rond
et oul poursuivra une course régullere
jusqu'a la fin de 1'épreuve. Falvre est
maintenant second, précédant Saucisse.
Molas, Voreux, etc...

Le déroulement de l'épreuve est spec-
taculaire, tant 1'ardeur des pllotes est
grande, tant est délicate a4 réussir l'as-
cension de la grande et boueuse montée.
Desbois donne tout ce gu’'il peut pour
revenir sur les hommes de téte et réus-
sira a4 reprendre un tour a Houdoux, ac-
complissant une remontée continue. Mal-
heureusement, nous en sommes main-
tenant au dernier tiers de l'épreuve, et
le temps lul manquera pour combler le
tour de retard qu’'il conserve encore.

Mals si en téte la course est entendue,
les places d'’honneur font l'objet d'une
lutte achernée en  arriére de Houdoux.
Saucisse en effet met <« le paguet » pour
rejoindre Falvre, leguel est Tfatigue et
commence a4 baisser les bras. Voreux lui-
méme revient sur ces deux hommes et
nous auront bientdit, derriére le leader,
Sauclsse, Voreux, Falivre, Molas.

Dans une ultime action, Desbols reus-
gira encore & déposséder ce dernler de
la 5w place, et c'est dans cet ordre que
s'effectuera l'arrivée, au terme des 40 mli-
nutes réglementaires de cette course de
bout en bout trés attrayante.

*

Des hommes comme Desbois, Houdoux,
Sauclsse, Voreux sont blen connus pour
leur classe, et viennent évidemment ‘en
téte dans cette catégorie des 250 cc. Mals
soulignons les bonnes performances de
Molas, Falvre, et plus spécialement en-
core celle du trialiste Rademacher qul,
sans entrainement « cross » prealable,
avec une 175 Motobécane personnelle,
adaptée « 4 la maison » parvint 4 terminer
gm+ gans étre jamals tombé €n panne,
sans avoir calé une seule fois son moteur !

La victoire de Houdoux, la seconde
place de Saucisse représentent un nou-
veau succés pour les couleurs de la li-
gue Anjou-Bretagne, qui a déja classé
deux hommes (Baumard et Lamouroux)
en téte de la premiére manche du Cham-
plonnat des 500 cc Nationaux, 4 Chéteau-
du-Loir.

Le succeés vient, guand on met tout
en ceuvre pour l'obtenir !
R.C.D.

RESULTATS TECHNIQUES

Championnat de France, 250 cc, 17
manche @ 1. Houdoux (NSU, Max), 40
37" 2/5. 24 tours de 1,050 métres . 2. Sau-
cilsse (NSU, Max); 3. Voreux (Puch): 4.
Molas (NSU, Max) . 5. Desbois (Malico) ;
8. 4 1 tour Falvre (Adler) , 7. a 2 tours
Misandeau (NSU, Max) ; 8. Guillot (NSU,
Max) ; 9. 4 3 tours Rademacher (175 Mo-
tobécane): 10. Brussaudo; 11. & 4 tours,
Bossard : 12. a4 9 tours, Antoine; 13. &
10 tours, Marchand ; 14. 4 15 tours, Ter-
rien : 15 & 22 tours, Knutti.

Meilleur tour : Houdoux, 2' 10", au
cours de la seconde éliminatoire.

54 insecrits : 41 présents, 15 gualifiés,

437

i &
Y SR O, P A R S T SRS L

Be

FRARCH T S-S PPN . T 1 P KT

{ SR TR T S A R

e s T =,



- e

R

e Egﬂ‘g"" S.Q.g::ﬂnsa-
o S

G

P © U R L E S e R = +-\.:3_ i
T a*%ﬁﬁ%}:ﬂ i

PREMIERE EPREUVE _
DU CHAMPIONNAT NATIONAL:

145 ENGAGES !

L ¥ a un an, nous relations les

« Deux Heures » d'une plume on ne

peut plus optimiste,

-Songez donc, les organisateurs
avalent atteint le chiffre record de 128
engageés, et le public s'étalt déplacé bien
que le froid fut assez vif. Ainsi, malgré
les attagues que l'on dirigealt, déja, con-
tre lui, le motocyclisme sportif témol-
gnait d'une belle vitalité et plus on cher-
chait a l'étouffer, plus il prospérait !...

*

Que dire, aujourd'hui, si ce n'est que
cette manifestation de fol é&tait loin
d'étre un feu de pallle, et gu'il faut
plutét l'apparenter 4 une boule de neige.

128 engagés hier, 145 aujourd’'hui, com-
bien demain ?

Oui, il ¥y eut 145 engagés, et les orga-
nisateurs se trouvérent dans l'obligation
de donner le départ & trols épreuves,
au lieu de deux, et de ramener la durée
de celles-cl 4 1 h 30 au lieu de 2 h, sage
initiative gul rencontra une approbation
unanime.

Et ces 2 heures (car mémes écourtées
ces épreuves restént pour tout le monde
¢« les 2 Heures ») se déroulérent au
mieux.

Beau temps, — mais heureusement que
le soleil brillait pour nous falrej un peu
oublier ce traitre de petit vent sec qui se
‘blait & balayer Montlhéry — spectateurs
venus en nombre, mals toutes proportions
gardées, car Montlhéry est plus destiné
aux e« fans » gu'au grand public, et en-
fin pas d'accidents, sl ce n'est quelques
chutes sans gravité dont celle de 1'équi-
page Loriot-Couderc (ce dernier passager
habituel de Marcel Beauvais) qui se re-
tourna complétement avec son sidecar !...
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UN SPLENDIDE DUEL EN 125 cc

La Province ne boude pas Montlhéry,
et Grenoble comme Cannes, principale-
ment, nous déléguent de remarguables
pilotes.

En 125 compétition’ par exemple, nous
trouvions Savoye, 125 MV d'usine, et Le-
sage, 125 double-arbre Ducati, tous deux
du M.C. Dauphinois.

Seul Boeri, également sur Ducati dou-
ble-arbre, pouvait leur donner la réplique,
et ne s'en priva pas.

Ces trois pllotes firent toute la course
dans un mouchoir, prenant le comman-
dement & tour de rble, et jusgu'au der-
nier tour, sans se faire de cadeaux, ils
surent tenir le public en hsaleine.

Boeri devait magnifiguement tirer son
épingle du jeu, et gagner de fort peu
devant Savoye, tandis gue Lesage était
plus distanceé, car ayant perdu du temps
4 trouver la position exacte de réserve
sur son réservolr de 9 litres seulement.

Le spectacle avait été de qualité, et des
pilotes ou des machines, on ne sait les-
quels furent le plus admirés,

A eux trois, ils monopolisérent l'atten-
tion du public, et du speaker, blen gue
d'autres belles performances fussent éga-
lement a retenir.

Une nouvelle fois, en scooter 125 cc,
une marque a dominé c'est ¢« Rumi 3,
qui enléve toutes les premiéres places avec
Daric (course), qui avait joliment pré-
paré sa machine, Bourles (sport) et Jou-
bert (série).

Le succés Rumi fut encore complété
par la victolre de Talbot (moto série
125) aqul termine l'épreuve & plus de
80 kim/h de moyenne.

Les catégories scoo-
ter, ou l'on comp-
tait 21 engages,
sont revenues, en-
tre autres, 4@ Daric
(125 course, n° 150),
Croix (170 course
n* 141), Joubert
(125 série n° 160),
efte... Mais vous
trouverez les visa-
ges des autres
vaingueurs et par-
ticipants dans
SCOOTER MAGA-
ZINE.




Mais le succés d'ensemble remporté
par les productions itallennes, e s'ar-
réte pas la.

Et avec Ducati et Rumli, i1 faut encore
citer Ceccato, premier en 125 cc sport
avec Ivanoff, et Martinat, premier scooter
sport 175 avec un Lambretta.. toutefois
produit 4 Troyes sous licence.

Seule victoire francaise, celle de Croix
en acooter 175 course, sur un A.G.F.

Ydral. Citons pour meémoire, gue deux’

sidecars 500 cc, 1'un sport, 1'autre course,
prirent part a 1'épreuve.

L’INDUSTRIE ITALIENNE
DOMINE ENCORE :
DANS LA DEUXIEME EPREUVE

La deuxiéme course de la matinée réu-
nissait les motocyclettes ‘de 175 et 250 cc,
et chacun désignait Savoye sur sa rapide
Mondial 250 cc comme le probable vain-
queur.

Savoye devait effectivement donner rai-
s0on & ses nombreux supporters et bien
que falsant cavalier seul, il termine &
plus de 114 km/h de moyenne ce qul
est d'autant plus beau qu'il s’arréta trois
fols 4 son stand ! .

Seul & pouvoir l'inquiéter, Deschamps
sur sa N.5S.U. ne tint que l'espace de
2 tours, son moteur ayant serré,

Le pllote d'Obernai disparu, le cham-
pion de France en 175 Bonnal prenait la
2me place, au guidon de sa splendide
Morini. Mais Bonnal, & son tour, devait
connaitre des ennuis, dus 4 un gicleur...
thlu}mhé, une panne rarisssime en compé-

tion.

Cet arrét forcé devait profiter a un
autre pillote de Morini, Couturier, gui
terminera second de l'épreuve et premier
des 175 cc sport, 4 la belle moyvenne de
1048 km/h ; tandis que Bonnal, reparti,
ne pouvait faire mieux que 6m¢, derriére
Rittaud (250 Guzzi course) et deux au-
tres pllotes de 175 cec sport Morini, Diou
et Deloince.

La démonstration Morint ne passa pas
Inapercue, d'autant plus gqgue 4 de ses
175 cc se classent devant les 250 cc sport.

En 175 série la lutte fut plus serrée,
et sl c'est finalement une machine ita-
lienne qui triomphe, de 7 métres seule-
ment aprés 90 minutes de course, nous
devons cette belle résistance A4 des ma-
chines bien francaises, les nouvelles
CM.8. Mochet (déja présentées & nods
lau;lz;;ems et dont bientdt vous lirez l'es-
sal).

Deux Mochet prirent d'emblée la téte,
avec Arambol et Tano ,roulant & une
dizaine de métres 1'un de l'autre; tan-
dis qu'en troisiéme position, nous trou-
vions notre collaborateur Jean-Claude
Bargetzl sur une 175 c¢c Ducati (une au-
tre machine dont vous lirez prochaine-
ment l'essal).

Peu A& peu Bargetzi refit son retard,
tandis gque Tano se retirait (volant dé-
calé) et un passionnant coude-a-coude
commencait.

Jusqu'a la fin, jusqu’aux chicanes pré-
cédant l'arrivée, Arambol menait, et c'est

dire la victoire & 1'arrachée de la Ducati
sur la Mochet.

Ainsi, dans cette deuxiéme é&preuve
I'industrie italienne, avec Mondial, Mo-
rini et Ducati fit une normale démons-
tration de sa qualité.

Les seules catégories qui lui échappent
(et pour cause pulsqu'elle n'y était pas
représentée) sont les sport et sérle 250 cc,
ou N.S.U., gagne, griace 4 Obert (sport) et
Flamen (tourisme).

Et sl Obert ne put falre mieux que
Tme gy classement général de cette 2we
course, i1 faut tenir compte qu’'il cassa
aux entrainements, et que sa récente
fracture 4 la jambe se ressentit doulou-
reusément d'un retour de kick recut la
vellle de l'épreuve.

Mais d'icl le Bol, Obert et sa machine
auront le temps d’étre fin préts.
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Deuxr vainqueurs en 125, Bourles sur Rumi sport,
a gauche, et Bocri, a droite, sur Ducali compeétition,
terminant Uepreuve a plus de 108 km/h de moyenne.

A ITvanojff, sur
Ceccato (n" 125) les
125 cc sport, et a
T'albot, a droite,
qui vire a la corde,
€8 125 cc série,
Ci-contre, Coutu-
rier, premier en
175 cec sport.




A LINDUSTRIE ANGLAISE
LES GROSSES CYLINDREES

En 350 cc, et surtout en 500 ce, le pla-
teau étalt aussl fourni gu'en plus pe-
tites cylindrées.

Qu'on en juge : pour la seule catégo-
rie 500 cc, 6 Inscrits en course, 11 en
sport, 6 en sérle,

Et toutes les machines presentées en
parfait état ; nous songeons particuliére-
ment. aux Triumph mises au point par
Langot et Lhulssier, aux Norton de Bar-
getzl, Gomes, etc...

Départ en fléche des Cannols, emmenés
par Tomesani sur une remarquable
T 100 transformée en course, avec dans
sa roue Ciffreo et Maubert.

La premliére Norton a4 passer a4 l'atta-
que est la Dominator sport de Cot, car
tous les pllotes de Manx (Il y eut 4 en
500 cc et une en 350 cc) sont mal partils,
notamment Galibert, qul manguant le
départ, s'octroye un Involontalre handl-
cap de plus d'un kilomeétre !. .

Cot s’installe a4 la 3mc place, puis a Ia
2mr et meéme en téte, mals pour fort peu
de temps, car derriére Bargetzi prononce
son attaque, et revient de la 12mc place
sur les hommes de téte !, .

1§ prendra le commandement de
l'épreuve au 6%+ passage. et se détachera
insensiblement, remarquable par sa régu-
larité, et aussi par sa rapldité, car pour

Premier en 175 cc
tourisme, Bargelzi,
sur Ducati, que
l'on voil ict <« sau-
ter » Barthelemy
sur Zundapp 250, a
l'épingle du Faye.
En dessous, Obert
et sa NSU, de nou-
vedu vaingqueurs, en
250 cc sport.
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A gauche, une bro-
chette de vain-
queurs, comprenant
de haut en bas :
Savoye (250 course
sur Mondial), Fla-
men (250 serie sur
NSU)» et Gomes,
sur sa. fidele Nor-
ton qu'il meéne une
nouvelle fois a la
victoire.

sa premlére course sur une Manx (ex-
machine de Boeri) Il réalise une moyenne
supérieure a 122 EKm/h, alors gque le
valngueur de l'an passé, Boeri, sur cette
méme machine, mais alors carénée, ter-
minait 4 1248 km/h de moyenne !...

Derriére Ilui, Tomesani et Cot se Ili-
vrent un court duel qul se terminera a
I'avantage du Cannols. Et pendant gue
Galibert entreprend une belle remontée
volcl un nouveau trouble-féte en la per-
sonne de Gomes (Manx 350 cc) qul sous
la poussée dun Maucherat (7T R) en gros
progrés, va remonter jusqu’en 2m+* posi-
tion, pour terminer finalement 4=+, car
Maucherat perdra un temps précieux a
son stand ayant perdu une durite d'hulle.

Tomesani, jusque la 3™+ se volt alors
attaqué par Galibert qui reprenait de 3 a
5 au tour sur 'homme de téte,

Belle lutte en perspective, mals, mal-
heureusement, Gallbert devait disparaitre
peu aprés la mi-course.

Dég lors, les places étalent pratique-
ment acguises, mais il faut remarguer
la belle place de 3m* du Cannois Maubert,
premler des 500 cc sport sur Triumph.

En 500 cc série, Tano (Ratier) et Le-
conte, sur la nouvelle Royal-Enfield Me-
teor Minor, faisalent jeu égal.

Mais Tano devait prendre sa revanche
et cette fols ce fut son adversaire qul
connug la « casse 3,
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En 350 cc, vous connalssez déja le
vaingueur en catégorle course, le cham-
plon de France National Gomes, sur
Norton Manx.

En sport, Leroy et sa B.S.A. se classent
premiers tandis qu'en série, une twin Peu-
geot gagne. conduite par les mains ex-
pertes de Sacareau, qul termine & plus
de 100 km/h de moyenne.

*

Voicl, ce que furent ces 2 Heures, pre-
miére épreuve du Championnat de France
National.

Plusieurs enseignements sont & tirer.

— Les jeunes veulent courir et les orga-
nisateurs se dolvent de multiplier les
circuits nationaux pour machines de
course et sport.

— Les pillotes consentent de gros sacri-
fices pour préparer leur matériel, -et
le niveau <« technique » étalt trés net-
tement supérieur 4 ce gue nous avons
trop souvent vu & Montlhéry, ou les
machines disparaissalient aprés quel-
gues tours, ;

— Tant sur le plan pilotes, gque matériel,
nous assistons 4 la « reléve ».

Tout cecl est donc bien encourageant
et nous sommes persuadé que le public
venu assez nombreux a4 Montlhéry n'a
pas regretté son déplacement d’autant
plus que les accés aux points intéres-
sants sont facllités, d'épreuve en épreuve,
et quun partiel débolsement amélliore
trés nettement le champ visuel au Faye.

*

Le sport motocycliste est bien  vivant
et, plus que de longues phrases, une

journée comme celle que nous avons vé-
cue & Montlhéry suffit &4 le démontrer...
une nouvelle fois.

R
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Deux beaux pilotes du M.C. Cannes,

Maubert, ci-dessus, 1** en 500 cc

sport, et Thomesani, 2° en 500 cc
course,

La 350 cc Peugeol
série s'avére excel-
lente dans sa caté-
gorie, el aprés sa
victoire & la Cote
Lapize, la voici de
nouveau victorieuse
aux Deuxr Heures
ou, conduite par
Sacareau (ci-con-
tre, en haut), elle
termine a plus
de 100 km/h de
moyenne. En des-
sous, Leroy, sur
Gold Star B.S.A.,
1*r en 350 cc sport.

rrrnreen RS UETA TS

Premiére course

Scooters 125 e¢c (course) @ 1. Darie (Ru-
mi) : 91,747 km/h. — 2. Cambis (Ruml) :
85,2 km/h.

Scooters 125 cc (sport) @ 1.
(Rumi) : 72,906 km/h.

Scooters 125 cc (série) : 1. Joubert (Ru-
mi) : 72,619 km/h. — 2. Rouger (Lam-
bretta) : 72,318 km/h. — 3. Famery (Ru-
mi) : 59,536 km/h.

Bourles

Scooters 175 cc (175 course) ! 1. Croix
(AG.F) : 88492 km/h. — 2. Terrioux
(P.P. Roussey) : 88,176 km/h.

Scooters 175 ecc (sport) : 1. Martina
(Lambretta) 80,755 Ekm/h.

Motos 125 cc (course) : 1. Boeri (Ducati):
108,265 km/h. — 2. Savoye (M.V.) : 108,255
km/h. — 3. Lesage (Ducati) : 108.080 km/h.
— 4, Bergeron (Jonghi) : 92,506 km/h. —
5. Beltoise (Jonghl) :
6. Allarousse (Puch) : 82,009 km/h.

Motos 125 cc (sport) : 1. Ivanoff (Cec-

cato) @ 85.388 km/h. — 2. Desquatreveaux
(Liberia) : 82,173 km/h.

Motos 125 (série) : 1. Talbot (Rumi) :
80,425 km/h. — 2. André (Mochet) : 80,128
km/h. — 3. Marigny (Ceccato) 72,977
Km/h.

Stdecars 500 cc (sport) @ 1. Lorlot-
Coudert (Vélocette) : 80,878 km/h.

Sidecars 750 cc (course) @ 1. Favre-Ro-
chet - Zanin (BSA) : 98,092 km/h.

Deuziéme course

Motog 175 cc (course) @ 1. Bonnal (Mo-
rini) : 101.116 km/h. — 2. Barone (M.V.):
97,132 km/h. — 3. Descoureaux (G.-et-R. :
(17 tours). — 4. Agache (Mochet): 16 tours.

Motos 175 cc (sport) : 1. Couturier (Mo-
rini) : 104,822 km/h. — 2. Diou (Morini) :
103,552 km/h. — 3. Deloince (Morini) :
102,530 km/h. — 4. Vallée : 87,130 km/h.
5. Bally (Motoconfort)
6. Ottobrini (Peugeot) : 71,482 km/h. —

-T7T. Bettiol (Morini).

Motos 175 ce (série) : 1. Bargetzi (Du-
catl) : 95,015 Em/h. — 2. Arambol (Mo-
chet) : 95,010. km/h. — 3. Kilene (Terrot):
89,338 km/h. — 4. Maisse (Ydral) : 83,708
ﬁmiﬂ — 5. Krajka (G.-et-R.) : 798,208

m &

89,504 km/h, —

. Bﬂﬁgﬂﬂ k—m-.-fhi- T

Motcs 250 cc (course) @ 1. Savoye (Mon-
dial) : 115,284 m/h. — 2. Rittaud (Guzzi):

104,466 km/h.
Motos 250 cc (sport) : 1. Obert (NSU) :

98,181 km/h. — 2. Bastogne (Puch)
95428 km/h. — 3. Laprie (Peugeot)
87,150 km/h. — 4. Ducreux (Peugeot)
84,372 km/h.

Motos 250 cc (série) > 1. Flamen (NSU) :
97664 km/h. — 2. Rambaud (NSU) :
97,500 km/h. — 3. Barthélemy (Zundapp):

95,048 km/h. — 4. Malillot (NSU) : 90,636
km/h. — 5. Heuqueville (FN) : 89331
km/h. — 6. Joyeux (FN) : 88.332 km/h. —

7. Bettiol (Morini) : 16 tours.

Troisiéme course

Motos 350 cc (course) ! 1. Gomes (Nor-
ton) : 118,917 km/h. — 2. Dumas de Vaulx
(AJ.S.) : 112,892 km/h. — 3. Pinton (Nor-
ton) : 110,530 km/h. — 4. Dubreuil (A.J.S5.):
102,567 km/h. — 5. Maucherat (AJ.S.) :
93926 km/h. — Carteau (Norton) : 67,105
km/h.

Motos 350 ce (sport) © 1, Le Roy (B.S.A.):
110,984 km/h. — 2. Ruellet (B.S.A.) :
101,806 km/h. — 3. Valdevit (Jawa) :
83720 km/h. — 4. Costedoat (B.5.A.)
71.299 km/h.

Motos 350 cec (série) . 1. Sacareau (Peu-

geot) : 100,714 km/h. — 2. Bignolas (Ho-
rex) : 97,381 km/h.

Motos 500 cc (course) : 1. Bargetzi
(Norton) : 122,908 km/h. — 2. Tomesani
(Triumph) : 120,262 km/h. — 3. Vasseur
(Norton) : 92,270 km/h. =— 4. Gallbert
(Norton) : 83,882 km/h.

Motos 500 cc¢ (sport) : 1. Maubert
(Triumph) : 119,012 km/h. — 2. Cot (Nor-
ton) 117,808 km/h. — 3. Brogquet
(Triumph) 116,558 km/h. — 4. Latrllle
(Triumph) : 114,474 km/h. — 5. Roux
(Triumph) : 114,130 km/h, — 6. Flante
(Triumph) : 113,838 km/h. — 7. Ciffreo
(Triumph) : 112,448 km/h. — 8. Garnier
(Norton) : 112286 km/h. — 9. Barriére
(Triumph) : 100.067 km/h. — 10. Pernot
(B.8B.A.) : 67.105 km/h.

Motos 500 cc (série) : 1. Tano (Ratier):
109,507 k/mh. — 2, Marcotte (Norton) :
28,870 km/h, — 3. Lauchon (Norton) :
83,090 km/h. — 4. Leconte (Royal-Enfield):
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C. GARREAU

LE TECHNICIEN DE' LA MOTO

22 Rue Rnbert Lindet, PARIS-15°
| VAU. 07-09
Modeéle 99 Twin 600cc Sport

Vitesse env. 170 kmlh _ FERME LE
Modéle 88 Twin 500cc Sport % —\LUNDI

! ‘u’:tess& eny. 155 kn‘u'h

Guidons - Réservoirs - Coussins - Selles doubles

Phares - Stock LUCAS - AMAC

Piéces: Norton - Excelsior - Indian - Tornax - Ariel

Matchless - BSA - Vincent. e

Toutes piéces pour motos de course (Pistons, etc...) SN, T

Pneus et chambres Frangais et Anglais toutes dimensions a porter de 3.500 frs

tous pneus AVON - DUNLOP - MICHELIN
OCCASIONS ENTIEREMENT REVISEES DANS NOS ATELIERS

CREDIT 6-9-12 MOIS

197 EXCELSIOR et 125, Susp. tél. ........ de 40.000 A 60.000 300 NORTON Manx course. Etat nf, écl. bat., sel. dble 200.000
250 EXCELSIOR 54/55. Neuve, susp. AV et AR oscil. 500 NORTON 88 Featherbed Daytona. 175 km/h. Dé-

gelle double, 2 carb., m-m,n bicylindre .........=.: - DB UEREION. .« i i e o LA w W s s ek J79.000 et 400.000
250 EXCELSIOR. 2 carhb, sport, toute éguipée ...... 140.000 500 NORTON 88, 155 kmm/h, Mod. révisé ..............

250 EXCELSIOR 54/56. Neuve. Susp. AV et AR, disp., : 200 NORTON 88 Standard. Ent. révisée, écl.,

RN e P i s e o e e 150.000/180. UDE;"EIU.(}DD AL g are T o B T S ey e e S O e ] ;
250 PANTHER. kcl.,, compt., télesc., 4 vit., sel;, b. état 150.000 300 NORTON Featherbed. Etat neuf, écl., compt. .... 280.000
350 VELOCETTE, Gulbut 5000 km., t.élesc: susp. coul. 550 NORTON mod. 16 H type armée .............. 40.000/70.000

Selle dble,, amor. hvﬂ roul. a bmche pneus nfs 195.000 200 ARIEL bicylindres. Susp. osc.. parf. état, 1956.. 290.000
350 N.8.U. Culbut. Télesc., susp. AR, selle double. 600 NORTON Big Four, 6 CV, modéle armée et révi-

RS TR R e . 150.000 B K DRYELE e R s e e e S e

350 ARIEL. Ecl., Tan-Sad., perfait &tat ..... . . .. . .. .. 80.000 . ;
350 VELOCETTE récente. Tél. Susp. AR. Amort. hydr. 180.000 1000 VINCENT rapide, parfait état ................ Bas prix

350 NORTON 56. Déuionst. S télescont Lots de moteurs INDIAN neufs 4 partir de .......... 40.000
moyveux ......... j_* _______ usp ________ ]_]' que Eg}rggufzgu 000 Moteurs NORTON 500 et 600 et boites 4 vitesses.... Bas prix

300 NORTON Type T. Susp. oscil., écl., compt. p. état 250.000 B.M.W. SPORT, cabriolet décap. 328. 150 km/h, parfait
500 NORTON Tvpe 7. Ecl., cnmpt selle double ...... 220.000 R N O L e e,

200 NORTON Manx course, culbut,, car., jante dural 240.000 ~ EARMANN GHIA 1957, 8.000 km.

AGENTS NORTON DEMANDES POUR LE NORD, LE PAS-DE-CALAIS, LES BOUCHES-DU - RHONE
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C. XXI
Fauksarantt s'est réconcilié avec Baslle
et ses amis: I'homme 4 abattre étant
maintenant Touchpa-Tabarb, ministre de
I'Intérieur Moroulavien.

It y avail des anndes que Touchpa-Tabarb n'avail connu une
telle allégresse. Il avait joué gros jeu en risquant sa chance
contre Fauksarantt, et il etail sorli de l'aveniure gagnant sur
tous les tableaur. Mais il s'agissait, @ présent, de consolider son
avantage. D’'autant plus gue, en réfléchissant un peu, une
faille se faisait jour dans cette belle sérénité. En effet, tout a
I'exaltation de sa supériorité, n'avait-il pas dévoilé au savant
jusqu’au moindre détail de ses batteries ? Or, connaissant les
facultés imaginatives de son adversaire, il pouvait, deés a présent,
en craindre les pires réaclions. Qu'dvail maintenant @ perdre

Fauksarantt ? N'allait-il pas s'allier cetlte équipe de Frangais
dont Basile était le centre ? La parade était done claire : Il
fallait de toute urgence s'assurer dans la place un élément
dévoué. C’est par Uintermédiaire de linfdme Tougras-Dubid
que fut « pressenti » pour ce travail, le facteur De Vichére.
En bon psychologue, Tougras sut arguer du seul point suscep-
tible de faire fondre les derniéres hésitations du facteur . La
gloire, lui avait-il dit, lui était assurée. Sa statue, en général
moroulavien des P.T.T. serait présente sur toutes les places,
et dans tous les coeurs!

La beuverie qui avait aceompagneé cette conversation avait
mis De Vichére dans un état euphorique qui avait chassé dec
son esprit toute trace de scrupule, Il se jurait bien que nul
acte de Fauksarantt et sa nouvelle équipe ne serait ignoré des
Moroulaviens. Pour s'encourager lui-méme d cette peu relui-
sante attitude, il se citait le cas répélté de nombreuses fois au
cours de I’'histoire, de grands hommes dont la fin avail justifié
les moyens d'une morale parfois douteuse... Or, quand il revil
les sourires confiants de ses amis, son iUresse se dissipa un peu,
et iin sentiment de culpabilité comuienca o se faire jour. Ce

sentiment auwgmenta encore quand on Iui fit part du #grﬂiﬁ:r
projet de riposte de Fauksarantt On comptait le deleguer,
lui, De Vichére, pour prévenir secrétement les pilotes des
Grands Prix d venir d’avoir @ protéger leurs arrieres de la pointe
aigué de la « Trambble-Karkas ». Mais ce qui le plongea défi-
nitivement dans le désarroi, ce fut lorsque Tranchepoil lui pro-
mit, en récompense de sa dangereuse mission, d’'intercéder
parmi ses relations pour lui obtenir l'assortiment complel de
décorations sans lesquelles on ne peut prétendre faire accepier
nalablement ses opinions au Café du Commerce...

Dés lors, les nuits de De Vichére connurent deur sortes de
réves ;| L'unelesreprésentait, objet de sourdes [uties entre les
Moroulaviens et la France, chacun voulant le placer plus haut
que l'autre sur le piédestal de la renommeée. L’autre, par contre,
était neitement moing optimiste : On 'y voyait tragué, renié,
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d'une part par ses amis, et pourchassé de lautre, par les
Moroulaviens criant vengeance...

Et quand, le jour venu, on le fit embarquer clandestinement
& destination de I'Europe, sa conscience m'avait rien tranché.
Que faire -7...
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A 8 JOURS DE L’EPREUVE, LE CIRCUIT .
DE BOURG-EN-BRESSE SSANNONCE SENSATIONNEL

M. Violland et toute sa remarguable
équipe de 1'Union Motocycliste de 1'Ain,
ont su falre du Circuit International de
Bourg - en - Bresse l'une des épreuves
majeures du Calendrier Francgals Inter-
national, et MOTO-REVUE, ne manque
pas d'y déléguer, chague année, ses en-
voveés speéciaux.

Ouvrant la salson internationale en
France, le circuit de Bourg disputé Ile
4 mal prochain s'avére d'ores et déja
d'une exceptionnelle gualité.

DERNIERE HEURE
Les organisateurs nous font savoir a

I'instant méme que le Champion du
Monde Eelth Campbell, s'alignerait en
350 et 500 cc, 4 Bourg-en-Bresse |...

L'élite de mnos pllotes y sera présente,
et la participation étrangére est de toute
premiére qualité puisque, pour la pre-
miére foils en France, nous verrons la

A cette redoutable coalition étrangeére,
se trouve opposée une remarguable bro-
chette de champlons francals, condulte
par deux champions de France, Jean Mu-
rit, en sidecar, et Jacques Collot (350 cc
et 500 cc) qul derniérement a encore
fait preuve de sa classe incomparable en
se classant 3mc 4 la Coupe d'Or Shell.

Et ces deux champions seront épaulés
par Beauvais (sur une toute nouvelle
Norton 58) Rogliarde, Duhem, Verd et
Vivier-Merle en sldecar, et J.-P. Bayle,
Insermini ,De Polo, Ligier, Burggraf, Ba-
rone, Onda, Valentin, Schaad, Boulllard,
Touzalin en 350 et 500 cc'solo, avec encore
le jeune Casset, toujours trés en vue a

Bourg, mals qul cette année dispose des

Manx de Collot de 1'an passé !...
Et 11 seralt également question, qu'une

machine de compétition FRANCAISE
prenne le départ en 500 cc !...

Mais a4 Bourg, on ne se contente pas
de faire courir sidecars, 500 cc et 350 cc.
Les 125, 175 et 250 cc nme sont pas ou-

bliées, et dans ces cylindrées, le plateau
est aussi beau, puisque nous trouvons :

toute mnouvelle écurie Slazenger, grou- Jacquier-Bret, Burggraf, Schaad, Onda,
pant le prestigleux trio Bret (2m® au Touzalin, Barone, Focardi, Sgaramella,
G. P. de Spa 1957), O'Rourke, et Trow, valentin, Lesage, Sfacos, Susini, Bayle,
bien connu du public Bressan, tous trois Meier, Lambert, etc... '

sur des Norton Manx.

Toujours en 350 et 500 cec, il faudra
ajouter Salt, Carson et Matthews, tandis
qu’'en sidecar la Suisse nous délégue ses
deux melilleurs représentants avec Strub,
et surtout Camathias, qui en 1956, notam-
ment, se permit de remporter trois caté-
gories... a4 Bourg-en-Bresse, étant aussi
bon soliste que sldecariste.

Sur le plan technique, cela veut dire
que nous verrons une formidable con-
frontation entre : Mondial, M.V., Nougier
speéciale, Ducati, N.8.U, Guzzl, etec...

Alors n'oubliez pas de prendre date :
Clrcult International de Bourg-en-Bresse,
le 4 mal 125 - 175 - 250 cc le matin,
350 - 500 cc - sidecars l'aprés-midi. Entrai-
nements le samedl 3 mal aprés-midi.

=
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&, Bd Richard Lenoir - 11-
ROGQ. 29-28

Toutes piéeces en stock
EXPEDITION

Remise aux
motoristes

STOCKISTE
réparateurs et

AU SOMMAIRE DU PROCHAIN NUMERO

... Nos lecteurs trouveront l'article con-
SACré aux nouveaux thémes d'orientation
des Etablissements LAVALETTE, article
sinoncé au sommalre du présent numeéro
et gque les exigences de l'actualite spor-
tive nous ont obligés & reporter d'une
semaine.

... Nos pages techniques revétiront cette
fols un aspect pratique, avec la pré-
sentation du programme TERROT d'une
part, et l'essali de la 175 DUCATI simple
ACT, machine de tourisme, victorieuse
catégorie série aux 2 Heures de Montl-
héry, d'autre part.

... Une fols encore, le moto-cross aura
la vedette dans nos pages sportives, avec
le reportage de notre envoyé spécial a
Sittendorf, pour la premiére manche du
Champlionnat du Monde et de la Coupe
d’Europe, le GRAND PRIX D'AUTRICHE.

... Enfin, ce numéro 1.389 se complé-
tera avec nos rubriques habituelles, actua-
lités, nouvelles sportives, bande l:legainée,
etc..,

— Nous nous erxcusons d'avoir dik une
fois encore différer la publication du pro-
gramme japonais HONDA, que nous vous
présenterons cependant trés prochaine-

ment.

R. Enfield 350, bon état. Ex-
MGTOS armée. 45.000. M. Ginnu?i.

) HNGLAISES Evry-Petit-Bourg (S.-¢t-0.).
ﬁwg A vend. moto Ariel 350 co
éTrriiu.m;:lh EEE cc. %zu. Rl?;nss._ E lgﬁ. ;E 3;. état, 160.000.
- ch. ctre pet. cyl. Urg. va-j o= AL L
PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES, LA LIGNE : 385 1r. 1} 'L €00 FP5 iV L oor paris. BSA 650 53. Tr. b. ét. 'Tél.

FETITES ANNONCES COMMERCIALES ....cccvsev0temeessq.. LA LIGNE @ 425 Ir.

Pour I'emvol par courrier, pour ne pas subir de relard, adoptez le palement par Chégue Postal
f297-37 Paris), accompagnant votre terte. Si le nombre de lignes dépasse le montant wverséd,
le terte sera abrégé au mieur, sany responsabilité de mofre part. Les lefltres mafuscules
compient pour deur lettres minuscules ,; n'oubliez pas de décompler les ponciualions (les
espaces comptant pour une letire). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Ler
Annonces doivent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution. (minimum 2 liJnegs)

BSA 350 53, 20.000 k. 150.000.
Pasco, 137, b du Temple-10-.

250 BSA 54, 35.000 k. Parf. ét,
A partir lundi BAG. Bl-48.

BEA B33 b600. Bon ef. Acc.
150.000 & déb. Quié André, 30,
r. des Chaufourniers (19e).

===

EMW R 12, side Préc., b. ét.
MDTGBECA’NE Px int. Nnrr:an?:!.. ;5 rue des

Eﬁu TETIE'.- Iﬂ'.ﬂﬂﬂ k Enr.- équ MG[DCDHfDI". 125 ﬂlllb-. 55- UEC-. Hﬂﬁiersl Hﬂnlerre.
Hﬂ.r. . n."_.é_1 px :I'!.i&.l- repr. 1-25: EE.I'_fE.lt f'tﬂ.l'. FLII'!I 1“"'511 dE BMW HE"l 3 impeccr Thnrinr
culb. rée. S'adr. Chaumette, |8 _& 12 h., sauf dimanche. |petit-Appeville, par Dieppe.
; 175 Motob. t U2C. 16.000 k.
N Nbx n{::;es. B!IFE:}EEGEI CHA. 18-85.|BMW R T3 ]{:"ﬂnt et. E ‘liémﬂti'
Terrot 125 culb. équi impec. plications. ivaire, école ol-
" Mot. 350 L4C 55, mot. 8.000, |, Rive-de-Gier (Loire).
Boulet. TUR. 37-55, apr. 6 h.| . "0 o0 000, 'GRA. 63-02 | 2rd. Rive (
Terrot 350 22.000 k. é&t. nf f. Moto DEW 250 cec, 14.000 k.
av. tél. 1954, Auvray, 81 r. St- 175 © Motobdcane . 1993. = 30.000 Trés bon état. Bernard, 20,
Dominique-7=. Ecr. pr rend.-v. E]'m Efig_gu' EnDu?:ﬂI?ﬂe E?E _Dm]E r. des Bateliers, Clichy (S5ei-
obinettes, 0 "~-!1ne). Visible dimanche matin,
BMW ERT5, s.-car, bon é&tat.
PEUGEOT MONET-GOYON |Ecr. Gillion, H.LM., Sermo-
S T B T T rens, Voiron (Isére).
pE| Monet-Goyon
%g'fﬁ“ Ei'euggfﬁ. EE';ET““I' 8 équ. Ecrire F. Lévéque, 5,|Spécialiste NSU Max, mise au
rue de 1'Alboni, Paris (167). |peoint, transformation spaort.
175 Peugeot. Bon état. 8. AR. 16, rue J.-Guesde, Levallols.
16.000 kms. 65.000. Petillon,
40 PR . Mont il. 'I'I' Vends DKW 350 NZ compléte
L Az Loty A OMGTG ou en piéces détachées. Rame,
Cause ach. voit. part. vend|175 Automoto, 5.500 k. Etat|rue Calmette, Caen.
250 Peugeot parf. ét. av. sac.|peuf. Px intér. Brasey, 3, rue
bip. Rem. Fulg. 95.000. Lang, | Robineau, Paris (20), Sup. 350 Victoria. 12.000 k.
9, rue Capri, Paris (12¢). équipée. Bas px. Vis. Rabory
4 k f, Paris-1le.
Peugeot 125 noire 56 a roder, RENE GILLET 140758 CRMENE X
tt-E‘ éﬂuipﬁf- lnﬂm EL 9 mois EMW H 15. lﬂﬁ.ﬂﬂ'ﬂ' équlﬂéﬂ.
5.000. 17, r. Pajol (18+). 250 R. Gillet équ. 80. Simian,|pDumazet, 31 bis, r. de Parls,
66, r. Ed.-Vaillant, Montreuil. |pantin (Seine). VIL. 14-03.
GIm.LEH 250 NSU OSL, pneus neufs,
MGTQS moteur parfait é&tat. 55.000.
110.000 fr. Voisin, 125, rue
Fﬂfl-. "l"d. 250 GUJ”.ET imml T. h é‘t. lﬂﬂ-ﬂﬂ'ﬂ- P!-HI'II.IHB.LIIT. 35“ RT neuves tl- ﬂl:l:l!&lﬂn.
19.000 k. Saerif. 90.000. Routier,|118. r. de FParis, Charenton.|gsq RT 2 occasion.
2, r. Ed.-Darbois, nnevilliers. | 8ide Zundapp 750, bon état.]|Jean Di Vozzo, 116, boulevard
Seine. LAB. 20-86. Pos. crédit. | Migette, ENT. 11-70. Sérurier, Paris-18<, BOL. T1-62.

650 Triumph, parfait é&tat. Px
180.000. 24 ter, r. Charles-
Bassée, Fontenay-sous-=Bois.

Norton Dominator 500, 1851,
parfait &tat. GRA. 86-14.
Triumph 500 c¢c 8Sp, tw., trés
bon état. Boulangerie, 14, rue
Ménfilmontant, Paris (20).

Triuvmph T 100, mod. 54, é&tat
neuf, 27.000 k. Equ. Px int.
2 déb. Lacourbe, 157. rue
Galliéni, Rueil (8.-et-0.).

Part. vend BBA 500 B8. 55,
17.000 k. Px 230.000. Cartier,
5, rue Paul-Bert, Paris (11e).

500 sp. twin Triumph 1852, tr.
b. ét. Px 150.000 & déb. Ro-
gari, 30, r. Dr-Potain, Paris=-18«,

Ariel 350 NH, parf. état, fin
64. 160.000. Cousillet, 19, rue
Parmentier, Paris (10r).

A vendre stock Matchless G3L,
surplus. Cadres, boltes, pidces
moteurs. Ets Rossignol, 17,
rue Paul-Bertin, Nanterre.
BOTIleau 10=85.

Triumph T 100 &6, ét.
Px int. 8'adr. 7.
Courbevoie (Seine).

Morton 500 Inter 30. 1 A.c.t.
Equipée route. 170.000. Frago,
Gradignan (Gironde).

MNorton § CV nve 88, 1685 k/h.
Dispon. Crédit. Reprize. A
I'agence, 17, r. Pajol. Bot. 05-95

BSA 500 BIC, coul., parf. éti,
Degros, GOB. 56-73. H. bur.

imp.
rue Fallet,

050 BSA C 11 8L 1953, 85000 CHARLES
24, rue Mos-§ 16,

frs. Carrouaille,
lard. Colombes. CHA. 06-84.

GOB. 03-06, M. Brunet. Px int.

ﬁ-'.:rtun 500 bi-cyvlindre. Ecrire
Profit, 118, r. Lecourbe, Paris.

Sunbeam 58 B. &. Px 150.
4 bis, r. E.-Jacques. Paris-14¢

BSA 650 Golden. 33.000 k.,
équ. remorq. Px A débat. Char-
rat, 22, r. St-Augustin (2¢).

500 BSA AT oscil., toute
équipée, peu roulé. Mérand,
30, rue Alexandre-Clouet, An-
gers (Maine-et-Loire).

350 BSA B 31, parfait
150.000. Le Griffon, 6.
Julien-Lacroix, Paris,

Ariel 350. 53. bon ét. 15.000 k..

atat.
rue

guldon sac. Western, access,
Laboucheix, 5 bd Jourdan.
chambre 114, A4 part. 19 h.

BSA 350 B32 Gold Star 57 Ra-
eing, 2.700 k. Champain. 44.
av. de Lattre-de-Tas., Bondy.

Agt Triumph Norton. Neuf, oe¢
Triumph T20 Thunderb. TI100
53. Golden 54 Unliversal 55 Raph
7. Chevreul, Paris. DID. 68-84.

Tiger 110 1858.

Thunderbird 1956 grise.
Thunderbird 1955 bleue.
Thunderbird 1855 bleue.
Thunderbird 51, 52, 53, 54.
Tiger 100 1958,

Tiger 100 13950.

Speed twin 1952,

Terrier 1856, 150 cm3.

BSA Shooting Star 1957, verte.
Golden Flash 1955.
Golden Flash 52,
BEA B 31 185]1.
Ariel twin alu 1855,
Matchless twin 1955,

Toutes Triumph & remonter
et toutes piéess détachées
pour Triumph seulement. Ma-

53, b54.

chines neuves disponibles.
Crédit, reprisze.

PEROTTI

rue de Ia Prévoyance,

Vineennes. DAN.

T9-01.



grand e vitelce
long¢ parcours ...

pas de Soucl

pour volre moleur ...

CASTROI. estla!

P

A grande vitesse, surtout ‘‘soutenue’”’
vous maintenez votre moteur

a son rEgime maximuin.
Les piéces de votre 2 temps ou de votre 4 temps
vont et viennent sur un rythme vertigineux.

Vous le savez, : ;
et malgré cela, vous restez trés exigeant...

Vous pouvez l’étre !

Si vous faites confiance a CASTROL
vous roulez toujours tranquille.
Votre garagiste vous le dira!

zfnis plus tranquille
sur votre 2temps:
CASTROL SELF MIXING

en bidons ou en doses
tellement plus sir
et plus pratique.

calculée
éprouvée

toujours perfectionnée
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LE CREATEUR DE L'AVERTISSEUR
A REDRESSEUR INCORPORE
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Avertisseur homologué

POUR VELOMOTEURS
EF SO0 TERS

FONCTIONNANT
DIRECTEMENT
SUR VOLANT
MAGNETIQUE
AERODYNAMIQUE

, JELES  SPECIAUX  PC ||
AMBRETTA ET MOTO

FORME
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HAUTE FREQUENCE 1
a grande PUISSANCE
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Avertisseurs de
Y route couplés.

ﬁ Pavillon en Polystyréne choc.

LE JB ET LE JVB EXISTENT SOUS 2 PRESENTATIONS
avec GRILLE GALBEE - EMAILLEE NOIRE ou CHROMEE

LE PROJECTEUR DE SON
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NMorton 600 09, e. nve. 57 JAgence Jawa, machines neu-12 moteurs JAP 500 Speedway

A. Labat, Aire (Landes). ves et occasions, tous modeles. |e. nfs, nomb. p#e. dét. b. px. gﬂﬂinzzl tré bﬁltgt-Tﬂ?r'iseEnEE‘ ACHETE COMPTANT
350 BSA, pariait état, equipee, |15, rue J.-Guesde, Levallois.]1 moteur Triumph gd Px 500 e | IMMEDIATEMENT
17000 k. Duval, 34. avenue ent. rem. 4 nf. Px a déb. Ro-|A  vendre scooter Manurhin|isutes machines anglaises

d'Italie (13e). ques, 2, pl. Rouaix, Toulouse.|neuf. Cambier, 4, avenue du
ARIS MOTOS : 11-Novembre, Courbevoie. B IR Pt .
11, rue Labie, Paris (17 DIVERSES ECHANGEZ VOTRE | 120,000 PEROTTI
Match 500 twin, imp. 220 MOTO C/1 VOITURE|visivle aprés 19 b, Clamart, 16, rue de la Prﬁmﬁnﬁ‘
Match 500 cross tr. sp. 370, 7 X neennes. mesn -81.
Roy. Enf. 350 Bull. Excel. 175 LIQUIDATION A eredit 134 15 _mold " EECI0E, AT B0 T Od-CodEs;

Match 350 nve t. Compr. 330.|150 motos et scooters de 5.000 6, P.. PANTHEON |iambr. 57 egquipée au com.|FPAIE comptant immédiatement

Commandes accepiées pour la Ouv, ts les . et dim. ODE 20-06| plet. Impec. 95. PER. 94-69, |Mmotos, scooters. Moto-Record,
nouvelle Matchless 250. e S i il o0 161, rue Marcadet. MON. 24-40
o BT ST e W e e Pt el e e T AT T 1

CREDIT TOTAL 400. MOTOS E’é"ﬂl eltzﬁnc[?:.ss mﬂaﬁmﬂuﬁ J'achéte cpt 125, 175 Peugeot,

CREDIT A VOTRE GRE. -
MOTOS 10, rue des Apennins Audegean, 137-138, av. Clichy o R T L
MS, 19, rue Deux-Communes,
AMERICAINES Paris (17¢), Mo Brochant |(17¢). Ouvert dimanche matin. VOITURES Montreuil. Samed! seulement.
‘ﬁ' R T s e (160, s s oy s Gh; :dt t RD voit. Mochet 176.. B. .et. 100 :?:?H “:ﬂ-smh Faire of
ejo, 341, rue Gabrielle (18¢).{4 fois champion de France,|Super Credil Garantie Heprise : . : ‘1 Acheteur side ; ire of-
Visible 19 h. 10 fols recordman du monde.| 100 m-::;ua ¢. neuves 55-56-57| LivU. 20-23. Mme Bartheleme.|fre Morawiezt, 56, r. d’Anay,
———— | N achetez pas sans venir voir| 4 30 vélomot. récents a4 solder Noyelles-sur-Lens (P.-de-C.}.
MOTOS son grand choix de machines| I 20 scooters divers & ts DIiX|op poo. p'éf.i;‘;‘t“}’-%fm'r_h@ﬁ}; T AT T e
étrangéres récentes en toutes|-4- 50 motos de reprise a liguid
AUTRICHIENNES  [cv!indrées. (Posids - paseace o6 cinima:| it Bt St DIvels
BSA, BMW, AJS : gt o :
Fuch 175 : : ! ; : accés et parking dans la)|Peugeot 203, 1954, grise. 4 fits métalliques 200 litres
Sl S MR B e %ﬁ%NPEI%H: Jii,wtc. cour). LAB. 44-65. Simca 81100 C.L. 194, = |cerciés et 10 fdts 50 1. excellent
leuls, Blanc-Mesnil (8.-0.). ’ RE e ; anhard,  C.1, - tat, com. nf. Prix intéressants.
Puch 250 BG_1055. 15,000 K.|Toutes machines de caurses| - aon mrovmeie | eorges Trat aE’EI'ﬁmi P;?if-f: GUD. Toega, v Tue de Clém.
Equip. complét. Px  150.000.|side-cars. Crédit. Reprise aux 300 MOTOS Citr., cabr., large perfo, 11 cv —
Tl _bur_ Salmet POI. 33-44 |meilleures conditions, 44, Tue| g 1asec & tous prix |Vedette 52, cpé Ixe, bte cotale. ISETTA
Puch 250 SGS, 14.000 k. Et |Faul-Baruel, métro Vaugirard. P Kaiser Henrl J, 1953 C.I. 15CV.ltcA. T r Montreuil. Pantin
neuf, Pédron, 16, rue de]Tél. : LEC. 60-53. Permis moto gratuit Audegean, 137/139, av. Clichy | (pgl “Pantin), ouv. dimanche
Cotte, (12 ) A partir de 19 h. s R L, mpec. 165 3 Faris (17¢) ouv. dimanche mat.|yvi1.' ¢9.21. :
Puch 250 5G 55. Impec., rem. B 17 4 t 85 PRIX ET CHOIX NI CONCESSIONNAIRE VELAM
mono-T. 13.000 k. 150.000. Apr.|750 Batw B 13 120 et 155, PLACE CLICHY  |ariel 350, 5.000 k. oscil. 56, 140, |Ach-,_ve, locat., répar.. pees
7 h. et sam.-dim. Chevalier, 21, 7eq Harley. 80 BSA 500 350 250 cc. dep. 70, [d9€t. Repr. scoot., motos. Creéd.
r. C.-Pel. Houilles. ARG. 61-53. | pog T;ll'l n‘fﬁh ST Reprise de motos sur autos. JaWh 259 Y oty n:! 7
750 Puch SO, bon 6t, Px int.|650 BSA Golden. 210. 300 autos exposées |k. 105, et 1685, ét. Imp. T5.|tte moto B0 m Sivien o
Bogler. TAI. 99-91. Hres bur, |600 BMW R 66. 160. Triumph 250, 1856, 8.000 k. 95.|, " Iouis-Castel. Genneviliiers.
Puch 175 8V 55 impec. 3 m. 00 BSA Gold Star cross. 185. | Scooter et moto garantis, de M.-Goyon 250, 56, oscil. B5. - 3
gar: Ace. LAB. 8340 H. bur [p00 o0t BOFT. Sl.- g {16 b I00T. Crl e e Faoe - dspui 49
oscill. . - Moto-Service, 62, avenue de : p :
125 Puch 8V 57, T7.000 k. +|350 BSA B.31. 90, 135 et 150. Choisy, Paris. GOB. 87-87. 80 marques diverses dep. 20. E'CI-I-ANGES
22 1. motul, div. access. Par-|350 Terrot 1053, 55. Scootlers, Vespa, Lambretia,

chy, 14, r. Calmette, Clichy.|350 Roval oscil. 165. Rumi dernifer mod., dep. 7¢ |1 4 CV. 203 fourgonn. contre

Puch 175 SVS impec. 130.000,[3250 Jawa. B835. Mach. wvend. a l'état de gar.|motlo. scooter. Auto-Moto-
16, rue _]_..Gugadli Levallois. 1250 Puch SG impec. 170 et 180. CYCLOMOTEURS av. toutes facil. de crédit |Service, 62, avenue de Choisy.
T T L R T T L T e il W T

250 TWN. B85. 40 VOITURES DISPONIBLES|Paris. GOB. 87-87.
250 Ardie. Magnif. 135. Mobylette ~ Mobymatic 1855, |Simeca, Aronde 1100 et . 1200, -
MOTOS BELGES |250 Csepel. 70. état  neuf, 35.000. Bringer.|203 54, 4 CV 1955 depuis 300.| Rep. MOTOS ¢/AUTOS
175 Puch SVS et SV. 120 et 135. |[CAR. 55-20, de 14 h. & 18 h.|Prégate 1954 Amical. 290. GARANTIE s/contrat
FN 250 culb., susp. intégr.]175 Peugeot. 35. . —|Citroén tous modéles dep. 100. :
Bon ét. Leclerc, sam.-dim., 6,]175 DS M:llterre 1957. T5. Eigr_i:us é“i‘éﬂi' Elt';:mise zgaj,aiulzrr 453 %Tst ALJTC?T-L-:{?TG Crédit 12 el 15 mois
imp. Parc, Maisons-Alfort. | 175 DS Malterre AMC. 55. . & . ., T. Pajol-=18- - r. Goutte-d"Or. Orn. 81-60. CT- a
Sem. heures bur. GUT. 14-13.]175 Motobécane Z2C. b5. o = a3 TSEELEi EHAUTE. I:'[ﬂ:{;n;
= 125 Peugeot. 45. adeau yelo m . y TU sson, Parls .
11:3'; :.‘.‘:-Edv 'l:-_:'":'-lt-”ﬁﬂi_ Iiiﬁ:i‘;? 125 Ruu?j_ 135, & tout mcheteur 3 CV Alcyon ACHATS Ouv, ts les Jrs. Dim. et fétes
65 & 100. Sui
MOTOS Siscars ligers et Précmon | T COTERS | Phement ‘comptant, mo- FONDS
cllure capolabie, tos récentes étrangéres.
TCHEQUES reprise moto. MURIT, 44, rue Paul-Baruel,|] DE COMMERCE
- - — | Moteur hors-bord Johnson 10 Paris-15¢. LEC. £0-53.
Part. Jaw. 350, bicyl. 1857.|CV de bateau, c. neuf. 2 scooters all. Durkopp 55 et Oise, oéde fonds cycles et mo-
220.000. Drevet, rue Claude-} MOTO-RECORD, 151, r. Mar-|57 200 cc. Matér. impec¢. et]|Part. ach. cpt part. BMW R50.|tos, tr. bonne affaire, grandes
Pinette, Chateauroux (Indre).|cadet, Paris-18~). MON. 24-40.|introuvable., LEC. 53-26. Tavernier, Courcouronne, 5.0 Imargues. Er. M.-R. 1.388.
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LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES RGN NERENTS

: France  Etranger France Etrange.
LE NUMERO : 30 FRANGS 24 Nos  1.100 fr. 1.400 1r. 50 Nes 2.000 fr.  2.500 fr.

@® L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numércs spéclaux (N°* du Salon, Noél, etc...), l'abonné
economise 650 frs
@® Verser 4 un bureau de poste au compte postal (virement

pour les titulaires de comptes) : MOTIO-REVUE 297-37 PARIS-2¢

M Vu @ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,
oto son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement
nouveau. Spécifiez s'ill s'agit d'un réabonnement. Le talon du

Revue technique indépendante et de défense des s usagers chique servant de recu, éviter le chéque bancaire.
LACOME

FONDEE EN 1913 — DIRECTEUR-FONDATEUR : ® Changement adresse 30 fr. timbr. avec la dumlﬁnhlndumtu.
Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE ELE!Y. PARIS-2¢ (Immeuble Me Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)

-



e
® Vous expédiera directement toutes piéces détachées
francaises et étrangéres sous 3 jours.

® Vous reprendra au mieux votre machine d'occasion.

® Vous propose la gamme des GILERA .

CREDIT : 15 MOIS 7 - 9, Boulevard Beaumarchais - PARIS (4°) Tél : TUR. 96-56

MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR =—————

CHROME-CUIR 5" 5™ i‘wg,q ARIEL  HOREX
s

Nf‘é'ﬂgé“ L plis. bella:: EXPOSITION

L o anee ) : "it:m;;‘:ﬁ Neuf et Occasions
L A wE e N MOTO CREDIT 15 MOIS
et
combinaisons MOTO iy BASTILLE
en cuir pour - : :
TSRS compétition b, Boulevard Richard-Lenoir, PARIS - Bastille
= b b Exigez Ia ROQ. 29-28
: marqu
mgnr[%;_e / Toutes piéces - Expéd. rapide C, R.
CUIR
CGRATOIT - TERROT RUMI [FA SIMSON
ST DRMANDE A il ol ol . S A - - - A il A = - . i

Sells” les nissliats comptont ...

La NORTON MANX, victorieuse, 4 122 km/h de moyenne, aux Deux Heures de Montlhéry,
était préparée et mise au point par R. LECONTE,

Spécialiste de la mise au point des machines Anglaises
Agent : ARIEL - ROYAL ENFIELD - NORTON
MOTO RALLYE, 68-70. boulevard Gabriel-Péri, MALAKOFF. — ALE. 48-83

™S B DYNAMIC - SPORT
voirs et Roues 149, r. Montmartre (2v)

tél. PER. 20-68 4. Métro Bourse — GUT. 19-30

M : i -
I et RoLyL -0 S Concessionnaire des  marques

JAWA, BSA, NSU, TERROT,

S.1.D.A.M. PIECES DETAGHEES D'ORIGINE .
N DRIRCEN | Aricl IB&A - Sunbeam

M* : Péreire, Ternes, Etolle Til'ﬁ phone
‘u;rlﬁt{:;::'LIIL.,lﬁ-fjil;d i A DUBOI *PER. ‘“‘ 73

Spécialiste des 2 Temps 58, rue A. Briand, LEVALLOIS

: g e Ne pas confondre, bien no-. sl¥, PUCH, HOREX, SIMSO0ON,
de classe Internationale, NE VEND QUE: EAPLIKEon CURIEe IS SRINENENS ter mo 18, la maison n'a MONET - GOYON, MANURHIN,
REMISE aux REPARATEURS et MOTORISTES pas de succursale, AGF. LAMBRETTA, RUMI, VESPA

250cc JAWA 350cc

OCCASIONSRECENTES:
Garantie - totale (pleces et

SO LEA Tous les scooters (3 ll | mein-deuvre graites)
P A N N 0 N I A \ cholx de Lambretta, Vespa,

NEUVES ET D'OCCASION I _ | ALCYON Frand. et Bir. thes sarques

_ du NEUF au prix de I'occasion!
LIVRABLES IMMEDIATEMENT sont équipés en série avec la CREDIT dans toute la France

Yotale intérale, un entretten SUSPENSION. CAOUTCHOUC. . I . 200 s iont:
ST A ey e et g \ y TOUTES REPARATIONS

et une mise au point parfaits -,-r-"l-'-"ﬁ--" " E I MAN Achat jerme moto, scooter
CREDIT - REPRISE s T : L'AHT"VO‘L Liste Occasions etre 3 tumb.

SOCOREX

CARBURATEURS - GUIDONS 21, rue Collange CARBURATEURS MONOBLOC
POIGNEES  TOURNANTES LEVALLOIS (Seine) Grand Prix, pour machines Anglaises

WANETTES, LEVIERS, TRANSMISSIONS PER. 06-02 B. 5. A, TRIUMPH, etc..
ROBINETTERIE, EPURATEURS D'AIR, etc... : MANETTES, LEVIERS, POIGNEES TOURNANTES

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE
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Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

o

i
4

i

Prix : 750 fr.
2 (par poste £85)

4 CV RENAULT :
Prix : 590 fr. (par poste 675 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 680 fr.) , _ o
L’ARONDE 3 : 5% SIDECAkS
625 fr. (par poste 710 fr.) 3
2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 695 fr.)
MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 855 fr. (par poste 420 ir.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 460 fr. (par poste 525 ir.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 54v fr.)
GNOME-RHONE
Types Rl1-R2-R3-R4-R4 C
Prix : 465 fr. (par poste 530 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 450 fr. (par poste 515 fr.)
L’ART DE CONDUIRE (Motos,

Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 495 fr.)

L]

Prix

Prix : 410 f1r.
(par poste 475)

Prix : 495 fr.
( par poste 560)

Prix : 525 fr. -
(par poste 580) —e

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 80x 100 cm. : Pour
envol par poste des Tableaux Muraux
ajouter 100 fr, - Pour 2 tableaux 120 fr.
et 30 fr. par tableau supplémentaire.
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 1Ir.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 1r.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr. |
Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr. | o e
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 1. -

CARNET DE BORD du Motocycliste

60 fr. (franco 110 fr.) Pri 485 f
riX 2 IF.

( par poste 550)

Catalogue détaillé sur demande
Pas d'envoi contre remboursement

Envoi contre mandat, ou mieux
versement (ou virement) compte’

postal MOTO-REVUE : 297-31 Paris
-.'Z;:- R e SR A N i

i
Prix : 500 fr.
(par poste
565)

4 |
=

Prix : 490 fr.
| par poste 555)

Imprimé en France par Impri m ' icitaire Pa 2
prim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry '
: 28, 3 : léry, i
Neo 1388 1958, — Lg Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépéot légal, '?”h:r" iri, g.“ I[IIIIIEZ:I}IE



" MANUELS
| TECHNIQUES ET PRATIQUES

Tous ces Manuels sont en venie a MOTO-REVUE,
12, rue de Cléry, Paris (2'), Pas d'envoi contre
remboursement., Envoi conire mandat ou mieux
versement (ou virement) compte postal MOTO-
REVUE :.297-37 Paris.
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