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C* DES TRANSMISSIONS MECANIQUES SEINE - DOUBS - ISERE 19, Av. du Général Mangin - PARIS 16> - Tél. BAG. 87-50



<4  puissance égale
la plus économique
a lachat et a l'usage !

TENUE de ROUTE
ET SUSPENSION
INCOMPARABLES

175 cm?® 2 1. 300 aux 100 km. 210.000 #rs+T.L
250 cm?® 3 litres aux 100 km. 255.000 frs "
350 cm?® une vraie bicylindre

3 litr. 1/4 aux 100 km. 288.500 frs "

OLIVIER 7oy

Seécurité
dos ““2 Roues’’
avec les

Garnitures

(- S'EMBRAYAGES
A
LERTE

: | HUllES DE HAUTE QUA“TE 21-23 AVENUE S5™-FOY - NEUILLY-sur-SEINE

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS




A. DUBDIS ptrppemezsy L EVALLOIS

RN Il TNENISE » BON VENDEUR.. Cest bien! % M OTOS

HAVNARIIINIIMEANIIY . BON MECANICIEN... C'est mieux ! » ELLSRHLIIIEESHA I IHIIN
PER. 19-73 CREDIT 6-9-12 MOIS — 357, COMPTANT Envoi contre remboursement

CONSTR? _ USINE DE CRAPONNE ( Rhone)

- SHUENCIEVY comnce ux ...

TYPE " TRAVAUX PUBLICS”

EN POLYESTER RENFORCE
DE FIBRES DE VERRE

L] EQUE‘E
® LEGER (environ 450 grs)

® ISOLATION THERMIQUE
PARFAITE

@® TEINT DANS LA MASSE

CASQUE SPECIAL
ANTI-BRUITS

e

ECONOMIE PUISSANCE SILENCE

MONTE EN SERIE PAR LES PRINCIPAUX
CONSTRUCTEURS

PUBLILINDUSTRIE

PRIX DE DETAIL : CYCLOMOTEURS 780 frs
VELOMOTEURS 1.380 frs

TRAVAUX PUBLICS - ACIERIES - MINES -
HANTIERS TROPICAUX - RECHERCHES ET MOTOS .580 #rs

EXPLOITATIONS PETROLIERES. LIVRAISON IMMEDIATE

ETS. GUENEAU -GENO - &, RUE DU Eg. SAINT-HONORE - PARIS 8 Renseignements - 3, rue d’Evreux, Courbevoie (Seine) - Tél. DEF. 19-65
|

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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'CATALOGUE SUR DEMANDE

&

Importateur exclusif pour la France

ERRE BONNET A e e

MONTE EN SERIE
par les constructeurs
Alliages différents
adaptés a chaque
conception de moteur

e

- LEGERS
PRECIS
SURS
SILENCIEUX
ROBUSTES
SANS DILATATION

STOCK COMPLET EN MAGASIN
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES
B.S.A. - NORTON - MATCHLESS
TRIUMPH - HARLEY-DAVIDSON
sScooters VESPA E.t LAMBRETTA

Production de la plus importante
usine de pistons d’Europe.

Distributeur exclusif pour la Frax " s a yu
. : Szt Dépositaire Officiel KERSA

A. CHARDONNET eantin tseine - Tet. & vir. 2o 43, rue Voltaire, LEVALLOIS - Métro A. France

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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sz mﬂ'/u NE CONNAIS

RIEN A LA MECANIQUE...

alors, {'ai fait confiance, une fois pour toutes a

Bret-

qui se mélange immé-
diatement et reste
diluée dans l'essence,
elle brile parfaitement
sans jamais encrasser

MON SCOOTER DEMARRE
VITE ET TOURNE ROND!

ISSY-LES-MOULINEAUX - MIC. 48-40

BRET-OIL - 4, RUE JEANNE D ARC

La premiére huile compoundée a I’élektrion

DANS LA MOTO - NTOFP - DU NOUVEAU DANS LA MOTO - STOP - DU NOUVEAU DANS LA MOTO - N1

LES DEUX DERNIERS MODELES Rnyal

Complétent une gamme
de machines de classe

PUISSANCE = FENUE de ROUTE Ellflelll
et PRESENTATION EXCEPTIONNELLES

PRIX IMCOMPARABLES
@ NOUVELLE 700 CONSTELLATION CYma -

B ATELIER

T7WIN de 50 cv. — Prix: 450.000 frs (7. L.)

B PIECES DETACHEES

@ NOUVELLE 500 METEOR MINOR ORI

TWIN de 30 cv. — Prix: 425.000 frs 7. L.}

@ SUPER METEOR B EXPEDITION DANS
TWIN de 10 cv. = Prix: 425.000 [rs (L) TOUTE LA FRANCE

@ 250 CRUSADER — Prix: 323.000 frs & 1 M CREDIT

@ 350 et 500 BULLET - Prix : 354 et 367.000 frs (7.L.)
TOUTES MACHINES ENTIEREMENT EQUIPEES

e ance « Ets P. PSALTY 80, Av. des Ternes PARIS 17¢ Ero. 55-52

B REPRISES




PAR
DES MOTOCYCLISTES
POUR

- 46° ANNEE. — 10 MAI 1958. — N° 1.390

12, Rue de Cléry, PARIS (2°)

A LA SOUS-COMMISSION
DE MOTO-CROSS

OUS avons annoncé en son temps qu'une réforme de structure s'était

opérée au sein de la F.F.M., la commission sportive passant sous la
direction de M. Violet et se subdivisant en diverses sous-commissions,
dont celle, bien entendu, de moto-cross.

Celle-ci n'a rien perdu de sa rapidité d’action dans le changement —
tout relatif d’ailleurs en ce qui la concermne — de l'organisation fédérale.
Aussi sommes-nous en mesure .d’annoncer aujourd’hui gu'elle s’est réunie
:in i}'lrﬂ pour procéder a I'élection de son bureau et étudier son plan de
ravail,

Date de réunion mal choisie, d’ailleurs, puisque se situant a guelques
heures du déroulement de la seconde manche du Championnat National, &
Pernes-les-Fontaines, ol devait se rendre I'un au moins des plus actifs
membres de la sous-commission, dont les obligations sportives de président

de Ligue semblent avoir totalement échappé a M. Barrouilhet, responsable
de la convocation!

*

En fin de compte, les dispositions internes préparées par le Comité de
la F.F.M. a l'intention de la nouvelle sous-commission de moto-cross ont
été évidemment adoptées (le moyen de faire autrement, alors que le Comité
jouit d’'un pouvoir absolument dictatorial!).

Voici donc & la téte de la sous-commission de cross le président Bar-
rouilhet, déja vice-président du fameux Comité et président de la Ligue du
Poitou (tout le pouvoir étant par conséquent dans les mémes mains, et de
plus en plus!).

Toutefois, on retrouve aux postes de vice-présidents MM. Castel et
Seery, ce dernier connu de tous les adeptes du moto-cross comme un anima-
teur aussi compétent que d’'une activité débordante.

Enfin, la sous-commission comptera désormais quinze membres, soit
les treize membres siégeant déja a4 la commission I'an dermier, plus deux
nouveaux appelés : MM. Thibault (Poitou) et Briguez (Orléanais). Ce
dernier est par ailleurs le président du M.-C. Montargois, club particulidre-
ment entreprenant et auquel nous devons le magnifiqgue cross inter du
9 mars, plus la mise sur pied de la seconde manche du championnat inter,
course magnifique dont nous vous parlerons dans le prochiin numéro.

*

Premiére décision prise, dans cette réunion de la sous-commission de
cross : une modification au caleul de I'indemnité de déplacement. Désormais,
celle-ci sera calculée sur les bases du plus court chemin routier compris
entre le domicile du coureur (et non plus son club) et le lieu de la course.

Par ailleurs il a été décidé d’étudier, lors d'une trés prochaine séance,
le réglement général des Championnats de France pour I'année 1959.

Ceci nous parait peu raisonnable : A4 premiére vue il conviendrait
d’attendre la fin de la saison présente, de maniére & tirer profit des ensei-
gnements qu’elle ne manquera pas d’apporter.

Au cours des années précédenies on a toujours procédé ainsi, sagement,
et le travail de la commission s’est révélé trés fructueux. Un changement de
présidence me doit donc pas s’accompagner de modifications regrettables
dans une méthode de travail qui a fait ses preuves. Gouverner n’ayant jamais
consisté a détruire I'ccuvre acquise, quand elle est solide!

Au surplus, nous sommes parvenus en deux années A Védification de
Championnats de France dont la formule est claire, honnéte et donne satis-
faction a tous, dans les grandes lignes. Il ne peut done s’agir de répudier
Pensemble des dispositions judicleuses auxquelles sont parvenus 56 et 57
les membres de la commission alors présidée par M. Violet.

Des aménagements, certes, il en faut, pour faire encore plus saine une
formule déja trés largement satisfaisante., Des aménagements, mais pas de
« Chambardements » dont on ne voit pas de quels mobiles ils pourraient
s'inspirer! :

Que chacun y réfléchisse, a la sous-commission 1958 : la succession
est lourde, car en 56-57 un remarquable travail d’organisation du moto-
cross francais a été accompli.

Un travail qui mérite tout le respect de la sous-commission 1958, dont
nous n'attendons plus gqu'une ccuvre de finition!



UN NOUVEAU
CONSTRUCTEUR
ITALIEN
SATTAQUE AUX
RECORDS

ADJUGE SIX

Dans le titre, voici le moteur des
records @ directement dérivé du mo-
teur de série, il a cependant été
suralésé pour atteindre une cylindrée
de 498 cc. En haut de la page, 'un
des pilotes @ la poursuite des records
dans un décor noyé par la pluie.

486

ORSQUE le 3 mars dernier, les tech-
-k nicliens de l'usine italienne MOTOM
décldérent, malgré des conditions atmo-
sphériques extrémement défavorables, de
tenter tout de méme de batire les records
du monde sur longue distance avec leur
48 cc, on ne pouvait gqu'apprécler leur
sportivité tout en conservant de sérieux
doutes sur les résultats de leur tentative.

En effet, non seulement la plule tom-
bait dru sur l'autodrome de Monza de-
puis plusieurs heures, mals de plus le
vent soufflait en rafale sur la piste, Ces
conditions, déjd mauvaises au départ, de-
vaient encore empirer par la sulte et,
dans la nuit, c'est une véritable tem-
péte que devalent affronter les pilotes :
la « corde » des virages relevés était
totalement inondée !

Et pourtant, malgré tout, lorsque le
4 mars 4 10 heures du matin, le petit
MOTOM é&talt arrété, 11 avait battu, et de
loin, 4 records du monde : ceux des 1.000
km, des 12 et des 24 heures (ce dernler
valable aussi pour la catégorie 100 cc).

Six pilotes se sont alternmés pour con-
dulre la machine pendant ces 24 heures :
Pessina, Saini, Pernigotti, Domenicall
et Rossettl fréres, chacun d'eux pllo-
tant pendant une heure trente. Vers la
fin de la tentative, avant la derniere
nuit, Pessina était cependant écarte car
11 devait, le lendemain matin, sattaguer,

L’équipe « Motom » au completl :

gvec une machineg du meéme type, au re-
cord du monde du kilomeétre deépart ar-
rété. Autre tentative, autre succes et Pes-
sina portait ce record A4 82,4 km/h, amé-
liorant de plus de 6 km/h le précédent
record de l'Argentin Vaifro Meo.

Succés sur toute la ligne, donc et suc-
cés d'autant plus probant gu'4a part un
arrét assez long (50" environ) au début de
la tentative pour régler la carburation
en fonction des conditions atmosphé-
riques, le petit cyclo (!) a tourné ensuite
de facon trés réguliére augmentant sa
moyenne au fur et & mesure que lés heu-
res passalent (A4 cause de l'arrét dont
nous avons parlé plus haut). Signalons
encore que le meilleur tour a éité accom-
pi 4 la moyenne respectable de... 103
km/h !

Pour son coup d'essal (c'était la pre-
miére fols, en effet, que « Motom » s'at-
taquait aux records du monde), lusine
italienne avait pleinement réussi dans ses
intentions malgré les circonstances ad-
verses.

Quelle machine avalt été utilisée pour
cette tentative ? Fondamentalement, il
s'agissait du petit 48 cc « Supersport »
de série fabriqué par « Motom ».

En ce qul concerne la partie cycle on
avalt modifié : la position et le dessin
du guidon, la position et le type de la
selle. le dessin du garde-boue avant qul

De gauche a droite

les fréres Rossetti, Domenicali, Pernigotti, Pessina et Saini.




recouvrait la moitié de la roue. De plus
les pédales avalent é&té supprimées et la
polgnée des vitesses avalt été remplacée
par un selecteur.

Notons encore le tromblon trés court
quli remplacalt le sllencieux, le carbura-
teur Dell'Orto compétition de 14 mm de
passage des gaz, l'allumage par volant ma-
gnétique avec bobine HT extérieure, etc.

Le cadre, Iul, n'avait subl aucune trans-
formation essentielle et correspondait a
celuli de la sérle, ainsl que les suspen-
sions.

*

Quant au moteur, Il est presgue
ilnutile de dire qu'ill avalt retenu les
soins vigilants des techniclens de la mar-
que. A partir du moteur bien connu
monté dans les cyclos de série, gui est
un 4 temps A4 soupapes en téte comman-
dées par tiges et culbuteurs, les ingé-
nieurs de chez ¢« Motom » avalent réussi
a confectionner un moteur gui ne déve-
loppalt pas molns de 45 CV a4 9.000 t/m
(soit une pulssance spécifique apprécia-
ble : 80 CV/litre environ):

L'alésage avalt été porté 4 39.8 mm (au
lleu de 39 mm) ce gui, avec une course
inchangée (40 mm) dofinait une cylin-
drée de 49,8 cc au lieuy des 48 ec du mo-
teur de série. Le taux de compression
passe & 11 4 1 (en place de 8 & 1). Enfin,
et.c'est 14 évidemment le point le plus
lmportant, le diagramme de distribution
avalt été opportunément modifié,

"Il est encore intéressant de savolr que,
pour les records, le ¢ Motom » n'a utilisé
gue du super-carburant du commerce et
que sa consommation spécifigue était de
243 gr CV/h ce qul, sans étre exception-
nellement bas, reste cependant dans une
excellente moyenne.

N'oublions - pas, en définitive, que la
principale préoccupation des ingénieurs
n'était pas de créer une machine allant
tres vite mals surtout de disposer d'un
engin d'une solidité 34 toute épreuve, ne
risquant pas la « casse » qul peut com-
promet{tre sans rémission les chances de
succes dune tentative de cette sorte,

Le moteur, s'll a été gonflé, n'a donc
pas été poussé au maximum et cheg
« Motom » on pense qu'il doit pouvolr
rendre encore beaucoup mieux.

Quoiqu’ll en solt, tourner pendant 24
heures & prés de 89 km/h de moyenne
avec un 50 cc non caréné, est un fort bel
exploit | Cette absence de carénage d'all-
leurs n'a peut-étre pas tellement dimi-
nué les performances de la machine
etant donné les conditions atmosphéri-
ques qul ont régné pendant toute la ten-
tatlve. Mais c'est un probléme sur le-
guel 11 est difficile de se prononcer dans
l'absolu, tout dépendant en grande partie
du dessin du carénage.

*

Enfin, pour terminer, signalons que le
succés de « Motom » entraine la dispa-
ritlon d'un des rares records du monde
francais, celui des 24 heures é&tabll en
1855 & Montlhéry par l'équipe Mathieu,
iﬁl%&r. Pahin, Rancon, avec un 98 cc

B. N.

Records Motom

Kilométre départ arrété : 43" 7/10, moy.
82,436 knu/b’ tancien record : V. Meo sur
Alpino, moy. 78 km/h).

Mille kiloméires : 11 h 29" 4" 2/5, moy.
87,073 .km/h (ancien record : Tamarozzi
sur Ducati, moy. 68 km/h).

Douze heures . 1.047,592 km, moy, 87,229
km/h (ancien record : Tamarozzi sur Du-
catl, moy. 69,700 km/h).

Vingt-quatre heures : 2,131,985 km, moy.
88,832 km/h (ancien record : Tamarozzi
gur. Ducati, moy. 66,400 km/h).

Ce record des 24 heure:z est aussi va-
lable dans la catégorie 100 cc (anc. re-
cord : Mathieu, Pahin, Rouger, Rancon
sur AM.C., moy. 80,700 km/h),

Moto-Revye N° 1.390

Trois « moments »

de la tentative
Motom. En haut
Pessina prend le

départ pour le re-
cord sur le kilo-
metlre départ ar-
rété. Au centre : la
combinaison gon-
flée par le 7vent,
devant les tribunes
vides, l'un des
équipiers poursuit

"sa ronde. En bas :

ce casque bariole
appartient a Per-
nigotti qui semble
trées a l'aise malgré
la piste mouillée.




MONPO VAINQUEUR A ARQUES

Aprés Orléans, c'était Argues,
de Saint-Omer que se ﬁlaputnlt la der-
niere des 2 manches qualificatives en vue
des 3 épreuves proprement dites du Cham-
plonnat de France des 250 cc, réinstitué
cette année et gui se poursuivra ensuite
le 8 juln & Nancy, le 15 juin 4 Macon et
finalement le 29 juin & Bergues,

Une fols encore, il nous faudra regret-
ter que la préparation de ce Championnat
de la petite cylindrée, si attachant en
s0l, sl Important du point de vue de la
vulgarisation du moto-cross dans notre
pays, n'alt pas bénéficié d'une organisa-
tion bien comprise, en dépit des efforts
des repreésentants du M.C.N.F. qui ne
purent faire mieux que de sauver ce
qui pouvait 1'étre!

Carence dans la préparation de 1'é-
preuve, terraln Indigne d'une manche
de Championnat parce gu'infiniment trop
facile (une course de cyclomoteurs s'est
déroulée sur le méme parcours, sans au-
cune peine pour ces petits véhicules!),
sept courses pour qualifier finalement
12 partants, parc ¢ fermé » accessible A
tout le monde, ¥ compris au public, tout
cela dit bien ce gqu'il en fut de la réu-
nion d'Arques, et ne falt que confirmer
la médiocre impression remportée d'Or-

léans.
Mals il v eut pis: les sérles furent
composées d'aprés tirage au sort (alors

que les temps avalent été chronométrés
la vellle & l'entrainement), et le tirage
au sort dut étre recommencé, ayant été
effectué la premiére fols dans des cir-
constances n'offrant guére de garanties !

Puis, l'on s’'apercut qu'il n'y avait pas
d'essence, et les coureurs furent Invités
4 se deébrouiller eux-mémes, c'est-d-dire
4 vidanger les réservoirs de leurs voi-
tures |

Cependant, alors que 1'on s'apprétait
4 donner le départ de la premlére série,
le directeur de la course se ravisa, et
remit celui-cl sine die. I1 fallut at-
tendre 13 heures pour volr se profiler
4 l'entrée du terrain le camion porteur

L v eut du bon sport, le dimanche

27 avril & Montreull, et grices en

solent rendues essentlellement aux

pllotes franc¢als, aux nationaux Le-
févre, Bourgeois, Foglietta surtout, wvéri-
table ¢« homme du jour » aux Iinters
enfin guli ont nom Charrier, Chuchart,
Schmid WVouillon, tous ces hommes ani-
mant longuement, spectaculairement les
différentes manches des épreuves inscri-
tes au programme.

Sans eux, nous nous serions ennuyé car
les pllotes les mieux placés, Archer 2 fois
vainqueur), Curtis (3m* puis second),
Brassine (second puls 3me) g'envolérent
dés le départ donné dans chacune des
deux manches, non pas ensemble mals
trés largement séparés les uns des au-
tres, et tournérent jusqu'au bout chacun
pour sol, en solitaires... la lol des plus
forts !

Rien & dire du déroulement des épreu-
ves, sinon pour souligner gue les coureurs
se tenalent 4 prendre place sur la
ligne de départ bien avant 1'instant
d’étre lachés. Ainsi évita-t-on toute
de temps, tout temps mort, et cette dis-
position vaut donc d'étre applaudle.

Ici s’arrétera malheureusement ce mal-
gre compte-rendu, se substituant au re-
portage prévu : en prole aux continuel-
les rebuffades d'un service de police volon-
talrement Ignorant des conditions dans
lesquelles nous devons effectuer notre tra-
vail d'information, en butte aux persé-

488

MONTREUIL

perte

d'un fit de 200 litres, et il fallut encore
emprunter un broc d‘un litre pour dis-
tribuer le carburant, avec toute la faci-
lité gue l'on imagine !

Il seralt temps que l'on prenne a la
FFM. toutee mesures utiles & procurer
aux épreuves du dernler-né de nos Cham-
piounats (et le plus nécessaire & 1'évolu-
tion du moto-cross en France) une sécu-
rité de déroulement, un standing qu'il
est loin de connaitre a4 1'heure présente !
Pourquoi ne pas se rallier &4 notre pro-
position, maintes fois répétée : Inscrire
les manches du Championnat en 250 ce
dans le cadre d'une grande réunion inter,
en premiére épreuve., Cecl leur assureralt
un terrain convenable, une organisation
de classe, un public nombreux, tous les
avantages enfin gui sont Iindissociables,
d'une course officlelle bién comprise.

Sinon, les manches du Champlonnat
de France, abandonnées & des organisa-
teurs sans moyens ni talent, continueront
4 nous offrir 'affligeant spectacle dont
nous venons une Jois encore de nous
falre l'écho. Et cela, c'est & propement
parler impensable !

*

Venons-én aux courses, en espérant que
du moins, &4 Nancy, Méicon et Bergues, on
aura & cceur de sauver une épreuve blen
menacée encore gu'da pelne renaissante.

3 séries éliminatoires courues sur 8
tours du circuit de 1.100 m et qualifiant
chacune 3 coureurs, puls trois séries de
repéchage également sur 8 tours mals ne
gualifiant plus gquun homme (un vral
¢ marathon ») devalent aboutir a mettre
en présence pour la finale 12 coureurs
ayant cette fois 30 tours & courir : Monpo,
Voreux, Desbols, Pinetti, Antoine, Brus-
sauto, Terrlen, Bossard, Molas, Le Boulch,
Saucisse, Houdoux.

Dés le départ, Molas, d’'Auch, que nous
avions remarqué a Orléans, prend la téte
suivi par Desbols. Les 2 hommes se déta-

cutions de « commissaires » tout aussl
résolus gque les gardiens de la palx 4 nous
interdire 1'accés de la piste, nous dimes
nous contenter de suilvre les épreuves
de loin, .en spectateur !

Nous nous excuserons donc auprés de
noa lecteurs, fervents du moto-cross et
qul ne trouveront pas cette semaine leur
habituel récit de course. Et nous regret-
terons d'avoir décliné l'invitation de Per-
-nes-les-Fontalnes (o1 devalent se dérou-
ler une splendide course inter plus la
2me manche du Champlonnat National)
afin précisément de ne pas bouder la pre-
miére réunion parisienne !

Un dernier mot : la Télévision étalt sur
le terraln, pour une retmnamlgalm en
direct. Bonne chose en sol, mais l'inten-
tion ne suffit pas. Jean Qultt-a.r:l s'y con-
nait en cross autant que nous-méme en
cyclisme... et son commentaire s'en res-
sentit, rédult qu'ill fut A4 un long mono-
logue sur le théme Archer champion du
monde (et Nilsson, alors qu'est-il donec ?),
mérites des organisateurs (la politesse,
sans doute !) et Brassine, champion de
France (ce qul est vral, mals ne devait
pas faire oublier les autres participants !).

Nous l'avons dit et répété, la Télévision
Francaise a le tort de se croire omnis-
clente et de voulolr assalsonner ses repor-
ters A4 toutes les sauces. Comment s'éton-
ner ensuite sl la qualité des reportages
qui nous sont est médiocre ?

chent rapidement, falsant le ¢« trou »
mals deés le 3% tour, le leader cale dans
une montée, son sulvant chhtte, et c'est
Saucisse gqul prend le commandement.

Voici donec Desbois rétrogradé au Tme
rang, tandis que le Toulousain Monpo
et Voreux effectuent une belle remontée,
passant en téte au 10m¢ tour, devant
Saucisse, Desbols bien revenu, Houdoux,
ete...

Terrien est attardé en 8m¢ position, vic-
time d'une chfite au début de la course,
et ayant perdu li4 toute combattivité, Les
choses vont désormais leur train, sauf
que Saucisge doit lalsser la 3™« place A
Desbols, son Ifrein arriére s'é¢tant brisé
et le contralgnant &4 se laisser glisser
en derniere position. Et Monpo tourne €n
toute sécurité jusqu'a la victolire finale,
Voreux, fatigué, ne parvenant pas a 1'in-
guiéter. Deux tours avant la fin, Houdoux
essale de passer Desbols qui, malgré une
selle cassée et un frein AR inutilisable
résiste magnifiguement et conserve sa
seconde place.

RESULTATS TECHNIQUES

Championnat de France des 250 cc,
ame manche : 1. Monpo (Toulouse, NEU),
meilleur tour en 1' 14" ; 2. Voreux (Tour-
coing, Puch): 3. Desbols (Solssons, Maico);
4. Houdoux (NSU) ; 5. Pinetti (NSU) ; 6.
Antolne (Malco) ; 7. Brussauto {HEUJ
8. Terrlen (Maico); 9. Bossard (NSU)
10. Molas (NSU) ; 11, Le Bouleh (NSU) ;
12, Saucisse (NSU).

*

Sont donc qualifiés pour disputer les
3 manches & venir les 15 classés d'Or-
léans : Houdoux, Saucisse, Voreux, Molas,
Desbois, Faivre, Misandeau, Guillot, Ra-
demacher, Brussauto, Bossard, Antoine,
Marchand, Terrien, Knuttl, et les pilotes
gui ont assuré leur qualification & Ar-
gues, soit encore Monpo, Pinettl, Le
Boulch. Au total, 18 coureurs gul fourni-
ront le champlnn de France en 250 cc.

DU BON SPORT, MALS..

chacun sa partie.. nul ne songe a
I:'E]}rﬂuher a l'excellent Quittard, maitre
és-compétitions cyclistes, de n'y entendre
goutte en matiére de sport motocycliste.
Mais pourquoil alors, le charger d'un re-
portage de moto-cross ?

Quant & l'image, bonne du point de
vue qualité (une fols encore, bravo aux
techniclens de 1la Télé), elle se borna
malheureusement & montrer Archer vingt
minute!a durant, dans son exhibitlon so-
litalre

Durant ce temps-la, Charrier et Schmid
se repassalent tous les cing cents meétres,
se livrant une lutte magnifique sur une
dizaine de tours, lutte gqui n'échappa
bien s{ir qu'aux responsables de 1'émission
.. et, par contre-coup, aux téléspectateurs
baillant d'ennul devant leurs écrans,

Il n'y a pas que de beaux dimanches,
au printemps !

Hl ﬂi Hi-
A BERCHERES-LES-PIERRES :
350 cc : 1. Perrin (BSA); 2. Brassat
(BSA) ; 3. Pailleau; 4. Chollet ; 5. Echa-

lard ; 6. Christophe ; 7. Graffin.

500 cc : 1. Jacquemin (Matchless) ; 2.
Deshale (BSA); 3. Barat; 4. Marlani
5. Benoist ; 6. Dolnel ; 7. Erisay ; 8. Adnet; |
9. Beewsaert : 10, Pinlong.

Priz de la Ville de Berchéres : 1. Jac-
quemin ; 2, Deshale ; 3. Brassat,
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APRES SON “ AIR-FLOW ”

ROYAL - ENFIELD

hl OUS avons. plusieurs fois laissé entendre & nos lecteurs que 1958 serait

une bonne année pour l'industrie britannique et qu’a l'occasion de ce
printemps beaucoup de constructeurs, sans faire totalement peau neuve,
completeraient remarquablement leur actuelle gamme de fabrication.

*
Les nouveautés ont porté jusqu'a présent, en majeure partie, sur la

cylindrée 250 cc, et nos lecteurs se souviennent encore de notre récente
présentation de la nouvelle Royal-Enfield Air-Flow (¢« M.-R. » n* 1.382),
‘ sceur carénée de la Crusader.

Il était alors permis de penser que Royal-Enfield, axant ses efforts sur
ceite nouvelle machine, ne sortirait rien d’inédit d’ici quelques temps.

Mais un double démenti nous est venu immédiatement de Redditch, avec

la 500 cc twin « Meteor Minor », présentée dans notre n° 1.386, et tout
derniérement avec la 700 cc « Constellation », LA PLUS PUISSANTE
MACHINE DE GRAND TOURISME EXISTANT AU MONDE!..

Et ce sont ces deux derniéres nouveautés que nous vous présentons
cette semaine, en saluant, au passage, le magnifique allant de cette célébre
firme britannique.

Pl el el el el = Al ol el il i,

Cette nouvelle 500 cc, est livrée en deux
version, ¢ standard » et de « luxe » et Deur aspects séduisants de la
remplace la précédente 500 cc vertlcal- Meteor Minor, gqui devient une
ltiwin. alors que la.HTuu ce cﬂ;mtelli?tlun machine trés différente des
ouble 1 er eteo contin : ; x
e pr P b i R e autres twins britannigues.

Ces deux nouvelles Royal-Enfield ont
de nombreux points communs, & com-
mencer par la partie cycle, d'une con-
ception ldentique & celle de la 250 cc =
¢« Crusader ». T e

On peut toutefols s'étonner que pour
des machines se signalant par allleurs par
des moteurs brillants, les constructeurs
alent retenu un cadre simple tube, et qui,
plus est, ouvert |l... méme si ces tubes
sont en chrome-molybdéne.

Le cadre de la 500 cc est d'ailleurs aux
dimensions de celul de la « Crusader ».
tandls que celul destiné & la 700 cc est
plus grand. =

Identité encore avec les suspensions, ou,

# l'arrlére nous trouvons un bras oscillant

avec deux éléments amortisseurs sépurés,

slgnés Armstrong, tandis gue la fourche
e R - e S b e S A BRI

-

S e AR e il avant, est la classique télescopique Royal-
: : : ; S S Enficld, amortie hydrauliquement dans
chague sens.

Mals ou les differences commencent a
apparaitre, c'est lorsque l'on considére
les parties motrices, gul ont cependant
un point commun : leur rendement éleve,

LE TWIN « METEOR MINOR »

Comme ce nom de baptéme vous l'in-
digue clairement, il s'agit d'une ¢ réduc-
tlon » & 500 cc du moteur de la « Super-
Meteor ».

Ce twin est cette fols super carré
70 ¥ 64,6) solt un rapport course/alésage
de 0,92. En falt, chague cylindre a Ila cote
d'un cylindre de Crusader, et la cylindrée
totale est exactement de 496 cc.

Ao S Par rapport au précédent twin 500 cc,
e e R S Ce super-carré, permet le montage de sou-
R e e s T papes de plus grands diamétres (4,7 mm
en plus 4 'admission, et 3,1 mm & 1'échap-
pement),
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“* EPLUCHONS ”
LA “500" )
“* METEOR "
“MINOR"

les

billes

Ci-dessus et ci-dessous, principe de
fonctionnement de
compression des ressorts s'effectuant
lorsque

I'embrayage, la

ont quitié leur

logement.

courbes de puissance et
de couple de la 500 « Meteor Minor».

Ci-dessous,

Vue en « écorché » du nouveau
500 twin et de U'embrayage. La

h ek : Courbe de puissance relativement
transmission primaire se faitl

pointue, le régime de couple marimum

par chaine double.

étant déja éleve.

32
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billes s'échappent des trous fralsés gqui
leur étalent destinés dans le levier, aug-
mentent donc l'écartement compris entre
levier et plagquette, et donnent ainsi le
mouvement transversal désiré, qul com-
primera les ressorts de l'embrayage.

*

Par allleurs, en raison des pulssances
développées par ce nouveau moteur, et
surtout celul de la « Constellation », la
transmission primalre s'effectue par
chaine double.

EQUIPEMENT
DE LA ¢« METEOR-MINOR »

L'allumage est, lcl encore, assuré par
un alternateur calé en bout gauche de
vilebreguin,

Le distributeur d'allumage et c¢com-
mandé par chaine, et lorsque la batterie
est a plat, un circult de secours est
préevu, directement branché sur 1'alter-
nateur. 5

LA METEOR-MINOR
A MONTLHERY

Les spectateurs des 2 Heures de
Montlhery ont .particullérement re-
marqué une machine, dans la caté-
gorie 500 cc de série : la Meteor-
Minor.

En effet, le seul exemplaire actuel-
lement en France, n'hésita pas 4 s'all-
gner a4 Montlhéry, et cette premiére
sortie fut plus que prometteyse, puis-
gque certains tours la machine était en
téte de sa catégorie.

Mais le mauvals sort ne devait pas
permettre 4 la Meteor-Minor de con-
clure brillamment. Dés le 2me tour, le
cable d'embrayage cassa, ce gul tou-
tefols, n'etait pas grave, car les vi-
tesses passaient néanmoins trés alsé-
ment. Mais lorsque la bobine H.T. Be
« court-circuita » ce fut l'arrét forcé,
ruinant tous les espoirs de son pllote.

Et ces espoirs étalent grands, car
avec ses 31 CV, la Meteor-Minor avait
son mot a dire.

Comme sur la « Crusader » nous trou-
vons des jantes de 17 pouces, avec pneus
de 3,25 et sl la roue avant est munie d'un
moyeu-freiln en alllage léger de 150 mm
de dlameétre, a 1'arriére, le tambour de
frein atteint 180 mm 1...

.\'ﬁ.
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chaine secondaire étanche que l'on ne

frouve que sur la version luze.

Cecl dans la version standard, car dans
la verslon de luze nous trouvons

— un frein avant de 180 mm ;

— un carters de chaine secondalre
étanche ;

— un moyeu AR a broche ;

— un filtre & air;

— une selle double ;

- 1IN garde-boue avant a emboutl pro-
fond ;

— un cache distributeur, ete...

tout cecl pour une différence d'une ving-
talne de livres sterling.

PASSONS A LA « CONSTELLATION »

Nous avons gardé pour la fin de cet
article les renseignementa technigques gul
sont en notre possession, et relatifs &
cette formidable T00 cc « hautes perfor-
mances » qu’'est la « Conatellation ».

L'alésage eat encore icl de 70 mm, mals
la course est cette fols de 90 mm et les
constructeurs n'hésitent pas 4 falre tour-
ner ce .longue-course a4 6.250 t/m, réglme
ou nous trouvons une vitesse moyenne
de piston, de l'ordre de 18,75 m/s ce qui
semble vyralment beaucoup : 18,75 m/s,
ce sont 67,5 km/h... et ainsi, la vitease

L'importance de la culasse apparait nette-
ment dans la photographie ci-contre. Notez
les deuxr tubes d'échappementi qui se rejoi-
gnent, domnant beaucoup plus de [frein-
moteur que lorsqu'il ¥ a deuxr tubes sépares.
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instantanée la plus rapide du piston res-
sort 4.. 108 km/h !!

*

Toujours est-il, que comprimé forte-
ment a4 8,5 & 1, ce moteur développe une
puissance de 50 CV, qul le classe comme
le plus puissant moteur destiné & une
machine de tourisme.,, & caractére sportif
il .est wral.

Car pour arriver &4 une puissance spécl-
fique de 72 CV/l, (la Meteor Minor ne
fait que 62 CV/1), Royal-Enfleld a di
se tourner vers des cames ¢ racing » un
carburateur Amal TT de 30 mm, ce qui,
avec l'élévation du taux de compression,
nous donne une courbe de puissance assez
pointue,

Et par rapport & la « Super Meteor »,
cette « Constellation » ne margque un
avantage en pulssance qu'a partir de
4700 t/m environ, ce qui est déjA un
réglme assez élevé, tandis que de 3.400 &
4.000 t/m, 1la <« Super Meteor » est plus
puissante de 2,5 CV.

Cecl nous explique clairement pour-
quol ce dernler modéle continue & étre
inscrit au catalogue de la firme,
la ¢ Constellation » ne s'adressant gqu'a
une élite de pllotes, menant toujours
« 4 la cravache » une grosse blcy-
lindre de 700 cc, qui au cours d'essal
laurnit nettement dépassé les 175 km/h !

*

Iel encore nous retrouvons le vilebre-
quin en une seule piéce, avec des blelles
en alllage léger, de section en H.

Les manetons ont un diamétre élevé de
476 mm, et la blelle tourne sur cous-
sinets. %

Le restant de la machine est solt sem-
blable & 1la « Meteor Minor » (tranamis-
slon primaire 4 chaine double, embrayage,
dessin du cadre, etc...) solt 4 la « Super
Meteor » (fourche, double frein AV, jan-
tes, ete...).

Une note personnelle est toutefols don-
née par le réservolr & évidements pour
les genoux, émaillé bordeaux, et d'une
contenance de 20 litres.

*

Telles se présentent, dans leur grandes
lignes, ces nouvelles twins, qul incontes-
tablement donneront au nom de Royal-
Enfield un nouvel éclat.

André CAM.

492

Voici, ci-dessous,
la plus puissante
des machines de
série. Il se dégage
de ce modéle une
remarguable im -
pression de force.

Courbes comparées des T00
Royal-Enfield « Super-Me-
teor » et <« Constellation ».
Cette derniére, d'une puis-
sance spécifique élevée, a une
courbe trés pointue et, jus-
quw'a 4700 t/m, est batiue
par la <« Super-Meteor ».
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..Ci>dessus, le nouveau moyeu-frein en
alliage léger, se substituant & I'ancien
tambour de Ford Taunus et qui contribue
pour une bomne part au gain total de
20 kg obtenu sur le poids de 'ancienne F.N.
Ci-contre, le moteur est un « carré » et
U'impression de puissance qui s’en dégage
n'est pas illusoire : avec lui, Scaillet s’est
montreé le plus vilg dans toutes les phases
de course.

Moto-Revue N° 1.390
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Hubert Scaillet, que I'on voit ci-dessus
ceint de la couromne offerte au vain-
queur, é€trenngit 4 Sittendorf wune
F.N. 1958, dont la partie cycle a été
abaissée de 8 cm et ‘dont on peut
voir ici deur vues partielles...

.....
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Voici deuxr machines tchéques inconnues en I
France, du moins pratiqguement car elles n’ont
jamais élé alignées sur nos circuits.
En haut, la 500 twin Jawa, simple ACT. Il s’agit
d’un moteur de circuit, dégonflé et installé dans
une partie cycle spéciale cross, dont on remarquera
les tubes de section carrée et les amortisseurs AR
a ressorts nmon protégés (4 gauche). A droite, vue
coté arbre de commande de la distribution. Notez
encore la irés longue pipe d'admission, destinée a
donner plus de CV sur les bas régimes.

Ci-dessous, la 250 CZ, machine d'usine également,
toute nouvelle, a distribution par double ACT.
Modéle également dérivé de la 250 de circuit et
gui en est encore au stade des essais, n'ayant pas
pris le départ en Autriche. Admirez, a droite, la
beauté de ce moteur et le dessin particulier du
cadre double berceau. Cetle machine est donnée
pour 23 CV, ce qui en fait la plus puissante des
250 de cross actuelles.

.......
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Le jeune Suédois Gustavsson, que l'on
a pu voir courir récemment a Jonzac,
a modifié sa BSA en lui adjoignant
une culasse de Monark (@ gauche)...

*x

Sur la méme machine, on voift un
moyeu de Manx Norton a la roue
arriére (ci-dessous). La paille d'an-
crage seule est de construction « mai-
son », mais le levier de commande
de la came de frein a été relourne
pour autoriser une plus grande garde
au sol @& cel endroit. Notez que
cette commande s'effectue par cable.

UN PEU ' DE
TECHNIQUE ...
VESTIMENTAIRE.

Chemise bleue, de belle coupe et
ornee de l'écusson tricolore timbré
du coq gaulois, voila la tenue
adoptée par Jacques Schmid pour
les Grands Prix (ci-dessus).
Modéle recommandé a la F.F.M.!

A i il il ol ol ol ol oA ol A oA AT Al A A AP A A A

Ci-conire, a droite : Aprés Uentraine-
ment officiel, la 250 Jawa d'usine de
Cizek, premier pilote de la marque
tchéque, benéﬁ_ﬂie de soins attentifs.
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L'essail de la semaine présente un double intérét :

— D'une part, il s’'agit d'une nouvelle machine, et qui plus est, Jd'un
modéle A caractéristigues sportives, chose assez rare dans notre production
nationale;

— D'autre part, ce modeéle n'est pas produit par un de nos grands
constructeurs, mais par un petit constructeur spécialiste de la voiturette ot

dont la premiére incursion dans le domaine de la motocyelette s'avére comme
une réussite. :

L'apparition de cette machine qui va de pair avec la commercialisation
e modéles « sport » chez Motobécane ¢t bientdt Terrot, dénote évolution
te nos constructeurs gui ont compris l'intérét que représente la commer-
cialisation de¢ machines a tendances sportives,

o -'
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‘EST nux Etablissemernts Charles Mo-

chet, sis a Puteaux, gque nous som-

mes allé prendre livraison de la

175. qui nous attendait, sagement
rangée dans la cour de l'usine.

Contrairement aux machines itallennes
dont 1’esthétigue générale est « haute »
nous avons affalre 4 un « Dbasset »
roues de 168", machine basse et tres lon-
eue, cette derniére impression etant due
pour une grande part au vide Impor-
tant existant entre le cadre et le garde-
boue avant.

L'ensemble a Iincontestablement une
allure sport. Pour noire compie person-
nel, nous trouvons que la partie arriere
est un peu lourde. De méme, nous aurions
préféré un garde-boue avant plus fin.
Toutefois, il s'agit d'un compromis et le
constructeur a cherché a avoir une ma-
chine ayant une allure sport tout en of-
frant une certaine protection.

En raison de la géométrie générale de
la machine, la position est trés ranias-

gee ; 8l elle permet a un pllote de petit
gabarit de se « loger » alsément, elle est
vite fatigante pour un pilote de grande
taille dont les genoux passant au-dessus
du réscrvolr heurtent le buste,

La selle trés étroite est assez confor-
table ; & défaut d'étre esthétigue, Ile
réservoir est rationnel et permet de faire
corps avec la machine, Le guldon est
monté sur une potence réglable, mais un
guidon plus étroit et surtout moins plat
seralt le blenvenu.

La pédale de frein arriére « tombe »
hien sous le pled. Par contre, la forme
¢t la position du selecteur sont inappro-
priées, il est absolument Iinadmissible
d'avoir a4 quitter le repose pled pour el-
fectuer les changements de rapports.

Ceci termine le chapitre des critigues
concernant la partie cycle: ainsi qu'on
peut le volr, il s'agit de petits defauts
gue l'on peut facilement pallier sans gros
frais, d'autant plus que nous avons
essnyé une machine de pré-serie.

UNE MACHINE SURE..

Dans lensemble la tenue de route est
excellente : elle es% due au magnifique
cadre gul éguipe celte machine.

Il s'agit dun double berceau dont les
tubes sont entrecroisés & la colonne de
direction. La rigidité de cette derniére
est encore augmentée par un tube soude
i sa base d'une part, et a4 l'entretoise des
deux tubes avant du cadre d'autre part.
Les deux tubes supérieurs servent de sup-
port au réservoir d'essence gqui est sim-
plement posé, avec interposition d'une
bande de caoutchouc mousse,

Cherchez bien, cette description ne
vous rappelle-t-elle pas quelque chose ?
Mais si, voyons la Norton Featherbed.
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1l s'agit en effet, & quelques détalls prés,
d'un modéle rédult du célébre cadre
Mac Candless gul a fait la renommée des
Norton dans le monde,

AVEC UNE CHASSE
MOINS IMPORTANTE...

Comme nous l'avons dit., la tenue de
route est excellente ! la machine a une
trajectoire rectiligne exempte de cisaille-
ments, aucune amorce de « shimmy »,
quel que soit le revétement. Par contre,
Ia négoclation des virages demande une
certaine habltude.

En effet, en raison de la valeur trop
importante de la chasse, la machine est
trés « lourde » et elle s'inscrit difficile-
ment dans les épingles; il faut carré-
ment la basculer et la, elle tombe comme
une plerre. Dans les grandes courbes,
la situation est déja meilleure, et il est
beaucoup plus facile de passer ou l'on
veut.

Avec une certaine accoutumance et en
se placant assez en avant, on arrive a vi-
rer presque aussi vite gu’'avec une ma-
chine « normale » du point de vue com-
portement (nous pensons a la Ducatl)
malis Il n'en reste pas moins vral gqu une
réeduction de la chasse donnerait une
machine incontestablement plus agréable
et plus facile & plloter, et dont 1'auto-
stabilisation en ligne droite serait, légé-
rement réduite sans gue cela alt une

AVANT TOUT : UN CADRE

Ci-contre, en haut: La selle® double
démontée démasque le coffre a oulils.
Notez l'importance des éléemenis de
suspension arriére. Au-dessous, on
apercoit les tubes de caoutchouc gui
sont simplement fendus et montés
sur les tubes du cadre. On apercoil
distinctement la disposition pariicu-
liére des aileites de culasse afin de
permettre un refroidissement efficace
de la bougie

NOUS

conséquence neéfaste dans le comporte-
ment de la machine,

ET DES PNEUS A LA HAUTEUR...

Outre la conception générale de la ma-
chine, 11 ¥ a un autre facteur qul joue
un rdle Important dans la tenue de route
d'un engin a deux roues : les pneus,

Notre machine d’essal étalt équipée de
pneus Englebert de 2,75x16 & l'avant et
de 3,00x16 a4 l'arriéere. Si on peut admettre
8 la rigueur que le profil de ces pneus
convient pour la roue arriére, ll est abso-
lument inapproprié en ce qui concerne
la roue avant.

— Par temps sec et en virage, la ma-
chine prend appui sur les pneumatigues
et tolére une certalne inclinaison a par-
tir de lagquelle elle décroche des deux
roues avec brutalité.

— Par temps de pluie, il n'y a pas de
probléme : 70 km/h maximum et vi-
rage au ralentl sans prendre d'inclinai-
son... autrement, gare !

*

Encore une Ifois, nous voyons gue les
critigues formulées contre cette machine
ne sont pas graves . legére reduction de
la chasse, et surtout et ceci n'est pas la
faute du constructeur (car en France, on
ne trouve rien dans la dimension consi-
dérée, ou sinon, des pneus a4 2 toiles
seulement, en place de 4), remplacement
des pneumatiques,

CONFIE

Ci-contre, le cadre de la Mochet.
L'ensemble s'est netitement inspire
du cadre Featherbed, tout au
moins jusqu’aux tubes arriéres. La
rigidité de la colonne de direction
a €té sérieusement éetudiee. Les
dijférentes attaches sont soudées
au cadre, ce qui réduit la boulon-
nerie au minimumni.

497
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UNE ‘DES PLUS RAPIDES
MACHINES FRANCAISES

La 175 Mochet compte en effet parmi
les plus rapides machines francalses et
cecl est d'autant plus remarguable gue
cette 175 était éguipée d'un moteur Ydral
de série avec carburateur tourisme, silen-
cileux d'admission, ete... C'est d’allleurs
avec la machine gue nous avons eue a
I'essal qu’Arambol a participé aux <« Deux
Heures de Montlheéry » en categorie serie.

Le moteur monte blen en régime et
nous avons atteint 52 km/h en premiere
(8.090 t/m) et 69 km/h en seconde (7.980
t/m). En troisiéme, on plafonne a 93
km/h en solo (7.520 t/m) et B87 km/h
en duo (7.040 t/m).

Enfin en quatriéme, nous avons ob-
tenu 99 km/h assis (5710 t/m}), 95 km/h
en duo (5490 t/m) et 114 km/h couché
(6.590 t/m).

Le moteur est assez souple, a titre
d'exemple on peut évoluer en quatriéme
4 40 km/h soit 2.300 t/m environ sans que

le moteur ne manifeste le moilndre cogne-
ment indiguant sa réprobation. A 50 km/h
on peut reprendre assez franchement sans
redescendre sur les intermédialires. Naturel-
lement, nous n'avons conduit de la sorte
qu'a titre d'essal car le moteur n’est tout
de méme pas conc¢u pour ce genre d'utili-
sation.

PREMIERE...
A L'ACCELERATION

Les résultats obtenus au cours de nos es-
sals d'accélération sont particuliérement
remarquables et placent la 175 Mochet
en téte des 175 francalses que nous
avons essayées.

En conduite sportilve, nous avons ob-
tenu 49 km/h en 4" 1/5 82 km/h en
10" 4/5, 100 km/h en 19" 4/5 et, enfin,
110 km/h en 30"... 100 km/h en moins de
20°" !

‘Sur nos essais de distance, départ ar-
rété, la 175 Mochet a surclassé toutes

les 175 nationales et certaines 250 comme
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Agréablement surpris par la nervosité
de la machine, nous nous dirigeons vers
notre coOte d'essal.

Le premier essal, pllote 60 kg, donne
immédiatement une idée des possibilités
de la Mochet : 21" 1/5 moy. 584 km/h.
La encore toutes les 175 mnationales sont
surclassées, la Mochet fait jeu égal avec
la 250 Claeys équipée du bicylindre Ilo.

Avec le pilote 85 kg, la moyenne tombe
4 548 km/h (temps : 23"), mals demeure
toujours supérieure a celle des autres 175
francaises : par contre, en 250, la situa-
tion & changé, la 250 Claeys réalisant
21" 4/5. Iel la cylindrée joue et la 250
Claeys est beaucoup moins sensible au
polds que la Mochet : cf. les 75 cc de dif-
férence.

En duo nous avons obtenu 27" soit une
moyenne de 4665 km/h.

DEMULTIPLICATION FINALE
TROP LONGUE

Les différents essais chronométrés et
particuliérement 1'essal de vitesse ont
falt ressortir la « longueur » de la démul-
tiplicatijon finale adoptée. Car méme en
position effacée, le réglme de pulssance
maximum (6.600 t/m) est tout juste at-
teint, tandis qu'en duo on plafonne a
1.100 t/m de ce régime. Les resultats ob-
tenus conffrment le falt, 95 km/h en duo,
114 km/h en solo position effacée 19
km/h de différence, ce gul est eénorme
pour une 175. Et, en position assise, aux
99 km/h atteints, on est encore a 800
t/m de la pulssance maximum.

11 est évident qu'une démultiplication
finale plus courte augmenteralt l'agreé-
ment de la conduite. Par la méme occa-
sion, les accélérations et l'aptitude en
cote seralent mellleures ce qul donnerait
une machine ¢ meéchante » dans sa ca-
tegorie, Hod

Enfin dernier avantage, l'adoption
d'une démultiplication finale plus courte
permettralt peut-étre de réduire la con-
sommation importante enregistrée aux vi-
tesses proches du maximum, vitesses ou
le moteur tourne & régime llmité mals
avec une forte charge gazeuse.

ALLURE RAISONNABLE :
CONSOMMATION REDUITE

La consommation de la 175 Mochet
s'avére comme une des plus intéressantes

Moto-Revue N® 1.390
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CONSOMMATION

Jusqu’a 80 km/h. Par rapport a la 175 AGF,
équipée également du 175 Ydral, le gain
est énorme ; il est juste de dire que l'es-
sal de mmation de la 175 AGF avait
été Taussé par un pavillon d'air capri-
cleux et épris de liberté.

Néanmoins méme en comparant la Mo-
chet aux 175 Motobécane & 23 C et Ter-
rot « Tournol » nous voyons que les ré-
sultats sont meilleurs.

A B0 km/h nous relevons 3,6 1 pour la
Mochet contre 3,95 1 pour la Tournol et
445 1 pour la Z 23 C.

A grande vitesse, la consommation fait
un bond et atteint des valeurs élevées
car une 175 qui consomme 6,25 1 &4 90
km/h n'est pas spéclalement économique.

Aussl est-il préférable de ne pas trop
tirer sous peine de tomber dans le ré-
gime de la « grand'solf ».

LE FREINAGE

La question du freinage a été sérieu-
sement étudiée sur la Mochet et, & 'avant
comme & l'arriére, nous trouvons de vas-
‘es moyeux-freins centraux en alliage lé-
ger, tres rigides et nervurés afin de
refroidir efficacement.

Le frein avant est trés puissant : ne
perdons pas de vue que ce 170 mm sur
une roue de 2,75x16 correspond 4 un
moyeu de 200 mm sensiblement, dans une
roue de 3,00:<19. Le frein arriére est assez
brutal et il est.préférable de ne pas agir
brusquement sur la pédale, surtout par
temps de pluie. La pédale de frein revient
assez mal en raison du montage de la
timonerie de commande ; ce défaut était
peut-étre propre 4 notre machine qui,
ne l'oublions pas, était un prototype.

Quol qu'il en solt, les résultats sont 1a °
10,6 m avec le frein avant seul (9.1 m/s),
18,9 m avec le frein arriére (5,1 m/s*) :
i1 est difficile de faire mieux car la roue
se blogue trés facilement. Enfin 9,10 m en
utilisant simultapément les deux freins

Moto-Revue N* 1.390
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la décélération moyenne atteint la Te-
marquable valeur de 10,6 m/s"

Pour en términer avec le freinage, nous
pensons gue la fixation du cédble de frein
avant pourrait s'effectuer de maniere
plus classique car; dans le cas actuel, le

cidble travaille en cisaillement.

QUE PENSER DE LA 175
MOCHET ?

Dans l'ensemble la 175 Mochet ne souf-
fre d'aucun défaut grave du point de
vue construction. Seule une réduction de
la chasse ameéliorerait la tenue de route,
la maniabilité et le comportement de la
machine en virage.

Bonne tenue de route, freinage excel-
lent en font une machine trés sire.

*

Les performances sont brillantes (et se-
ralent certalnement encore améliorées
par une démultiplication finale plus
courte) et, sur ce chapitre, la Mochet
n'a rien a envier aux autres productions
nationales dans la cylindrée. Machine éco-
nomique si l'on ne tire pas trop sur lIa
poignée tournante.

Par contre de nombreux petits détails
laissent 4 désirer guidon,
timonerie de frein, cdéblerie, etc... et se
dolvent d'étre revus.

La finition générale est rudimentaire;
néanmoins il faut tenir compte que no-
tre machine était un prototype.

Enfin du point de vue esthétique, cette
machine manque de « classe » 1ous
pensons en particulier au dessin du réser-
voir et 4 la partie arriére du garde-boue.

Néanmoins, sous réserve qu’il soit re-
médié aux quelques petits défauts signa-
les, la 175 -Mochet-Ydral prendra place
parmi les meilleures réalisations fran-
¢alses dans la catégorie, ses performan-
ces d'ores et déja le prouvent,

J.-C. B.

sélecteur,

Ci-dessus
de la machine, le réservoir est du
plus pur style « knife-edge ». Notez
le bouton molleté qui maintient la

Vue trois quarts arriére

selle double et le garde-boue arriére sur
le cadre. Ci-dessous, réservoir enlevé,
la volumineuse super-
equipe de série ceite
machine.

on apercoif
culasse qui




ESSAI 175 CMS MOCHET

DESCRIPTION TECHNIQUE

MOTEUR

Monocylindre deux temps, balayage Schnflrle.
Alésage 62 mm.

Course : 57,8 mm.

Cylindrée exacte : 1745 cm.

Taux de compression : 7.8 a 1.

Pulssance : 12,3 CV & 6.600 t/m.

BOITE DE VITESSES

Bloc-moteur & quatre rapports commandés par
sélecteur au pled.
Tranamission primaire
222 A 1,

Rapports internes : 1 (100 %) - 1,4 (T1,5 %) -
2 (50 %) - 269 &4 1 (37,2 %).

Transmission secondaire : chaine 43/16. Rap-
port : 2,68 4 1.

Rapports finals : 5,97 - 836 - 11,94 - 16,08 a 1.

chaine 40/18. Rapport

PARTIE CYCLE

CADRE tubulaire double berceau avec tubes
croisés a4 la direction,

SUSPENSION AV : fourche télescopigue munie
d’'amortisseurs hydrauliques.

Vitesses maxima :

solo duo

17 52 km/h (8.090 t/m)
oame 89 km/h (7.980 t/m)
gme 93 km/h (7.520 t/m)
gme 99 km/h (5.T10 t/m)
AS8is.
114 km/h (6.590 t/m)

couche.
Vitesse minimum 40 km/h (2.300 t/m).

Epreuve de cote :

(350 métres, pente moyenne 8,7 %)
Pilote 60 kg : 21" 1/5, moy. 584 km/h
Pilote 85 kg : 23" moy. 548 km/h
Duo 85460 kg :27" moy. 46 km/h

RESULTATS OBTENUS

Accélérations :

(87 km/h (7.040 t/m)
(85 km/h (5.490 t/m)

200 m » » 12" 4/5, moy. 56,25 km/h
300 m » » 16" 4/5, moy. 643 km/h
400 m » » 20" 2/5, moy. 70,6 km/h
500 m B P 24" moy. 75,0 km/h
1000 m » » 40" 1/5, moy. 89,55 km/h
Freinage :

Consommation :

SUSPENSION AR : osclllante, avec éléments de
suspension Newton type automoblle munis
d'amortisseurs hydrauliques.

JANTES : de 16" en alllage léger.

PNEUS : AV 275X16 - AR 3,00X16.

FREINS : AV 170 mm - AR 150 mm.

RESERVOIR :@ 17 ltres.

POIDS : 102 kg en ordre de marche.

REGLAGES-ENTRETIEN

AVANCE A L'ALLUMAGE 6,5 mm.

BOUGIE : indice thermique 240 environ. Mar-
chal 2/32 sur machine d'essal.

ECARTEMENT DES ELECTRODES : 0,4 mm.

CARBURATEUR :

Gurtner.

Gicleur principal : 118.
Volet : 20.

Alguille : 3™+ cran.

GRAISSAGE :

Moteur par mélange : 8 % d'hulle SAE 50 pen-
dant rodage; 6 9% aprés rodage.

Carter de boite : contenance 2 litres, hulle
SAE 30 en hiver, SAE 40 en été. Vidange tous
les 2.000 km.

100 m départ arrété B8" 2/5, moy. 42,85 km/h

Frein avant : 106 m ( 9,1 m/8%)
Frein arriére : 189 m ( 5,1 m/8?)
Les deux : 9,1 m (106 m/s?)

80 km/h :.36 1.
90 Em/h : 625 1l

50 km/h : 2,7 L
60 km/h : 2,85 1.
70 km/h : 3,10 L

Consommation normalisée 345 1 4 74 km/h.
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La 175 Mochet CMS est & classer parmi les mellleures réali-
satlons francalses en matiére de machine sport. Au nombre
de ses qualités, citons les performances brillantes, l'excellent
freinage et la bonne tenue de route. Toutefols, cette derniére
pourrait étre encore améliorée par l'adoption de pneus plus
appropriés a4 l'usage auquel est destinée la machine. Enfin,
une réduction de la chasse aurait une influence heureuse sur
le comportement en virage. C'est la seule critlque importante
que l'on pulsse formuler contre cette machine. La position
du pilote est excellente, tout au moins pour un pilote de
petit gabarit.

La consommation est acceptable 4 condition de ne pas trop
¢« tirer ». C'est un chapitre sur legquel on ne doit pas étre
trop exigeant avec une machine sport.

Protection un peu rudimentalre qul se doit d'étre améliorée,

La présentation est assez ¢ rustigue » particullérement en
ce qul concerne le réservolr, mais i1 faut tenir compte que
notre machine étalt un prototype.

Sous réserve que les guelques défauts mentionnés au cours
de notre essal solent revus, la 175 Mochet peut prétendre &
la classe internationale.

CONDITIONS D’ESSAI

H-.H.ugm.ﬂanm.ﬁ wﬂﬁﬁn.ﬂﬂ# ARk ERE R AR AT EFE AR RS gng

Polds de l'essayeur ......... SO g QU RER R Lo R 1 L]
Tallle e L OBAYOUR i iy n i nibosesseiassiudonbedaeen o k05
Réglages spéclaux ou modificatlons ..............s... TNDéant
Date et lleu de 1'eBBAl .........oriscssmsrsnnssncas - a9 BU 28 mars
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Conditions atmosphériques : 734 mm. Température 145 C.
Vent Sud 4 m/s. Humlidité relative 68 <.




LA VIE MOTOCYCLISTE

MOTO-BALL :
RESULTATS DU 20 AVRIL

EN ZONE NORD : Orly bat Mulhouse,
2 4 1; Courbevoie bat Troyes. 1 & 0;
Vitry bat Saint-Denis, 3 a4 2. Aprés ces
matches, le ¢lassement en zone nord
est le sulvant : 1. Troyes, 10 pts ; 2. Cour-
bevole, 7 pts: 3. Vitry, 7 pts; 4. Ville-
franche, 5 pts; 5. Chalons, 5 pis; 6.
Houlgate, 5 pts; 7. Orly, 4 pts; 8. Mul-
‘ housa, 2 pts.

EN ZONE SUD : Marignane bat Alx, 1
a4 0; La Seyne bat Carpentras, 2 a 0;
Mazan bat Bolléne, 2 4 0; Monteux bat
Valreas, 3 a4 0; Camaret bat Cavalllon,
2 a 0, Aprés ces matches, volel le classe-
ment en zone sud : 1. Camaret, 12 pis ;
2. La Seyne, 12 pts; 3. Monteux, 10 pts;
4, Carpentras, 10 pts; 5. Marignane, 9 pts;
6. Cavalllon, 8 pts; 7. Valreas, 7 pta; 8.
:;:azan. T pts;: 9. Alx, 6 pts: 10. Bolléne,

pts.

* L'OR NOIR
PRODUCTION DES RAFFINERIES

S.F. BP - MARS 1958
: Dun-
Lavera kerque
Brut traité ............ 2681.169 196.759
Produits obtenus :
Propane ........ T 608 1.768
Buta—ne & § 8 B B & B F & F W@ 2 llm 3!314
Essences spéciales .. 1.251 70
Essence aviation .... 3.066 -—
Carburant auto ..... 27.811 18.540
White apirit ........ 304 915
T N aE e 4.158 500
Carburéacteur ...... ‘3.160 1.355
CERE=0E s v e 67.670 17.157
Fuels fluides ....... . 28.140 46.923
Puels lourds ........ 122.288 65.322
Lubrifiants ......ices — 9.373
Paraffine et cires ... —— 512
Brals et cut backs .. — 6.653

DANS
L'INDUSTRIE

- —%

MOD'PLASTIA CONTINUE

On sait qu'un récent incendie a détruit
les bureaux, ateliers et réserves des Eta-
blissements ¢ Mod'Plastia ». Prés de cin-
quante millions de déghts sont & déplorer.

Aujourd’hul ¢ Mod'Plastia » est heu-
reux d'annoncer que sa production a re-
pris. Les livraisons peuvent désormais
étre effectuées dans les délais habituels.

Saluons ce redressement sensationnel
di au dynamisme des animateurs de
¢« Mod'Plastia » et A 1'alde efficace de tous
les amis de cette firme.

]

MOTOBECANE :

1.699 MILLIONS DE CHIFFRE
D’AFFAIRES EN MARS 1958

Ce chiffre 4épuasse largement celui de
la méme période de 1'année 1957, qul
n'était que e 1.239,6 millions.

En prenant e premier trimestre 1958
dans son ensemble, le chiffre d'affaires
de la firme de Pantin atteint 4.711 mil-
lions, eontre 3.442;2 mlilllons ]'an der-
nier & la méme épogque,
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NOUVELLES SPORTIVES

NOUVEAU SUCCES TERROT :
A PESSEY LE CHALLENGE BRE

L'annuel circuit de régularité organisé
par le M.C. Lyon reunissait une gquaran-
talne de concurrents, dont gquelques Suis-
seg qui disputaient leur Challenge na-
tional, pour lequel les épreuves fran-
galses comptent.

Les moyennes, allant de 48 4 60 km/h
en fonction des cylindrées, furent diffi-
clles a4 suivre, le parcours de 212 km de
Lyon 4 Lyon en empruntant les cols de
I'Epine et de la Chartreuse, portant en-
core des traces de nelge par endroits.

Seul le pllote de l'usine Terrot, Pes-
sey, réussit a terminer sans aucun point
de pénalisation, l'épreuve de coOte, chro-
nométrée, départageant par allleurs les
ex-aequo.

Belle et significative victoire de la 175
« Tournol 3 par conséguent.

e e

LE CIRCUIT DES ARDENNES
EST REMPORTE PAR ROULE
(PEUGEOT)

840 km a parcourir, tel était le théme
de ce 6™+ clreuit de régularité des Arden-
nes, disputé par 51 concurrents dans des
conditions atmosphériques assez Ifavora-
bleg. Les difficultés résidérent donc essen-
tiellement dans le caractére compligqué
de l'itinéraire, empruntant des routes si-
nueuses oll de nombreux partants pri-
rent trés vite du retard.

Néanmoins, 11 concurrents terminérent
sans pénalisation, et furent départages
par une épreuve annexe.

RESULTATE TECHNIQUES :

Scooters : 1. Sgastala (Peugeot. — Mo-
tos 125 cc : 1. Roule (Peugeot) ; 175 cc :
1. Pilhet (Follig) : 250 cc : 1, Zarde (Fol-
1i8) : 350 ec : 1. Tourte (Peugeot) : 500 cc:
1. capitaine Burgun (B.M.W.).

Classement général : 1. Roule; 2. Bur-
gun ; 3. Pilhet, ete...

DEUX POIDS, DEUX MESURES
PLUS DE TRIPTYQUES? OUI ET NON!

Au terme de récentes dispositions pri-
ses A& l'échelon européen et dont nous
nous sommes fait 1'écho en leur temps,
plus n'est besoin de document douanler
pour importer temporairement un moto-
cycle en Belgique, en Sulsse, en Alle-
magne, en Autriche, en Sueéde... et en
France.

Oul, mais a4 condition gque ledit moto-
cycle soit un VEHICULE DE TOURISME,
pourvu de son égquipement réglementalre
(phare, feu rouge, avertisseur, etc...) et
diment orné de la traditionnelle plaque
AR portant le numéro minéralogique !

Sinon, si votre motocycle est une
MACHINE DE COURSE, et si méme vous

la transportez dans une camionnette ou
Sur une remorque, vous devez avoir un
tryptique ! Et s1 vous ne 1'avez pas, vous
devrez payer les droits de douane !

Ajoutons que méme les remorgues spé-
clales, destinées a transporter les ma-
chines de course, sont passibles de droits,
& moins qu’'elles ne solent également ga-
ranties par un document douanier !

Que penser de cette demi-mesure que
constitue en fait la « libération » des
frontiéres, sinon gque les AC. n'aban-
donnent pas la partie et défendent Apre-
ment des bénéfices sur lesquels ils n'ont
pas finl de wverser des larmes ?

ECOLE MOTOCYCLISTE. — Nous sommes ici @ Verkhni Sald,
une petite ville de I'Oural, cetle chaine de montagnes sovie-
tiqgue qui sépare UEurope de U'Asie,

Dans cette petite ville on dénombre 85 motocyclistes, doni
18 organisés dans le club local. Sous la direclion de B. Kouz-
netzov, rédacteur en chef de notre confrére « Za Rouliome »,
des cours motocyclistes eurent lieu dans une école de la ville,
suivis par 36 « éléves ». Nous voyons ici une jeune fille, Ida
Rybakova, « plancher » devant un tableau mural, sur le moteur
deur temps. Devant la chaire, on distingue une moto,
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Pratiquement inconnue en France,
voici la 125 Ducati double arbre a
5 vitesses, dont deux exemplaires,
aur mains de Boeri et de Lesage,
étaient présents aux <« Deuxr Heures ».
Page 503, Lesage et son méecano nous
présentent leur racer, tandis gque les
détails techniques de cette page ont
été pris sur la machine de Boeri.
On remarquera la beaulé des tam-
bours de jfrein, double, notamment,
sur la roue avant.
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Autre remarquable 125 cc, également a o vilesses,
le M.V. de Savoye. Les canulisalions de graissage
extérieures ajoutent au charme de ce modele.
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En partant de 3sa
T.100, Tomesani a su
réaliser une remar-
guable <« spéciale »
qui, a une présenta-
tion trés réussie, joi-
gnait une recherche
technique poussée,

TROIS PETITS TOURS ...
SUR LA TRIUMPH
DE TOMESANI

Dans motre numéro 1.362, nous avions
présenté un court essai de la 500 Triumph
T 100 R de Tomesani et nous terminions
en formulant le souhait de voir revenir
aur éliminatoires du Bol d’Or 1958 la sym-
pathique équipe du.M. C. Cannes.

Ce souhait s'est réalisé et les specta-
teurs des récentes « Deuxr Heures de
Montlhéry » n'ont pas été sans remar-
quer la prestation de 'édquipe du M. C.
E"qmwﬂ, en particulier Tomesani gui ter-
mine second du classement général sur la
00 Triumph préparée et transformée par
M, Lhuissier, motoriste bien connu des
« Triumphistes » de la Cbte. 2

UNE T 100 DANS LE STYLE G 45 !

Il s'agit bien entendu d'une 500
Tirumph T 100 R, mais transformée cette
fois pour courir en catégorie course ce
qui laisse toute liberté pour l'aménage-
ment général de la machine,

La partie cycle a été renforcée prinei-
palement en ce qui concerne la fization
de la suspension arriére oscillante, Les
éléments de suspension d’origine ont été
remplacés par des Lelaurain 4 direté ré-
glable. Mais la principale modification au
pownt de vue cycle porte sur la jfourche
télescopique. En effet, nous trouvomns un
rabuste arceau fixé sur les tubes infé-
rieurs de fourche par des demi-colliers.
Cet étrier raidisseur sert en méme temps
de firalion au garde-boue avant et a la
patlie d'ancrage du frein avant.

A propos de cet éirier, le modéle que
nous avons vu sur la machine n’est pas
définitif et M. Lhuissier 4@ un nouvel
étrier a 'étude : identique au modéle ac-
tuel dans Uensemble, il descendra Jus-
qu'a la broche de fization de la roue et
sera firé en quatre points contre deur
points actuellement. Ce type d'étrier a
été wutilisé en 1952 par la firme Gilera
sur les attelages d'usine.

Cette machine est équipée d'une trés
belle paire de roues . jantes en alliage
léger, nouveaur moyeuzr-freins Salvai do-
tés d'une ventilation améliorée.

Terminons avec la partie cycle en men-
tionnant la réalisation soignée de ['en-
semble,

Le capotage arriére jforme garde-boue,
plague de police, plagque de course et dos-
seret de selle, cette derniére etant consti-
tuée par un tansad de Vespa. Le réser-
voir est surmonté d'un coussin, d'un
dessin trés étudié, qui permet au wpilote
d’avoir une position irés effacée et en
méme temps tirés confortable, Le gui-
don sport qui équipait la machine a la
fin de la saison derniére a été remplacé
par un guidon 4 bracelets.

Quant au moteur, il s'agit du T 100 R
dans sa version course. L'alimentation est
assurée par deur Amal G. P. Racing a
cuve séparée, Les tubes d’échappement
de faible section' somt terminéds par des
mégaphones d cOnes inversés. Le reste du
moteur est identique au moteur de série
tout au moins en ce qui concerne l'gs-
pect extérieur.

Cette machine est un ezemple parfait
de ce que l'on peut obtenir en transfor-
mant et en gonflant savamment une ma-
chine de sport du commerce pour en
faire une machine de course.

RIEN QU'UNE PETITE PROMENADE

Ayant eu un aper¢u en octobre dernier
des possibilités de lg@ 500 Triumph dans
sa version sport, nous étions fort dési-
reur d’essayer la derniére née de Uécurie
Lhuissier., Aussi dés la fin de la course
des 500 nous mnous sommes dirigé vers
I'endroit du parc des coureurs ou les

(Suite page 509)
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175¢cc D 5 Super Bantam 500cc A 7 Shooting Star
250cc C 12 Princess 650cc A 10 Golden Flash
350cc B 31 650cc A 10 Super Rocket

200cc B 33 000cc B 34 Gold Star

500cc A7 Twin “modeles cross et clubmans’

LA MOTOCYCLETTE LA PLUS . ?5/4 POPULAIRE DU MONDE
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DEMAIN 11 MAI :

GRAND

Sﬁéémﬁdda da Moto-(Cross...

) S

PRIX DE SUISSE

E - COUPE D'EUROPE

Avec la troisieme manche du Champion-
nat du Monde, 4 Genéve, oll se courra
encore parallélement la seconde manche
de la Coupe d'Europe de la petite cylin-
drée, ces grandes compétitions officielles
vont entrer dans leur phase de pleine
activité,

Présentées sur le terrain du <« Bout du
Monde », & l'lmage de l'année passee, les
deux eépreuves réuniront la plupart des
plus grands crossmen internationaux du
mgmsnt. dans les deux cylindrées, 500 et
290 cc.

Hubert Scaillet réussira-t-il encore une
fois 4 prendre le dessus sur les coali-
tions suédoises et britannigues, Baeten,

EN FRANCE LE MEME JOUR : sont ins-
crites au calendrier les épreuves sulvan-
tes : MERLEBACH-FREYMING (inter) ;
SAINTES (inter) ; les Andelys (extra-na-
tional) ; Beaulleu (extra-national) ; Van-

Rombauts, Broer Dirks départageront-ils
les précédents, les officiels Jawa efface-
ront-ils leur récente défaite des mains
de la Maico a Vienne ? Autant de questions
gue nous nous poscns & la veille de nous
rendre en Suisse, car bien entendu, nous
effectuerons 4 votre intention le repor-
tage de ce Grand Prix.

D'autant qu'il y aura & Geneéve une
imiportante participation francaise, avec
Gilbert Brassine, Michel Jacquemin, Jac-
gques Schmid, les fréres EKlym, et peut-
étre un ou deux autres de nos Inters.
Nous avons donc, cette fols encore, une

-chance de volr briller nos couleurs dans

les plus grandes compétitions que compte
la spécialité.

nes (ertra-national) ; Solssons; Villepall;
Chantllly (toutes ces courses ne nous
ayant pas été confirmées) et enfin Apt,
gqui nous confirme sa réunion nationale
sur le terrain du Vallon des Tuilliéres.

il il il el il =l el el el el ol ol il il

LE 15 MAI (ASCENSION) : Réunions
internationales A4 SAINT-THIBERY et LA
- CHIGNOLE. Cross extra-nationaux a La
Barague, Tours-en-Vimeux, Chatelle-
rault, Chemiré-le-Gaudin. Nous n'avons
regu cependant aucun communigque con-
cernant ces épreuves.

A LIMOGES, CE MEME JOUR
GRAND MOTO-SIDECAR CROSS

Limoges sera le 15 mal le théfitre d'une
réunion de réelle valeur sportive, pulsque
réunissant des engagés de classe interna-
tionale, Un effort sérieux a &té falt par
le club pour que cette grande cité ailt

enfin une épreuve digne de son impor--

tance, et en particuller, ce sera la pre-
miére fols que le public limousin pourra
goliter le caractére spectaculaire d'une
course de sidecars.

En solo, ce cros extra-national sera di-
gne dun cross inter car les organisa-
teurs ont réuni pour l'occasion 4 étran-
gers de qualité, solt 1'ex-champion d'Eu-
rope Leslie Archer, son compatriote Ward,
le champion de Suisse Courajod et le
brillant et spectaculaire Vaudois Rapin,
qui seront opposés a4 nos inters Julienne,
Schmid, Jacquemin, Combes, alnsi qu'au
national Aguirre, trés apprécié dans la

région et que l'on a voulu faire se me-
Surer aux < grands ».

En sidecars, nous pourrons volr le
champion de ce, Robert Perlin,
Claude Segal, ex-passager du précédent
et qui pilote maintenant un attelage FN,
Clemot, Barat, Adnet (avec Claire Blaise
dans le panier) et enfin le régional Du-
mas, de Poltiers.

Landureau, aqui sonorisera 1'épreuve,
aura donc toutes les occasions voulues
pour créer 1'ambiance, et amener le
public & conserver de cette belle réunion
un durable souvenir.

*Ajoutons qu'en plus, toujours sur le
terrain de la route de Lyon, nouvellement
aménagé et trés élargi (1.520 m de déve-
loppement, 6 m de largeur aux points les
plus étroits, ligne de départ de 20 m de
large sur 150 m de long, avec une car-
riére profonde, descendant & 60 9 et un
mur de 3 m de haut 4 80 %) une épreuve
qualificative pour le Champlonnat de
Ligue en 250 cc mettra en présence les
meilleurs pilotes de la région dans la
cylindrée.

Beau programme, programme complet,
comme Limoges n'en a encore jamals
connu en matiére de cross !

LE 18 MAI A CASSEL :

CHAMPIONNAT DU
MONDE

Nous nous rapprochons de la plus
grande date du calendrier francals, celle
du dimanche 18 mal, o1 vont se retrou-
ver sur. le terrain de Cassel (Nord), spé-
clalement aménagé en vue de la
grande journée de compeétition qui s'y
déroulera, les protagonistes Iinternatio-
naux du Championnat du Monde et de
la Coupe d'Europe de moto-cross.

Aprés Vienne, aprés Genéve, c'est donc
sur notre sol que les champlons britan-
niques, suédois, belges, allemands, Hol-
landais, norvéglens, tchéques et frangals
se rencontreront pour confirmer leurs
positions ou se classer au palmarés des
plus grandes compétitions oiffertes aux
spéclalistes en 500 comme en 250 cc.

Aprés avolr cité en détall les engagés
(voir notre numéro précédent, page 475),
nous nous étendrons aujourd’hul sur les
dispositions générales de l'organisation.

Le terrain de Cassel n'est situé qu’a
240 km de Paris. C'est dire qu’il attirera
le 12 mai non seulement tout ce que le
Nord et la région frontaliére comptent
de sportifs (et cela fait déja un chiffre
considérable), mals encore quantité de
spectateurs venus de la capitale et de
toute 1'Ile-de-France. Voila qul apportera
une ambiance remarquable dans ce Grand
Prix de France, dont les responsables du
Moto-Club du Nord veulent faire 1'un
des plus beaux du Championnat du
Monde 1958.

Le circuit, tracé aux flancs du Mont-
Cassel, est particullérement accidenté et
se déploie sur 2.000 m de sinuosités, qui
ont nécessité la pose de 4 km de barrieres
destinées 4 contenir la foule,

Un cérémonial grandiose donnera a4 la
manifestation l'allure et la solennité qui
lui reviennent de droit. Un podium rece-
vra les vaingueurs, qui ¥y prendront place
pour recevolr leurs trophées; chaque na-
tion aura son drapeau et son hymne, et
une tribune de presse pourvue de lignes
téléphoniques abritera les journalistes,
peu habitués & rencontrer tant de com-
modités sur un terrain de moto-cross !

Enfin, et pour gqu'a coté du prestige,
la grande amitié motocycliste trouve aussi
tout son compte, le M.C.N.F. réunira dans
la solrée les coureurs et leur entourage,
pour un fraternel repas au cours duquel
les prix seront distribués,

C'est donc avec un trés vif éclat que
le M.-C. Nord fétera, & l'occasion du
Grand Prix 1958, seule compétition de
notre calendrier @ compter pour l'altri-
bution d'un titre mondial dans le do-
maine du sport motocycliste, le Cingquan-
tenaire de sa fondation.

DANS LES CLUBS

AMICALE MOTOCYCLISTE PARISIENNE. —
18 ma! : Sully-sur-Loire, départ porte de Cha-
renton 8 h. 30.

PentecHté : BSortie-camping. Les boucles de Ia
Meuse et éventuellement expo de PBruxelles. Dé-
part le 24 & 6 heures porte de Pantin. Motocy-
clistes isolés cordialement invités & sorties et &
réunions qui ont lieu les ler et 3* vendredis aun
siége : brasserie Lafon, 21, rue Réaumur, & 21 h.

M.C. CHATILLONNAIS. — Nous portons 4 la
connajssance de mnos membres actifs que Ile
rallye internationsl de la F.I.M. sera olganisé
par la Fédération Motocycliste Belge et se dé-
roylera & Bruxelles entre les 30 juin, 1l¢r et
2 juillet 1958, 4@ 1'ocecasion de I'Exposition Uni-
verselle,

Parallélement & cette Concentration Interna-
tionale, le Moto-Club du Nord de la France qui,
cette année, f[éte son cinguantenaire, organisera
i l'intention des éventuels participants f{ran-

W
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cals une concentration nationale (cenjointement
i celle organisée sur le plan international) et ce
premier rassemblement aura lieu & Roubaix les
samedi 28 et dimanche 29 juin 1958.

Le droit de participation 4 la Concentration
Nationale du M.C.N.F. & Roubaix (Nord) est
fixé 4 4000 fr. et comprend de nombreuses
visites, festivités ainsi qu'excursions el trois
repas. L'’arrivée devra se faire le samedl 28 juin,
entre 11 h. &t 16 h.

Pour le Rallye International F.I.M. & Bruxel-
lés le droit de participation est fixé & 550 fr
belges, soit environ 5.000-5.500 fr. francals. Ce
droit comporte, outre gquatre repas, l'entrée 2
|'Exposition (visite officielle des ralliemen le
1er juillet), wvisites Bruxelles la nuit en auto, etc.

Logement & Bruxelles & réserver dés mainte-
nant :

a) Chambres &4 2 lits individuels pour 2 per=-
sonnes, tout confort, avee petit-déjeuner obli-
gatolre : 240 f{r. belges par personne et par
nuit (2.400 fr. francais environ), ou :

b} Chambrettes individuelles, commodités com-
munes, petit déjeuner compris : 110 fr. belges
par personne et par nuit.

¢) Camping spécial et bien aménagé gratuit.
Les campeurs devront posséder le Carnet inter-
national de camping.

Pour le Rallye International, le départ aura
lileu & Roubaix le lundl matin 30 juin, et notre
groupe de Francals sera condult =zous escorte
belge jusqu'd Tournal oll nous passerons eette
premiére journée ; le lendemain mardi 1¢r julllet
départ pour Bruxelles.

81 vous désirez participer & ces rallies, veuillez
nous prévenir dés maintenant, en particulier si
vous désirez que l'on vous retienne le logement.
indiquez trés exactement ce que vous désirez et
pour lequel des rallies. Eerire &4 M. Roger Giat
président touristique du M.C.C., 4, place du
Docteur-Roux, Gennevilliers (Seine)., ou leé woir
aux réunions bi-mensuelles, au siége, 47, rue
G.-Pérl, Chéatlllon-spus-Bagneux (Seine). Pro-
chalne réunion vendred! 16 meai, 21 heures.
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La & Croisade de Vérité » de De Vichére eul un debul mou-
vementé : Le brave facteur, empreint de cetle spontanéité iru-
culente qui est un des charmes de nos campagnes, ne sut pas
metire dans son entrevue avec le Doktor Schmidt (Durand
en allemand) toute la solennité qu’'aurait exigé la situation.
Saisissant, au contraire, les revers de son interlocuteur, il entre-
prit de Iui narrer avec véhémence les sombres desseins de
Touchpa-Tabarb., Quand on se souvient gue ces projels con-
sistaient a éperonner ce qu’il y a de plus visible chez un cou-
reur de vitesse, on imagine le vocabilaire coloré gque notre ami
appliqgua & cette deseription. On imagine, deés lors, que le diree-

s; o i":EE' =X .:E" . : ..— qgﬁ: : g : !
LE 1"
A

Horse

Gl ml
De Vichére est en Europe pour prévenir
les pllotes de ce gue leur reéserve la tac-
tique de course moroulavienne :@ leur
éperonner les parties sensibles et char-
de leur individu avge la pointe du care-
nage de ia « Trambble-Karkas ».

Powse .

vyl

teur des usines T.K.W. erut avoir affaire a quelque energu-
méne: ¢t que l'entrevue ne pul se terminer que par I'inter-
vention de deur infirmiers spécialisés.

Or, le, lendemain de cette aveniure, le Doktor Schmidt devail
reconsidérer toutes ses opinions. En effet, les sbires de Touchpa-
Tabarb avaient trés vite retrouvé la trace de De Vichére et se
présentérent incontinent a l'usine allemande. Leurs explications
embrouilldes et donnédes avec un accent typique firent la
lumiére dans l'esprit du Doeteur : L'individu de la veille n'étail
pas fou ! Il y.avait donc danger pour les COUTEUTS EUTOPEENs.
Il fallait libérer au plus vite cet important messager !

v
................. -

i, ol :l\l' el

Et ce fut le début d’une course effrénée @ travers 'Europe.
Priévenues l'une aprés l'autre, les nations motocyclisies réagi-
rent chacune dans la ligne de ses traditions. Les Allemands,
scientifiques comme toujours, entreprirent de rendre insgensi-
bles leurs pilotes en leur administrant des piqires anesthé-

-:.;;_'_ "'::l.,“_

e = E e
Sl

A

Les policiers moroulaviens, 4 mesure que le lemps passail,
voyaient l'écart qui les séparait du diligent facteur se creuser de
plus en plus. L'explication éiait simple. De Vichére, prévenu
par code secret de la proximité de ses poursuivants, s'étail
déguisé- et poursuivait son périple sous les aspects les plus
divers. Aprés un crochet par l'ltalie, ou le procéde de protec-
tion fut tenu secret, le facteur assista, en Espagne aur entrai-
nements gqui revétirent, comme on le devine un caractére tau-
romachique. Et c'est un De Vichére épuisé qui termina sa four-

506 .

siques. La tournée se poursuivit par les Tchéques. Ld, comme
vt aurait pti s'en douter, on ne vit gquune golution ! Le ridean
d;ﬂ.l’er. La protection, malgré la rusticilé du systéme, s'avéra
efficace.

née par la Grande-Bretagne, ot il fut recu par le major Smith
(Dupont en Anglais), directeur de chez « Longsiroke » Sa
méthode fut celle qui déconcerta le plus son interlocuteur :
Il comptait sur le seul stoicisme britannique pour surmonter la
douleur provoguée par la pointe moroulavienne « La discipline
de la volonté étant obtenue dans notre beau pays, disait-il, par
I'usage intensif du « chat & neuf queues » qui est chez nous,
une institution nationale !! ».

Moto-Revue N 1.390



ALJANVIC 43

Une solution DEXION '

a tous vos problemes

\W\T/,ﬂ/ d’éqguipement

y”‘- DEXION

I'Equateur.

DEXION

matériau nouveau, idée nouvelle, s"adapte
a toutes les situations industrielles. C'est la

seule solution qui permette de résoudre sur-
le-champ un probléme d'équipement défi-

nitif ou provisoire.

' © DEXION

transforme les surfoces en volumes ; des
centcines de meétres carrés et de métres
cubes inutilisés rendus disponibles. Les
besoins des entreprises évoluent; DEXION,
indéfiniment récupérable et réutilisable, est
le matériau qui s'adaptera a cette évolution.
C'est une raison de plus de l'économie de
la technique DEXION. :

DEXION

un minimum  de perforations pour un
maximum de combinaisons et de rigidité

 DEXION

LA CORNIERE PERFOREE

il

est la premiére corniére perforée produite

industriellement dans le monde. Plus de
ll i il |00 millions de métres vendus dans 90 pays
Documentation B 204 sur demande

100 millions de metres uhlisés du Péle g

9, rue St-Sébastien - PARIS 11* - VOL. 87-29
Agents et dépéts dans tous les territoires de la France d’outre-mer

I




CARBURATEUR

ALJANVYIC 145

Ipour motocyclettes, scooters, vélomoteurs,
cyclomoteurs.

Etanche aux poussiéres.
Cuve centrale ou a niveau stabilisé.
Filtre a air silencieux.

S' du carburateur ZENITH,
| 7, Rue Louise Michel - Levallois-Perret - Pér.: 17-02
39 a 51, Chemin Feuillat - LYON (Rhéne)

SOCOREX

CARBURATEURS - GUIDONS 21, rue Collange CARBURATEURS MONOBLOC.
POIGNEES TOURNANTES I.EVALLGIS[SEIHE] Grand Prix, pour machines Anglaises

MANETTES, LEVIERS, TRANSMISSIONS PER. 06-02 B. 5. A, TRIUMPH, etc..
ROBINETTERIE, EPURATEURS D°AIR, etc... . il MANETTES, LEVIERS, POIBNEES TOURNANTES

POMPES

||§Jﬁ|HN POUR

MOTORISES
SCOOTERS
Dimensions de MOTOS -

300x24a300x28

et 400x240a400x28 FPompelUXEn°991 g
Pour motos 6l r. de la Prévoyence

Tout en Laiton chromeé swur nickel brillant|’ VINGENNES'DAU 51-77

o Foire de Paris : Stand 6618 Terrasse D quartier 66
L

SRSCLT L o |

® Vous expédiera directement toutes piéces détachées
francaises et étrangéres sous 3 jours.

® Vous reprendra au mieux votre machine d’occasion.

® Vous propose la gamme des GILERA,
TERROT, RHONSON, VESPA et A.J.S. avec la nouv. 250cc

CREDIT : 15 MOIS 7 - 9, Boulevard Beaumarchais - PARIS (4°) Tél : TUR. 96-56

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢ B&UTD-REFUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



TROIS PETITS TOURS SUR LA TRIUMPH
DE TOMESANI (SUITE DE LA PAGE 503)

Cannois avaient planté leur tente.

Pas question évidemment de jfaire un
véritable essai chronoméiré, car les Can-
nois regagnaieng leur domicile le soir
méme et, de toute fagon, la piste était
occupée par les voitures. Il fallait done
nous contenter d'une promenade rapide
avec l'engin. Accord conclu !

Tandis que nous allons chercher casque
et lunettes, M. Lhuissier opére une rapide
vérification de la machine : niveau
d’huile, réglage de Uembrayage et des
freins... Tout est en ordre, nous pouvons
v aller ! .

w

Nous passons en seconde, air ouvert,
pleine avance, un coup de poussette.. le
moteur allume immédiatement, et mnous
n'avons que le temps de sauter sur la
machine car il ¥y a de la cavalerie méme
en bas.

La wposition est excellente, on se sent
¢ chez s0i » selle trés conjfortable, les
commandes sont judicieusement placées ;
seule la pédale de frein est trop éloignée
pour notre faible pointure ; de méme, le
coussin de réservoir est un peu haut pour
nous qui n'avons pas Vallonge de To-
mesani.

Nous sortons de l'autodrome et nous
tirons un peu sur la poignée tournante..
le résultat me se fait pas atiendre et
nous nous retrouvons « collé » au dosse-
ret, stupéfait de la capacité d'accéléra-

AU CALENDRIER

Demain : nous commengons & volr la
saison se développer, principalement &
I'étranger ou nous signalerons le Circuilt

tion de cette machine qui répond comme
une machine de tourisme avec la cavale-
rie d'une machine de course.

Nous dévalons la cbte qui méne de l'au-
todrome & la Nationale 20 et le freinage
en bas de la cite nous permet d'apprécier
la puissance des nouveauz freins Salvai
qui équipent cetie machine. Pour mnotre
compte personnel, nous les trouvons méme
secs et mous préférons I'Oldani qui était
monté précédemment.

Nous prenons la direction d'Arpajon en
accélérant le plus rapidement possible
sans dépasser toutefois T7.000 t/m sur les
intermédiaires. Encore une jois 'accélé-
ration de celte machine nowus surprend et
sansg faire cirer 'embrayage « ¢a » donne
I'impression d'accélérer aussi vite qu'une
Manz. Nous sommes mainienant en qua-
triéme, le compte-tours qui indigquait
5800 t/m commence @ monter... 6.000...
6.200..., nous ne pouvons estimer la vi-
tesse eracte, mais « ca » va drdolement
vite, nous doublons quelques voilures en
un instant... 6.600... 6.700..., les voitures
que nous apercevons maintenant devant
nous semblent venir vers nous au lieuw
de suivre la méme direction. La tenue de
route est excellente et bien que n'ayant
presque pas serré le frein de direction
nous n'avons absolument pas ressenti le
guidonnage que nous avions signalé précé-
demment. Aucune tendance a serpenter,
la machine reste rigoureusement en ligne.

Le carrefour de la déviation approche,

Rheinpokal, & Hmﬂgnheim (Allemagne),
le Grand Prix de Madrid (Espagne) et les
24 heures de Schaerbeek (Belgique).

il est temps de faire demi-tour, d'autant
plus que nous apercevons des représen-
tants des jorces de l'ordre dans l'ezercice
de leurs jonctions. Nous ¢« rentrons » les
quatre rapports dans le hurlement des
mégaphones et nous reprenons la route
en sens inverse. Rétrogradage au pied de
la cote qui méne a l'autodrome. La cote
est escaladée a fond de seconde jusqu’au
virage, la circulation trés dense nous con-
traint 4 couper et c'est @ 40 km/h Qque
nous jfaisons notre entrée dans auto-
drome.

La promenade est finie, nous restituons
la machine @ son propriétaire.

*

Comparativement & la version sport, la
T 100 course de Tomesani a encore gagne
en vitesse et en accélération ; mais c¢’est
surtout dans le domaine de la tenue de
route que la différence est la plus sensi-
ble. La présence de Uétrier donne une
grande rigidité & la fourche télescopique.
Pas de shimmy, aucun mouvement de la-
cet, réaction presque impercepiible de
l'ancrage au jreinage.

Nous terminerons en remerciant MM,
Lhuissier et Tomesani d’avoir bien voulu
nous confier pour un moment cette belle
machine.

J.-C. B.

N R e e R e

SPORTIF INTERNATIONAL

de Cb6te Internationale de LAFFREY, et
le Premier Pas Dunlop &8 MONTLHERY
(annoncé en détall dans notre numero

de Jicin (Tchécoslovaguie), 1'International Mais en France, nous aurons la Course 1.388).
MOTQS AJ8 350 osc. 11.000 k. 170. f.
LES PET’TES ANNON E s Delannet. Dau. T4-58 4 13 h. 30.
{:HE []E Norton Dominator T {fin 52,
(: S DE eV U1e;] T Q trés belle. 17, r. Pajol.
e Jawa 350 0i, moleur ImPeet.|3sq BSA perf. état. 150.000.
| PRIX DH LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES, LA LIGNE : 385 fr || Saisir ts matins. MEN. 60-13.15. .. " GRN. 91-01.
m mmm mﬂm EFEE SR SFERTRRUEEES S m LIGH! : ‘-25 Ir- HEIIE Jawa 35“ lgﬁal imp" 95-
= : . N e ] Mallet, 26, rue Rivoli, Paris. TRIUMPH
r 'emvol par courrier, pour ne pas subir retard, adoptez le paiement par Chégque Po
(297-37 Paris), accompagnant votre tezte. Si le mombre de lignes dépasse le moniant verse, | | 1ovioce 150,000 5 TOR. Too6 | révisbes ot garanties.
le terte sera abrégé au mieur, sang responsabilité de mnotre part. Les letires majuscules . . . . '
comptent pour deur letires minuscules ; n'oubliez pas de décompter les ponctuations (les CREDIT
espaces comptant pour une lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besocin). Les MOTGS Reprise autos, motos, comme
Annonces doivent parvenir 8 fours (le VENDREDI) avant la parution. fminimum 2 lijnes) premier versement. Triumph
e — - —— . S ﬁLLMNDES neuves sans délai et pléces
Mo Belle 500 Terrol av. s. 80.000, |'TWN B i G La Aol 4 iy g
L - o T = ! : o 0885 1m e E0OTEES =
TOBECANE RENE GILLET |29 #0.05l0™; u"birk | Eimee "7 G Oratie [& | CHARLES PEROTTI
175 Motobécane, €. nl., €qu.|750 R. Gillet peu roulé. Mes-| _binay-sur-Orge (S5.-O.). B.M.W. 250 FR.26. 0.150 km,|[10: Tue de Ila  Frovoyanos,
hiver. 95.000. Quinto, 23, r.|tre, 12, r. Mandar, Paris-2- |500 Terrol, cse d. emplol. 6.000 |selle bi-pl.., pte-bag.. sacoches | Vincennes. Métro : Bt-Mandé,
André-Joineau, Le Pré-Saint- k., équ. Bas px. T. les jrs de %L&t 1I'I11I;E=. pmmbﬁurg_ 12, r,|Tourelles. DAUmesnil 19-91.
Gervals (Seine). 8 & 8 sf dim., et lundi. Sou-|st-Didier, Nevers (Nidvre). |R. Enfield 500 av. ou ss side
Moto 350 L4C, 13.000 kms, PEUGEOT chon, cord., 15, r. Brey-17-, BMW R28 57, ét.nf. Lecordier, Précision, Ilﬂ-l'!- état. Busson,

parf. état, ace. OBE. 56-A3. | =

175 Peugeot 57, ét. neuf, bas|roues
175 Z2C..t. b. é. 50.000. Git-
ton, déménageur, Draveil. 8.0. prix, Amice, 35, r.

Courbevaole.

A _at. | Horex
du Cayla,|50.000. 4, rue Carnot, Pré-St 14.000 k. équipée.

500 RGS8T, 51, + side Impér.|133, r.

St-Antoine-4». Vis, 20 b, | 33,

rue Laugier, Paris (17¢).

susp., peint. 24 ref
Gervals., VIL. 21-24.

GUILLER

soirs & partir
265, faub. Saint-Martin (10e) |Suen, Faris (18¢),

FORMIDABLE

350 Peugeot twindneutve. f:.m.ugu
frs en dessous du tarif. Cre-
Guiller spt 175, iégt l:;ﬂ 'I?E:r:.}‘ ait. B.F.. 10, av.

Resident 350 #&tat nf.
ROQ. 09-14 heure repas.

Trivmph T 100 Eacing tr. rap.
260000 I Jantes dural. Barriére, 15, r.
g "I Nicolai-12r. ITA. 57-68.

ALCYON

tous accessoires. ECT.
30, r. des Postes, Aubervilliers.|f4®

3000 k. Ma
Jean - Jaurés,

gnin, 68

nve, "
Théret, Levallols.

Tél. PER. b55-68.

Hoche, Vanves.

MALTERRE

Part. vend 175 Peugeot, oce. &
saisir. 90.000. Simonnet, 19, r.
MIC. 68-36.

MOTOS BELGES

Tr. belle 175

Peugeot 56.
DS Malterre 175 AMC, b. &.I1Px B0. Zahn. BOT. 05-58.

Urg. Demerson, 100, r. de Feug. 175 luxe

1855.

16.000 k. Px 150. Couturier, 28, | Vernon

{Eure).

de Saint-[Alcyon 3 CV nve 58. 6 mois|gyrw -0 _ .
- |garantie usine. 160. Crédit.|Diav, B2 IR e mi |A vendre BSA 500 _dern. mod
Reprise. 17, rue Pajol. EI = i:np =5 EU'E; T éth 6, r. Mirbel. Tél. GOB. 07-83.
un n ¥ - e e = 8w no
Fche tdl. Av. ‘ou ss gd side]|250 BSA '1855. 17.000 k. 145,

genre Précision, roue et caisce Jouan, 28, T. Et‘iatuﬂ (167).

susp. 150.000 A4 débattre. Abbé|BSA Star twin. 170.000. Mar-
FN 250 4 t. dern. mod., ét. nf.|Lenglart,

r. du Chapitre,|nay, 2, r.
Ariel 4 CV culb.,

M.-Bouchot (14)
semi-osell.

Rennes, LIT. 03-04. ittt - B0 bd . Bérarier.|us Le Lorrain, Rancy - M.M. 150. Crédit. Repr. 17, r. Pajol.
BOT. 28-48. MOTOS MOTOS Triumph T 100 51 160000

: : ette-18r,

Part. vend Monet-Goyon Star- BSA 650 Gol. 56. Duteil, 1,|21: r. des Jardins, Cachan-8

lett luxe, exc. ét. Prix 65.000.]250 Terrot. 18.000
KLE. 49-28, heures repas.

Moto-Revue N” 1.390

. 95.000 f.|Harley
Fouillet, 19, r. Cail (10e).

intéressant. OPE. 16-77.

1.300. Bon é&tat. Prix|rue des Bruvéres, B85, rue de|Part. BSA 650 Golden. 34.000
Paris, Llilas.

VIL. 13-14. k. 1, r. Trétaigne. Mon. 09-21.
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LA ROUTE
LA PLUS SURE

Sur le cyclomoteur,

. sur le deux-roues,
@ 'elément vital,
¥ c’est la chaine.

C’est pourquoi,
vous ne devez pas
transiger sur la qualité.

o

Exigez performance,
durée, précision
et sécurité.

LA CHAINE FRANCAISE QUI TIENT

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTD-REVUE » EN I—’DUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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PANNONIA

250

224 000 f.

== taxe locale

— Freinage trés puissant —
Tenue de route remarquable
Roues avant et arriére interchangeables

Systéme de tension de chaine
absolument unique

Double selle élégante et trés confortable
Réservoir grande capacité

3...0.AM.

$.1.D.A.M.

8, r. Fﬂul“’tl‘ﬂ]r PARIS-17¢
: Wag. 52-62

8, RUE FOURCROY - PARIS (17°)
M* : Péreire, Ternes, Etoile
WAGram 52-62

Spécialiste des 2 Temps
de classe Internationale, NE VEND QUE :

250cc JAWA 350cc
ADLER
PANNONIA

Toute la pléce détachée
en stock
Remises aux Ageéents et
Stations-Service
Echange standard

moteurs et
transformation en DT

Piéces détachées
et réparations ABG
tous volants

NEUVES ET D'OCCASION

LIVRABLES IMMEDIATEMENT

Vous assure une garantie I‘l A N c E AU

totale intégrale, un entretien 5, Rue de Vouills, §

et une mise au point parialts PARIS-15° - VAU. 57-57
CREDIT - REPRISE

Tous les scootfers

MOTOBECANE : MOTOCONFORT

sont equipes en série avec la

SUSPENSION CAOUTCHOUCY -
et LANTIVOL

NEIMAN

Ulinique des !

cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Freres,
16, Tue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, biem mo-
ter no 18, la mais n'a
b pﬂa de succursale,

é, Bd Richard Lenoir - 11-
ROQ. 29-28
Toutes piéces en stock
EXPEDITION

STOCKISTE
réparateurs

: Remise aux
¢t motoristes




Part. v. 500 BEA AT, belle, 54. MQTQS Vds cse dble empl Gilera 150
nﬁ_tinn k 'th?u%:] &1;5 Br;m:- ascil. 1_4:5%% k"?ﬁﬁ'u?;“' c-i_isaha.
souloux, védére, ol- m ne X : : .000.
seau (S.-et-0.). BOL. 7T9-58. 'H'UTRI Gueurce, Prissé (5.-et-L.).

500 AJE twin 54 osc. 30.000 k.
Et. nf. Sam.~dim. 52, r. Paul-
Berton, Nanterre (Seine).

T‘riumph T 100, état neul.
dble emp. 35, r. Louis-Blane,
Alfortville. T. Ia journée.

Vélocette Viper 350 1? spt.
146 km/h. 11.000 k. Cse mala-
die. Ecr. AX, 41, r. Dareau-14r

Norton 500 cc 16 H, b. ét. 7.
av. Buffon, Villeparizsis-5 M.

500 BSA AT osc.., ét. imp.
22.000 k. 2100000, Tél.Cha. 33-87.

BEA 650 GF. Caraty, EN.P.E.,

Epinal.
TRIUMPH

modéles disponibles,
neuves et occasions. Reprises
motos, crédit. Toutes piéces
détachées. HURNI, 38, rue
Saussure, angle rue Legendre.
WAG. 87-36.

Tous

Puch 175 S8VS, 55, imp., tte
équ. 5.D., p.-bag. ENT. 01-68.

Fuch 250 moto-cross d'usine
neuve. J. Charbonnier, 60, bd
Auger, Bourges.

T Puch SVS, 55, 12.000 k.,
équip. 130. Courjaud, 13, av.
Giroflées, Antony. Vis. sam.

Puch 250 SGS a roder. T. bon
ét. 120.000 cpt. NOR. 66-78.

Puch 175 SVS, 054, 120.000.
Demelin, 142, bd Villette-19-.

175 Puch SV, 57, 4.500 k. équ.
Neuf. 160.000. Bala. Tél.
TRE. 00-87, heures repas.

250 Puch 58, 130. Boucherie,
1, pl. Adolphe-Max, Paris-8,

Puch 250 BGE, ét. nf. 195.000.
Audebert, 8, r. d'Andigné-16-

Fuch 250 TF noire, exc. &t, 85.
Foulon, 258, rue Marcadet-18-.

BSA- 350, susp. oscil., é. imp.
Contant, 8, rue Daguenet,
Argenteuil (S5.-et-0.).

Vincent rapide, roulé 4.000 k.
Duchatel, 3, r. Dante, Paris-5.

350 Triumph culb., parf. ét.

Px & débattre. Abbé Lenglart, |

1, r. du Chapitre, Vernon (E.).

Ariel 500 twin, 57, 7.000 k.
Beeuf, P.T.T.. Deauville.

BSA AT, susp. osc. 1858, tr.
‘bon ét. Lala R., 31, rue R.-
‘Garros, Le Mans (Sarthe).

Part. vend AJS 600, bi-cyl.
24.000 k. 330.000. Winterstein.
Tholssey (Ain).

Triumph 650 twin Thunderb.
83, OBS. 213-60, heures repas.

BSA 250 tte égqu. Binet, 8,
rue Vinecent, Parils.® Vis. solr.
Vélocette L.E. Mars 57. Bas

prix. H. bur. GRE. 63-50.
o000 Norton Faet. 88, 1854, imp.

265. Libet, Belin (Gironde).
Véloeette 500 Venom neuve.
330, Marbrier, 154, av. de Ia
République, Montrouge (5.).
Triumph T.100 52, ¢. alu. Bon
ét. Px Int. Baigniez, 39, 1.
Berthollet, Arcueil.

125 com3 MV Agusta, a8,

120.000. Vis. dim. 9, 13 h. Dar-
ges, 228, r. Lecourbe, Paris-15-.

Part. Puch 2CV éq. 100 et NF.
11 bis, r. Boissy-d'Anglas-8-,

Puch 175 B8VS. 1855. Saint-
Germain. Tél, 963 06-40.

Puch 250 1857, 1500 k. Fai-
yre, 10, rue Moreau, Paris-=]12-.

MOTOS de COURSE

Morton Manx 500. Vend ou
éch. ectre 175 ou 250 sport.
Vasseur, 18, rue des WVignes,
Buresnes (Seine).

MOTOS
DIVERSES

Ouvert jusqu'd 22 h. méme dim.
300 MOTOS

soldées a tous prix
Permis moto gratuit

3
PLACE CLICHY

Reprise de motos sur autos.
300 autos exposées

Chez ALAZARD

Super Crédit Garantie Reprise
100 motos c. neuves 55-55-57
+ 30 vélomot. récents a solder
4 20 scooters divers a4 ts prix
-+ 50 motos de reprise & liguid.
47 biz av, de Flithr-l’if
{Fonds passage o0té cinéma,
accés et parking dans la
cour). LAB. 44-65

MOTOS - SCOOTERS - AUTOS
AVEC 10.000

rue Montreuil, PANTIN
OUVERT DIMANCHE

660 BSA 54, b. ét. 250. 250
Jinghi 56, ét. nf. 100. Nbx acc.
Clément, 168, r. Villebois, M=a-
reail, Villeneuve-St-Georges.

Jean MURIT

4 fois champion de PFrance,
10 foiz recordman du monde,
N'achetez pas sans venir voir
gon grand choix de machines
étrangéres récentes en toutes
e¥lindrées.

BMW R 50.

BMW R 51/3.

BMW R 67/3.

BMW R 51/2,

BMW R 25/3.

BMW R 25.

Triumph Thunderbird.
Triumph T 110 1855.

BSA Golden Flash.

BESA AT. '

BSA B 33, B 21 et .250.
Norton 88 1956.

Norton 88 19853, 1954,

AJS 19856.

Matchless twin 1954,

Ariel H00 twin et 500 mono.
Jawa 350 1057.

FN 350 culbuteurs.

Horex 1957 Resident.

Adler 250, 1957, 4.000 kms.
Zundapp 200 1957,

NSU Max freins centraux.
Puch 175 8V et SVS.

Puch 250 SG et 150 TL.
Toutes machines de courses,
side-cars. Crédit. Reprise aux
mejlleures conditions. 44, rue
Faul-Baruel, métro Vaugirard.
Tél. : LEC. 60-53.

COMME NEUVES

T1

750 Cemec licence BMW. 135
500 BEA twin depuis 150
350 BSA 1952-53 depuis B5
350 Motobécane twin. 140
350 Peugeot twin ‘neuve. 185
250 Puch BG et TP depuis BS
250 BEBA 53 et 64 depuis T5
250 Terrot osecill. . nve. 120
125 toutes mAarques depuis 25
Crédit. Reprise, Echange

B. F. 10, av. St-Ouen, Paris-18=

ECHANGEZ VOTRE

MOTO C/1 VOITURE
& crédit 12 & 15 mois

6, Pl. PANTHEON
Quyv.tsles j. et dim. ODE 29-86

R

Pour l'ouverture de notre ma-
gasin de ventes d‘occaslon
prix sans concurrence. Exem-
ple : 125 Terrot culbut. 45.000.
125 et 175 Peugeot 4 vitesses
35.000. Gnome-R, 4 C suspens.
45.000. 175 grand sport Moto-
bécane ¢. neuf 80.000. 250
Puch 55.000. Scooter Paloma
3 vit. 35.000. Lambretta 70.000.
Vespa 55.000. Triporteur Vallé
caisse tolée 55.000. Voiture
Isetta a peine roulé 180.000.
202 Peugeot B5.000. ete.

122, r. Clignancourt, Paris-1g»,

BSA 500 bi-tyl. S.T., ent,
équip. 200,
BEA 350, sus. osc., f. cent.,

c. neuave. 275.
BSA 350 neuve, ancien prix.
Plusieurs 250 bon état A par-
tir 90.

180.

Ariel 350, sus. osc.
Motobécane 175, é&t. neuf. 95,

Métobécane 125 Iat. et cul., &
partir 40.

Toutes ces machines parfait
état mécanique. ALGY. 64, av.

Tassigny, St-Maurice. ENT
18-23.

CYCLOMOTEURS

Cyclos neufs. Remise 204 30 <.
Vap. Crédit. 17, rue Pajol.
2 cyclomoteurs Cueciolo,
fait #&tat. Aegerter, 262,
des Pyrénées, Paris (20=),

oA . 5 SO e SR

SCOOTERS

Scooter Mors ‘E’E‘ls-ﬂice. ét.
ni, nbx ace. 15.000 k. Cse dhle
empl. CHA. 49-83. Apr. 18 h.

Vespa état neuf, T0. Lochet,
1. r. Langlois, Antony (Seine)

Vespa t. b. é#.. nbx acc. Px
int. Goustard. Tél. ROB. 55-89.

Mobyscooter bon état, 133,
rue du Maréchal-Leclerc, St-
Maurice, M. Cormillot.

Scooter Rumi, 7.000 k., impec.
Selle bi. 125.000. Brossard, 9,
rue Paul-Bert, Colombes.

ACHATS

PAIE comptant immédiatement
motos, scooters. Moto-Record,
151, rue Marcadet. MON. 24-40

ACHETE COMPTANT
IMMEDIATEMENT

toutes machines anglaises
et allemandes récentes.

PEROTTI

rue de Ila Prévoyance,
DAUmesnil 79-91.

18,
Vincennes.

S
TR

=

-H'
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e

Suls acheteur au plus haut
cours, palement comptant, mo-
tos récentes étrangéres.
MURIT, 44, rue Paul-Baruel,
Paris-15». LEC. 60-53.

—— e
Norton 989 ou BEA 600

réa
cente. “Tél. matin VIL. 13-0%.

Ach. 500 ou 650 speort., Danre,
28, rue Martimprey, Meaux.

Ch. scooter Lambretta ou mo-
to EIBEA. Puch ou Jawa. GUT.
G2-88.

J'achete cpt 125, 175 Peugeot,
Motobécane, TWrrot., Recant.
MS, 19, mue Deux-Communes,
Montreuil, Samed: seulement.*
AVRON 58-42.

Part. ach. mot. Mosquito 49 c.
Vaumas, 53, av. Mozart-16-.

Ch. radio-moto. Off. prix. C.
Remy, Ambonnay (Msarne).

e e T e T

ECHANGES

Rep. MOTOS ¢/AUTOS
GARANTIE s/contrat
Crédit 12 et 15 mois

SELECT-AUTO-MOTO

T2, rue Clisson, Paris (13+)
Ouv. ts les jrs. Dim. et fétes

MON AUTO ¢/SCOOT.

1, rue Montreuil, PANTIN
VIL. 09-21. Ouvert dimanche

DIVERS

Précision tour. 1 place. Ecr.
ATEence, 164, v. Crimée P. 19,

Side léger Carpio. B. occ. 6,
rue de la Gaité, Bobigny (8.).

T T T T T e T e e i e e
Side Bernardet complet. 10.000.

Abbé Lenglart, 1, rue du

Chapitre, Vernon (Eure).

e —————— .
ISETTA

E.C.A., 7, r. Montreuil, Pantin
(Egl. Pantin), ouv. dimanche
VIL. 08-21.

CONCESSIONNAIRE VELAM
Ach., vte, locat., répar., pces
dét. Repy. scoot., motos. Créd.

4 futs métalliques 200 litres
cerclés et 10 fats 50 1, excellent
état, com. nf. Prix intéressants.

Moto-Revue, 12, rue de Cléry.
GUT. T3-32.

V. éch.Cemec,c.nve, 2 carb. Das-
saud, Lalindre-Dgne (T. rep).

EMPLOIS

Ch. mécanicien qualifié moto
ou scooter, place stable. Bon
salaire. GUT. 19-30.

e
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ABONNEMENTS

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES
LE NUMERO : 50 FRANCS

France Etranger France Etranger
24 Nes 1100 fr. 1.400 1r. 50 Neo=  2.000 fr. 2.500 fr.

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numércs spéclaux (N« du Salon, No#l, etc...), l'abonneé

économise 650 frs

@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,
son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement
nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonnement. Le talon du

L TReVUE .

Revue technique indépendante et de défense des usagers chique servant de recu, éviter lo chéque bancaire,
FONDEE EN 1913 DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME ® Changement adresse 30 fr, timbr. avec la derniére bande rectif,

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2¢ (Immeuble Mo Sentier)- Tél. GUT, 73-32 (4 lignes groupées)



a SILVERSTONE.

DUKE revient en forme

Cette course, organisée le samedi 19 avril
par la « British Motor Cycle Racing
Club » (le vieux « Bemsee » du Brook-
lands d'autrefois) sous le patronage de
notre confrére « Motor Cyeling » a eu
un ple!ln succés : environ 30.000 specta-
teurs

Le circult est tracé sur un aérodrome
désaffecté, solution assez répandue en
Angleterre. Environ 5 km au tour.

Le programme treés copieux, comprenait
10 courses, allant des « Handicaps pour
clubmen » aux « Championnats », le tout
en solo et en sidecars.

Les résultats montrent 1'excellente
classe d'un grand nombre de coureurs
inconnus sur le continent : Exemple, en
350 cc, la « course de seconde catégorie »:
meilleur tour er-aegquo par Hamilton,
Sugden et Fitton, a 141 de moyenne. A
comparer avec le meilleur tour du
« Championnat 350 », par Geoff Duke, sur
une 350 Norton & carénage <« Dauphin »,
4 un peu plus de 146! La reléve des
Britanniques n'est pas prés de s'éteindre.

X X X

Les courses n'availent été que des hors-
d'ceuvres pour le public, quand arriva
l'heure du départ des 350 : Geoff Duke
partit le dernier, ayant raté sa mise en
marche ! Aprés 2 tours, il avait 10 se-
condes de retard sur des hommes comme
Eu!a-:: Intyre, Bob Anderson, Derek Min-
er !

Au 8w+ tour, 11 étalt en
sonne ne put lul résister !

Malgré le handicap subi par Bob Mac
Intyre (dont le cadre spécial n’'est pas
encore parfaitement au point), on peut

téte, et per-

Au sommaire du prochain

Rubriques technigues @ celles-cl occu-
pent une part importante du numéro
1,391, avec la premiére partie dune im-
portante étude sur L’ELASTICITE, cette
gqualité majeure des modéles de tourisme ;
l'essail de la 250 cc N8.U. « SUPERMAX »,
derniére version de la fameuse quart de

litre de Neckarsulm ; enfin, la présen-
- —

penser que le public anglais a vu le re-
tour du « Maestro » !

X XX

En 500, Duke sortit sa B.M.W. ; en fait,
c¢'était celle de Zeller, 1'an dernier. Man-
quant encore de mise au point (couple
conigue beaucoup trop « long », plus
quelgues ratés d'allumage), cette meoto
I'a pas encore donneé satisfaction a Geoff
Duke. Aprés les essais de vendredi, elle
avalt des amortisseurs Girling a4 l'arriére;
néanmoins, l'arriére et 1'avant étant mal
« accordés » la machine fit une telle
¢« ruade » .dans une courbe gue Duke
« toucha » sérieusement un boitier de
culasse, au point de soulever la roue ar-
riére. Ensuite, le ¢ maestro » ne prit plus
de risques. A part cela, le moteur est
mervellleux (¢« une dynamo ») et les
freins trés puissants.

Le classement du <« Champlonnat des
500 » fut le suivant : 1. Terry Shepherd
(Norton) ; 2. Mac Intyre (Norton-Potts) ;
3. Bob Anderson ; 4. Derek Minter.

X X X

En sides, victoire de « Pip » Harris de-
vant Beeton et Cyril Smith ; dans une
seconde épreuve, Camathias prit sa Tre-
vanche et fut valngueur devant Bill Bod-

dice.
X X X
-

En ¢ Championnat 250 », victoire du
jeune Hinton, sur N.S.U., devant Derek
Minter (R.E.G. spéciale). Beaucoup de
« spéciales » encore, dans cette catégorie,
chez nos voisins !

tation de 1la nouvelle 250 cc CONDOR,
mono simple ACT de construction suisse.

Rubrigques sportives : également parta-
gées entre la vitesse — circuit de BOURG-
EN-BRESSE — et le cross — 2"* man-
che du Champlionnat de France inter, a
MONTARGIS —, elles se compléteront par

UN TETU

C'est Florian Camathias, 1'énergique
coureur Suisse. Décidé a4 courir deés le
debut de la saison, Camathlas traversait
la France, en route pour « Silverstone »,
quand son camion Ford tomba en panne.

Une fols réparé, le moteur elit un re-
tour et prit Ifeu.

Camathias et son passager ¢ Cecco »
n'eurent que le temps de sauver side et
moto, en lalssant plus ou moins briiler
le reste (méme leurs bottes !)

Repartis avec une camionnette de louage,
ils s'’embarquérent 4 Dunkergue ; de Dou-
vres, un camion Mobiloil les transporta
a Sllverstone.

XK X X

Les ennuis du brave Suisse etalent-ils
finis ? Que non, car le frein du side se
blogqua dans la preéemiere course, et le
pneu ripé éclata !

Enfin, Florian Camathias put repartir
dans la derniére course de sides (par han-
dicap) et 1la gagna 4 wune excellente
moyenne (plus de 134 km/h).

Bon entrainement, dans 1'ensemble. Ga-
geons que Camathias fera des étincelles
dans le Tourist Trophy, ou il est déja en-
gagé sur B.M.W., ainsi que son compa-
triote Strub, et d2ux Allemands, Fath et
Ritter (solt 5 équipages B.M.W. avec celui
de Walter Schneider, qui partira sre-
ment !). :

Chez les Britannigques, Cyril Smith et
Pip Harris, plus, fort probablement, le
retour d'Eric Oliver « avec un équipage
inaccoutumé, et une passagére! ».

Attendons (on annonce toujours tant de
projets en mal !).

NnNumeéro

nos pages habituelles d'informations, et
le compte rendu du CONGRES FIM 4a
Varsovie, .

Bande dessinée @ Basile Gazengran et
son équipe poursuivront le cycle de leurs
aventures tragl-cﬂmiques. vous conduisant
a4 terminer sur une note gale la lecture de
notre numéro 1.391 du 17 mal.

e
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PISTONS /

53, bd Robespierre - POISSY (5.-&-0.)

MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR 3

du Chéteau-d'Egu

PARIS-10* CATALOGUES

NOR. 08-09 . | 1
TOUS GRATUITEMENT : -—
vétements

de cuir | CLICHES - PHOTOS -

i et AUTO- _
combinaisons 12, RUE DE CLERY, PARIS-2"
en cuir pour
CUmpERTn Pour toute correspon-

Exigez la d ;
marque ance avec « MOTO-
CHROME- HEVUE W, n'umattez
COIR pas de joindre un
cg;?&%%ﬁ:[gn timbre pour la ré-

SUR DEMANDE

ponse.

) SEGMENT

// MONOPOLE - P_les

TOUS VOS IMPRIMES

DEPLIANTS PROSFPECTUS

PROJETS -

: CREATIONS
PRESEMNTATION —

TOUS TRAVAUX- DE PHOTOGRAVURE

RETOUCHES: - DESSINS

IMPRESSIONS PUBLICITAIRES

GUT. 73-32 A 35

PIECES DETAGHEES. D'ORIGINE

Arfdw- Sunbeam
| A. DUBOIS, 7211953
58, rue A. Briand, LEVALLOIS

Expedition contre remboursem.

REMISE aux REPARATEURS et MOTORISTES




LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE »

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix ¢ 760 f{r.
g (par poste 885)

YELOMOTE URg -~
-

-

-
-----
=

e

4 CV RENAULT
Prix : 590 fr, (par poste 675 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 680 fr.)

L’ARONDE
Prix : 625 fr. (par poste 710 fr.)

2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 695 fr.)

MOTOBECANE 125 lat. LN
Prix : 855 fr. (par poste 420 fr.) f’f:; -ﬂ;ﬂ,‘g}-
MOTOBECANE 125-175 culb. St -

Prix : 460 fr. (par poste 525 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr. (par poste 540 fr.) :
GNOME-RHONE Prix : 525 fr.
Types R1 - R2-R3 -R4 - R4 C (par poste 590) —e
Prix : 465 fr. (par poste 530 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 65
Prix : 450 fr. (par poste 515 fr.) Ha
L’ART DE CONDUIRE (Motos, . ||
Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 430 fr. (par poste 495 fr.)

MoTos T
: .I-L.n';JTF_"ﬁ'E - SIDECA fo
ot

Prix : 495 1r.
(par poste 560)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60100 cm. @
envol par poste des Tableaux Muraux,:
ajouter 100 fr, - Pour-2 tableaux 120 fr,,
et 30 fr. par tableau supplémentaire.
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 1r.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr. i - - N p
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fr. =@ | B -
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 fr. e S -

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 fIr.)

Prix : 485 fr.
(par poste 550)

Prix :1511{! fr.

Envoi contre mandat, om mieux . = fPE;ErP]DSlE

versement (ou virement) compte i _ L
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris /@
e e ki AT B L=

SR =

. D —
& Prix : 490 fr.
( par poste 555)

Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Puh!i;:rit.ﬂires IE- rue de Cléry, Paris (2¢
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SOLEX

VESPA
EYQUEM No 12 EYQUEM Ne [13

LE POULAIN
JUNIOR

EYQUEM Ne 112

MONET-GOYON
EYQUEM Ne° I3

MOBYLETTE
EYQUEM Neo |18

MOTOBLOC - YDRAL | PEUGEOT ET BIMA
EYQUEM No|13 £ FYQUEM No |13

LAMBRETTA |
EYQUEM NelI3 LAVALETTE - VAP
EYQUEM No I3

MONTEES EN 1% EQUIPEMENT PAR LES PRINCIPAUX CONSTRUCTEURS
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