


Ce sont de magnifiques
ouvrages dans lesquels
'usager et aussi l'agent
réparateur trouveront de
nombreux renseigne-
ments qu’ils ignorent
étudiés méthodiquement
dans des chapitresillustrés
de 200 planches et dessins

L

CARACTERISTIQUES

Les freins - Le train avant
La suspension - Les roues
Les moyeux - Les pneus
Le moteur - Le refroidis-
sement - L'allumage - La
batterie - Le cablage - Le
démarreur - Le carbura-
teur - L'embrayage - La
boite de vitesses-Latrans-
mission - L'éclairage - La
carrosserie - L’entretien
courant, etc...

&y
Vous lirez ces MANUELS avec

intérét méme si vous n'avez pas
encore de voiture.
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Tous ces Manuels sont en vente 3 MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, PARIS-2¢ - Pas d’envoi contre remboursement

H

Envoi contre mandat ou mieux versement (ou virement) compte postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris




Pour aller vite = et la Rallye va
trés vite! - il faut des chevaux, il faut
surtout des freins. La Rallye a les deux.
Ses larges freins de 17 cm a serrage
central montés sur des roues a jantes et
rayonnage renforcés ignorent I’échauf-
fement et le “fading”. C’est facile a véri-

fier au cours d’un essai. Faites-le dongc,
nos agents vous l'offrent.

TERROT

recommande
I'emploi

exclusif de

= Agents partout. Magasin d’exposition et centre
MOTOR OIL d'essais a Paris, 72, Av. de Ila Grande Armeée
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I nouvelle
huile Shell 2 T*
est encore amélioree

™,
#

>4
Ses qualités nouvelles, ff
sa viscosité parfai-
tement adaptée aux
besoins des
moteurs 2 temps
suppriment le

grippage et l'usure.

<13 [}

De plus, sa misci-
bilité totale lui

permet de réaliser
avec |'essence un
mélange intime, homo-
géne et stable.

Pour votre moteur, c'est
une sécurité absolue
dés le départ.

* la plus sire pour tous les véhicules 2 temps.

MENTIONNEZ TOUJOURS '« MOTO-REVUE »

Dépositaire Officiel KERSA
A3, rue Voltaire, LEVALLOIS - Métro A. france

Wea e Howix
La plus belle EXPOSITION
Neuf et Occasions :

CREDIT 15 MOIS

MOTO - BASTILLE

6. Boulevard Richard-Lenoir. PARIS - Bastille
ROQ. 29-28

Toutes piéces - Expéd. rapide C. K.

Réponse contfre 60 frs en timbres

TERROT RUMI |FA SIMSON
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MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR
r. du Chateau-d'Ean
PARIS-10*
NOR. 08-09
TOUS
vétements

- de cuir

combinaisons

en cuir pour
compétition
Exiger Ia

_ maraue

f CHROME-

CUIR

CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

EN VOUS ADRESSANT

AUX

ANNONCEURS
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EN COUrsS de fahrication

trole

FERME TURE
FCIAIR

est une mécanigue de preécisisn
vous achetez de la sécuriteé

PAUL-MARTIAL—-935

mais consacrez 1 seconde a contridler ici
vous vous en féliciterez pendant des années

N\

Seule la véritable Fermeture Eclair porte
la garantie Eclair sur le cursewr brevete

X R VIENNE :2-3-4-5°
E2 )~ 3=SE

> ¢ A GENEV }{3 :

& A CHEEEL:,# -5

175 em?® 2 | 300 aux 100 km. 210.000 frs+1.L.
250 cm?® 3 litres aux 100 km. 255.000 frs "

350 cm® une vraie bicylindre

3 litr. 1/4 aux 100 km. 288.500 frs "

| CREDIT REPRISES  GARANTIE TOTALE
Agent Bénéral, Ets Jacques POCH, 127, Av. de Neuilly, NEUILLY-s-SEINE - Mai. 61-70
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: LA ROUTE
LA PLUS SURE'!

Sur le cyclomoteur,
sur le deux-roues,
I’élement vital,
c’est la chaine.

C’est pourquoi,
vous ne devez pas

- . F
transiger sur la qualité.

Exigez performance,
durée, preécision

et securite.
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En un mot,
exigez
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LA CHAINE FRANCAISE QUI TIENT !
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REDIGEE
PAR

DES MOTOCYCLISTES
POUR

L ES MOTOCYCLISTES

46® ANNEE, — 7 JUIN 1958. — N° 1.894

12, Rue de Cléry, PARIS (2°)

Q&e la route

nous ooit belle !

E plus en plus, la période des vacances s'étale sur ce qu’il est convenu
d’appeler la belle saison — en mémoire sans doute des temps ol la
météorologie et le calendrier savaient mieux s’accorder — et, bien

que nous n'ayions pas encore franchi le seuil de Iété, nombreux déja sont
ceux qui s'apprétent a quitter la grand’ville, la banlieue industrielle, deman-
dant a des horizons plus larges et ensoleillés (du moins I'espérons-nous) de
fournir le cadre nécessaire aux quelgues semaines de détente tant attendues!

W

En ce qui nous concerne, nous autres motocyclistes, cette évasion revét
son sens le plus propre, ie plus total car nos deux-rounes sont de la féte :
n'est-ce pas avee eux, grice 4 eux gque nous nous élancerons sur les routes
de France.. et de Navarre, que nous établirons ce contact direct, étroit,
avec les sites rencontrés et dont nous retirerons le souvenir durable sans
quoi il m'eat pes de vacamces réussies?

Pour que la route nous soit belle, pour que nos vacances motocyclistes
soient précisément de celles gui marqueront dans notre mémoire, il n’est
que d'observer quelgues précautions, que d’obéir & gquelques régles impéra-
tives hors desquelles le champ proposé A& notre fantaisie demeurera trés
vaste encore.

Partir ave¢ un engin siir, en état, bien préparé, voila la condition pre-
miére qui nous garantira contre les pannes intempestives, les arréts forcés
en des lieux peut-étre sans attrait, voilA qui nous épargnera les dépenses
imprévues réduisant notre budget et nous conduisant & écourter notre séjour,
4 le faire moins riche en distractions.

*

Partir sans hite et continuer sans esprit de vitesse, c’est le second
point dont il convient gue nous nous pénétrions an moment d’enfourcher
nos montures, nos attelages lourdement chargés de tout I'attirail indispen-
sable dans le cas qui nous occupe. Partir en vacances, n'est-ce pas en effet
se libérer des contraintes horaires en méme temps que de toutes les obliga-
tions ordinaires de lexistence quotidienne?

Allant tranquillement, sans souci de moyenne, nous gofiterons pleine-
ment les mille charmes des paysages traversés de préférence par ces routes
départementales, moins chargées en véhicules que les voies & grande circu-
latien et d'un pittoresque infiniment plus coloré,

Leur revétement est le plus souvent excellent et par elles nous décou-
vrirons les aspects les plus beaux, les plus cachés aussi des paysages de

2] S

: A

Car c’est en France que cefte année nous passerons sans doute mnos
vacances, d’abord parce qu’il est forcément une région de notre pays que
nous nous proposons de connaitre depuis longtemps, ensuite parce que le
moment n’a jamais été mieux choisi pour ce faire : comment, en effet, passer
A Pétranger trois ou quatre semaines alors que sont supprimées toutes
allocations de devises?

Ne regrettons rien : nos cotes, nos campagnes, nos montagnes sont de
celles que nous ne connaitrons jamais assez. Mais tout de méme, attention,
il y aura cette année sur nos routes, et pour cette raison, plus de monde
encore qu’'a I'habitude.

Alors, amis motards, prudence ef, ceci dit, bonnes vacances sur deux,
sur trols roues!
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UNE ETUDE
SUR LE “SILENTBLOC”

ET article sur les joints élastiques est le résumé d’
plus compléte écrite par l'ingénieur Piragino,

une étude beaucou
vice-directeur technique de

l'usine italienne « RIV », spécialisée dans la construction des roulements
a4 billes et aussi des silentblocs. Ces derniers, par l'utilisation qui en est faite
sur nos machines, intéressent tous les motocyclistes et nous avons cru utile
de reprendre ce texte paru dans la revue italienne <« Motociclismo ».

e SR IBLCC

Le silentbloc peut étre définl comme
une jonction élastique entre deux par-
ties métalligques, cette jonction résultant
d'une adhérence mécanique assurée par du
caoutchouc fortement comprimeé,

UNE JONCTION FORT SIMPLE

A premiére wvue, wvouloir assurer une
jonection par simple adhérence entre caout-
chouc et métal peut sembler un procédé
ortificiel, puisque 1'on connait des modes
d'adhérence obtenus & 1'alde de colles
spéclales agissant pendant le processus
meéme de vulcanisation du caoutchouc.
Cependant, en de nombreux cas, la jonc-
tion par simple adhérence présente des
avantages importants par rapport aux
Joints collées, méme du polnt de wue
de la gécurité. *

Le silentbloe, dans sa forme orlginelle,
est constitué par deux morceaux de tubes
métalliques concentriques entre lesquels
on fait’ pénétrer, en le forgant, un man-
chon de caoutchouve. Ce manchon, en
position libre (donc avant montage) =a
une longueur deux fols moins grande
et une épalsseur deux fols plus impor-
tante que le méme manchon monté, donc
comprimé (volr fig. 1).

En forcant le manchon pour 'intro-
duire entre les tubes on obtient, entre
le caoutchouc et le métal, des pressions

FIG. 1

T

de l'ordre de 30 kg/cm?® et, en tenant
compte d'un coefficlent d'adhérence de
0,7 environ, des valeurs d'adhérence de
l'ordre de 20 kg/cm? L'union entre le
caoutchouc et les tubes est donc trés
solide : on peut failre tourner le tube
intérieur par rapport au tube extérlieur
d'un angle atteignant 40°, sans dépasser
pour cela les limites d'adhérence .,

*

L'expérience a Jdémontré par allleurs
gqu'on obtient l# maximum d'adhérence
avec des surfaces métalligues blen lis-
ses. En effet des surfaces, que l'on =
voulu exprés rugueusss ou méme rayées,
ont donné des résultais nettement moins
favorables,

LES AVANTAGES DU SILENT-
BLOC - '

Les avantages i sllentbloc par rapport
aux Jojats élastigues du méme type mals
constrults selon Jd'autres techniques, sont
trés nombreux. Nous ne citerons icl que
les principaux, *

Le sllentbloc n'exige, pour sa cons-
truction, ni des opériilons délicates, ni
une préparatipn particuliére des surfaces
métalliques destinées A entrer en contact
avec le caoutchouc, nl des traltements
galvanoplastiques, ni méme une propreté
particullérement soignée. Les moules pour
la vulcanisation des caoutchoucs desti-
nés aux silentblocs sont assez simples.

*

Le contrble d'un sllentbloc est d'autre
part une opération Zfaclle et sfire, car
les caractéristiques mécaniques du caout-
chouc vulcanisé peuvent é&tre vérifiées
avant le montage entre les tubes métal-
ligues, *

La résistance du silentbloe 4 'la fatigue
est tréas élevée car le caoutchouc forte-
ment pré-comprimé a une résistance i

A gauche, un silentbloe. A droite,
. un esiendbloc. Sur ces deux figures
on peut constater le degré d’écm-
sement de la gomme une Jois
¢ moniée »,

ET
SES
DERIVES

la fatigue nettement supérieure & celle
du méme caoutchouc non pré-comprimeé
ou falblement pré-comprimé,

*
Enfin — et c'est un avantage essen-
tiel — les efforts de tractlion et de ci-

salllement gue peuvent subir les silent-
bloce ne peuvent dépasser certalnes lli-
mites, méme dans les conditions de fonc-
tlonnement les plua défavorables.

En effet, sl l'on soum2t un sllentbloc
& une charge radiale exceptionnelle et
tres forte, on constatera, au maximum,
un « décoilement » momentané entre
le caoutchaue gt le tube Intérieur. Mala
deés que cetie eharge sera supprimée ou
rédulte, le saljeiitbloc reprendra ses carac-
téristiques primitives.

Sl l'on s@usnet un sllentbloc a4 un an-
gle de torslon excessif, on obtiendra un
glissement du caoutchouc sur le tube In-
térieur, sans que cela compromette pour
cela son comportement ultérieur, méme
sl le tube Iintérleur a tourné de facon
définitive d'un certain angle par rapport
au tube extérleur.

EETENDBEQC ET FLANBLOC

Ces derpiéres années, le silentbloc a
subl des mpdifications et améliorations
destinées & satlsfalre plus complétement
aux exigences de différents types d'utili-
sation. L’'ssiendbloc et le flanbloc sont
deux de ces transformations qul ont ob-
tenu un suzcés important dans la cons-
truction automobile.

L’ESTENDBLOC

L'estendbloc (fig. 2) est un sllentbloc
dans legquel le caoutchouc recouvre les
extrémités saillantes du tube interne, qul
est done, plus long que le tube externe,

FIG. 2
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FIG. 3

« Hyperbloc » a

grande flexibilite,

A gauche a vide, et @ droite sous
charge maximum.

Les avantages de l'estendbloc peuvent
étre résumés essentiellement en deux
points

1°) sl l'on soumet un silentbioc normal
& wune charge axiale exceptionnellement
forte, on peut provoguer un glissement
du tube ntérieur par rapport au tube
extérieur, glissement qul sera définitif et
rendra ainsi la pléce asymétrique (un
tube dépassera d'un c6té, 1'autre de 1'au-
tre cité)., Cecl ne peut pas se produlre
avec l'estendbloc car les extrémités du
caoutchouc raménent, par réaction élas-
tique, la pléce dans sa position initiale
de symétrie méme aprés une déforma-
tion axiale importante ;

2°) sl 1l'on soumet un silentbloc & un
essal de fatigue par torsion, c'est-i-dire
8’1l est sollicité sous un certaln angle
da torelon A4 une fréquence déterminée,
ies premiers signes de fatigue du caout-
chouc seé vérifieront 4 la surface de con-
tact entre le caoutchouc et le tube inte-
rleur, vers les extrémités de ce dernler.
Cecl est du au fait que la précompression
du caoutchouc est moins forte aux extre-
mités gque dans la partie centrale du
tube intérieur, et, par conséquent, I'adhé-
rence y est moindre. Dans l'estendbloc la
précompression du caoutchouc est plus
uniforme et 1'on obtient ainsi une plus
grande résistance a4 la Iatigue.

LE FLANBLOC .

Le flanbloc est un sllentbloc munl d'un
ou deux épaulements en caoutchouc qul
sont formés et comprimés au moment du
montage, Le flanbloc, en plus d'avoir les
mémes aAvantages que l'estendbloc, a une
pius grande capacité de charge axiale &
cause de la présence de ces epaulements.

I1 8 trouvé son application — comme
l'estendbloec — dans les articulations des
suspensions AV et AR de la Fiat 600

L'HYPERBLOC

La derniére production dérivée du sl-
lentbloc — et qul a pris une grande Im-
portance a cause des applications multl-
ples qu’'elle a trouvées — est l'hyperbloe,
qul tire son nom du falt que les armatures
métalligues qui contiennent le caoutchouc
sont profilées Intérieurement selon des
figures gul rappellent 1'hyperboloide de
révolution,

L'HYPERBLOC A SIMPLE EFFET

La figure 3 ;représente le type classi-
que d’hyperbloc & forte déformation
axiale. Le déplacement maximum du tube
intérieur par rapport au tube extérieur
est limité par un disgque-tampon qui
vient prendre appui, sous charge, sur la
surface supérieure du manchon de caout-
chouc, On volt elalrement sur la figure

Moto-Revue N° 1.394

de quelle fagon on obtient une déforma-
tion élastigque axlale d'une ampleur ex-
ceptionnelle par rapport aux dimensions
radiales d'encombrement. La fléche élas-
tigue maximum est en effet égale a4 1,5
fols l'épaisseur radiale moyenne du man-
chon de caoutchouc.

Il est possible d'obtenir une fléche élas-
tique de cette importance par le falt que
le manchon de caoutchouc peut ¢ s'en=-
rouler » sur le tube intérieur dans sa
partie supérieure et ¢« se dérouler » dans
sa partie inférleure.

Il en resulte une sorte de mouvement
de rcoulement entre le tube intérieur et
le manchon de caoutchouc.

Ce dernier subit naturellement aussl
une compression radiale et une défor-
mation élastique de cisalllement. Toute-
Ig:S on ne constate jamals aucun glisse-
ment entre la surfaceé interne du tube
et le manchon de caoutchouc.

Il est évident que si le caoutchouc était
collé sur les tubes métalliques, l'enrou-
lement dont nous avons parlé plus haut
ne pourralt plus se produlre et 1'hyper-
bloc perdralt ainsi sa caractéristigue fon-
damentale : une possibilité de forte défor-
mation dans le sens axlal.

On a construit des hyperbloes ayant
des diamétres extérleurs allant de 20 a
J20 mm et ayant des capacités de charge
allant de quelgues kilos & plusieurs
tonnes.

HYPERELDLE A DOUBLE EFFET

En plus des hyperblocs normaux destl-
nés A supporter une charge ax!ale va-
riable mails jouant toujours dans ie méme
sens (4 simple effet), on a construit aussl
des hyperblocs syvmétrigues, capables de
résister 4 des charges axiales Indifférem-
ment dans les deux sens. Ils sont em-
ployés avec succés, en particulier pour
les suspensions anti-vibrantes lorsque les
débattements élastiques nécessalres ne
sont pas trop importants el lorague la
direction de la contrainte peut 2s'inver-
ser sous l'effet des conditions ds fonce-
tionnement de la suspension (fig. 4).

HYPERBLOCS ET TRANSMISSION
ACATENE

C'est justement en utilisant des hyper-
bloca a profil symétrigue que 1'on a réa-
lisé le joint élastique représenté fig 5 qui
allie a la simplicité de. construction une
bonne possibilité de déformation a
blen angulalre qu'axiale, avec réactions
limitées, ce qul rend le systéme particu-

lidrement adapté pour les transmiassions .

acaténes sur les motocyclettes A suspen=-
sion arriére oscillante (ce typz de juint
Jouant le role de flector et remplagant
la « nolx de cardan »).

Support élastique anti-
vibrant. La poussée ariale
peut s'exrercer dans les
deuxr sens (hyperbloc da
double effet).

Ci - dessous : Hyperblocs

montés comme  joinls

élastigues sur une irans-
mission acaléne,

FIG. 5
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" Le jJolnt est constitué par un bloc én
alllage léger coulé dans lequel sont ré-
gervés les logements pour les hyperblocs
lesquels, sous l'action du couple transmis,
travalllent dans le sens radial.

Les éléments hyperblocs peuvent é&tre
au nombre de 4 (deux solidalres de l'ar-
bre de sortle de boite, et deux solidaires
de l'arbre de transmission). C'est la la
solution qul convient le mieux a4 la cons-
truction motocycliste ; mals ces éléments
peuvent étre au nombre de 6 lorsque —
comme dans les transmissions pour les
autocars — le jolnt est sollicité par un
mouvement de torsion trés important.

HYPERBLOCS ET SUSPENSIONS

L'hyperbloc, en plus des différentes ap-
plications qu’'il peut avolr en tant que
support antl-vibratolre, a aussl été utilisé
avec succés pour les suspensions, en rem-
placement des ressorts en acler.

Son application & la suspension des wa-
gona de chemin de fer, ces derniéres an-
nées, est un exemple caractéristique :
avantageux, pour sa grande capacité
d'amortissement (il est capable d'atténuer
des résonances éventuelles) et avanta-
geux aussl 4 cause du sllence de fonc-
tlonnement de ce systéeme qul contient
les mouvements transversaux et longitu-
dinaux du wagon par rapport 4 ses axes,
sans avolr recours & des guldes glissants.

*

Mals I'exemple le plus récent, peut étre
le plus Ingénieux et certainement le plus
intéressant pour nos lecteurs, d'applica-
tion rationnelle de 1'hyperbloc nous est
donné par la suspension arriére d'un
;ni:mter actuellement construit en Bel-

que.

L'hyperbloc utillsé dans ce cas (fig. 6)
est du type double, avec deux é&léments
placés en sérle de fagon & doubler la carac-
téristique élastique axiale pour une méme
charge. Il est situé sous tubes télescoplques
et ne différe pas, extérieurement, des élé-
ments classiques, Mals a l'intérleur, il
L'Y a nl reasort, nl amortisseur, nl au-
cun systéme de lubrification. Grice 4
la grande capacité d’'amortissement du
caoutchoue, 1l'hyperbloc fonctionne en ef-
fet &4 la fols comme ressort et comme
amortisseur et donne A4 la suspension une
souplesse vwralment exceptionnelle, assu-
rant wune eélasticité suffisante sous des
charges minimes et une grande robus-
tesse sous des charges exceptionnellement
élevées (transport d'un passager lourd en
duo, passage sur une route trés mal
pavée, etc.).

*

Le dlagramme de la fig. 7T met en évi-
dence l'excellent comportement de cette
trés simple suspension en fonction de la
variation de la charge et sa grande pro-
gressivité pour les fortes sollicitations.

Il fauyt néanmeins noter qu'en ralson
de l'emplacement donné & l'unique é&lé-
ment de suspension, fixé sous la selle
et assez loin de l'axe de la roue arriére,
le débattement réel de cette derniére est
plus de deux fols plus Important que
le débattement propre de 1'élément élas-
tique, Le débattement de la suspension
est donc amplement suffisant pour assu-
rer le confort du pilote et de l'éventuel
passager,

*

Une suspension de cette espidce (comme
toute suspension falsant appel au caout-
choue), n'exige aucune lubrification et
aucun entretien (méme les points d'arti-
culation A l'attache de l'élément télesco-
pique au cadre ou A ]la fourche sont en
sllentblocs), Elle est sllencleuse, légére,
m t.miﬂqu' et peut durer Iindéfini-
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L’hyperbloc a aussi son
application dans les sus-
pensions.
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Une des applications les
plus courantes des blocs
de caoutchouc consiste ad
amortir les d-coups de la
transmission secondaire.
Iei une couronne arriéere
garnie de quatre amor-
tisseurs.

S0

iy

A gauche : Ce diagramme
nous montre le compor-
tement de la suspension
précédente en fonction de
la wvariation de charge.




QUELS DOCUMENTS DOUANIERS SONT
NECESSAIRES POUR VOYAGER EN EUROPE ?

L’Europe s'unifie. Les fronliéres s'ouvrent de plus en
en plus. Mais encore est-il bon de savoir pour quels pays
ceci est vrai. Grdce au T.C.F. nous publions ci-dessous
un tableau qui peut vous éire utile pour préparer v0s
vacances. Sauf modifications ultérieures, bien entendu!..,

. i erLe
Sive Doctment  permis  Certificat  Cacsu.  @identite  Passeport Pusseport
(1) tional tional Tﬂ:;?&? na::-:an?nle sans visa avec visda
ALLEMAGNE ..... sasarss x X X
AUTRICHE ......3% ch X X X
BELGIQUE .......ve00000a . X X X
BULGARIE: i v tdvdna X X X X
DANEMARE ....coovessss X X ’
|11 7 R T I R FR R (e e i S £ R % X X
ESPACGNE oot ininae ns X X X x
EINLANDE .. ... X X x X x
GRANDE-BRETAGNE ... X X X
GRECE o i i TR AU X X b X
2B [ 8 TR e P R X X X X
DRI 2 i s s aon v & oo e X X ou b
LUXEMBOURG ..... - X X ou X
MAROC oot Seay X x
NORVEGE . ialasiieiins X x
PAYSB-BAS . ..civensssenvi X X ou X
POLOGNE ok i ains a X X X x
PORTEUGAL . .§. . orcedees- X X X X
SUEDE: ...... X X
U IR i e v e w s ek 4 X X ou X
TCHECOSLOVAQUIE .... X
TUNIBLE o5k e e X x
TUORGUIE - s, v X b4 X x
YOUGOSLAVIE .......... . X X
(1) Triptyque valable 3 mois, 1 seul voyage. Triptyque 1 an, 1 pays, plusieurs voyages.
Diptygque Italie seulement, valable 3 mois, plusieurs voyages.
Carnets de passages 2 mois et 1 an, plusieurs pays, plusieurs voyages.
Les . documents douaniers et piéces de circulation sont toujours exigés pour les
véhicules utilitaires, autocars, taxis.
Pour la Suisse et le Rénélur un triptyque est exigé pour les roulottes-camping.
(2) La « carle verte », attestation d’assurance exigée a4 la frontiére de la plupart
des pays d’Eurcpe ne peut étre délivrée que par la compagnie d’assurance qui garantit
le vehicule. Pour les pays d'Europe orientale (Bulgarie, Hongrie, Pologne et Tchécoslo-
g;:ﬁiaeie:-, se renseigner auprés des compagnies pour l'assurance autnmnhile responsabiliteé
(3) Le passeport reste nécessaire pour obtenir des devises étrangéres.
NDLR. — On sait que 1'¢ Etat d'urgence » a été récem- encore de falre les frais de 1'établissement d'un passeport si la

ment proclamé en France, entrainant d'abord la nécessité d'un
visa de sortie pour tout citoven Ifrancals deésirant se rendre
i l'étranger.

Depuis quelques jours, cette obligation est supprimée : vous
pouvez donc librement guitter !la France vous conformant, en
ce qul concerne l'entree dans le pays éitranger qui fait l'objet
de vlutre voyage, aux dispositions énoncées dans le présent
article,

Mais attention @ la mesure gouvernementale relative & la
suppression de 1'allocation de devises aux citoyens francais

se rendant a4 l'étranger demeure applicable, En conséguence,
inutile de vous présenter aux guichets des banques, inutile

E
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carte d'ldentité suffit en tant que piéce d'identité pour entrer
dans le pays qul Ialt 1'objet de votre voyage.

Et rappelez-vous que, dans 1'état actuel des choses, vous ne
pouvez exporter en tout et pour tout gu'une somme maximum
de 20.000 francs irancais, en monhnale franc¢aise et par per-
sonne,

Cecl évidemment pour les touristes, car les personnes voya-
geant pour des besoins professionnels peuvent éventuellement
— et sur justification appropriée — obtenir une allocation de
devises par le canal de 1'Office des Changes.

Mals ceecl est une autre histoire...
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LES HONBA
LES HONDA

LES HONDA

LES HONDA, SYNTHESE
DES ECOLES EUROPEENNES
\  MODERNES

ANS une précédente étude consacrée a I'évolution de la
technigque motocycliste au Japon (M.-R. 1.365), nous avions
passé en revue quelques machines représentatives de l'in-
dustrie nippone et parmi ces derniéres, nous avions cité

les « Benly » et les « Dream ».

*

Ces motocycleties sont fabriguées par la firme Honda qui
comprend deur usines . une a4 Saitama, l'autre 4 Hamamalsuy.
Complétée par un réseau commercial trés étendu, la firme Honda
est un des plus importants groupements de l'industrie moto-
cycliste japonaise puisque sa production représente 22 9 de
la production nationale qui est de 300.000 unités par an,
les 78 9 restant se répartissant sur trente marques. Et avant
de passer a4 la description des modéles 1958, signalons que
lex Honda commencent @ concurrencer les modéles européens

Trés moderne dans ses lignes,

la 125 « Benly » n’'est évidem-

ment pas sans rappeler la 175
« Mazi » NSU.

sur les marchés d’erportation, et que les premiers modéles
viennent d'arriver aur U.S5.A.
*

Le programme de fabrication comporte trois modéles @ les
125 ¢c « Benly » et les 250 et 305 cc « Dream » que TNOus
allons étudier en détail.

Ces machines ne sont pas le reflet d'une école- japonaise,
mais plutdét une synthése des différentes écoles dont se sont
inspirdes les ingénieurs nippons. Partie cycle et moteur sont
d'inspiration germanique mais on retrouve quelques traces
de I'école anglaise aussi bien dans l'aspect technique que dans
le domaine de l'esthétique.

Pour cette raison, et également afin de mieur situer cetle
production japonaise que Mnous ne connaissons pas, Nous com-
pareromns ces réalisations nippones a4 celles de I'Europe Occi-
dentale.

LA 125 "BENEY ' JC 125

Dans l'ensemble, cette 125 s'apparente LE MOTEUR
aux derniéres réalisations allemandes du

Conception germano-itallenne dans les

Nous sommes en présence d'un mono- cotes, pulsqu'il s'agit d'un « super-carré »,

genre, et nous pensons en particulier & cylindre 4 temps culbuté, d'un rendement de 57 mm d'alésage pour 49 mm de course,

NSU et sa « Superfox ». Lrés éleve.
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donc d'un rapport course/alésage de 0,86.
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Alimentation par un carburateur de
18 mm de passage des gaz qul, d’'allleurs,
n'est pas dun diamétre particuliérement
élevé eu égard & l'alésage de 57 mm,
guand on compare avec la Superfox qul
utilise un carburateur de 20 mm pour
un alésage bien plus faible, de 52 mm.

Par contre, 4 la N.S.U., un long systéeme
d’admission, utilisant un volumineux si-
lencieux-épurateur enfermé dans un cof-
fre faisant le pendant au coffre 4 outlls
et relié au carburateur par un manchon
de caoutchouc. 2

Echappement de facture germanique,
ou rappelant les derniéres réallsations
britanniques dans le genre, elles-mémes
d'inspiration allemande.

*
Alluntage plutdt italo-francais, par vo-
lant magnétique monté en extrémité
gauche du vilebrequin.

w
Lubrification sous pression, le réservolr
d'huile (technigque germano-italienne) se
trouvant dans le fond du carter. Capacité
relativement faible, de 0,8 litres seule-
ment. .

*

Taux de compression de 68 a4 1, donc
loin des chiffres astronomiques gque l'on
rencontre sur les petits cubes Italiens
d'un rendement similaire; plus proche,
mais encore en-dessous des taux de com-
pression utilises en Allemagne.

LE RENDEMENT

Moteur a haut-rendement, avons-nous
dit au départ. Que 1'on en juge : 9,5 CV
pour un 125 cc, soit une pulssance spé-
cifique de 76 CV/1.

Il s’agit 14, 4 premiére vue, de la puls-
sance la plus é&levée rencontrée sur une
125 cc de série (car, selon ses construc-
teurs, et selon d'allleurs méme sa con-
ception, la ¢« Benly » n'est pas une ma-
chine « sport »). La 125 N.8.U. ¢ Super-
Fox » développe 88 CV, et il faut aller
chercher une version sport Ducatl pour
trouver mieux chez les Italiens. Pourtant
les deux machines EIEEH.IEEE sont de sim-
ples ACT, alors que la réalisation japo-
nalse n'est guune vulgalre « culbu »...
€ chapeau » !

*
Evidemment, i1 nous faut faire atten-
tion dans les comparaisons.

Au Japon, depuls la guerre surtout,
l'influence ameéricaine dans le domaine
des sciences, de la technique, des normes
est immense. Il s'agit donc, dans les chif-
fres de puissance annoncés, de normes
S.A.E. les plus pures et nous avons sou-
ligné blen des fois 1'écart qui peut exis-
ter entre ces normes et celles utilisées en
Europe Continentale, les normes DIN en
particuller,

Ainsi, gue ces 95 CV ne solent vral-
ment pas supérieurs aux 88 CV de la
« BSuper-Fox » est chose possible. Mals
celd n'Ote rien & l'affaire : la « Benly »
est certainement une des plus puissantes
125 de série, sinon la plus puissante.

Mals sl la pulssance de ce 125 de sérle
nous fait penser a la puissance des « uti-
litaires » (vraiment entre guillemets) al-
lemandes, par contre le régime auquel
cette pulssance est atteinte nous raméne
au-delda des Alpes : ces 95 CV, nous les
obtenons a4 7.400 t/m ! Sur la 125 N.S.U.,
le régime de puissance maximum, déja
élevé pour l'Allemagne, se situe & 6.500
t/m ; et cette derniére machine, jusqu’a
6.750 t/m, est plus puissante que Ila
« Benly » et a toujours un couple plus
élevé.

Counsldérons ce couple,

"8ur la « Benly », 11 atteint son maxi-
mum (0,95 m.Kg) a4 6.750 t/m, alors que
la « Super-Fox # développe 0,95 m.kg et
plus entre 4.800 et 6.700 t/m, donc sur
une plage de prés de 2.000 t/m, avec un
maximum de 1,02 mi]'d:g a 6.000 t/m.

Alnsi, nous sommes en présence d'une
courbe de puissance trés ¢ pointue s, trés
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De lignes trés pures, le bloc de la

¢« Benly » On remarguera 'admis-

sion et l'échappement trés en biais

par rapport a l'are de la machine,

ainsi que le couvre-culbuteurs style

italien qui ferail songer 4 un deur
temps.

4 l'image de la production « sport » ita-
llenne, ol la pulssance élevée est davan-
tage recherchée (1l faut dire que c'est la
solution la plus facile) par le maintien
d'une certain remplissage & hauts-régi-
mes, que par la recherche d'un trés bon
remplissage dés les moyens-régimes (tech-
nigque allemande).

*r

Néanmolns, quel gue solt le mode utl-
lisé, saluons comme 1l convient cette réa-
lisation Honda, qul, comme 8es BEUrS
ainées de 250 et 305 cc, s'est Immédia-
tement hissée, du point de vue rendement,
au niveau de la meilleure production oc-
cidentale.

MAIS 3 RAPPORTS
SEULEMENT

Selon les canons d'Europe continentale,
la « Benly » est un bloc-moteur, ou plu-
tot, pour étre plus preécis, un semi-bloc-
moteur, pulsque, rassemblés sous un
méme carter, nous trouvons moteur et
boite,” avec Ilubrification séparée pour
chacun de ces éléments.

Lubrification d’ailleurs peu abondante,
puisque la capacité en hulle de la boilte
n'est que de 0,2 litres seulement.

Transmission primaire par chaine, et
embrayage a4 disques multiples fonction-
nant dans 1'huile. %

Mais le plus gros reproche gue 1'on puisse
faire, sur le plan technique, 4 la « Ben-
ly », c'est d'avolr une boite de vitesses
a4 3 rapports seulement.

Non seulement cecl jure sur une telle
machine, mais est encore une héresle en
raison de la courbe de puissance trés
« pointue » du moteur qui, pour pouvoir
étre pleinement utilisé, exige plus de
rapports gu'un moteur plus <« tran-
quille », & courbe blen plus plate.

4

Cette boite, tenant compte des trans-
missions primaire et secondaire, mnous
donne les démultiplications sulvantes :
9,14 - 1554 et 29,13 4 1. Donc, une 2me
A 58,8 ¢ de la 3m¢, et une 1™ & 31,4 %.

Sans étre grand clerc, il apparait de
suite gue nous sommes en préscnce d'un
« trou » entre 2m¢ gt 3=*, les 2 rapports
les plus utilisés sur cette machine, « trou »
qui, tenant compte de la caractéristique
¢ pointue » du moteur, est un handicap

Ci-dessus, avertisseur sous le réser-
voir, clignotants sur les bras de
fourche et phare capoté.
Ci-dessous, la suspension avant de
la « Benly » rappelle la solution
Adler. Notons les lées de caout-
chouc.




de plus (avec les 3 rapports seulement)
pour la pleine utilisation du moteur.

Et sl nous en restions 4 3 rapports seu-
lement, il faudrait impérativement <« al-
longer » la 2™+, l'amener & 63 % de la
dm* (et nmon 58,8), afin que la démultipli-
cation finale soit de 13,45 4 1 au lieu de
15,54.

*

Par contre, la démultiplication finale
est judicieusement choilsie, assez courte,
et correspondant bilen 4 la caractéristi-
que « série » de la « Benly ». En effet,
en M-, le régilme de puissance maximum
correspond a une vitesse de 87-88 km/h.

*

Transmission secondaire enclose dans
un carter de chaine étanche, en alliage
léger, trés allemand et rappelant les réa-
lisatione T.W.N., articulé en bout du car-
ter-moteur par des manchons en caout-
chouc synthétigue.

Normes allemandes également dans la
disposition du kick et du sélecteur, pla-
cés A gauche du moteur,

LA PARTIE CYCLE

Tout comme le moteur, la partie cycle,
trés inspirée des réalisations européennes,
8t au niveau de ces derniéres, tout au
moins dans son dessin,

*

Le cadre, 4 la N.8.U, est en coques de

tole emboutie et recolt le moteur en
porte-a-faux, avec une fixation supplé-
mentalre par l'arriére de 1la culasse.

Le vaste chéassis-poutre se termine par
24 grands coffres, 1'un recevant batterle et
cutillage, l'autre le flltre a air et le silen-
cieux d'admission.

*

A l'avant, nous trouvons une fourche
a4 balanciers, dont la partie basse s'appa-
rente a celle de la Adler, avec ancrage du
frein par parallélogramme déformable. En
plus des ressorts, les tubes regoivent éga-
lement des amortisseurs hydrauliques.
Des butées en caoutchouc, apparentes, li-
mitent le debattement a4 l'enfoncement.

A l'arriere, classique suspension oacil-
lante a4 éléments séparés comportant des
amortisseurs hydrauliques, les bras de la
suspension étant également réalisés en
coques de tdle emboutie.

*

Jantes de 18 pouces (encore l'influence
allemande) chaussées de pneus de 2,75
pouces de section.

i g
1[] 5 e g é
9 H gasaniial. : &
8 = 3
5 i O
Si la puissance est : gemstooaad T
« la » la caractéris- . i B : 09
tigue du moteur est et ?
lrés pointue @ T7.400 8 4
t/m pour avoir les BB i
95 CV et 6.150 t/m b6 | @ EiHits 0.8
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Cotes de la « Benly » 125 cec. Notons

le guidon un peu a l'américaine et

bien large (70 cm) : ce n’'est pourtant
pas une machine de side.

Moyeux freins en alliage léger.

La machine est livrée équipée avec une
selle biplace. Présentation en émall noir
et motifs chromés, avec capotage”™ de
phare a l'anglaise, et (clignotants avant
et arriére.

Réservoir de 10 litres, bien petit. Em-
pattement classique de 126 cm. Garde au
sol de 20 cm. Polds & vide de 120 kg.

EN DEUX MOTS

Alnsi que l'on peut s'en rendre compte
a4 la lecture de cette description, la 125
-« Benly » est une réussite : Puissance
et rendement d'une machine sport, amé-
nagement, protection, structure d'une rma-
chine de tourisme.

Avec cette 125, la firme Honda réussit

Vitesse donnée : 100

tion indiquée (mais on ne sait & quelle
vitesse) 1,55 1/100 km

km/h. Consomma-

pleinement & réunir dans une seule et
méme motocyclette des

: diamétralement opposées.

LES “DREAM' A LIMAGE DE LA “BENLY"

A coté de son « petit cube » monoey-
lindre, le programme de la firme Honda
comporte également des cylindrées moyen-
nes, les « Dream », de 250 et 305 cc, cette
derniére n'étant gqu'une extrapolation su-
ralésée de la 250.

Si un air de parenté subsiste entre la
« Benly » et les « Dream », sl l'on re-
trouve le méme type de cadre (épine
dorsale en tdle emhoutle) en fait, ces

deux modeles différent largement dans
leurs conceptions.

DES VERTICAL - TWINS
A SIMPLE ACT

Les moteurs des ¢« Dream » sont des
vertical-twins, légérement Inclinés sur
I'avant, et dont la distribution est assu-
rée par un arbre 4 cames en téte lequel
est entrainé, selon la solution utllisée
par Horex pour sa 400 « Imperator » par
une chaine passant entre les 2 cylindres,
Suivant en cela la technigque automobile,
adoptée parfols en motos (Sunbeam, et
certains twins 2 temps, tels les Maico
« Talfun »), le carter-moteur s'ouvre
également selon un plan horizontal.
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Cette jois, il s’agit du wvertical twin
simple ACT <« Dream ». L’ensemble
ne mangue pas d'allure, mais la
fourche avant a la « Swing » Vic-
toria fail néanmoins un peu lourd.

caractéristiques



La C. 70 et 1a C. 75, ayant méme partie
basse et méme course (de 54 mm), ne
différent que par leur alésage, qui est
de 54 mm sur la premiére, de 60 mm sur
la seconde.

La C.-T0 est donc un moteur « CcCaIré »
de 247,35 cc de cylindrée exacte, alors que
lJa C, 75 est un « super-carré », de rap-
port course/alésage de 0.9 et de 305,35 cc.

b

Les deux moteurs sont alimentés par
un carburateur unique, de méme passage
des gaz (22 mm), ce gul explique gue la
305 cc est d'un rendément un peu moin-
dre que la 247 cc.

La culasse, d'une seule piéce, possédant
deux tubulures d'admission séparées,
pourrait donc recevolr 2 carburateurs sé-
parés sl l'on wvoulait obtenir une ver-
sion & caractére plus sportif. Icli, le car-
burateur unique est relié a4 la culasse
par une pipe en Y et, au volumineux
filtre a air et silencieux d'admission en-
fermé dans le chéassis-coque, par un man-
chon de caoutchouc.

*

Méme taux de compression pour les 2
modeles, relativement élevé, de 8.2 a4 1.

*

Technigue d'allumage d'inspiration an-
glaise, par batterie et boblnes, la batterle
étant rechargée par 'alternateur (situé
en bout droit du vilebrequin) par 1'in-
termédiaire d'une cellule redresseuse. Les
bobines sont situées sous carter, tout
contre l'alternateur.

*

Lubrification & carter sec, le réservoir
d'hulle seépare, de 1,5 1, se trouvant sous
la selle, coté droit, avec un volumineux
filtre. Pompe a engrenages. .

RENDEMENT

Sans atteindre tout & fait celul de la
¢ Benly » le rendement des « Dream »
est Incontestablement élevé, tenant
compte gu'ici aussl il s'agit de machines
de tourisme.

Pour la C. 70, la pulssance maximum
se situe a 18 CV (SAE) A 7.500 t/m, avec
un couple maximum de 1.8 m/Kg & 5.800
t/m. Puissance spécifique de 72,5 CV/l et
couple spécifique de 7,25 mkg/l.

Pour la C. 75, la puissance maximum
se situe a 21 CV a4 7.250 t/m, avec un
couple maximum de 2,22 mkg au méme
régime de 5.800 t/m. Puissance spécifique
dEk 69 CV/1 et couple spécifique de 7.3
MEg.

Les puissances sont belles, trés au ni-
veau europeéen, mals obtenues A des ré-
gimes assez « italiens », ce qui explique
gfs couples spécifigues relativement fal-

es.

UN MOTEUR RATIONNEL

Dans l'ensemble, ce moteur (ce bloc-
moteur meme) ne fait appel 4 aucune
solution révolutionnaire : il s’agit 14 de
solutions déja eprouvées dans la cons-
truction européenne. Cependant, il faut
signaler un aspect important, gqui a été
sérieusement étudié : 'sccessibilité.

En effet, toutes les opérations d'entre-
tien courant se font avec le minimum
de démontage, gue ce soit le réglage des
basculeurs ou celul de l'avance a 1'allu-

mage, ou bien encore celul de 1'em-
bravage.

BOITE DE VITESSES
ET TRANSMISSIONS

De nouveau, nous sommes en présence
d'un bloc-moteur, mais, cette fols, d'un
véritable bloc-moteur, nécessitant dépose
et démontage complet avant d'atteindre
les pignons. :

L'embrayage-volant, en bout gauche du
vilebrequin, est a disques multiples et
travaille dans 1'huile.
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Cotes des « Dream ». L'empattement

est relativement

faible (131 cm),

devant donner une machine maniable.
Bien gqu'un peu plus étroit, le guidon
n’'en fait pas moins 67 cm.

Transmission primaire par chaine, le
plgnon d’entrée de boite étant ajouré
pour réduire son moment d'inertie.

Boite de vitesses en cascade, donnant
les rapports Internes suivants :

20/31 = 0,645 (100 %) en 4m*= - 24/27 =
0,889 (72,5 %) - 28/23 — 1,2174 (53 %) et
36/15 = 24 &4 1 (26,9 %) en premiére.

Deux choses sont a noter sur ces rap-
ports :

Premiérement, et c'est 14 un cas trés
rare dans le domaine de la moto (nous
venons de le retrouver sur la 88 cc « Sbha-
razzino » Morini), deux rapports sont,
intérieurement, surmultipliés. On le
trouve assez souvent pour la 4m-, mais
c'est exceptionnel pour la 3me, Cette so-
lution permet d’obtenir, pour un méme
entraxe entre les 2 arbres de boite, un

plus grand choix dans les rapports, de -

« tomber » plus juste par rapport a4 la
démultiplication mathématiquement par-
ii'ait& (ce gui n'est d'allleurs, pas le cas
cl).

Deuxiéemement, sulvant en cela de nom-
breuses raélisations allemandes, nous
avons 1A une boite trés étalée. Mais tout
comme pour Ia 125, i1 s'avére icl que
les Ingénieurs de chez Honda ne savent
gueére calculer des rapports de boite.
Nous avons ici un Immense « trou » en-
tre deuxiéme et preémiére, alors que les
rapports les plus rapprochés sont deu-
xiéme et troisiéme (alors que ce devrait
étre troisléme et quatriéme). I1 faudrait
done lcl « raccoureir » la deuxiéme, 1'ame-

ner, théoriquement, & 1,373 4 1 (au lieu
de 1,217), 4 47 % de la quatriéme et non
4 53 9. Ces .chiffres peuvent sembler
trés courts, mais n'oublions pas que
nous avons une boite trés étalée, ol la
3me me falt que 72,5 % de la 4™ et la
1r 26,9 % de la 4m~,

Pratiguement, tenant compte du mo-
dule des pignons et de leur entraxe, il
faudrait une démultiplication de 29/22
dents, soit 1319 4 1 (49 9% de la 4wmr)
ou encore de 30/21 dents (1,43 4 1 et
451 % de la 4™°)., En falt, notre choix
porterait sur la premiére solution.

*

Transmission finale par chaine enclose
sous un carter en tole du type NSU.

*

Evidemment, la démultiplication finale
change selon qu'il s'agit de la C. T0 ou
de la C. 75, en raison de pulssances et
de régimes de puissance maximum dif-
férents. Nous trouverons donc 6,102 -
8408 - 11,514 et 22699 &4 1 sur la C. 70
et 548 - 7,55, 10,34 et 20,39 4 1 sur la C.75.

Ces Honda tirent relativement « long »,
pulsque les régimes de pulssances maxl-
mum correspondent, tenant compte des
démultiplications et des petites roues de
16 pouces, a4 des vitesses de 129 et 138
km/h, gqui, tenant compte des pulssances
développées, ne peuvent étre atteintes,
et ékﬁ la limite encore, gqu'en position cou-
chée,

Autre vue des « Dream », gque mnous

devons, ainsi gque la documentation,

@ nolre correspondant a Saigon,
M Nguyen Thanh Van.
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« Dream » ont des petites roues (jantes
de 16 pouces chaussées de pneus de 3,25
de section), alors gque la 125 a des jan-
tes de 18 pouces.

*

Garde-boue a embouti profond. Capo-
tage de la téte de fourche et du guidon,
recevant un phare carré. Moyveux-freins
en alllage léger, réservolr de 13 litres.

Empattement assez court, de 131 cm.
Largeur 67 cm. Poids a4 vide de 138 kg.

X

Dans l'ensemble, une esthétigue qul fait
une synthése de la production euro-
péenne, avec note prédominante d'Outre-
Rhin.

POUR FINIR -*

Nous nous somnies un peu étendu sur
la description de ces machines, totale-
ment inconnues en France, et vous pou-
vez vous en demander la ralson.

Primo : technigquemeniy, il nous sem-
ble utile de wvous tenir a1 courant de

tout ce qui se fabrique, serait-ce méme
aux antipodes.

Secundo : commercialement, 11 faut
compter avec l'industrie japonaise, qul
techniquement est trées <« a4 la page »
et aul, béneficiant d'une main-d'ceuvre
bon marché, représente un futur redou-
table concurrent sur tous lés marchés
d'exportation.

.F;vant--guerrﬂ.
« boum » causé par les jouets, les vélos,

se souvient du

les montres japonesis,
prix défiant toute concurrence.

Aujourd'hui, le matériel photographique , J. B.

3000 4000 5000 6000 7000 8000

est cédé dans les mémes conditions avan-
tageuses pour le public, Pourquol de-
main, ou aprés-demain, n'en seralt-il pas
de méme pour les motocyclettes ?

vendus a des

CARACTERISTIQUES GENERALES -DES BREVETS FRANCAIS

Les inventeurs et les industriels se posent souvent la ques-
tion sulvante Que vaut mon brevet? Ne sera-t-il pas
demain tourné par un contrefacteur hablle ?

Pour répondre & ces préoccupations =i légitimes, i1 con-
;ien% d'étudier la lol francaise sur l'appréciation et l'étendue
u brevet.

BREVETABILITE.
Voici les termes de 1'article 2 de la loi du 5 juillet 1844 -

« Art, 2. — BSeront consldérés comme inventions nouvelles :
« I'invention de nouveaux prodults industriels, |'invention
« de mouveaux moyens ou l'application nouvelle de moyens

« connus, pour l'obtention d'un résultat ou d'un produit
industriel. »

Apprécmna' la généralité des définitions choisies par le
légisiateur.

La doctrine a suivi fldélement ces directives de généralité :
notamment, elle a apprécié la notlon de produit industriel
nouveau par sa généralité entlére :

« C'est un corps certain, déterminé,un objet matériel a}*a-nt
« une jforme, des_ caractéres spéciaur qui le distinguent de
& tout autre objef »
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Dés lors, tout produit, sitét qu'il comporte un caractére
spécial, si modeste soit-1l, est brevetable,
Caractére spécial . Quelle généralité dans cette expression !

REDACTION DU BREVET.

La loi, la doctrine et la jurisprudence conduisent & appré-
cler le brevet, non pas sur l'incidence matérielle des détails
constructifs, mais bien au contraire sur lincidence intellec-
tuelle des caractéristigques générales, dépouillées de tout détail
constructif.

Mais le brevet est le conirat entre l'inventeur gui crée et
la soclété gul exploite. I1 fait la loi des parties.

Dés lors, l'inventeur ne peut faire reposer son droit sur
ges caractéristiques générales, que s'ill les trouve dans le
revet.

Il appartient donc au rédacteur du brevet d'analyser 1'in-
vention, d'en extraire les caractéristiques générales, de les

dégager de la gangue des détalls constructifs et de baser
sur ces caractéristiques, la présentation du brevet. '

Communiqué par BERT et DE KERAVENANT
Ingénieurs-Conseils en Propriété Industrielle
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photographique R. C. D.

..ETUNE FRANCAISE: PEUGEOT “MAISON"

" Cette lwin Peugeot « spéciale cross » a été realisée par
notre jeune compairiote Robert Smanioto, qui I'a pourvue
d’'une suspension arriére oscillante dont les bras sont
réalisés en tubes doublés. Celte machine ne put malheu-
reusement accomplir un four a Geneéve et nous devrons

altendre une auire occasion pour la juger.
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E VIENS &4 mon tour décrire mes Impressions sur ma
« R 68 » 1054, a gros moyeux, achetée d'occasion.

Cette machine totalise actuellement et officieusement
40.000 km environ, Officieusement car le compteur était dé-
plombé lors de l'achat.

*

J'ai eu la jole de posséder, avant cette machine, une G600
Condor, plus lourde que la R 68, et d’essayer plusieurs « twins »
anglaises dernier cri... ce gquil n'empéche pas guea lorsque l'on
enfourche cette B.M.W. pour la premlére fols. on la trouve
assez peu maniable. Mais ce n'est 1A quune lmpression de
début car, aprés, non seulement cette . maniabilité vient vite,
mals elle surprend trés agréablement.

Dotée d'un cadre d'une rigidité hors pair, 11 est facile de com-
prendre que l'on vire merveilleusement bien, Et il ne faut pas
craindre de voir la machine trés inclinée par rapport &4 sa
vitesse et par rapport 4 bon nombre de machines anglaises.
La méthode par « contre-braguage » décrite par Moto--Revue
i1 ¥ a quelques années lul convient fort bien.

Jutilize un Metzeler sur la roue avant c'est un pneu
excellent, aussl bien par sa gomme que par ses dessins: je
regrette de n’avoir pu en trouver un autre pour remplacer
mon pneu - arriéere usé. Les pneus Pirellli possédent aussi
un excellent dessin, mails je n'al pu, 14 non plus, trouver
le type <« Supersport . J'sl donc monté un pneu PFirestone,
apparemment tres robuste en tous les cas, trés rigide, mais
qui, bien gue j'ale peu roulé avec, me parait plus louvoyant.

Ayant été amené A équiper cette machine d'accessoires, et
utilisant pour ceci une vis hexagonale de la partie infé-
rieure gde la suspension arriére, cette vis, probablement trop
blogquée lors d'une adaptation & 1'étranger, se rompit, provocant
alnsi la perte d'un silencleux. C'est la le seul incident meé-
canique que j'ale a4 signaler. Pour le reste : de 1'huile, de la
graisse, de l'essence et « cela » fonctionne merveilleusement
bien. I1 faut toutefois veiller A4 ce que les cibles des deux
carburateurs solent parfaitement synchronisés : cecl fait, on
ne tcu:mstate absolument aucune vibration A aucun régime du
moteur.

LES RAISONS DE MON CHOIX

Je tenals a4 cette machine (ne pouvant procéder & l'acqui-
sition d'une R 69) pour les raisons suilvantes

1*) - Flat-twin :@ équilibrage statique parfalt donc le meil-
leur équilibrage dynamique qui soit, et le mellleur refroi-
dissement. Le couple de renversementi n'existe qu'a 1'état
de theorie : je ne m'’en suis jamais rendu compte,

2°) - Suppression de la transmission primaire, source de
pléces supplémentaires 4 entretenir, qui s'usent et sont source
a leur tour de bruit et de perte de puissance (que ceux
qui, sur les boites de vitesses anglaises, parlent de prise
directe y songent).

3”) - La transmission secondaire par arbre est la seule
solution réellement mécanique, travaillant & 1'abri de I'ean
et de la poussiére dans un bain d'hulle, supprimant ainsi la
nécessité d'un carter de chaine secondalre ferraillant, encom-
brant, et sans bain d'huile. Seul Maico & réussi un carter
de chaine secondaire a4 peu prés mécanique, dont le prix de
revieng avec tendeur doit éguivaloir A4 celul d'une transmission
acaténe.

J'al procédé au réglage de jeu du couple conique, d'ailleurs
minime, et conformément aux indications de B.M.W. a 40.000
km (qul, en réalité, sont peut-étre 50.000 ou 60.000) : aucune
E?i:gs d'usure sur le couple, ni sur les roulements, ni aux

LS,

4") - On peut démonter la boite de vitesse sans enlever le
moteur du cadre, ni le pont arriére.

5") - Sa distribution rationnelle, sans ces multiples renvois

626

si chers aux Anglails. C'est-a-dire magnéto en bout d'arbre
A cames, dynamo en bout de vilebrequin, supprimant ainsi
les pallers propres a4 ces deux appareils. Il se trouve ainsi
trols engrenages dont un qui sert 4 actionner la pompe &
huile, elle-méme 4 engrenages.

6”) - Des jantes en dural : légéres (en polids non suspendu),
de falble inertie 4 l'accélération ainsi gu'au freinage et sur-
tout inoxydables. Un peut de Miror leur redonne tout leur
éclat. La différence gyroscopique est insensible.

Ces jantes sont dune rigldité irréprochable, n'accusant aucun
choc ni aucun volle,

7"} - Moveux en alliage avec ravons droits, permettant
d'interchanger les roues. Ces moveux assurent un trés bon
refroidissement ; d'aspect extérieur trés uni, ils sont d'un
entretien facile,

84} = Un cadre en double berceau, d'une conception et d'une
réalisation sans rivales (mis & part la R 69). Tube conique
4 section circulaire crolssante pour se terminer par une trés
forte section elliptigue vers les points de force, donnant
ainsi, en plus d'une rigidité plus grande, une section soudée
plus grande également. Ces cadres sont, parait-il, soudes en
atmosphére d'argon ; peut-étre faut-il voir 14 la raison de sou-
dures trés coulées et. trés homogénes.

9+) - Pour une fourche télescopique largement dimension-
née, avec amortisseurs hvdrauligues a4 double effet.

Cette fourche trés confortable ne talonne et ne rebondit
jamais, Il faut toutefols, avant de blogquer cette fourche 3ur
la broche de roue, liberer les tringles de garde-boue et de
la beéquille avant gui peuvent donner un léger tirage au
détriment du parallélisme, durcissant ainsi le mouvement
de coulissement.

10#) - Pour des freins trés efficaces, en particuller le frein
« Duplex » a double cames & l'avant. Ces freins sont acces-
sibles et possédent de multiples réglages, qu'il s'agisse de
régler la position de la pédale par rapport a celle des repose-
pleds ou du rattrapage du jeu. En effet, en plus des réglages
a4 vid ou & écrou a oreilles sur céible et tringle, toutes:les arti-
culations sont montées sur dents de souris.

*

Les bougies actuelles sont des Bosch 240 TI, conformément
au catalogue. Elle ont 18.000 km et sont apparemment intactes;
je les al fait sabler 4 10.000 km, et par acquis de conscience
seulement.

J'al vérifié mes vis platinées & plusleurs reprises, mais je n'ai
Jamals eu A4 les régler.

Les soupapes sont faciles A régler car, ainsi que les culbuteurs,
elles sont totalement dégagées : inutile donc d'avoir des doigts
de sage-femme ni une oreille de médecin. Ceel est un gros
avantage sur la plupart des machines anglaises, ou l'on doit
proceder 4 ce réglage au « pifométre ».

s=rnl = ET. ° VERTICAL

La R 68 n'a pas les départs fulgurants de beaucoup de
twins anglaises, et ceci, je crols, pour plusieurs raisons. D'abord
une boite de vitesse dotée d'une premiére trés courte et d'une
deuxieme assez longue gul laisse un trou au passage. Ce pas-
sage de premiére a4 deuxiéme est le seul point délicat du
sélecteur et il m'arrive parfoils, quoigque assez rarement,
malgré I'habitude, st le régime du moteur n'est pas adéquat,
de mal enclencher ce rapport.

Du point de wue moteur et de son alimentation, une
T 100 a un carburateur de 22 ou 24 mm pour 2 cylindres, soit
la deml section de 22 (ou 24) pour un cylindre de 250 cc.
C'est-a-dire un passage de 190 ou 226 mm?® Sur la R 68, on a
un carburateur de 26 mm pour 300 cc c'est-a-dire un passage
de 531 mm* On dispose donc d'un passage de 1.77 mm®* au cc
sur la R 68 et de 0,76 mm*® au ce (ou 0,90) sur la T 100. La R 68
est donc trés favorisée par un bon remplissage & hauts-régimes,
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cecl d'une part, Avec le flat-twin, d'autre part, c'est un régal
de pousser 2 et 3™+ vitesses., Malgré cecl, elle reste trés souple
et descend trés bas sur chague rapport, repart mi¢me douce-
ment sans pilonner sl l'on & du doigté, bien qu’il solt plus
agréable de rétrograder. Mals les différences de sections préci-
tées expliquent la différence de nervosité a4 bas régimes. Que
I'on ne vienne pas me dire gue les flats sont moins nerveuses
que les verticales : si c'est vrai 4 bas régimes, comme je 1'ai
déja dit, elles se rattrapent en haut. Du point de vue moteur
c'est une exccellente machine de sport gquil se double d'une
agréable machine de tourisme.

CONSOMMATION.

J'al vérifié la consommation, une premiére fols, sur 3.000
km durant la période de restriction d'essence,

Sur ces 3.000 km, dont 1.900 de ville, j'ali relevé une consom-
mation de 54 litres. Sur les 1.000 kmn de route, j'al effectué
450 km 4 B5 de moyenne (en partie de nuit) et 450 km de
retour 4 80 Km/h de moyenne. La R 68 ne devant utiliser
que du super, le carburant de restriction n’était pas fait pour
diminuer la consommation et provoguait du cliguetis.

J'al vérifié une deuxiéme iois cette consommation. Sur route
cette fois et ceci durant la période des congés sur 4.200 km, &
deux soit 135 kg et 40 kg de bagages environ. Aprés un stage
de huit jours sur la « Cote », nous sommes allés excursionner
dans les Pyrénées et ses principaux cols : Aspin, Tourmalet,
Gavarnie, etc... A l'aller comme au retour nous avons pu
rouler (du coté des Martigues-Arles, ayvant relié Hyéres-Tarbes
dans les deux sens en une eétape) a 140-150 compteur soutenu.
Nous sommes rentrés 4 Saint-Etienne en fin de congé par le
chemin des écoliers, solt les cols d'Allos, Lautaret, Galibier,
Télégraphe, Croix-de-Fer, Glandon, etc.. La consommation,
a4 ma grande surprise, fut de 4.4 litres. Peut-étre le doit-on a
un taux de compression elevée, donnant un excellent rende-
ment lorsque l'on tient le régime.

LES CRITIQUES.

Aprés un agréable passage en revue des qualités et possibi-
lités de cette machine, voyons les quelques points critiques :
D'abord l'églairage déficient en regard des possibilités rou-
tiéres de cette machine. J'al remédié partiellement & cecl par
I'adoption de l'optique Marchal-Equilux qui, tout en groupant
davantage les rayons lumineux et éclairant ainsi plus loin,
permet 1'adoption d"une ampoule de 45 watts : le résultat est
nettement supérieur, mais néanmoins juste suffisant,

J'al également adapté un avertisseur de route Sanor. J'al
remplacé la batterie de 8 Ah par une autre batterie de 12 Ah,
afin de compenser la consommation supplémentalre occasion-
née par ces accessoires.

LA SUSPENSION ARRIERE.

Le point le plus critiquable (auguel il est remédié depuis
guelques anneées deéja) est sans conteste la suspension arriére.
Considérons toutefois que la B.M.W. est 4 transmission acaténe,
c'est-a-dire sans chaine. Ainsi i1 est facile de comprendre
que ce type de suspension critiguée et critiguable sur une
machine & chaine I'est beaucoup moins sur une machine
acaténe pour les ralsons suivantes :

1) - pas de chaine qui varie de tension, se détériorant ainsi:

27) - en corollaire, la chaine, ne se tendant pas, ne durcit
pas la suspension ;

3") - n'ayant pas a reculer la roue (donc la broche, ou l'axe),
toujours pour tendre cette méme chaine, la broche est centrée
et maintenue de part et d'autre radialement et non axialement
sur chacun des fourreaux, ce gui leur confére une plus
grande rigidité commune,

*

Cette suspension reste donc dure, est sujette au « coup de
raguette » sur trés mauvalise route, et talonne parfois (quoique
assez rarement). lorsgue 1'on est deux et qu’il v a des bagages.
C'est icl que les machines britanniques 4 suspension oscillante
reprennent la supériorité sur trés mauvaise route, ol 1'on doit
couper et leur céder 10 4 20 km/h. Par contre, en virage comme
en ligne droite, aucun flottement ne se manifeste, et la tenue
de route est remarguable. Et, le seul point de la R 69 qul me
fasse vralment envie est son « oscillante », car telle qu'elle est
montée sur Timken, et surtout montée entre les deux bras
extérieurs du cadre, on doit retrouver cette rigidité indispen-
sable qul ne peut-étre qu'encore accrue. A ma connaissance,

seules la Norton 88 et sea dérivées ont un cadre rationnel et
comparable 4 la R 69.
*

J'al équipé cette machine du réservolr sport allemand <« Ernst
Hosk », réservoir de 28 litres, plus grand, plus sport et plus
joli, A mon goft, gque le ¢ G. Meler ». Le « Ernst Hosk » est
également spécial pour B.M.W.

RAPPORTS AVEC L’'USINE.

Je tlens a profiter de ces lignes pour remercier l'usine
BE.M.W. de Munich. J'al écrit & trois reprises pour demander
des renseignements, ainsl gu'un manuel d'entretien, gue
n'avait plus M. Latscha. J'al re¢cu un manuel en francals et,
par trols fois, les renseignements demandés et détaillés, égale-
ment en francals et ceci dans les 15 jours suivants.

Lors de la deuxiéme correspondance, je réclamals un cata-
logue d'agent, afin de pouvoir commander mes piéces d'aprés
leur numeéro. La réponse favorable me vint, mais non les cata-
logues ; supposant qu’'ils furent perdus ou retournés, i’en pré-
vins 1"usine qui m'en confirma l'expédition. Néanmoins, sur mes
indications, B.M.W. me réexpédia une deuxiéme fols ces ou-
vrages chez un agent allemand de Frelburg ou je pus les
prendre lors d'un passage.

81 je me suis étendu sur ce sujet c'est d'abord afin de prou-
ver le sérieux de la firme et son amabilité avec la clientéle,
ensuite son désintéressement car ses volumineux catalogues en
francais. & monture chromée, reliés en toile bleue frappé d'or,
dont les planches et textes sont imprimés sur papler fort, me
furent fournis deux fols gratuitement par l'usine,

EN ATTENDANT UNE SUPER R 69,

En résumé, et pour conclure, je suls trés content de cette
machine. 51, au lieu de me casser la téte 4 résoudre des pro-
bléemes mécaniques & longueur d’'année (je suis dessinateur
industriel), je m'étals fait maquignon ou marchand de fromage,
J'entreverrais &4 bien plus bréve échéance la R 69 de mes réves.
Aussl je me console en me disant gue d'iel 14 elle aura la
suspension oléopneumatique, les eylindres en aluminium chro-
meés dur, l'injection directe, le double arbre a4 cames en téte

et un sélecteur de velours enclenchant des vitesses toutes
synchronisées.

L. BLIN, dessinateur-industriel, St-Etienne (Loire).
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un ou deux carburateurs ?
le diametre de passage des gaz

L est un point ou notre lecteur fait une erreur importante :

celul de l'alimentation d'un bicvlindre par un ou deux
carburateurs, C'est donc sur ce sujet gue nous revien-
drons ici.

UN OU DEUX CARBUS?
4 TEMPS.. ET BICYLINDRE

Avant toute chose, les machines comparées par M. Blin sont
des 4 temps. Or, dans un 4 temps, la peériodicité cyclique est de

2 tours de vilebreguin, de 720" angulaires de rotation de
celui-ei.
*

Mais ces 4 temps sont des bieylindres. Les 2 pistons sont
bien en méme temps &4 un polnt mort haut, ou a8 un point
mort bas. Mais"afin que le moteur ne se comporte pas comme
un menocylindre dédoublé, mals bien comme un twin, le fonc-
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tionnement de chaque cylindre est décalé de 360", d'un tour,
par rapport a l'autre.

Ce sont la des rappels de notions élémentaires, mais c’est
pour les avolr oubliées gque notre lecteur fait erreur.

LES PERIODES D'ADMISSION NE SE CHEVAUCHENT PAS.

Décalage de 360" de rotation du vilebrequin entre les 2 cylin-
dres. cela signifie le méme décalage entre les moments d'ou-
verture des 2 soupapes d'admission.

*

Si la durée angulaire d'ouverture d'une soupape d'admission
etait de plus de 360", évidemment il ¥ aurait une période
durant laguelle les soupapes d'admission des 2 eylindres
seralent ouvertes en méme temps, Alors. mals durant un temps

limité, le seul et unigque carburateur serait chargé d'alimenter
2 cylindres a la fois.
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Mais la durée d'admission n'atteint jamais 360", méme sur
un moteur « compétition » (on trouvera, néanmoins 345" sur
la Norton® « Manx » de 1957), méme sur un moteur «sport s
dont les cames sont munies de rampes de silence (320-330" sur
la R 68). Done, comme cette durée d'admission est toujours
plus falble que 360", une des soupapes d'admission sera tou-
jours fermée gquand s'ouvrira 1'autre.

*

Alnsi, sl l'on s'en tient & cet unique aspect du probléme,
un bicylindre alimenté par un unigue carburateur de 24 mm
de diamétre, sera a égalité avec le méme moteur alimenté
par 2 carburateurs de méme diamétre,

DEUX CARBURATEURS VALENT MIEUX QU'UN.
Néanmoins, malgré ce que nous venons de dire, nous voyons

~que chaque fols que 1'on cherche une amélioration du rende-

ment d'un bicylindre, on commence par l'équiper de 2 carbu-
rateurs,

Il ¥ a pour cela diverses raisons, mais non celle avancée par
M. Blin. Sans les examiner toutes, nous en rappellerons quel-
ques-unes.

Dans une tubulure en Y, lU'émulsion
1 se trouve contrainte a des jantaisies
de parcours géjudiciahfas a la bonne

marc d'un moteur..,

Une premiére raison, fort slmple. Un simple carbu, pour un
twin, signifie la nécessité d'une pipe en Y, qu'elle soit exté-

. Tleure A4 la culasse ou de fonderie dans celle-ci.

Quand la colonne gazeuse se propage vers un cylindre, elle
ne le fait pas dans une tubulure simple et unie, mais dans une
tubulure comportant une vaste ouverture latérale (celle menant
vers l'autre cylindre). Donc écoulement moins régulier, pertes
de charges accrues. etc. x

Le laps de temps entre la fermeture de la soupape d'admis-
sion dans un cylindre et l'ouverture de la soupape d'admis-
silon dans l'autre cylindre, ce laps de temps est trés court.

En le mesurant en degrés angulalres de rotation du vilebre-
quin, il vaut 30 4 40" sur la BM.W R 68, un peu plus pour un
moteur moins pousse, dont les cames n'ont pas la méme
rampe de silence. Prenons par exemple une twin anglaise, la
650 Ariel ¢ Hunt Master » dont 1'admission ouvre 30° avant
le point mort haut, ferme 70" aprés le point mort bas, et
g'opere, au total, sur 280". Le vilebrequin tourne donc de
80" entre la fermeture d'une des soupapes d’admission et
1'ouverture de I'autre._}

Mais si notre moteur tourne & 6.000 t/m, 4 100 tours a la
seconde, entre cette fermeture d'une soupape et cette ouver-
ture de l'autre, il ne s'écoulera que 1/450¢r de seconde : oul,
sensiblement 2 milliémes de seconde (et avec la R 68, par
exemple, ce temps sera encore rédult de moitié).

C'est donc en cet infime laps de temps que la colonne
BaZeuse qul se dirigealt vers et dans un des cylindres doit
s'arréter, changer de direction (vers l'autre cylindre). s'ébran-
ler a nouveau au moment ol la soupape s'ouvre. Cette inver-
slon de direction demande une certaine énergie. un certain
temps, qul, sl le moteur tourne vite, empiétera sur la durée
de remplissage. Le rendement sera donc moindre que s'il ¥
avait 2 carburateurs, un par cylindre,
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périodes d'admission ne se che-
vauchent jamais.

Et cette baisse de rendement sera d'autant plus sensible gue
le moteur tournera vite (4 régime lent, la colonne gazeuse
aura largement le temps de changer de direction), ou que la
durée angulaire d'ouverture de |'admission est longue.

*

Comme 3™¢ ralson, nous invoquerons la plus grande diffi-
culté &4 « accorder » l'admission dans le cas d'une pipe en Y
que dans le cas d'une tubulure simple et classique.

DIAMETRE DE PASSAGE ET CYLINDREES

Enfin, notre abonné introduit une notion assez nouvelle
pour mesurer le remplissage d'un cylindre : c'est le rapport de
la section de passage des gaz du carburateur (éen mm®*) au
volume (en ecm?®) du cylindre qu’'il alimente.

W

C'est 1a faire abstraction d'un facteur extrémement important
dans le remplissage d'un moteur, dans ses facultés de reprises,
etc : c'est la vitesse de la colonne gazeuse pénétrant dans
le cylindre.

DEEBIT, SECTION ET VITESSE.

Rappelons d'abord que le débit dans une conduite quelcongue
est bien fonction de sa section, mals également de la vitesse
de la colonne ligquide ou gazeuse, Et si la section d'une tubu-
lure ou d'une conduite est réduite de 20 ¢, alors gque la
vitesse moyenne du liquide ou des gaz qui la traversent est
accrue de 30 %, le débit sera finalement plus important,
augmenté de 4 .

*

En réalité, le probléme de la vitesse de la colonne Fazeuse
a son entrée dans le cylindre et au droit du carburateur est
un probléme relativement complexe.

DIAMETRE, ALESAGE ET COURSE.

De toute fagon, pour une méme vitésse movenne des Za%,
4 un méme régime, la section de paseage a la soupape (donc
au carburateur, car ces 2 sections sont liées) doit étre propor-
tionnelle 4 la sectlon du cylindre et 4 la course du piston.

Et alnsi, aux 26 mm de passage des gaz de la R 68 de 72 mm
d'alésage et 73 de course doit correspondre, pour la 500
Triumph de 63 mm d'alésage et B0 de course, un carburateur
de 23,8 mm (donc 24) de passage.

VITESSE DES GAZ, REMPLISSAGE ET EMULSION.

Une vitesse de gaz plus faible (donc un fort passage des gaz)
peut permettre, 4 un régime déterminé, un meilleur remplis-
sage du cylindre (quoique les écarts de taux de remplissage
solent trés falbles tant que la vitesse des gaz se tient dans
des limites raisonnables, jusqu’a 60 m/s).

*

Par contre, une faible vitesse des gaz & l'aplomb du carbu-
rateur signifiera une plus faible dépfession dans celui-ci, donc
une émulsion plus pauvre. Par allleurs, avec une faible vitesse
des gaz, 1'démulsion air-essence est beaucoup moins homogéne,
I'eseence n'est pas parfaitement pulvérisée, reste sous forme de
gouttelettes qui pourront s'amasser dans les lieux de turbu-
lence. De toute fagon, la combustion de cette essence sera
bien plus pénible et incompléte ; d'oll une baisse de rendement.

Et qui n’a pas remaroué qu'un moteur s'étouffait quand,
tournant 4 faible régime., on ouvrait brusquement et totale-
ment les gaz P Qui n’a remarqué qu'en cote. la machine
gagne parfols un peu de vitesse quand on ferme un peu
les gaz, quand on ne garde pas la poignée des gaz grande
ouverte ?

LE DIAMETRE DE PASSAGE EST FONCTION D'AUTRES
FACTEURS.

Ainsl, le diamétre de passage des gaz d'un carburateur n'est
pas un critére absolu. Il est ionction de I'alésage du moteur,
de sa course, de son régime de rotation.

* =
D'une maniére générale, ce diamétre de passage des gaz

doit étire directement proportionnel & l'alésage et proportion-
nel a4 la racine carrée de la course et du regime.

Et un moteur carré ou super-carré, un moteur tournant vite
aura besoin d'un plus grand passage des gaz qu'un moteur
lent ou qu'un moteur longue-course.

J. B,
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ES motocyclistes qul ont assisté aux Deux Heures de
Montlhéry ont é&té agréablement surpris de constater
que le sport motocycliste malgré toutes les difficultés
gu'il rencontre reste blen vivant et est méme en progres-

. zton, Mais i1l vy a une catégorie gqul est toujours délalssée,

cclle des sldecars, et 81 ces quelgues lignes pouvalent redonnet
& cette catégorie un petit coup de fouet j'en serals extréme-
ment heureux.

Il ¥ a huit ans gque je fais de la moto et Je me suls acheté
un side d'occasion l'année derniére. Simplement par curlosite,
pour voir comment cela allait. Les premiers jours, jallais
de travers, i'avais du mal A& virer et j'ai été dégu, pensant gue
jamals je n'arriverals a4 condulre cet engin comme 11 faut.
Mails je m'y suls habitué trés vite et aujourd’hul je me
félicite de mon achat. Le grand inconvénlent de la moto est
son manque de place; avec le side, le probléme est résolu :
vous pouvez aller camper en emportant tout ce gu’'il faut sans
étre encombré, vous pouvez ¥y déposer n'importe guol sans
I'attacner (j'al méine débardé du bois en forét sur le chéssis).
Et puis, sil vous devez rouler comme mol tout l'hiver, finie
la crainte du verglas, ennemi n" 1 des deux roues, vous rouleg
complétement décontracté dans la neige, sur les pavés humides,
dans la boue et les orniéres,

En outre, un ensemble sldecar est extrémement manliable
(demandez aux porteurs de journaux) et ne croyez pas qu'on
ne peut pas aller vite. Avec ma B.S.A. Road Rocket je suis
les 500 cc modernes de mes copains de club.

*

Pour lé montage, 5 minutes suffisent amplement et 3 pour
le démontage ; ce n'est pas une corvée et il m'arrive de le
monter simplement pour aller cherchér une caisse de biére
A guelgques km puis de l'enlever en revenant (slde Précision).
Une fois dételé, vous le dressez contre un mur et i1 tient
trés peu de place.

Ne craignez pas que le side diminue votre plaisir 4 rouler

SIDECARISTES, REVEILLEZ-VOUS !

en solo. Je roule toujours beaucoup plus en solo, surtout
1'été et cela ne fausse pas du tout la maniére de condulre,
vous passerez de 1'un 4 l'autre sans la moindre géne et avec,
# chague changement, un plaisir nouveau.

Les modifications sur la moto ne sont pas indispensables ;
je n'al pas changé mes ressorts de fourche et ¢a ne va pas
mal du tout. Quand a la démultiplication, je l'al changée
pour les Deux Heures (changement du pignon de vilebrequin,
¢a peut se faire en une demi-heure sur une B.S.A.) mals
pour le tourisme, le rapport solo va bien. J'al entendu dire
bien souvent gue le side faussait les cadres, et bien un jour,
nous étlons 4 quatre sur l'ensemble, je suls arrivé vite a la
sortie d'un virage dans une route défoncée, « ¢a » a COgneé
et talonné de partout, j'ai cru que tout était faussé, mais en
réalité, 1l n'y a absolument rien eu (side normal 3 attaches)

-et depuis ce jour-la j'al confiance.

*

Alors Messleurs les amateurs de grosses cylindrée, vous qul
regrettez gque vos plus de 500 vous empéchent de courir en
sport ou série, achetez un side et rendez-vous & Montlhéry
aux Coupes du Salon : ne serait-ce pas merveilleux une dou-
zaine de sides B.M.W., Ziindapp, Triumph, Norton, B.5.A,, etc.,
tous en amateurs avec des stvles plus ou moins. réussis ?
gu'importe, on falt ¢a pour s'amuser et c’'est tout aussl pas-
gionnant pour les coureurs et les spectateurs ; d'allleurs ceux-ci
aiment beaucoup les sides, et le cOté trés spectaculaire de ce
genre de course.

Je vous signale que l'engagement pour un side avec passager
colite le méme prix que pour une moto.

Nous espérons, mon passager Zanin, président du M.C. Saint-
Germanois et mol, gque guelques motards de bonne volonté
sufifront 4 redonner a cette belle spécialité la vogue gu’'elle
a eue Il ¥y a quelgues années.

A. FAVRE-ROCHEX,
Vice-Président du M.C. Saint-Germanois.

A femme et mol sommes comme l'on dit des ¢« mordus ».
Nous pnaaédc-ns une Tiger 100 Triumph et, ma.lgﬂ! mes
37 ans n'envisageons pas de raccrocher de sitbt, aussi,
nous nous insurgeons contre toutes les brimades que peu-
vent subir en France les motards, particuliérement ceux venant
de l'étranger et qul nous font I'honneur de venir visiter notre
beau pays.

Ma femme travaille dans une bangue ou, employée A la
délivrance des devises, elle est également chargée de donner
les fameux bons d'essence gui permettent aux étrangers de
paver cette derniére moins chére que nous. Je suppose gue
cette mesure a éeté prise pour favoriser et encourager la

SUBTILE DISTINCTION !

venue de ces devises dont nous avons grand besoin, mais ce
que je ne m'explique pas, c'est gue les motards solent exclus
de cette faveur. Je pense pourtant que les livres, marks, francs
suisses, etc... importés par un motard ont la méme valeur que
ceux qu'importent les automobilistes.

En Italle, o1 4 peu prés les mémes mesures existent, il
n'y a pas cette restriction et le motard touriste étranger pale
son essence comme l'automobiliste. :

Mais, chez nous, faut-il demander quelgue chose de cohérent
4 ceux gul nous gouvernent ?...

M. DUPONT, Charenton (Seine),

ECTEUR assidu de votre revue depuis plus de 10 ans (j'al
27 ans) c'est avec Impatience que J'attend le samedl
pour prendre livralson de Moio-Revue. Je ne suis pas
abonné et ne peut profiter des avantages.

Je dois toujours le faire ! Je crols que c’est de la négligence...
Toutefois j& clols vous feliciter pour la bonne tenue de cette
revue. Je peux pour moi-méme confirmer ce dicton... on en
apprend tous les... samedis.

Je pense, ne pourrlez-vous pas rappeler dans M.-R. diffé-
féerente formules.? Calcul d'un taux de compression, cylindrée,

A NOUS LES

FORMULES !

calcul des rapports de boite, démultiplication, etc. ? Je pense
que celd éclairerait et rendrait service A de nombreux lecteurs

Je ne suls pas motocycliste 4 1'heure actuelle mais j'ai pos-
sédé 3 motos : Motoconfort 100 cc 2 temps, F.N. 350 cc SV, et
derniérement j'ai dii me séparer bien & regret (cause maladie)
de 1I'A.J.8. 500 cc twin.

Machine mervellleuse dont je pense blentét vous envoyer
un : Ce que j'en pense,

Plerre FAUVELLE, Chatou (S.-et-0.).
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"LE CROSS

LOUIS DUBOIS REQUALIFIE

Suspendu pour un an a& la suite des
incidents qul l'opposérent & M. Marcel
Seery, organisateur du cross de Montfort-
le-Rotrou, le sidecariste Louis Dubois a
bénéficié d'une mesure de clémence, prise
tout récemument par la sous-commission
de moto-cross de la F.F.M. qul lui a
accorde le sursis et a ramene l'amende de
50.000 a 25.000 francs.

Précisons que M. Seery a été le premier
& demander l'indulgence pour l'ex-cham-
pion de France, coupable d'étre revenu
sur sa signature et d’avoir entrainé plu-
egieurs de ses camarades & menacer de ne
pas prendre le départ sl les prix accordés
n'étalent pas relevés.

*

T

Demain 8 juin, c'est PERIGUEUX qui
aura la vedette parmi toutes les réunions
francalises, pulsque le moto-club local
s'est vu confier l'organisation de la 3w+
MHE DU CHAMPIONNAT DE FRANCE

Une telle compétition ne devrait pas
aller sans une publicité 4 la mesure
de son importance. Malheureusement, et
sl les organisations précédentes (Thomer,
Montargis) n'avalent pas manqué de faire
savolir a l'avance les détalls de leurs pro-
grammes, le M.-C. Périgueux ne nous a
fait parvenir jusagu'ici aucun communiqué.

Tout ce - gue nous savons, c'est qu'll
a réclamé aux inters participant obliga-
tolrement & cette 3m* et avant-derniére
manche de leur annuel Champlonnat un
droit d'engagement de 2.000 francs, trés
au-dessus de la moyenne par conséguent,
et diffielle a4 justifier !

Espérons gue nous n'aurons pas d'autre
critique &4 formuler concernant cette
epreuve, dont nous vous donnerons le
compte rendu dans le numéro 1396.

Sur le plan directement sportif, et sl le
terrain a été modifié en conformité avec

Apres Vienne, Genéve et Cassel, le Tchéque Ron

(ci-dessus) est second derriére Cizek dans la
Coupe d’Europe 1958, dont se dispulera demain
la quatrieme manche.

EPHEMERIDE

les observations présentées par les cou-
reurs responsables de 1'homologation (con-
duite sous la direction de M. Barrouillhet,
vice-président de la F.F.M. et président
de la sous-commission de cross) la lutte
promet d'étre magnifigue, plus épre en-
core 5'll est possible qu'elle ne 1'a été jus-
qu'a présent : en effet, rien n'est encore
absolument acquis quant au résultat dé-
finitif, et des hommes blen classés, com-
me Bertrand, René Klym, Jacquemin, etc...
peuvent encore dire leur mot, d'autres,
tels Combes ou Schmid, obtenir un suc-
cés plus localisé.

L'amblance d'une course de Champion-
nat de France inter est unique, excep-
tionnelle. Qu'on se le dise & Périgueux
et dans toute la région, et gqu'un trés
nombreux public vienne en conséguence
applaudir nos 18 mellleurs crossmen !

* .

Autre cross inter demain, celui de la
PETITE-ROSSELLE, pas davantage an-
noncé en détail par ses organisateurs.

Enfin, le CHAMPIONNAT DE
FRANCE DES 250 cc connaitra lul asussi

sa troisiéme phase, &4 NANCY, mals nous
n‘avons rien appris de ce cité-lA non
plus... A croire gque certains responsables
font blen mal leur travail !

*

Qutre les réunions qul font dans cette
page l'objet d'une présentation séparée,
nous citerons encore pour le 8§ les réu-
nions extra-nationales de Grisolles, Nimes,
Lamalou-les-Bains (solo et sides), et les
cross nationaux ou régionaux de Belle-
garde, Sens, Chauny, Alencon, (solo et
sides), Arques-la-Batallle, Vieux-Bourg,
Dreux, Clermont, Hallines, '

Toutes ces épreuves mentionndes natu-
rellement sous réserve d'une annulation
ou d'un changement de date qui ne nous
aurait pas été communiqué.

*

Sur le plan étranger, il nous faut en-
core citer deux réunions importantes :
en Belgigque, moto-cross international des
Petites-Ardennes, et en Tchécoslovaguie,
LA 4m« MANCHE DE LA COUPE D'EU-
ROPE DE LA PETITE CYLINDREE.,

CHAMPIONNAT INTER-LIGUES DEMAIN, A VERN-D'ANJOU

Pour la toute premiére fois, seront dis-
putées sur le circuit de la Belle-Etolle, d'un
developpé de 1.305 m, trols épreuves, dont
une épreuve de Championnat inter-ligues
en 250 cec : rencontre Politou, Orléanais
et Anjou-Bretagne,

Malgré l'absence de quelgues éléments
de la ligue Anjou-Bretagne qui partici-
pent aux Championnats de France, 1'é-
quipe des 250 cc est bien homogéne

POITOU : Schildneck, champion du
Poitou ; Bonnet, second du champlionnat
du Poltou: Leroux; Misandeau.

ORLEANAIS :' Renaud, Estrada et Del-
peyrat.

GRAND CROSS

Le 15 juin, dans le cadre historique du
Chiteau de Bouteville, I'Amicale Motocy-
cliste Castelnovienne de Chateauneuf-sur-

;:Jhttérente, organise son grand moto-cross
nter.

Malgrés les difficultés de 1'heure, un
plateau de grande gqualité a &té mis sur
pled et ce sont des as de ce sport qul s'af-
ifronteront sur les dures rampes du circuit.

Par ses engagés, son site et ses ombra-
ges romantiques, cette manifestation vient

l.:.l premier rang de celles de toute la ré-
Elon.,
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ANJOU-BRETAGNE : Zuchetti, Gaborit,
Bourbon, Boulard, Chevreuil et Pro-
dhomme.

*

En catégorie 350 cc et 500 ce, nous re-
levons les noms de : Beaumard, l'actuel
leader du Championnat de France Natio-
nal, Tiarcelin, Ayrault, Bru, Retaud, De-
cours, Branger, Leroyer, Geslin, Beulpvert,
Bergére, etc...

*

L'Union Motocycliste de 1'Anjou, qul
vient de réussir deux belles épreuves de-

yant une foule trés Importante, rempor-
tera nmous en sommes certains, le 8 juln,
un nouveau succés populailre et sportif car
les dirigeants, ont tout mis en oeuvre
pour obtenir 1'approbation de tous, no-
tamment en ce qul concerne le CHAM-
PIONNAT INTER-LIGUES EN FPETITES
CYLINDREES, type de compétition que
nous voudrions volr se wvulgariser dans
toutes les régions motocyclistes de notre
pays, et dont nous nous plaisons & sou-
ligner que 1'UM. Anjou, les ligues An-
jou-Bretagne, de 1'Orléanais et du Poltou
lul apporteront demain un élan extréme-
ment appréciable.

INTER LE 15 JUIN A CHATEAUNEUF -CHARENTE

Les responsables du plateau ont fait une
sélection trés poussée et les mordus du
sport motocyclister peuvent étre assurés
qu'il ¥y aura grande bagarre sous les vieux
murs.

Les Anglals Ward et Archer, ce der-
nier plusleurs fols valnqueur A Boute-
ville, conserveront-ils la suprématie en
présence des Belges Janssen et . Fruy-
thof, des Suédois Larsson et Pattersson
et de l'Allemand Oesterlé sur sa Maico ?

Et que feront les Francgals ? pour ceux
qui connalssent la combativité des Klym

Robert, Godey,
Humbertjean, les
ciles,

Les Jjeunes champions de ligues, Vila,
Delmas, Tiarcelin, et les jeunes qui cette
année s'accrochent particuliérement, Mos-
coni, Brun, Dugas, etc., tireront eux aussi
le maximum de leurs machines, pour
s'affirmer aux cdtés des Inters.

Volla qul promet du sport, et les mil-
llers de spectateurs qui font confiance
4 1I'AM.C ne seront pas décgus,

Tous & Bouteville le 15 juin.

Delpeyrat, Jacquemin,
pronostica sont diffl-
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COLLOT (Norton) IRRESISTIBLE EN SOLO.
A FATH (B M W) L'EPREUVE DES SIDECARS.

E Grand Prix de France Motocycliste
i Pau n'a pas brillé de l'éclat que
l'on étalt en droit d'attendre.

Sans revenir sur le regrettable choix
opéré au sein des 5 cylindrées, choix qui
lalssa sur la touche les rcatégories 175
et 250 cc, ce Grand Prix de France eut
encore a4 souffrir de la proximité du T.T.,
qui le priva d'une participation étran-
gére étoffée (sauf en sidecar). Mais sur-
tout, ce dimanche de - Pentecote a Pau,
fut margqué par un temps exécrable, qui
ne pouvait faire autrement gue de com-
prcmettre le succés finsncier de 1'épreuve.

Et si le public a boudé ce G. P. de
France, mal peut-étre lui en a pris, car
dans chaque cvlindreée les courses ont éte
non seulement animeées, mals encore MmMar-
guées par l'excellente forme affichée par
plusieurs de nos internationaux.

Et ma fol il est toujours agréable de
voir un tricolore en téte... méme si, fina-
lement il se fait coiffer sur le poteau.

*

Les entrainements, effectués le samedi,
laissaient les « afficlonados » sur leur
faim, car une pluie battante empéchait
évidemment les pilotes de réaliser de
¢ bons chronos ».

Seules les 350 cc s'élancérent sur une
piste séche, et tout de suite le trio Collot,
Salt et Montanari, émergea du lot, avec
toutefois quelgues petits ennuis pour les
2 derniers cités, puisque Salt. serra et
que Montanarli fit connaissance avec les
bottes de paille.

DUEL COLLOT-SALT EN 350cc

Une demi-heure avant le départ, une
ondée noie la piste. Elle fera aussi per-
dre beaucoup de spectateurs aux Orga-
nisateurs.

C'est sur cette piste détrempée, que
Salt file en téte, emmmenant derriére lul
Collot, Fitton, Bayle, De Polo, Monta-
nari, Casset, Inserminl, Gonzales, QGrace
et Ligier. Dans tout ce lot de Norton, il
¥ a donc la Guzzi de Montanari et 1'AJS
de Ligler.

Tandis gue Collot attague Salt, J.-P.
Bayle -encore mal remis de ses chutes
en début de saison (Barcelone, Bourg-en-
Bresse), rétrograde jusqu'a la 8w+ place,
pour finalement rentrer au parc des col-
reurs, souffrant par trop de son épaule,

Voici maintenant Collot en téte, avec
Salt dans sa roue, tandis gue Montanari
remonte peu a peu.

De 14 secondes, le pilote de la Guzezl
réduit son écart &4 T secondes, battant et
rebattant le record du tour (84,275 km/h)
et finissant méme par ravir la seconde
place a Salt.

Poursulvant sur sa lancée, Montanari
boucle un tour a 85,287 km/h, mais ne
reprend plus rien a Collot, gqui sentant
l'alerte a ouvert en grand. Cing hommes
sEeulement demeurent dans le méme tour
[Ccallut. Montanarl, Salt, De Polo et Cas-
get).

Collot, a l'occasion de sa contre-atta-
que, porte, sur la piste moulllée, le re-
cord du tour & 85,655 km/h, tandis gu'un
basculeur deéréglé fait ralentir Montanari.

Aubaine dont profite Salt pour revenir
en 2m+* position. Finissant trés fort., 1’An-
glais enléve méme le record du tour a
Collot, pour le porter finalement &
86,100 Ekm/h.

Derriere, Casset n'arrivera pas a4 pren-
dre la 4™+ place .h De Polo, trés régulier,
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tandis que Ligier, mal parti, terminera
6me aprés wune course trés courageuse.

*

Movenne générale, et record du tour,
sont trés inférieurs 4 ceux enregistrés en
1857, (respectivement 82,963 km/h contre
90.250 km/h et 1' 55" au tour contre
1' 47" 4/10). La plule en est évidemment
la seule cause.

CLASSEMENT

1. Jacque Collot (Norton), les 30 tours
en 59° 52" mov. 82963 km/h: 2. G. T.
Salt (Norton), en 1 h 1" 1/10; 3. Monta-
narl (Gugzl) en 1 h 42" 3/10; 4. De
Polo (Norton), en 1 h 1'-2" 3/10: 5. Cas-
get (Norton), & 1 tour ; 6. Ligier (AJS T R),
A 2 tours.

DRION TRES RAPIDE
EN SIDECAR

Sur une Norton trés personnelle, puis-
gue disposant d'une partle cycle spéclale,
d'un freinage hydraulique, etc... Drion
devait faire un début de course sensation-
nel, prenant 2 secondes au tour a tous ses
adversaires, parmi lesquels nous trouvions
Beauvais en 2"+~ position, avec son habl-
tuel passager Coudert, puis Murit sans
Dagan (car celui-ci a toujours la jambe
dans le platre depuis l'accident de Bourg)
Fath, Ritter, Saywood, etlc...

Et alors qu'il avait une trentaine de
secondes d'avance, Drion =e voit trahir par
le couple conigque de sa distribution
(comme l'an passé, sur ce méme circult).

Dés lors, Beauvais file en téte. I1 garde
le commandement de ['épreuve pendant
8 tours jusgu'au moment ou il dérape et
va dans la paille.

Le temps de repartir, Beauvals est 5mv,
mais il se relance & l'assaut des hommes
de téte, emmenés maintenant par Murit,
et son ex-passager Flahaut gul, comme
on le voit 2 « remis ca ».

Victime de son forcing, Beauvals « man-
gera de la paille » une 2™ fols, et Ii-
nalement devra Se contenter de la 5™
place. -

Devant, Murit, dont le bras garde un
douloureux souvenir de Bourg-en-Bresse
dolt lalsser passer Fath et sa BMW a
injection, et l'épreuve se terminera dans
cet ordre.

CLASSEMENT

1. Fath (BMW), 51" 12" 2/10; 2. Murit
(BMW), 51" 16” 8/10; 3. Saywood (Norton),
51' 17 6/10: 4. Ritter (BMW), 51" 39"
4/10 ; 5, Beauvais (Norton), 52' 35" 7/10 ;
6. Pohlers (BMW), 52° 48" 2/10, & 1 tour ;
7. Rogliardo (BMW), 53" 32" 4/10, a 1
tour : 8. Van der Wal (Norton), 53" 41"
8/10, 4 2 tours) ; 9 Duhem (Norton) ;
10. Balx (Norton).

DOUBLE DE COLLOT

Avec la derniére épreuve de ce meeting
motocycliste (les 500 cc), Collot va de
nouveau avoir 1'occaslon de triompher.

Mais il n'aura pas la partie aussl belle
gu'en 350 cc, car Salt se révélera terri-
blement accrocheur et durant le splendide
chassé-crolsé gqui marquera la prémiere
moitié de Ll'épreuve — soit 20 tours — le
record du tour sera continuellement ame-
lloré, passant progressivement de 92,504
km/h & 93559 km/h,

En  trolsiéme position, nous trouvons
Fitton qui a fait le trou, sulvi, jusqu'au
26™~ tour, ou sa chaine va sauter, par un
Ligier déchainé qui enthousiasma le pu-
blic, et se révéla excellent sur ce circult
de pllotage.

Le Vichyssois écarté (il devait repartir,
mals ¢« effondra » son moteur), c'est Inser-
mini qui prend la 4- place, aprés avolr ef-
fectué une remarguable remontée, puls-
que parti en derniére position,

Aprés la mi-course, Collot portera une
attaque décisive, s'envolera, et Balt se
contentera de garder sa 2mr place et de
résister & la pression exercée par son com-
patriote Fitton, qul finit a4 3/10 de se-
conde !

Et le drapeau & damler s'abalssera sur
cet ordre.

LE CLASSEMENT

1. Jacques Collot (Norton), les 40 tours
en 1 h 12° 41" 8/10, moy. 91,518 km/h ; 2.
G. T. Salt (Norton), 1 h 12" 45" ; 3. Fit-
ton (Norton), 1 h 12" 45" 3/10; 4. Inser-
mini (Norton), 4 1 tour ; 5. De Polo (Nor-
ton) : 6. Gongzalés (Norton): T. Grace
(Norton) : 8. Casset (Norton) ; 9. Ligier
(Nortort) ; 10. Galibert (Norton).

*

Faisant un bref retour en arriére, nous
revoyons la fin du circult de Pau 1957,
et le visage éprouvé de Collot aprés
I'épreuve des 500 cc ou 1l terminait se-
cond.

Notre champion de France se remettalt
alors & peine de son terrible accident
d'automobile hivernal, et & 1'époque, plus
d'un se demandait sl notre grand cham-
plon serait de nouveau ce gqu'il avait été,

Nous sommes aujourd’hul pleinement
rassurés. Aprés une splendide 3m+¢ place a
la Coupe d'Or Shell en 350 cc, & Imola,
Collot vient d'inscrire deux fols son nom
4 Pau, aprés avolr enlevé l'épreuve des
500 cc A4 Bourg-en-Bresse, trois semalnes
auparavant.

Collot reste, et de trés loin, notre meil-
leur soliste, il vient de le prouver une
nouvelle fols 4 Pau, il le prouvera en-
cours de la salson.

OU EN SONT LES CH/AMPIONNATS
INTERNATIONAUX DE VITESSE 7

Deux épreuves (Bourg-en-Bresse et Pau)
ont été disputées a ce jour.

Le classement provisoire s'établit com-
me suit : 500 cc : 1. Collot, 16 pts ;. 2.
Casset, 9 pts:; 3. De Polo, 8 pts; 4.
Insermini, 6 pts; 5. Valentin, 3 pis:
6. ex-aequo Ligler et Bayle, 2 pts; 8.
ex-aequo Onda et Gallbert, 1 pt.

350 cc : 1. Collot, 16 pts; 2. De Polo,
10 pts; 3. Insermini, 6 pts; ‘4. Casset,

4 pts; 5. ex-aequo Ligler et Bayle, 3 pts;
7. Burggraf, 2 pts; 8. Guérin, 1 pt.

SIDECARS : 1. Beauvals, 14 pts: 2. Ro-
gliardo, 10 pts; 3. Murit, 8 pts; 4. Vi-
vier-Merle, 4 pts; 5. Duhem, 3 pts.

175 et 250 cc : une seule épreuve dis-
putée 4 ce jour, Bourg-en-Bresse, dont le
classement donne par conségquent les po-
sitions provisoires au Champlionnat de
France Inter.
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CARBURATEUR

ENIT

:r:fpour motocyclettes, scooters, vélomoteurs,
; cyclomoteurs.

ALJANVIC 145

Etanche aux poussiéres.
Cuve centrale ou a niveau stabilisé.
Filtre a air silencieux.

S'¢ du carburateur ZENITH,
|7, Rue Louise Michel - Levallois-Perret - Pér.: 17-02
39 a 5l, Chemin Feuillat - LYON (Rhone)

ﬁ
BK 3500

....

Moto 350 cc. Importée
d'Allemagne. Bi-cylindres,
Flat-twin. Z carburateurs.
Bloc-moteur 2 temps, Sus-
pension AR. Fourche té-
lescopique. Moyeux freins
centraux. Transmission par
cardan.

295.000 frs+t.1.

CATALOGUE SUR DEMANDE |

' : o'
Importateur exclusif France, Algérie, Andorre

PIERRE  BONNET ™ - tn énial Locer, BO0OGAE BLLAGORT

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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NS MOTOCYCLISTE

¢ ar—— Montant pour la
(MV double arbre), le jeune frére de R. Barone
s'est honorablement classé second derriére

Bonnal auxr Deur Heures de Montlhéry.

CONCENTRATIONS

CONCENTRATION DEMAIN
A SUCE ,

A Bucé le 8 juin, grande concentration
puverte a tous licenciés F.F.M. De nom-
breux coupes et challenges sont prévus.

CONCENTRATION
A BEAUCAIRE-TARASCON

Le M.C. Beaucalre-Tarascon nous prie
de vOus annoncer gue le dimanche 20
Julilet, dans le cadre des Fétes de la
Foire, aura liez unre grande concentration
motoecycliste.

De nombreux coupes et prix seront
offerts aux participants, plusieurs clas-
sements serout effectués.

Les moterds aqul désireront ecamper,
trouveront a leur disposition un terrain
de camping. Ceux qui arriveront le sa-
medi pourront assister dans le Chiitesu
de Beaucaire, illuminé, a4 une reconsti-
%It;:rﬂn historique sous le régne de Louis

Les participants gui le désireront, au-
ront droit a 1/2 tarif 4 l'entrée aux arénes,
ol aura lieu une grande course de tau-
reaux.

Les inscriptions et les demandes de ren-
seignements sont re¢ues au siége Bardes
H‘ﬁlles ou chez M. A. Vincent a4 Beau-
caire.

DANS LES CLUBS

M.C. CHATILLONNAIS

Prpchaine réunion : vendred! 20 juin, 21 heures,
au siege. Parking rue Laségue, face au siége
éﬂ', ]run Gabriel-Péri, Chdtillon-sous-Bagneux,

ne).

CALENDRIER SPORTIF DE JUIN

Moto-cross : B8 juin, Sens; Anjou: Dreux
Clermont, — 15 juin, Domert-en-Ponthieun. —
22 juin, Péronne ; Tremblay. — 20 juin, Valmont,

Vilesse @ 8 juin, Bol 4'0Or ; Rouen. — 15 juin,
Charleville. — 22 Jjuin, Moulins.

Régularité : 8 juin, Girondins-de-Bordeaux :
15 juin, 6 Heures de Montmorency. — 21-22 juin,
Islgny. — 28-20 juin, Circuit d'Auvergne : Cir-
cult de 1'0ise.

Concentrations : 8 Juln, Sens. — 29 juin, Le
Thillay.

CALENDRIER TOURISTIQUE DE JUIN

Le 8, : Montlhéry (Bol d'Or), parcours indivi-
duel, billets tarif réduit au sidge. — Concen-
tration Sens, rassemblement carrefour PBEelle-
Epine (N. T) &4 T h 45.

Le 15 : Gymkhana et jeux motocyclises & Meu-
don (S.-et-0.), rassemblement au siége, 14 h.

Les 21 et 22 : Concentration touristique sur
Isigny (renseignements au slége).

Le 20 : Sortle mixte tourisme et camping prés
de Chantilly (terrain camping < Les prés des
Moinses »). Campeurs départ samedi, rassemble-
ment, Porte de la Chapelle, 8 h 15.

La 28 : Départ participants aux Rallyes-
Concentrations de Roubaix et Bruxelles. Tous ren-
seignements communiqués lors de la réunion du
20 juin au siége. x

Pour les féles du 14 jufllet, sortles envisagées
vers Epinal et Berck-Plage. Les renseignements
concernant ces sorties figureront mu calendrier
de juillet.
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LA VITESSE

CIRCUIT DE LYON ANNULE

L'Amicale Moto-Club de la Cité a le
regret d'informer les coureurs de viteasse
que devant les difficultés rencontrées et
l'énormité des frais (mesures de sécurité et
assurances obligatoires pour une course de
vitesse) les organisateurs sont dans l'obli-
gation de renoncer a organiser le circult
inscrit 4 la date du 29 juin prochajn.

DEMAIN & JUIN :
COUPE DE VITESSE DE

Expert en la matlére et parallélement
aux deux prix automoblles qui occupe-
ront i'aprés-midi, le Moto-Club de Nor-
mandie assurera l'organisation de la Coupe
cCe Vitesse de 1la Ville de Rouen. Vingt
tours de circuit, soit 130 km B840, seront
offerts 4 la maitrise et au cran des inter-
nationaux francals qui ont déja donné

DES CONCURRENTS DU T.T. LES 21 ET 22
INTERNATIONAL DE MOULINS

AU. GP,

Le Moto-Club de Moulins organisera
cette année son Grand Prix International
de Vitesse les 21 et 22 juiln.

Cette importante épreuve sera ainsl pla-
cée entre le Tourlst-Trophy et le Grand
Prix de Hollande, 1'une et l'autre de ces
compétitions comptant pour le Cham-
plonnat du monde. La plus difficlle est,
sans conteste, le Tourist-Trophy disputé
chagque année a4 1'lle de Man sur un
circuit de 60 km 700 A parcourir sept fois,
solt 424 km 900 en un périple monta-
gneux, et, trés accldenté, comportant 150
virages, autant d'éléments gul exigent
des pilotes d'indiscutables qualités de
sang froild et d'équilibre nerveux pour
réaliser, en tenant compte de ces diffi-
cultés, des moyennes horaires étonnantes
de 159,200 km/h avec un record du tour
a 162,700 km/h.

Il est vral que, ne prend pas part au
Tourist-Trophy qul le désire, une sélec-
tion sévére étant effectuée aprés douze
jours d'entrainement au bout desquels
cent coureurs seulement sont admis.
Etant donné ce grand nombre de partici-
pants le départ est donné Individuelle-
ment toutes les dl:*se:undea,

Ce bref historique sur le Tourlst-Tro-
phy nous a paru utile pour se faire une
idée des qualités exceptionnelles des hom-
mes qul y participalent en 1957, qul v
prendront part en 1958, et, au Grand
Prix International de Vitesse de Moulins
l'on est d'ores et déjd assuré de la venue
de ces grands noms du motocyclisme mon-
dial. Dans les premiers engagés, on re-
léve 1'Australien Brown remplagant en
1957 le champion du monde 1956 Duke,
premiére monte de 1'usine Gilera quli

LA VILLE

AU CALENDRIER DE

ANNULATION ENCORE
A BERGERAC

Bordeaux, Lyon, et malntenant Berge-
rac | Volla donc trois <e nos circuits de
vitesse supprimés &4 »a derniére minute,
pour des motifs qul ne doivent rien gqu'a
I'ilncompréhension, & la mauvaise volonté
des Pouvoirs Publics, aggravées encore du
falt que la situation actuelle mobilise
toutes les forces de police, ce qul rend
impossible 1a constitution du service d'or-
dre indispensable sur les circuits.

Soit ... Mais que vont devenir nos
Championnats de France ?

DE ROUEN

leur accord. Jacques Collot, vaingueur de
la méme épreuve l'an dernler, sera au
départ, sachant trés blen gue ceux qu'il
battit au terme d'une course impression-
nante de sang-frold et de régularité, les
Jacques Insermini, Yvon Calléde, Jean-
Pierre Bayle, etc., ont également répondu
4 linvitation qui leur a été lancée, dans
1'espoir d'une éclatante revanche,

JUIN

termina 3me danz
500 cc.

— Les Australiens E. Hinton, 5w¢ en
18957 au Tourlst-Trophy et son frére H.
Hinton, malchanceux bien qu'ayant réa-
lisé des temps égaux & ceux des pillotes
d'usine.

— L'Anglals John Clark, pllote d'usine
de Moto-Guzzl en 1957 et 8¢ au classe-
ment des 350,

— L'excellent anglais G, B. Tannler se
classant Tm* en 350, réalisant son mellleur
tour en 23 mn. 32 sec. alors que Campbell,
l'actuel champlion du monde de cette ca-
tégorie, dans la méme course, bhouclait
son tour record en 23 min. 33 sec. 4/5.

— Les Néo-Zélandais Hemplemann, Mac
Cutcheon et Anderson.

Parallélement & ces catégorles, les side-
caristes courent aussl le Tourist+Trom
phy sur un parcours réduit de 17 km &
effectuer dix fols, et, s'ils sont moins
nombreux & prendre le départ, ils se re-
trouvent en majeure partie au Circuit de
Vitesse de Moulins.

Parml eux nous notons : le Suisse Ca-
mathias, pilote semi-officlel B.M.W,. 3me
de sa catégorie A4 2 min. du vaingueur, les
Anglais Plp Harrls (un des meilleurs side-
caristes mondlaux de 1'heure) Grenwood,
lﬂetﬂll;‘rangala Drion et sa passagére Inge

Comme vous pouvez en juger, le Cir-
cult de Moulins s'est acquis une réputa-
tilon qul dépasse largement le cadre de
nos frontiéres et; les 21 et 22 juin 1958
cette épreuve réunira une bonne part de
I'élite du motocyclisme sur ce parcours
le plus raplde de France, ol le 160 km/h
sera probablement dépassé.

128 catégories 350 et
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MAICO CONTINUE !

Beaucoup plus
concu pour la
protection du
pilote que pour
toute autre
chose, le coré-
nage des BMW
R69 de la épo-
lice routiére
allemande  est
d'une esthétique
discutable.

e

On n'est pas sans lgnorer gue la firme
allemande, partivuliérement appréclée des
sportifs et en pattlculler des crossmen en
petite cylindrée, A traversé récemment
une difficile périote, cecl étant naturelle-
ment en rappokt diréct avec la crise géné-
ralisée qul frappe le deux-roues en Alle-
magne,

Maico n'avalt pu falre face aux dépen-
ses considérables engendrées par 1'étude,
la construction et la commercialisation
de sa plus récente production, la voltu-
rette 300 cc.

Mals par chance, toutes les activites
exercées par la firme de Pfeeffingen ont
été reprises par la < Malco Fahrzeugfa-
brik » d'Herrenberg, filiale dotée depuis
1948 d'une entiére autonomie et dont la
situation financiére est demeurée pros-

pére.
La fabrication des deux et quatre roues

du programmeée Majico se poursuivra donc
# cadence mnormale et les exportations,

motamment vers l'Angleterre, la Norvége,

le Portugal, la Belgigque, l'Autriche et
1'Australle, se développent d'ores et deéja
de facon trés satisfaisante.

FOIRE D'AUTOMNE DE LEIPZIG :
DU 7 AU 14 SEPTEMBRE 1958

Aprés que la Folre de Leipzlg du Prin-
temps 1958 se It soldée par des résultats
avantageux tant par les chiffres d'affal-
res réalisés que dans le domaine de la
politlgue commerciale, de nombreux ex-
posants se préparent 4 participer & la
Foire de 1'Automne 1958.

Celle-cl se déroulera du 7 au 14 septem-
bre 1958 sur une surface d'exposition de
110.000 m?. L'offre de marchandises por-
tera sur toutes les branches de l'indus-
trie légére et comprendra cette fols encore
plusieurs groupes d'articles techniques

d'usage courant qul depuls quelques an-
nées déjad sont partie Intégrante de la
Folre d’Automne. Parmil ces articles figu-
rent les machines de bureau, les produits
de la mécanique de précision, des appa-
reils photographiques avec accessolres, des
articles optiques, des réfrigérateurs indus-
triels, des distributeurs automatiques, des
véhicules routiers, des articles de camping
et de sports de plein air. Les 30 groupes
d'exposition (répartis dans 16 palals et
plusieurs halls de folre) comprendront une
offre de marchandises internationale,

AL AT AT A B ABE LGB TE PGB BP G PALA BTGB GAA BTG T AT AT TP DT TP ST PETS,

500.000 FRANCS A L'INVENTEUR QUI RENDRA
INOFFENSIFS LES GAZ D'ECHAPPEMENT

Le Centre National des Métiers et la Vie
des Métiers fondent un prix de 3500.000
francs destiné A& récompenser l'inyentgur
qul rendra complétement Inoffensifs les
gaz d'échappement qul actuellement em-
poisonnent — au vral sens du mot ~ les
habitants des villes,

Un ']ur:r composé d'éminentes personna-

1ités de I'Académie de Médecine, de 1'Aca~
démle des Sclences, de techniclens, et
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dans lequel toutes les grandes marques
d'automobiles seront officlellement repré-
sentées, attribuera ce prix au dispositif
qul se révélera, efficace simple et robuste,
facile 4 adapter obligatolrement sur tous
les véhicules de sérle, n'augmentant pas
la consommation d’essence et ne réduil-
sant pas la pulssance du moteur.

On pense que ce prix pourralt étre at-
tribué lors du prochalin Salon de 1'Auto-
mobile et du Motocycle,

ECHUS

AUTOL-DESOLITE ET 4 TEMPS

A la sulte de nombreuses demandes de
lecteurs, nous nous sommes renseignés
afin de savolr sl 1't Autol-Desolite »
(volr M.-R. n° 1.381) peut étre utilisée
dans un 4 temps.

Bien que les problémes du calaminage
et de la corrosion se posent avec moins
d'acuité dans un 4 temps que dans un
2 temps, un encrassement par calamine
dun 4 temps (soupapes d'échappement,
colmatage des segments, etc.) peut assez
facilement apparaitre dans la mesure ou
la conduite de la machine améne de
fréquents ralentls et ne permet pas au
moteur d’attelndre sa température nor-
male de fonctionnement (par exemple,
utilisation wurbaine d'une grosse cylin-
drée, ou conduite « A la papa 2»).

Dans ce cas, 1'¢ Autol-Desolite » trouve
sa justification dans un 4 temps, ajoutée
dans la proportion de 10 9% & l'essence,
qu'il s'agisse d'Auto-Desolite pour 2 temps
ou pour gas-oll.

L'OR NOIR —

RESULTATS DE LA RAFFINERIE
CALTEX D'AMBES, POUR LE 1°*
TRIMESTRE 1958

tonnes
Pendant le 1*r trimestre 1958, la
Raffinerie ¢ Caltex » d'Ambeés
a recu (en pétrole brut) ...... 284,145
Ces réceptions se décomposent
comme Suit @
— En provenance d'Iran ....... . 45433
— En provenance d'Arable ..... . 154.285
— En provenance de Parentis . 84.427
La production de produits finis
LR R o b v a a R
se décomposant comme sult :
— Gaz résidualre, butane et pro
o PR AR S (R 7.224
— Supercarburant ......ceocccees 22.859
— Essence AUt ...iussessassacans 30.556
— Pétrole lampant et carburéac-
| o TSR s p e e el [ K 7
— GaB=0ll ...iccescissnresssnsnea 14.149
— Fuel domestigque .......cceoeus 56.590
— Diesel marine 2.107
i 1 (o) Ol | 1 - o M e S S A cens 29845
— Fuels lourds ........cosaecss .« 98.827

RESULTATS DE L'EXERCICE 1957
DE LA SOCIETE FRANCAISE DES
PETROLES BP

Dans sa séance du 5 mal 1958 le Con-
seil d'Administration de la Société Fran-
calse des Pétroles BP a arrété les comp-
tes de l'exercice 1957 et 11 a décldé de
convoquer, le vendredl 30 mal, 1'Assem-
blés Générale Ordinalre A laquelle ces
comptes ont été soumis,

Le bénéfice net de l'exercice 1957
a'éléve A4 909 milllons environ. Ce chiffre
s'entend aprés constitution de 4.755 mil-
llons d'amortissements, déduction de
467 millions de plus-values sur les ces-
silons d'actifs & réemployer, prélévement
de dlverses provisions (notamment de
1.863 millions pour impodt sur les socliétés
et sur les réserves) et enfin aprés affec-
tatlon de 500 millions a la dotation pour
modernisation de 1'actif.

Il sera proposé A 1'Assemblée Générale
du 30 mal de distrlbuer, comme 1'année
précédente, un dividende unitalre de 300
frs net aux actlons qul constitualent le
caplital soclal & fin 1957 (11.020.555.000 frs).
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Une semalne aprés que R. C. D, présen-
tait le départ du Champlonnat « quart
de litre », le Moto-Club BSucéen, blen
connu pour ses organisations du Cham-
plonnat de sidecar-cross (et appartenant
précisément & la ligue Anjou-Bretagne
légitimement souhaitée pour de telles réu-
nions) annongait une confrontation des

meailleurs éléments Francals, face aux of- .

ficiels ¢« Maico », déja excellemment cités
dans Moto-Revue.

I1 était de plus, intéressant de sulvre
des officiels d'usine, sur un terrain inter-
national, dont les difficultés n'ont d'égal

A SUCE,
'CONFRONTATION
FRANCO - ALLEMANDE

Chef de file de Uéguipe officielle
Maico, Betzlbacher, tenant de la
Coupe d’Europe 1957.. que Cizek
est occupé cette année a s’attribuer!

Frantz 1° 52'"). Les ¢ Malico » merveilleu-
sement au point, montées par des cou=-
reurs falsant corps absolu avec leurs ma-
chines approchérent de 6", le record ac-
guis par Beaumard en catégorie 500 le
méme jour (1' 57" !). Les deux Allemands,
devant le Belge Lieckens qui mangualt
visiblement de C.V. ne pouvalent donc
étre Iingquiétés par 1'actuel leader du
Championnat, Houdoux, ni par le cham-
plon Anjou-Bretagne qui appor-térent
pourtant le meilleur d'eux-mémes devant
Terrien, Rineau, etc..

Premiére manche emmenée a fond par
Betzlbacher et Miiller. La chute de cing
coureurs, alors qu'au troisiéeme tour, les
écarts étalent déja grands, géne Saucisse,
Houdcux, Terrien, Rineau et Lieckens qul
finiront dans cet ordre.

Deuziéme manche. Miiller bien parti
derriére Betzlbacher, chute peu avant de
boucler le premier tour, laisse sportive-
ment passer Lieckens, Saucisse, Houdoux,

derniers nommés au cours d'ufie splen-
dide remontée, que la mancheé écourtée,
ne lul permit pas de poursuivwe.

Finale : Betzlbacher part, tsionné par
Lieckens et Saucisse. Milller ne tafde g;a.
quoigque mal parti, 4 prendre 14 trelsiéme
position et attague Lieckens. L& course
se joue entre ces trois hommes.

Classement général : 1, Betzlbacher ; 2.
Miiller ; 3. Lieckens ; 4. Houdoux ; 5. Sau-
cisse ; 6. Terrien ; 7. Rineau ; 8. Boulard ;
9. Selller ; 10. Charrier ; 11, Margals ; 12,
Chevrell, etc...

EN 350 cc
FESTIVAL BEAUMARD-BETZLEACHER:

Le leader du Championnat 2me gatégorie,
en grande forme, anime, au prix de quels
risques, les trols manches avec l'Alle-
mand Betzlbacher, magnifique malgré sa
cylindrée inférlieure, Houdoux condult trés
intelligemment sa premiére course, dolt
s'arréter 4 la seconde (magnéto) ; Leroyer
équilibre 4 son habitude son classement,
tandis que Juigné qui féte ses 45 ans, se
classe cinquiéme trés honorablement.

Classement général : 1. Beaumard ; 2.
Belzlbacher ; 3. Miiller ; 4. Leroyer ; 5: Juil=-
gné ; 6. Retiére ; 7, Dumesnil ; 8. Lefaux;
9. Berson : 10. Houdoux ; 11. Rouillé, etc.

BEAUMARD ENCORE EN 500 cc

Courses 500 cc marquées par la com-
bativité de Beaumard et de son antago-
niste & Chateau-du-Loir : Lamouroux aux-
quels vient se joindre le Belge Lieckens,
trés fort dans cette catégorie. Course trés
réguliére de Chaberlot, Juigné et du petit
Lefeur qul faisalt ses adleux au pays.

Classement®*:; 1. Beaumard ; 2. Lieckens;
3. Lamouroux ; 4. Chaberlot ; 5. Turpin ;
6. Juigné; 7. Lefeur; 8. Boulard; 9.
Miiller : 10. Beillevert ; 11, Dumesnlil, etc...

La classe de Beaumard dans cette caté-
gorie doit obligatoirement lalsser envisa-
ger son succés en Championnat supérieur.

(De notre correspondant S.C.)

gque le cadre charmant (1610 m record Terrien et Rineau, Il repassera les deux

MONNERET, MURIT ET DRION AU BOL DOR

Au moment de mettre sous presse, les organisateurs du
30m« Bol 4’Or nous font parvenir la liste des engagés, publice
ci-dessous in-extenso.

A cOté des habitués de Montlhéry, nous trouvons nombre de
nos grandes vedettes, puisque Monneret Georges, Murit et Drion
prendraient part 4 cette épreuve, ce qul en réhausserait 1'in-
térét.

Rappelons que le pesage aura lieu vendredi 6 juin & 1l'auto-
drome et que les entrainements suivront, de 18 a 22 h.

Départ de l'épreuve le samedi & 17 h & l'autodrome de
Montlhéry.
*

LISTE DES ENGAGES AU 30m* BOL D'OR MOTOCYCLISTE
DES 7 ET 8 JUIN 18558
AUTODROME DE MONTLHERY, CIRCUIT DE 6 km 28340

Motos 500 cec (course)
Lamboley-Petard (Norton).

Motos 500 cc (sport)
Cot-Kiene (MCC) : Philippe-Doussot (Triumph) ; Garnler-X...
(Norton) ; Gnudi-Thomas (Norton).
Motos 500 cc (série)

Inizan-Mutel (Triumph) S.T.P.P. ; Nenning-X... (BEMW) Luxem-
bourg ; Leconte-Mengin (Royal-Enfield) ; Tano-Cherrier (Ra-
tier). :

Motos 350 cc (course)
Daric-Ruellet (BSA) ; Costedoat-Liset (BSA) : Monneret-Gali-

bert (AJS).
Motos 350 cc (série)
Valdevit-Mignot (Jawa), .
Bernard-Gluck (DEKW),

o Motos 250 ce (eourse)
Collignon-Perrin (Guzzi) ; Boyer-Lariviére (Puch).

* Motos 250 cc (sport)
Obert-Fromont (NSU) ; Mallque-Platiau (Adler).
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Motos 250 cc (série)

Sury-Alex (NSU); Heuqueville-Erajka (FN); Poltz-Frédéric
(Pannonia).
Motos 175 cc (course)

Gilbert-Picache (Gnome-et-Rhoine) ; Schoon-Decae (Ydral spé-
clale).
Fusari-Frouard (Peugeot).

Motos 175 c¢c (sport)
Le Roy-Dubreuil (Terrot) ; Couturier-Bettlol (Morini).

Motos 175 ce (série)
Arambol-Maisse (Mochet) ; Frisson-Herranz (AGF) ; Migeon-
Verlagque (AGF) ; Vallée-Tiercelin (Terrot).

Motos 125 ecc (course)
Allarousse-Rittaud (Puch).

Motos 125 cc (sport)
Bourles Yves et J. Plerre (Rumi) ; Nihon-Rousselet (Ruml).

Motos 125 cc (série)
Lamontagne-Beaupre (Terrot).

Scooters 175 cc (course)

Terrioux Bernard et Michel (P.P, Rousset) ; Le Guellec-Cambls
(Rumi) ; Milone-Martina (Lambretta),

Scooters 125 cec (course)
Christophe-Caekebecke (Rumli) ; Foldelli-Bois (Rumli) ; Jou-
bert-X... (Rumi).

Scotters 125 cc (sport)
Talbot-X... (Ruml).
Scooters 125 ce (série)

Rnuger Jacques et Louls (Lambretta).

Sidecars 500 cc (course)
Murlt-Drion.

Sidecars 500 cc (spori)
Claudon-Grollet (Triumph) Police.

Sidecar 350 cc (course)
DI Vozzo (DEW).
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les aventures d

siye Guriengran

0. XXV

Basile et ses amls, alllés & Fauksa-
rantt ont réussl 4 ¢ endormir » les
soupgons de Touchpa-Tabarb, Le Grand
Prix de Cedenllac va avoir leu, et

1exte Dt Brake  Dessns DE Morse Power Basile dolt gagoer pour satisfalre la
Cause moroulavlenne,
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Et notre héros débarqua,. un beau matin, dans son village

natal. Un an s'était écoulé depuis le début de sa rocambolesque
aveniure, et c'est la larme a4 Uil et avec la sensation d'émer-
ger d’'un cauchemar qu'il mit le pied sur le quai de la gare de
Cédenllaec (Dordogne), ot une foule émue l'atiendait. C’était
en effet ie lendemain que devaient avoir lieuw les entrainements
du Grand Priz, o il représentait la Moroulavie, armé des ter-
ribles moyens que l'on sait.

Maintenant, tout le dispositif était en place. Il savait que les
pilotes concurrents, parés contre la pointe acérée de son caré-

oA

dz ce procédé déloyal, & seule fin d’abuser jusqu’au bout
Touchpa-Tabarb, toujours dénué de tout soupgcon, Puis, au
dernier tour, il perdrait toute avance et était fermement décidé
@ « faire » bon dernier; Ainsi, les plans du Moroulavien
seraient-ils déjoués, et, le déshonneur ne pardonnant pas en
Mouroulavie, le sort du despote serait définitivement réglé.

Mais il fallait, pour Pinstant, jouer le jeu, et c’est un Basile
Gazengran triomphant que les envoyés de Presse purent inter-
viewer et photographier tout & loisir, quelgues instants avant

nage, ne ralentiraient pas leur allure, Ii se servirgit, néanmoing le départ.
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Et ce fut la course. Basile, dont la machine était fprunie d'un
viseur, piqua successivement des parties charnues anglaises,
allemandes, italiennes, suisses et tchécosl es. Touchpa-
Tabarb, dans la foule, commenca & yinguiéter quand 4l vit que
les pilotes, bien loin d’opérer le redressemeni qu'il escomptait,
restaient couch¥s, et que méme, certaing se retournaient vers
Basile en souriant. '

¢ Lorsque motre ami aborda le dernier tour, il &tait en troi-
siéme pozition, et il suffisait d'une légére accélération de la

e

Dés lors, plus rien ne compta pour notre ami, que la victolre
a tout prir. Les autres concurrents ne se rendirent pas trés bien
compie de ce gui pe passait, Jls sentirent, plutét gu'tls ne
virent, une choss wrombrissante les froler. Un pilote anglais
devait raconter, plus tard, qu'il avait vu, @ Paccélération du
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¢« Trambble-Karkas » pour laisser sur place tous les autres comn-
currents. Mais la perte de Touchpa-Tabarb valait bien la bles-
sure d'amour-propre que constituait le fait de perdre dans son
propre pays.

Et Basile s'apprétait déjé @ couper les gaz lorsque... lorsqu'il
vit U'espace d'un éclair le visage “fort harmonieuzr d’une fille du
pays fort en renom dans la région et qui lui criait, ainsi que
i'ensemble des spectateurs, son vif désir de le voir gagner. Son
sang, édvidemment ne fit gqu'un tour.
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monstre, le ciment de la plate se creuser sur une profondeur
de 20 cm. ..El, c'est un peu au jugé que le directeur de la
course abaissa son drapeau sur le fantastique remous d'air qui
passa. Et c'est avec un certain retard gu'éclata l'enthousiasme
du bon peuple de Cedenllac, saluant son héros retrowvé.
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+.Publifes dans MOTO-REVUE, et
bien d'mutres encere, qui ont é&té

prises par nos reporfers présents
aux récentes épréeuves de vitesse
(Tropliée Dunlop, Premier Pas Moto-
cycdliste & Montlhéry), ou aux réu-

nions de ¢ross (Championnat de

France Inter 4 Thomer-la-Sogne ef
Montargis, cross inter de Poitiers-
Chardonchamp, Grands Prix d’Autri-
che, de Suisse, de France), sont en
vente & nos bureaux, au prix de

AU SOMMAIRE DU PROCHAIN
NUMERO

Parmi les motocyclettes de touriame et
de grosse cylindrée, 11 en est une, la
800 cc TWIN MATCHLESS, que nous n'a-
vions encore pas testée. Volel qul est falt
aujourd’hui, et notre essai MR vous ap-
prendra tout ce gue vous devez savolr de
cette Intéressante bicylindre de 1'école
anglalse. -

Ce numéro 1.395, du 14 juin, accorde une
large place 4 vo8 ¢« CE QU'ILS EN PEN-
SENT » : plusieurs opinions sont expri-
mées, qul vous apporteront le sentiment’
de l'usager sur des modéles que vous ne
connaisses peut-étre pas.

Les carburateurs.., leur cholx, leurs ré-
glages, ont une influence certaine sur les
performances d'un moteur, sur sa ¢onsom-
mation. Les résultats d'essals effectues
sur un moteur avec DIVERS CAREURA-
TEURS, DIVERS REGLAGES seront le
théme d'un article qui, dans notre nu-
méro 1.395 Intéressera certainement nos
lecteurs.

Enfin, et comme toujours, le prochalin
numeéro se complétera avec nos compte
rendus sportifs, dont notamment celul
qu'a falt pour wvous notre correspondant
en Belgique & l'occasion du CIRCUIT DE
VITESSE DE CHIMAY.

Et nos Informations, des échos, la suite
dea aventures dessinées de BASILE GA-
ZENGRAN, etc... achéveront de vous met-
tre au falt de l'actualité motocycliste, et
vous conduiront & terminer sur un sou-
rire la lecture de MOTO-REVUE n° 1.395.

4

. La conjoncture actuelle n’est pas sans amener des
répercussions dans tous les domaines, et il se peut que
I& distribution du présent et des prochains numeéros

200 francs l'exemplaire en format
1318, ou 300 francs en 18 24.

Venez les choisir aux heures de
bureau ou commandez-les par lettre
en précisant le nom du coureur qui
vous Intéresse, Pépreuve a laquelle

il participait et en joignant & votre
comimande le montant correspondant,

en versement & notre C.C.P. MOTO-
REVUE 297-37, PARIS (2°). (Frais
d'expédition en sus, 50 francs.)

LE CAPUCHON

L'Electrictil, firme lyonnalse blen con-
nue dans l'automoblle ses fabrica-
tions de clbles électrigues et de falsceaux
d'allumage Bougicord, a falt son entrée
sur le marché de la moto en 1956 avec
le capuchon de bougle en chlorure de
vinyle référence M 356.

Ce capuchon se fixe sur le cédble d'al-
lumage par le procédé classique de péné-
tration d'une pointe & travers l'isolant.

Le contact électrigque entre cette pointe
et l'Aime conductrice du cédble n'est pas
toujours parfalt,

D'autre part le capuchon M 56 se fixe
sur la bougle au moyen d'un petit res-
sort qui vient agripper le flletage de la
borne centrale de bougle. Avec les “ﬁf"‘
dations, ce reasort arrive & user le -
tage et la fixatlon devient aléatoire,

Pour remédier &4 ces deux petites lmper-
fections, 1'Electricfil viemt de créer pour
les cyclomoteurs, les motocycles et les
scooters, un capuchon de bougle surmoulé,
modéle M 358.

La pléce en lalton P est fixée sur le
ciible d'allumage par sertissage. De cettes
fagon, tous les brins de cuivre participsat
au' contact qul est assuré sur une lofi-
gueur de 10 mm. 3

Le capuchon M 58 se fixe sur l'dcrou
gpécial wvissé d'origine sur la tige filetée
de bougle, Un ressort R de retenue yvient
s¢ loger dans la gorge de cet écrou et
assure alnsl une fixatlon parfaite et de
durée illimitée.

Le capuchon M 58 est surmoulé sur le

3

cible qul porte & son autre extrémitd Je

A NOS LECTEURS..

de MOTO-REVUE ne connaisse pas son habituelle

régularité,

Si nos abonnés ont bien recu leur numéro, il se peut
gue des lecteurs au numéro n’aient pu trouver leur

DE BOUGIE M.58

AU CARNET ROSE
DE LA VITESSE

Pierre Monneret, le jeune membre
du fameux trio de pilotes motocyclistes,
dont on se souvient gu'il quitta la com-
pétition 4 la fin de la salson 1956 alors
qu'il était champion de France de vi-
tesse en 500 cc et <« officlel » chez
Gillera, Plerre Monneret donc est de-
puls quelques jours l'heureux pére d'une
petite fille qui a regu ce ravissant pré-
nom : Mpyléne.

Nous nous faisons icl Il'interpréte de
tous nos lecteurs sportifs pour adresser
& Plerre Monneret et 4 la charmante jeune
maman de la petite Myléne les plus ami-
cales félicitations,

:

capuchon <« A »; L'ensemble forme un
tout appelé « Failsceau d'sllumage Bou-
glcord ». Il présente l'avantage d'étre par-
faltement étanche,

La capuchon M 58 n’est naturellement
Nvré gu'avec son cible,

Pour Vespa et
tricfll o également des falsceaux d'al-
lumage Bouglcord gqui sont munis &4 une
extrémité de la borne haute-tension adap-
table aux volants magnétigques de ces

G (Communiqué.)

W

Mais nous vous rappelons que pour ne pas manquer
un seul numéro de votre revue favorite, le meilleur
moyen est de vous abonner.

Vous serez ainsli certains de recevoir réguliérement,

MOTO-REVUE chez leur marchand habituel.

Aussi, nous tenons & les informer qu’EN RAISON
DES CIRCONSTANCES ACTUELLES, nous pouvons
pédier & lettre lue MOTO-REVUE, au prix de
50 FRANCS LE NUMERO (en timbres-poste), prenant

leur ex

les frais d’envoi A notre charge.

Moto-Revue N°* 1.394

et & domicile, MOTO-REVUE et vous réaliserez sur
I'abonnement annuel, une économie de 650 francs.

Tarifs d’abonnement :

24 numéros (France) ............. 1100 fr.
{EtIMBr) ---Iithlltn l.m l-r-
50 numéros (France) ............. 2,000 fr.
(Etranger) .......... 2.500 fr.

637

pour Lambeetta, L'Elec-



L

L .



S
i

LES PETITES ANNONCES

DE /'

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES, LA LIGNE : 385 Ir.
FETITES ANNONCES COMMERCIALES .........ec000vee00... LA LIGNE : 425 fr.

Pour I"envoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement par Chégue Postal
(287-37 Paris), accompagnant votre texte. Si le nombre de lignes dépasse le montant versd,
le terte sera abrégé au mieur,
comptent pour deur letires nunuscules
espaces compitant pour une lelire).

sany responsabilite de

nolre part.
1, n'oubliez pas de décompter les ponctuations (les
Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au bescin). Les
Annonces dotvent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution.

Les letires mafuscules

{minimum 2 lignes)

e
'I'ERRQT Norton-Dominator, impeccable.|350 Horex Résident, 20.000 k.
Simonot, 4 gq., des Carrires,|Laurent P., 71, r. Gabriel-
RGST Terrot, bon état, 5 CV,|Charenton. Prix 180.000. Péri &4 Anor (Nord).

Biselle, prix 35.000 fr. 28, rue
de la Vilette, entre 9 h-12h.

Terrot 125, 4 vit. 4 tps, t.sad,
p.-bag. arr. 1848. Gouillard, 11,
ay. A.-France, Malakoff, Beine

PEUGEOT

Peugeot, 1 cv. Mot. nf. 5.000,
5 mois 4 5.000 : 17, r. Pajol.

ALCYON

Aleyon, 3 cv, 58, nve, osc. Sol-
dée 160. Crédit, 17, r. Paljol.

MOTOS
AUTRICHIENNES

Fuch 175 SV 55, bon état, H.
Lapetit, Corbon, (Calvados).

Puch 150 TL 1953, 25.000 km,
exc. état mée., assurée jusqu'ia

avr. 59. B80.000. Nicault, 37, bd
Rochechouart, Paris (9¢).

Puch 175 8VS, urg., 100.000.
Demelin, 142, bd. Villette, 19-.
T e PO S Y L e N W P

MOTOS
ANGLAISES

350 BSA B 31, pariait état,
150.000. Henriot, 20, rue Ed.-
Maury, Fontenay-sous-Bois.

-ﬂ
Vends 650 BSA, mod. 51, bon

état, pneus neufs. 120, bd Bi-
neau, Neuilly - Flamand, e
14 h 4 10 h. MATI 15.13.

MNorton 600 cc, 58 nve, 170
km/h. Disp. Créd. Rep. & 1"Ag.
i7. rue Pajol, BOT. 08-86.

Part. v. BSA, 350 B 31, 24.000

k, Imp. 100.000. Vis. & partir
18 h 30. Lepape, 8§, Ir. Croce=
Spinelli, Paris, 14s,

Triumph Thunderbird, 53, é€q.,
28.000 k. 150.000. Serres, Les
Rosoirs 512, Auxerre.

Part. vend moto Ariel 650, 57.
Bas px. Thirot, tél. MIC 39-87

R e e e

BSA C 11 SL, 54. 17.000 km.
120,000, Boudinet, 179, rue G.-
Pérl, Vitry (Selneg).

Norton 88, 1054. 240.000. Tél.
Arrighl, LON 06-16.

BSA 250, 1855. 17.000 k, 100.
Jouan, 28, r. Lauriston (16¢).

P. Barnett 225 cc, 55. 8.200 k.
Ose. 160.000. Bieals, 20, rue
Berthollet, Paris (o).

Triumph speed, 168.500 km. 200.
Bouillon, CAR 49-81, de 5 4 .

600 AJS twin 55, 14.000 k,
pneus, sus. course 290, Fla 00-10

500 @old-Star Clubman
équipée tourisme, &tat neuf.
Meyver, 61, r. Blanqui, Dijomn.

1957,

B.M.W. 500 R 51, avec ou BAans
side, 130. Aprés 20 h. Tournoy
12, r. J.-Lacroix, esc. B, 4 §.

Ariel 350, culb. semi-osecil., fin
5%. Garant. 150., crédit, re-
prize, 17, rue Pajol.

2 side BMW. R12, px 60., b ét.
Vis. sam. dim. Talbot, 4, r. P.
Brosselette, Noisy-le-G.(8-0).

Triumph T 100, impec., 1854.
240.000, Capraro, ing., 10, r. J.
Guesde, Issy, soirs 20 h ou sam.

500 BMW RS&51, t. b. détat,
175.000. 75, bd de Verdun,
Fontenav-sous-Bois (Seine).

Occasions vendues
avec garantie
de 3 mois
Motocbécane D 45, b. &t. 25.000.

Terrot RGST 5 ev, t b ét. 75.
500 Gold Star.

CROBS
DB 34, b. état. méec. 250.000.
BESA B3l, bon état, 100.000.
BSA C11, bon état, 110.000.

BSA C11G, t. b. état, 130.000.
BSA 650 Golden Flasch, trés
bon état : 150.000.
BSA B 33, t. b. état, 180.000.
BSA Golden Flasch, susp. o0s=
cillante, état neuf, 300.000.

BSA AT, t. b. ét. sus. osc. 280.
BSA Golden Flasch susp. oscil.
freins centraux et. nf, 340.000.
BBA shooting star, état neuf,
susp. osc., {fr. centraux, 340.000.
BSA Road Rocket, susp. osc.,
freins centraux, ét. nf, 380.000.
Norton type 99, ét. neuf, susp.
oscll.,, freins centr., 380.000.

CREDIT
6 -9 -12 MOIS

A. DUBOIS

58, r. Aristide-Briand, Leval-
lojs-Perret. PER 18-T3.

Ariel 54, 600 lat. 24.000 k,|BMW R5l.4. 40.000 k. Px 285.
t. b. état, acces. 125.000 cpt.|Ecr. Gagnol 102 CMT Nouatre
Sauve, 8, rue Marmontel, 15 {I-L}.'lisih. Paris - Valence,

Urg. DEW RT 250/2, 19.000

km, ét impec., ¢. nve, nbx acc.
Fx int., ¢. mal. Ecr. A. Gésell,
3. r. Peépinitre, Stains/Seine.

450 Horex Resident, eguipée,
15.000 £ | piéees rech. 210.000

comptant, visible, 19, rue de
Chartres, Courbevaie.

BEM.W. R.T3 side Précision.
T- Hn. EL Mﬂ“["t. 35! r. Gr"’
Bertiniére, Le Mans.

BMW R 67/2, éq., ét. nf. 280.
Bucher, 142, av. Ledru-Rollin
Ceuse serv, mil. wvends 350
Jawa 56, &t. nf, sf lundi, 19,

r. .du Cdt-Jean-Duhail,
nay-sous-Bois (Seine).

Vend Jawa 57 350, ét.
Tél. h. bur.,

Fonte-

neuf.
Sale, OBS 20-56.

Jawa 50, 250 cec., b. ét. 60.000.
Valet, VAU. 02-T5.

A. v. Jawa 350 5B, c¢c. neuve,
féquip. 165.000. Mas, 18 b., rue
Lauzin, 18*. BOT 21.10. Soir
et =samedi toute la journée.

MOTOS de COURSE

Triumph, T100, osc. 55. Belle
280. Créd. Reprise, 17, r. Pajol.

BEA 350, imp. é&gu. 120. Rens.
TUR T3-87, heures bureaux.

AJS 600 twin 57, c. neuf, 275.
Bucher, 142, av. Ledru-Rollin.

Norton Dominator, except., 185.
Crédit. Reprise * 17, r. Pajol.

Triumph 650, parf. état. Prix
intéressant. ARC 56-T98.

MOTOS
ALLEMANDES

conf. NSU Max, 1re
main, 10.000 k, ¢. neuve. 250
ept. Etienne, 33, av. Foch,
Tassin (Rhoine), tél. 51.49.64.

BMW R 26, 57, 10.000 k, 300.
Bucher, 142, av. Ledru-Rollin.

Part. v.

Moto de course Puch 125 ce.
2 carburateurs. GRA. 51-T8.

MOTOS
DIVERSES

Ouvert jusgu'a 22 h. méme dim.
300 MOTOS

soldées A tous prix

Permis moto gratult

3
PLACE CLICHY

Reprise de motos sur autos.
300 autos exposées

MOTOS - SCOOTERS - AUTOS
AVEC 10.000

7, rue Montreull, PANTIN
OUVERT DIMANCHE

"LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES
LE NUMERO : 50 FRANCS

Moto

Revue technique indépendante et de défense des usagers

DIRECTEUR-FONDATEUR : C,

FONDEE EN 1913 —

24 Nos

« Chez ALAZARD

Super Crédit Garantle Reprise
100 motos c. neuves 56-58-57
4 30 vélomot. récents 4 solder
+ 20 scooters divers & ts prix
+ 50 motos de reprise & liguid.
47 bis av. de Clichy=-1Te
(Fonds passage ocOté cinéma,

accés et parking dans Ia
cour). LAB. 44-65.

Side R. Gillet Bernadet, ét.
march., t. ég. 30.000. Bonet, 6,

r. Pble-Nord, Paris. Mon 32.02

Jean MURIT

4 fois champion de France,
10 fols recordman du monde.
N'achetez pas sans venir wvoir
son grand choix de machines
étrangéres récentes en toutes
cylindrées.

BMW RA50.

BMW RH&7-3.

EMW Ril-3.

BEMW R51-2.

BMW R25-3.

BEMW R25.

BSA Road Rockett 1956.

BSA Golden Flasch 1955.
BSA AT 1855.

BSA B3l, oscillante, 19855.
BSA B3l, B33, AT.

WM 21 Star Twin, coulissante.
MNorton 88, 1953 et 1956.

AJS 500 twin, 1956.
Matchless 500 twin, oscillante.
Ariel 500 twin.

Jawa 350, 1857.

Puch 175 et 250.

NEU Max, freins centraux.
Adler 1857, 4.000 km.

FN 350, oscillante.

Guzzi Zigolo, ete. .

Toutes machines de courses,
glde-cars. Crédit. Reprise aux
mellleures conditlons, 44, True
Paul-Baruel, métro Vaugirard.
Tél. .: LEC. 60-53.

AVEC 10.000 COMPTANT
E0OLDE &-8-12 MOIS
126, 175, 250, toutes marques.
Scoot. Vespa, Lambret., Ruml
et 50 motos sold. au choix 30.
202, Aronde, Citroén, BL =B,
4 CV Renault, Frégate, 203,
Simea 5 et 8-Cmtte V8, 49.
Splendide Hillman, 55, décap.
Repr. motos, scooters. ORN.
Bl-680. AUTOS-MOTOS, 45, r.
Goutte-d'Or. Ouv. dim. matin.

Sans concurrence

Renouvellement d'un grand
choix de matériel revisé prét
4 prendre la Toute.

Quelgques exemples

MOTOS
125 Terrot osclllante ... 80.000
125 Terrot ETD 1854 ... 55.000
125 Motobécane culb. ... 45.000
175 Motobécane, gr. sp. 80.000
250 BSA, impécable ... 85.000
350 BSA trés bien ... 95.000

France
1.100 fr.

| CYCLOMOTEURS

Sach. Vap. Hﬂﬁ:uﬂih 'l"- Gre-
let, 1, r. Fouquet (1Tv).

VOITURES

Peugeot 202, 1648, tr. .b. ét.
mot. 17.000 k, chauf. 140.000 f.
Bulsson, 1, sq. Sellier, Chsate-
nay, Malabzy.

Volturette Mot ¥Ydral, 125 cc.
Px int. TUR. 55-33, 20-21h.

203 dﬁ:nu'.rr,.' 'st!:er. couch.
52.000 km, caland. spée. 265.
Reprise scoot. MEN. 04-80.

&
___ACHATS

PATE comptant lmmédintemanf
motos, scooters. Moto-Record,

151, rue Marcadet. MON. 24-40

Suls acheteur au plus haut
cours, palement comptant, mo-
tos récentes étrangéres.
MURIT, 44, rue Paul-Baruel,
Paris-15:. LEC. 60-53.

J'achéte cpt 125, 175 Peugeot,
Motobécane, Terrof, Recent,
MS, 19, rue Deux-Communes,
Montreuil. Samed! seulement.
AVRON 59-42.

ACHETE COMPTANT
IMMEDIATEMENT

toutes machines 1a
et allemandes rém!ﬁnt:: -

PEROTTI

16, rue de Ia Prévoyance,
Vincennes, DAUmesnil 79-51,

“—
ECHANGES
Rep. MOTOS ¢/AUTOS
GARANTIE s/contrat
Crédit 12 et 15 mois

SELECT-AUTO-MOTO

72, rue Olisson, Paris (13¢)
Ouv, ts les jrs. Dim. et fétes

MON AUTO ¢/SCOOT.

T, rue Montreuifl, PANTIN
VIL. 09-21. Ouvert dimarnche

_____ DIVERS

Part. vd trl Peug. Juin 55,
ti®s peu roulé, parf. état, visi-
ble heures bureau lundi & ven-

500 Triumph, oscillante 210.000 dredi Despresles 65 Tue d'
750 BMW, impeccable ... 75.000| Babyi ) I, 99-28
8000 : E'pé i abylone, Te, SOL. 99-28
Lambretta, tout équi 000}, frots meétalligues 200 litres
Vespa a4 partir TrEsacapie gg% cerclés et 10 fats 50 1, excellent
P“‘ﬂm““g F‘Ei!ﬁ ro o 0| état, com. nf. Prix intéressants.
T by, Ol STANC . g00|Moto-Revue, 13, rue de Cléry.
: AUTOS 5 h GUT. T3-32.
Volturette 1 cv &8p. C. 5
Eﬂﬂf Peﬂugant. 1im€ec.dé... ggm ISETTA
Auto Union, pl., déc. .
s 130, E.C.A., 7. r. Montreuil, Pantirl
AL Lol 130.000| rogi. “pantin), ouv. dimanche
Crédit - Reprises = Echanges|VIL. 09-21. ;
CLIGNANCOURT-MOTOS CONCESSIONNAIRE VELAM
122, rue de Clignancourt, Pa-|Ach., vte, locat., répar., pces
ris 18:. Ouvert dim. matin.|dét. Repr. scoot., motos. Créd.

ABONNEME

Etranger
1.400 fr. 50

T e — e e e e e e e

@® L'abonnement comprend lee réductions et le bénéfice des

numeros

spéclaux (Nv=

économise B850

du Salon,

NTS

France Etranger

Nes=  2.000 fr. 2.500 fr.
Noél, etec..), l'abonneé

frs

@ Verser &4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢

@ Indigquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,
son adresse compléte, avec le n® de départ de l'abonnement

LACOME

nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonnement. Le talon du
chéque servant de recu, éviter le chéque bancaire.

® Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif,

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2e (Immeuble Mo Sentier) - Tél. GUT. 73-32 (4 lignes groupées)
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~ HOREX

OCCASIONS :

Garantie 3 mois

choix de Lambretta, Vespa,
et motos toutes margues

+~__ NSU

MANUFIHIEI

NS4 ARIEL

CREDIT : 2 a 18 mois
Le moins cher de PARIS

En cas de maladie, Leclercg
pdalerg pour vous
TOUTES REPARATIONS
Reprise ferme, moto, scooter

D
E
R
N
Y

Spécialistes diplomés

M.LECLERCO

80, Av. Général Leclerc
BOULOGNE (Seine)

GUZZI ]ambreHs
AER MACCHI  paoms

TOUS VOS IMPRIMES

CATALOGUES - DEPLIANTS - PROSPECTUS
PROJETS “REATIONS
GRATUITEMENT : 5 g

PRESENTATION —
TOUS TRAVAUX DE PHOTOGRAVURE
CLICHES - PHOTOS - RETOUCHES DESSINS

AUTO-IMPRESSIONS PUBLICITAIRES
12. RUE DE CLERY. PARIS-2t - GUT. 73-32 A 35
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&7 : . .
® Vous expédiera directement toutes piéces détachées

francaises et étrangéres sous 3 jours.

N

PUCH

RUMI

des

GNOME & RHONE

“BSA

Piéces
origine

Ehnique
cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

ARIEL — SUNBEAM

&, Bd Richard Lenoir - 11-

MARCHAND Fréres
16, Tue Danton LEVALLOQOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter ne 16, la wmaison n'a
de succursale,

ROGQ. 29-28
Toutes pieces en stock
EXPEDITION
STOCKISTE Remise aux
reparateurs et motoristes

Das

® Vous reprendra au mieux votre machine d'occasion.

® Vous propose la gamme des GIL ER A,
TERROT, RHONSON, VESPA et A.J.S. avec la nouv. 250cc

7 - 9, Boulevard Beaumarchais PARIS (49)
GUIDONS pour

oA A A A A AP AT A A A A fﬂt

CREDIT : MOIS

Centre de récupération

5.1.D.A.M.

8, RUE FOURCROY - PARIS (17°)
M" : Péreire, Ternes, Etolle
WAGram 52-62

Starlett, Pullman, etc.

- POIGNEES CHANGEMENT DE
VITESSE

-HHBIHETS D'ESSENCE

et d'usinage de piéces
détachées

D.KW. B.M.W.
N.S.U. — ZUNDAPP

opécialiste des 2 Temps
de classe Internationale, NE VEND QUE :

250cc JAWA 350cc
ADLER
PANNONIA

NEUVES ET D'OCCASION
CIVRABLES IMMEDIATEMENT

Vous assure une garantie
totale intégrale, un entretien
BT 111k Ii8e au j_:l._:i!l'l DAL Tdl 8

CREDIT - REPRISE

HARLEY-DAVIDSON

Agence Officielle : 14, Bd Soult - PARIS-12¢

Stock pidces détachées - POF 49-42
Echange Standard Complet
REALESAGES — EMBIELLAGES
REPARATIONS REVISIONS

MENTIONNEZ TOUJOURS

POUR TOUTES MACHINES

FRANGCAISES ET ETRANGERES
DOCUMENTATION SUR DEMANDE

DISTRIBUTEUR :

« MOTO-REVUE »

PUCH — VICTORIA

etc.
PIECES ADAPTABLES

de notre fabrication
Vente ACHAT
Motos Epaves
| Reéalésage - Embiellage
Piéces & la demande

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
‘Tél. : LON. 02-63

(Jeugeot

sont équipés en série avec
lo SUSPENSION
et LANTIVOL
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ADRESSANT AUX ANNONCEURS

EN VOUS
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LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”

LA SPECIALITE DES EDITYONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE. tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 750 fr.
~ (par poste’885)

Bt MO TEURS vy OMOTEHR
: 5L Eldrs

: :#I’ o,

NOUS EDITONS AUSSI :%\ PentV ¥ 4 B 9 T gl oy 7.
4 CV RENAULT b | 0 = — A
Prix : 590 fr. (par poste 675 fr.)

TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 595 fr. (par poste 680 fr.)

L’ARONDE
Prix : 625 fr. (par poste 710 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 610 fr. (par poste 695 fr.)

MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 355 fr. (par poste 420 fr.)

MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 460 fr. (par poste 525 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 475 fr, (par poste 54V fr.)

GNOME-RHONE Prix : 525 fr. |

pes R1 - R2 - R3 - R4 - R4 C (par poste 590) — | v | | |

Prix : 465 fr. (par poste 530 fr.) _ i :

VAP 4 - DT - A-B-G - 55 : : ; '

Prix : 450 fr. (par poste 515 fr.) B
I’ART DE CONDUIRE (Motos, . ||

Vélomoteurs, Cyclomoteurs) 2
Prix : 430 fr. (par poste 495 fr.)

Prix : 410 fIr.
(par poste 475)

Prix : 495 fr.
(par poste 560)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60100 cm. : Pour:
envol par poste des Tableaux Muraux, .. @
ajouter 100 fr, - Pour 2 tableaux 120 fr, = .@
et 30 fr. par tableau supplémentaire. @
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 fr. '
Moteur TERROT 500 RGST : 500 Ir.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 1r.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 fr.

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 fIr.)

Prix : 486 1r.
( par poste 550)

Prix : 500 fr.
(par poste

Envoi contre mandat, on mieux

versement (ou virement) compte 965) ,
postal :\IUTH-_R-EYL;E_ : 297 -31 Paris 3 %\
e e & _R\ =

.:::_..._-- _,_.',-"'.l"_"L}‘-. -
‘f\“gii,;jﬁﬁff' Prix : 490 fr.
= | par poste 555)

2l ek e e e —— e ee—
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Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires 1ﬁ . rue ‘de Clér: Pc;ﬁ 2e
N* 1.394 1958. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépbt légal, Erfé tri. ;‘:‘ {ﬂﬂlz
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Principales
caractéristiques fechniques :

~ Emhru',ruge automatique par coupleur
% 7 poudre absolument i-nu-sa- ble.
Rien @ régler, rien @ graisser,
rien @ surveiller.

— (ylindre oluminium chromé direct.
~ Embielloge a galets.

— Admission d'oir calme (prise d'air
sous la selle).

— Amortisseur de vibrafions. -

— Cadre d’une rigidité exceptionnelle
et d'une grande robustesse ossurant
une fenue de toufe inégalée.

-

CYCLOMOTEUR AUTOMAT UE
A COUPLEUR AUTO-PROGRESSIF ~

Il est impossible d’imaginer une conduite plus facile:
@ Vousfreinez, le débrayage est automatique.

@ Pour redémarrer, vous accélérez etle BBseremeten marche
sans a-coup etsansuncoup de pédale.

SOCIETE CYCLES PEUGEOT - Beaulieu-Valentigney (Doubs)
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