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Sur le cyclomoteur,
sur le deux-roues,
I’'element vital,
c’est la chaine.
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Exigez performance,
durée, précision
et sécurité.
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Vacances pour vous, mais pas pour votre moteur !
e Chaque jour vous roulez,

~Paialyf<nigil=ne
REZENISiNGSR
.?‘" \

J
3 , parfois méme lourdement chargé.
fE : i Et vous prenez i peine le temps
1 | d’entretenir votre moteur
i 2 g 2 temps ou 4 temps
'h:k 101 & & comme vous le devriez.
1 = Vous le savez, :
i ¢ !{- mals vous restez trés exigeant.
5 . Vous pouvez l’étre!
[ g Si vous faites confiance 4 CASTROL :
£1 vous roulez toujours tranquille.
§ w1  Votre garagiste vous le dira.
i

2 fOiS plus tranquille
sur votre Z'tel'l'lpg :
CASTROL SELF MIXING

en bidons ou en doses,
tellement plus sir
et plus pratique. .

7 En un mot,
exigez
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calculée
éprouvée
toujours: perfectionnée

L'HUILE PAR EXCELLENCE
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I o e
SrouDe  Sanciun

Imola teut dernidrement, jors du Grand Prix d'Ftalle de Moto-Cress,
‘tous les pilotes qui n’étalent pas en possession dune carte de groupe
sanguin ont été dirigés sur I'hdpital de la ville, ot des prises de sang’
immédiatement effectuées ont fourni le précleux renseignement.

Il s’agit 14, en effet, d’'une précaution élémeniaire et si Pon dolt se

PAR surprendre de ce que nous venons d’écrire, ce n’est pas le zéle du service

médical italien qui doit agréablement étonner, mails c'est plutdét I’ r-

DES MOTOCYCLISTES tance du nombre des coureurs ignorants de leur groupe sanguin qui peut,
POUR & juste titre, laisser réveur.

Voila des hommes qui s’ nt c maln iement
LES MOTOCYCLISTES Mo chintis b tls Vakgnent Lo p?i]ﬂ;a.neh]:q::lﬂa: i el v ol

les routes qu'ils empruntent de jour et de nuit pour rejoindre les leux
d'épreuves, et ces hommes dédaignent la possibilité qui Jeur est donmée
;num b wmous teus dallfeurs) d'étre mieux et ptus vite solgnés en cas
'accident!

x

Combien souvent une transfusion immeédiate a pu sauver wne vie
humaine! Mais pour agir effieacement, pour injecter au blessé le eontemu
d'sn flacon de sang, le médecin doit absolument econnaitre le growpe
samguin auquel appartient la victime. Sinon, ce serait employer un reméde
pire que le mal que I'on voudrait traiter.

Tout ceci, nos coureurs, beaucoup d’entre eux du meins, Fignerent oi
me 8’y arrétent pas: il est tellement dans le caractére de 'homme de se
mettre dans le eas d'étre guérl pour n’avoir pas su prévenir!

*

Il y a lci, de toute évidence, quelque chose & faire, queique chose A
quol le président Seery, membre de la sous-commission de moto-cross de
i3 F.¥. M. — peur ne parier que de lui — a souvent pensé. ;

Pourquoi ne pas décider, par exemple, que toute demande de lieence,
tout remouvellement de ladite ne pourront étre pris en considération, &
dater du 1°* janvier 1959, que sl les intéressés sont en mesure de présemter
une earte de groupe sanguin, dont les indieations pourralent &tre portées
précjsémetd dans un cadre réservé 4 cet effet sur les Hcences?

*

Neus ne pensous pas qu'il y ait un quelconque empéchement & premdre
ume telle décision, que ceux qu'elle intéresserait devralent finalement et
logigueient &tre les premiers A4 approuver en tant gque bénéflelaires
éventuels.

Une prise de sang, c'est st peu de chose, ¢'est sl vite falt, et ¢"est
tellement indispensable que l'on peut A& bon droit regretter que s Pouvelrs
Publies n'alent pas, de leur cdté, rendu la earte de groupe sanpuin ebH-
‘gatolre pour ehaque citoyen.

A la F.F.M. dagir vite pour ume fois, et par ele, une nouvelle fols,
au sport de donner I'exemple!



LA 175 GUzzI “ LODOLA”

« Lodola ».

EST ENFIN DOUBLEE
D'UN MODELE ‘‘ SPORT”’

NE machine de tourisme a distribution par arbre & cames en téte, qui
verrait le jour en Italie, et qui plus est, serait signée Guzzi, mais dont

on ne tirerait pas un dérivé « sport », voila ce qui, pour nous, moto-
cyclistes, serait absolument impensable.

Aussi, la logique triomphant une nouvelle fois, n'y a-t-il pas lieu de
s'étonner que Guzzi se décide enfin & fabriquer un dérivé sportif de sa

On peut simplement regretter qu’il soit venu aussi tardivement ; mais
enfin, réjouissons-nous quand méme, puisque aujourd’hui nous saluons la
naissance d’une nouvelle machine sport.

INSI, un nouveau modéle de Guzzl

vient d'étre exposé &4 la Folre de

Milan, frult de 1'expérience consi-

dérable acquise par le service course
de cette maison,

Mais cette Guzzl ¢ sport » se signale
par son extréme souplesse de fonction-
nement qui autorise des reprises en 4me
& partir de 20 km/h, chose assez peu
courante sur une 175 cc de touriame, en-
core moins sur un modéle sport dont le
moteur s'avére lci peu ¢ pointu », Ié;r,:u.ﬂu--
qu’'a cette vitesse correspond un regime
moteur de peu supérieur a 1.000 t/m.

On ne peut pas parler, & vral dire,
d'un important gonflage du moteur car,
en falt, pour obtenir plus de puissance,
les techniciens de la Guzzi ont principa-
lement augmenté le taux de compression
et ameélioré la carburation, obtenant ainsi
un moteur plus puissant, mais néanmoins
de caractéristiques ¢ tranquilles 3»,

Mais le moteur n'a pas été travalllé
seul, et l'augmentation des performances
a amené également uUne amélloration
dans le freinage, avec notamment un
nouveau moyeu-frein central a l'avant.

Egalement, le cOté esthétique de la ma-
chine — qui n'est pas & négliger — a été
amélioré, par un nouveau dessin des ré-
servoirs d'essence et d'huile, du phare,
de la selle double, du guidon, etc... ce
qul falt écrire &4 Guzzl que la Lodola
sport a 6&té ¢ dessinée par le vent » l..
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CARACTERISTIQUES
DE LA LODOLA SPORT

Mals passons aux caractéristiques tech-
nigues de cet attrayant modéle.

Le moteur est toujours le monocylin-
dre 4 temps supercarré, d'un alésage de
62 pour une course de 57,8, donnant un
rapport course/alésage de 0,932, la cylin-
drée exacte etant de 1744 cc.

Le cylindre, incliné vers l'avant selon
un angle de 45° est en alllage léger, avec
une chemise en fonte,

Culasse évidemment en alliage léger,
avec la bougie située & gauche, et incli-
née & 35°.

Le piston bombé, est équipé de deux
segments de compression et de deux seg-
ments racleurs, alors gque sur le modéle
de tourisme, le piston est presque plat,
et posséde 3 segments d'étanchéité et un
racleur.

Le pled de blelle est monté sur bague
bronze, tandis qu'a la téte nous trou-
vons des rouleaux.

Quant au vllebrequin, démontable, il
se signale par ses deux masses d'équi-
librage différentes, le maneton n'étant
pincé que dans la masse droite,

Bien entendu, le petit volant d'inertie

cher & Guzzi est encore présent, mals
se trouve dissimulé sous le carter exté-
rieur gauche.

*x

La distribution sl caractéristique, &
arbre 4 cames en téte avec volant d'éequi-
librage (volr &4 ce sujet M.-R. 1.382) est
évidemment conservée,

Les soupapes de 32 mm de diameétre a
l'admission et 30 mm & 1'échappement
(comme sur la version ¢« tourisme ») sont
inclinées 4 54° et rappelées par deux res-
sorts hélicoidaux coaxiaux.

Le diagramme de la distribution est le
sulvant :

AO.A, 28° - AD.E. 355°
R.F.A, 55 - RF.E. 28"

Avec ses 56°, le crolsement apparait
comme assez modique et peut étre a 1'orl-
gine de la grande souplesse de ce moteur
gui néanmoins développe 11 CV a 6.000
t/m, avec un taux de compreasion de
9 4 1. Bur la ¢« tourisme » taux de
compression de 8 & 1 et puissance de
9.2 CV & 6400 t/m.

*
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Notons encore le montage d'un carbu-
rateur Dell'Orto d'un passage de gaz de
22 mm (méme diamétre que sur la <« tou-
risme » et dont le pavillon d'entrée d'alr
n'est pas perpendiculaire au corps du
carburateur.

Graissage par carter sec, avec réservoir
d'huile séparé, la pompe étant du type

a8 engrenages,
: *

La transmission primaire se fait au
moyen d'engrenages hélicoidaux., L'em-
brayage est & disques multiples travail-
lant dans un bain d’'huile.

Formant bloc avec le moteur, la boite
de vitesses offre 4 rapports, & engre-
nages toujours en prise, donnant les deé-
multiplication suivantes :

286 - 1,79 - 1,27 et 1 &4 1.

De l'échelonnement de cette boite, il
faut surtout remarqguer la premiére plu-
tot haute pour une 175 ce étant a4 35 %
de la 4m«, la 2w¢ classigue avec ses 56,8%
et la 3", gqui avec ses T9 % est assez
prés de la 4me, Mathématiguement, 1'éta-
gement est parfait.

'* -

Le cadre tubulaire est du type 4 dou-
ble berceau, trés classiquement suspendu
a l'avant par une fourche télescopique,
4 l'arriére par une fourche oscillante,
avec amortisseurs séparés,

Les roues sont différentes entre elles
(mals identiques &4 celles de la « tou-
risme), puisque nous trouvons & 1'avant
une jante de 18 chaussée d'un pneu de

Pour obtenir un certain amortisse-
ment dans les (transmissions, mnous
trouvons cette sorte de pignons on
des moyauxr en caoutichouc réunissent
les parties mdle et jfemelle. Nous
trouvons ces pignons aussi bien a la
transmission primaire que dans la
commande d’A.C.T.

2,50, et & l'arriére une jante de 17 avec
pneu de 3,00.
*

Comme nous. l'avong précédemment in-
digué, le freinage a &été amélioré, en fonc-
tion des performances plus élevées au-
torisées par ce modéle sport.

C'est alnsl qu'a l'avant nous trouvons
un moyeu-frein central d'un diameétre
de 180 mm (au lleu de 160x30) avec des
garnitures d'une largeur de 35 mm, ce
qui nous donne une surface freinante
de 127 cm?,

A larriére tambour de 180 mm par .
30 mm (au lieu de 150%30) donnant une
surface freinante de 79 ecm®. Ainsi, au total,
la surface freinante atteint 208 cm:®.

4

Le réservolr & essence, d'un nouveau
dessin, a une capacité accrue, de 15 litres
fau lieu de 12), et ses évidements,
alnsl que le petit guldon sport, permet-
tent une position assez en avant.

La ¢ Lodola sport » pesant 110 kg
4 vide, son rapport poids/puissance nous
donne 10,0 kg par cheval.

Telle se présente, dans ses grandes li-
gnes, cette sceur de la ¢ Lodola », plus
puissante (de 2 CV) et surtout remar-
guable par son ensemble trés homogéne
et sportif.

Mais ce sont 14 des gualités auxquelles
I'industrie transalpine nous a habitué
depuis plusieurs années.

André CAM.

L === -
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Nous n'aurons pas aujourd’hul & nous
montrer aussl sévére pour cette 3me man-
che du Championnat de France de moto-
cross, classe des 250 cc, gque pour les deux
précédentes, les organisateurs de Nancy
ayant fourni un réel effort pour bilen
faire Contentons-nous de signaler sim-
plement deux insuffisances .

-— Le carburant & ete fourni irop tardi-
vement, ce qui n'a guére laigsse de temps
aux coureurs pour parfaire les réglages
de carburation.

— Deuxiémement, le manqgue d'autorité
du directeur de la course, qui ne put par-
venir 4 donner un départ correct, apreés
pourtant 2 faux-départs. Il ¥y a la, d'une
maniére trés générale en moto-cross, quel-
que chose qui ne va pas : trop de diri-
geants non qualifiés, dont la seule com-
pétence ne reléve que de la trop honne
opinion gqu'ils semblent avoir d'eux-
mémes | Icl encore, c¢’'est a la Fédération
qu'ill appartient de prendre ses responsa-
bilités : seuls doivent pouvoir ceuvrer en
tant que directeur de course, commis-
saire, chronométreur, pointeur, etc... des
personnes regulléerement pourvues d'une
licence appropriée, qui ne doit pas étre
accordée (comme c'est le cas actuellement)
par les ligues, le plus souvent sans for-
malité ! La licence en question doit au
contraire, au prix d'un réglement nou-
veau dont l'urgence s'impose, étre déli-
vrée par une Commission compétente de
la FFM. (a4 créer), gul slégera une ou
deux fols l'an pour fa passer aux can-
didats l'examen voulu, que 1'on fera trés
difficile. Ladite Commission pourra en-
core juger de tous les problemes relatifs
aux réeclamatcions, insuffisances entrainant
la nécessité de sanctions contre les offi-
ciels éventuellement incompétents ou mal
inspirés.

Enfin, le premier travall d'une telle
Commission fédérale des licences officlielles
devra étre, si elle voit le jour et c'est

indispensable, de reconsidérer au plus
vite toutes les licences de dirigeant,
etc... actuellement’ accordées, &4 tort ou

4 travers nous ne tarderons pas 4 le mon-
trer ! ;
*

Revenons & la course de Nancy, dispu-
tée sur le terrain du plateau de Malze-
ville, parmi les sapins. La piste, tracée
dans un cadre agréable, développait 1.100
meétres environ mals sa largeur était no-
toirement insuffisante, De ce fait, impos-
sible de doubler sans prendre de sérieux
risques et, de plus, le départ dut étre
donné sur deux rangs, ce gqul n'est pas
réeglementaire et devralt étre absolument
interdit.

Nous ne le répéterons jamals assez :
Tous les terrains de cross, et 4 plus forte
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Ayant
modifie les sus-
pensions de sa
Maico ¢ client »,
Desbois s'est rapi-
dement mis en
main cetlte ma-
chine el nous au-
rons sans doute
en lui bientot un
glément de bonne
classe internatio-
nale en 250 cc..

raison ceux que l'on retient pour une
épreuve de Championnat, doivent étre re-
guliérement homologués, de la méme fa-
¢on et dans le méme esprit gque pour ce
qui est des terrains du Championnat in-
ternational.

Départ aux feux rouge et vert, et a la
troisiéme tentative, Saucisse demarre en
téte devant Voreux, Terrien, Antoine, Pi-
netti, Monpo, Brussauro, Desbois, Hou-
doux, Molas, etc... (16 partants sur 18
gualifiés, Bossard s'étant cassé une jambe
le dimanche précédent et Misandeau étant
également absent pour une raison non
précisée).

Au 3me tour, Voreux Saucisse qui
est peu aprés victime d'une chute pro-
voquée par . l'excés de fougue du Tou-
lousain Monpo qui brise une jambe &a
I'infortuné champion de la Ligue Anjou-
Bretagne, Accident absolument navrant,
gqui va mettre un terme a4 la salson de
l'un de nos spécialistes les plus doués !

Mals Monpo ne s'arréte pas la : 11 ac-
eroche bientét Terrien, qui rétrograde
alors en 5me position tandis que Desbois,
revenant bien, remonte de la 8me a la
Jme place.

Au 1llme tour, passent dans l'ordre Vo-
reux, Brussauro, excellent, Desboils, FPi-
netti, trés bon lul aussi, puls Houdoux,

lui - meme -

3eme MANCHE. DU CHAMPIONNAT

DES 250 A NANCY

DESBOIS VAINQUEUR
DEVANT VOREUX

Monpo & qui son inexcusahle « maniére »
a profité, enfin Terrien, Molas, Antoine,
Le Boulch et Marchand.

Nous irons ainsi jusgu'a quatre tours
de la fin, moment gue choisit alors Des-
bols, notre meilleur homme actuellement
dans la cylindrée, pour passer Iirrésisti-
blement Voreux et terminer nettement
détaché devant le nordiste, Brussauro,
Pinetti gqui ont su conserver leurs places.
Molas blen remonté, Houdoux pas trés
heureux, Antoine, etc...

Terrien, accroché une nouvelle fois par
Monpo, a rétrogradé inévitablement, mais
le Toulousain ne s'est pas aussi bilen tiré
de l'incldent gque précédemment, et se
classe 13me &4 2 tours devant EKnutti qul
A cassé, ¥

Les organisateurs ont eu l'élégance de
remettre une prime spéciale de malchance
au coureur Saucisse, geste gqul merite
d’étre souligné, Nous espérons qu’ils ré-
digeront un rapport précis sur les cir-
constances de l'accident survenu & ce pi-
lote, sur la responsabilité qu'il convient
d'attribuer dans cette regrettable affaire
au Toulousain Monpo, et sl l'impression
de brutalité excessive lalssée a4 tous les
présents se trouve officiellement confir-
mée, nous attendons de la F.F.M. une
trés ferme mesure de suspension a l'en-
droit du coupable. :

Il v a des procédés absolument inad-
missibles en course, car la course en fin
de compte, c'est avant tout du sport,
avec l'esprit que ce terme comporte !

RESULTATS TECHNIQUES

Championnat de France, classe 250 cc,
3me manche :@ 1. Desbols (Maico) : 2.7
Voreux (NSU) :; 3. Brussauro; 4. Pinetti ;
5. Molas ;: 6. Houdoux ; 7. Antoine ; 8. Le
Boulch ;. 9. Marchand ; 10. Terrien ; 11.
Guillot : 12, Faivre; 13. 4 2 tours Mon-
po : 14. Enutti; 15. Saucisse ; 16, Rade-
macher.

ECHOS SPORTIFS

FRUYTHOFF.,.. INSTRUCTEUR
EN POLOGNE |

Au parc, a4 Cassel, lors du G. P. de
France, le bruit courait gu'une mission
polonaise s'était rendue en Belgique pour
y suivre les différents aspects de la vie
sportive motocycliste, pour également
prendre des contacts avec un crossman
inter capable de servir de professeur aux
pilotes polonals, dont on consldére en
haut lieu qu'ils ont besoin d'étre initiés
4 la spécialité telle qu'on la pratique
4 1'Ouest du rideau de fer.

Aujourd’hui, la nouvelle est confirmée :
¢'est Camille Fruythoff, un coureur belge
bien connu des habitués de mos terrains,
qui a eu charge d'éduquer les crossmen
polonais.

Souhaitons qu'il ¥y ait réussi pleinement,
et gque nous arrivent blentdt les meilleurs
de ses éléves, gque nous almerions voir
confrontés avec les éléments occidentaux.

1*r RALLYE-CONCENTRATION MOTO-
CYCLISTE DE FPORNICHET -
Le Syndicat d'Initiative de Pornichet
(L.-A.), organise, avec l'alde de la Munici-
pa.lilté et divers groupements de la com-

mune, un Rallye-Concentration le 20 juil-
let et le 17 aoQit prochain.

Le départ du rallye aura lieu & 1'Hotel
Mazy-Plage. Aprés un défilé dans la ville,
nos motards feront un circuit pittoresque
dans la région. L'arrivée du rallye aura
lieu 4 la place du Marché ol tous les pi-
lotes participeront 4 un gymkhana.

De nombreux coupes et lots récom-
penseront les valngueurs et les partici-
pants,

Pour toute demande de réglement et
bulletin d’adhésion, s'adresser : au Syn-
dicat d'Initiative de Pornichet; au Ba-
zard de la Gare, place de la Gare, Por-
nichet : &4 M, André Barriot, HOtel Mazy-
Plage, boul. des Océanides, Pornichet.
gmndrfs un timbre de 20 frs pour frals

‘envol.

LES HONGROIS DANS LA COURSE ?
S5i l'on en croit une information pro-
venant de Tchécoslovaqule, 1'usine hon-
grolse Csepel aurait préparé un 500 cc
dont les 2 arbres & cames seralent entrai-
nés, chacun d'eux, par un arbre & ren-
vols conigues. Puissance annoncée de 50
CV, avec une vitesse maximum de 210

Em/h.

Moto-Revue N" 1.398



Le chef de flle de l'équipe officlelle
Jawa a poursulvl sa marche triomphale
dans la Coype d’Europe 1958, gagnant les
manches tchégue (Prague, le 8 juin) et
anglalse (Beemham, le 15 juin), ce qul
porte le nombre total de ses succés 4 4 vic-
tolres et une place de second sur les eing
épreuves dlsputées |

Et cette fols, la supérlorité de Clzek
mit d'autant plus indiseutable gque les
afficiels Maico, Fritz Betzlbacher tenant
de la Coupe 1957 en téte, avalent repris
jeur place sur la ligne de depart.

A Frague, le seul adversaire valable du
Tehéque fut Muller, qui déja Inacrivit
gu palmarés Majco l'épreuve de Vienne
(Autriche), seuls manche de Ia €Coupe
d’'Europe 1958 A n'avolr pas £té gagnée
par Jawa jusgu’ici |

En Angleterrg, par contre, aucun Alles
mand ne put s8¢ clasgser dans les 6 pre-
miers, alorg gue 18 Tchéques, outre Gi-

Moto-Revue N 1.398
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Comme Yan dernier, le
principal adversaire de
Cizek est un Allemand,
du team Maico. Mais cetie
jois, cet Allemand a nom
Rolf Muller, ci-dessus.

A droite, sur une 250 cc Eso, voici
encore un officiel tchéque, Souceck.

zek, ciassalent encore Frantlsek Ron & la
5me place.

Clzek eut tout de méme plus de peline
4 vaincre 4 Beenham gu'allleurs, l'excel-
lent spéclaliste britannigue Brian Stone-
bridge lul enlevant la premiére place dans
la seconde manche de 1'épreuve.

RESULTATS TECHNIQUES

Coupe d’Europe, 4me manche (Prague) .
1. OIZEK (Tch., Jawa d'usine) ; 2. Muller
(A., Malco d'usine) ; 3. Betzlbacher (A.,
Malca d'usine) ; 4. Chaya (Tch. Jawa) ;
5 Dahlen (Suéde, Husqvamusa): 6. Schramm
(H.. Maica), etc...

Coupe d'Europe,
ham) : 1, Clzek ; 2. Stonebridge (G.-B,
Greeves) ; 3. Sharp (G.-B., Francis-Bar-
nett) ; 4. Leask (G.-B., Greeves) ; 5. Ron
(Ten,, Jawa d'usine); 6. King (G.-B,
Grﬂ““‘; ﬂmm =

Sme manche (Been-

DEUX VICTOIRES DE PLUS
POUR CIZEK et JAWA
EN COUPE DEUROPE

Coupe d’'Europe, classement général pro-
visoire : 1. Clzek (38 pts) ; 2. Muller (14
pts) ; 3. Ron (13 pts) ; 4. Hamrsmid ( N
Jawa d'usine), 7 pts; 5. Ostorero (I, Mi-
Val d'usine), Kamper (A. Maico) et Sto-
nebridge, 6 pta: 8. Roucka (Tch., Jawsa
d’usine), Betzlbacher, Sharp, 4 pts; 1l
Schramm, Caroll (I, Bilanchi d'usine),
Chara, Leask, 3 pts: 14 Van Pee (B., Ja-
wa) et Dahlen, 2 pts; 16. Morettl (I,
Ml-Val d'usine) et King, 1 p%

Prochaine manche & courir @ Blelstein

(Allemagne), le 13 juillet.
Jaromir Cizek, chef de Jile de ['équipe
officielle Jawa en MOLO-Cross, asse

250 ce, est pratiquement assuré de rem-
porter la Coupe d'Europe 1958, ot il a fait
jusqu'ici cavalier seul. Les documents in-
clus dans cette page ont été pris a Prague.
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ACTUALITES

M. EUGENE PEUGEOT REM-
PLACE M. GRENIER DE LATOUR
A LA PRESIDENCE DE LA
C.5.N.M. |

La Chambre Syndicale Nationale du Mo-
tocycle a tenu son assemblée générale le
24 Juin 1958.

Aprés une absence de trols moils provo-
guée par son état de santé, M. Gre-
nier de Latour a confirmeé A l'assemblée
qu’'il se trouvait dans l'obligation absolue
d'abandonner la présidence, malgré 1'in-
sistance de ses collégues qui ont vivemenp
regretté cette décision irrévocable.

L'Assemblée a complété son comité-di-
recteur en élisant M. d’Aumale (France
Motor Cycles), M. Gautron (Gitane), M.
Guillaume (Favor), M. Noblet (Motobé-
cane) et M. Vulllerme (Paloma).

A l'lssue de l'assemblée génerale, le co-
mité a procedé a la réeélection de son
Bureau, et, sur la proposition de M. de
Latour, a élu président M. Eugéne Peu-
geot, le plus ancilen des vice-présidents.

Pour marquer a4 M. de Latour sa recon-
naissance pour son action en son sein,
le comité I'se nommé président d'honneur,
et 11 continuera 4 faire partie du comité-
directeur.

Le comité a reconstitué son Bureau en
élisant comme vice-présidents M. Ales-
sandri, M. D'Aumale, M. Demaiziére et
M. Sarrazin, le trésorier demeurant M. R.
Dussourt et le secrétaire général M. H.
Cochard.

N.D.L.R. — M. Grenier de Latour a éga-
lement démissionné de son poste de mem-
jt;:} Ma constructeur » au comité de la

:

Cnatre earnet—"-

DISTINCTION

Nous apprenons avec plaisir gque M.
Georges DUNOIS, co-gérant assoclé des
Ets J. Dunois et Fils 4 Vincennes, vient
d'étre nommé, par décret du 29 mal 1958,
chevalier dans l'ordre de la Légion d'hon-
neur.

Toutes noOs
dignitaire.

félicitatione au nouveau

BOENSCH CHEZ BMW

Helmut Werner Boensch, le technicien
allemand bien connu, qui est encore un
journaliste apprécié et 1I'un des membres
de la Commission Technigque Internatio-
nale de la F.I.M. est depuis le 15 juin
directeur du service de la planification
technique des ventes aux usines BMW
de Munich,

- ; o T e N T S

a Strakonice, lu
motocyclette Jawa, en

baptise,
1.000.000
présence notamment de M. J. Poch,

on a

importateur de Ila
France.

marqie  en

*

NECROLOGIE

M. Henri Joriau, le photographe gque
tous les crossmen connaissalent bien pour
les nombreuses scénes sportives gu'il fixa

. gur la pellicule 4 leur intention, est de-

cedé le 24 juin des suites d'une maladie.
4 son domicile de Suresnes.

Nous prions sa famille de bien vouloir
trouver icl l'expression des bien sincéres
condoléances que lui adressent par notre
canal les milleux du moto-cross francais.

ACTIVITES INDUSTRIELLES
D'ESSO STANDARD EN MAI

Kajfinerie de Port-Jérome — Au cCours
du mois de mal, la raffinerie de Port-
Jerome & traité 345402 tonnes de pé-
trole brut, contre 346.386 tonnes en avril.

Les tonnages mis en ceuvre pendant le
mols de mal comprennent 41.473 tonnes
de pétroles bruts de Parentis, Mothes et
Lugos, fournis par Esso REP, soit 12
des tonnages traités. Ils comprennent éga-
lement 15.826 tonnes de brut du Gabon
distillées pour le compte de la Société
Pétrofrance, solt 4,6 * du total. Les autres
bruts mis en ceuvre provenalent a4 raison
de 70,7 % du Moyen-Orient, 126 ¢+ du
Venezuela et 0,1 7 des Etats-Unis,

La deuxiéme unité de cracking cataly-
tique a été arrétée en fin de mois afin de
procéder 4 1'inspection compléte des ins-
tallations.

Les autres ﬂpératlnﬁs de fabrication ont
¢té poursulvies normalement.

_Les travaux de construction du power-
lormer-hydrofiner, du steam cracking et
de 1'unité de fabrication de détergenls
de synthése sont menés activement.

/44

Les principaux prodults finis fabrigues
sa@ repartissent, comparativement au mois
correspondant de 'année derniére, comme
ault

Production de la Raffinerie de Port-Jérome
(en tonnes métriquga}

1958 1957
Gaz pour Gaz de France 807 —
BOlAOE & i e 6.8B14 7.074
gl Y 1] T T e 757 041
Toules essSences .. ST T2.480 64.340
Petrole, carburéacteur,
white spirit . .. 5.542 3.752
Gas oil el Mgt 2 39.820 40.033
Fuels [fluides .. 65.829  50.747
Fuels lourds ....: :....«. 48.922 094 .643
Huiles de graissage ..... 10947 18.308
Bitumes . 22.512  23.240
Produits chimiques 1.536 1.064

275.966 304.142

ASSEMBLEE BENERALE GALTEX

Les actionnaires de la Bociété Caltex
S.AF. ont été réunis en Assemblée Géne-
rale Ordinaire annuelle le 19 juin 1958 pour
l'examen des comptes de l'exercice 1857

Née de la fermeture du Canal de Suez
et des débouchés méditerranéens des pl-
pelines en novembre 1956, la crise des ap-
provisionnements pétrollers en provenance
du Moyen-Orient a dominé les premiers
mois de cet exercice.

Toutefois, 1'esprit de solidarité géndérale
gui s'est alors manifesté a permis de re-
dresser rapidement la situation, le ratioli-
nement des carburants étant supprimeée
dés le 28 juin. e

Sous l'influence de cette conjoncturc
exceptionnelle, 'exercice 1957 se solde pour
la société, par un bénéfice net d'exploi-
tation de 50.420.691 frs, aprés 913.535.420
fra d'amortissements, contre respective-
ment 174.659.025 frs de bénéfice net et
614.279.213 1frs d'amortissements pour
I'exercice 1956.

Aprés constitution d'une provision pour
impit et dotation &4 la réserve leéegale, le
solde, s'élevant & 41.340.229 frs, a 6té
joint pour report & nouveau au report
de l'exercice précédent qul s'élevalt a
31.116.567 francs.

C'est donc un montant de 122.456.796
irs dont le report 4 nouveau a été décidé
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VEC ce dernier article, nous terminerons notre étude relatant les étapes
et essails successifs de la mise au point définitive du moteur RH 50 du
cyclo Simson SR 1.

*

Les prototypes de pré-série de ce dernier étaient d'une puissance un peu
insuffisante, obtenue a4 un régime trop élevé pour un « utilitaire », et, surtout,
leur consommation était trop élevée (voir « M.-R. » n" 1.397)., Il fallut donc
« travailler » encore le moteur afin d’obtenir le résultat deésiré pour un
50 cm3 monovitesse : choix de la démultiplication finale — recherche d'une
consommation spécifique intéressante et étudiée, en fonction du régime et de
la charge, pour l'utilisation & laquelle ce cyclo est destiné — recherche d'un
bon rendement & bas et moyens regimes plutét que d'une forte puissance de
pointe. Ce résultat final fut présenté dans notre n° 1.396.

Dans notre précédent numéro (¢ M.-R. » n* 1.397), nous avons relaté une
partie des essais ayant permis d'obtenir ce résultat :

— Examen de la régularité du balayage ;

— Choix du silencieux, effectué non seulement par l'examen des pres-
"sions moyennes et puissances, mais également par l'examen du diagramme

des pressions et dépressions au conduit d'échappement.
*

Aujourd’hui, nous examinerons les étapes qui suivirent : choix de la lon-
gueur du tube d’échappement, choix de la forme de la chambre de combustion,

cholx du taux de compression. : ;
Puis nous laisserons le soin de conclure & 'ingénieur K. Hofmann, qui fit

4 ce sujet une communication & l'Institut des Moteurs d’Allemagne Orientale,
communication qui fut publiée par notre confrére « Kraftfahrzeug Technik

et a partir de laquelle nous sommes parti pour la rédaction de cet article
paru en trois fois.

TSl

pression dans le conduit d'échappement,

CONSOMMATIONS SPECIFIQUES

CV-h effectuées a 1.635, 2,890, 4.060, 4.520, 4.800,
LONGUEUR DU TUBE EN g/ etfectuées & 1635.

’E Régime Longeur du tube
D'EGHAPPEMENT ¥ Sieglisppenian’ L’EXAMEN COMPLET DES DIAGRAMMES

500 mm 600mm 700 mm 800mm DE PRESSION AU CONDUIT D'ECHAP-

Jusqu'iel les essals des sllencleux du PEMENT
type « 2, 2a et 2b » avalent éié effec- 1.500 520 565 550 540
tués avec un tube d'échappement de 24 2.000 435 440 430 410 Que ressort-il de l'examen de ces dia-
SRt N elnEie 1 | 4 @ @ @ esane

: r la ‘
longueur d'échappement optlmum, essais 3.500 370 380 185 270 A 1635 t/m, ou le tube de 80 cm ne
effectués successivement avec des tubes 4.000 360 410 395 360 s'avérait pas encore le meilleur, nous no-
de 500, 700 et 800 mm de long et dont on 4.500 385 4925 425 280 tons une légére dépression entre les fer-
trouvera les résultats dans les 2 tableaux 5.000 400 430 415 425 metures successives des lumiéres de trans-
ci-dessous. 5.500 410 430 410 450 fert et d'échappement : Il manque encore
; notre « bouchon » (voir M.-E. 1.397).

A l'examen de ce tableau, 11 s'avére obtenu a

PRESSIONS MOYENNES

EN kg/em2

clairement que jusgu'a quelgques 4.600 t/m,
c'est le tube de 80 cm de long qul est
le plus intéressant, tant du point de vue

Le mellleur dlagramme est
4,060 t/m, pour lesquels la consommation
spécifiqgue est 4 son minimum de 360
gr/CV-h. Nous y trouvons une forte de-

Régime Longeur du tube pression moyenne gue consommation speé-
; 1 ransferts ne se
t/m d’échappement cifique. Que ces deux rés‘ ultats solent }’gfg“é“ﬂ‘;. “;j"ﬁfm'%:gt fm;la un appel de
obtenus conjointement mn'est d'alileurs gaz frals. Nous y retrouvons également

P mm 600 mm 700 mm 800 mm

pas pour nous étonner. Et, cette fois, la
consommation spécifigue tombe & 360
gr/CV-h &4 4.000 t;"n#

la surpression a l'échappement quand les
transferts sont obtures par le piston dans
8a course ascendante, mals alors que la

1.500 3,20 3,13 2,87 3,07 lungiérﬁ d'échappement est encfre dfrnHS-
2.000 3,37 3,44 3,40 3,50 Au-dessus de 4.600 t/m, le rendement quée : le « bouchon » est la, qui em-
2.500 3,15 3,46 3,36 3,51 avec ce tube de 80 cm diminue et passe Péchera la fulte des gaz frals.

3.000 3,00 3,38 3,27 3,47 en-dessous de ceux enreglstrés avec les La baisse de rendement aux régimes
3.500 3,13 3,24 3,22 3.43 autres longueurs. Cette chute assez bru- plus élevés — comme l'accroissement de
4.000 3.17 3,04 313 3.35 tale de rendement, saccompagnée d'une la consommation spécifique gui l'accom-
4.500 3.00 235 300 3 od montée de la consommation spécifique, paghe — sont dus essentiellement & la dé-
X ’ ' ' . les jngénieurs de Simson voulurent en pression qui régne, dans le condult
et 2,60 4,63 2,80 2,50 connaitre la ralson. Aussi ont-ils procédé  d'échappement, aprés la fermeture des
2.500 2,53 2,50 2,62 2,13 de nouveau A& de nombreuses prises de transferts et avant celle de I'échappement,

Moto-Revue N” 1.398
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Cette fols, nous n'avons plus l'effet de
« bouchon » désiré mals, au contraire,
une <« succlon ». De plus, avant la fer-
meture des transferts, nous rencontrons
une notable surpression, gui limite 1l'in-
troduction des gaz frals dans le cylin-
dre : l'effet ¢« bouchon » est prématuré,
ayant lieu guand, au contraire, on devralt
avoir aspiration : cause supplémentaire
d'un mauvais remplissage.

*

Bien qu'aux régimes élevés, le rende-
ment général avec le sllencieux (« 2b »)
et la longueur de tube (80 e¢m) cholsis ne
solent plus favorables, par contre, il s'a=-
vére trés Intéressant aux bas et moyens
régimes, C'est donc ce systéme complet
d'échappement gui est retenu, et avec le-
quel seront faits les essals ultérieurs, por-
tant sur la culasse.

LA FORME DE
LA GULASSE

Tous les essals mentionnés jusgu'icl
avalent été effectués avec wune culasse
hémisphérique ¢« B » dont la base awvait
méme diamétre gque l'alésage, et fournis-
ganz Enl taux de compression géométrigque

E ]

On lul a alors com une autre cu-
lasse, également hémisphérigque, mais
telle que le diamétre de base de I'hémli-
sphére de la chambre de combustion est
plus petit que 1'alésage. Cette culasse

« A » a donc une chambre de ¢nmhus-l

CULASSE A

lasse ¢ A » A chambre de combustion
plus ramassée semble @ffrir plus de pro-
messes, et c’est elle qui fut retenue pour
la suite des essals, portant cette fols sur
le taux de compression géométrigue.

LE TAUX DE
COMPRESSION

Ainsl gue nous l'avons dit, le taux de
compression Initlal étalt de 6 & 1.

Or l'on sait gquun taux de compres-
sion plus élevé se solde, dans la mesure
ou le cliguetis n'est pas atteint, par un
meilleur rendement thermigue. I1 était
done clair que des essals de taux de com-
pression s'imposalent, qul furent effec-
tués avec les valeurs suivantes - 60 4 1 -
64a41-68a1-T19a1l1let 743 & 1. Lea
tableaux ci-dessous nous montrent les re-
sultats obtenus,

PRESSION MOYENNE EN kg/cm2

RéFime
t/m Taux de compression
6,0 6,4 6,8 719 743

1500 13,13 325 341 3,49
2000 352 369 388 402 ° 3,72
2.500 | 3,56 : 3.67
3.000 | 3,48 3,58
3.500 | 3,40 .53
4.000 | 3,22 3,46
4.500 | 2,90
5000 |2,41
5.500 § 1,982

————

".:—--!— - -

Bien qu'hémisphérique, la culasse « A » a le diamétre

de sa chambre de combustion plus petit que l'alésage du

cylindre, alors que ces deur valeurs sont égales pour
Ia culasse ¢« B ».

tlon plus ramassée, mals donnant néan-
molns méme taux de compression de 6

S B
*

Du point de vue pression moyenne
(couple et puilssance), les résultats obte-
nus sont identigues pour les deux cu-
lasses a4 3.000 t/m et & partir de 4.600.
Aux autres réglmes, la culasse ¢« A » &
chambre plus petite montre wun léger
gain, de 0,1 kg/cm2 de 1.500 4 2.400 t/m,
el une minime, de moins de 0,05
kg/cm2 de 3.500 a4 4500 t/m.

Du point de vue consommation spécl-
figue, les 2 culasses sont A égalité sur
1'ensemble des régimes & partir de 1.900
t/m jusqu'd 5.900, Ce n'est gu'entre 1.500
et 1.900 t/m, (& des régimes fort peu uti-
lisés sur un cyclo), que la culasse « A »
est un peu plus économique (535 gr/CV-h
au lieu de 575 a 1.«\?:!] t/m).

Donec, bien que sa supériorité ne soit
encore vraiment manifeste,

pas la cu-

Diagrammes, d différents régimes, des surpressions et dépressions au conduitl
d’échappement avec le silencieur « 2 b » et un tube de 800 mm de long.
L’explication et U'analyse générale d'un tel diagramme ont élé donnes dans
notre précédent numéro. Il est désirable d'avoir une certaine dépression peu
avant la fermeture des transferts, afin d’'améliorer le remplissage. Ce résultat

est obtenw au régime
consommaeation

optimum de 4.060 t/m, pour lequel on a la plus basse
spécifiqgue. Mais il faut également avoir une contre-pression

entre la fermeture des transferts et celle de I'échappement, afin d’empécher
toute fuite des gaz frais alors qu'il n'y a plus d’'arrivée de ceux-ci (les trans-

ferts sont fermés).

Résultat obtenu a 4.000 t/m. Mais cette surpression

manque & bas régimes (1635 t/m) ou en surrégimes (4.500-4.800 i/m).
OE et OT : Ouverture de l'échappement et des transferts.
FT et FE: Fermeture des lransferts et de Uéchappemendt.

746

CONSOMMATION SPECIFIQUE en gr/CV-h

Régime

t/m Taux de compression

6,0 6,4 6,8 7.19 T7.43
1.500 LY 525 485 475
2.000 415 385 375 390 420
2.500 370 365 J65 355 365
3.000 380 375 365 345 360
3.500 380 385 375 350 370
4.000 375 375 3635 360 365
4.500 395 485 380 370
5.000 435 « 430 415 405
9.200 460 465 445 440

%

Afnsi gqu'ill apparait trés clalrement,
c'est avec le taux de compression de
719 &4 1 que ce 50 cc donne le couple le
plus élevé (la pression moyenne maximum
atteint 4,05 kg/cm2 & 2.200 t/m), et ceci
# tous les régimes, les écarts étant d'all-
leurs plus importants & bas et moyens
régimes qu'd hauts régimes.

C'est le méme taux de compression de .
7,19 4 1 qui s'avére également le plus €co-
nomique, descendant la consommation
spécifique & 345 gr/CV-h a 3.000 t/m.

*

Avec le carburant utillse — le carbu-
rant du commerce fourni en Allemagne
orientale — un taux de compression plus
élevé (7,43 4 1) fournit un résultat moins
bon, comparable, du point de vue presa
silon moyvenne, couple et puissance, & ce-
Iul obtenu avec un taux de 65 a 1, et
du point de wvue consommation, a4 celul
nhtinu avec un taux de compression de
6.8 1.
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Cecl s'explique par l'apparition du cli-
guetis avec un taux de 7,43 & 1, cliguetis
quil n'apparalssait p;n avec 7,19 & 1.

La présence de calamine sur la calotte
du piston et sur la parol interne de la
chambre de combustion a, -on le salit,

pour effet de réduire le volume de celle-

cl, et donc, en conséguence, d'accroitre le
taux de compression. Aussi, afin de l-
miter toute apparition ultérieure du cli-
quetis, c'est, pour la fabrication de sé-
rle, un taux de compression un peu plus
faible que 7,19 4 1 qui sera retenu :

T.1:5 X
I.E E : : 6 : & I*Jl Ir ';
1.5 R -
5 f SR -
14 g : L -d: !
13 : R
12 : ’ : :
k1 a . H R
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1! 1 2
05k & o 3.0
04 SE i EE.E
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U:-dessus sont comparées les puis-
sances e:ssmns moyennes du
RH 50, smt I'élat de pre-série, soit
aprées sa mise au point déﬁmtwe Ce
n'est gqu'aux a&:mes tres élevés que
la version fin perd un mais
elle gagne partout ail eurs

LE RESULTAT
FINAL

A la sulte de tous ces travaux, le mo-
teur RH 50 du cyclomoteur Simson SR 1 a
été enfin commercialisé, permettant les
résultats présentés dans notre n° 1.396.
Il est donc finalement équipé d'une cu-
lasse hémisphérique & chambre de com-
bustion assez ramassée, fournissant un
taux de compression de 7,1 & 1, Echap-
pement du type ¢« 2bs» au bout dun
tube de 800 mm de long.

w
Voyonsgs maintenant et finalement
lea caractéristiques comparées du proto-

Er;u de pré-série et I:iu la version défini-
ve.
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UNE PLUS GRANDE RESERVE DE PUIS- '

SANCE

Sur le plan de la pression mnrunnﬂ et
du couple, le galn est total, du moins jus-
qu'a quelques 5.100 t/m et est de plus
de 0,6 kg/cm2 de 1.500 & 4.000 t/m.

Le maximum passe de 3,45 kg/cm2 a
2400 t/m & 4,05 kg/cm2 & 2.100.
*

‘

Sur la méme plage de régimes, évidem-
ment, on enreglstre un gain sur la puis-
sance, galn qul sera de 1/4 de CV (n'ou-
blions pas que nous avons un 50 cc) de
3,200 A 4600 t/m.

Et alors qu'avec le prototype, 1,36 CV
ne sont attelnts qu'a 5.600 t/m, c'est &
4250 t/m qgue le maximum (1,6 CV) est
obtenu avec la ?Ersi:n définitive,

Ainsi, puisque la démultiplication {fi-
nale choisle est demeurée la méme, on
a une réserve de pulssance trés appré-
ciable grice aux améliorations apportées.

UNE SERIEUSE BAISSE DE LA CONSOM-
MATION SPECIFIQUE

Mais plus encore que pour la pression
moyenne et la puissance, le gain le plus
appréciable a été enregistré pour la con-
sommation spécifique 4 pleine charge, &
plelne ouverture des gaz.

Non seulement le minimum est passé de
445 gr/CV-h &4 345 gr/CV-h, malis encore
nous sommes en-dessous de ce précédent
minimum entre 1.700 et 5400 t/m. Le
gain minimum sera de 50 gr/CV-h (4 5.000

RH 50, les courbes de consommation spé-
cifique et de consommation réelle, en
fonction de la vitesse du cyclomoteur,
roulant en plat et sans vent.

*

Cette fols, 11 apparait que jusgu'a 21
km/h, la version définitive est moins fa- .
vorable que le prototype, Mais cela est
sans aucune lmportance, car c'est une
vitesse qui, en plat, sera toujours dépas-
sée, méme en utilisation courante. Par
contre, & partir de 25 km/h, le gain en

consommation spécifique sera  toujours
supérieur & 100 gr/CV-h.
¥
Du point de vue consommat réelle,
on enregistre moins de 1,5 1/1 km de

20 A4 30 km/h, alors que le prototype a
une consommation croissante, attelgnant
21 1/100 km & 30 km/h. Et l'économlie
sera encore de‘l/2 litre de 27 & 35 km/h.

RESULTATS « PAYANTS ».

Alnsl, i1 s'avére gue tous ces travaux,
toutes ces mesures, tous ces essals suc-
cessifs des ingénieurs de l'usine BSim-

son ont été payvants,
"

Des courbes caractéristiques établies, un
autre enseignement est apparu a ces in-
génleurs. Dans le cas de I'utilisation
d'une boite 4 2 rapports (et 11 existe
maintenant une telle version du cyclo-
moteur Simson), il faut tirer relativement -
¢ long » en 2me afin de se trouver da-

t/m), mais atteindra et dépassera 100 vantage dans les plages de consomma-
gr/CV-h jusqu’'a 3.400 t/m et & 4.200 t/m. tion spécifique les plus favorables, La
T 11;- 1t i ] T i - r = ;i i _u;' !t_- 'Il_l_
600 = . : H
s e H
A droite, du point 5505 & : R Tt
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EN PLAT, A CHARGE PARTIELLE

Tous ces résultats signalés sont vala-
bles pour une ouverture compléte du bois-
seau des gaz. Mals quand on conduit nor-
malement, en plat et sans vent ¢ de-
bout », les gaz ne sont que partiellement
ouverts.

Aussi avons-nous tracé, pour le proto-
type et pour la version définitive du

LES ETAPES SUCCESSIVES

balsse des possibilités en coOte est alors
d'un Inconvénient moindre, car on a
toujours la ressource de passer en lIre.

EN CONGLUSION

En conclusion, nous lalsserons &4 M. K.
Hofmann lul-méme le soin de juger des
résultats obtenus.

(A) moteur de pré-série.
(B) aprés modification du silencieux

(E) moteur commercialisé

Plé*gh‘::m.uq Pressions moyennes I Consommation spécifigue
en t/m en kg/cm2 en gr/CV-h
(A) (B) (C) (D) (E) (A) (B) (C) (D) (E)
1.500 2,64 3,13 3,07 3,49 3,22 830 565 540 4735 480
2.000 3,18 44 3.50 4,02 4.01 560 440 410 390 400
2.500 3.44 3,46 3.51 3,90 3,95 490 390 370 3395 360
3.000 3,19 3.38 3.47 3.15 3,78 465 380 370 345 350
3.500 2,93 3,24 3,43 3,70 3,66 450 380 370 350 355
4.000 2,79 3,04 3,35 3,60 3.52 455 410 360 360 365
4,500 2,61 2,85 3,03 3,20 3,15 460 425 380 370 370
5.000 2,36 2,68 2,50 2.57 2,46 465 430 425 405 415
5.500 2,33 2,50 2,13 2,05 1,87 525 430 450 440 450

: le type « 2b » est utilisé,
(C) avec un tube d'échappement de 800 mm de long. -

(D) avec un taux de compression de 7.19 & 1.

: le taux de compression est ramené a4 7,1 & 1,

A Y
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« La consommation spécifique mini-
mum de 345 gr/CV-h, obtenue grice

Consomma-
tions réelles,

aux améliorations apportées, est une enn plat et : :
valeur Intéressante pour umn moteur sans vent. A 9 4 :
utilitaire de cette cylindrée de 50 cc, foutes les Di- ’ S -
car, ne l'oublions pas, le rendement tesses d’uti- ———— H
mécanigue est assez bas en ralson lisation cou- HHH H
méme du caractére « bridé » du mo- rante, les 9.9 =2t 2
teur, travauxr e€f- samaazs 25
En ¢ débridant » ce moteur, en ac- Jectueés onl nes ;
ecrolssant les dimensions des lumiéres ;tlafmis 2 un 0 : : ]
d'admission, de transfert, d'échappe- J& Lres No- 2, . , | ;
ment, la consommation spécifigue table. ' ; ¥ ! =
pourralt étre encore réduite, car le - T
rendement mécanigque croit avec l'ac- 1.8

crolssement de la pression moyenne

sl I’'on malntient constantes les pertes

de charge par frottements gazeux.

KRR

De plus, une étude plus poussée du 1.6
¥

ELLL

systéme d'échappement devrait per-

mettre encore un galn sur la consom-

mation ».

* 14

TTT '
1

1+ vitesse en km/h

Et c'est sur ce jugement porté par l'in-

consommation en lifres aux 100 km/h

génieur Hofmann sur ses propresa travaux

I EEFESAREEN
ISEFEEFLENEEaRDEE

que nous terminerons notre étude qul
aura montré au moins, dans sa longueur
et sa complexité, qu'il v a assez loin du
prototype de pré-série & la réalissiion
définitive d'un moteur. it

-y
=

15 20 25 30 35 40

J. B.
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LE CROSS

EPHEMERIDE

Outre les réunions gul font icl 1'objet
d'une annonce documentée, nous relevons
au calendrier international les manifes-
tatlons prévues &4 NANCY, Brive, Lyon,
Angers, Seuze-Vaussols. Aucune confir-
mation ne nous est toutefois parvenue
quant au maintien de ces moto-cross pour
la date de demain.

Cependant, il est une course qul, blen
qQue non confirmée, peut étre tenue pour
certalne : i1 s'agit de la 4m* MANCHE DU
CHAMPIONNAT DE FRANCE NATIONAL,
A SAINT-BRIEUC, toujours le 6 juillet.

GRAND PRIX D'ANGLETERRE DEMAIN
A HAWKSTONE PARK

Le terraln de Brands Hatch n'étant pas
utilisable en juillet, du fait des réunions
de vitesse qul se déroulent alors sur le
ecireuit routier placé A 1'intérieur du
parcours de cross, c’'est &4 Hawkstone Park
{(Shropshirz) que se disputera encore
cette annéde le Grand Prix d'Angleterre,
Sme manche du Championnat du Monde.

FINALE INTER-POLICE-ARMEE
A CASTRES DEMAIN EGALEMENT

Le Moto-Club Castrais, désireux de
mieux faire chague année, présentera
gsur son clircuit de ¢ Venise »
aux portes de Castres, un moto-cross de
belle facture. Il s'agit de la finale de
Moto-Cross Inter-Police-Inter-Armée, grou-
pant les mellleurs pllotes sélectionnés de
I'Armée, de la Police, de la Gendarmerle
et de la Blreté Nationale. Au méme pro-
gramme, un Moto-Cross National grou-
pera les mellleurs coureurs nationaux et
réglonaux. Le M.-C. Castrals donne ren-
dez-vous le 6 julllet prochain A Castres
A tous les sportifs, &4 tous les motards
qui pourront participer au Rallye-Con-
centration qul aura lleu ce méme jour, a
partir de 9 heures, place Soult 4 Castres,

13 JUILLET : MOTO - SIDECAR - CROSS
INTER A MONTFORT-LE-ROTROU

Cette charmante cité gqul s'lllustre de-
puls 1955 dans le sport motocycliste, nous

donnera le 13 julllet une réunion digne

de son passé, extrémement complite
auss] pulsque réunissant solistes et équl-
pages de sldes représentant au total 6
nation=.

Depuiis des mols, sous la direction du
opulaire président Seery, les responsa-
les ont travalllé ferme dans le parc du
chiteau, mlis &4 la disposition d=s organi-
sateurs par son sportif propriétaire, le
marquis de Nicolay (voir notre reportage
de la réunion précédente, M.-R. n°® 1.351).
Au programme, 3 manches de 10 - 10 -
15 tours pour les machines solo, et 3
manches eacore avec 8 - 8 - 12 tours
pour les sidecars. C'est dire que 1'aprés-
midl sera blen remplie et que les mil-
llers de spectateurs qui — comme l'an-
née dernlére et sans doute plus encore
car le sidecar-cross a surement fait de
nombreux adeptes en 1957 ! — vlendront
Applaudir les nombreuses vedettes pré-
sentes, connaitront d'intenses et nom-
breuses minutes d’émotion sportive.

*

Falt rare en France, 12 sidecams seront
résents sur la ligne de départ, avec Per-
in, champion de France et valnqueur l'an

dernler sur ce méme terrain, puis encore
Sagette, Clemot, Théveney, Barrat, De-
nis, Segal, ex-passager de Perliln et passé
au guidon d'un side FN en début de cette
Mmlson, a également signé son engage-
swant, Mals, aux dernléres nouvelles, ce-
imi gul fut champlon_de France des pas-
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Demain, @ Hawkstone Park, les meilleurs crossmen interna-
tionauxr se retrouveront au déparl, comme ci-dessus l'an
dernier, pour disputer le Grand Prir d’Angleterre, 6 manche

du Championnat du Monde.

Les deux fréres Klym,

Jacques Schmid et Chuchart y défendront nos couleurs.

sagers est revenu a4 sa premiére destina-
tion, le « panler » celul précisément de
Perlin. I1 est donc probable que le pu-
blic de Montfort reverra la fameuse pailre
qgqu’'il a applaudie l'année derniére, et gue
la liste des engagés se complétera par un
autre nom, encore non précise,

A tous ces Francals, seront opposés les
Belges Lickens (le mellleur spécialiste eu-
ropéen actuel), Van Hove, Van Geel, Bo-
dart, Cineger.

*
Enfin, en solo, Beaumard, Deshale, Dro-
becq, Ledormeur, Rambour, Lamouroux,

Baulard, solt un excellent échantillonnage
national en grosse cylindrée, rencontre-
ront les Sulsses Courajod (champlon inter
chez lul) et Duret, les BEritanniques In-
glis et Daryn, les Belges Lickens, Van
Hove et Van Geel (qui pratigquent
le solo comme le side), les Danois Mogens
et Ejvind (4 sulvre, car inconnus Icl),
enfin le Hollandais Van den Oever, qul
devait étre accompagné par Clynck, scn
prestigieux compatriote. Malheureusement,
Clynck a fait derniérement wune chute
grave chez lul, et s'est fracturé une ver-
tébre. Aux derniéres nouvelles, son état
était satisfaisant, et aprés avoir craint
au'll solt perdu pour la course, on assure
qu'il sera rétablli dans quelques semalnes,
s8m5 conséguence Iirrémédiable. Mais 1l
faudra sans doute que les organisateurs
le remnlacent a Montfort.

MAICO REVIENT !

On se souvient qu'aprés avolr remporté
la premiére manche de la Coupe d'Eurcdhe
de la Petite Cyvlindrée, & Vienne, la Tirme
allemande Maico avait du renoncer &4 dé-
placer son éguipe officielle & Genéve et
Cassel, étant aux prises avec de sérieuses
difficultés financiéres.

Nous avons pu annoncer tout dernlere-
ment gque Malico avait réussl & rétablir la
situation, sur le plan production com-
merciale. Avjourd’hui, nous sommes heu-
reylx d'enregistrer parallélement le retour
‘de cette sportive marque sur les terrains
de cross, avec les pllotes officiels sul-
vants : Bet=lbacher (tenant de la Coupe
d’Eyrope), Muller (vaingueur & Vienne),
Oesterle et Walz.

Ces hommes ont participé aux man-
ches de Prague et de Beenham (Tché-
coslovagule et Angleterre), dont nous vous
donnerons par ailleurs les resultats,

UN TERRAIN DE CROSS PRES DE
ROME

Ce nouveau circult sis 4 une dizaine
de km de la capitale itallenne, a un dé-
veloppement d'environ 2 km, ce qul n'est
pas mal,

10.000 personnes ont sulvl avec un trés
vif Intérét les courses inscrites au pro-
gramme de la journée d'inauguration,
courses remportées par BSica (Gillera) en
300 cc, et Papl (MV) en 250 cc.

Petit & petit, le moto-cross Tfalt sa
place, chez les Transalpilns, et la spécia-
1ité semble pouvolr s'y développer assez
largement, d'autant que certalnes mar-
gues proposent des machines spéclale-
ment cong¢ues pour le cross en quart de
litre, catégorie reine en Italle comme
dans de nombreux pays d'allleurs,

A TOURS-EN-VIMEUX

Belle organisation de 1'U.8. Tours-en-
Vimeux, que l'on doit en grande partie
4 son actif dirigeant M. Delozlére, Terrain
en parfait état ; 7.000 spectateurs environ.
Au cours de cette réunion se disputalt
la premiére évreuve du Championnat des
Flandres en 350 cc.

La premiére manche flt remportée par
Drobecq devant Benoit:; en 2m* manche,
victolre de Bregsart champlion sortant de
la catégorie devant Drobecq, et enfin vic-
tm:t'_'e de Devoldre devant le méme Bras-
sart.

Classement général 350 cc : 1. Drobecq
(BSA) : 2. Devoldre (BSA): 3, Benoit (B
SA) ; 4. Brassart (BSA) ; 5. Bover (BSA),
etc... A l'issue de cette premiére épreuve,
le Championnat des Flandres 1958 donne
le résultat suivant (Drobecq n'étant pas
membre de la Ligue des Flandres) : 1.
Devoldre ; 2. Benoit * 3. Brassart, etc...

Catégorie 500 inter : 15 coureurs au dé-
part, dont les Anglals Tony Walte et
Ken Heanes. Ce dernler, officlel Triumph,
fit 2 courses magnifigques et seralt plai-
sant A4 revolr avec un plateau plus fort.
Belle course du Frang¢als Chuchart, qui
nous a dit alors se réserver pour Cassel
(o {1 fut, on le salt, notre meilleur
homme. g

Classe 500 ec : 1. Ken Heanes (G.-B.,
Triumph d'usine) ; 2. Vanlerberghe (BSA) ;
3. Chuchart (BSA); 4. White (G.-B.,
BSA) ; 5. Rambour (Triumph); 6. Le-
clercq (BSA), ete...

-
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AU CIRCUIT DE MOULINS

(de notre envoyé spécial)

OUR la 10me édition de son ecircult

de vitesse, le Moto-Club de Moulins

avalt vu grand et nous offrait, en

guelque sorte, une revanche du T.T.,
en 350 cc, 500 cc et sidecars.

Revanche d'autant plus ouverte, que
I'écurie officielle MV n'étalt pas présente
et que les pllotes étalent tous des Inde-
pendants... ou presque.

Oul, nous formulons cette réserve, car
il ne faut pas croire gue tous les indé-
pendants possédant des Norton ou des
AJS du méme millésime, ont pour autant
des machines semblables. Il ¥y a, et c'est
fatal, des pllotes ayant leur grande ou
leur petite entrée dans les usines.

I1 ¥ avalt notamment & Moulins grand
nombre de coureurs du Commonwealth
dont les machines venaient d'étre revues
& l'usine pour le T.T. Par conséquent, ces
pllotes étaient en possession de machines

mieux au point gue celles de nos inters,
qui n'ont recours gqu'a eux-mémes, et
qui, sauf exception, ne sont pas toujours
aussi bien placés dans les usines anglalses
que les pilotes anglais. Tout cecl, pour
YOous préparer & avaiﬁr.la pilule.

Dans le titre, voici Klinger, dans
une tenue trés couleur locale

O] Une. pilule de taillle pour les sportifs

francals, quand ils apprirent que Jacques
Collot, notre incontestable numéro 1, fal-
salt le 1Tmc meilleur temps aux essals en
350 cc, en 2' 59" contre 2' 43" ... pour
Tanner classé en téte. ¥

Et avec sa 500 ce, Collot ne parvenalt
gu'a tourner en 2° 42", — so0it une sé-
conde de moinsg seulement gue Tanner

- 2 en 350 cc — lequel Tanner tournalt en
(Irends-siativen Biioniwisios, Ca 2' 35". Mals {1 y avait mieux encore avec

mathias et son passager Cecco. Hiller, qul avait réussi un tour en 2' 257,

o 5 C’est wvous dire ol en était le clan

de nos inters, qui, en solistes, compre-
nait Collot, De Polo, Ligier, Bayle et
Insermini, ces deux derniers seulement
ayant des carénages.

Et A& Moulins, avec les longues lignes
droites de plusieurs kllométres, le caré-
nage 6tait le bienvenu, Aussi, avant
méme le départ, savions-nous que Collot,
Insermini et consorts ne pourraleng se
mettre en vedette aujourd'hul.

COMMENT SE PRESENTE
LE CIRCUIT?

On sait gue, pour la deuxiéme anneée,
le circuit est maintenant ¢« extra-murosj.

Et de l'ancien parcours dans la ville
ol I'on n'atteignalt pas 100 km/h, nous
volel passés 4 l'un des plus rapides tra-
cés de France, ol les 500 cc tournent &
160 km/h l... Ce tracé, long de 6.708 m,
est de forme triangulaire. '

Un triangle rectangle, & peu de chose
prés, ce qui sous-entend deux virages &
trés faible rayon complétés par une
courbe plus rapide, se négoclant en Be-
conde, Le tout, malheureusement, sur une
route pas trés large, au sol parfeis bombé,
ce qul ne falsait pas la vie belle aux side-
caristes, '

Ci-contre, Campbell, sans rival |
dans lU'épreuve des 350 cc.

©

NNNN

Moto-Revue N° 1.398



'.“[:r'i"'i

Circuilt, par conségquent, ol les ma-
chines prenalent le pas sur les pllotes,
ou toute la cavalérie avait le temps de
se déchainer dans les droites de 25 A
3 km de long.

Et par le simple pllotage qui ne s'exer-
¢ait qu'en trois points du circuit, il
étalt impossible pour les pilotes moins
rapides, de combler le handicap repré-
senté par quelques km/h en moins en
vitesse de pointe.

CAMPBELL RESTE UN MAITRE

Aprés une présentation des coureurs,
Blgnée Landureau, ce gquli A4 Moulins était
d'autant plus indispensable gue pour une
grande, trés grande partie du publie, il
¥ avalt beaucoup de noms inconnus, les
20 concurrents sont léchés,

Nous me trouvons gue les 5 Francais
précités (De Polo ayant remplacé Des-
champs) opposés aux Anglais Tostevin,
Tanner, Salt et Clark, aux Néo-Zélandais
J. Anderson, Hempleman, Pawson, Mc
Cutcheon et Higgins, aux Australiens R.
Brown, E. et H. Hinton et K. Campbell
& l'Irlandals Matthews et & 1'Allemand
Kasaner, &

Nouveau venu en France,
Anderson (n° 1) fit trés
forte impression. A droite,
De Polo, premier Francais
classé en 350 cc.
[ ]
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Et, tandls que Brown s’envole en téte,
Campbell qul a fait de 1a mécanique jus-
qu'a la derniére seconde, part avec plu-
sleurs secondes de retard.

Au premier tour nous pointons : Brown,
Pawson, Salt, Anderson, .Clark et Tanner,
pour les hommes de téte, tandls que la
marche est fermée par nos 5 représen-
tants ...

Bien vite, Tanner se dégage du lot et
prend le commandement, mals pas pour
longtemps, car Campbell qul effectue une
exceptionnelle remontée s'installe au
commandement dés le 3me tour,

Ritter (9) . et Neussner
(10) roulant roue dans
roue. Ci-conlre, le pre-
mier sidecariste francais
classé ; Jacgues Drion,

Tanner s'accroche, mals dolt lalsser par-
tir le champlon du monde, remarquable
d'efficacité dans cette courbe de Cham-
putet, la plus rapilde du circuit, o1 nous
nous trouvons.

Remarguablement en ligne, prenant la
corde du virage légérement plus loin que
les autres pllotes, 1l remettait les gaz
beaucoup plus rapidement en sortie de
cette courbe, et prouvalt 4 chacun, qu'il
était bien un champion du monde.

Derriére lul, sl Tanner consolidait sa
2me place en prenant lul aussl le large,
par contre, trols hommes se llvralent A
un perpétuel chassé-crolsé pour la 3Ime
place.

Il s'agissait de Brown, Anderson et Paw-
son, qui, &4 eux trols, fournissajient un
captivant spectacle.

Mais au traln trés rapide ou se dérou-
lait 1'épreuve, & cause des conditions at-

T
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mosphériques déplorables — de courtes
averses rendailent le sol gras et luisant
— 11 étalt inévitable gque chutes et inci-
dents mécaniques se produisissent.

C'est d'abord H. Hinton trahl par sa
mecanigque tandisa que son frére falt une
chute.

Et pour les spectateurs frangals qul
connalssent les fréres Hinton et leur -
bativité, disons qu'avant leur aband
ils étalent en Bme position, ce qul prouve
hautement la valeur de ces autres pliotes
venus des antipodes, et peu connus en
France., Mals, a4 Moulins, rassurez-vous,
ils ont appris & se faire connaitre ...

En attendant, la liste des abandons s'al-
longe. C'est au tour de Collot, de Clark,
et surtout de Brown, gul rappelons-le,
bagarralt ferme pour la 3me place.

Peu aprés, Pawson fait une chute &
Decize, sl blen qu'Anderson se voit installé
seul en 3me position.

Mais cela n'empéche nullement le Néo-
Zélandals de revenir tres fort sur Tan-
ner ; blentdt il saute celui-ci, et Tanner,
dont la machine semble ne plus avoir
tous ses chevaux, rétrograde au tour sul-
vant en Tme position l...

Les coups de théfitre ne manqgualent
pas par conséguent et &4 trols tours de
la fin nous pointions : Campbell, Ander-
son, puis Salt, Tostevin et Matthews, qul
formalent un nouveau tric ayant pour
point de mire la 3me place.

Et c'est ce vieux renard de Matthews,
qui attendit le dermler tour pour sauter
les 2 Anglals, et terminer excellemment
en 3me place a4 1" devant Salt, lequel
précéde d'une seconde également Tostevin.

*

Mals cette épreuve des 350 cc devait
nous réserver une derniére émotion : Salt
passa la ligne, 4me, puls coupa les gaz.
Tostevin dans sa roue, lancé a fond, ne
put éviter son compatriote, et 100 metres
aprés la llgne d'arrivée ce fut un drama-
tique accrochage, Salt s'en tira sans mal,
mals Tostevin dut étre transporté a4 1'hd-
pital avec une fracture du criane.

Les jours du pillote ne sont heureuse-
ment pas en danger, mais 'alerte fut
trés chaude et prouva une nouvelle fois,
4 tous les concurrents, guune fois la 11-
gne d'arrivée passée, il est plus sage de
refaire un tour complet du circuilt, comme
i1 est d'usage, plutdt que de vouloir s'ar-
réter brusquement.

CLASSEMENT

1. Campbell (Norton), en 56' 5', moy.
143,529 km/h : 2. Anderson (AJS), en 56'
58" : 3. Matthews (Norton), en 57" 19" ;
4, Salt (Norton), en 57 20" ; 5. Tostevin
(Norton), 57" 21" ; 6. Tanner (Norton),
58" 1" : 7. Hempleman (Norton), 58" 19 ;
8. Mc Cutcheon (Norton), 1 h 3" ; 9. Paw-
son (Norton), a 1 tour; 10. De Polo (Nor-



ton), 4 1 tour; 11. Ligier (AJS), & 2 tours.
Regurd"du tour par Tostevin et Salt
en 2' 42", moyenne 149,066 km/h,
Rappelons que l'an passé Matthews avalt
triomphé & la moyenne de 134,959 km/h.
La moyenne a donc fait, cette année,
un bond en avant de prés de 10 km/h,
bien que l'épreuve ait é&té contrariée

pPar un vent assez violent et de courtes
ondées. :

CAMATHIAS... AVEC SON SIDE
A GAUCHE

On sait gque Moulins est un des rares
clrcults frangais (avec Obernal) ou l'on
tourne 4 l'allemande, c'est-a-dire dans le
s8ens contraire aux ailgullles d'une mon-
tre, cecl &4 cause de la légére déclivité
sur laquelle a lieu le départ et qul
prise 4 contre-sens, obligerait les pilotes
%épuuaser leurs machines dans une mon-

e.

Toujours est-il que pour les sidecaristes,
avec les 3 virages dans le méme sens, les

attelages ayant leur panler A droite sont
trés avantagés.

Par conséquent les Allemands, Schneider
en téte, partalent favoris. Mals c'était mal
connaltre la classe exceptionnelle de Ca-
mathias, trés blen secondé par son pas-
sager Cecco. *

Les 4 premiers tours virent Schneider
en téte, sur l'ex-machine d'usine petite

Hiller place en seconde posi-
© tion sa BMW, mais me put
jamais inquiéter Klinger.

course et carénage d'usine : la fameuse
¢« barquette » toute blanche.
teganls son sillage Camathias, avec le mo-

Ir longue-course, et le carénage Mon-
dial qu'il a adapté Iui-méme.

Et dans le virage de Champutet, 11 fal-
lalt volr notre Suisse, partant en déra-
page contrdlé (sous la pluie l...) et sor-
tant beaucoup plus vite que Schneider,
ce qul lul permit précisément de sauter
le pilote allemand dans la ligne droite,
faisant suite 4 la courbe de Champutet.

Et comme au fil des tours Camathias
s'envolait, lui avec son side & gauche,
alors gue les Schnelder, Neussner, Ritter
ne pouvaient rien, il s'ensuivit une pe-
tite reclamation de Ritter a4 1’arrivée. Le
pliote allemand en fut pour ses frais, car

le. cylindrée de la machine s'avéra bien
étre de 500 ccl... 3

*

Mais revenons a l'épreuve.

Camathias en téte, sulvl de Schneider,
nous trouvions en 3me position la l1re
Norton, celle de P. Harris, Mais l'as an-
glals ne put résister longtemps & la pres-
sion exercée par Ritter et Neussner qui
faisalent la course, 1'un suivant I'autre.

Au Tme tour, nous avions 4 BMW en

téte et, 4 tours plus tard, plus d
Harris !.., g P

A ce moment la, ¢e sont 6 BMW en
téte, le brillant éléve W'Haldemann, son
compatriote Scheldegger, occupant la Sme
place, devant cet autre sidecariste sulsse
de valeur gu’est Strub.

Vu l'étroitesse du circult, la course se
déroula sans changement notable. Les
Francals — privés de Murit gui, n'ayant

pas regu sa machine & temps, assista a-

la course en spectateur — firent surtout
leur course pour le Championnat de
France, et Drion termine sagement en
8me position devant Beauvais-Coudert
qui se trouvalent handlicapés par l'absence
de carénage.

CLASSEMENT

1. Camathias (BMW), en 43" 27", 1moy.
138,945 km/s/h ; 2. Schneider (BMW), 44
45" : 3. Ritter (BMW), 44" 55" : 4. Neus-
sner (BMW), 45 13" ; 5. Scheldegger (B
MW), 46" 9" : 6. Strub (BMW), a4 1 tour:
7 Beeton (Norton), &4 1 tour; 8. Drion
(Norton), 4 1 tour; 9. Beauvals (Norton),
a4 1 tour: 10. Greenwood (Triumph), & 1
tour; 11. Duhem (Norton), a 2 tours;
12, Rogliardo (BMW), a 2 tours.

Record du tour par Camathias en 2" 48",
moyenne 143,742 km/h.

Le vainqueur de l'an passé, Fath, avalt
tourné a 133,32 km/h de moyenne.

UN CLIENT SERIEUX : KLINGER

Derniére épreuve de la journée, la
course I’éﬂﬂl‘?;é}e aux 500 cc se disputa
sans plule, ce gqu'appréciérent les pilotes,
mais aussi les trés nombreux spectateurs
gue l'inclémence du temps n'avait nulle-

"ment décourageés.

C'est un peu avec la perspective ::J'uu
pnouveau cavalier seul gue nous vimes
une nouvelle fois s'envoler Campbell. Pour
la beauté du spectacle nous souhaitions
une répligue plus mordante de ses adver-
salres, et ma fol, nous avons été plus que

1
cﬂaﬂéﬂéﬁ le 2me tour, Tanner prend A
gon tour le commandement de la course,
et dés le 4me tour, une BMW, celle du
jeune Hiller, saute également la Norton
de Campbell. Et tout pres, en dme posi-
tion, une autre BMW, celle du champion

- che Klinger !...
d%ﬁﬁ’é 1% ler Et le 4me, trente métres
d'écart peut-étre au plus, le tout A pl}m
de 200 km/h dans les bouts droits ...
C'était du grand sport, el Plerre Monne-
ret, venu en spectateur, ne cachait pas

dmiration.
mg:-e:ﬂére nous trouvions Pawson, Hem-
pleman, Matihews, Brown, E. Hinton, An-
derson, Mc Cuteheon, Clark, Collot, In-

germini, Ligier, De Polo, etc..

LE FILM DE LA TRAGIQUE COLLISION

Tant é&tait passionnante la Iutte en
téte, que les abandons des fréres Hin-
ton, d'Insermini, de Bayle passérent un
peu Iinapercgus. :

Nous voulions suivre cependant la course
de nos Inters, et les spectateurs comme
nous-mémes n'étions pas sans remarguer
la splendide prestation fournie par De Polo,
gqui tournait de conserve avec Clark et
Collot.

A ml-course, les incldents devalent se
succéder. C'est d’abord Tanner gqul se
Tait sauter par EKlinger, un remarquable
pllote, gqui vous méne sa BMW aussl fa-
cllement gu'un Anglais son mono britan-
nigque. La course n'étalt pas jouée pour au-
tant, car Tanner restalt dans la roue,
Campbell ne perdait pas le contact et
précedalt Hiller.

4
Et nous en étions 14 dans nos réflexions,
quand, dans la ligne droite précédant
Champutet, nous vimes tout & coup
un corps et une moto voler dans les
airs, une autre percuter les bottes de

paille et y mettre le feu, tandis que la_

poussiére et la fumée sg'élevaient.

Une catastrophe venait de se produire !

Rapidement sur les lieux, nous trou-
vions De Polo, assis sur “une botte de
paille, son masque figé reflétant 1'inten-
gité de l'émotion ressentie., Nous trouvions
Collot, tempétant, mais heureusement
sortl indemne lul aussi de ce terrible ac-
crochage. Seul le malheureux Anglais
Clark, ex-officlel AJS et Guzzi, nous don-
nait tout de suite le spectacle d'un mo-
ribgnd. le visage en sang, le crine frac-
ture.

La ne s'arrétalent pas les dégiits, car dans
cet accrochage a4 trois, une machine at-
teignit les spectateurs et en blessa quatre
plus ou moins sérieusement.

Il est évidemment difficile de détail-
ler exactement les causes de 1'accident.

Il semble cependant que le moteur ou
la boite de la machine de De Polo, qul
étalt alors en téte, se solt bloqué en
pleine ligne droite (on pouvait estimer
la vitesse 4 170 km/h environ), Les pl-
lotes roulant roue dans roue, ce fut
I'inévitable catastrophe qui devait cofi-
ter la vie a l'infortuné Clark, gui mou-
riit peu de temps aprés, sans avoir re-
pris connaissance,

*

Nous devons avouer gu'aprés ce drame
qul se déroula sous nos yeux — le bran-
card ou reposait Clark se trouvant méme

‘4 cOté de nous jusqu'a l'arrivée de l'am-

bulance — nous n'avons pu suivre du
méme ocil gue précédemment le dérou-
lement de la fin de I'é&preuve,

En téte cependant, nous assistions a

Les premiers tours, en 500 cc,

furent marqués par la su-

périorité de Tanner (16) et
Campbell (20),

un chassé-croisé Campbell-Hiller, Klinger
pour sa part ayvant fait le trou.

Et tandis que les haut-parleurs nous
apprenalent que Tanner avait raté un
freinage, ce qui le ralsalt rétrograder &

. la 4me place, nous voylons Hempleman,

Ifli,Edemn et Mc Cutcheon revenir a
pled.

Dés le 18me tour, la course étalt jouée
pour les hommes de téte. Dans un su-
préme effort, Hiller se débarrassait de
Campbell, et malgré une attague de 1'Aus-
tralien dans le dernier tour, les cham-
plons d'Autriche et d'Allemagne étaient
magnifiguement venus & bout de toute
cette cohorte de pillotes anglals, austra-
liens, néo-zélandals, ete..,

CLASSEMENT

1. Klinger (BMW), en 56' 12", moy.
155,707 Em/h ; 2. Hliller (BMW), 5T 3":
3. Campbell (Norton), 57' 4" ; 4. Tanner
(Norton), 57 34" ; 5. Matthews (Norton),
58' 40" : 6. Brown (Norton), 58° 45 :
7. Camathias (BMW), 4 4 tours; 8. Phil-
lis (Norton), a4 5 tours: 9. Anderson
iMatchless), 4 9 tours: 10, Insermini
(Norton), & 10 tours.

Signalons que Kllnger a porté le record

sur un tour a 1599 km/h et que sa
moyenne gencérale est supérieure de 1,5
km/h & celle du vainqueur de 1'an passé :
Hiller,

* ’

Tel fut le 10me circuit de Moulins, qul
sur le plan sportif, permit aux specta-
teurs frangals de faire connaissance avec
1'élite des pilotes des Dominions Britan-
niques, .

Le Moto-Club de Moulins, et son pré-
sident en téte, M. E. Marcelot, sont a
féliciter pour la magnifique journée de
sport motocycliste qu'ils ont falt vivre a
des milliers de spectateurs.

*

Nous regrettons seulement que ce cir-
cuit trés rapide soit tracé sur des routes
aussl peu appropriées, étroites, parfols
bombées, rendant difficile le pilotage,
principalement pour les sidecaristes.

Le malheureux accident gui vint endeull-

Jder cette réunion n'est pas imputable &

ce caractére du circuit de Moulins, car
sur des circuits blen plus larges, les pi-
lotes roulent tout aussl blen roue dans
roue, les uns derriére les autres.

Heureusement durantg les 2-3 secondes
gul suivirent cet accrochage, 11 n'y eut pas
d'autres pliotes qui se présentérent. Car
4 la vitesse a laguelle ils auraient roulé,
i1 leur aurait été Impossible d'éviter la
collision.

Et c'est 14 ol un circuit étroit, sans
larges bas cOtés, doit présenter un tracé
tel qu'll ne permeétte.pas des vitesses
trés élevées,

Nous ne sommes pas pour autant pour
les circuits « tourniquets ». Nous aimons
un circult trés rapide, comme Spa par
exemple, car la largeur de la chaussée
se préte 4 des mocyennes élevées,

Mals sl les organisateurs ne disposent

R
e T B
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pas de routes larges (ce dont lls ne
sont nullement responsables) ils se dol-
’ vent, par contre, de limiter les vitesses
en fonction de celles-cli, soit par le tracé,
soit par des obstacles non naturels, tels
que les chicanes par exemple.
L'accident de Moulins doit étre -une
legomn.

accident mortel. Immédiatement évacué sur une civiere, il s'averail

bien vite que tout espoir de revoir ce pilole anglais parmi NOUS étail

vain. Clark devait décéder peu de temps aprés sans avoir repris

connaissance. A sa famille, @ tous ses amis, nous présenlons nos
sincéres condoléances.

Du virage de Champutet, nous avons vécu le début du drame, tandis
gue Camathias passait (ci-dessous). Arrivé sur les lieux, au miliew d’'un
épais nuage de fumée et de poussiére, nous trouvions Collot indemne
(n* 6), ainsi que De Polo. Il n’en était malheureusement pas de méme
de linfortuneé Clark, ex-pilote officiel des teams A.J.S. et Guzzi, que
I'on voit a U'extréme gauche, pholographié quelques heures avant son

C. 2%



LA 175 PUCH

Sl VI Sl |
SOUS LA LOUPE

E viens & mon tour apporter ma contribution 4 la ru-
brique ¢« Ce qu'ils en pensent » en faisant part de

gz‘% impressions de condulte au sujet de la 175 Puch -

Je signale tout d'abord qu’il s'agit d'une machine datant
de juln 1954, du moins achetée 4 ce moment, donc elle ne
béneéficle pas de certains petits perfectionnements tels que :

— voyant lumineux de retour au point mort;

— gelle double d'origine ;

— amortisseurs arriére plus gros et réglables semble-t-il ;

— Bllencieux plus gros,

Mais l'ensemble demeure quasiment le méme, D'autre part,
le compteur indique 16.000 km & ce jour, chiffre peu élevé en
solt, mais explicable par le falt qu’elle n'est utilisée pratique-
ment que dans Paris (au moins 12.000 km ; utilisation jour-
naliére, ce qul, comme chacun salt, éguivaut en wusure, &
au -moins 20,000 km de route).

Le cadre en tdle emboutle, trés rigide, alnsl que les sus-
pensions, conférent 4 cette machine une excellente tenue de
route. Malheureusement, j'émettral certaine réserve quant
f. la tenue de route sur pavé par temps de plule, je penss
qu’il ne s'agit gque des pneus dont la gomme est trés dure,
malgré tout le défaut existe, J'al !'impression que 1'idéal
serait des pneus a4 gomme tendre et adhérisés dans le genre
de- ceux équipant la Motobi Catria essavée par M.-E. Cette
déficlence des pneus est regrettable sur une telle machine
quoiqu’elle ne solt vralment senslble, je le répéte, que dans
des conditions assez particuliédres.

. A cbté de cela, la tenue de route permet beaucoup de
fautes ou du moins les pardonne, mals lorsgque la Puch se
déclde A vous falre tomber, elle mne prévient pas, c'est le
genre de machine qul va jusqu’'a la limite d'adhérence sans
manifester quol que ce solt, sl blen qu'il ne faut pas trop
r'endormir dans une conflance d'oll tout esprit critigue est
6té, h?l; 8'll faut se méfler, c'est plus de sol-méme que de la
miﬂ-ﬂ E-i . 5

Il seralt souhaltable aussl que les roues eolent en alliage
léger, en effet, elles sont en acler, ce gul nuit un peu aux
accélérations, et d'autre part, elles se piquérent rapidement
(les chiens d’allleurs, y prirent une grande part en les ar-
rosant copleusement)., A cOté de cela, elles sont d'une solidité
a toute épreuve,

Les frains gros corps, en alllage léger, sont excauentd,

754 :

progressifs et pulssants, Icl encore 11 convient de se méfier de
sol-méme, leur progressivité n'est pas sans limite, D'autre
part, ils sont bien étanches et demeurent toujours efficaces,
méme aprés un usage intensif.

Tant que j'en suls &4 la partle cycle, je vals parler de
diverses ‘choses accessolres y ayant tralt.

Dans la partie arriére du cadre, 2 coffres se trouvent
aménagés, 1'un renferme la batterle (qul n'est pas faclle a
remettre en place aprés les vérifications d'usage), 1'autre,
fermant A clef, contient les deux bobines d'allumage et
une trousse A outils, guasl compléte, A ce sujet, signalons
gque ces outils permettent presque toutes les réparations pos-
sibles et imaginables, qu’ils sont. de bonne qualité et pré-
sentés dans une sacoche en . cuir trés sollde. Malgré tout, la
place étant comptée, i1 est nécessalre de procéder a ure
mise en place solgneuse, de maniére 4 pouvoir fermer le
colfre et parfols cecl est fort énervant.

La position en -selle est exdellente, malgré tout, je me
décide & poser une selle double, car lorsque l'on transporte
un passager, l'usage d'un fansad est trop génant car i1 nuit
a4 la tenue de route et & la maniabilité.

Les commandes sont blen en place et douces. Pour ma
part, je ne m# plains pas du sélecteur qul fonctionne trés
blen. Beule la remise au peint mort était nébuleuse au début
(maintenant 11 existe un vovant lumineux qui dolt étrz utlle),
l'hablinde aldant, ce défaut a presque disparu; cependant
i1 existe un point mort intermédiaire entre 2+ et 3¢, aussl je
conseille aux futurs possesseurs, de descendre toutes les vi-
tesses, premieére comprise, puis de remonter au point mort.

Le guldon est assez étrolt mais on s'y habltue blen, au
dél:-txét les avants bras sont fatigués, ce qul disparait par la
suite.

Le phare est pulssant. Il est équipé dun Inverseur pour
la route, pour faire des appels, mals lorsque l'on veut revenir
de la position route 4 la veilleuse, on est obligé d'avolr affaire
# un ridicule bouton, situé sur le phare; celul gul a posé
cette commande dans une pareille position, n'a certainement
jamals eu 4 s’en servir. D'autre part, l'avertisssur est une
réussite en matiére de médiocrité. Sa sonorité tape sur les
nerfs, de plus, 11 est Inaudible au-dessus de 70 Emh, Imn-
ginez un chanteur dont la volx n'auralt pas mué, et vous
aurez une idée du contraste,
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Passons au chapitre moteur,
Les 123 CV A 6.200 t/m sont 1a.

Le 2¢ carburateur s'enclenche aux environs de 4.500-
4.800 t/m, ce qul correspond & 25-30 kmh en 1= 40-45 en 2t
65-70 en 3* et 85-90 en 4- :

Volel d’allleurs, & titre d’indication, les maxima atteints
sur chaque rapport, au compteur :

Positlon normale :

— 50 en 1t (bruit affolant):
— T0 en 2u;
-— 950 en 3;

? en 4me; je n'al jamais eu l'occaslion de pousser vralment &
fond guolque j'ale atteint le 120 (au compteur) en position
trés légérement inclinée, sur 1'autoroute, par vent nul et beau
temps, la route étant sensiblement plate. Toutes ces indi-
cations sont évidemment sujettes & caution car elles ne

bénéficlent d’aucune garantle sclentifique telle que chro-
nomeétre, barométre, ete...

De toutes fagons, on soutlent sans fatigue le 90-95 sur
route, 1l est recommandé d’allleurs de couper un peu les
ERZ de temps & autre pour que le gralssage s'effectue blen.

Au sujet de gralssage, j’emplole toujours de 1'huile
d'indice SAE 50; 4 molns qu’ll ne fasse vralment frold,
moment ou Jj'utilise yne hulle d'indice SAE 30. Comme
marque, j'emiplole de la Motul ou de la Labo inox, toutes les
fols que je peux, et comme essence du super Shell. Quant
BU pourcentage entre 4 et 5 %, jamals au-dessus, selon 1'usine,

Je reviens 4 la question de l'huile dont Vindice peut
paraitre élevé, ce n'est pas mol qul préconise l'usage d'un tel
Indice mals l'Usine, aux dires de laguelle, ceci constitue
un gros atout pour la longévité du moteur.

Abordons le sujet conduite et entretien. Malheureusement
pour ma monture, je n'al pas toujours le méme style de
condulte, 1 m'arrive de condulre en pére tranqullle ou en
Btyle sport, &4 molns que je me me cantonne en un genre
Intermédlaire. Depuis le dernier décalaminage, je méne le
moteur plus rondement, en effet, cette machine a été concue
pour une condulte sport et le genre « pére-pelnard » ne lul
convient pas. Je reviendral sur ce sujet.

Je ne clteral aucune moyenne, oubliant toujours de
regarder 1'heure d’arrivée ou l'heure de départ; de plus, sous
prétexte d'arrlver un quart d'heure plus tot, je ne tiens pas
& ne pas arriver du tout ou 4 arriver dans un piteux état:
je n'alme pas prendre des risques peu en rapport avec le
resultat possible, je préfére admirer le paysage. Méme, en
conduisant & une vitesse réguliére, 11 m'est arrivé de parvenir
au bout avant des gens qui m'avalent doublé en trombe. D'autre
part, 11 est toujours ridicule d'entendre tel possesseur d'engin
motos ou (voltures) vous annoncer des moyennes impression-
nantes. (A ce sujet les courses pour m3tos de série et méme
voltures de série cnt du bon car elles permettent & certains
excités de déverser leur trop plein de nervosité, d'autre part,
les mémes excités peuvent avolr aussl une facheuse tendance
4 prendre la route pour une pilste.)

En résumé, cette machine est falte pour étre condulte
plutdt sport, mals attentlon & la consommation. Comme
tout deux temps & haut rendement qul se respecte, la Puch
posséde un bon appétit, tout dépend évidemment du genre
de conduite; l'individu qui enclenchera souvent le deuxiéme
carburateur verra sa consommation arriver 4 6 1 ou plus aux
100 km, dans Parls; sur route en soutenant le 90-95, on atteint
peut-étre blen 5 1, a1 1'on se cantonne A& 80-85, i1 faut tabler
sur 4 1, et sl l'on se contente de 65-70 (allure &conomique)
comptez sur 3,5 1. Malgré tout, sl ces chiffres apparaissent
élevés aux yeux des possesseurs de 4 temps, il ne faut pas
trop g'étonner; un petit cube, deux temps, un tant solt peu
poussé, consomme plus qu'un quatre temps, mals les chevaux
ne s'inventent pas.

Voyons maintenant la questior entretien,

Tout d'abord, nous n'avons jamals eu de gros ¢ pépins »
(Je dis nous car mon pére fut d'abord l'heursux possesseur
de cette machine durant 8.000 km), & part une ou deux
crevalsons & l'arriére, et croyez-mol cela constitue presque
un « gros pépin » S'll n'y a pas de probléme & résoudre,
I'exécution est loin d'8étre wune partie de plaisir bien
qu'équipée de moyeux & broches (AV et AR), le démontage et
le remontage de la roue arriére sont difficiles, le garde-boue
arriére n'est pas articulé, ce slmple détail, absent, vous oblige

-

_E suis utilisateur et propriétaire d'une Puch 175 SVS.

Actuellement j'en suls &4 15.000 km compteur et j'ai pu

déja apprécler ses défauts et qualités., Parlons d'abord

du rodage.

J'habite Colomb-Béchar et j§'al acheté la machine le
1*r avril donc Wu début des grosses chaleurs, Le rodage s'avére
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& meftre des cales soug la béqullle, mals guand vous &tes
tout seul ceci n'est pas facile, surtout sl vous é#tes en rase
campagne,

L'apparelllage &lectrigue ne nous a jamals lalssé en panne
(Je touche du bols car certalns possesseurs de Puch ont eu,
de ce cOté, de multiples emnuis), & part les bougles qul au
début s'encrassalent tout bout de champ, ce qul provenalt
d'un pourcentage d'hulle du mélange trop élevé,

En tout il y eut 2 décalaminages. Le premier vers 7.000
Em & la fin du rodage; & ce sujet je ne recommanderal
Jamalis le rodage accéléré pour une Puch, notamment A cause
de la parol qul se trouve entre les deux cylindres, laguelle
parol n'est pas exposée au flux d’air frais, tous les Serrages
proviennent souvent de cet éndroit. Au bout de ces 7.000 km,
le moteur étalt presque entidrement bouché surtout aux
lumiéres d'échappement.

Le deuxiéme eut lleu vers 14.000 km : progressivement les
performances tombalent si blen gue je ne pouvais plus dé-
passer le B0. Cecl provenalt encore une fois d'un pourcen-
tage d'huile du mélange trop élevé, Jappris &4 mes dépens
ce qu'll en colitalt, aydnt effectué ce décalaminage sous la
survelllance d'un mécanicien-garagiste (un dieu de la méca-
nigue) ; par la-méme occasion je démontal les segments
pour netioyer les pgorges, et je les remplagai par des neufs.
Conclusion, ne graissez pas trop !!!

A part l'entretien courant : carburant, vidanges de 1a
boite. vidange des amortisseurs hydrauligues (AV et AR, —
une seule fols — pour les poids plumes ne pas trop remplir
ceux de l'arriére, car la suspension AR, sans ceite précaution,
est vralment dure), je le répéte, nous n'avons jamsls eu d'en-
nuis graves, bien qu'da mes yeux l'entretlen courant fasse
déja partle des ennuis ! Pour le nettoyage et l'astiquage.j=
devrals garder un sllence pudigue, il faut que la machine

devienne un monceau de poussiére et de cambouis, sur quol

j'al taché un vétement d'od des remontrances mater-
nelles, pour que )¢ me décide 4 la nettoyer, ce gul n'est
pas trop diffielle vu l'absence presque totale de recoins,

En résumé, voicli ses qualitésg : e

performances honorables:

tenue de route et confort;

frelnage excellent: '

solidité mécanique:

esthétique agréable, ce qui ne giche rien;

boite de vitesse blen étagée., sauf en ce gqui concerne
la premiére; 3

et ses défauts :

— contenance du réservoir ridicule {(m&me sur les nou-
veaux modeles), 1l faudrait au moins un réservoir de 15 I;

— difficulté de démontage et d= remontage de la roue
arriére;

— avertisseur ridicule:

— premiére trop courte en solo, mais utile en duo pour les
démarrages en cOte;

— pourquol ne pas avolr généralisé l'emplot de la pompe
& huile permettant l'obtention automatigue du mélange :

— la pelnture du réservoir clogque lamentablément, chose
curieuse, le reste de la moto n'étant pas atieint de ce défaut:

— pneu avant compromettant la tenue de route sur pavés
par temps de pluie:

— bruit d'échappement fatiguant a la longue.

On peut volr gque le nombre des défauts excéde celul
des qualités, mails ces défauts ne sont pas trop graves en
regard de ce que cette moto peut procurer, saufl 'histoire
du pneu avant (quand il pleut il n'y a qu'a aller moins vite)
ilsa ne congpromettent pas la sécurité; ce sont des défauts
mineurs rachetés amplement par l'agrément de conduite
de cette machine gul n'usurpe pas son titre de sport.

Cet exposé est .certainement Iimparfait, aussl je convle
n'importe quel possesseur de Puch 175 SVS, a4 compléter ce
que j'al dit, car jusgu'alors, je n'al pas encore lu aucun
exposé sur la Puch 175 SVS; je ne considére pas comme
exposé ce qu’'a écrit un de vos correspondants dans un récent
numéro ou il donne aussl ses impressions (trés détaillées)
sur le Vespa 125 cc, en effet il n'est question que de la

tenue de route. _
M. A. GROUX,
Paris-XVIII.

Uabhdalitol

‘ .

assez délicat car le moteur a tendance & chauffer. A 500 km, .

les pots d'échappement étaient bleuis, d'allleurs tous les

ytilisateurs Puch ont fait la méme constatation. Pendant le
rodage j'al été obligé de changer quatre fols les bougles,
La premiére fois & 500 km, puis & 1.000 km environ, 4 2.000
et 3.800 km, : -
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Pour les acheteurs de Puch, je conseilleral un meélange
assez riche, 10 %, pour le rodage par rapport au 7 9% normaux.
J'al employé de 1'huile minérale Shell x 100 gue j'emplole
toujours d’allleurs, et j'en suls trés content. De toute
fagcon la malson Puch donne un tableau de gralssage ot 1
n'y a que l'embarras du cholx. L'ennul bougies s'est arréte
dés le rodage achevé (4.000 km). Tenue de route : trés bonne,
on peut se permettre de prendre les virages a une assez bonne
allure, la machine n'a aucune tendance belligqueuse. En solo,
on peut rouler tres vite néanmolns il faut faire attention
4 ses pneus et 4 1'état de la route., En duo, c'est parfait.

Suspensions trés bonnes mals, en solo, et A& partir de
90 kmh, la suspension arriére donne des coups de raguette,
En duo, la suspension est parfaite mals i1 faut surveiller
I'état des Joints d'étanchéité et le plein d'hulle.

Le cadre monocogue est d'une solidité a4 toute épreuve
et assure une trés belle esthétique, mais 1'attache gul réunit
le tube avant de soutlen. moteur au cadre (& 1'avant du
réservolr) est fragile, j’en al cassé deux : une & 5.000 km, et
I'autre & B8.000 km, depuls ¢e n'a plus bougé. Le carénage
de chaine est trés esthétique et propre mals il n'est pas
commode du tout pour retirer et remetire la chaine. Le grais-
sage automatigue s'est arrété de fonctionner au bout d'un
millier de km. Les roues 4 moyeux freins centraux sont trés
bien. Trés bon frelnage, la machine ne se déporte pas et
a une trés bonne stabilité.

Le réservolr est vralment trop petit pour la contenance.
Celle-cl est de 10 1., tandis qu’avec la machine j'arrive 4
consommer 6 1 aux 100 km, 14 aussi je peux dire gue c'est
une machine qui consomme yvraiment trop pour une 175 cc,

Moteur : Celui-cl est trés robuste et grice au systéme
double piston, double allumage, j'obtiens un trés bonne ner-
vosité, Mais 4 bas régime (3 vit. ou 4+ wit.), sa nervosite
lalsse & désirer. Décalaminage complet 4 5.000 km, puis a

10.000 km : cylindre, culasse, pots d'échapgfment (ceux-cl
s'encrassent beaucoup et trés vite). Les carburateurs : ceux-cl
sont blen mals insistent sur les fultes. Ces suintements sont
trés désagréables car ils ramassent la poussiére et tachent les
bas de pantalons A4 grande vitesse. Je me suls trouvé obligé
de refaire plusieurs fols les joints. Les boisseaux ont grippé
plusieurs fois pendant le rodage, 11 faut dire que le sable y est
pour quelgque chose., Les Tfiltres A4 alr sont trés utiles ici A
cause de ce fameux sable et Dieu salt combien ma machine a
essuyé de vents de sable., mais elle s8'en est toujours trés bien
tirée : cylindres, pilstons, segments intacts,

L'allumage rien A dire la-dessus, je n'al jamals eu
d’embétement. La batterie Bosch, par contre, est assez Iraglle
et surtout lci elle demande des solns constants parce gue sans
batterie on est pratiquement Ilmmobilisé, néanmoins, elle est
trés blen concgue.

La boite de vitesses a quelques défauts aussl : la 1™ ¢ &
grimper au mur », est trop courte d'ou un certaln mangue
de nervosité guil en résulte au début de la deuxiéme.

La mgchine a aussi ce gros défaut qu'ont tous les deux
temps : suintements d'huile par le sélecteur et &4 la jonction
des sllencieux aux tubes.

Mals, dans l'ensemble, c'est une machine dont je suis
trés content. Elle a golité & la piste saharienne, elle a tenu
le coup avec alsance, Je n'al jamals eu d'ennul meécanigue
4 proprement parler. J'al changé un céble d'embrayage 4
T.000 km et les deux cdbles de carburateurs qul s'étalent
détendus a 10.000 km.

81 je dols acheter une autre moto, ce sera la 250 SGA

Puch.
Sergent PASTRE Robert,
Colomb-Béchar (Algérle.

'EST en hésitant que je vous donné un point de yue sur
une petite machine pour alnsi dire non décrite dans
volre rubrique.

Volla, je ne wvoudrals pas étre injuste envers la 175
Fuch SV3 a deux carburateurs comme cela a pu m'arriver au
cours de conversations motocyclistes.

Une vrale machine de sport ? Oul | Je peux l'affirmer. Et
ce gqul est rare, a la fols sur un petit cube de ce genre lA,
une bonne machine utilitalre ; car avec son taux de com-
pression de 65 a4 1 et le zrﬂmltr carburateur (jusqu'da 4.000
t/m) elle repart en « coulé » &4 30 kmh en troisiéme, méme
au pas de I'homme en seconde.

Seulement Je ne l'al pas achetée pour tout ca : 12,3 CV
&4 6.200 t/m, haute pulssance finale caractéristique d'un mo-
teur sport, ce qul donne 71 CV aqy litre, valeur élevée pour un
deux temps. En plus une marque réputée ayant gquelques an-
nées d'avance sur nos <« grands » et ¢ sympathigues » cons-
tructeurs (je n'al pas dit « sportifs » ).

Cette SVS totalise 19.000 km et se trouve aujourd'hul en
panne d'allumage !! Mise au polnt ténébreuse qul n's pas
€été réussie, méme chez un agent Puch d'une ville de pro-
‘llrlrmu {aartfnt de 14 le résultat étalt plus désastreux que chez
es autres).

Principaux ennuis en plus : une belle fuite chronigue du
réservoilr 4 2,500 km (Imputable en partie & son propriétaire).
Ensulte plusieurs déréglages de la carburation.

Enfin, résultat de mes exigences, le piston échappement en-
dommagé vers 17.000 km. Le segment de feu clagualt, Dé-
montage, deuxiéme décalaminage, Le sommet du piston avalt
souffert, changement Ilmmeédiat grice a4 la rapidité d’envol
de l'agent de Pau (merci). Le moteur chauffe au-dessus des
lumiéres d'échappement, d’ou divers serrages en fin de ro-
dage quand j'ai commencé & tirer (7.000 &4 9.000 t/m). Rodage
long et Ingrat, on le salt (Je voudrais voir iecl un spécialiste
du rodage éclair !). Aprés je lul al demandé de me <crachers
ges 12 chevaux qui y sont blen. Avec quelle facllité il est
permis de licher nos 175 de série dites sport, de les ridicu-
liser méme A& la sortie d'un virage fermé avec 1'accélération
que donne l'ouverture du carburateur additionnel. A titre
d'exemple, le seul petit cube (strictement de série circu-
lant en France) qui m'a obligé & mettre <« toute la sauce »
est une 125 Rumil supersport : cause exacte, différence de
polds. La S5VS est lourde et c'est un reproche, mais le fa-

meux cadre doit rester comme 11 est. Pour ma part une
paire de jantes dural genre BMW suffiralent Le guldon ita-
llen mangquant a été ajouté en gerdant les poignées d'orl-
glne, ce qui a amélioré la position Puch impropre 4 ma tallle
(1 m 70, 60 kg). Mais l'endroit ol la SVS se trouve & l'alse
se situe en montagne : lei la Ruml ne peut pas la tenir.
Les petites roues de 16 bien calées dans ce cadre monocoque
se faufillent dans les courbes et les rampes et descentes
aussi du Pays Basque (petite Autriche) avec une agilite qul
m'avait stupéflié dés le rodage. Je me suis permis de tenir
la dragée haute &4 une 350 twin deux temps blen connue,
au grand ahurissement de son propriétaire.

Tous ces résultats sont acquis entre 4.000 et 6000 t/m,
d'oll nécessité d'ouvrir les deux carbus. Consommation 7?
32,5 d'ouverture (24 4-22) pour 172 cc. Puch n'a pas voulu
travalller sur le rapport volumétrique (comme Adler d'all-
leurs), aussi 71 CV au ltre se payent toujours, mals a4 la
pompe seulement,

Maintenant quelgues mots d'usage : la partle cycle est
connue maintenant. Sur les tous dernlers modéles, les Bus-
pensions arriére viennent d'étre améliorées. Des freins ! pas
mellleurs sirement dans les 175 lvrées sur le marché fran-
¢als, Des garde-boue sujets aux vibrations (fentes).

Enfin le gros défaut : le réservolr ridiculement petit, mé-
me le nouveau, vu la consommation de la demoiselle (5.5 1.
sur route a4 90 et... jusqu'a T 1. en ville).

Pour la bolte premiére trop courte : avec la SVS8 on bouche
le trou, mals se méfier d'un départ genre Ruml sur route
mouillée ! Double allumage., 2 bobines, 2 bougles, 2 carbu-
rateurs, voir MR nv 1221.

En conclusion, machine colteuse A& l'usage : mais donnant
de réelles satisfactions et un avant-golit de la compétition.
Une seconde qui va de 5 &4 80 kmh (ne pas le faire chaque
fois !), une troisiéme que l'on raccroche a4 80 lors d'un dépas-
sement, ou 4 l'annonce d'un joll virage que 1'on peut dé-
guster. Vitesse de pointe : entre 110 et 115.

J'al participé A4 votre referendum 175 Puch. Chronologique-
ment j'al conduit des Puch 125 TT, 150 TL et 250 8SG et sur-
tout SGS. Ma prochalne machine sera.. enfin seralt une
BEMW RS50. Mals faute de grives !

M. J. GUITOU

Hendaye (B.-P.)

I S| YOUS DESIREZ D'AUTRES SONS DE CLOCHE

Si vous vous intéressez particuliérement 4 cette machine, rappelez-vous que la
175 Puch a fait 1'objet de nombreux ¢« Ce gu’ils en pensent », notamment dans nos
numeros 1226, 1272, 1.275, 1.321, 1.357, 1.381 et 1.386.

Ces numeéros peuvent vous éire envoyés contre 60 francs en timbres.
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TRIBUNE

E aiz nin de voa fiddlea lecteurs depuis 1853, date de mea

venue d'Italle au Maroc ; depuls je suils vos publications

avec grand Intérét: je suis photo-reporter de mon métler

pour le compte de la malson ¢ Optiphot » &4 Casablanca,
mais j'al un falble pour la mécanique de compétition et pour
la moto en particulier, et c'est au nom de cette passion qul
nous est commune, que je me permets de vous écrire,

On parle rarement dana Moto-Revue de l'activité sportive au
Maroc ; vous n'avez probablement pas de correspondant sur
place, et pourtant les motards marocains et leurs machines n‘ont
rlen a envier aux collégues européens.

Comme vous pouvez le voir d'apréa les documents joints, le
ler juin & Ain-Sebaf, & quelques kllomeétres de Casablanca, a
eu lileu un circult motocycliste ouvert & plusleurs catégories ;
ces quelques clichés pris par mol-méme vous alderont &4 mieux
comprendre,

Trols des machines gagnantes vous sont familléres, car vous
lee voyez tréa souvent sur les circuits nationaux : le n* 66
Da Sllva Axtolne sur NSU super Max compétition client; le
n°® 46 Bouchard sur Follis 175 trés habilement préparée ; le
n°* 43 Bartiiélemy deuxiéme en catégorle 175 sur MV simple
arbre ; le n® 28 Jalatayud sur Rumi Formichino trés poussé ;
le n* 30 Da Eiiva Hubert sur Vesps étonnamment rapide, qul
sut tenir téte siix Ruml jusqu'a la fin.

Comme je vous i'zl dit, ces machines vous sont trop faml-
liéres et ne peuvent vous apprendre gquelgue chose, mais il
existe une réalisation particuliére que je vals vous présenter
et gue, {'en suls slir, vous n'avez pss vue souvent sur vos cir-
cuits : il sg'agit du n® 6, un cyclomoteur Alpino conduit par
son réalisateur Glannl Bertorello.

Voici les détalls techniques : cadre et mcisur de base Alpino
48 cm ; le cadfe a été allégé au maximum, réservolr et jantes
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Gianni Bertorello, sur son
spécial Alpino décrit dans
cet article.

en alllage léger, suspensions avant et arriére hydrauligues, tam.
bours des freins avec ventilation forcée, frein arriére &4 pédale,

Moteur : 4 CV A 9.000 tours, qul confére & la machine une
vitesse de 105 km/h avec le rapport le plus long.

Taux de compression 9,75 ; alésage et course d’origine, cu-
lasse et échappement maison ; carburateur Dell'Orto de 20 mm
de passage ; courbe de puissance assez plate, moteur souple
avec des reprises foudroyantes; sur son dernler circult elle
a tourné avec un rapport qul, par la suite s'est révélé trop
court, en 1' 55" (2.250 m au tour, 75 km/h de moyenne) la ou
les 175 locales ont tourné en 1' 38" (83 km/h de moyenne).

La machine est d'une extréme robustesse ; dés sa premiére
course elle s'est classée 3me: elle a gagné ses 2me et 3me
courses : elle a terminé & la 4me place sa quatriéme compétl-
tion (joint de culasse briilé par mauvalse carburation lorsqu'elle
a occupé la premiére place), ensuite elle a remporté les cin-
guiéme et sixiéme (sa derniére) : 6 courses, 4 victolres, une
3me et 4me place ; le premler piston a été changé & la Sme
course et &4 part le joint de culasse briilé, aucune auire panne
n'est venue troubler la marche de cette petite moto.

C'est la, &4 mon avls, une réallsation Intéressante, car |l
ne s'aglt pas d'une machine de records, mals d'une moto de
circuit, avant de trés belles reprises, un freinage pulssant,
une suspension gul lul conférent une tenue de route remar-
guable.

Pour le moteur, nious avons pu obtenir ce résultat grice, d'une
part aux pléces que la malson Alpino nous a trés sportivement
livrées, d'autre part aux trés Intéressantes et trés complétes
études sur le moteur deux temps, que vous avez périodigque-
ment publiées et gul nous ont permis d'arriver au résultat
actuel, que nous jugeons trés satisfaisant ; nous vous remer-
clons beaucoup pour ces publications d'un intérét technigue
remarguable.

Comme vous le voyez, méme au Maroc, l'esprit sportil et
I'amour pour la meto sont trés grands, €t c'est pour qu'on le
gache, que je me permets de vous écrire; vous ferez de cet
écrit ce gue vous yvoudrez, mais J'aural msaintenu la promesse

que je m'étals falte,
Celso BERTORELLO
du Royal Mote-Ciub Casablancals.

(Voir suife page suivante.)
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Comme dans la Mé-
tropole, les compéti-
tlions r machines
de sé ¢ gonflées »
connaissent un certain
succés au Maroc. Ci-
dessous, le spectacle
nous est offert opar
Catalayud sur Rumi et
Da Silva Hubert sur
Vespa, lors. du dernier
circuit de Ain-Sebaa.
Ne se croirait-on pas
a Montlhéry ?

Un autre vaingueur du circuit
d’Ain-Sebaa, Da Silva Antoine,
sur NSU 250 ce, @ gauche, et,
ci-dessous, le 50 cc Alpino dont
il est question dans cet article.
La partie cycle est trés moto,
et l'on ‘remarguera également
les généreuses dimensions du
tromblon.

Bertorello "

LES RESULTATS
DU CIRCUIT D'AIN-SEBAA

Cyclomoteurs . 1, Bertorello (Alpino),
en 15" 41" 1/5, moy. 68,860 km/h, mellleur
tour : 71,100 km/h ; 2. Docarmo (NSU) ;
3. Crovara (Puch) ; 4. Da Silva (NSU) ;
5. Larbl (NSU), ete...

Scooters : 1. Catalayud (Ruml), &4 77,820
km/h de moyenne, meilleur tour : 79,700
Em/h; 2. Da Sllva (Vespa) ; 3. Plancon
(Lambretta) ; 4. Soussan (Ruml), & 1 tour:
9. Hassan (Ruml), & 2 tours.

125/175 ecc ! 1. Bouchard (Follis), &4 78,998
de moyenne, meilleur tour : 81,700 km/h:
2. Barthélemy (MV Agusta) ;: 3. Moktar
(DEW) ; 4. Nillaplana.

230 cc : 1. Da Silva (NSU), &4.90,730 de
moyenne ; 2. Tarzan; 3. Larbi (Puch) :
4. Schmlickrath (NSU) ; 5. Cano (NSU), &
1 tour.

500 @ 1000 cc : 1. Bernard (Norton), a
92,460 km/h de moyenne ; 2, Lafon (Royal-
Enfield) ; 3. Leroudler (Ariel) : 4. M'bark
(500 AJS), &4 1 tour.
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Sten Lundin et sa Monark
ont littéralement dominé le
10 Grand Prix d'I[talie.

Empruntant une portion de la ligne
droite de la piste de vitesse, nous attei-
gnona ainsl au pesage ol s'effectueront
les opérations réglementaires : vérifica-
tion des licences, attribution du carbu-
rant oificlel, plombage des réservoirs, etc.
En cotte blanche, un nombreux person-
nel aux armes de la BShell (toute puls-
sante 4 Imola et qul accorde son solide
appul aux organisations motocyclistes dont
nous vous entretenons) est déja en place,
prét 4 fonctionner. Au fond, une impor-
tante construction en, dur : icl seront en-
fermées, le dimanche matin, les machines
des 37 partants, gqul ne les récupereront
gu'a l'instant de prendre le départ ear
telle est la régle en matiére d'épreuves
officlielles.

De l'autre coté de la route, face au
pesage, s'ouvre le vaste portail comman-
dant l'entrée du terraln de moto-cross
proprement dit. En compagnie de 1'un des
interprétes officiels, dont nous aurons
1'occasion d'apprécler plus d'une fols la

. parfaite connalssance de notre langue et

'extréme courtolsie, nous nous dirigeons
maintenant vers les tribunes par une al-
lée goudronnée, aux bas cOtés herbus et
ombragés ol s'installeront confortable-
ment les pllotes gqul logent en ville, Un
peu plus loin, pour ceux que le camping
attire, une vaste surface propose une
zone abritée sous les tilleuls qui embau-
ment l'atmosphére d'un parfum péné-
trant. Enfin, une prairie balgnée de lu-
miére g'offre encore aux amateurs de
bains de soleil.
*

A MI-COURSE DU CHAMPIONNAT DU MONDE A IMOLA :

NILSSON CONSOLIDE SA PLACE DE LEADER
A LUNDIN CE 10eme G. P. D’ITALIE

MOLA.,. Ce nom sonne familliérement

aux orellles de tout motocycliste

aportif. Cette petite et vivante cité,

slse aux confins de la région la plus
industrielle de 1'Italie, cette ville gue
l'on atteilnt aprés avolr traversé au long
de la Via Emilia Milan, Modéne, laissant
sur la gauche Monza et son fameux auto-
drome, Arcore, berceau de la célébre Gi-
lera, n'est-elle pas présente & noire es-
prit pour son réputé circult de vitesse,
le plus richement doté qul solt et ol
s'affrontent annuellement, en début de
saison, les plus grands noms de la spé-
cialité ?

Imola, c’est donc blen avant tout 1'un des
hauts lleux du sport motocycliste inter-
national et c'est pourquol, & pelne arrivé
& destination, nous avons woulu rendre
tout d'abord un hommage & la mémolire
des pilotes quil sacrifiérent ici leur vie
pour l'amour du sport, 4 1l'évolution de la
technique, au travers de, la compétition.
Pilotes que nul mieux gue le regretté Ray
Amm, dont on se souvient gu’'il connut
sur ce circuit une fin tragique, ne pou-
valt mleux représenter.

Une courbe qul se referme, juste avant
la derniére ligne droite... les profonds sil-
lons creusés dans le RQitume par les re-
pose-pleds de l'infortuné dans le moment
ol, déséquilibrée, sa Norton sortalt du vi-
rage pour le précipiter hors de la route
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contre un piquet de fer, ont disparu :
la piste est nette, vierge de toute trace
de 1la tragédie. Et cependant, nul ne
passe en ce point sans marguer un ar-
rét, sans se recueillir un instant. Ici, I'on
n'oublie pas..,

: *

Réputé pour son circult de vitesse, le
Moto-Club ¢ Santerno d'Imola » a en-
core €té le premier en Italle & présenter
une réunion de moto-cross de classe inter-
nationale et c'est aujourd’huil au dixéme
Grand Prix gque nous allons donc
assister, Cecl déja suffit 4 expliquer
I'ampleur et la qualité de l'organisation,
basée sur une longue et profitable expé-
rience des réalisations sportives.

Inscrit dans 1'orbe du circuit de vitesse,
le parcours de cross, d'un développé de
3,200 kilométres, déroule ses méandres a
lU'Intérieur d'une propriété privée. Nous
avons la, par conséguent, comme c'est le
cas en Angleterre pour Brands Hatch, un
véritable double circuit peérmanent fort
bien aménagé. On peut d'ailleurs consi-
dérer gqu'a Imola la vitesse a profité au
Cross en ce sens que cette derniére spé-
clalité Dbénéficle d'un soucl du détall,
d'une ampleur de wvue, d'une étude so-
lide gui changent agréablement des con-
ceptions hftives et visiblement provisoires
encore trop souvent rencontrées.

(de notre envoyé spécial)

Nous volcl sur la ligne drolte de dé-
part-arrivée, large, d'une bonne longueur
et gqul se termine par un premler virage.
D'un clté, des boxes aux pancartes por-
tant les noms de toutes les nations re-
présentées ; leur falsant Tface, l'impor-
tante tribune officielle, trés surélevée et
abritant aussl le Service de Presse. D'ici,
I'on est en communication téléphonique
a.irec 1?“3 les points stratégiques du long
circuit,

Une chose s'impose & 1'évidence aussitot
gue l'on aborde le parcours : 1'importance
des mesures de sécurité. Ce n'est pas de
bottes de pallle qu'll convient de parler,
mals bien plutdt de véritables &« murs »
de paille, placés en tous lleux ou les cou-
reurs peuvent courir un danger. Cecl na-
turellement sans oublier les dispositifs
classiques d'incendie, de secours médiecal,
et un service d'ordre gquli, s'll revient aussl
cher en Italle qu'en France, doit colter
une petite fortune aux responsables de
la manifestation car il ¥ & pratiguement
un gendarme tous les 50 métres !

L'heure n'est pas loin ol vont débuter
lesa entrainements officlels et déja les
haut-parleurs enirent en action : audl-
bilité parfaite, annonces précises, faltes
en 4 langues quand elles s'adressent aux
coureurs ; l4 encore tout est absolument
au point. =
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Il est 16 h. 30 le samed! aprég-midl veille
de l'épreuve et le soleil brille d'un bel
éclat, agréablement tempéré par une lé-
gére brise. Dans le vacarme des eéchap-
pements et & 1'appel de leurs noms, une
dizalne de concurrents prennent la piste.

Il faut dire gue, pour des motlis dont
I'intérét nous échappe avouons-le, le di-
recteur de la course a cru devolr parta-
ger en trols tranches les trols heures ré-
servées aux entrainements chronomeétrés.
Cecl, gul rend peut-étre plus faclle la
prise des temps au tour, a pour incon-
vénient de réduire consldérablement les
posaibilités de reconnalssance du parcours
pour les coureurs qul ne sont jamals ve-
nus antérieurement & Imola. Or, une
piste de plus de 3.000 métres de dévelop-
pement, une piste largement fournie en
dénivellations, virages, passages slnueux,
difficultueux, glissants du fait d'une
abondante poussiére, une telle piste ne
B'étudie pas valablement en une séance
d'une heure dont il faut encore décomp-
ter les arréts pour réglages du moteur, mo-
difications de la pression de gonflage des
pneus, etc. Il ¥y a la, pensons-nous, un
argumeént gque les organisateurs d'Imola
pourront considérer avec profit pour
1'avenir.

Quoiqu'il en soit, les hommes tournent
tandis que les officlels s'inguiétent en
notre présence de 1'absence du major
Taylor, le team-manager des Britanni-
ques, au surplus membre du jury inter-
national. Absence aggravée de celles de
Johnny Draper et Jef Smith, les officlels
BSA. René Elym, qui attend son tour pour
partir, nous falt savolr que les deux pi-
lotea anglais ont été vus en Italle en-
core qu'assez loin d’'Imola.. Sans doute,
ont-1ls &té tentés par la cbHte adriatique
toute proche et dont le charme les aura
retenus jusqu'au dernler instant |

Quant au major, 1'affaire est plus grave:
yoyageant par avion, il était attendu la
vellle A Bologne ou il ne parut point. Il
arrivera pourtant vers la filn de l'aprés-
midi, dynamique a4 son hablitude et en
méme temps Qgue Se8 CcOUureurs auxquels
d’allleurs le circuit n'est pas inconnu,
Alnsi, tout rentre dans 1l'ordre.

Aucune défection notable n'est &4 enre-
glstrer, et c'est un trés beau plateau qul
nous est proposé, groupant 42 Inscrits
dont 37 partiront. Seuls manqueront le pi-
lote Itallen d'une bl-cylindre ¢« Comet
bicarburatore », extrémement bruyante
— sinon raplde — 4 en juger au travers
des quelques tours de tralning qu’elle
accomplira, limitant 14 sa sortle, et encore
EKing. Cheshire, Nielsen, enfin Mélloli,
blessé aux entrainements,

*

Ne soyez pas surpris : 1l v a effective-
ment, dans ce Grand Prix d'Italie, un
certaln nombre de pllotes locaux sur
500 Gilera ou BSA, mals 1l ¥ a aussl Cas-
telli, sur une 250 Blanch! simple ACT, et
surtout le champion d'Italle Emillo Osto-
rerc, officiel Mi-Val, dont vous vous sou-
venez qu'ill remporta une excellente deu-
xiéme place derriére Cizrek en Coupe
d'Europe & Genéve. Afin de satisfalre
au réglement, Ostorero monte icl sa méme
machine simple ACT récemment présen-
tée dans nos colonnes, mals dont la cy-
lindrée a été augmentée de gquelques cen-
timétrea cubes., En dépit de son désavan-
tage par rapport aux 500 de ses adversaires,
Ostorero, gargon de vingt ans promis &
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Peu heyréeur
dans cette cour-
se, Melioli, Go~
dey et Jacgue-
min (de g. a
dr.) :i’m q?t:t_
pas moins goité
le « dolce far-
niente »,

L’ Allemand L gy
Hu!gmunn, en=- -t
avec une
gﬁg Maico, a
été Tl'une des
atiractions de
la premiére
série,

Les finalistes 5
viennent d'étre
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libérés et cest ; o
le Belge Van-
derbecken qui
a filé en téte,
ne pouvani sy
maintenir gque
2 tours durant,

un trés bel avenir, n'en réalise pas moins
3 27" au tour, volsinant lel avec Draper
sol-méme, Mals pour juger tout a4 fait de
la qualité de la performance, sachez en-
core gu'Hubert Scalllet, sur sa pulssante
gﬂ,zlﬁﬂtz -:;rédité du meillleur temmps avec

Pour les Frangals, dont la représen-
tation atteint & une ampleur encore ja-
mals vue en matiére de Grand Prix, six
hommes : les deux Klym, Melloll, Schmid,
Godey et Jacquemin. Pour nos compa-
triotes donc, les choses débutent mal
Melioll — de gul nous pouvons légliti-
mement penser qu’ll accomplira une
bonne performance, d'une part parce qu'il

ohtient cette année avec sa Matchless des
résultats supérieurs a4 ceux gu'ill réallsa
1'an dernier, d'autre part parce qu'il
connait fort bien le parcours d'Imola —
Mélloll bute sur une souche aux 2/3 de
son premlier tour d’entrainement.

On le reléve avec un bras gauche to-
talement inerte, et on le dirige immédla-
tement vers l'hopital de la ville ou la
radiographie mettra fin 4 nos craintes :
pas d'épaule brisée, mals seulement un
muscle écrasé. Blessure peu grave certes,
mais qul ne permettra pas au malchan-
ceux Mélloll de défendre nos couleurs le
lendemalin.,

L'aceident est vivement regretté & Imola
oll notre inter est blen connu et a lalssé un
trés bon souvenir lors des courses préce-
dentes, Et le comportement des dirigeantsa
du Moto-Club Santerno dans cette affalre
mérite une mention spéclale : blen gque
n'ayant pas bouclé un seul teur du cir-
cult, Mélioli n'en recevra pas moins 1'in-
tégralité de sa prime de départ, et qul
plus est, sans avolr &4 solliciter le moins
du monde cette margue de faveur. Cecl
gagneralt & étre médité chez nous, dans
certaines de nos réunions !

*

Schmid tourne de son coté, casse une
chaine, prend sa seconde machine et,
s'accrochant un moment a4 la roue de
I'Anglals Ward qul falt grosse Iimpres-
slon, réussira le 3me meilleur temps, ex-
aequo avec Nilsson et 1'Itallen Altafini,
gur Gllera ! (3" 25").

Jacquemin étudie le parcours, Godey
également, et les deux EKlym qul eux le
connaissent blen tournent un peu plus
fort, réalisant 3' 28" 1 (Robert) et 3’ 33" 4
{(Rene).

Mais volicl, pour vous fixer les idées, les
10 meilleurs temps dans l'ordre : 1. Scall-
let, 3' 21" 2; 2. Ward, 3’ 23" 3 ; 3. Bchmid,
Nilsson, Altafini, 3' 25" ; 6. Baeten, 3
25" '1: 7. Lundin, 3' 25" 2: 8. Draper, et
Ostorero, 3" 27" ; 10. Sica et Robert Klym,
<y g

On le volt, les Itallens vont blen sur
ce terraln d'Imola !

*

Au programme, une seule épreuve, cette
cinquiéme manche du Champlonnat du
Monde, en deux séries sur 10 tours cha-
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cune et une - finale sur 14 tours, avec les
dix premiers classés de chague maNhche
éliminatoire. Autrement dit, les finalistes
auront & parcourir 76,8 km dans leur
aprés-midl, et a quel tralin !

La reunlion debutera 4 15 heures, le di-
manche, et la matinée ne sera donc oc-
cupée que par le remplissage des réser-
voirs et la mise des machines en parc
fermé. Aprés guol les coureurs auront
quartier libre, La plupart d'entre eux
resteront d'silleurs sur place, se repo-
sant, appréciant le doux climat qul régne
ici, Nombreux déjd sont les badauds qui
parcourent l'allée d'accés su terrain, nous
proposant un passionnant défilé de pe-
tits cubes itallens plus séduisants les uns
gque les autres, Ducati, Morini, Laverda,
Motom, Demm, Guazzoni, Parllla, MV
rutilants, chevauchés par d'élégants gent-
lemeén en complets gris clair, dont la tenue
de ville contraste curieusement avec 1'at-
titude penchée a4 laguelle les obligent
leurs guldons <« & bracelets »,

On fraternise,.. et les belles petites mo-
tos changent momentanément de pilotes,
pour de courtes mais comblien passion-
nantes séguences d'essal !

X

Le temps g'écoule palsiblement, Nous
bavardons de ci, de la, avec Scaillet qul
nous exprime ses craintes quant a 1'ave-
Alr : plus de stock de pléces chez FN,
alors, gare A la casse: Neril, Iul, aurait
voulu, acheter l'ex-Saroléa de Mingels, la
twin que le ¢ gros » montait l'an der-
nier. Las |, cette machine, inégalable pour
sa tenue de. route, a été acquise guelgues
jours plus tot par le « senior » belge
Decoster et Nerl devra se suffire de sa
BSA (non pas la spéclale 4 culasse FN,
cassée en début de saison, mais une « nor-
male » qul marche pourtant tréa vite,
trop vite peut-étre car le plston n'a pas
résisté lors des entrainements du samedi).

Dans le elan tricolore, le moral est &
la gaité, en dépit de la blessure de 1'in-
fortuné Meélioli, qui prend la chose avec
philosophle mals va tenter de récupeérer
85 moyens en se livrant aux bons soins
d'un  masseur. Trop tard, dira celul-cl, 11
eut Iallu venir la veille l..

Pendant ce temps 1a, les Francals se
livrent un combat homeérique, se fou-
droyant mutuellement & grands jets de
pistolets 4 eau ; Inutile de vous dire que
ce joyeux épisode, inséparable de nos
reunions | francailses mals, semble-t-ll
meins familier aux Itallens, suscite chez
ces derniers la plus franche curlosité. Et
la plus belle scene sera méme fixee BUr
la pellicule par un confrére épris d'inédit !

n

En rangs serrés, le public afflue main-
tenant vers les enceintes qui l'accuellle-
ront. Il est difficile de chiffrer le nombre
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Littéralement oporté gdar
les acclamations de Ila
foule italienne, Ostlorero,
sur sa petite mais com-
bien remarquable Mi-Val,
s'est hissé désormais au
rang des bons crossmen
inters. Qu’'il se ‘dé-
place en Europe une sai-
son durant, et il faudra
compler avec Iui!

Ci-dessous, Hubert
Scaillet, augquel sa
seconde place vaut
de se situer a un
seul point de Bae-
ten au classement
actuel du Cham-
pionnat du Monde.

e

des spectateurs, échelonnés sur plus de
3 Em de parcours, mals nous pouvons
tabler sur environ 15.000 entrées, ce qul
est beaucoup car ne l'oublions pas, le
moto-croas a longtemps Tfait Ifigure de
spéclalité mineure en Italle, et les foules
commencent seulement A& s8'y passionner.

Public d'allleurs tout différent de celui

gue l'on rencontre en Angleterre, en Al-
lemagne, pour ne parler gue des pays ou
le motocyclisme sportif occupe une place
importante : la, les « Barbour suits », les
¢« Klepper » dominent; ici, ce sont les
tenues de ville, les couleurs fraiches des
tollettes féminines oQt dominent les robes
¢ sac » Mais gue l'on ne sy trompe
pas ! 1'habit ne fait pas le moine, et
c'est 4 de véritables connalsseurs que
nous avons affalre !

*

124 h, 45. Les hommes en cotte blanche
passent devant nous, se dirigeant vers la
tribune officielle, porteurs d'immenses
drapeaux aux couleurs des huit pays
représentés dans ce 10me Grand Prix
d'Italie. Et déja, les 20 partants de la
premiére série, retirant leurs machines
du parc fermé, gagnent la ligne ou le
départ leur sera donneé, au drapeau.

Voicl donc les Belges Scalllet, Nerl, les
Anglals Archer, Gibbes, Draper, les Italiens
Sica, Moretti, Di Glorgl, Casagrande, Cas-
telll, Altafini, les Danois Blumensaadt et
Rasbro, les Allemands Matthes et Hils-
mann, enfin les Suedols Nilsson, Gus-
tuvsson, et pour notre pays Godey et
Robert Klym. 18 hommes en tout, et
parmi eux 3 « premiers roles » seulement,
ce gul lalsse aux autres cing places a
¢ partager pour la gualification en fi-
nale.

Ici, pas de probléme, nos pllotes doi-
vent se gualifier, Effectivement, si c'est
Draper gui part en téte pour y rester
durant toute la course, si Scalllet le suit
sans forcer, conservant ¢également sa se-
conde place jusqu'au terme des 32 km
de cette manche, Nilsson tourne régulie-
rement et de bout en bout en 3me posi-
tion devant Elym Robert, lequel ne pour-
ra cependant se maintenir au quatriéme
rang gqgue jusqu’au Tme tour, aprés gquol
il rétrogradera d'une place au profit de
Gustavsson.

Ce dernier est d'allleurs le grand ani-
mateur de cette série ou les grandes
vedettes, blen parties, se suffisent de te-
nir leurs positions sans se fatiguer ou
courir des risques lnutilement. Pour le
Suédols, c'est autre chose car 11 est
passé llme au premier tour et 1l s'agit
pour lui de se hisser dans les 10 premiers,
ce gu'il ne met qu'un tour de plus 4 réus-
gir, venant immédiatement en 8me posi-
tion. Puis, blen é&chauffé, prenant ses
virages en dérapage controlé, Gustavsson
poursuit sur sa lancée, et le volla Tme,
fme & mi-parcours, enfin 5me et défi-
nitivement 4me & partir du 8me passage !

Voici Jeffrey Smith en compagnie du Major
Taylor, vivante et sympathique illustration
de ce qu’est, en Angleterre, un « sportsman ».
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"Robert Klym, vir-
tuel champion de
France, jut notre
meilleur homme
a@a Imola. Sans
son embrayage
gqui patinaii, il
eiut pu terminer
un peu plus prés
de ses adversaires.

Derriére, Archer finira 6me, se ressen-
tant encore d'une chute A4 Schijndel (Hol-
lande}, qui lul laisse un poignet doulou-
reux ‘'«: enflé. Et nous aurons encore
dans l'ordre, Rasbro, 1'Allemand Matthes
(une révélation), l'Itallen Casagrande qui
a mis tout son cceur & se qualifier, et
enfin Paul Godey, notre second repré-
sentant, valllamment revenu de la 13me
4 cette 10me place qul Iul vaudra d'aller

en finase. Le temps du vailngueur. Draper,
est de 33° 23". . o
*

Un petit entr'acte, et 1'on enchaine avec
la seconde série, comptant elle 18 par-
tants, mais dont la composition est beau-
coup plus équilibrée que précédemment :
Outre 'es Britannigques Ward et Smith,
nous y trouvons les Belges Baeten, Rom-
bauts, De Soete, Vanderbecken, les Suédois
Lundin et Johansson, goit déja 8 hommes
qu’il sera peu probable de voir écartés
de la finale. Pour les 2 places apparem-
ment disponibles, nos compatriotes sont
déjA trois candidats (Jacquemin, René
Klym, Schmid), et 1ils devront encore
compter avec 1'Itallen Ostorero, dont la
Mi-Val, pour n'avoir pas 300 cc de cylin-
drée, a tourné bien plus vite que leurs
200 cc Matchless ou BSA aux entraine-
ments. Enfin, autres prétendants sans
trop d'illusions, l'Allemand Betzlbacher
qul monte lcl une Matchless et non sa
Maico de la Coupe d'Europe, les Danois
Lynegaard (sur Triumph), Pedersen, Niel-
sen, et enfin 1'Allemand EKohler et 1'Ita-
llen Angelini.

Comme prévu, nous pointons au second
passage (car 1'énorme poussiére soulevée
devant nous nous a géné au premier tour)
Baeten devant Rombauts rétrogradé déja
du premier au second rang, puis Smith,
Lundin, Ward, Angélinl (Iui plutdt inat-
tendu), Johansson, Vanderbecken, Ostorero,
De Soete. Alnsi, les favoris sont tous lA,
et les deux places lalssées par eux dispo-
nlbleri! sont prises d'emblée par les Ita-
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Le « 3 grand :
suédois, Johans-
som, monie une
¢« spéciale =,
comme Son inse-
parable, Nilsson.
Mais ici, la
« Crescent » est
meécaniquement
B.S.A.!

Mals ol1 sont nogs hommes 7?7 Vcici René
Elym, ouzieme, Jacquemin, 13me, sulul de
prés par Schmid.

Et, dans la seconde partie du tableau,
personne ne réussira A4 rattraper le groupe
des 10 « qualifiables » au sein duquel
d'importants change:jents de positions
interviendront cependant.

Ce sera avant tout la remarquable re-
montée de Lundin, qui passera en quel-
ques tours de la 4me &4 la premiére place,
puis la rétrogradation progressive de Rom-
Eautai en téte au départ pour terminer
me

Le Belge, 4 pelre remis de sa blessure
au pled, s'est sérieusement endommagé
1'épaule & Briihl, en Allemagne, et peine
a4 tenir son guldon.

Angelinl, courageusement, essale de
suivre le train d'enfer imposé par les
leaders; il Ilul faudra pourtant ceder
sa 6me place et reculer jusgu'a la 10me,
mais René Klym ne parviendra pas a4 le
rejoindre pour lul arracher sa qualifica-
tion. Nos représentants finiront donc
1lme, et 13me (Schmid), Jacquemin ne
figurant pas au classement de cette sérle.
Temps de Lundin : 34" 08" 2,

*

Nous avons une bonne demli-heure de-
vant nous, avant gque sovit donné le départ
aux 20 finalistes. Profitons-en pour en
examiner la liste, tout en prenant nos
dispositions pour pouvoir bien sulvre leur
course imminente,

Ce sont les Belges qul dominent le lot
des T nations dont les représentants se
sont gualifiés : DBaeten, Scalllet, Rom-
bauts, De Soete, Vanderbecken, solt 35
hommes sur les 6 preésents. C'est un joli
résultat ! Viennent ensuite les Britanni-
ques, avec 4 coureurs (Draper, Smith, Ar-
cher, Ward), ex-aequo avec les Suédoils
(Nilsson, Lundin, Johansson, Gustavsson)

L

gqui eux se sont tous gqualifiés, sans excep-
tion !

Les Itallens font bonne figure, avec 3
partants (Sica, Angelini, Ostorero), et nous
précédent (Robert Elym et Godey). Enfin,
un Danois (l'excellent Rasbro) et un Alle-
mand (Matthes, cet inconnu) complétent
le tableau.

Les moteurs grondent, c'est le départ et,
surprise, c'est Vanderbecken gqul conduit
la meute des concurrents, talonné par
Lundin, Draper, Nilsson, Smith. Impossi-
ble d'y volr plus clair dans la masse com-
pacte qul saute le dos d'ane BOUS NOS yYeux,
et nous attendons le second tour pour
procéder 4 wun pointage complet qui
donne ce gqul suit :

Vanderbeliken, Lundin, Secaillet (déja
remonté), Draper, Nilsson, Gustavsson,
S8mith, Johansson, Ward, Robert Klym,
Baeten (mal parti, on le voit), Rasbro,
Angelinl, Ostorero, De Soete, Silca, Go-
dey (blen loin, hélas!), Rombauts et
Matthes fermant la marche,

Au 3me tour, Lundin, stupéfiant de
facllité, passe Vanderbecken et vole vers
la victoire, augmentant somn avance juc-
gu'a prendre blentét plus d'une demi-
minute 4 Scaillet devenu second au 5me
passage !

Derriére, Baeten regagne deux places,
chute, et tournera ensuite 4 la 8me pn-
sitlon sans pouvolr davantage reveildi”
Rombauts s'arrétera bilentdét, souffra.th
douloureusement de son épaule et Imitaat
Archer, qul n'a pas terminé le premier
tour. Et, bilzarrement Ward s'arrétera
aussi, sans motif défini, et regardera aux
cOtés de son ami Leslie la sulte des évé-
nements.

La suite, c'est le retour de Nllsson, main-
tenant troisiéme et qul se rapproche de
Scailllet, obligeant le jeune BEelge & pren-
dre des risgues énormes pour ne se
laisser rejoindre. Le résultat ? Nous éprou-
vons quelques irissons, mais Scalllet se
rattrape A4 chaque fols et terminera en
ayant refait plus de la moitié de son re-
tard initial sur Lundin.

Draper reculera de son coté pour lals-
ser place & Smith (encore une fols le
mellleur des Britannigques) et & Johansson,
dont la Crescent possede un moteur de
BSA dans un cadre inspiré de chez Nor-
ton ! Que de variété dans cette marqgue
suédoise... gqul d’ailleurs ne produit en réa-
lité gque des cyclos |

Plus loin, c'est De Soete qul passe, apres
une course magnifigue qui luli vaudra de
revenir de la 1ime 4 la 9me place, tout
juste devant Ostorero l'indomptable, dont
la 10me place &4 1'arrivée (il étalt i4me
au second tour) est un splendide résultat
pour le moto-cross italien d'une part, et
la malson Mi-Val d'autre part !

Car croyez-nous : faire 10mne dans une
finale de Grand Prix, &4 20 ans, sur une
machine dont la cylindrée et & pelne
supérieure a 250 cc, c'est surement la
plus belle chose gue ncus ayons vue de-
puis longtemps !

Pour nous, plus d'espoir... Robert Klym
a des ennuis d'embrayage, et terminera
1lme, tandis que Godey sera 13me sur
les 14 classes. *

Le drapeau & damier s'abaisse sur Lun-

- din, qul a fourni &4 Imola une course ex-

ceptionnelle et se classe en téte du cross
mondial par son extraordinaire brio. Dom-
mage que le Suédols ne solt pas plus ré-
gulier : i1 ferait un inégalable champlon
du monde !

La journée est d'allleurs excellente pour
la Suéde, qul classe ses 4 représentants
dans les T premiers, se montrant par la
1'égale des plus grandes nations en ma-
tiére de moto-cross, En outre, Bill Nils-
son. confirme son avantage sur son sul-
vant immédiat au classement provisoire
du Championnat du Monde, prenant 4
points de plus &4 René Baeten, qui con-
serve néanmoins ses chances car il reste
cing Grands Prix & disputer et il n'est
encore qu'a 6 points du leader.

Outsider ? Hubert Scalllet, qui pourralt
blen conquérir sur son co-éguipler de
marque la seconde place du Championnat
du Monde 1958, 4 molns gue Baeten, blen
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slr n'arrache a4 Nilsson une couronne gue
ce dernier a cependant bien assurée sur
sa téte !

Muis une chose est encore certaine, a
laquelle nous songions en rentrant d'Ita-
lie : ce pays, aprés avoir dominé dans les
courses de vitesse, est en passe de pren-
dre une place d'importance en moto-cross.
Il a pgur cela des pilotes auxquels il ne
mangue qu'un peu d'expérience des gran-
des compétitions, et des machines dont
nous venons de voir gu'elles allaient vite,
et gqu'elles « tenalent » !

Et ce n'est pas fini : Archer et Lundin
n'allaient-ils pas chez Blanchi, au lende-
main d'Imola, pour essayer une nouvelle
250 cc d'usine ?

Allons, le cross a encore de beaux jours
devant lui !

R. C. D.

R
Sk

RESULTATS « SECS »

Dans notre prochain numéro, nos lec-
teurs trouveront le compte rendu détaillé
du ¢« Dutch TT », ou Molo-Revue avait
déjézué un envoyé gpécial,

¥n attendant, voici les résultats secs :
125 cc Ubbiall (MV), battant son re-
cord précédent, l'emporte de 2/10 de
geconde sur la Ducatl de Taverl (moy. :
124,768 km/h ;" 3. Provini (MV) ; 4. Gan-
dossi (Ducati) ; 5. Chadwick (Ducati) ; 6.
Degner (IFA-MZ), Nouveau record du tour
par Taverli (Ducati), 4 126,763 km/h.

250 cc : 1. Provini (MV), 4 125,371 km/h;
2. Ubbiall (MV), 4 4/10; 3. Falk (Adler):

C'est demaln dimanche gque se disputera
a4 Spa, sur le magnifigque circuit de Fran-
corchamps, le 3Jlme Grand Prix de Bel-
glgue de vitesse, 3me épreuve du Cham-
plonnat du Monde 1958.

@Quatre eépreuves seulement sont rete-
nues (la course des 250 cc n'étant pas au
programme), le premier deépart ayant
lleu & 12 h_ 30.

En 125 cc, trois écuries officielles : MV
avec Ubbiali (vaingueur au TT et en Hol-
lande), Provini et Libanori -- Ducati, gul
cherchera 4 prendre sa revanche des deux
premieres épreuves, avec les Italiens Ferri
er Gandossi, le Suisse Taveri, 1'Anglais
Chadwick ‘et 1'Irlandais Miller — enfin, les
2 temips MZ d'Allemagne Orientale, avec
Eegner er Flgner. Parmi les privés, no-
tona‘les Allemands Luttenberger (Mondial)
et Scheidhauer (Ducati), les Britannigues
Whetlet''(Mondial) et Brown (MV), ainsi
dlle notre -::ungfayrmte_ sage sur Ducati.
En 890" ec, ‘'MV ' gé¥a officiellemenf pré-
gente, ‘Avec Surtees (déja 2 fois vain-
queur!, Hartle et Venturi; mais Jawa
tetibéta de s'oppoger A sa suprématie écra-

Moto-Revue N* 1.398

GRAND PRIX DITALIE, 5me manche
du Championnat du Monde (finale) ; 1.
S5ten LUNDIN (Suéde, Monark d'usine),
44 8300 km en 46" 12" 2 ; 2. Scaillet (B..
FN d'usine), 46" 25" ; 3. Nilsson (Suéde,
Crescent ACT), 46" 27" 2 : 4. Smith (G.-B.,
BSA d'usine), 47 05';: 5. Johansson
(Suéde, Crescent), 47° 44" 3:; 6, Draper
(G.-B., BSA d'usine), 48" 00" ; 7. Gus-
tavsson (Suede, BSA), 48' 10" ; 8. Baeten
(B., FN d'usine), 48 20" ; 9. De BSoete
(B., Matchless) ; 10. Ostorero (I. Mi-Val
350 cc) ; 11. Robert Klym (F., BSA); 12.:
Rasbro (D., BSA) : 13. Godey (F., BSA) ;
14 Matthes (A. Matchless). -

Hallwood (Norton) ; 6. Taveri (Norton), etc.
6. Kassner (NSU), etc. Tour le plus rapide
par Provinl, battant son précédent re-
cord du tour a 131,325 km/h.

3530 cc : 1. Burtees (MV), & 131,030 km/h;
2. Hartle (MV), a4 1' 17" 5/10; 3. K, Camp-
bell (Norton) ; 4. D, Minter (Norton) ; 5.
Hailwod (Norton) ; 6. Taverl (Norton), etc.
‘IT{K':;H:I;:“J'L]‘:l le plus raplde par Surtees, & 132,707

Im =

500 cc : 1. SBurtees (MV), 4 134,955 Em/h;
2. Hartle (MV), a4 1' 47" ; 3. Minter (Nor-
ton) ; 4. Hiller (EMW) : 5. Dale (BMW).

Sidecars : 1. Camathias-Cecco (BMW),
A4 la moyenne de 119,586 km/h (nouveau

sante avec 4 pilotes tchégues : Havel,
Cada, Hellkar et Stastny (le Bienheureux).
Puis un lot des mellleurs indepehdants,
avec, la plupart, des Norton dont cer-
taines, sans étre officielles, ont regu tous
les soins de 1'usine. Parmi eux, Duke, qui
s'est promis de faire « souffrir » les MV,
Dale, Bob Anderson, Chadwick, Minter,
Tanner, Campbell évidemment, Hailwood,
Taverl, ainsli que le trio de l'écurie Sla-
zenger (Brett, Shepherd, Trow). Le prin-
cipal concurrent belge est Bogaerdt (Nor-
ton) — Quant a4 la France, elle sera repre-
sentée par Insermini et Bayle sur Norton
el par Ligler sur AJS.

En sidecars, la lutte prowmet d'étre sé-
rieuse : d'une part, nous continuerons A
assister a4 l'expication Camathias-Schnei-
der, les meilleurs hommes du moment ;
mais, d'autre part, les Norton s& sont
toujours trouvées a l'aise a Spa. Donc,
d'un cOté, les BMWistes, avec lés Suisses
Cdinathias et Strub et les Allemands
Schneider, Fath, Neussner; de 1'autre
cOté, les Nortonistes, avec les Anglals
Smith, Harris, Boddice, Beeton, Beevers.

RESULTATS TECHNIQUES

provisoire : 1. NILSSON. 26 pts; 2. Bae-
ten, 20 pts: 3. Scalllet, 19 pts: 4. Lun-
din et Draper, 12 pts; 6. Bmith, 10 pts;
7. Taft et Johansson, 4 pts; 9. Godey et
Archer, 3 pts; 11. B. Martin, A. Dirks et
Rene Klym, 2 pts; 14. Curtis, 1 pt.

margué des points dans chacun des 5
Grands Prix disputés. II compte jusqu'a
présent une victoire au Danemark, deux
secondes places en Autriche et en Sulsse,
une troisiéme place en Italie, et une cin-
quiéme &4 Cassel, en France.

CHAMPIONNAT DU MONDE, classement

A noter que seul Nilsson a Jusgu'ici

. VITESSE - AU GRAND PRIX DE HOLLANDE

record) ; 2. Schneider-Strauss (BMW), 4
46" ; 3. Fath-Fritz (BMW): 4. Smith-
Bliss (Norton) ; 5. Boddice-Canning (Nor-
ton) ; 6. Neussner-Hess (BMW), etc. Tour
le plus rapide et nouveau record par
Camathias, 4 121,064 Em/h.

*

Ainsi, Ubbiali, Provinl et Surtees réi-
térent leurs victoires du TT, dans les
catégories solo, En 125 cc la revanche de
Ducati sur MV n'eut pas lieu, mais Taveri
termine sur les talons d'Ubbiall. En 250,
350 et 500, MV continue & falre cavalier
seul. Par contre, en sidecars, Camathias
prend sa revanche sur Schneider.

Mals il ne faut pas oublier nos compa-
triotes DUrion et Beauvais (Norton) qul
auront leur mot a4 dire, et qul seront se-
condés par Duhem.

Enfin, la course des 500 réunira égale-
ment 1'élite du moment. A 1'écurie MV
{(Surtees, Hartle et Venturi) est opposée
comme seul officiel, Duke sur BMW, Duke
toujours trés &4 1'aise 4 Spa et qui cher-
chera a effacer un début de salson peu
brillant. Puls viennent tous les privés, la
plupart sur Norton (Brett, Shepherd,
Wheeler, Trow, Chadwick, Brown, Tan-
ner, Minter et Campbell, donc 1'élite du
Commonwealth), contre quelgues BMW,
mals pilotée par Dale qul sut si vite
g'adapter a4 leur conduite, par le jeune
champion d'Allemagne Hiller secondé par
Jeeger, par le champion d'Autriche Klin-
ger, vaingqueur & Moulins., Représentation
frangalse assurée par Insermini, Bayle et
Ligier, tous trols sur Norton.

Bref, un plateau de cholx, qul promet,
dans un cadre magnifigue, une lutte des
plus ardentes. -
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LES 500 MILES DE THRUXTON

ISPUTEE a Thruxton, sur un aéro-
drome désaffecté, la classique épreuve bri-
tannigue des « 500 miles de Thruxton =

a connu cette année &ncore un vif succés, -

puisque 65 équipages étalent présents sur
la ligne-de départ.

Rappelons que cette épreuve est réservée
aux machines de série, les pliotes ne pou-
vant modifier que leur position et étant
donc autorisés A changer selle, guidon,
repose-pieds. A la fin des 500 miles (804.5
Em), trols classements : un pour les po-
lycylindres jusqu'a 1000 cc, un pour les
monocylindres jusqu'a 1000 cc également
et un pour les 350 cc.

Les valngueurs absolus, Hallwood et

Shorey sur 650 Triumph T 110 & 106,2 .

km/h de moyenne ne durent leur vic-
tolre qu'a un arrét de l'éguipage Mc In-
tyre-Powel qui, bien qu'ayant changé le
réservoir de leur machine, une 700 Royal-
Enfield « Super-Meteor » transformée en
¢ Constellation », terminent &4 32" seule-
ment. C'est également une ¢ Constella-
tion » qui termine & la troisiéme place,
alors qu'une . BMW R 69, remarquable par
sa reéegularité, finissait quatriéme.

En catégorie monocylindres, victoire de
I'équipage Turner-Herbert, sur 500 Norton
International & 96,8 km/h de moyenne
devant Morley et Bugden (500 BSA Gold-
Star) qul menérent pendant la moitié
de la course.

En 350, victoire de Jeffery et Car (BSA)
a 93,9 km/h de moyenne aprés que Righ-
ton et Langston (Vélocette ¢ Viper »)
alent été déclassés pour é&tre revenus a

leur stand dans le sens opposé A celui
de la course.

CLASSEMENT
Classement général et multicylindres

1. Hallwood-Shorey (650 Triumph), 220
tours en T h 35, 2. Me Intyre-Powell
(708 Royal-Enfield) ; 3. James-Newman
{700 Royal-Enfleld) ; 4. Lewis-James (600

BMW) ; 5. Tait-Peacock (650 Triumph),
etc...
Monocylindres : 1. Herbert-Turner (500

Norton), 201 tours en 7 h 35 50" 2: 2
Watton-Buckley (500 BSA): 3. Morley-
Bugden (500 BSA) ; 4. Arnott-Thompson
(500 BSA), etc.

350 cc : 1. Jeffery-Oar (BSA), 199 tours
en T h 35 17" ; 2. Btanford-Jones (BSA) :
3. Rue-Morton (BSA); 4. Newman-Daw-
son (BSA), etc... -

*

e B e T T N

Vainqueur tou-
tes calegories,
Hatlwood, sur
¢ T 100 =, réa-
lisa une moyen -
ne de 106 km/h

Malchanceuzx,
Mc Intyre ler-
mina second sur
sa¢ = Constella-
tion »,

AU SOMMAIRE DU PROCHAIN NUMERO

- Avec le Grand Prix de Hollande, A
ASSEN, l'occaslon nous a été donnée de
volr 4 1l'ceuvre les prétendants aux cou-
ronnes mondiales de vitesse pour la sai-
son 1958. Leurs exploits, et ceux des meil-
leurs « privés du continent comme du
Commonwealth, vous seront contés tout
au long du reportage de notre envoyé
special au Dutch TT, C. R.

-« LA LUBRIFICATION des
2 tempsa

moteurs
: Sous ce titre, J. B. débutera

une sérle d'articles consacrés a4 1'un des
aspects les plus actuels de la technique
motocycliste. Il vy étudiera a4 votre inten-
tion l'aspect complexe du graissage par
melange et les conditions parfois contra-
dictoires auxquelles doivent satisfaire les
hulles appropriées.

Enfin, notre numéro 1.399, du 12 juillet
1958, vous proposera encore tous nos -échos
gportifs ou d'actualité motocycliste, vos
¢« Ce qu’ils en pensent », les résultats de
nombreuses compétitions, ete...

Moto-Revue N 1.398
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MOTO-BALL
RESULTATS DU 22 JUIN.
Zone Nord Chilons bat Orly, 5-3:

Saint-Denis etl Villefranche match nul,
3-3: Troyes bat Vitry, 4-3:; Courbevole
et Mulhouse match nul, 0-0.

Zone Sud . Valreas bat Monteux, 3-1:
Mazan bat Bolléne, 3-2 : Cameret bat La
Seyne, 4-1 ; Carpentras bat Cavaillon, §-2;
Marignagne bat Alx, 6-0.

Classement des Championnats de France
Ire division aprés ces matches Zone

Nord : 1. Troyes, 25 pts; 2. Courbevoie,
20 pts; 3. Vitry, 19 pts; 4. Chélons, 198
pts; 5. Orly, 18 pts; 6. Houlgate, 14 pts :
7. Mulhouse, 13 pts; 8. Villefranche, 12
pts; 9. Saint-Denis, 12 pts. Zone Sud :
1. Camaret, 38 pts; 2 Valreas, 30 pts:
Jd. La Seyne, 28 pts ; 4. Marignane, 28 pts ;
3. Monteux, 25 pts; 6. Carpentras, 25 pts:
7. Cavaillon, 19 pts; 8. Mazan, 18 pts;
9. Alx, 17 ptas ;. 10, Bolléne, 12 pts.
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LES PETITES ANNONCES DE

PRIX DB LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES, LA LIGNE : 385 Ir,
FETTTES ANNONCES COMMERCIALES ........occeeeceessc.. LA LIGNE-: 425 fr.|[parf. état.

Pour I"envol par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le paiement par Chégque Postal
(297-37 Paris), accompagnant volre texte. Si le nombre de lignes dépasse le moniani versé,
le texte sera abrégé au mieurx,
comptent pour deur lettrez minuscules ;
espaces complant pour une lettre). Ecrivez |

Annonces dotvent parvenir § fours (le VENDREDI) avant la parutionm.

ATTENTION !

NOS8 PETITES ANNONCES
RENDENT CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR TOUS
CEUX QUI VEULENT
ACHETER « OCCASION »,
LA PREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS ¢« MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR <« MOTO-
REVUE » EST DEPUIS
46 ANS CONNUE COMME

ATTENTION :

DES8 TEXTES DERNIERE
LIMITE VENDREDI
AVANT 17 H. 30.

PRIX @ NOS PRIX BONT

EN DESSOUS DE TOUS

CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.

SI LES PETITES ANNON-

CES DE «MOTO-REVUE»

NE VOUS DONNENT PAS

DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS.

ALORS REFAITES UNE

ANNONCE DANE sMOTO-

REVUE », MIEUX RE-

DIGEE, INDIQUEZ DES

PRIX.

MOTO-REVUE EST LE

SEUL SUPPORT A VOUS

PERMETTRE LA REALI-

SATION DE VOS VENTES.

__ MOTOBECANE

175 Motobée. 53, bon état.
55.000. Dauchez, 58, r. F.-
Marthon, Chilly-Mazarin-8.0.

Motob. 1756 Z22C b.ét. 50.000. Cho-
let, 12 r. Madame, Versailles.

Motob. 125 culb. bi-pla, sacoc
eulr 2 easq excel. etat. 19556
Marteau, 7, rue des Fauvetles
Bures. Yweile, Ligne Sceaux.

GNOME-RHONE

200 ez Gnome-Rhine spéclale
ivée type Bol d'Or. 80.000
déb. Voir Heuqueville, 81,

rue Saint-Maur, Paris (11¢),

¥. cse santéd Gnome-Rhine

W0 ec é. neuf. 110 k. Px
iat. MON. 23-81.
PEUGEOT

125 Peugeot, jull. 57, é&tat
neuf. FON. 21-33, 19 a4 21 h.

125 Peugeot, 55. Lollivier,
64, Les Lozalits, Villejuif.

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES
LE NUMERO : 50 FRANCS

Revue technique indépendante et de défense des usagers

DIRECTEUR-FONDATEUR :

FONDEE EN 1913 -—

|IDEW RT

sang responsabilite de mnotre

125 - Peugeot 56, 7.000 k., selle
bipl. équi touris. 90.000. Mar-
chand 28'pl. de 1. Chapelle-18*

TERROT
Terrot 125 ETDS 56, 12.000 k.
Gar. parf. <tat. Jas. 25-00.
ALCYON

Aleyon 3 CV. Neuve 58. Gar.
usine 6 moils. Vds 160. Crédit.

Reprise : 17, rue Pajol (l18).
MOTOS
ANGLAISES

Part. Sunbeam S8. 21.000 k.
Prix &4 débattre. ETO. 22-25.

500 BSA Gold Star 57 Club-
man, #état neuf. Dumas de
Vaux, place du Chéateau, Roanne.

Triumph T 100 56 osecill. Parf.
état. Herranz, B84, av. P.-V.-
Couturier, La Lutéce (5.-0.).
Tél. 11-23, A Gonesse.

Triumph T 100, oscillante, ra-
pide, Garantle 3 mois. Crédit.
Reprise : 17, rue Pajol (18<).

Pour mécanicien
() MOTOS 350 Jawa. 50.000
DMSES 125 Motobécane D 45 8. 30.000
- 125 Gnome-Rhone. 20.000
e 100 Autgmoto. 35.000
— — Triuvmph T 110, 56 et mod.|100 Sachs M.R. o0, DO
6T 52, parf. état. Jawa 350.|Fourgon. Simca-5 1957, & re-
Imbernotte, 1, ruelmonter. 45.000
Acacias, Paris. ETO 26-52. |100 Motavia Villlers neuf ga-
ranti. 15 65,000
r NT Poss. credit.
part. Les letires mafuscules IMPORTA i Mot. Sachs 98, neuf 65.0060
n'oubliez pas de décompter les ponctuations (les||Avent de fixer votre choix IMAUCOURANT, 147, bd Ney,
lement (caractéres imprimerie au besoin), Leg]|cunsultez  notre liste com- Paris (18#).
(minimum 2 lignes) ||Plcte des plus belles occa- : _
gloms contre trois  timbres- | Liquidation avanl VvaCcances
poste, motos, vélomoteurs, |650 Triumph 650 Golden.

BMW ;’5“ K 25/%. Fa EEt t1'11--!I:u.-.--- scooters, sidecars. iy P PR
tri. Def. 04-84, & a 1 . 30 rie mono : :
MﬂTﬂ-REEﬂHD Ariel 800 Iat. spec. Ppr side.
NSU 250 max frs. ex. €t ni BSA 250/350/500 A 7 54, 55
Dampierre G., rue 4-Sepl. l151 rue Marcadet, Paris-18° | pyrgy 26 250/600/750 S0k
Fourchambault (Niévre). Métro Lamarck. MON. 24-40. |at side.
250 Super Max NSU. Lamarre, Royal 350/500 et 700 Météor 55.

Ariel 350 oscill

59, r. Pasteur, Suresnes (B8.). Norton twin révisée.
S oves MmO
uc . i
MDTDS 400 MOTOS 200 Monnet trial. 500 BSA
Crédit A4 votre gré cross oscillante. 350 Arlel trial.
AUTRICH[E:NTJES 137-139, av. de Clichy (17*)1100 tonnes de piéces détachdes

Ouvert dimanche matin

- - d’occasion. Expéditiugr pmvinn&-‘.
Part. v. Puch 175 8VS. 120 . - Choix de wvoitures série, spprt.
T, b. #ét., access. essai vol.|Liguidons : 125, 175, 250. 350, |alpines 1063. Alpine Dauphine.
Lemazier, 7, r. des Gardes-18+ |[500, motos étrangéres et Iran- igyeyr 1500 et 2 1. 4 CV

gaises. Long crédit, comptantisg 3 55 Vedette. 203. Aronde.
17.000 k., tsacc. Inv 12-77 rep. 4 Paris-13*». GOB. B8T-87 > 12. 1058. Break Simea-5 48
Puch 176 BV av. side léger. et Juve b52. Simca-8 mono-

Dely, 7, r. Galliéni, Cachan-8. |Ouvert jusqu'a 22 h. méme dim. | slace course.

Puch 175 8YVS, 0.000 k., équip. 300 MOTOS Roger SCEAUX, 33, r. Pa-
., Parls-20*. MéEn. 98-81.
Impec. Vian, GAL. 72-22. soldées A tous prh: NOyRUX arls n

Puch 175 SVS. 20.000 k., équ., , t
t. b. . 110.000. 4, r. de la Permis moto gratuit Exceptionnellemen
vacances, liquidons

Bidassoa, Parls (20=). 3 Prés des

Puch 175 SVS impec. 150.000 PLACE CLICHY [*u plus bas prix :
30, rue Salnt-Paul (4-). 125 Terrot culb. 45.000.
Reprise de motos sur aulos

h 175 fin 56 125 Gn.-Rhoéne sélect. ﬁﬁdggﬂ'
Puch 115 sport. rouge, fin 5| 300 autos exposées |125 Molobécane culb. 46.000,

175 Motob. spt ¢. nve. T5.
double. 17, rue Pajol 175 AMC {:Sﬂ"ﬁ.ntﬁ. 65.000.
. B, 1
Puch 175 SVS tte éq. 8. dble Chez ALAZARD e s 110,000

500 e¢c Triumph T 100, 55,
rés saine, access. Sam. et
dim. seul. Bonne aff. Capraro,
10, rue Jules-(Guesde, Issy.
MNorton 88, 54, 215.000. Tél.
Arrigmr LGH. m‘lﬂ.

500 Norton Faet. 88, 1854,
imp. Libet, Belin (Gironde).

Ariel 4 CV culb. fin 53, semli-
gscillante. Garantie 3 moils.
150. Créd.. Repr. : 17, r. Pajol

650 BSA Golden 53. Trés
équipée. Dupin, ODE. 09-5d.

Morton § CV twin, oscillante.
Belle. 250. Crédit. Reprise.
17, rue Pajol.

MOTOS
ALLEMANDES

Urg. cse dép. 500 BMW R51/3,
t. b. é. Px int. Dan. T4-33.

250 em3. M. Le-
royer, 36, r. Blomet. 11.000 k.

IF:I: 190.000.

Horex Imperator, 12.500 kms,
ét. neuf. Ecr. M. Msaistrenko,
9, rue Steffen, Asniéres.

Vx motar céde Victoria 250
KR 26 N télesc. AV-AR. Noire,
chrome, amoursusement solgn.
Pn. c¢h. nfs, aff. unig. 140. 3i-
gler, 21, Villeneuve, Clichy.

A vendre R 50 tte équ.
Ace. Px t. Int. 9.000 k. Comme
nve. Plerre rancols, 40, r.
Jean-Jaurds, mies (Nord).

250 angjaise Francis Barnett
120 Ent 01-68 sf. sam. dim. |,  er Crédit Garantie Reprise|95o Jawa trés bien. 65.000. .
Puch 250 SG. 20.000 k., im-|io0 motos c. neuves 55-56-57|350p Ariel oscillante. 120.000.
pece., entidrem. révisée, pneus |, 35 yélomot. récents 4 solder {500 Norton. 35.000.
Continental, = chaine  allem. |: 99 geopters divers 4 ts prix|io00 René Gillet spéclale po-
neuve, beaux acc., pneus etl; gp motos de reprise 4 liquid |ljee 150 km/h. 35.000.

chamhbres de rechange. 160.000. *17e f R
Duval, 05, av. 4T bis av. de Clichy-1 gide R. Gillet 750, t. bien

P.-Doumer,
{(Fonds passage 20té cinéma, |Sidecar Précis. tourisme. 45.
Paris. JAS. 44-18. accés et parking dans la|Scooters : Rumi 1857. 95.000.
cour) LAB. 44-65 Lambretta, 55.000. Motobécane,
MOTOS BELGES D, e S
Volturette eabriol.” - spor
NOUS LIQUIDONS |cvy. 55000, Ete., ete... .
FN trial neuve disponible. Heu- Prix défiant toute concurrence, Crédit. Echange. QOuvert di-

queville, 81, r. St-Maur (1l°). |payoect neuves 20 % sous taxe manche matin.

PN 66, 250 cc, 2 t. bicyl.|est 100 occasions diverses, MOTO CINGNANCOURT
21000 k. 125000 f. Martin |Norton, BSA, Puch, Jawa,|1232, r. Clignancourt, Paris-18~

Vincelotte (Y.), tél. 20 Vincelles. |Ariel, Rcyal Enfield, Terrot,
- CYCLOMOTEURS

e e t1. |Peugect, Motobécane, Gnome,
Urg. FN 450 lat. 1854 roue ti- 1
rée &ét. nf. 16.000 k cpt 110.000 Mﬂﬂﬂ'ﬁ'ﬁz?“ﬂé H}iﬂﬁpﬂé I-Fﬂl?'l

96 bis, r. des [oretia, eic. LT méme Pro- |~uaine neufs. Remise 22 & 30 %.

s/Seine, |vince. Expédition liste gratulte.|yap yayalette. Créd. 17 r.Pajol

PR T T TS o TR e e e

Ecr. Feneyrol
17-79. |BF, 10, av. de St-Ouen, Paris.
SCOOTERS

Peupliers, Boulogne
Maison recommanddée.
Jean MURIT Scoot. Motobé SB 1955, 18.000

Tél. hres bureau -Gré.
4 fois champion de France, k. 70.000 f. Sagot, 34, T. du
10 fois recordman du monde, |Prés.-Wilson, Le Pecq (S.0.).

& Moby Scooter, &tat imp. 65.000

g Rl Occasions f, 11.000 k. André, 13, T.

51, av.

3.000 km. 00.000 1. Fayre, g‘ﬂruntie totale Prairie, Vigneux (8.0.).
BSA, BMW, AJS, r. Delajzement-17+. Eto. 02-57.

- MOTOS ARIEL, PUCH, JAWA, |Vascse ~dble emplol  soooter
otobécan :

TMQUE HﬂRTﬂHg H“R‘EK' Etﬂ- Rﬂ“f-‘ de secours. T. b. ftat.
Toutes machines de coutses,|55.000 f. Herblot, 45, r. Mon-

Faugére, 14, r. Oudinot (7*). L ailleures conditions, 44, rue|Sacrifié, Bernardet 250 mono,
Jawa 350 b. ét. 115. Hamon, Paul-Barruel, métro Vaugirard.|parf. ét. 25.000. Ecr. Arouete,

Berthelot, Lyon. m,
1955. 11.000
Jawa 350, 5.000 k., ét. nf. 57. ‘sidecars. Crédit. Reprise aux|lorgueil, Parls (2r).
86, av. de Paris, Vincennes. Tél. : LEC 60-53. {57. bd Lannes, Paris.

ABONMNEMENTS

France Etranger France Etrange.
24 Nos 1,100 fr. 1.400 fr. 50 Ne»  2.000 ir. 2.500 f1r.

C. LACOME

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numéros spéclaux (N du Balon, Noél, etec..), l'abonné
économise 650 frs
@ Verser &4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢*
@® Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,
son adresse compléte, avec le n° de d de l'abonnement
nouveau. Spécifiez s'll g'agit d'un réabonnement. Le talon du
chéque servant de regu, éviter le chéque bancaire.

©® Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif.

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2e (Immeuble Mo Sentier) - Tél. GUT. 73-32 (4 lignes groupées)




ACHATS DIVERS Rep. MOTOS ¢/AUTOS

VOITURES Su achetelr wu P T oo moi o oo [FARANTIE s/contrat[ VENDEURS !
_| cours, palement comptant., mo- l4y 35 000. Ecr. Morin pr r-v., Crédit 12 et 15 mois POUR VENDRE UN VEHI-
Rovin 3 CV_partf. 6. Dro-|tos récentes. 12, rue Steinlen, Paris (18¢). fogn CULE A DEUX ROUES,
bois, 42, rue de la Révolution-§ MURIT, 44, rue Paul-Barruel, |— : ; : SELECT-AUTO-MOTO|? vOTRE INTERET EST
Francaise, La Varenne. Paris-15+. LEC. £0-53. Side Précision attelé g. Px D'UTILISER LES PETITES
— 25.000. Pmul, PAS. 96-24 72. rue Clisson. Paris (13%) ANNONCES DE HDTRiE!
CREDIT IMMEDIATI ACHETE COMFTANT [Vds cse ach voit., Starlett [o0v & les jrs. Dim. et [8tesl§ ppyUE SPECIALISEE QUI
IMMEDIATEMENT M.-Goyon scool. 98 c tr. b. &t SONT LUES PAERE LA TO-
v 195 Juil, 54. 30000 .  Guillouart, 1 TALITE DES INTERESSES.
10 -4 CV 1952 @& 1965, toutes machines anglaises }10, r. Cornette, Laon (Aisne) EMPLOIS FAITES TOUTE VOTRE
Pregate 55, nolre, 27.000 k. et allemandes récéntes. PUBLICITE DANS MOT(O-
Vedette 54, malle arr. 2 tons. 4 flts métalliques 200 litres REVUE OU ‘DEPUIE 46
(. Irat cabr. mot. 11 cv, perfo. PEROTTI cerclés et 10 fiits 50 1, excellent Imécanicien moto ou  scooter |% ANS., SE CENTRALISENT

Citrofn 11b 54 et 56, mot. DJ16, rue de la Prévoyance, [*t8f. com. nf. Prix intéressants. lqualif Bon sal GUT. 02-98
Pgtte Juva 4, 51, cme neuve] Vincennes. DA .91 [Moto-Revue, 12, rue de Cléry.
203 1939, Coach, 5 places. e Dmeentl - M. laor. 13-13.

TOUTES LES BONNES
OCCASBIONS. TOUS CEUX

T'schéte cpt 125, 175 Peugeot, Recherche QUI VEULENT ACHETER

:prlmr:nt‘:u 12::' et ﬂgtnbdémne. Terrot, R-v:gem. Vv E IE':TE L‘?“:E ILTJ R LISEN‘L GI;SEEEPE%E:
. ; . , 18, rue Deux-Communes, g i . A
137-139, av. Clichy (177). Ou-| Montreufl. Sameds seulement ECHANGES compétence nautique et no-
vert dimanche matin. AVRON 59-42 ' clons mMECAnIq. DPOUr . gerance
. Echange 203 carrosserie cam- [cuccursale flottante SAINT-

PAIE comptant Immédiatement |ping contre moto ou scooter. [CLOUD. Logt neul a4  bord
303 découv. f pl. 52, parl.] motos, scooters. Moto-Record, |Crédit. 62, av. de Choisy, @ Moleurs GOLOT
état. Ribour, 2. r. Muller-18-§ 151, rue Marcadet. MOMN. 24-40 IParis-13c. GOB. A7-87 rue  Frére-Louis, Nantes

TOUS VDS lMPRlMES Glinique des

CATALOGUES - DEPLIANTS - PROSPECTUS cadres. Réser-

PROJETS - CREATIONS volrs et Roues
GRATUITEMENT-: — PRESENTATION - tél. PER. 20-68

TOUS TRAVAUX DE PHOTOGRAVURE S S e L ]
CLICHES - PHOTOS - RETOUCHES - DESSINS RS RS RS TR

AUTO-IMPRESSIONS PUBLICITAIRES ter mo 16, la maison n'a
12, RUE DE CLERY. PARIS-2% - GUT. 73-32 A 35 PoR; B¢ quaoRcle.

HARLEY-DAVIDSON |

Agence Officielle : 14, Bd Soult - PARIS-12¢

— Stock pidces détachées — POF 19-42
Echange Standard Complet
REALESAGES — EMBIELLAGES
BEEPARATIONS REVISIONS

Pié
ngm - BSA
- SUNBEAM

-ﬁ. Bd Richard Lenoir - 11-

ROGQ. 29-28
Toutes pieces en stock
EXPEDITION
STOCKISTE : Remise aux
réeparateurs et motoristes

le SCOOTER

MANURHIN

est equipe en serie

8 ..o NEIMAN

Mﬁ}&eies
REQIBENT

Et

IMPERATOR

Agents & Paris :

MOTO BASTILLE : 6, Bd Richard-Lenoir, PARIS-11 | BEAUVAIS: 11, rue Emile-Level, PARIS-17
DYNAMIC SPORT : 149, rue Montmartre, PARIS-2 | LECLERCQ : 80, Av. Général-Leclerc, BOULOGNE

et dans toutes les grandes villes de France

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE -~ EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS



MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR
CHROME-CUIR 3 sy |

S.1.D.A.M.

Centre de récupération
et d'usinage de piéces

8. RUE FOURGROY - PARIS (17°)
NOR. 08-09 \ M : Péreire, Ternes, 1-11.'_::|Jlfr- ﬂétﬂ.ﬂhéeﬁ
TOUS I WAGram 52-62 DEW. — BMW.
vétements | Spécialiste des 2 Temps N.S.U. — ZUNDAPP
'ﬁ culr de classe Internationale, NE VEND QUE: PUCH — VICTORIA
etc.
et 250cc JAWA 350cc PIECES ADAPTABLES
combinaisons ADLER de notre fabrication
cuir pour Vente — ACHAT
ﬂlqn!ﬂéﬂﬂlﬂﬂ PANNONIA Motos — Epaves
hxlg'l"}!- i - = :
marque NEUVES ET D'OCCASION Ré;:g:fi <5 mﬂégﬂ
CHROME- LIVRABLES IMMEDIATEMERT l
CUIR Vous assure une garantie (R"PDA
itale intégrale, entretien
R A 5 ane mise au point parfaits 21, Ir-éh'l?ngm Puteaux
O CREDIT - REPRISE et

FULGUE

LA REMORQUE

LA RENTE 3,5% A CAPITAL

GARANTI, c'est de lor qui rr '

rapporte. En outre, Vintérét VITE oS

est exonéré de tout lmpnh Y et SU R E

:nmprls la 5uritnxe prngr":esswfe IIIIII
Les titres, qui peuvent benefi- H
cier d'un total anonymat, sont pour Mﬂtﬂs

transmissibles en compléte
franchise des droits sur les
successions ou les donations.

HTALLANDIER o Précovnce

X R VIENNE :2-3-4-~-5°¢
X B GENWE*i 3-5¢
X A CRSSEL:! 1 3-4-5¢

175cm?® 2 | 300 aux 100 km. 210.000 frs+I.L.
250 cm?® 3 litres aux 100 km. 255.000 frs "
350 cm?® une vraie bicylindre

3 litr. 1/4 aux 100 km. 288.500 frs "

CREDIT = RePRISes GARANTIE TOTALE
Agent Bénéral, Ets Jacques POCH, 127, Av. de Neuilly, NEUILLY-s-SEINE - Mai. 61-70

"MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE

EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

i

R

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 890 fr.
( par poste 963 )

NOUS EDITONS AUSSI :

4 CV RENAULT
Prix : 950 fr, (par poste 1.050 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 685 fr. (par poste 745 fr.) : :
L’ARONDE 3 3 AT e SPECARS
Prix : 720 fr. (par poste T80 fr: ' TR : :
2 CV CITROEN
Prix : 700 fr. (par poste 765 fr.)

MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 410 fr. (par poste 470 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 530 fr. (par poste 590 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 550 fr. (par poste 610 fr.)

GNOME-RHONE Prix : 605 fr.
Types R1 - R2Z - RS - R4 - R4C ( par poste 665) —*
Prix : 535 fr. (par poste 595 Ir.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 520 fr. (par poste 580 fr.)
L’ART DE CONDUIRE (Motos,
Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 495 fr. (par poste 555 fr.)

Prix : 480 fr.
| par poste 535)

Prix : 5%0 fr.
( par poste 630)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60100 cm. : Pour;
envol par poste des Tableaux Muraux,:
ajouter 100 fr, - Pour 2 tableaux 120 fr.:
et 30 fr. par tableau supplémentalre. @
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 f1r.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr,
Moteur 4 CV RENAULT : 300 Ir.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 fr.

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 Ir.)

Prix : 560 fr.
( par poste 620)

Catalogue détaillé sur demande
Pas d'enveoi contre rembbursement

Envoi contre mandat, ou mieux
versement (ou virement) compte’
VUE : _:}37-31 Paris

e

Prix : 5685 fr.
tpar poste 625)

Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12 i
. : - , Tue de Clérp, Pa
N* 1398 1958, — Lg Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépit légal, 1§¢ fﬁﬁgﬂ {%IE':]
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Principales
caracléristiques techniques :

— Embrayage automatique par coupleur
@ poudre obsolument i-nu-sa- ble.
Rien a régler, rien @ graisser,
rien @ surveiller. '

— Cylindre aluminium chromé direct.

— Embielloge a galets.

— Admission d'oir calme (prise d’air
sous la selle).

~ Amorfisseur de vibrations.

— Cadre d'une rigidité exceplionnelle
et d'une grande mbustesse assurant
une fenue de roufe inégalée.

/# CYCLOMOTEUR AUTOMATIQUE
A COUPLEUR AUTO-PROGRESSIF

Il est impossible d’imaginer une conduite plus facile ;
- ® Vousfreinez, le débrayage est automatique.

@ Pour redémarrer, vous accélérez etle BB se remeten marche
sans a-coup etsansun coup de pédale.

SOCIETE. CYCLES PEUGEOT - Beaulieu-Valentigney (Doubs)
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