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POUR LA SAISON
QG”C"ROEN POUR L'USAGER

e POUR LE REPARATEUR

o MANUES |
/ENTRETIEN 1. REPARATION

AUTOS :/c 2 cv (700 F); la TRACTION AVANT 7-9-11 cv
(685 F); LARGNDE (720 F); L’ART d’ACHETER
VOTRE VOITURE D’OCCASION : 138 pages, 52
llustr. (760 F); la 203, vol. 200 pages, 173 illustr

(750 F); la 4 cv RENAULT. Edition 1958. Le manuel e
plus sensationnel, indispensable au réparateur et a |'usager
(950 F); la DYNA, tous les modeles de Dyna, de 1948
a 1958, un-vade-mecum pour le réparateur et ['usager
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MOTOS : '« MOBYLETTE (480 F); la VESPA (605 F); la
LAMBRETTA (565 F): les MOTOBECANE latérales
(410 F); et culbutées (530 F); TOUS les CYCLO-
MOTEURS (570 F); le VADE-MECUM du MOTO-
CYCLISTE, 376 pages (890 F); I'ATELIER du
MOTOCYCLISTE (575 F); le 2 TEMPS de TOUS les
2 ROUES (560 F); les VAP (520 F); les PEUGEOT
(550 F), etc. |

Ce tarif annule tous les précédents a partir de cette date.

Nos Manvels n'ont rien de
COMPARABILE avec d'autres
Manvuels : ils sont écrits, dans leur
totalité, sur I'engin qu’ils décrivent,
sans bla-bla-bla.

eomons (. LACOME

Fondée en 1913

12, rue de CIéry

GUT 73-32da 35 - C.C.P. 297-37 PARIS
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MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR 3" %y | e —

NOR. 08-09

¢ | Q\ 2 Tous | Pour vous...

T . N\ 2 vétements 2 ==

Al - NN de cuir motocyclistes, scootéristes,
g\ e moteurs 4 Temps ou 2 Temps :

= S ' - | B combinaisons
a .-’-::;._..- 'N J‘ . . ; en 'E“.I-r mur :

Exigez la
margue
CHROME-
CUIR ’

CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE
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D Y N A M I C - S PO RT Centre de récupération

149, r. Montmartre (2°) et “'“Binﬂﬁehé';f‘ piéces
Métro Bourse — GUT. 19-30 détac 5

Concessionnaire des marques DEKW. — B.M.W.
TAWA, BSA, NSU, 1 i'.}'EthiT. Il FA N—S-U; P ZUNDAPP
ICH, HOREX, SIMEON . MONET -
..E'.Ir._.r'-:'{::-rc-].J }]?.z.'.'-nn.[ I..-‘-._‘..'TE;IIE:E'l?I'_-"u.. PUCH — VICTORIA
JANURHIN, VESPA, VELOSOLEX | i g A%EPT ABLES
RSN tleel | oo notre fabrication
main-d’'ceuvre gratuites) Vente — ACHA
cthoix de Lambretta, Vespa, Motos e E]!E‘EE-‘E
I'umi, Manurhin et motos Réalésage - Embiellage
Frane., et Etr. ttes marques Pitces & la demande

da NEUF au prix de l'occasion!

CREDIT : 2 & 15 mois CRUPDA

expéditions en province
I'OUTES REPARATIONS 21, r. Monge, Puteaux
"Tél. : LON. 02-63

ik

Achat Jjerme molo, SCoOler

Liste Occasions ctre 3 Llimh

HARLEY-DAVIDSON |
Agence Officielle : 14, Bd Soult - PARIS-12° [ UNE NOUVELLE
— " Stock pidces détachées — PO% - PRESENTATION
Echange Standard Complet

.~ REALESAGES — EMBIELLAGES ' ORIGINALE ET
REPARATIONS REVISIONS PRATIQUE DU

ole = Bretocyl

volre et Roues
Arrhes Ce= C.C.P.313.300

daciis ' STOCK "SPECIAL-MOTO”

MARCHAND Freres
16, Tue Danton LEVALLOIS
Ne pas confondre, bien no-

STATION-BASTILLE DANS VOTRE ESSENCE OU VOTRE MELANGE
6, Bd Richard-Lenoir - ROQ. 43-43 DEPARTS FOUDROYANTS. GRAISSAGE
- IMMEDIAT DES HAUTS DE CYLINDRES

ter ne 16, la maison n'a
pas de succursale,
PROTECTION TOTALE DES SOUPAPES
ANTICALAMINANT (4 TEMPS)

Vendu également en coffret de |5 flacons-
doses chez votre motocisie ou a defaut,

PIECES DETACHEES D'ORIGINE
Ariel - - Sunbeam

A. DUBOIS, Téiéphone
58, rue A. Briand, LEVALLOIS

Expédition contre remboursem.
REMISE aux REPARATEURS et MOTORISTES

Les motos

GNOME « RHONE

sont équipées en série de Yo de 895 Frs a :
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MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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REDIEE '

PAR

DES MOTOCYCLISTES
POUR

LES MOTOCYCLISTES

46° ANNEE. — 2 AOUT 1958. — N° 1.402 ~ '

12, Rue de Cléry, PARIS (29

Laissons parler les Ghiffres !

ES habituelles statistiques de la Chambre Syndicale Nationale du
Motocycle constituent sans aucun doute le meilleur des éléments d’ap-
préciation pour juger de I'état de santé d’une branche industrielle qui,

aprés avoir connu un étonnant développement et s’étre hissée au premier
rang mondial en son domaine, commence & accuser les effets néfastes de la
politique gouvernementale de ces derniers mois pour ce qui la concerne!

La production francaise de motocycles pour les cinq premiers mois de
I'année 1958 — 471.484 deux-roues moteur de tous types — est en effet infé-
rieure de 7.912 véhicules par rapport a la période de référence 1957 (479.396).

*

Quels sont les types de motocycles qui sont atteints par cette régression,
et dans quelle mesure le sont-ils?

En fait, seuls les cyclomoteurs échappent au fléchissement, leur chiffre
de production pour les cing premiers mois de I'année s’augmentant méme de
17.242 unités par rapport aux cing premiers mois de I'année 1957 (407.688
contre 390.446) et représentant plus de 85 9; du total général pour la
période considérée! :

Cependant, les motocyclettes (plus de 125 cc) marquent de leur coté
une faible progression, leur production passant de 4.043 unités en 1957 a
4.957 unités en 1958 (cing premiers mois).

Dans les autres catégories, recul systématique mais plus ou moins accen-
twé : 8.703 scooters (toutes cylindrées) en moins cette année, la production
totale pour les cing premiers mois de 1958 étant ici de 40.311 contre 48.014
lannée précédente.

Les vélomoteurs (51 & 125 cc) sont les grandes victimes de la situation
présente : de 43.587 en 1957 (cingq premiers mois) leur production est tombée
4 15.800 seulement durant la méme période de 'année 1958!

Enfin, coté tri-moteurs, c¢’'est de stabilité qu’il convient de parler, la pro-
duction' pour les cing premiers mois 1958 s’établissant a 1.570 unités, soit
73 véhicules de plus qu’en 1957 (1.497).

*

Chez les constructeurs, et dans le domaine du cyclomoteur, Motobécane
conserve la premiére place, avec 150.208 engins produits (112.573 en 1957),
devant Vélosolex qui progresse moins (114.650 contre 110.463) et Peugeot,
troisiéme « grand » avec 43.275 cyclos produits, contre 31.020 en 1957. Terrot
enfin est en quatridéme position avec, respectivement, 14.001 unités en 1958
contre 10.704 I'année précédente (cing premiers mois).

Dans la catégorie scooters, Vespa occupe la téte (19.069 cette année contre
21.298 en 1957), tandis que Lambretta, second, se tient plus prés de son
chiffre précédent : 11.331 en 1958 contre 11.703 en 1957. Manurhin est troi-
sieme (5.469 en 58, 7.855 en 1957), mais Peugeot se rapproche, étant par
allleurs seul dans la catégorie & avoir produit plus qu’'en 1957 : 3.113 scooters
contre 1.752 alors!

Enfin, Motobécane marque un fort recul de production en matiére de
scooters, le chiffre 1958 n’étant que de 1.221 unités, contre 4.776 I'an derniér..

Et voici pour finir quelgues chiffres encore, portant sur la catégorie vélo--
moteurs (51 & 125 cc) : Motobécane vient en téte (4.261 engins produits dans:
les cinqg premiers mois de 1958, contre 8.251 en 1957), précédant dé peu
Peugeot (4.125 en 1958 contre 8.211 en 1957). Le troisiéme producteur est
Terrot, avec 2.065 vélomoteurs en 1958, contre 4.994 en 1957.

*

La production francaise de motocycles pour les cing premiers mois de
'année accuse, nous venons de le volr, un fléchissement qui, pour n’étre
encore que relatif, n'en est pas moins alarmant.

Puisse cecl étre enfin compris en haut lieu : longtemps prospére, notre
industrie des deux-roues est aujourd’hui menacée par une crise que seules
de judicieuses mesures de protection pourront lui éviter.

Mais ces mesures, il n'est que temps de les promouvoir!




UNE MACHINE ANGLAISE
A PLUS LES CARACTERISTIQUES:

QUI NEN

L Arcel
;;‘4 ! ’/‘ Py

*

QUE VISE ARIEL?

L n'est pas inutile de souligner que
la création de cette machine re-
monte & trols ans,

A l'époque, la vogue du scooter attel-
gnait un de ses polnts culminants et il
étalt bien compréhensible gu'un cons-
tructeur de motocyclette ne soit pas in-
sensible 4 ce succés.

Or, le succés du scooter ne tlent évi-
demment gque dans la propreté et la
protection — relatives — qu'll offre au
pilote.

Mals le scooter ne rentre pas encore
dans les morurs des Britanniques, qui le
considérent plutdét comme un pis-aller.

La solution, c'éét évidemment cette
moto carénée gui, tel le serpent de mer,
apparait périodiquement depuls bien
avant la derniére guerre,

Mais vouloir carrosser une moto clas-
silque, c'est un peu ¢ hablller un singe ».

A de rares exceptions prés, qui n'en
sont d’'allleurs que plus remarquables,
on ne peut hablller aprés coup un moto
d'une manlére homogéne et convenable.

Il faut donc concevolir la moto carénée
comme un tout, comme le sont générale-
ment les scooters.

Aussi faut-il souligner qu'Ariel, en
1'occurence, a parfaltement joué le jeu.

La partie cycle de 1a Leader n'a plus
rien de commun avec celle d'une moto-
cyclette conventionnelle, et de ce Ifait,
tout au long de la description de cette
250 cc nous souléverons des astuces, des
conceptions révolutionnalres qui, a4 ce
titre, font de cette nouvelle Ariel la plus
intéressante des 250 cc de ces derniéres
années.

*

Ainsi M. Val Page et son équipe se
sont trouvés placés devant le probléme
sulvant :

— Falre une motocyclette offrant la
méme protection gqu'un scooter.

— Falre un scooler ayant les mémes
performances et la méme tenue de route
gu'une motocyclette.

— Le tout & un prix aussi compétitif
que possible, comme il se doit.

Pour cela, la direction Ariel lalssait
carte blanche au service des études qul
créa, en réponse & ce probléme, la Leader,
une 250 cc aussi peu Britannique qu'il
est permis de l'étre, pulsque le cadre est
exclusivement en tole emboutie et le
moteur un vertical twin deux temps ...

844

VANT de lire la premiére ligne de cet article, vos yeux se sont d’'abord
arrétés sur les illustrations et, comme nous, vous avez été stupéfié :
comment, cette « chose » est une Ariel?

Nous vous proposons méme de vous livrer au petit jeu suivant : masquer
le nom de la machine et, &4 vos connaissances, présenter seulement les
photos et dessins illustrant notre étude.

Demandez ensuite le pays d’origine de cette nouveguté.

Le Japon sera certainement cité mais certainement pas la Grande-

Bretagne ...

Et pourtant cette machine est bien britannique, elle a été pensée par
un certain M. Valentine Page qui, depuis trois ans, en compagnie de son

équipe, ne vit que pour « sa » Leader.

Le premier moment de surprise passé, et essayant d’étre moins conser-
vateur que nos voisins Britanniques — qui, 1a, ont vraiment faif mentir la
tradition — jugeons d’'un esprit critique cette Leader

...... o

i g
DU MOTEUR

Alnsi, le cholx s'est porté sur un ver-
tical twin deux temps &4 cause de la
rusticité et de la souplesse offerte par
cette sorte de moteur.

La base de ce moteur est constituée
par une remarguable pléce de fonderie
(ne mnécessitant pas meins de 68 noyaux)
formant bloc-moteur, mals oli moteur
comme boite de vitesses ont leurs propres
cloisons, un espace vide figurant méme
entre moteur et boite, et permettant
alnsi wun meilleur refroidissement des
carters.

L'architecture générale nous donnant
un moteyr suspendu, le carter moteur se
voit attribué des téches qgul, générale-
ment, incombalent & la partle cycle.

Indépendamment des pattes servant a
la fixation du moteur, nous trouvons le

& i, 3
e L >
g'?""ﬂw-x ?:r u

%

pl?lcﬂn | la suspn AR,
de la pédale de frein, etc..., ainsi gue les
points de fixation des repose-pleds.

La llaison moteur-cadre se fait' en
deux points principaux, & l'arriére du
bloc-moteur, mals aussi a 'arriére du
groupe des deux cylindres, par un im-
portant renflement formant & la Tfois
patte de fixation mals aussi pipe d'ad-
mission.

A l'extrémité de cette plpe d’admission,
nous trouvons le classigue Amal mono-
bloc 375/33 d'un diamétre de passage des
gaz de 22 mm.

Mals &4 la place du classique boisseau
des gaz, mnous trouvons wun papilion
(comme sur les automoblles), lequel est
munl d'un petit clapet qul s'ouvre sous
1'effet de la dépression creée par la mise
en route du moteur. L'orifice découvert
ar ce clapet donne une gquantité d'alr
videmment minime afin que le mélange
soit suffisamment riche lors des deéparts
par basses températures.

Moto-Revue N° 1.40%



L’EMEIELLAGE

Mals revenons au carter moteur,

Celui-ci ne s'ouvre pas en deux, selon
un quelcongue plan, et on ne peut sor-
tir I'embiellage que de chaque cdété, une
séparation, venant de fonderie, sépare
les deux cylindres,

Ce mode d'ouverture du carter moteur
8 été choisl afin de permettre de sortir
l'emblellage sans enlever le bloc-moteur
de la machine.

Bien entendu, cette solution impliquait
l'adoption d'un embiellage démontable.

Dans le cas de la Leader, la solution
sulvante a été adoptée :

Les deux extrémités des queues de
vilebrequin & assembler affectent 1la
forme de cOnes (méle & gauche, femelle
& droite). Aprés emmanchement, un
manchon Iflleté est serré intérieurement,
donnant la rigidité nécessaire & l'ensem-
ble, tandis que les deux vilebrequins sont
clavetés, 1'un par rapport 4 l'autre, afin
que les manetons demeurent bien & 1807,

Pour le démontage, le piston droit
etant au P.M.H. 11 suffit d'introduire
par l'extrémité (creuse) du vilebrequin,
cOté droit, une tige terminée par un
hexagone male gui prendra place dans
I'hexagone femelle qui termine le man-
chon Iflleté interne.

Ensuite, chaque demi-vilebrequin peut
étre enlevé du carter moteur, demeuré en
place,

Chaque demi-vilebrequin est constitué
par deux masses d'équllibrage circulaires
(percées de trous pour 1'équilibrage),
usinees d'une seule pléce avec les gqueues
de vilebrequin, qui tournent de chague
coté sur des roulements A billes
(25 %52 %X 15), un troisiéme roulement A&
billes supportant le vilebrequin entre les
deux cylindres.

Construction, par conséquent, fort ri-
gide, le vilebrequin ne pouvant guére
étre soumis 4 des mouvements de flexion.

Par ailleurs, on a cherché a placer les
axes des cylindres aussl prés l'un de
l'autre que possible et, dans le cas de la
Leader, cette distance est de 92 mm,
N'oublions pas que les manetons sont
calés 4 180 et, par conséquent, engen-
drent un couple gul sera d'autant moins
important que les cylindres seront aussi
proches 1'un de l'autre,

Les manetons, épaulés, sont emmanchés
a force dans les masses circulaires du
vilebrequin et recoivent sur leurs pour-
tours deux rangées de 1B galets,

*

A chacune de ses extrémités, le vilbre-
quin recolt :

— & drolte,
13/15, dont le rotor
force puls claveté ;

— & gauche, un volant d'inertie rendu
neécessalre par les faibles dimensions des
masses circulalres du vilebrequin. Et
pour avolr essayé nombre de twins deux
temps qui, 4 bas régimes, manquaient
manifestement de volant-moteur, nous
ne pouvons gue partager cette décision.

De part et d'autre de ce volant, nous
trouvons, intérieurement, le pignon mo-
teur et, extérieurement, le double rup-
teur d'allumage qul, de ce falt, est trés
accessible,

l'alternateur Lucas RM
est emmanché a

LA PARTIE MOTRICE

Les bielles, en acler matricé, sont mon-
tées sur double rangée de galets (& la
téte) et sur bague bronze phosphoreux
(au pied), le pled de bilelle étant percé
de 5 trous de gralssage,

FPistons, signés Hepolite, hyper-silicés,
avec une calotte trés légérement bom-
bée, donnant un taux de compression
élevé de_8.3 a 1,

Deux segments d'étanchéité, de . trés
falble hauteur, selon la technique ac-
tuelle. 4

Moto-Revue N® 1.402

Ce dessin nous permet de relever les particularilés
suivantes : l'ailettage ilrés important de la pipe
d'échappement, la commande des gaz par papillon
et la forme peu conventionnelle de la cloche d'em-
brayage, ainsi gque l'amortisseur de transmission
primaire place dans l'embrayage.

Ces pistons prennent place dans des
cylindres fonte, avec canaux de transfert
donnant un balayage du type Schnirle,
Remarguons que les orifices supérieurs
des transferts deébouchent tout a failt
perpendiculairement au cylindre.

*

Pour réduire la hauteur du moteur,
pour ameéliorer le refroidissement, les
cylindres sont inclinés wvers l'avant selon
un angle de 45* et notons que cylindres
comme culasses en alllage léger, sont sé-
PAres,

Cette inclinaison des cylindres a permis
l'emplol de trés larges allettes, notam-
ment a4 un endroit ot i1 ¥y a beaucoup
de calories &4 évacuer : les pipes d’échap-
pement.

Pour accroitre encore le refroidissement,
bien que les cylindres soient & 45°, les
allettes sont a4 55", donnant wun angle
neégatif favorisant, parait-il, le balayage
de l'air jusqu’'a la racine des ailettes.
Par allleurs, les ailettes sont Interrom-
pues, ce qui minimise les risques de dis-
torsion. :

Le moteur est carré (54 ¥ 54), compri-
meé, comme nous venons de 1'éerire, a
B3 &4 1, et avec un gicleur principal de
170, glcleur d’aiguille 105, etc..., déve-
loppe 16 CV A 6.400 t/m.

La puissance spécifique atteint 64 CV/I,
cé quil n'est pas exceptionnel,

Mais sl 1'on compare la courbe de
puissance de la Leader avec celles de
notre 250 Peugeot ou de la 250 Adler
Favorite, on s'apergoit que le moteur
anglais a une courbe de puissance trés
nettement plus pointue.

Fuf.i‘ﬁﬁﬁi aen C.v
C

El sl le moteur Leader est plus puis-
sant que celul de notre Peugeot, et trés
légérement inférieur & celul de 1'Adler,
par contre les puilssances développées &
un régime de 3.500 t/m par exemple, sont
trés significatives : 8,25 CV pour le Lea-
der, 9,8 CV pour 1'Adler, 11 CV pour le
Peugeot, tandls que les régimes de puis-
sanceé maximum sont de 5.600 t/m pour
I'Adler, 5.800 t/m pour le Peugeot et
6.400 t/m pour 1'Ariel l...

16
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Un simple tube d'échappement pour
chaque cylindre et lorsque l'on considére
la longueur de ces tubes et des pots
d'échappement réallsés par Arlel, il y a
lieu de se douter que les problemes
d'accord entre admission et échappe-
ment n'ont pas é&té négligés,

BOITE DE VITESSES
ET TRANSMISSIONS

La transmission primaire se falt trés
classiquement — pour les Anglals sur-
tout — par une chaine totalement en-
close dans un carter a4 baln d'hulle,

. A la partle inférleure du carter nous
trouvons une lame de ressort Ialsant
office de tendeur de chaine,

Deux astuces & noter :

— Primo, ce tendeur de chaine est re-
couvert d'une couche de caoutchouc
de maniére &4 étre sllencieux.

— Secundo, la tenslon de ce tendeur
peut s'opérer depuls l'extérieur, sans
avolr &4 démonter quol que ce solt, ce
gul sera agréable & 1'usager.

L'embrayage, situé & l'entrée de Ia
boite de vitesses, se signale également
par quelgues particularités.

C'est ainsi gque la “tloche d'embrayage
a son pourtour ondulé et gque la noix
d'embrayage, qul entraine les disques
garnis, est dentée.

Travaillant dans 1'huile, les disques
entrainés sont garmis de pastilles de
Néolangite (alors que ce sont générale-
ment les disques entraineurs), tandis gque
pour accroitre la douceur et la progres-
sivité de cet embrayage, nous trouvons
dans son moyeu un amortisseur de
transmission du type 4 vannes, avec des
blocs de caoutchouc. .

Le restant de l'embrayage est clas-
sigue : la tlge de poussée traverse toute
la boite de vitesses et la pression sur les
dlsques est assurée par trols ressorts
hélicoidaux, «

A la demande d'Ariel, Burman a étu-
dié une boite de vitesses trés classique
& qguatre rapports qul, avec la démultl-
plication finale, donne comme valeur :
19,0, 11,0, 7.8 et 5,9 &4 1, solt en pourcen-
tage : 31 %, 538 %, 758 % et 100 %.

L'arbre principal tourne sur des roule-
ments a billes, tandls que pour l'arbre
intermeédiaire nous trouvons des bagues
en bronze poreux.

*

Et de la boite de vitesses nous passe-
rons insensiblement & la description de
la partle cycle, pulsgque des bossages du
carter de boite servent de pivots d'arti-
culation au bras oscillant de la suspen-
slon AR.

UNE PARTIE CYCLE ENCORE PLUS ETONNANTE

Alnsl, dans un soucl de rationalisation
et d'allégement (la Leader pése 136 kg
seulement) pas de partie cycle &4 propre-
ment parler a ['arriére.

Les deux bras de suspension arriére,
réalisés en tube ayant une section en D,
pivotent sur le carter de boite de vitesses
— montage sur sllentblocs — et pour
augmenter la rigldité, nous trouvons,
soudé, un petit tube formant entretolse
entre les deux bras.

Sur ces derniers sont également soudés
les repose-pleds du passager, ce qul n'est
pas une solution trés heureuse pulsque,
de ce [falt, ils suivent les débattements
de la fourche, -

*

Les éléments amortisseurs sont slgnés
Armstrong et se signalent par leur fixa-
tion supérieure gul se fait sur silent-
blocs.

Les supports d'amortisseurs sont cons-
titués par l'extrémité du calsson en todle

846

emboutie, formant 1'épine dorsale,
originale, de cette partie cycle.

*

Le calsson, réalisé principalement par
deux deml-coquilles assemblées par sou-
dure électrigue, pése environ 6 kg l... ce
quil contribue trés largement au falble
polds de cette 250 cc intégralement ca-
rénée,

A l'intérieur de ce calsson prend place
le réservolr de carburant, d'une conte-
nance un peu faible de 11,4 1, tandis qu’'a
I'avant nous trouvons la colonne de
direction maintenue sur toute sa hauteur
par la tble emboutie, d'ol1 une trés
grande rigidité.

Sur ce calsson viennent s’appliguer les
éléments du carénage, comprenant :

— Le garde-boue arriére, formant plaque
de police.

— Le support de selle et le faux réser-
voir qui forment bloc et constituent un
des traits pratiques les plus Intéressants.

En effet, la selle double bascule sur

sl

Ci-dessus, le bas-moteur, qui cons-
titue une remarqguable piéce de
fonderie ne pesant que 6.8 kg. Ci-
dessous, le caisson-poutre se trouve
habillé par huit éléments emboutis,
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Un des attrails pratigues de Ila

Leader est la contenance de son

coffre avant et l'accés aqisé au

réservoir, coffre a outils, pompe,
batterie, etc...

son support pour donner accés au bou-
chon du réservoilr de carburant et au
coffre & outils, tandis que le faux réser-
volr n'est en réalité gqu'un vaste coffre,
verrouillable, de dimensions telles que
I'on peut y metire son casque l..

Notons encore que l'antivol de direction
se trouve a l'intérieur de ce coffre.

— Les deux panneaux latéraux, maln-
tenus par des boutons molletés et fen-
dus (pouvant étre dévissés avec une piéce
de monnale).

— Les deux pare-jambes,

— Le tabller supérieur.

— Le carénage de phare,

Mals 14 ne s'arréte pas 1'habillage de
la machine, qul comporte, en outre, un
enjoliveur de guildon et un tableau de
bord exceptionnellement riche pour une
motocyclette (en supplément : montre
de bord, indicateur lumineux de point
mort, commande des clignotants de chan-
gement de directlon, commande des feux
de position, etc...

En outre, de série, la Leader est com-
mercialisée avec un vaste pare-brise
moulé,

*

Passons malintenant A
avant qui, elle aussi, est
tionnelle.

Arlel est revenu a la solution pratique-
ment abandonnée, sauf en scooter, de
la roue tirée,

La fourche, par elle-méme, est du type
& épaules, ces derniéres en fonte mal-
léable, sur lesguelles sont brasés les
tubes en tole emboutie gqui forment 4 la
fols les cadres et les supports des bras
de suspension.

Ces derniers sont en alliage d’alumi-
nium traité et oscillent sur des bagues
en nylon.

Far un dessin approprié du point d'at-
tache de l'amortisseur sur ce bras, l'em-
pattément de la machine ne wvarle pra-
tiquement pas avec le débattement de la
suspension.

*

Par ailleurs, pour éviter les désagréa-
bles réactions au freinage, qui font pi-
quer du nez les machines & roue tirée,

la suspension
peu conven-

l'ancrage de frein est constitué par un

parallélogramme déformable qui ne trans-
met aucun couple de réaction 4 la sus-
pension.
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Ci - dessus,
Remarquez le point de fization
des amortisseurs sur la face infé-
rieure du bras oscillant. Ci-dessous,
le caisson-poutre avec le réservoir
d'essence rapporté.

la suspension avant,

Le freinage est assuré par des moyeux
monoblocs de 150 mm de diamétre, pla-
cés dans des jantes de 186,

Et pour la premiére fols, &4 notre con-
nalssance, le freln avant, ainsi gque le
frein arriére, sont synchronisés avec le
¢« stop » lumineux.

Encore un détall, mails qui souligne
blen avec guelle recherche a été étudiée
la Leader. %

POUR  CONCLURE

Que la ligne de cette machine sur-
prenne, gue l'on soit surtout étonné de
voir les Anglais innover & ce point, que
méme l'on ne se sente pas du tout attiré
par la Leader, wune chose néanmoins
demeure :

Nous nous trouvons devant un exem-
ple concret de machine carénée gqul a é&té
congue comme telle, et Iindéniabléement,
c'est l& pour Ariel, une réussite.

Réussite encore, que le prix auquel est
commercialisé ce modéle en Angleterre,
210 llvres sterling, prix comprenant la
terrible ¢ Purchase » taxe, gqul s'éléve
ici, & elle seule, A 42 livres.

C'est 14 wun véritable tour de force,
Bl l'on veut bien considérer gque TOUT
est nouveau sur ce modéle, 81 ce n'est
l'alternateur, les pneus, etc...

*

La Leader constitue un réel effort pour
¢« relancer » la moto de tourlsme, car
& cOté de l'exceptionnelle protection
qu'elle offre, il faut blen remarquer les
nombreux cOtés pratigques gqu'elle offre
pour le voyageur.

Le vaste coffre de « faux » réservoir
gsera favorablement accuellll, comme le
seront lea sacoches meétalligques aérodyna-
miques (contre supplément), qul s'har-
monisent parfaitement avec la ligne de
la Leader.

La moto carénée poursuit son chemin.
Et 11 est curieux de constater que ce sont
ces « conservateurs » d'Anglals gqui en
sont actuellement les champlons.

Mals en matiére de motocyclisme, Je
pense que l'on peut falre conflance aux
Anglals,

Il ¥ a longtemps qu’ils n'ont plus § en
faire la preuve.

André CAM,
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LES VAINQUEURS DES TROIS
DICIINTERES ANNEES A LAGUE-
PIE LE 15 AOUT

Depuls que 1'an passé les animateurs
du Laguepie Moto-Club ont réussi a pré-
senter duns notre pays et pour la pre-
miére fols en Europe occidentale des
crossmen tout droit venus d'URS.S.
(voir « M.-R. » n® 1354), la preuve est
faite du dynamisme des promoteurs de
cet annuel Ccross international du
15 aolt qui attire dans la charmante
localité du Tarn-et-Garonne un public
considéerable.

C'est que le parcours de Laguepie est
absolument unigue en son genre, trace
qu'il est en pleine cité, longeant la voie
du chemin de fer, parcourant les bords
d'un cours d'eau, sinuant entre les jar-
dins gqui bordent les facades de plaisantes
résidences !

Aprés avolr présenté les Soviétiques a
leur public, i1 faut avouer qgue les diri-
geants du M.C. Lagueple n'avalent pas
la tadche facile pour fournir a leur pla-

teau le caractére d'inédit qu'ils se font
une régle de rechercher d'annés en
année.

Mais avouez qu'ils se sont blen tirés
de l'affalre, proposant cette fols les vain-
gqueurs successifs de 1955, 1956 et 1957 !

Il s'aglit de Leslie Archer, ex-champion
d'Europe, Jef Ward, autre grand as bri-
tannigue dont ce sera d'ailleurs la der-
niére course (il passe l'an prochain a
I'automoblle, sur Maserati), enfin Nic

Jansen, l'un des grands noms du cross
belge !
Autour de ces hommes, bien d'autres

étrangers encore : Clynk, 1'as hollandais,
remis de son récent accident et auguel
la nature du circult dolt convenir essen-
tiellement, Peter Taft, l'officlel BSA et
espoir anglals nv un, son mentor B,
Martin, également officiel BSA, et enfin
Somja ou Hubert Scalllet pour appuyer
les chances belges.

CoOté francais, tout ce que la spécia-
lité compte de mellleur ou de plus ba-
garreur sera présent : René Klym, Ber-
trand, Jullenne, Combes, OCros, Melioli,

Darrouy A. et, pour les réglonaux, les
excellents et combattifs Vila, Sauca,
Fauritte, Vidal, etc...

Il est d'allleurs posslble qu'un ou deux
noms complémentalres viennent encore
grossir cet alléchant plateau, de nom-
beuses demandes étant parvenues d'Al-
lemagne, de Suisse, d'Italie, du Dane-
mark, de la Suéde, etc..

Quol qu'il en solt, la liste des engagés
telle qu’elle se presente déja est remar-
quablement équilibrée et nous promet
?es luttes passionnantes a tous les éche-
ons.

Le 9¢ cross inter du M.C. Laguepie sera
digne en tous points des précédents !
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dont vous voyez ici le
circule depuis des se-
- maines, acheminant dans tous les
- coins de France la correspondance
. de 'A.M. Montjort qui organise la
. finale du Championnat National,

avec le concours du Comilé des
. Fétes: de Méziéres - sous - Ballon.
. Peut-on imaginer plus intelligent
. moyen de propagande pour le
: ©." moto-cross ?

UNE BELLE REUNION
LE 10 AOUT A AHUN

Débutant il ¥ a cing ans dans l'or-
ganisation d'un moto-cross & Ahun
(Creuse), la section locale de 1'AM.
Limousin, encouragée par le succes im-
médiatement obtenu, a gravi bien des
échelons depuls cette date pour en
arriver & la réunion du 10 aofit dont le
programme comporte une course extra-
nationale en grosse cylindrée, plus un
eidecar-cross gul constitue wune nou-
veauté pour le public local.

Pour réaliser une réunion de cette en-
vergure, il a fallu modifier le terrain de
Laschamps : élargir la piste, qui ne fera
pas moins de T et 18 metres dans ses
lignes . droites, allonger également I1e
tracé qul, cette année, aura 1.530 métres
avec wune ligne droite de 180 métres,
arracher les arbres séparant les deux
terrains, falre sauter plusieurs rochers
dangereux pour les coureurs.

Aussi est-ce un terraln meagnifigue qui
accueillera 1es coureurs et les specta-
teurs. Ces derniers auront toujours une
visibilité parfaite du circuit.

Le moto-cross d'Ahun, qguil avait dé-
placé 10.000 personnes 1'an dernier, doit
par conseéquent voir ce chiffre s'augmen-
ter encore notablement, tant les efforts
des organisateurs et le retentissement des
réunions précédentes ont bien servi la
propagande du sport motocycliste dans
toute la contree.

Volel maintenant la liste des engagés,
dont on ne manguera pas d'apprécier la
réelle qualité :

500 . cc. — Ward (Anglais), Cheschire
(Anglais), Cordonnler (Belge), Brassine,
Godey, Cros (valngueur l'an dernler),

Bertrand, Jacquemin, Aguirre, Combes.
Sidecar. — Perlin, Sagette, Clémot,
Ségal, Barrat, Verrechia, Dumas.

< phémeéride

-

CROSS

LES MEILLEURS NATIONAUX
DISPUTENT LA FINALE DE LEUR
CHAMPIONNAT DE FRANCE A
MEZIERES-SOUS-BALLON (SAR-
THE) DEMAIN

Chaque fols que le public se rend au
moto-croes de Méziéres-sous-Ballon, 1l
est sUr de se retrouver dans une am-
biance de sympathie qui est celle d'une
grande famille, dans un charmant cadre
champétre.

Sur le terrain des Montagnes, combien

" d’amateurs d’émotions fortes ont fréml &

l'audace et & la virtuosité des champlons
pendant le déroulement de l'épreuve !

Aussi, le Comité des Fétes de Meziéres-
sous-Ballon a voulu, cette année, avec le
concours de 1'Amicale Moto de Montfort,
faire golter encore a4 ses nombreux sup-
porters ce sport si attrayant ou les ma-
chines et les hommes sont mis a tres
rude épreuve, surtout que de nombreux
aménagements ont été apportés a4 la piste
qui a été élargie et agrandle pour la
finale du Championnat de France.

Au programme, sept courses groupant
au sotal 40 coureurs dans les catégories
350cc-500 cc, et la derniére épreuve pour
le titre du Championnat de France des
Nationaux, qui se déroulera en une mal-
che unique de 50 minutes et décldera de
I'attribution du titre car, jusgu'ici, Dro-
becq et Beaumard sont toujours ex-gequo
en téte du classement !

Evidemment, la surprise a été grande
dans les milieux sportifs de 1'Ouest,
d'apprendre qu'une petite locallté comme
Méziéres-sous-Ballon allait réussir cette
gageure de réunir dans la méme journée
ce que la France compte de meilleur
comme coureurs. nationaux, et reallser,
en méme temps, une compétition offi-
cielle comptant pour la finale du Cham-
plonnat de PFrance National, c'est-A-dire
la remise du maillot de champlion de
France au vainqueur de cette épreuve.

Aussi, nous ne saurions trop Insister
pour vous convier a réserver votre di-
manche 3 aolit en vue de vous rendre
4 Méziéres-sous-Ballon. Vous .en revien-

drez enchantés, comme nous-méme d'ail-
leurs l'année derniére
n+ 1.35%5).

(volr ¢« M.-R. »

Le 3 aoidit ; Grand Prix de Belgique & Sévére, Venddme (solo et sides), Sainte-

NAMUR (8 manche du Champlonnat du

Monde), et Coupe d'Europe de la Petite
Cylindrée (8 manche également de cette
competition). :

Nous suivrons pour vous cette grande
journée de moto-cross, gui sera suivie
d'une réunion du comité préparatoire A
la création d'une éventuelle sous-com-
mission de moto-cross au sein de la

F.ILM.
*

En France, & cOté des réunions annon-
cées dans cette méme page, on pourra
sulvre encore des cross extra-nationaux
4 Forbach, La Bressande, Mazéres, et des
réunions mnationales ou régionales 4

Relms, Salnt-Martin-des-Champs, Salnte-

Afrique, Uszerche et Clisson.

*

Le 10 aoiit : Championnat du Monde
et Coupe d'Europe continueront 4 se
poursuivre, cette fols au Grand-Duché
de Luxembourg, 4 ETTELBRUCK.

*

En France, réunion inter a DONMARY
(annoncée au calendrier soit le 10, soit
le 15), et cross nationaux ou réglonaux
& Verdigny (solo et sides) et Salnte-
Suzanne.

*

Le 15 aotit : En Belgique, cross inter
de KEIHEUVEL (championnat inter). En
France : réunions extra-nationales &
Mers-les-Bains, Le Chdteau-d'Oléron ;
enfin moto-cross encore 4 La Turbalie.
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ltmsqnm. en 1908, le Francais Albert Champion fondait & Flint, aux
Etats-Unis, la CHAMPION IGNITION COMPANY pour la fabrication
des bougies, il ne pensait sans doute pas que son entreprise connaitrait
un tel succés qu’elle ne tarderait pas a4 devenir I'ume des plus importantes
usines de bougies du monde. Devenue filiale de la GENERAL MOTORS en
1910, la société devait, par la suite, prendre le nom de A.C. SPARK PLUG
COMPANY, et c’est en 1923 qu’Albert Champion rachetait en France la
SOCIETE INDUSTRIELLE DES BOUGIES OLEQO qui se transformait
ensuite en SOCIETE DES BOUGIES A.C. TITAN. Cette deuxiéme partie
de son nom devait disparaitre peu aprés la seconde guerre mondiale et,
actuellement, tous les usagers des véhicules & moteurs connaissent fort
bien les bougies A.C.
*

Ce court historique n’était sans doute pas inutile pour rappeler que,
si la bougie A.C. que nous vous présenterons aujourd’hui est toute nouvelle,
la marque — par contre — est fort ancienne et bénéficie par conséquent
d’'une longue expérience dans le domaine de la fabrication des bougies,
expérience d’'autant plus intéressante qu’elle peut compter par ailleurs sur
les recherches d’équipes d’ingénieurs spécialisés disposant, aux Etats-Unis
en particulier, de laboratoires et de bureaux d'études des plus modernes
et des mieux équipés.

Les deux pbles exlrémes d'une
longue période de fabrication .
Ci-dessous, la premiére bougie A.C.,
datant de 1908, ei ci-dessous, la
* : derniére née, dans laquelle on voit

En somme, c’'est pour le cinquantenaire de la création de la marque que ﬁuﬁ'ﬂ'}ﬂ;ﬂ;ﬂﬁ}twﬁéﬁéﬁs m&xé
les dirigeants de la General Motors (France) ont voulu présenter leur toufe température, et la deuziéme nou-
nouvelle réalisation en matiére de bougie d’allumage, et non seulement cette veauté : le scellement au verre.
nouvelle réalisation mais aussi I'usine moderne qu’'il a été nécessaire de
construire A4 Gennevilliers pour en permetire la fabrication en grande série.

*

Convient-il de parler d’abord de I'usine — dont la visite nous a parti-
culiérement intéressé — puis de la bougie? Ou inversement? En fait, nous
pensons que c’est en suivant la bougie & tous les stades de la fabrication
dans l'usine que nous serons mieux & méme de mettre en relief & la fois les
caractéristiques nouvelles de la bougie et I'équipement industriel nouveau
qui a justement été imposé par ces caractéristiques. C'est donc ce que
nous allons faire plus loin, mais auparavant il ne sera sans doute pas
inutile de rappeler fort briévement & quelles exigences doit répondre Ila
fabrication des bougies (trois articles ont été consacrés a cet argument dans
« Moto-Revue », n"* 1.322, 1.324, 1.326).

contraintes Iimposent naturelle-

compacte lalsse difficllement entre-

voir au profane la complexité des
problémes gqu'elles posent au construc-
teur, sont soumises pendant leur Ifonc-
tionnement & wune sérle de contraintes
que l'on peut classer comme suilt :

1., — Contraintes thermigques dues aux
variations de température fort impor-
tantes et fort rapides (de 350 &4 4.000°C).

2. — Contralntes mécaniques dues aux
variations de pression en cours de fonc-
tionnement.

3. — Contralntes chimigques dues aux
différents constituants des gaz brilant
dans la chambre de combustion.

4 -- Contraintes électriques. Pour un
moteur deux temps tournant a4 6.000 t/m
nous avons 360.000 étincelles en une
heure et le courant atteint des ten-
slons allant de 15 a4 25.000 volts,

*

L ]

Moto-Revue N* 1.402

I-EE bougles, dont la forme simple et Ces

ment aux constructeurs un choilx parti-
culiérement attentif en ce qul concerne
les matériaux utilisés pour les électro-
des, l'isolant, etc... Ils dolvent aussl
accorder une attention toute particuliére
au:; formes et aux procédés de fabri-
cation.,

En ce qul concerne l'isolant — et nous
verrons que c'est justement en ce qul
le concerne que le procédé A.C. se révéle
entiérement nouveau pour I'Europe —
les matériaux les plus utllisés sont des
céramiques A4 base d'alumine. L'alumine

présente en effet des avantages appré-
ciables :

1) Elle ne forme pas de combinaisons
chimiques avec le plomb, d'ou élimina-
tlon faclile des dépots ;

Z) Elle est inattaquable par les acides:

3) Elle a une dureté considérable (c'est
le corps le plus dur aprés le diamant):
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4) Elle a wune grande
thermique ;

5) Elle « résiste » fort blen aux varla-
tions de température ;

6) Sa résistance aux décharges élec-
triques est d'autant plus élevée gu’elle
ést plus pure.

On voit donc tout l'intérét qu'il ¥y a
a4 falre en sorte que la proportion d'alu-
mine contenue dans l'isolant solt aussl
élevée que possible,

)

*

Autres problémes importants : celul du
scellement de 1'électrode centrale ‘qui
doit assurer une e¢étanchéité parfaite de
la bougie, celul du cholx du matériau
pour les électrodes, qul doit résister a la
corrosion et faciliter le jalllissement de
1'étincelle (cecl étant aussli lé a Ia
forme, a4 l'emplacement et au nombre
des .électrodes de masse),

*

On voit donc que les problémes posés
par la fabrication des bougies sont fort
nombreux et fort complexes, A ces pro-
blémes, les ingénieurs des usines A.C. ont
apporté des solutions originales que nous
allons décrire maintenant au fur et a
mesure de notre wvisite 4 1'usine de Gen-
nevilliers.

conductibilité

LA NOUVELLE BOUGIE A.C.
A TOUS LES STADES
DE SA FABRICATION

Ainsi gque nous I'avons déja écrit,
1'"usine de Gennevllliers n'a pas seulement
été rendue nécessaire par le falt que
I'ancienne usine de Clichy se révélait
insuffisante pour la production accrue
des bougles A.C., mals aussl parce gue
le mouveau mode de fabrication impli-
qualit un équipement industriel trés dif-
férent & de nombreux stades de la pro-
duction.

L'usine de Gennevilliers se présente —
deés le premler contact — comme 1Une
usine moderne : netteté des lignes, im-
portance des bales vitrées, vastes espaces
libres et fleurls, etc...

En falt, dés que 1l'on franchit le seulil,
1'on est frappé par cette impression d'am-

pleur et de rationalisation qul mnous
accompagnera tout au long de mnotre
visite,

Le premlier
pénétrons est

ateller dans lequel
celul du

DECOLLETAGE DES CULOTS

dans lequel trois machines américaines
extrémement récentes fonctionnent sous
le contréle d'un seul ouvrier. Bonne en-
trés en matiere! Chacune de ces ma-
chines réalise six opérations par culot
et toutes les cing secondes un culot est
prét 4 passer dans l'atelier de montage.

Dans le méme atelier, mais alignées
le long de la parol opposée, nous voyons
des machines (d'origine suédolse celles-
la) qui talllent ets fagonnent (filetage)
la tige centrale de l'électrode,

nous
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Ci-dessus, les différentes phases

du moulage d'une bougie. On

notera, @ partir de la Llroisiéeme

image, une réduction de la taille

de UPlisolant résultant du retrail
de la pdte aprés cuisson.

~ Naturellement, il ne s'agit 1A que d'un
hors-d'ceuvre et nous passons bilentdt a
des opérations plus lmportantes car elles
concernent, en falt, 1a nouveaute absolue
des nouvelles bouglies A.C. : nous voulons
parler de la -

FABRICATION DE L'ISOLANT

par le procédé, unique en Europe mals
déja utilisé depuis quelques années par
la ¢« General Motors » aux US.A. Il
s'agit du moulage hydrostatique. La
nouveauté de ce procédé consiste en
cecl gqgue I'lsolant n'est plus fabrigué 4
partir d'un mélange pédteux mals 4 par-
tir d'une poudre séche dont nous allons
volir plus loln de quelle facon €lle est~
obtenue.

Les avantages de ce nouveau procédé ?
Ils sont de plusieurs ordres. D'abord 1l
permet d'élever &4 92 9, la proportion
d'alumine dans I'isolant (au lieu de
78 9, dans les anciennes bougles de la
meéme margue), et nous avons vu plus
haut qu'll s'agit 14 d'un avantage des
plus appréciables quant a la qualité de
1'isclant de la bougle ; ensuite i1 donne
& I'isolant wune densité plus uniforme
autorlsant un contriéle plus rigoureux
du retralt & la culsson et évitant des
risques de cassure ou de déformation
dans cette méme phase de fabrication.

Sulvons maintenant, étape
la fabrication de I'isolant.

par étape,

Nous volcl en face des vastes machines
dans lesgquelles l'oxyde d'aluminium est
broyé pendant 8 heures environ. Ensuite,
et pendant une dizalne d'heures, 1'alu-
mine est mélangée aux différents additifs
nécessaires. A ce mélange on ajoute alors
de l'eau, le tout étant continuellement
agité par deux grands ¢ batteurs » dans

VENTILATEUR
DE SOUFFLERIE - .

Ci-dessous, @ gauche, une poudre
non < atomisée ». A droite, par con-
tre, une poudre ayant subi les pro-
cédés d'atomisation est composée
de sphéres netiement délachées qui
facilitent son alimentation auto-
matigue sur les presses de moulage.

un délayeur. Le liquide ainsi obtenu est

appelé « barbotine » : c'est un liquide
un peu plus dense que le lait (et blanc
comme ce dernier) dans lequel se trou-
vent en suspension des petites partl-
cules solldes.

La « barbotine » est alors dirigée vers
un ¢ homogénéiseur » dont le rble est
de disperser dans le meélange les parti-
cules solides; le mélange est ensulte
tamisé et arrive alors dans une cliterne
(d'une contenance de 4.000 litres) dans
lagquelle 11 est maintenu constamment
€n mouvement.

Maintenant il s’agit d'obtenir la poudre
fine &4 partir de laquelle seront confec-
tlonnés les isolants. Pour cela, la <« bar-

Schéma d’une tour d’ < atomisalion »,
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botine » homogénéisée est admise dans
une grande tour d’'atomisation a4 une vi-
tesse déterminée. Dans cette tour Ila
« barbotine » est projetée par un disque
central tournant a4 5.000 t/m contre les
parois. Un courant d'air chaud (300°),
dirigé de bas en haut, fait gue les gout-
telettes de mélange sont séchées avant
méme d'arriver sur les parois sous forme
de sphéres creuses uniformes ne possé-
ﬁiﬁf éplua quun trés falble degré d'hu-
té.

On obtient ainsi au bas de l'atomi-
seur, qui tlent dans l'usine une place
trés importante, la poudre séche néces-
salre pour le

MOULAGE HYDROSTATIQUE

de I'isolant. Précisons cependant que,
grice a4 wun récupérateur de poussiére
placé sur le toit de l'usine, les deéchets
— qul s'élévent 4 30 ou 35 % — ne sont
pas perdus et sont au contraire récupérés
pour repasser ensuite au meélangeur.

Et nous volci donc devant les presses
A mouler. Elles ont été étudiées en
Amérigue mais réalisées ensuite en An-
gleterre. .

La poudre est introduite par la partie
supérieure dans un moule en caoutchouc
gui recolt alors, sur toutes ses faces,
une pression hydrauligue de 180 kg en-
viron, suffisante pour agglomérer Ia
poudre., La pression se relichant, le
moule en caoutchouc sé détend et i1 est
alors possible d'en retirer 1'ébauche
d'isolant ainsi obtenue. Signalons, en
passant, que la poudre est extrémement
corrosive et gue toutes les parties cou-
lissantes de la machine sont protégées
par des manchons en caoutchoue.

Volci donc réalisée la premiére ébau-
che de l'isolant ; elle est dure malis est
encore fragile bien qu'il soit Immédia-
ternent possible de 1'usiner. C'est ainsi
que 4 meules 4 gabarit rectifient 1'ébaun-
che, lul donnant sa forme définitive et
la filetant. Ces meules sont naturelle-
ment a opérations multiples : la recti-
fication, le dessin du contour et le file-
tage sont obtenus sur une seule et
méme meule,

Le moment est venu de parler d'une
autre particularité de la nouvelle bougle
AC. : le bec ¢« amplithermic » de l'lso-
lant. Ce bec d’'isolant se distingue par
ses parols extrémement fines et pour les-
guelles seule une tolérance de plus ou
moins 3,5 centiémes est admise. Une
telle ¢ minceur » de la parol est rendue
possible par le nouveau procédé de fa-
brication de 1'isolant Iul-méme (haut
pourcentage d'alumine, donc dureté plus
élevée) et elle permet & ce dernler de
sulvre beaucoup plus aisément les varia-
tions de température dans la chambre de
combustion (plus falble masse et plus
grande conductibilité thermique).

La précision de l'opération de rectifl-
cation de l'lsolant est contrdlée par le
passage dans un projecteur qui donne
une image agrandie 20 fols pour le corps
de l'igplant et 50 fois pour le bec dont
la précision d'usinage doit é&tre plus
grande, alnsl que nous venons de le volr.

Aprés ces différentes opérations 1'iso-
lant est alors prét pour le

PASSAGE AU FOUR

moment essentiel dans s8a fabrication.
Ce four, chauffé au propane, se présente
comme un long tunnel. Les isolants,
placés dans des cassettes préparées spé-
cialement par 1'usine, franchissent ce
tunnel en une vingtaine d’'’heures et sont
soumis & une température gqui va gra=-
duellement en augmentant pour attein-
dre — avant la moitié du temps de pas-
sage — 1600 a4 1.T00¢ C et qui diminue
ensuite de facon & assurer un refroi-
dissement progressif de 1'isolant. A la
sortle du four l'isolant a atteint ses di-

mensions définitives (il faut compter avec
-
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un retrait de 16 9 environ sur ses di-
mt;eénﬂium initiales) et augmenté sa den-
site. :

I1 est presgque inutile de preciser que
ce four a particuliérement retenu 1'at-
tention des ingénileurs de I'usine A.C. Il
est en effet absolument indispensable,
pour la bonne marche de la fabrication,
que ce four fonctionne sans arrét, sans
panne, fournissant les isolants pour Ile
montage définitif de la bougie par les
opérations que nous allons volir mainte-
nant.

*

Cependant, et avant d'aller plus loin,
la céramlgue de l'isolant est maintenant
contrilée par le passage d'une étincelle
électrigue. La tension de contournement
est icl de 27 a4 30.000 volts alors qu'elle
n'est que de 19 a4 21.000 volts pour une
bougie courante en bon état. Tout iso-
lant défectueux — c'est-A-dire tout
isolant qui n'est pas correctement con-

Le récupérateur
de poussiere,
installé sur le
toit de [l'usine,
permet l'ulilisa-
tion de la pou-
dre éliminée o
la rectification.

\FLAQUE INFERIEURE

tourné par 1'étincelle mals qui lalsse
passage a cette derniére — est évidem-
ment écarté.

Il n'est d'ailleurs pas mauvals d'ajouter
ici que les opérations de contrble, aux
différents stades de fabrication de Ila
bougie, sont extrémement nombreuses.
Un chiffre va d'allleurs vous le prouver
alsément : 140 personnes contribuent 4
la fabrication journaliére des bougies
A.C.; or, sur ce nombre, un tiers a pour
tdche exclusive de contrbler la fabrica-
tilon. Ce pourcentage eélevé est signifi-
catif |

*

Bien entendu la fabricatlon de la
bougie ne s'arréte pas &4 ce stade. Il y a
encore 1'émalillage, le scellement de
1"électrode centrale, l'assemblage, etc...,
autant d'opérations dont nous vous en-
tretiendrons la semaine prochalne.

B, N.



ES conditions atmosphériques excep-

tiohinelles ont présidé au déroulement

du Clrcuit International de Vitesse
de Cadours, gqul comportait trols courses
en catégorie ¢ inter » : 350 et 500 ainsi
que les sidecars, En lever de rideau était
organisée une épreuve de 175 cc catégorie
nationale, +preuve disputée en deux
sérles et une finale.
- Organisé de main de maitre, ce Circuit
B connu un grand succés et nous sommes
persuades gque les spectateurs ne sont
pas prés d'oublier le déroulement des
épreuves auxquelles ils ont assisté,

*

Le circuit de Cadours-La Réole est
dans l'ensemble un circuit de pllotage ;
une seule ligne droite, située dans une
cuvette, permet neéanmoins d'atteindre
une vitesse assez élevée. Mals c’est tout
car, aprés le virage Sommer assez fermé,
nous trouvons une série de courbes ra-
pides alternativement & droite et &4 gau-
che, qui se prennent a4 fond en petite
cylindrée, mals dont la négociation est
plus délicate en grosse cylindrée. Une
courte ligne droite aboutit 4 un virage
a4 droite sulvi d'un ¢« 8 » qui se prend
relativement vite, une légére descente
nous méne dans une courbe qui se prend
4 fond en 175 cc et en troisiéme avec
un gros cube. Cette courbe est immeédia-
tement sulvie d'un virage & gauche qul
se resserre a4 la sortie. Puis une courte
droite en légére montée aboutit &
I'épingle de Cox qul se prend ¢« &4 zéro »,
De la, une série de courbes en montée
nous ramene dans la ligne droite ' des
tribunes : le circuit est bouclé. Si l'on
ajoute que le revétement (bien gu' « ac-
crocheur), est trés moyen on se rend
compte aisément que ce circuit est loin
d'étre un < billard ». :

%

Pour cette épreuve, 1'Union Motocy-
cliste du Midi présentait un plateau pour
le moins exceptionnel puisqu'da cbté de
nos meilleurs pilotes : Collot, Bayle, In-
sermini, Ligier, De Polo et Casset, nous
trouvions la plupart des meilleurs privés
mondiaux actuels: Eric et Harry Hin-
ton, Brown, Ahearn, le champion du
monde Campbell, Hempleman, Klinger...
et J'en passe. En outre, nous avions 1'oc-
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Paddy Driver, vain-
queur aes 500, porte
un nom prédestiné
(Driver signifie pilote
en anglais). A droite
de la page, A, Bur-
grajf, vaingueur des
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caslon de voir pour la premiére fols en
France des révélations 58 comme Driver
et Phillis. Bref, un véritable plateau de
Championnat du Monde.

*

L'épreuve des 175 groupait e<également
un beau plateaun avec Schaad sur la 175
Nougier. Citons encore Burgraff, les fréres
Barone, Foccardl, tous sur M.V. 175,
tandis que Savoye s'alignalt au guidon
de sa 125 M.V. double arbre, Jacquier-
Bret et Roubaud sur Mondial, enfin Le-
sage et sa Ducati. Le classement national
ne semblait pas devolr échapper a Bon-
nal montant sa fidéle Morini, tandis que
votre serviteur, contemplant sa 175 Ter-
rot Rallye de série, évalualt ses chances
de ne pas « prendre plus de deux
tours ». Enfin, participants de derniére
heure, N. Tinker et sa M.V. carénée.

*

Passons malntenant au compte rendu
des différentes épreuves en commencant
par celle des 175, Nous avons dit que
celle-ci se disputait en deux séries éli-
minatoires mais les abstentions et la
casse permirent &4 tous les concurrents
d'aller en finale, ce qui fait que nous ne
relaterons que cette derniére.

UNE VICTOIRE DE PLUS
POUR A. BURGRAFF

Dés le départ, Burgraff prend la téte
suivi par Bonnal. Schaad a des diffi-
cultés au départ et perd toute chance
de figurer aux places d'honneur. Der-
riére ces deux hommes, nous trouvons un
peloton de six hommes gue précéde Jean,
En dixiéme position passe N. Tinker
suivi de Bargetzl sur sa Terrot <« Ral-
lye », tandis que Schaad entreprend une
remontée sans espoir.

Burgraff est toujours en téte suilvi de
Bonnal qul cherche surtout 4 mainte-
nir son écart sur Roubaud pour enlever
le classement des nationaux. Ces trois
hommes ont distancé Foccardli qui vient
en quatriéme position, précédant Jac-
quier-Bret. Lesage semble avdir des
ennuis avec sa Ducatl, Jean se main-
tient en 9 position tandis que Bargetzl
aprés une bagarre sévére a réussl 4 se
débarrasser de Tinker. Schaad remonte
insensiblement et passe Bargetzi., Il ne
reste plus que deux tours a couvrir.

L'ordre des concurrents n’'a pas changé
si ce m'est que Jean a pris la 8 place
au détriment de Lesage dont la Ducati a
faibll.

Dans INMavant-dernier tour, Bargetzl
frole l'accident grave : moteur blogué en
pleine vitesse dans la ligne drolte, et
est contraint d'abandonner.

La course se termine par la victoire
de Burgraff suivi de Bonnal qui enleve
le classement national et s'assure prati-
quement le titre de champion de France
1958 de la catégorie pour la seconde fois
consécutive. Bravo Bonnal !

CAMATHIAS-CECCO
UN EQUIPAGE INAPPROCHABLE

Tout comme dans les categories solo
nous trouvons wun Iformidable plateau
groupant les mellleurs sidecaristes mon-
diaux actuels : Camathias, Fath, Neuss-
ner, Strub, Ritter ainsi que Smith. Du
cHté francals : Drion, Murit, Beauvais et
Duhem_Z Dés les entrainements, 1l appa-
rait gue la victoire ne pouvalt échapper
4 l'équipage helvétique Camathias-Cecco,
dont la supériorité ne saurait faire de
doute. Drion joua de malchance et briila
un piston. Derriére Camathias, la luftte
semblait devolr se jouer entre Fath,
Strub et Neussner, les autres équipages
n'étant manifestement pas <« dans le

coup ¥».
*

Dés le départ de la premiére manche
Camathias s'envole sulvi de Fath, tandis
que BStrub vient en troisiéme position,
talonné par Neussner. Au premier passage
Camathias posséde une avance plus que
confortable qui met 1'accent sur la supé-
riorité actuelle de cet equipage. En se-
conde- position Fath, dont le style est
beaucoup plus coulé, suivli de Strub quil
s'avére comme un méchant client mais

Keith Campbell
vole vers sa
derniére victoi-

re, dis que
C thias-
Cecco mégocient
l'épingle de Cozx
dans un style

irés rsonnel.

dont le style s'apparente gquelque peu &
celui de Camathias alors gue Neussner
comme Fath passent en douceur en don-
nant une impression de facilité, Murit,
premier des PFrancais, tourne sans pren-
dre de risques et maintient sa position
tandis qu'en téte Camathias tourne
comme 8l tout le peloton suivalt A ses
trousses, Il ménera d'ailleurs ce train
d'enfer jusqu'a l'arrivée et seuls les
quatre premiers seront dans le méme
tour que le valnqueur.

*

La seconde manche est une réédition
de la premiére. Camathias tourne cette
fols-cl sans carénage (rupture d'attaches),
ce qui ne 'empéchera pas de mener de
bout .en bout, suivi de Fath, Strub et
Neussner..., air connu! Encore une fols
Murit termine premier des Francals,
mais 4 un tour. Drion gqul n'a décidé-
ment pas de chance a dfi s'arréter dés
le début : rupture d'attelage. Soull-
gnons avec plaisir la performance de
Rogliardo qul fait des progrés constants
bien qu'il ait parfols des difficultés A
maltriser les écarts imprévus de sa Renn-
sport. Strub également fait preuve d'une
grande malitrise, négoclant en force tan-
dis que sa roue avant accuse un gul-
donnage peu dangereux peut-étre mals
en tout cas trés spectaculaire. A Cama-
thias la palme : frelnant a4 la dernilére
limite 11 mnégocie les virages d'une ma-
niére pour le molns émotionnante et il
fallait le voir a4 1'épingle de Cox, com-
plétement désaxé de la moto dont la roue
arriére était & quelques vingt centimétres
du sol tandis que Cecco sautait & pieds
joints pour recoller l'attelage au sol..

Moto-Revue N° 1.402

. A BURGRAFF LES 175, MAIS BONNAL VIRTUEL
« CHAMPION DE FRANCE.

INOUBLIABLE DERNIERE COURSE DE CAMPBELL

DRIVER EN 500, CAMATHIAS EN SIDE, AUTRES VAINQUEURS

SENSATIONNELLE VICTOIRE
DE K. CAMPBELL EN 350

La waleur des concurrents en présence
et les temps réalisés aux entrainements
laissajent entrevoir wune belle bagarre
pour la victoire dans cette catégorie Fa-
vori de l'épreuve, K. Campbell, récent
vainqueur de la catégorie a4 Moulins.
Néanmoins, Brown, Ahearn, Mec Cut-
cheon et les fréres Hinton semblent bien
décidés 4 ne pas s'en laisser conter.

Au départ, coup de théatre : le moteur
de K. Campbell n' ¢« allume » pas et
tout le peloton est & deux cents métres
lorsque la ¢« Manx » fait entendre ses
premiers sons. Ce départ mangué donne
l'occasilon & Campbell de prouver une
fols de plus sa classe exceptionnelle en
effectuant wune sensationnelle remontée,
Brown méne sulvi d'Ahearn et de Mec
Cutcheon, mails Campbell est déja re-
monté en sixiéme position, ce qui est
formidable si 1'on tient compte du profll
du circuit et de la valeur des <« clients »
qui s8'y affrontent. Campbell continue sa
remontée, passant en seconde position
derriére Brown ! Blentdt celul-ci doit lul
céder la premiére place et Campbell se
détache solitaire, volant vers une magni-
fique victoire. Brown fournit également
une trés belle course et ne sera jamalis
Inquiété par Ahearn gul prend de gros
risques pour rejoindre son adversaire
mais en wvain. Lutte pour la quatriéme
place entre Mc Cutcheon et Harry Hin-
ton gui ne se quittent pas dune jante.

Sur la fin, H. Hinton laissera partir
son adversalre et terminera en cinquiéme
position devant Paddy Driver dont la
premiére apparition a fait grosse impres-
sion. Campbell continue & mener un
train d'enfer et seuls les cimg hommes
que nous venons de citer restent dans
le méme tour que le vaingueur. Hemple-
man qul termine septiéme est 4 un tour
ainsl que Collot qui prend la 8 place et
termine premier des Francais.

Cette épreuve a confirmé la supério-
rité actuelle de Campbell dans la caté-
gorie 350 parmi les privés, car malgeé le
handicap du départ raté et la présence
de la fine fleur des pllotes du Common-
wealth, K. Campbell a fait preuve d'une
classe et dune facllité difficllement
egalables,

P. DRIVER DOMINE
DANS LA COURSE DES 500
MARQUEE PAR LA MORT

DE K. KAMPBELL

Dernlére épreuve de 1la journée, Ila
course des 500 réunissait sensiblement
les mémes pllotes gqu'en 350; ajoutons
cependant le .champion d'Autriche Gé-
rold Elinger qui avait fait une grosse
impression aux essails et dont la Renn-

sport s'avérait une rivale redoutable pour
la pléilade des « Manx » et le prototype
Matchless « G 50 » confié¢ pur 'usine i
Ahearn,

K, Campbell semble décidé a faire le
doublé et prend un départ magnifique,
passant le virage Sommer avec dix mé-
tres d'avance sur le peloton mené par
Ahearn, Brown, Mc Cutcheon et Klin-
ger. Dans la courbe qui fait suite a la
descente, Campbell quitte la route et
8'écrase dans le talus qul borde la route
a cet endroit. Atteint d'une fracture du
crine, K. Campbell devait succomber
presqu’'immédiatement. Salt, qui a réussi
A éviter la collision au prix d'une
« Irictilon » avec Redman, s'arréte au
parc, ainsi gqu'Harry Hinton qui s'est
arrété sur le lleu de 1'accldent.

Ahearn passe alors en téte suivl de
Driver et de Mc Cutcheon qui précéde
Klinger. P. Driver prononce alors son
attagque et prend la téte sulvi de Ahearn
et de Mc Cutcheon. EKlinger abandonne
pour ennuils meécanigues aprés avoir
signé le record du tour en 1'58", ce qui
est en méme temps le record absclu du
circuit, motos et voitures ! Brown prend
la guatriéme place pour ne plus la quit-
ter, suivi de Phillls qui livrera une lutte
acharnée a4 KRedman pour conserver sa
clnquiéme place. Enfin Collot vient en
septiéme position.

Dés lors, le classement ne changera
plus. Driver triomphe aprés une course
magnifique, sulvl d’Ahearn dont la nou-
velle Matchless « G 50 » fit merveille aux
mains de ce pllote parfois trop auda-
cieux, Mc Cutcheon iermine troisiéme
devant Brown, tandis que Phillis résista
magnifiquement 4 Redman, ces deux pi-
lotes terminant respedtivernent a4 la 5°
et 6* place, Collot est premier des Fran-
¢ais & un tour, précédant Matthews qui,
lul, est & deux tours. Citons chez les
Francais la belle course de Ligler quli,
malheureusement, fut contraint 4 1l'aban-
don pour une panne stupide : bris de
l'aiguille de carburateur.

*

Alnsi se termine le Grand Prix Moto-
cycliste de Cadours. Encore une fols, le
sport motocycliste a payé un lourd tribut
4 la mort. Et 11 ne s'agit pas, cette fois,
d'un débutant inexpérimenté ou d'une
révélation soudaine, toujours exposés A
l'accident, mals d'un pllote de classe
ayant une grande expérience acquise au
cours de six années de courses interna-
tionales et ex-pilote d'usine de surcroit.

Et la mort de E. Campbell nous incite
a4 faire le polnt sur le malaise qui régne
actuellement dans cette spéclalité du
sport motocycliste qu'est la vitesse.
1Dﬂu: causes principales a cette situa-
tion.

— Les circults ne correspondent plus,
4 quelques rares exception® prés, aux
possibilités des machines de course ac-
tuelles, et la moindre erreur est fatale
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pour son malheureux auteur. Dans ce
domaine une réforme importante s'im-
pose : aménagement des circuits, ce gqui
sous-entend : largeur suffisante de la
chaussée, création de dégagements laté-
raux, d'échappatoires en sorties de vira-
Bes, suppressioy des arbres, poteaux et
autres obstacles naturels ou non, ameé-
nagement des stands de ravitaillement
avec piste de décélération obligatoire.
Dans le domalne de l'organisation égale-
ment, beaucoup de choses restent A&
falre : sélection sévére des commissalires
de plste qui dolvent justifier d'une con-
nalssance parfaite des réglements de la
course et de leur application, particullé-
rement en ce qui concerne la signalisa-
tion en course.

— L'équilibre cui régit 1'organisation
des plateaux est rompu &4 l'heure ac-
tuelle, Les organisateurs font appel de
plus en plus aux pilotes étrangers et de
nombreux pilotes frangals restent sur la
touche, ne pouvant amortir 1'investisse-
ment Important que représente 1'achat
et l'entretien du matériel. De plus, la
recherche de 1'inédit conduit & avolr
des plateaux dignes de Championnat du
Monde sur des circuits qui sont loin de
pouvolr se prévaloir de ce titre.

Enfin la constitution de plateaux aussi
relevés en corrélation avec le systéme
actuel de répartition des prix dans cer-
tains circuits (primes de départ mini-
ma, par contre prix trés élevés aux
premliers) aménent les pilotes a4 se livrer
une lutte sans mercl s'ils veulent accé-
der aux places d’honneur et aux fortes
sommes qul y sont affectées, afin de
couvrir leurs frals. Sans tomber dans
Texcés contraire, il parait préférable d'ac-
corder des primes de départ correctes a
tous, plus des prix econvenables, plutdt
que d'imiter Imola, ol 1'énorme wvaleur
des prix a déja eu pour conséguence
directe des accidents en chaine ! Dernler
facteur, humain celul-la, c'est la lutte
de prestige que se livrent les pilotes qui
se dolvent de conserver la hiérarchie de
valeur établle au cours des saisons pré-
cédentes, particuliédrement lorsqu’il s'agit

AU CIRCUIT DE VITESSE DE

d'un ex-champion du monde qul défend
sa reputation au péril de sa vie.

N'avons-nous pas entendu Collot et
les fréres Hinton s'exprimer en ces ter-
mes : « Nous préférons courir avec notre
téte dix ans, en tournant & notre main,
quitte &4 ne pas gagner, que de faire
comme certaines révelations qui ne feront
pas plus de deux ou trois salsons ».

Dans la bouche de trois pilotes qul
sont plutdét considérés comme des
« rentre dedans », cette phrase n'a-t-elle
pas une profonde signification ?

J.-C. B,

RESULTATS TECHNIQUES

175 e¢ec, — 1. Burgraff (M.V.), couvrant
lee 15 tours en 35'52": 2. Bonnal (Mo-
rini), 35'66"; 3. "'Roubaud. (Mondial),
35'58"" ; 4. Foccardi (M.V.), 36'50" : 5. Jac-
quier-Bret (Mondial), 36'55" ; 6. R, Ba-
rone (M.V.); 7. Savoye (M.V.): 8. Jean
(Speciale) ; 9. Lesage (Ducati), 4 un tour.

350 ce. — 1, Campbell (MNorton), cou-
vrant les 30 tours en 1 h. 2'9"3/5, moy.
113 km 368; 2. Brown (AJS), 1 h. 2'25"4/5;
3. Ahearn (AJS), 1 h, 2'33"4/5: 4. Mac
Cutcheon (Norton), 1 h. 2°58"4/5 ;: 5. Harry
Hinton (Velocette), 1 h. 347" : 6. Driver
(Norton), 1 h. 3'48" ; 7. Hempleman (Nor-
ton), 4 un tour; 8. Collot (Norton) : 9.
Redman (Norton) ; 10. Insermini (Norton);
11. De Polo (Norton) ; 12. Bogaert (Nor-
ton), a deux tours; 13, Casset (Norton),
4 troils tours.

500 cc. — 1. Driver (Norton), les 30
tours en 1 h. 11'17"4/5, moy. 115,313 km/h;
2. Ahearn (Matchless), 1 h. 11"25": 3.
Mae Cutcheon (Norton), 1 h. 11'50" ; 4.
Brown (Norton), 1 h. 12'47": 5. Phillis
(Norton), ' h. 12'49"1/5: 6. Redman
(Norton), 1 h. 12'50" : 7. Collot (Nor-
ton), a4 un tour; 8. Matthews (Norton),

deux tours; 9. Insermini (Norton) ;
10. De Polo (Norton), a trois tours: 11.
Bogaert (Norton), a sept tours.

Sidecars. — 1 manche : 1. Camathias
(BMW), les 15 tours en 32'57"", mov.
106,937 km/h ; 2. Fath (BMW) ; 3. Strub

(BMW) ; 4. Neussner (BEMW) ; 5 Smith
(Norton) ; 6. Murit 4BMW): 7. Drion
(Norton) ; B. Rogliardo (BMW) ; 9. Beau-
vals (Norton) ; 10. Saywood (Norton).

2* manche : 1, Camathias (BMW), les
15 tours en 32'51", moy. 107,238 km/h ;
2. Fath (BMW); 3. Strub (BEMW) ; 4.
Neussner (BMW) ; 5 Murit (BEMW) ; 6.
Drion (Norton) ; 7. Beauvais (Norton) ;
8. Person {Norton) ; 9. Rogliardo (BEMW);
10. Duhem (Norton). -

Classement générgl : 1. ' Camathias
(BMW): 2. Fath (BMW): 3. 3trub
(BMW) ; 4. Neussner (BMW) . 5. Murit
(BMW) ; 6. Beauvais (Norton).

“uh

Derniére photo de Keith Campbell
gui mena peu aprés le deéepart des -
500 devant Ahearn (a4 gauche), el
Driver le futur vainqueur (@ droite).

x BONNAL renoue avec le succeés en 175
+ WOLFF domine en 350

x Démonstration Triumph avec MAUBERT, vainqueur,
et TOMESANI, second de la catégorie 500

'EST le 6 juillet que s'est disputé le
Prix de Vitesse Motocycliste de Ia
Ville de Chartres, organisé par le
Moto-Club d'Eure-et-Loir. Troils courses
au programme de cette épreuve qualifi-
cative pour les Championnats de France
catégorie nationale : 175 350 et 500 cc.

Chose assez rare pour étre digne d'étre
mentionnée, 1l s'agissait d'une explication
eéntre pilotes « nationaux », car, excepté
Wolff et Galibert, aucun international
de marque ne participait 4 1'épreuve, ce
qui promettait de belles luttes pour la
victoire,

En effet, si la présence d'un interna-
tlonal connu attire le public (le cas de
Collot & Charleville) elle fait perdre par
conire une partle de 1'intérét de l'épreuve
car la course est jouée d'avance et le
public ne sait pas toujours falre la
distinction entre le pilote ¢ inter » che-
vronné disposant d'un matériel dernler
modéle et le pilote « national » qul tente
sa chance sur une machine de course
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techniquement dépassée, souvent méme
sur une machine de sport transformée
avec plus ou moins de bonheur.

Rien de tout cela & Chartres et, sur le
plan sportif, nous ne pensons pas que
I'intérét de l'épreuve en ait souffert,
bien au contraire,

*

Deuxieme sujet de satisfaction : 1'orga-
nisation sans reproche, qu'il s'agisse des
horaires, de la sonorisation, de la signa-
lisation ou encore du service d’ordre. Cela
représente un beau tour de force de la
part des membres du M.C. Eure-et-Loir
et de son sympathique président M. Bas-
ton, pour qui connait l'effectif réduit du
comité d'organisation.

Un mot maintenant sur le circuit de
Champhol, oli se sont déroulées les
épreuves, Ce circuit, d'un développement
de 2.200 m, est aussi difficile qu'il est
spectaculaire. Le croguis gui figure dans
cette page l'illustre mieux gue tout com-

mentaire, Néanmoins, nous mentlonne-
rons la trop falble largeur qui rendalt
les dépassements difficiles; enfin, Ia
négociation des ponts et de 1'épingle était
fort délicate. Dans l'ensemble, le profil
de ce circuit avantageait nettement les
machines maniables, ayant wun moteur
souple avec des chevaux en bas. Men-
tionnons également l'importance capitale
du freinage sur un tel <« tournigquet ».

Terminons ce chapitre en signalant la
protection efficace et l'aménagement du
tracé : tous les obstacles étalent littéra-
lement bordés de bottes de pallle qul,
fort heureusement, n'eurent pas A servir,

UNE VICTOIRE DE PLUS
POUR BONNAL

Pronostic peu facile en 175 car nous
relevons parmi les dix participants Bon-
nal, champlon de France 1957 de 1la
catégorie avec son rapide Re Bello, et
Boeri qul dispose d'une 175 Paton, c'est-
4-dire Mondial double arbre, double allu-
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mage avec le volant d'inertie extérieur,
mise au point par Patonl.

Et il ne fait pas de doute que cette
splendide mécanique Ifalt de Boerl un
sérieux prétendant a la victolre. Derriére
ces deux hommes, quatre Morini Sette-
bello aux mains de Couturier, Bettlol,
Deloince et Diou. Voila qui promet de
'animation, d'autant plus gque Descou-
reaux et sa Gnome-Rhoéne sont la.

Dés le départ, Bonnal, Descoureaux et
Couturler font le <« trou » tandis gue
Diou vient en quatriéme position devant
le peloton. Boerl semble avolr des enmuis
et perd réguliérement 10" au towur.

Bonnal se détache insensiblement, suivl
de Couturier qui a réussl 4 se débarrasser
de Descoureaux, Diou tourne trés régu-
lierement tandis que Deloince conserve
sa position en prenant beaucoup de ris-
gues. Plus loin, nous assistons & une
belle lutte entre Bettiol et Leteure sur
une eétonnante Liberla.

Bonnal se maintient en téte, tournant
comme une horioge, suivl de Couturler
qul fait une trés belle course. Descou-
reaux est en trolsiéme position sulvl de
Diou. En cinquiéme position, 'Boerl quli,
malgré une machine défalllante, fait une
splendide démonstration®de pllotage, né-
gocilant les virages dans un style im-
peccable.

La course se termine dans ecet ordre,
avec une victoire meéritée de Bonnal qul
: ﬁeﬁ;m une sérieuse option pour le titre

WOLFF FACILE VAINQUEUR
EN 350

Plateau beaucoup plus disparate dans
la catégorie 350. Grand favori, Wolff gui
dispose d'une 350 Norton « Manx » 58,
c'est le seul pillote franc¢ais outre Collot
# posséder semblable machine. La hatte
devralt donc se jouer pour la seconde
place, La encore, i1 est certain que Go-
mes est assuré de rembporter le classe-
ment mnational (Wolff est international).
Derriére ces deux hommes Pinton, gqui
dispose également d'une Manx <« carrée »,
devralt pouvolr disposer des Guzsl, Gold
Star et autre AJ.S qul eomposent le
plateau.

Nos pronostics s'avérent exacts, Dés le
départ Wolff se détache suivi par.. Rit-

taud sur sa vieille Guzzl, precéedant

3 _Luru? et Costedoat sur BSA Gold Star.

Que fait Gomes ? Eh bien, le voild qul
arrive en roue-libre et gui réintegre le
parc des coureurs victime du bris des
pignons de commande de la distribution.

Dés lors, la course perd une grande
partie de son intérét du falt de I'éli-
mination du seul homme capable de
faire « ouvrir » Wolff, Celul-ci méne
avec facllité et ne sera jamails Inquiété.
L'intérét se reporte alors sur le duel
Rittaud-Costedoat. Rittaud tlent tou-
jours la seconde place, sulvi de Coste-
doat qul a passé Leroy, Les autres pi-
lotes ne sont pas dans le « coup » A
mi-course Rittaud falt une chute sans
gravité mals est contraint a l'abandon.
Costedoat prend alors la seconde place
pour ne plus la quitter, terminant a un
tour du vailnqueur, ainsi que Leroy. Pin-
ton termine en quatriéme position &4 deux
tours tandls que Krajka améne sa Gold
Star en cinquiéme position, surclassant
YAJ8 TR de Dubreuil.

5i l'on falt abstraction de la démons-
tration de Wolff nous devons surtout
retenir la splendide performance de Rit-
taud gul tint téte a4 tous ses adversaires
avec sa <« vh#llle » 250 Guzzi & fourche &
patrallélogramme ; sa chute 1'a privé d'une
seconde place blen meéritée,

LE TRIOMPHE
DE « TRIUMPH »

Derniére course de la journée la caté-
gorle 500 promettait de belles explica-
tions. Grands favoris, Maubert et Tome-
sani montant les magnifiques Triumph
mises au polut par M. Lhuissier de Nice.
Personnellement nous donnions Mau-
bert vainqueur et cecl pour deux rai-
BOns : :

- salt prendre Iincontestablement
beaucoup de risques ;

— Il disposait de la machine équipée
de carburateurs ¢ Monobloc » et de sl-
lencieux, alors que la machine de Tome-
sanl était réglée en meégaphone avec des
carburateurs Racing, ce qul ne convenait
pas aussi bien au tracé du circuit.

Derriére les deux sociétaires du M.C.
Cannes, six Norton Manx, quatre ¢ car-
rées » aux mains de Galibert, Vasseur,
Noblin et Schuber un nouveau venu, et
deux < longue course » aux mains de

Bonnal et sa Morini Re Bello. volent vers la vic-
toire. Avec quatre victoires pour la saison 1958,
Bonnal est pratiqguement champion de France de

HJ:‘:-. *
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Micharoff et Bargetzi. Enfin Pinton qul
montait une «¢ Daytona »,

Dés le départ, Maubert et Tomesanl
prennent la téte sulvis de Galibert, Vas-
seur et Bargetzi qui emmeénent le peloton.
Les deux hommes de téte augmentent
leur avance tandis que Gallbert est ta-
lonné par Bargetzi quli a sauté Vasseur
dans l'épingle. Premier abandon, Schu-
ber dont le moteur émet des brults in-
quiétants.

L'avance des deux hommes de téte est
maintenant confortable et Maubert meéne
un train trés rapide suivi par Tomesani
qui maintient sa position dans un style
heurté. Nous assistons & une lutte pour
la troisiéme place entre Galibert et Bar-
getzi qui passe finalement son adver-
saire. Vasseur est en cinquiéme position
suivi de Pinton. Quant a4 Noblin, il a de
gérieux ennuis avec son embrayage.
D’ailleurs le circuit met ces derniers 4
rude épreuve et Gallbert est contraint a
I'abandon pour la méme ralson. Dés lors,
il ne reste plus que quatre hommes dans
le méme tour: Maubert et Tomesanl
nettement détachés, sulvis de Bargetzl et
de Vasseur qui prend des risques pour
rejoindre son adversaire. Pinton se main-
tient toujours devant Noblin tandis gue
Micharoff, gul mn'est pas <« dans le '
coup » & été doublé plusieurs fois.

L'ordre des concurrents ne changera
plus jusqu'a la fin de l'épreuve sl ce n'est
gu'a quatre tours de la fin Maubert et
Tomesanl prennent un tour & Vasseur. Il
ne reste plus maintenant que trols tours
& couvrir et Maubert se rapproche de
Bargetzl quil force l'allure pour ne pas
perdre un tour. Dans l'avant-dernier
tour, Bargetzi rate son freinage a 1'épin-
gle et Maubert en profite pour le passer
4 l'intérieur,

Tomesanl prend trop de risques pour
rejoindre Maubert et chute & 1'épingle.
Néanmoins 1l repart immeédiatement et
conserve sa place de second mais tout
espoir de vaincre est perdu.

Maubert passe la ligne d’arrivée, s'ad-
jugeant une belle victoire devant Tome-
sanli qui fournit également une belle
course. En troilsiéme position Bargetzi,
gul place sa <« longue course » devant
toutes les « carrées » mails dut s'incliner
devant les ¢ touristes de l'écurie Lhuls-
sler ».

A la décharge des pllotes de « Manx »
i1 faut dire que 1le profil du circuit
avantagealt nettement les T 100 en rai-
son de leur maniabilité, de l'étagement
de la boite, des caractéristiques moins
¢« pointues » des moteurs, enfin de l'ex-
ceptionnelle puilssance de freinage des
moyeux Salval montés sur ceés machines.

*

Ainsl se termine ce Prix de Vitesse de
Chartres ; nous ne pouvons gue souhal-
ter sa réédition dans des circonstances
semblables,

J.-C. B,

CLASSEMENTS

17 ocmec. — 1. Bonnal - (Morini),
56"13"2/5; 2. Couturier (Mcrini), 56'26''1/5;
3. Descoureaux (Gnome-Rhoéne), 57°10"1/5;
4. Diou (Morini), 57'22"1/5;: 5. Boeri (Pa-

ton), &4 un tour; 6. Deloince (Morini),
f un tour: 7. Bettiol (Morini), a un
tour : 8 Leteure (Liberia), 4 2 tours;

9. Krajka (Gnome-Rhone), &4 5 tours; 10.
Bicheret (X), 4 6 tours.

350 cme. — 1. Wolff (Norton), 54'52"1/5;
2., Costedoat (BSA), & un tour; 3. Le
Roy (BSA), &4 un tour; 4. Pinton (Nor-
ton), a 2 tours; 5. EKrajka (BSA), a4 2
tours ; 6. Dubreuil ((AJS), a 2 tours.

500 cme. -- 1. Maubert (Triumph),
50'59"2/5; 2. Tomesani (Triumph), 51'35";
3. Bargetzi (Norton), & un tour; 4. Vas-
seur (Norton), & un tour;: 5. Pinton
(Norton), &4 3 tours; 6. Noblin (Norton).
4 7 tours: 7. Micharoff (Norton), & 12
tours.
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en appelle au

Président PEROUSE®

»*

Monsieur le FPreésident,

" Almant la moto depuls toujours, j'al successlvement pra-
tigué toutes les disciplines sportives de son ressort, passant
de la compétition de vitesse au moto-cross et venant entre
temps au trial.

Considérant que cette derniére spécialité est la plus pure,
la plus significative, la plus accessible aussl des possibilités
sportives offertes a4 tout motocycliste, je me suls employé a
l'introduire, & la développer dans notre pays, créant a cette
fin et améliorant d'année en année une épreuve, le Trial
de Saint-Cucufa, qui compte aujourd’hui parmi les classiques
européens du genre et qul est, sans conteste, de par l'im-
portance de la participation étrangére qu'elle rallie, la plus
grande manifestation francaise en matiére de « tout ter-
rain ».

Organisateur, j'ali été naturellement conduit & présider un
club, I'A.M. Saint-Cloud, qul se consacre encore a& la mise
sur pled d'une réunion annuelle de moto-cross également
bien connue : Unverre,

Enfin, pour compléter ces gquelgues indications qui n'ont
d'autre justification & mes yeux que de constituer l'indis-
pensable préambule 4 ce qul va sulvre, je suis encore et
depuis longtemps au service de la clientéle commerciale, tou-
chant par la au public motocycliste le plus large.

Tout cecl m'ayant évidemment enrichl d'une bonne somme
d'expérience dont j'al souhaité ne pas demeurer le seul
bénéficlaire, et me déterminant dés lors 4 poser récemment,
au titre de président de club et organisateur de réunions
sportives, ma candidature a4 la sous-commission de moto-
crogss de la F.F.M,

Cette candidature n'a pas été agréée, POUR LE SIMPLE
MOTIF QUE JE DEMEURE UN SPORTIF PRATIQUANT, et
M. Marcel Violet, de qui je tiens cette précision, a bien wvoulu
ajouter que 1l'obstruction que je dénonce en ces lignes dispa-
raitra aussitét que je renonceral 4 m'aligner sur les parcours
de compétition !

Ainsi la Fédération Francaise de Motocyclisme, que wvous
avez 1'honneur de présider, considére-t-elle que ses portes
sont fermées 4 ceux de ses adhérents qul justifient le plus
complétement son existence !

I ¥ a la, ne pensez-vous pas, un curieux paradoxe ?

*

On ne peut, m'a dit encore M. Violet, étre 4 la fols juge
et partie, coureur et personnalité fédérale. Je m'inscris en
faux contre ces dires, estimant gu'au contralre personne
n'est mleux 4 méme de juger des activités motocyclistes que
ceux qui, précisément, s'adonnent & ces activités! '

Et puls, cet argument gqui m'est opposé, qu'en reste-t-il
8l l'on veut blen considérar qu'a la sous-commission de
moto-cross — pour ne parler gquc d'elle — slégent en majorité
non pas, hélas, des sportifs mails, tout de mémea, des orga-
nisateurs !

Une manifestation sportive tenant en deux points essen-
tisls : organisation et participation, 11 serait vain de pré-
tendre guun organisateur n'est pas « partie » tout autant
guun coureur..., ce gul n'empéche qu‘en ce qul le concerne,
l'exclusive qui frappe ce dernier ne joue pas!

856 .

Trialiste et Crossman,

JACQUES CHARRIER!

On ne peut mieux souligner que la F.F.M. est tout entiére
dans les mains de ceux pour qui le sport motocycliste parait
étre davantage un moyen guune fino i

*

Je ne cherche pas icl une querelle stérile. Mon but, 1'ob-
jectif que je poursuls au travers de cette adresse reste le
méme gul inspira ma candidature & la sous-commission de
moto-cross : apporter 4 la Fédératilon — et, par son canal,
au motocyclisme sportif — le fruit des observations gu'une
longue carriére de conducteur, d'organisateur, etc.., m'a
permis de faire.

Car, et bien qu'en matiére de moto-cross d'appréciables
résultats alent é&té acquis depuis quelques années, il reste
énormément &4 faire pour aboutir & une Réglementation har-
monieuse, donnant satisfaction & tous les intéressés et capa-
ble d'amenér chez nous la spécialité & 1'épancuissement auquel
elle peut prétendre sl l'on salt 1'y conduire.

¢« Pas de coureurs sans organisateurs », se complalt & dire
I'actuel président de la sous-commission de moto-cross,
M. Barrhoulllet, dont toute lg politique semble devoir décou-
ler de cet axiome simpliste. FPuis-je me permettre de m'aban-
donner un instant & wune semblable facllité en déclarant
4 mon tour: « Pas da Fédération sans sport motocycliste

~et, partant, sans coureurs! »

Croyez-vous, aprés cela, qu'ill faille toujours écarter les
conducteurs de la gestion fédérale ?

*

Et que craint-on des coureurs, & la Fédération ? Que leurs
éventuelles revendications s'inscrivent en contradiction avec
les intéréts matériels de certains organisateurs ?

Cependant, une Fédération blen comprise n'est pas un
syndicat commercial, une maniére de <« brain trust » dn
spectacle sportif ! En outre, il ne s'agit pas d'accorder aux
conducteurs l'entiére main-mise sur les manifestations spor-
tives, mais simplement, mais trés justement de les intégrer
au sein de 1'organisme qul coiffe celles-ci !

Pour ce qul me concerne, me dénierez-vous des aptitudes
au moins égalsa 4 celles des membres actuels de la sous-
commission, dés l'instant qu'il s'aglt pour cette derniére de
statyer sur tous les problémes intéressant le développement
du mato-cross ?

Je suls coureur, c'est entendu. Est-ce 14 un vice rédhibitoire ?

*

Sur blen des points la salson en cours de déroulement &
mis en évidence de sérieuses lacunes au sein des réunions
Attend-on des seuls organisateurs memmbres de la sous-com-
mission qu'ils s'infligent & eux-mémes les blimes meérites
qu'ils prennent envers eux-mémes les mesures d’assainisse-
ment qui s'imposent ?

Trop de pllotes ont quitté cette année les réunions Impayés
ou payés a demil. Notamment & Salntes, Angouléme, Chitel-
lerault, Montaigu, au sein précisément de la Ligue du Poitou
qul, chacun le salt, est contrdlée par M. Barrouillhet.

Méme état de choses plus récemment 4 Bergues, pour la
finale du Champlonnat de France, classe des 250 cc.

Pourquol cette situation déficitaire, sl ce n'est que le ca-
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lendrier, établl en fonction des seules ambitions orgueilleuses
ou pratigues des organisateurs, comporte en outre un nombre
infiniment exagéré de réunions mal assurées de faire leurs
frals et, dans ce cas, défalllantes d'abord vis-a-vis des cou-
Teurs ?

w

Et ces réunions dépourvues de toute signification sportive,
ol l'on peut voir deux ou trois inters opposés 4 une dizaine
de pilotes « nationaux » ? Attend-on des organisateurs gu'ils
reviennent d'eux-mémes & une plus juste compréhension de
leurs devolirs envers le sport, n'organisant comme il se devrait
de réunion « inter » qu'avec les fsuls ¢ inters » et une calsse
suffisamment garnie & l'avance pour les payver, méme 51 le
public a boudé ?

Attend-on des seuls organisateurs gqu'ils comprennent la
nécessité de servir' davantage la catégorie nationale, voire
les tré?glunaux dont, 4 l'heure présente, presque personne ne
veu

Attend-on enfin des organisateurs qu’ils se dévouent d'eux-
mémes A& valoriser de tout leur coceur des Championnats de
France qu'il devient de plus en plus difficile de leur faire
‘accepter tant ils estiment ces ;uurses peu « rentables » ?

Il est quantité de points sur lesquels une sous-commission
a peu prés totalement composée d'organisateurs ne peut se
prononcer convenablement, soit gque la position personnelle
de ses membres ne pulsse s'accorder avec les. mesures néces-
salres, soit que le caractére technigue des points considérés
échappe 4 la compétence de personnalités toujours situées du
méme coté de la barriére.

Ainsi l'établissement des barémes « Frais de déplacement 3,
qui fait une différence notable entre licenciés nationaux et
inters. Or, de toute évidence, les uns comme les auires
palent l'essence au méme prix, utilisent des volitures d'une
ﬂmnsaltlca sensiblement egale, déplacent un matériel iden-
tique

Ce n'est pas la qu'ils convient de marguer le degré néces-
galre entre les deux catégories, Mais 1l'on devrait, par contre,
définir des barémes de prix tels que lés inters soient juste-
ment rémunérés en fonction de leur qualité, et gque les
nationaux, défrayés mails beaucoup moins payés, trouvent
dans cette différence de valeur des prix une incitation &
tout donner d'eux-mémes pour devenir inters a leur tour,

Toujours parlant des prix, ne serait-il pas enfin souhaitable
que ceux-cl fussent wune fols pour toute fixés avec préci-
sion, pour chacune des catégories, plutét que de s'en
tenir 4 des <« minima » qul n'assurent finalement aucune
garantie sérieuse aux pilotes ?

Enfin, pourquoi s'en tenir au maximum de <« 600 kms et
plus » dans |'établissement des frais de déplacement? Un
crossman accomplit chague saison des voyages d'un kilo-
métrage blen supérieur et, au prix actuel de l'essence, il est
évident qu'il n'est plus alors indemnisé dans 1'esprit méme
de la Réglementation.

Un dernier point, guestion argent : le droit d'engagement.
Trop d'organisateurs le fixent arbitrairement, ne le resti-
tuent pas aux coureurs qui prennent le départ, et repren-
nent ainsi d'une main un peu de ce qu'ils donnent de
l'autre !

Ne devrait-on pas réglementer le droit d'engagement, le
fixant &4 un taux suffisamment élevé pour que les organisa-
teurs solent garantis pour leur part contre une défalllance
des coureurs, mais prévoyant son remboursement intégral a
tous les pilotes ayant participé aux =ssais ?

b1

Il est blen d'autres aspects de la Réglementation générale
qui réclament une profonde reconsidération, laguelle ne peut
guére étre espérée des seuls membres « organisateurs » ou
¢ extra-sportifs » de la F.F.M.

N'est-11 pas dit, par exemple, gqu'un minimum de tours doit
étre parcouru pour permettre le classement ? Mais ce mini-
mum est fixé &4 « X » ce qui revient a laisser aux organi-
sateurs la possibilité de 1'établir 4 1 comme & 25 tours sur
30 ! N'y a-t-il pas 14 le cas-type du Réglement concu par des
organisateurs pour les organisateurs ?

Qui plus est, si un minimum de tours pouvait étre imposé
4 l'époque des « primes de départ », une telle conception
ne se justifie plus guére aujourd’hul, les pilotes étant rétri-
bués par les prix gagnés en course, ce qui les améne néces-
sairement a courir loyalement.

En champlonnat, cette guestion du minimum de tours &

parcourir est particuliérement irritante. N'a-t-on pas vu &
Périgueux les organisateurs se faire tirer l'oreille pour régler
Gilbert PBrassine et moi-méme, 1'un comme l'autre arrétés
prématurément sur « casse » évidente? Et lcl, aucun moyen ne
s'offre au coureur de choisir l'engagement en fonction du
Réglement, la participation aux manches du championnat
étant obligatoire. o

Pour statuer en cas de conflit, pour veiller au bon regle-
ment des coureurs, enregistrer les doléances eventuelles, etc...,
ne serait-il pas bon qu'un représentant de la FFM. [t
présent & la distribution des prix ? Ceci encore, pour n'étre
peut-étre pas du golt de tous, aménerait la Federation a
mieux contrbéler les réunions placees sous sa tutelle mals
évidemment la conduirait aussi 4 devoir prendre une plus
large conscience de ses responsabilites !

Or, les responsabilités, il semble qu'a la F.F.M. la régle
golt de les fuir. Si tant de commissaires, tant de cdirigeants,
tant de directeurs de course sont Incapables de remplir de
maniére satisfaisante les fonctions qu'ils assument sur nos
circuits, n'est-ce pas précisément parce que la Fédération
s'est déchargée sur les ligues du soin de délivrer les licences
correspondantes ? Et, sur l'ensemble des officiels e action
sur les terralns francais, combien sont en possession d'une
licence réguliérement délivrée aprés qu'ils aient subl avec
succés l'exarien approprié et réglementaire ?

L'homologation des terrains ne bénéficie pas de plus de
soilns et l'on a pu voir ici ou la les coureurs se resigner
d'un c~mmun accord & prendre le depart sur deux llunes —
ce que le Réglement interdit — plutdét que de courir au
devant d'un accident en partant sur une seule rangee.

Homologation sans doufe... mais homologation de complui-
sance, parfois !

*

Je ne puis Ici vous rapporter, Monsieur le President. Ia
somme entiéere des observations qu'il m'a ete loisible de
falre au long des étapes de ma carriére sportive. J'al seule-
ment voulu vous montrer gqu'a coté des résultats acquis, bien
des choses restent a accomplir gui ne pourront l'étre gu'avec
I'élargissement de la sous-commission me limitant en ces
lignes au seul moto-cross.

On ne peut étre juge et partie.. c'est blen pourguol une
sous-commission exclusivemment composee de membres orga-
nisateurs et de personnalités geéneéralement etrangeéres aux
caractéres directement sportifs de la spécialité ne ssurait
prétendre a4 concevoir la réglementation équilibrée, compléte
equitable gu'attend toute une jeunesse pour Sengager, per-
sévérer et réussir dans le moto-cross.

Persuadé que 'les arguments ici mis en valeur ne vous lais-
seront pas Indlfférent et dans l'espolr gue la présente adresse
vous déterminera a ré-examiner les conditions de recrute-
ment de la sous-commission de moto-cross, non en ce gui
me concerne personnellement mais a4 seule fin de faire de
cet organisme un moyven de travall plus efficace au service
du Motocyelisme, dont vos hautes fonctions vous font assumer
la charge.

Je vous prle d'agreer, Monsieur le Président, 1'expression de
ma respectueuse considération.

Signé : Jacques CHARRIER,
Président de I'A.M. Saini-Cloud.

(Argumentation recueillie par R. C. D.)
* "

N.D.L.R. — Les différents chapitres de l'argumentation déve-
loppée dans l'adresse que lU'on vient de lire seront naturelle-
ment repris par le détail dans la série d'articles que mnous
publierons en fin de saison sous le titre ! « LA SAISON 1858
DE MOTO-CROSS ET SES ENSEIGNEMENTS ».

Par ailleurs, précisons que Jacques Charrier a envoyé somn
adresse directement a@ M. Pérowuse, président de la F.F.M, et
qu'tl en a encore adressé copie aux personnalités suivantes :
— M. Marcel Violet, vice-président de la F.F.M., président de

la ecommission sportive.

— M. Bouvel, vice-président de la F.F.M. président de la

Ligue de l'lle-de-France,

— M. Barrouillhet, vice-président de la F.F.M. président de
la sous-commission de moto-cross.

— M. Druet, membre de la sous-commission de moto-cross de
la F.F.M. président de la commission de moto-cross de la

Ligue de l'Ile-de-France.
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EPTIEME épreuve qualificative pour

les Championnats de France Inter-

nationaux, le circuit de Vesoul-Quin-

cey & remporté un énorme Succes.
Il faut dire gqu'un temps magnifique pré-
sidait au déroulement de cette manifes-
tation et que la wvaleur du plateau preé-
senté avalt Incité de nombreux specta-
teurs 4 venir assister 4 cette belle jour-
née de sport motocycliste,

En ce qul concerne l'organlsation, le
Moto-Club Haut-Sadnois a blen falt les
choses et ce circuit est un des mieux
aménagés gue nous ayons vus. La sono-
risation est excellente, le service d'ordre
compétent et dans l'ensemble fort com-
préhensif a4 l'égard de la Presse. Par con-
tre, nous formulerons guelques TEéBerves
sur l'attitude et la compétence de cer-
- tain commissalre de piste placé au virage
de Quincey. Nous aurons d'allleurs l'oc-
caslon d'en reparler au cours de notre
article.

Néanmoins dans l'ensemble, l'organisa-
tion demeure un modéle du genre et nous
ne pouvons que féliciter M. Paquet, pré-
sident du MCHS, et directeur de course
ainsl que son actif secrétaire général, M.
Renaud.

*

Trols courses au programme : 350 et 500
solo ainsl gue sidecars, Enfin, en Ilever
de rideau, etaient organisées deux épreu-
ves réservées aux amateurs locaux, l'une
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FESTIVAL HINTON EN

r

350 cc

L 4 rETERY

HARRY HINTON VAINQUEUR

MORAL DES 500, CATEGORIE
REMPORTEE PAR SALLT.

STRUB : UN FUTUR CAMATHIAS ?

Eric Hinlon, gue I'on voift en train
d’attendre sagement 'heure du dé-
part, remporta la course des 350
et finit second des 500 aprés une
remontée sensationnelle.

groupant les machines de 125 a4 175 cc,
I'autre les « gros cubes » de 350 a4 500 cc.
Lz seconde de. ces deux épreuves nous a
suggéré un certain nombre de remarques
gue nous formulerons par allleurs.

*

A 10 h, 30, les amateurs participant & .

la premiére course se rangent sur la ligne
de départ. Course sans histoire ou le
vaingueur, Gonin sur une Peugeot bien
préparée, prend lz téte dés le depart pour
ne plus la gqguitter. Derriére le futur vain-
gueur, nous assistons a4 un défilé de ma-
chines gul se réduira au 1fil des tours
en raison de la casse et des chutes qul
retardérent ou éliminérent certains con-
currents inexpérimentés ou malchanceux.

*

La seconde course groupalt les 350 et
500 cc. Plateau trés disparate tant du
point de vue machine qu'en ce qul con-
cerne les pilotes. C'est ailnsl qu'en 350
une Ariel NH cotoyait une BSA Gold
Star .En catégorie 500, une Norton Inter
30 et une 838, deux BSA Gold Star et une
¢ méchante » en l'occurrence la « Day-
tona » de Lamboley gue nous avons wvue
au Bol 4'Or et a4 Charleville.

Encore une fols, course sans histoire :
Guignard sur BSA Gold Star ménera d'un
bout & l'autre de l'épreuve sans jamals
étre Ingulété. Possédant une certaine ex-
périence et ne prenant pas de risque,
il fit une belle course et remporta une

Georges Salf, qui
vient de remporter
I'épreuve des 500 cc,
sourit @ notre ob-
jectif tandis que
M. Landureau fé-
licite De Polo, pre-
mier des Francais,
pour sa brillante
prestation,

victoire méritée, Derriére 1'homme de
téte, c'est la <« jungle » et la sevére
bagarre gqul opposa trols concurrents pour
la second® place nous fit passer plus dune
fols un frisson dans le dos en raison de
I'inconscience et de l'inexpérience dont
ont fait preuve ces concurrents. C'est
d'ailleurs au cours de cette eépreuve que
ge situe l'incident qui a fait l'objet du
précédent éditorial de Moto-Revue ! le
pilote montant la » Daytona » prétée par
Lamboley, rita sa présentation au virage
de Quincey et prit 1'échappatoire disposée
A cet effet. Aussitdét gu'il put reduire
suffisament sa vitesse, ce pilote fit demi-
tour et revint sur la piste au moment
ou Un autre concurrent négociait le vi-
rage. Par miracle, 11 n'y eut pas d'accl-
dent, le pllote de la « Daytona » ayant
eu l'excellent réflexe de se rabattre pour
permettre a4 l'autre concurrent de déga-
ger vers l'extérieur. C'est alors gque nous
nous sommes approché du commissaire et
que nous lul avons suggéré de se tenir prét
4 toute éventualité si un incident de ce
genre se reprodulsalt, lul falsant remar-
quer par la méme occasion qu'il auralt
da se placer & l'entrée de l'échappatolre
et ne lalsser revenir le concurrent sur le
circuit qu'aprés s'étre assuré que la piste
était libre.

C'est alors que nous avons été pris a
partie par deux ¢ individus » dont nous
tairons les noms, qui se prévalant d'un
titre resté obscur nous priérent de nous
¢« méler de nos affaires » dans un langage
réprouvé par l'Académie... et la politesse.
Ceux-ci allérent méme jusqu'a nous me-
nacer dun « cassage de figure » sl nous
ne quittions pas immeédiatement les lieux.

Il est fort heureux pour ces deux per-
sonnes que leur intention belligueuse se
soit limitée aux simples paroles. Toujours
est-11 que cet incident souligne l'incurle
gqul régne & l'heure actuelle en ce qul
concerne la qualification des commis-
salres de piste préposés a4 la signallsation
en course. Il est temps gue l'On prenne
des mesures car l'on fait trop facllement
bon marché de la vie des coureurs,

EN 350, HINTON ET.. HINTON

Présentés au fur et & mesure par M,
Landureau le speacker bien connu, les
pllotes se rangent sur la ligne de depart,
pour effectuer 40 tours du circuit soit
120 Em. 5... 4... 3... 2... 1 partez, et le pe-
loton s'égaille 4 1'horizon dans un chassé-
croisé indescriptible. Au premier tour,
¢'est le champion de France J. Collot qul
passe en téte, bien décidé & ne pas s'en
laisser conter sur <« son » circuit. Eric
Hinton passe en deuxiéme position suivi
de son frére Harry et de G. Balt qui
- précéde Matthews, Casset emméne le pe-
loton. Dés le second tour Eric Hinton
prend la téte sulvi d'Harry, Collot est en
troisidme position et Salt en quatriéme.
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Au quatriéme tour, G. Salt saute Collot
et prend la trolsiéme place tandis gue
Matthews occupe toujours la cinguléme
place précedant le tandem De Polo-Casset
qul se livre une lutte sans mercl,

Le festival Hinton continue et jusqu'au
23me tour les positions demeurent inchan-
gées. Eric et Harry Hinton passent avec
facilité et semblent se promener. En trol-
siéme position Salt molns décontracte
tandls que J. Collot trés spectaculalre
souléve l'enthousiasme du public. De
Polo a distancé Ceasset et se trouve second
des Franc¢als, Au 23me tour Collot aban-
donne (distribution) au grand désespoir
de ses supporters.

Mais nous assistons 4 une ﬂn de course
passionnante car Harry Hinton semble sur
le point de perdre son mégaphone et G.
Salt en profite pour tenter de combler
son retard. Au 3Tme tour, il ne reste
plus gque ces trois hommes dans le méme
tour. Malgré une brillante remontée G.
Salt ne pourra rejoindre son adversalre
et le drapeau 4 damier s'abaisse sur Eric
Hinton devant son frére Harry sulvl de
Salt. De Polo aprés une trés belle course
termine premier des Francals devant Cas-
set.

Eric Hinton et De Polo recolvent leur
bougquet tandis que retentit le « God Save
the Queen 3.

FACILE VICTOIRE DE STRUB-SIFFERT
EN SIDECAR

Pronostic beaucoup plus faclle en sl-
decars : il ne falsait aucun doute gue la
victolre allait se jouer entre Strub et
Ritter en l'absence de Scheldegger.

En falt, la supériorité de Strub fut to-
tale ; il mena la course de bout en. bout
augmentant peu 4 peu son avance sur
Ritter tandis que Murit, prenant la trol-
sléme place au troisléme tour pour ne
plus la quitter, terminait premier des
Francals 4 un tour. C'est dire le traln
mené par l'éguipage helvétique dont le
style nous rappelle singullérement Cama-
thias. Ritter désavantagé par son side a
droite fit une trés belle course, affichant
une facilité déconcertante. Quant a Mu-
rit, 11 tourna 4 «sa main » et ne prit pas
l'ombre d'un risque se contentant d'assu-
rer sa place de premler au classement
national. Rogliardo ne semblait pas en
forme, 11 abandonna d'ailleurs avant la
mi-course Swindells, vireur trés specta-
culaire, devalt également abandonner au
10me tour (embiellage). Beauvais termine
cinquiéme et second des Francais.

Dans l'ensemble, la cote des valeurs est
solidement établie en sidecar, et &4 une
ou deux places prés, 11 est assez Tfaclle
de: pronostiquer le classement dés que l'on
p;end connaissance de la liste des enga-
gés,

G. SALT EN 500 cc

Nous retrouvons les mémes pilotes au
départ de 1l'épreuve des 500, et tandis
qu'Harry Hintgn flgure sur la premlére
ligne de deépa son frere Eric est tout
seul sur la dernlere ligne ayant eu des
ennuls lors des entrainements,
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Strub-Siffert, vain-
queurs de la catée-
gorie sidecar, négo-
cient le virage de
Quincey.

Salt s'envole littéralement dés le départ
sulvli de Matthews tandls gue Collot
poursuivi par la malchance, doit s'arré-
ter au bout d'un demi-tour, victime du
grippage de la bague du pignon supérieur
de distribution. Avec la disparition du
seul pllote capable de tenir téte aux
¢ étrangers » 1l ne fait plus de doute
gque l'épreuve devient une explication
entre pilotes du Commonwealth,

Au premier tour, Salt passe en téte
sulvli de Matthews, troisiéme Harry Hinton
précédant Ligler qul se révéle décidément
comme un de nos mellleurs éléments.
Nous pointons ensuite dans l'ordre Webs-
ter, Anderson, Burggraf, De Polo, Inser-
mini et Eric Hinton qui est remonté en
dixiéme position en un seul tour! Salt
conserve la téte sulvli d'Harry Hinton qui
a sauté Matthews, Ligler est toujours
4me tandis gue De Polo se rapproche de
Webster, ' Eric Hinton contlnue sa seénsa-
tionnelle remontée et gagne une ogl deux
places &4 chague tour.

A partir du 4me tour Harry Hinton
prend la téte sulvi de Salt tandis qu'Eric
Hinton est revenu en S5me position. Pas
de changement pour les deux hommes de
téte mais Eric Hinton prend la troisiéme
place au l4dme tour au détriment de Mat-
thews tandis qu'en cingquléme et sixiéme

Harry Hinton malgré son abandon est en
sixléme position & quatre tours devant
Burggraf qul ne semble pas aussl & 1'alse
en 500 qu'en 175.

Et le «God Save the Queen» retentit
pour la seconde fols tandis que Salt et De
Polo recoivent fleurs et congratulations.

*

Ainsi se termine cette belle journée de
sport motocycliste. Nous wvous donnons
maintenant rendez-vous le 3 aout a Ville-
franche-de-Rouergue, derniére épreuve in-
ter francalse de la salson, quil groupera
les principaux habitués du « Continental
Circus ».

J.~-C. B.

Classe 500 cc : 1. G. Salt (Norton), 1 h
00' 3" ; 2. E. Hinton (Norton), 1 h 00
28" 1/5: 3. B. Matthews (Norton), 4 1 tour;
4 M De Polo (Norton), 4 2 tours; 5. G.
Ligier (Norton), 2 tours; 6. H. Hinton
(Norton), a 4 tours; 7. A. Burggral (Norton),
A 4 tours,8. A. Montagne (Norton), & 12
tours : 9. E Webster (Norton), a 15 tours;
10, Deschamps (Norton), & 19 tours.

Classe 350 ec : 1. E. Hinton (Norton),

1 h 02' 14" ; 2. H. Hinton (Veélocette),
1 h 02' 15" 2/5: 3. G. Salt (Norton),
02 18" 4/5:; 4. B. Matthews (Norton),
1 h 03" 30"; 5. M. De Polo (Norton), 1 h
03’ 38" 2/5: 6. R. Casset (Norton), a4 1
tour ; 7. Anderson (Norton), &4 1 tour;
8. A. Burggraf (Norton), 4 2 tours; 9.
J.-P. Bayle (Norton), a4 2 tours; 10. A.
Dagan (Norton), a4 3 tours; 11. A Monta-
gne (Norton), 3 tours.

Sides : 1. E. Strub (BMW), 48" 41" ;
2 A. Ritter (BMW), 49" 20" 3/5; 3. J. Mu-
rit (BMW), &4 1 tour; 4. B. Persson (Nor-
ton), &4 1 tour; 5. M. Beauvals (Norton),
4 1 tour: 6. R. Vivier-Merle (Norton), a
2 tours; 7. J. Verd (Norton), &4 2 tours.

position nous trouvons De Polo et Webs- ' &

ter qui se livrent une lutte acharnée au
cours de laquelle De Polo prend des ris-
ques, sortant a4 l'extréme limite, méga-
phone trainant au sol. Ligier trés réguller
occupe la Tme place. Casset abandonne
au . 16me tour alnsi gue Deschamps au
23me tour. Au 25me tour, De Polo aprés

~une lutte sans merci prend l'avantage

sur Webster et occupe ainsi la cinguiéme
place.

Harry Hinton vole vers la victoire tan-
dis que Salt se contente de malntenir
son avance sur Eric Hinton., Matthews
trés régulier est en 4me position, suivi
de De Polo gul rend un peu la main vi-
sant la place de premlier des Francals.

Au 35me tour, Harry Hinton négocle le
virage de Quincey mals la machine ne
reprend pas a4 la sortle et Harry Hinton
vaingqueur moral, aprés une course magni-
fique, reéintégre les stands en roue libre
follement acclamé par le public. Dés lors,
Salt se trouve en téte suivi 4d'Eric Hin-
ton qul « ouvre » afin de se rapprocher
du leader mais l'avance de celul-cl est
trop importante et 1l ne reste gue gquatre
tours & couvrir,

Et le drapeau. a damler s'abalsse sur
Georges Salt suilvli d'Eric Hinton gqui est
le seul pilote 4 terminer dans le méme
tour que le vainqueur. Matthews est Té-
compensé de sa régularité par une belle

3me place 4 1 tour tandis que De Polo s, WW

termine premler des Francals pour la se-
conde fols de la journée et se place en
quatriéme position ce qul est remarquable
vu la gualité des concurrents.

Ligier semble s'étre débarrassé de la mal-
chance qui le poursuit depuils le début
de la saison et se voit récompensé par
la place de cinquiéme et surtout second
des Francais. Ligler : un pilote a sulvre !

o
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Ci-dessus, Harry Hinton, ﬂﬂim;ruaur
moral des 500, mena pratiquement de
bout en bout jusqu’'dé ce qu'um acct-
dent mécanique le contraigne a l'aban-
don. Ci-dessous, poursuivi par la
malchance depuis le début de la
saison, Guy Ligier n'en demeure pas
moins 'un de nos meilleurs pilotes
et I'a prouvé @ Vesoul.
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LE SPORT MOTOCYCLISTE

L’ELITE MONDIALE DU MOTOCYCLISME

LE 3 AOUT A VILLEFRANCHE-DE-ROUERGUE

Tout comme & Moullns et Cadours, nous
retrouverons, le 3 aolt 4 Villefranche-de-
Rouergue, l'élite des champlons actuels,
qui, venus des quatre coins du globe, se
sont donnés rendez-vous dans la petite
sous-prefecture aveyronnaise.

On se rappellera gqu'au cours des der- .

niéres années Villefranche-de-Rouergue
avalt pris une place prépondérante parmi
les grandes épreuves francaises, tant par
ses plateaux exceptionnels que par la
valeur sportive de son -circuit sur lequel
s¢ déroulérent d'homériques empoignades,

Cette année encore le plateau réuni
est des plus prometteurs puisque nous y
retrouverons toute une plélade de cham-
gégns étrangers dans les classes 350 et

cce,

Les Australlens Hinton Eric (précédent
vaingueur) et son Ifrére Harry, anima-
teurs des principaux circuits européens :
Ahearn, pilote officlel "AJS et Match-
less, au guidon des prototypes de ces
deux marques, destinés A4 la saison pro-
chaine ; Phillis qui, pour sa premiére

salson en Europe, parmi les

&« Eros bras ».

Les Néo-Zélandais Mac Cutcheon (vain-
queur a Zandvoort et Caen puls a Vil-
lefranche 1'an passé) ; Hempleman, vain-
queur au G.P, d’Autriche ; Anderson John
que ses places d'honneur donnent com-
me l'un des grands espoirs actuels; en-
fin Pawson, pratiquement inédit en
France et qul, jusgu'ici, s'avére le meil-
leur Néo-Zélandais de 1'année.

D’'Afrique du Sud et de Rhodésle nous
arrivent deux Iincomparables <« fon-
ceurs », Driver et Redman, qui firent
grosse impression au G.P. d’Autriche, au
G.P. de la Sarre et a Cadours ou Driver
s'imposa en 500 cc. Avec eux arrive leur
benjamin Hocking, que les pilotes anglais
comparérent a4 Ray Amm et qul courra
pour la premiére fols en France.

Chez les Allemands nous aurons Jaeger,
valnqueur l'an passé & Vesoul ; Kassner,
champion d’'Allemagne avec sa NSU 305,
et Klager sur ses Horez d'usine.

D'Angleterre nous viendront Salt, le plus
régulier des Iindépendants britanniques

s'impose

en France, valngqueur a Obernal et Ve-
soul, et Geoff Tanner, étolle du T.T.

Pour cléturer ce tour du monde, ajou-
tons que le Canadien Webster se jolndra
i eux.

La sélection francaise la plus solide a
é6té réunle pour contrer les efforts des
cracks étrangers, et nous y voyons Collot
(quatre fols valngueur déja a Villefran-
che-de-Rouergue sur c¢e circuit qu'll
affectionne) ; Imsermini, Bayle, De Polo,
Ligier, Casset, Burggraf, Barone et Tou-
zalin,

En lever de rideau, une épreuve de 500
sport reunira les meilleurs speclalistes
frangais, parmi lesguels Tomesani, Mau-
bert, Ciffrero, Bargetzi, Paba, Secousse,
Dumas de Vaulx, Foccardi, Comy,

Un programme i failre réver tous ceux
gul alment les compétitions motocyclis-
tes, et gqul promet sur un ecircuit aussl
spectaculaire que Villefranche, de formi-
dables empolgnades et des courses ex-
trémement disputées jusqu’a la fin parce
que trés équilibrées.

e R T

CONCENTRATION
NALE DU PASURIO

INTERNATIO-

Cette grande concentration moto-alpine
se déroulera du 14 au 15 aolit et con-
dulra les participants de Schio et Colle
Xomo a Porte Pasubio.

Peuvent y participer tous les motocy-
clistes, sldecaristes, vélomotoristes, scoo-
téristes, cyclecaristes appartenant aux
différentes fédérations nationales affi-
lides 4 la F.I.M.

Cette particlpation peut se comprendre
isolément, ou encore en groupes repré-
sentant les clubs. Les passagers ou ac-'
compagnateurs sont également admis
maiat ne pourront particilper au classe-
ment.

Les engagements dolvent parvenir
avant le 10 aoQit 4 l'adresse des organi-
sateurs, par l'intermédiaire des fédéra-
tilons nationales.

CANNES - GENEVE - CANNES DU
29 AOUT AU 1 SEPTEMERE

La grande épreuve touristique organisée
par le M.C Cannes sous la direction du
président Louls Dotto est au motocyclisme
ce qu'est 4 l'automobile le Rallye de
Monte-Carlo.

En effet, les départs s'y font de Ge-
neve, Munich, Barcelone, Parls, Marsellle,
Cannes et les concuirents parcourront de
nombreux kilomeétres, franchiront de
nombreux cols et auront A4 respecter de
séveres moyennes au cours des deux éta-
pes prévues.

L'épreuve est ouverte aux scooiers
125, 175 ce, aux motos 175, 350 cc et de
350 a 1.000 cc, enfin aux sidecars et cycle-
Cars.

Des prix en espéces et de nombreuses
récompenses sanctionneront les résultats.

Henselgnements au slége du M.C. Can-
nes, 30, rue de Mimont, Cannes (A.-M.),
téléphone 926-85.
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" MOTO-REVUE “
LES_ 9-ET 23 AOUT

Comme chague année et en raison des
congeéa payés, la parution de ¢« MOTO-
REVUE » durant le mols d'aofit sera
limitée aux numéros 1402 (2 aont), 1.403
(16 aotut) et 1.404 (30 aolt).

Que nos lecteurs et abonnés ne s'éton-
nent donc pas de ne pas trouver dans
les kiosques ou de ne pas recevolr a
domicile leur revue favorite les 9 et
23 aoflit.

La suppression de ces deux numéros

NE PARAITRA

PAS

ameénera par allleurs un inévitable déca-

lage dans la parution des informations’

sportives d'actualité. Nous prions nos
lecteurs et abonnés de ne pas s'en sur-
prendre et de bien voulolr prendre pa-
tlence : les résultats sportifs habituels
n'en seront pas moins publiés au com-
plet, quoigue avec un certain retard.

Bilen entendu, les abonnéments en
cours e trouveront automatiquement
prolonges.

L]
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GORDON JACKSON N'A QUE 27
ANS !

Dans notre numéro 1.395 page 670
(Relatlon du 3Scottish Six-Days Trial),
nous avons Iinveolontairement gratifié Ile
brillant valngueur de cette dure compé-
tition, Gordon Jackson, d'une vingtaine
d'années supplémentaires !

I1 s'agit évidemment d'une erreur
typographigue, qul nous fit dire que
Jackson avait 47 ans, alors que nous
avions écrit 27!

Mais nos

lecteurs, qul savent que

I'excellent pilote de tout-terraln court
également en moto-cross — ce qul ne
peut gueére se failre aux approches de la
cilnquantaine ! —
d'eux-mémes !

auront déja rectiflé

N ee—
AU SOMMAIRE
DU PROCHAIN NUMERO...

«our le plan technigque, pratique et
constructif : la seconde partie de notre
article « COMMENT SE FABRIQUE
UNE BOUGIE ? » et vos « Ce qu'ils en
Feinaent # 8ur le théme PEUGEOT cette
ols.

...Dans nos rubrigques sportives : repor-
tages de nos correspondants ou envoyvés
speciaux aux circults de vitesse du NUR-
BURGRING (G.P. d'Allemagne), VILLE-
FRANCHE-DE-ROUERGUE et CAEN. En-
fin, cOté moto-cross, reportage encore
de notre envoyé spécial 4 SAINT-ANTHO-
NIS (G.P. de Hollande et Coupe d'Europe).

Ce numeéro, a paraitre, rappelons-le, le
16 aoQit et non pas le 9 (en raison des
congés payés), se complétera par nos
rubrigues hablituelles, Informations, échos,
« Tribune libre », etc..,
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A SAINT-BRIEUC

(4" manche du Championnat National)

BEAUMARD triomeHe D DROBECQ

Beaumard sera-t-il enfin champion de France
national ? Nous ne le saurons qu'aprés la finale

de Méziéres-sous-Ballon,

car Drobecqg et lui

n'ont encore pu se departager.

Nous pouvions blen ne nous falre au-
cun soucl aprés Verdun quant &4 l'orga-
nisation des épreuves restant a disputer
en Ligue Anjou-Bretagne. Au retour de
cette avant-derniére épreuve, 11 faut
avouer et le crier blen fort: « Cher
Marcel Seery, comme on est blen chez
vous » !

A Saint-Brieuc donc, dimanche 6 jull-
let, nous -découvrions aux portes mémes
de la ville, le circuit de Douvenant, lowg
de 1.040 meétres, parfaitement dessiné
dans le creux et sur les flancs d'un
vallon verdoyant.

Ligne de départ évidemnment dans l'axe,
un bon virage en montée obligue, un
escaller sur le flanc droit. La desceads
permet 1'élan pour attagquer deux longs
et larges méandres sis de l'autre coté.
Un.tremplin termine le circuit, peu avant
le dernier virage quil précéde la ligne de
départ-arrivée.

Le temps est chaud, sec, parfols ora-
geux, Le so0l un peu gras aux endroits
¢« tétinés » permet une bonne adhé-
rence. Pas de poussiére. Le tracé harmo-
nieux, exceptionnellement large en tous
points, doit promettre aux ¢« deux
grands » et & leurs alllés du ¢« Cham-
plonnat national » une lutte trés com-
bative, parce que propice a toutes les
formes de volonté ou d'audace,

Le club AS.PTT. de Salnt-Brieuc en
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est a sa trolsiéme année d'organisation
officlelle, et collabore avec 1'AS.P.T.T.
de Nantes qul assuralt 1l ¥ a cilng ans
les premiéres organisations de cross a
Saint-Brieuc.

Ce premier essal de championnat, ac-
cueilli par prés de 8.000 spectateurs, doit
falre prétendre les ASP.T.T. sous la
direction technigue de M. Ledormeur, a
d'autres manifestations de champlionnat.

Pas une ombre au tableau de cette
journée., Circult, temps, horalres, disci-
pline parfaits. Présentation des coureurs
exceptionnelle par le président Seery :
¢ C'est la course des jeunes, mals des
jeunes quil ont l'expérience et la fol.
Ce n'est pas le plus chanceux qui l'em-
portera, mals celul qul aura le plus de
métier ».

*

Lamouroux, Voreux, Juigné et Dar-
rouy R. passent les premiers devant le
chronometrage. Thomas et Blandin ont
mal pris le premier virage, repartent en
queue au premier tour,

Second passage : Lamouroux, Buteau,
Julgné, Drobecq. Trés mal partl, Beau-
mard amorce alsément sa remontée et
les positions logiques s'amorcent au gua-
triéme passage : Drobecq, Buteau, Juli-
gne, Beaumard, Deshaye, Voreux.

Pendant quatre tours, alors que Dro-
becq essaye de 8'installer confortable-

ment en téte, Beaumard, parvient a se
placer derriére lui, au prix d'une splen-
dide remontée... et du flanc de son panta-
lon! Il s'accroche 4 son concurrent
immeédiat — mn'oublions pas qu'il était
deuxiéme au classement geéeneéral avant le
départ — le doublant un instant au
dixieme tour.

La Iutte alors commence : Drobecq
force la marche, Beaumard, fideéle 4 Iul-
méme, commence a4 se déchainer, chute
au onziéme tour, repart plus fort en-
core et passe en téte au trelziéme tour.
Ces positions devant se maintenir jus-
qu'a mi-course (26' : 18 tours).

Jetons un regard en Aarriére,

Michel Buteau, qul sait se satisfaire
d'une troisiéme place, s'est fixé solide-
ment derriére les galllards de téte, se
contente d’'observer prudemment tantot
le solide et nerveux Deshaye, tantot
Juigné, lesquels laisseront passer pen-
dant gquelques tours Rambour jusqu’a ses
ennuis de bougle, au 23* tour (la course
en comptera 33).

Derriére, eh oul, derriére, meéne le
petit Marchadier qui passe 5 au deuxie-
me passage, tombe au troisiéme, s&'est
replacé progressivement et finira a cette
place,

Puls Voreux régulier, Pinard qui roule
gans ciible d'embrayage depuis dix tours,
Blandin et enfin Lamouroux, le grand
malchanceux de cette journée, déja tombe
deux fois.

Il reste donc 24" &4 courir, & peu pres
13 tours.

La course semble ﬁtahllln&e: 1'allure se
restreint, la terre est labourée, on cher-
che les bas-cOtés. DProbecq, qui court en
grand seigneur, ne se laisse pas devan-
cer par Beaumard qui, la fesse toujours

& l'alr, prend encore combien de ris-
qgues : chute, repart, rechute, remonte,
Mais hélas, le sympathique ex-inter

loupera sa vitesse a4 5 tours de Ila
fin et 1'ami Beaumard n'aura plus qu'a
poursuivre jusqu'a l'arrivée. A 10" vien-
dra Drobecq qui &2 voulu en valn tenter
une ultime foulee, Buteau sagement a
1'14"", Deshaye et Julgné a 1'16" et le
petit Marchadier.

*

Une pensée trés amicale va vers La-
mouroux dont la troisiéme chute que ne
put éviter Rambour, le conduisit 4 1'hd
pital de Saint-Brieuc.

Darrouy vient 9, gui dut, la veille au
soir, alors que sa BSA serralt, se réfu-
gier dans un café pour démonter, l'agent
de la dite marque fermant 4 18 heures !

(De notre correspondant dans !'Ouest.)
P 8. C.

RESULTATS TECHNIQUES

4* manche du Championnat de France
¢ National »

1. Beaumard ; 2. Drobecq; 3. Buteau;
4., Deshaye; 5. Juigné; 6. Marchadior ;
T. Voreux ; 8, Rambour ; 9. Darrouy ; 10.
Thomas; 11. Bardy: ‘12. Pinard; 13.
Blandin ; 14. Lamouroux ; 15. Gulillot.

N.D.L.R. — Aprés cette course, Beau-
mard et Drobecq sont sur le méme plan
au classement provisoire du Champion-
nat et c'est en définitive la finale, 4
Mézléres-sous-Ballon, le 3 aolt, qul décl-
dera de l'attribution du titre.
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DESBOIS

GAGNE A MACON
ET A BERGUES

et devient CHAMPION
DE FRANCE des 250~

'AVANT-DERNIERE manche du Cham-

plonnat de France des 250 cc s'est

déroulée 4 Méacon le 29 juln der-
nier et est Intervenue & temps pour
réconforter les particlpants, plutdt re-
froidis par les conditions meédlocres ren-
contrées dans l'organisation des épreuves
précédentes.

Pour ses débuts dans la réalisation d'un
programme de moto-cross, Micon a su
parvenir 4 mettre sur pled une réunion
qui ne mérite aucun reproche sérieux et
cecl est bilen le meilleur des compliments
que nous pulssions faire,

Sur le plan résultats, Desbols s'est
assuré sa premlére victolre dans cette
compétition mnationale, triomphant d'un
trés bon Pinettl, de Houdoux toujours
bien placé et placé cette fols devant
Brussauro, Voreux, Marchand et Terrlen.
Ce dernier efit pu prétendre 4 beaucoup
mieux, marchant fort et se trouvant en
bonne position gquand une chute vint
I'écarter du groupe des hommes de téte.

*

C'est &4 Bergues gue s'est déroulée la
Sme et derniére épreuve du Champlonnat
de France 250 cc sur le terrain de la For-
teresse. Pour une fols 1'épreuve a été dis-
putée avec a4 peu prés toute les garanties
nécessaires. A peu prés, car il y avalt en-
core guelques petites lacunes.

Le terrain (1.158 m) est assez accldenté
mais mangue par endroits de largeur et
surtout, cOté parc coureurs, en protection
pour le public, A noter également la fal-
blesse du service d'ordre et surtout des
commissalires de piste : i1 étalt frequent
de voir des spectateurs traverser pendant
les épreuves. -Le parc des coureurs a été
envahi par le public, surtout en bas-dge !

A l'entrainement la plste n'était pas
fermée et des endroits dangereux eétalent
gans commissaires, Il est vral que le M.-C.
Bergues ne dispose pas de moyens suffl-
sants,

Malgré tout, dans l'ensemble, 1'organisa-
tion étalt passable et les machines du
Championnat étalent placées dans un
parc fermé, qui 1'étalt vralment.

*

Revenons 4 la course. 12 pllotes se pré-
sentalent sur la llgne de départ, en pré-
gence de MM. Druet, délégué de la FPé-
dération, et Vermeulen, délégué de la
Ligue des Flandres.

11 y avalit pas mal d'abstentions :
Saucisse (jambe cassée a4 Nancy), Bossard
(double fracture de la jambe a4 Nantes),
Molas, Le Boulch, Missandeau, etc...

Cette manche finale se disputait sur 25
tours solt environ 45 minutes de course.
Dés le départ, Michel Desbols prenalt ré-
solument la téte; c'étalt la premiére
fols que cela lul arrivait depuis le début
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Michel Desbois a su se faire trés rapidement |

@ sa Maico « client», dont il ¢ modifié les sus-

pensions. Il enléve trés brillamment ce premier
championnat des 250 cc « mnouvelle maniére ».

de ce Champlonnat, ce qul laissait devl-
ner sa volonté de remporter cette épreuve,
oil i1 domina largement tout au long
des tours tous ses adversalres.

Derriére lui passaient au ler tour Mo-
las, Pinetti, Houdoux, Falvre, Knuttj, An-
tolne, Terrien. Voreux, qul se trouvait
2me au classement de ce Champlonnat
avant le départ de cette épreuve, passalt
en 8me position et paraissait avolr des
ennuis mécaniques. Il devalt disparaitre
aprés 3 tours du circuit.

Done, au 5Sme tour, les positions étalent
les suivantes : Desbols en téte avec une
avance confortable ; derriére lul, Plnettl
et Houdoux se livrant un duel pour la
seconde place et, revenu trés fort, Joseph
Terrien. Malheureusement, le jeune pi-
lote étalt trahl par sa meécanique (piston
crevé) au Tme tour, au moment ou il
s'approchalt sérieusement des hommes de
téte et pouvalt prétendre &4 une bonne
place.

Avec Ilul commencga la série des élimi-
nations sur incidents mécanigques, Brus-
sauro s'arréte au ldme tour, Gulllo au
15me (emblellage) ; Houdoux, aprés s'étre
laissé glisser en gueue du peloton dispa-
ralssait enfin au 18me tour, perdant
ainsl sa 2me place de ce Champlonnat.

A 6 tours de la filn restalent 6 hommes
en course, et Desbols s'envolait littéra-
lement vers le titre.

*

Que tirer comme conclusion de cette
course ? Ceux qui auraient pu inquiéter
Desbols, Voreux et Houdoux furent tra-
his par leurs machines mais le Solsonnalis
étalt dans une telle forme qu'll reste peu
probable qu'il eut été battu. Il avalt pré-
cédemment remporté les 3me et 4me
épreuves & Nancy et Miacon, montrant
ainsi qu’'ill était le plus fort.

Derriére lul on trouve Pinettl, qul se
battit comme un lign pendant toute la
course et mne faiblit jamalis, amorcant

méme une remontée au 22me tour. En-
sulte 4 coureurs de la Ligue de Lorraine :
Falvre, que l'on vit & Orléans se bien
classer : Antolne, Marchand enfin, qul avec
une machine nettement moins rapide pi-
lote & ravir, et encore EKnutti qul, avec
I'ex-machine de Desbols et pour sa pre-
milére année de compétition, se classe
honorablement et semble posseéder les
qualités requises pour réussir en moto-
CITO8S.

Avant de vous donner le classéement, si-
gnalons gque Michel Desbols réallsa des
chronos en 1' 44", soit A quelques secondes
prés le méme temps gue ceux réalises par
les plus rapides des Inters en 500 cc, dans
la seconde course du programime.

RESULTATS TECHNIQUES

280 cc : 1. DESBOIS Michel (Maico) ;
2. Pinettli (NSU-Max) ; 3. Falvre {Adler) ;
4. Antolne (Malico), tous 25 tours. - 5.
Marchand (Monet-Goyon), 24 tours; 6.
Knuttl (NSU-OSL), 21 tours: 7. Houdoux
(NSU-Max), 18 tours ; 8. Guillo (NSU-Max],

15 tours: ©. Brussaurc (NSU-OSL), 14
tours : 10. Terrien (Majco), T tours; 1l.
Molas (NSU-Max), 4 tours; 12, Voreux
{(Puch), 3 tours.

*

CLASSEMENT OFFICIEUX
DU CHAMPIONNAT DE FRANCE 1858

CLASSE 250 cc

1. Michel DESBOIS (Malico « cllent »,
6 pts: 2. A. Voreux (Puch), 12 pts; 3.
Pinetti, 13 pts; 4. Houdoux, 14 pts;
5. Brussauro, 23 pts; 6. Antoine, 25 pts ]
7. Falvre, 30 pts; 8 Marchand, 33 pts;
g Terrien, 35 pts; 10. Guillot, 39 pts;
11. Enuttl, 45 pts.

N.D.L.R. — Ces résultats ne devien-
dront officiels gqu’aprés homologation par
la F.F.M.
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NEWS
COCKTAIL

LA

CIRCULATION

L'UNION ROUTIERE DE FRANCE
SELEVE CONTRE LA TAXE DE STATIONNEMENT

L'Union Routiére de France précise
gu'elle s'éléve contre le projet récemment
annoncé d'une taxe de statlonnement
parce que celle-ci n’est, en fait, gu'une
charge nouvelle lmposée- aux usagers de
I'automoblle, déja écrasés par la (fiscaliteé.

DANS L'INDUSTRIE

PAS DE VACANCES
POUR MOTO-BASTILLE!

Moto-Bastille reste ouvert pendant aofit
et septembre au strvice de sa nombreuse
clientéle, Service pléces détachées et ré-
paration assuré de la Mobylette 4 la grosse
BSA. Expédition de piéces dans toute la
France & lettre lue, etc..,

LE NOUVEAU SCOOQOTER
ESPAGNOL RIEJU " ISARD"“
A MOTEUR AMC

La firme ¢ Rlera y Juancia », qul prodult
les motos et scooters Rleju, équipe ses
modeles avec les moteurs francais bien
connus AMC qu’elle construit sous licence,

Son dernler né dans le domaine du
scooter est le modéle 125-3, baptisé
¢« Isard » et pourvu du 125 deux temps
que nos lecteurs conneissent parfaitement.

A propos d'AMC, mals en France cette
fols, signalons que cette maison assure
toujours la production des moteurs 125
deux temps, 125 et 175 cc 4 temps et 250 cc
4 temps ACT, auxqguels 1'usine eclermon-
ttiuiau continue d'apporter des ameéliora-

ons.

A PETRANGER

N'ALLEZ PAS A DAVOS!

Vous y seriez en effet indésirables, car
la Grand Consell de cette station sulsse
vient de décider de prévoir 1l'interdiction
pour les motocyclistes et scootéristes de
circuler la nuit & l'intérieur de la lo-
callté 1

Cette Interdiction n'est prévue, il est

RATIONNEMENT DE L'ESSENCE

Notre lecteur M. A. J. Nacere, de Monte-
video, dont vous vous rappellerez les ¢ Tri-
bune Libre » axées sur les flat-twins
BMW, nous écrit que les finances de son
petit pays sont désastreuses, et qu'on y a
rigoureusement limité les lmportations, y
inclus les carburants,

Donc, nous dit M. Nacere, on envisage
la-bas un prochain rationnement « & la
francaise » car en Uruguay aussi, en
payant en cachette le litre d'essence un
prix record les « gros » pourront toujours
faire r-[:suler leurs ¢ bagnoles » améri-
calnes
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ACCORDS BOSCH ZUNDAPP

Les directions des établissements Bosch
d'unﬁ_ part, et Ziindapp d'autre part font
savoir -

La demande toujours accrue de la pro-
duction Bosch, en particulier dans le do-
malne des apparells ménagers, ameéne
cette marque a élargir son potentiel de
fabrication par lacquisition d'une nou-
velle usine. Par contre, en railson de la
baisse de demandes dans le domaine de
la moto et du scooter, les usines Zindapp
de Niiremberg sont loin de travailler dans
toute leur capacité de production, Aussi,
en date du ler octobre, ces usines passe-
ront-elles dans les mains de Bosch qul vy
trouvera une installation moderne et un
personnel gualifié,

La production motos et scooters de Ziin-
dapp se fera dorénavant & 1l'usine de
Munich, qul, jusqgu'ici, était spécialisée
dans les cyclomoteurs... et les machines
& coudre. Cette concentration permettra
une rationalisation plus grande de la pro-
duction.

vral que pour la durée de 1'été. Mals il
existe tellement de stations plaisantes,
hors Davos, que méme en hiver vous vous
en voudriez slirement d'apporter votre ar-
gent 4 une cité aussi manifestement mo-
tophobe et cramponnée & des idées d'un
autre fge !

EN URUGUAY

Partout c'est la méme histoire, conclut
notre correspondant, qul ajoute en passant
quelques intéressantes précisions : en Uru-
guay, l'essence normale colte 0,33 peso
(100 frs* valant 1,30 peso) et le super re-
vient 4 0,39 peso.

Du point de vue francais, cela met 1'es-
sence &4 bon marché, mals 1l est vral que
le super, en Uruguay, ne vaut guere plus
que les 32 francs qu'on le fait payer a
l"usager : il dépasse niblement les T0
d'octane, nous affirme M. Nacere |

Elle rappelle gue la France est, avec
1'Italie, le pays ou l'essence est de beau-
coup la plus chére.

De 113 milliards en 1950, l'ensemble des
taxes discriminatoires sur la circulation
routiére est passé & 350 milliards en 1956,
année de l'institution de la vignette, et
& 550 milliards en 1958, en ralson de la
superfiscalite sur les carburants.

Du fait de cet accrolssement, les taxes
prélevées sur la circulation routiére, qui
représentalent en 1950 6 9, des ressources
fiscales de la Nation, en représentent en
1958 plus de 13 %.

Il existe pour régler le probléme du
stationnement dans les grandes villes
d'autres solutions gue la création d'un
nouvel impdt sur l'automobile.

L’'Union Routiére de France préconise
'extension de la zone bleue et tient &
rendre hommage aux Services de la Pré-
fecture de Police qul ont pris l'initiative
de 1la réglementation du disque de sta-
tionnement.

Au moment o0 plusieurs villes de
France et de 1'étranger, notamment Rome,
adoptent & leur tour ce systéme, il est
inopportun d'arréter 1'expérience pari-
sienne, parfaltement réussie jusqu’a pré-
sent.

Les dépenses du personnel de contirole
ne devraient poser aucun probléme puls-
gu’il suffirait de leur affecter l€s recettes
considérables provenant des 50.000 con-
traventions relevées chaque mols jusgu'a
¢e jour dans la zone bleue, et dont le rap-
port se chiffre 4 plusieurs centaines de
millions par an et dépassera le milllard
aprés 1'élévation prévue pour le taux
des amendes,

Enfin, I'Union Routiére de France insiste
pour que solent strictement appliquées
les dispositions de l'article 80 du Ccde de
1'Urbanisme, d'aprés lesguelles aucune
construction d'immeubles d’habitat ou de
bureaux ne peut étre autorisée si elle
ne prévoit l'aménagement d'un nombre
de places de garage correspondant aux
besoins des occupants.

AVEZ-VOUS UN CATADIOPTRE
REGLEMENTAIRE ?

Depuis le 1°¢r juillet, tous les cycles,
cyclomoteurs, vélomoteurs et leurs re-
morques dolvent eétre équipés de nou-
veaux dispositifs réfléchissants (catadiop-
tres). Ceux-ci portent 1'inscription «Va»
suivie d'un numéro d’homologation supé-
rieur &4 300. Ils se distinguent de ceux
antérieurement utilisés, catégorie C, qul
ne sont plus réglementaires.

La Prévention Routiére attire l'atten-
tlon des cyclistes, cyclomotoristes et
vélomotoristes sur la nécessité d'adop-
ter rapidement le nouvel équipement. En
effet, chaque nuit deux usagers des
deux-roues sont tués, quarante blessés.
Un grand nombre de ces accidents est
provogqué par la mauvalse signallsation
de ces véhicules.

La Prévention Routiére, déja, a lancé
le slogan : « Cyclistes, cyclomotoristes,
vélomotoristes, votre vie tlent a un 1il :
celul de votre feu rouge ».

C'est afin de palller le mauvals fonc-
tionnement accidentel du feu rouge que
les catadioptres ont été Iimposés, Les
nouveaux catadioptres étant plus lumi-
neux gue les anclens assurent une meil-
leure sécurité,

L’arrété est exécutolre depuis le 1¢r
juillet. Les deux-roues démunis du nou-
veau catadioptre se trouvent donc en
contravention.
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