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discute pas
la qualite

C* DES TRAHSH!SSION& MECANIQUES SEINE - DOUBS - ISERE 19, Av. du Général Mangin - PARIS 16° - Tél. BAG. 87-50



Les Fréres URAGO

mondialement connus pour leurs fabri-
cations de cycles, ont lancé en France

ZUREITE

Super Sport

Le cyclomoteur des jeunes, imité mais pas égalé

Moteur VAP (mono et 2 vitesses)
Lubrification MOTUL Exclusive

Tous Modeles  TOURISTE "

14, Bd. de Riquier
NICE

Comptoir Nigois du Cycle

USINES
et
BUREAUX

TOUS VOS IMPRIMES
- DEPLIANTS * PROSPECTUS

CATALOGUES
PROJETS - CREATIONS
GRATUITEMENT :: = FHEEENTATIDNDJ—-

TOUS TRAVAUX DE PHOTOGRAVURE
CLICHES - PHOTOS - RETOUCHES - DESSINS

AUTO-IMPRESSIONS PUBLICITAIRES
12, RUE DE CLERY., PARIS-28-GUT. 73-32 A 35

LA GRANDE MARQUE DU SIDECAR
BUFFLIER-IMPERIAL”

Tous modeéles pour Scooters
Yeélomoteurs et Motos

BUFFLIER. 31, Cours Emile Zola, VILLEURBANNE

YAF

Toute la pléce détachée
en stock
Remises aux Ageénts et
Stations-Service
Echange standard

Centre de récupération
et d'usinage de piléces
détachées
. D.EW. B.M.W,

N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

etc.

PIECES ADAFPTABLES
de notre fabrication
Vente ACHAT
Motos Epaves

Réalésage - Embliellage
Piéces a4 la demande

CRUPDA

21, r. Monge. Puteaux
“Tél. : LON. 02-63

moteurs et
transformation en DT

=

[

Pléces détachées
et réparations ABG

tous wvolants

MANCEAU

5, Rue de Wouille, 5
PARIS-15° - VAU, 57-57

LE PISTON

ITIAHLE

MONTE EN SERIE
par les constructeurs
Alliages différents
adaptés a chaque
conception de moteur

LEGERS

PRECIS

SURS
SILENCIEUX

ROBUSTES

SANS DILATATION

STOCK COMPLET EN MAGASIN

DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES
B.S.A. - NORTON - MATCHLESS
TRIUMPH - HARLEY-DAVIDSON
Scooters VESPA et LAMBRETTA

Production de la plus importante
usine de pistons dEurope.

Distributeur exclusif pour la France

Hoche
Sy T PR | S By P

16 ter. rue Etienne Marcel . - M
PANTIN {Seine)

A. CHARDONNET

r———— MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME.CUIR ™ i

PARIS-10°
" NOR. 03-09
. TOUS
a%. .« vétements
BN,  de cuir :
- MOTO
s AUTOMOBILE
SPORT
VILLE
Exigez Ia
marque
CHROME-
CUIR

CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

Tous les scooters

ALCYON

sont équipés en série avec la

SUSPENSION CAOUTCHOUC

vantivoLNNETIMAN

cadres. Réser-
voire et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres.
16, rue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter no Jgé la maison n'a

é, Bd Richard Lenoir - 14§-
RHOG. 29-28

Toutes pieces en SLOCK
EXPEDITION

STOCKISTE : Remise aux

reparateurs et Tnotoristes succursale.

pas
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Pour vous...

LA PLUS SURE! motocyclistes, scootéristes,

Sur le cyclomoteur,
sur le deux-roues,
I’élément vital,
c’est la chaine.

@2 .

& C’est pourquoi,

#  vous ne devez pas

= transiger sur la qualité.

i Exigez performance,
; durée, precision
& et sécurite.
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UNE NOUVELLE
PRESENTATION
ORIGINALE ET

PRATIQUE DU |

Bretocyl
Graphité

"SPECIAL-MOTO"”

DANS VOTRE ESSENCE OU VOTRE MELANGE
DEPARTS FOUDROYANTS. GRAISSAGE
IMMEDIAT DES HAUTS DE CYLINDRES
PROTECTION TOTALE DES SOUPAPES

ANTICALAMINANT

Vendu également en coffret de 15 flacons-
doses chez votre motociste ou a defaut,
contre remboursement de 895 Frs a :

I,A CHAIN[ FRANBA'S[ 0[” "[NT ! BRET"OII. ISSY-LES-MOULINEAUX (SEINE)

4-6 rue Jeanne d’Arc - Tél. MIC 48-40
MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN VOUS ADRESSANT AUX ANNONCEURS
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En un mot,
exigez
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REDIGEE

PAR
DES MOTOCYCLISTES
; POUR
. LES MOTOCYCLISTES

16" ANNEE. — 13 SEPTEMBRE 1958. —— N 1.406

12, Rue de Cléry, PARIS (29)

LA PETITE DILIGENCE (air connu)

€« ART. 1°*, — En dehors des agglomérations, sur les sections de
route ci-aprés énumérées, et pendant des périodes qui s'étendront du
13 au 15, du 20 au 22 et du 27 au 29 septembre 1958, le début de chaque
période étant fixé le samedi & sept heures et la fin le lundi & vingt-deux
heures, les véhicules automobiles seront tenus de ne pas dépasser une
vitesse maximum de 80 km & l'’heure :

N. 13. — Sortie autoroute de I'Quest-Lisieux.
N. 7. — Paris-Fontainebleau,

N. 6. — Fontainebleau-Avallon.

N. 7. — Lyon-Avignon,

N. 17. — Paris-Péronne,

N. 10. — Sortie autoroute de I'Ouest-Chartres.
N. 113. — Toulouse-Nimes.

WRT. 2. — Cette disposition ne modifie pas les régles concerndant
les véhicules automobiles dont la vitesse maximum est fixée A une
limite inférieure & 80 km/h en vertu de l'arrété du 23 septembre 1951
relatif aux vitesses maxima.des véhicules automobiles dont le poids
total en charge est supérieur & 10 tonnes. »

*
Tel se présente le décret publié au « J. O. » du 2 septembre.

Ainsi, cette limitation de vitesse, qui « flottait dans Pair » mais qu’offi-
ciellement on démentait — ce qui, & force, devient la meilleure garantie
d’exactitude l... — est appliquée.

Nous nous refusons a croire qu'elle émane des seuls services tech-
niques du ministére des Travaux Publics, des Transports et du Tourisme,
qui, certainement, ont tout de suite saisi I'écart entre I'objectif visé et le
point atteint,

*

Car enfin, & quoi vont rimer les files de véhicules circulant & 80 km/h?

N’y avait-il pas assez de véhicules trop lents, ralentissant la circula-
tion, formant des bouchons, incitant & des dépassements parfois dangereux,
pour encore obliger ceux qui peuvent avancer A venir grandir les files
de véhicules ?

Ne sait-on pas que dépasser un scooter ou un vélomoteur roulant a
70 km/h sera beaucoup plus dangereux si, soit-méme, Pon n’est qu'a
80 km/h, alors que I'on pourrait effectuer ce dépassement rapidement et
sans risques & 100 kmm/h ou plus?

*

La vitesse en elle-méme n'a jamais été dangereuse. f

Ce qui I'est, ce sont les véhicules hors d’age et qui, &4 40 km/h méme,
constituent un danger public; ce sont les conducteurs inaptes & la conduite
et qui n’auront pas plus de réflexes a4 80 qu'a 100 km/h.

: *
Si M. Buron, ministre des Trois T, se veut réellement de diminuer le
nombre des accidents — mortels ou non — ayant lieu sur nos routes, c'est,

a notre humble avis, autre part que se trouvent les solutions.

— C'est dans la création d'un réseau d’autoroutes cadrant avec le flot
de la circulation actuelle.

— C’est dans 'aménagement des points dangereux (carrefours, virages,
passages a niveaux gardés ou non, ete...). -

— (’est dans la revalorisation du permis de conduire, qui, sur le plan
pratique, est totalement dépassé. Faire un huit ou un demi-tour sans mettre
pied a terre, & quoi cela rime-t-il finalement? =

— C'est dans I'examen médical des candidats (réflexes, vue, ete...).

— C'est dans le contrile obligatoire de I'état de marche des véhicules,
principalement de ses dispositifs de sécurité (freins, éclairage, ete...), et
qui sera d’antant plus sévére gue le véhicule sera vieux,

i T, ™
.



UELQUES semsaines encore, ¢t nous prendrons le chemin
de la Porte de Versallles.
st Quelle physionomié aura ce Salon 58 ?

Celle-ci sera évidemment A l'image d'un saison de vente
dont la médiocrité s amené de nombreuses difficultés au seln
de la corporation, '

On peut donc s'attendre & un Salon de l'austérité dans le
domalne du scooter, du vélomoteur et de la motocyclette, trols
catégories de motocycles qui, temporalrement frappées par la
taxe de luxe, ont vu leur vente s'essouffler, le mauvals temps,
le maintient de la jeunesse sous les drapeaux, le permils de
conduire pour les 125 et.. les tarifs d'assurance, venant aussl
perturber la salson des ventes 1958.

Mals, reste le grand maitre du marché : le cyclomoteur.

Chacun voulant avolr ou conserver 8a part du ghteau, la
batallle fera encore rage cette annee.

POUR MAINTENIR LES CADENCES

Motobécane, et Vélosolex évidemment, sont les deux points
de mire.
*

Le premier cité prend les devants en commerclalisant tout
ce qu'il est possible — ou presque — de produlre.

D'oli une gamme trés étirée de cyclomoteurs avec des cadres
en tube ou en tdle emboutle, des fourches tandem, des four-
ches télescoplques, des Tourches Earles, des monovitesses et des
variateurs de vitesses, des transmissions & chaine et méme Aa...
galet. Blen slir, chez Motobécane, le cyclomoteur 4 galet mne
date pas d’hier, et nous nous souvenons avolr surpris i1 y a
plusieurs années un Motobécane & moteur 4 galet sur la roue
avant.

Sur la pointe des pleds, Motobécane a donc sortl une Moby-
lette & galet (galet attaguant le pneu AR, 4 la hauteur du

940

A premiére vue, cette Mobylette est comme
les autres. Cependant, notez l'enirainement
par galet sur le pneu AR.

pédalier), Mobylette que l'on ftrouve déja discrétement ins-
tallée chez les agents.

Le galet revient 4 la mode, el Motobécane ne veut pas etre
pris de vitesse par la concurrence.

Mals avec ce Nmt modéle, que de pléeces détachces diverses,
que de stock & tous les échelons.

*

Et en face de ce géant, attaguant sur tous les fronts, l'imper-
turbable Vélosolex.

Un modéle, une couleur (le noir) c'est le Cltrotn — époque
d'aprés-guerre — de la corporation.

Quelques petites modifications seralent apportées pour le
modéle exposé au Balon, mals le caractére profond de ce cyclo
demeureralt inchangé, car ce ne sont pas de nouveaux freins,
toujours & tasseaux, des roues plus petites (550) ou des pneus
plus gros gui vont falre du Vélosolex <« 1,400 » un modéle
tout nouveau.

D'ailleurs, pourquol innover ?... le Velosolex se vend sl bilen
tel qu'il est. 1.800.000 modeles déja en service, production
annuelle de 300.000 unités, exportation dans 75 pays ... Volla
des chiffres qui ¢ causent » d'eux-mémes.

Et pulsgue nous parlons chiffres, parlons prix. Rassurez-vous,
malgré les améliorations et les hausses, le prix de vente du
Vélosolex est toujours de 82.800 frs, et, & cela, le constructeur
ajoute une GARANTIE D'UN AN L.

*

Volla de beaux arguments pour le commercial, voila de
belles perspectives d'avenir pour le plus rustique des cyclo-
moteurs. -

*

Et c'est justement ce gul ne cesse d'étonner la concurrence
formée par tous les constructeurs de petite et moyenne im-
portance.

Aussl risquons-nous de volr sur plusieurs stands du Salon
d'autres cyclomoteurs, & caractére treés utllitaire, entrainés par
un moteur a4 galet disposé sur la roue AV.

Jusque-la, de la technique « & la Vélosolex ». Mals, évidem-
ment, ces constructeurs se sont réservés un argument de vente :
leur moteur aura un embrayage automatique !.. sans parler
de performinces supérieures, le couple 4 bas régime étant plus
important, et nécessitant moins l'emplol du pédalier dans les
chOtes.

Attaque tardive, mals attaque tout de méme, contre Ila
¢ blcyclette qul roule toute seule ».

*

Entre les deux « Grands », dont la principale hantise est de.

conserver — sinon d'augmenter — les rythmes actuels de
production, et ces petits et moyens constructeurs qul Innovent
sans cesse, se place le GROUPE Peugeot, le lion continuant
4 croquer de-cl de-la les concurrents chancelants (festins

Moto-Revue N° 1.406
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pruttqut“:ﬁ dans l'ombre et ne permettant pas toujours de savolr
Jusqu’ou est « mangé » tel nom de notre industrie).

A l'image de la firme de Pantin, Peugeot (et annexe) se
trouve alnsi & la téte d'une gamme pléthorigue de cyclomo-
teura. Depuls longtemps le cyclomoteur & galet existe au seln
du groupe, mais il a aussi la transmission par chaine, la
boite & deux vitesses, ou le coupleur auto-progressif.

Il y en a pour tous les goQits, toutes les baurses, 4 tel point
qu'il devient impossible de faire l'apologie de la transmission
4 chaine, par opposition & celle & galet (ou inversement),
de condamner les deux vitesses, au profit de l'embrayage auto-
matique, etc...

Et derniére nopveauté, Peugeot vient 4 son tour, avant Mo-
tobécane et.Vélosolex — et pour cause nous allons le voir de
suite — au cycélomoteur sport, sulira.nt en cela tous les
moyens et petits assembleurs. \

C'est 14 un tournant décisif dans l'esprit qul animait jus-
qu'ici la Société et qui voulait que le qualificatif de Sport ne
golit jama.ia applique aux modéles échappant au permis de con-
duire !.

Il est vral qu'il ne suffit pas de peindre un cyclo en rouge
et de mettre un petit guldon surbaissé, pour autant en faire
un authentigue modéle sport.

Mals la n'est pas la question.

Voici le moteur du Peugeot BB 2 sport,
pratiquement semblable a celui du modéle
tourisme, 2 vitesses.

Le principal est que Peugeot prend en considération un désir
formulé par une grande partie de sa jeune clientéle, et que
partant de 14, il se devait de répondre A cette aspiration.

*

Ainsl le cyclomoteur va-t-il attaquer sur ses deux ailes.

Cyclo utllitaire a4 galet et modéle sport vont tenter de
maintenir une cadence de production que, certainement, per-
sonne n'entrevoyait au lendemain de la Libération,

Ce falsant, nos constructeurs visent & la fols la clientéle
rurale et ouvriére d'un certain ége, gul veut un <« outil de
transport » sans plus, et la jeune clientéle, qui n'a pas tou-
jours les moyens — ou qul n'a pas l'autorisation — d’'acqué-
rir un scooter.

QUE DEVIENT CE DERNIER

Le scooter a été 1'un des plus touché cette année. Le reldve-
ment brutal des polices d'assufance, la licence de circulation,
etc... ont été pour lul autant de fameux bhtons dans ses
roues, ,

Aussl ne faut-il pas s'attendre & des nouveautés de ce coHté,
d'autant plus que lgs rares modéles qui ont survécus, sont

Moto-Revue N° 1.406

techniquement parfaltement au point.

Peut-on parler de nouveauté en songeant au 150 cec Moto-
bécane, principalement destiné &4 l'exportation ? Certalnement
pas, car ce falsant, la firme de Pantin ne fait gue s'aligner
sur Vespa, Lambretta ou Peugeot.

*

En France, les constructeurs n'ont pas voulu croire au
scooter... pour y croire de trop, plus tard.

Il faut maintenant volr les choses plus calmement, et se
mettre dans l'esprit que les années d'or sont révolues.

Et pour amener la clientéle A4 soit, on ne peut plus faire
fléche d'argumests technigues émoussés par les ans.

Restent les prix. C'est certalnement le terraln sur lequel doit
s'engager la batallle, certains pouvant profiter de la réduction
de la T.V.A. pour consentir également A& wun petit sacrifice.

ET POUR NOUS MOTOCYCLISTES

Pour nous résumer, nouveautés nombreuses dans le domaine
du cyclomoteur, alors que les stands scooter ne proposeront
vralsemblablement, gque du déja wu.

Qui, du cyeclo ou du scooter, la moto imitera-t-elle ?

Motobécane présentera une 175 cc sport (déja depuils quelques
temps chez les agents), qul est ‘4 la 175 tourisme ce qu'est la
125 sport, de 1'an passé, a4 la 125 cc tourisme.

Le constructeur continue par conséquent 4 afficher une
¢« sensibilité » au sport, que nous ne prévoyions pas il y a
quelgques années.

*

Et comme il est navrant qu'au moment ol Motobécane et
Terrot, s'orientent vers des modéles ¢ sport » que rien ne solt
fait, place de la Concorde, pour épauler l'actlon de ces cons-
tructeurs.

C’était le moment ou jamais de sortir un réglement pour
machines de sport et de série l...

Mais gul songe 4 relancer la vitesse a4 la PF.M. ?
*

Quant & Peugeot, sa conception de la moto sportive eat
identigue & celle du cyclo sport.

Petit guldon, pot de peinture rouge.. et vollA une 125 cc
sport, que le constructeur semble présenter sans grande
conviction.

*

Dans le domaine des machines utilitalres, le climat n'est
évidemment pas aux Innovations et, pas plus en 175 qu'en
350 ce, mous n‘aurons & exercer notre sens critigue devant de
nouveaux modeles.

Nous regretterons toujours que la 350 Motobécane n'alt pas
une partie cycle a la hauteur de son moteur, et gquant aux
twins de chez Peugeot, nous leur souhaitons que la cllentéle
ne les oublient pas. Car elles témolgnent d'un trés net effort
ie la part du constructeur, et valent largement certalas mo-
déles d'importation. &

Par contre en 250 cc nous risquons de ne pas avolr assez
d'veux, pour détailler les ndlveautés... britanniques.

En effet, ce Salon de Paris risque fort d'étre un tirés joll
Salon anglais.

Depuis ’'an passé, les nouveautés n'ont pas mangqué de 1'au-
tre cOté de la Manche, et nous verrons les nouvelles 700, 500 et
250 Royal-Enfield, les 250 AJS-Matchless, la « Leader » de
chez Ariel et blen d'autres encore, Car, jusqu’'a présent, Norton,
BSA, Triumph, Panther, etc... n'ont pas dévolle leur batterie,
Or, l'industrie anglalse redécouvre le 250, et nous savons
par expérience (se rappeler l'époque des vertical-twin) que le
mouvement gagnera la guasi-totalité des constructeurs an-
glais,

Tous ces prototypes seront préts pour le Salon de Lon-
dres, Mals, peut-étre, certalna constructeurs voudront-ils pren-
dre la température du Continent en dévollant leur batterle
dés le Salon de Parls ?

*

VollA comment, dans ses grandes lignes, se présente ce futur
Salon, qul peut, dans le domaine de la moto, nous réserver
quelgues surprises venant de 1'étranger.

Ce n'est évidemment plus l'épogque ol les prototypes pous-
salent comme des champignons... pour disparaitre d'allleurs
tout aussi vite. Nous sommes dans une épogue ¢ sérieuse »,
ol i1 est peu recommandé de s'engager A& la légére.

Et 8l ce cOté « sérleux » laissera le badaud sur sa falm, par
contre le client trouvera certainement une gamme de machlines
éprouvées et un climat commercial cadrant mieux avec l'idée
qu'll se fait du <« client-rol ».

C'est 4 ce titre que le Salon 58 aura de l'lmportance.

C. R.
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LA
VIE
- SPORTIVE

*

DEMAIN : MONZA

Derniére épreuve comptant pour les
Camplonnat du Monde, le Grand Prix des
Nations qui se disputera demain a Monza
ne peut pratiguement plus influer sur
I'attribution des titres. Ubbiali en 125 cc,
Provini en 250 cc, Surtees en 350 et 500 cc
sont deéja champions du monde.

Cependant on sait qu'a Monza les cons-
tructeurs italiens se plalsent quelquefois
A dévoller leurs batteries pour l'annése
suivante et blen des machines ont ainsi
fait, en fin de salson, des débuts pro-
metteurs. En sera-t-il de méme cette an-
née ? Nous savons bien peu de choses &
ce sujet. Il est &4 peu prés certain que
la MV 6 cylindres sera en course (mais
pas aux ‘mains de Surtees, semble-t-il).
De leur coté Morinl et Benelli présente-
raient en 250 cc de toutes nouvelles ma-
chines ce qui donneralt un attrait plus
grand a une catégorie entiérement domi-
née par MV jusqu'a présent. Enfin en
125 cc Ducatl et MV se livreront un duel
de prestige dont il est difficile de prévoir
I'issue. Pas de probléme en 350 et 500 cc :

les « privés » ne pourront en effet in-
guiéter Surtees.

Signalons enfin que cetie année les &l-
des ne sont pas « invités » 4 Monza et
lalssent leur place a une épreuve réser-
vée aux 175 cc ¢ sport ».

RESULTATS
DU 1**r RALLYE-CONCENTRATION
DE PORNICHET

Le 1¢*r Rallye-Concentration de Porni-
chet fut un succés favorisé par un temps
superbe.

Le parcours bien étudié était destiné
# faire connailtre, en un bref circuit, 1'un
des plus jolis sites de la Cote d'Amour.

Rappelons que ce 1°7 Rallye motocycliste
était organisé par le Syndicat d'Initiative
de Pornichet avec le concours de la Mu-
nicipalité, du Comité des Fétes et du
Syndicat des Hoteliers. Les commercants de
cette charmante cité ont offert de nom-
breux prix pour les vaingueurs.

PALMARES

Catégorie A, 125 cc . 1. Mavet (Vespa),
coupe de la Municipalité de Pornichet :
2. Roger ; 3. Aubry : 4. Delabie, etc...

Catégorie B, 175 et 250 cc '@ 1. Barriot,
coupe du Comité des Fétes (Terrot Tour-
noi) ;. 2. Guillebaud, etc...

Catégorie B, 350 cc el au-dessus : 1. Dru-
geon (350 motobécane), coupe du Syndi-

Ei;.t des Hoteliers; 2. Gallet (350 ESA),
etc... :

*

942

ALANO
MONTANARI

A 50 ans, Montanari voualt a la moto
et 4 la compétition un amour gu'une lon-
gue et valeureuse carriére n'avait pas
émoussé. Longue et valeureuse carriére en
effet, puisque le pilote itallen avalt dé-
buté avant la guerre en courant avec des
machines « sport » et s'était fait remar-
guer alors par son audace. Mals ce n'est
gu'aprés la guerre qu'il gagna ses galons
de grand pilote avec une 250 Guzzl per-
sonnelle.

A partir de 1952 i1 fut officieusement
aldé par l'usine de Mandello mais ce ne
fut qu'en 1954 qu'il devint vraiment un
¢« officiel » Guzzi, L'an dernier il devait
enfin couronner la série de ses exploits
en remportant un titre qui lul tenalt a
ceeur - celul de champion d'Italle en 3350.

Montanari, connu et appréclé sur tous
les circuits internationaux pour sa gentil-
lesse et son extraordinaire vitalité, ne de-
vait pas trouver la mort en compétition.
Victime d'un accident de voiture il com-
mit l'imprudence de vouloir sortir trop
tot de 1’hopital alors gu'il étalt en bonne
vole de guérison. Quelgques jours plus tard
une scepticémie l'enlevalt a4 l'affection des
siens.

Avec Montanarl c'est une sympathigue
fiure du sport motocycliste italien qui

disparait. ‘-

RALLYES - REGULARITES - CONCENTRATIONS

LE 4° CIRCUIT DE REGULARITE INTERNATIONAL
DES MONTS D'AUVERGNE

La section de Thiers du Moto-Club d’'Au-
vergne informe qu'elle organise le 12 octo-
bre 1958 le 4me circuit de régularité inter-
naticnal des Monts-d’Auvergne. Cette
épreuve est ouverte aux motos de toutes
cylindrées.

Plus de 100.000 frs de prix en espéces et

de nombreuses coupes récompenseront les
concurrents. Un souvenir en coutellerie
sera offert & tous les concurrents classes.

Pour tous renseignements et engage-
ments, s'adresser « Brasserie de la Poste »,
16, rue Natlonale, & Thiers, P.D.D. Le Té-
glement sera adressé sur simple demande.

. AU JEUNE RAFFIN (M.C. LYONNAIS)
LE 1" TOUR DE BRETAGNE MOTOCYCLISTE

Les circonstances se sont révélées diffi-
ciles, pour la premiére édition de cette
épreuve, qui n'en a pas moins connu un
bon succés. Malheureusement pour les
concurrents, le temps ne leur fut pas fa-
vorable : grand vent, pluie parfois torren-
tielle qui ne les a quittés gu'a 40 kilo-
meétres de Nantes, gréle entre Salnt-Brieuc
et Rennes, sans oublier les orages nom-
breux, tout enfin pour faire de cette
manifestation wun véritable rallve d'en-
durance et de régularité.

Le nombre des concurrents, trés réduit,
est dfl aux événements d'alors : les quar-
tiers étant consignés, 1'armée, la police et
la gendarmerie, sans oublier la section
moto de 1'Ecole de cavalerie de Saumur,
n'ont pu se joindre aux partants comme
prévu, leurs engagements restant subor-
donnés & la levée de 1'etat d'alerte.

Il est & regretter que les adhérents des
clubs civils n'alent pas été plus nom-
breux, tous les particlpants a4 ce pre-
mier tour étant rentrés A Nantes sans
accident et enchantés de leur promenade
4 laguelle il me manquait gue le soleil
et l'émulation provoquée par le nombre.

L'A, M. Nantes espére gue l'an prochain
les événements, le temps surtout incite-

ront les candidats & se présenter nom-
breux au départ, prouvant par leur large
participation gue la moto elle aussi a droit
de cité sur nos routes et gu’il est néces-
saire gue les Pouvoirs Publics se rendent
compte de la place gu’'elle occupe dans
le sport et la vie du pays.

Participaient & ce premier Tour de Bre-
tagne le C. O. Pontlieue, le Club M:::-tt}-
cycliste de Sucé, le M.-C. Maine, 1'A.S.
P.T.T. Nantes, le M.-C. La Roche-sur-Yon.
Et voici les résultats fournis par l'épreuve:

Classement général : 1. RAFFIN (MCY);
2. Besnard {(Le Mans) ; 3. Alaln (COP) ;
4 Braud (MCY); 5. Le Savouroux (M-C
C-du-N) : 6. Maugeais (PTT Nantes) ; 7.
Thibault (COP) ; 8. Dumelle (COP) ; 9.
Gallet (MCT) ; 10, Moreau (MCS); 11.
Mornet (MCS) ; 12. Vignon (Le Mans).

Classement par catégories !

Groupe bleu (petites cylindrées) : 1.
Raffin : 2. Thibault; 3. Moreau ; 4. Mor-
net,

Groupe blanc (moyennes cyHndrées)
1. Le Savoureux ;: 2. Dumelie ; 3. Gallet.

Groupe rouge (grosses cylindrées) : 1.
Besnard ; 2. Alain ; 3. Braud ; 4. Maugeals;
5. Vignon.
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APRES LA MOTO,

LE CYCLOMOTEUR
SORIENTE VERS LA FORMULE >

SPORT

EXEMPLE

L'AZURETTE

ENUE d'Italie, la mode des machines
« Sport » de 50 cc rencontre actuelle-
ment en France un Succes Sans Ccesse
croissant, & tel point que presque tous
les producteurs de cyclomoteurs présen-
tent au moins un modéle sport.

Cette floraison de petites motos, géne-
ralement émalillées rouge vif a vite inté-
ressé la rédaction de « Moto-Revue 3,
jusque-la assez peu passionnée par les
¢ bicyclettes &4 moteur suxilialre », Mals,
un bon 50 cc monté dans un cadre ri-
gide, une suspension intégrale, une allure
agreable, ce n'est déja plus la méme
chose ; nous sommes trés loin des an-
nées sulvant la guerre, 4 une épogue ou
un cyclomoteur n'étailt gu'une bicyclette
4 laquelle on avait adjoint un moteur.

Nous é&tlons done curleux de mesurer
les progrés réallsés en dix ans et aussi,
de volr ce gue ces motos « modéle pé-
dult» en version sport <« avalent dans
le ventre » Gréce aux établissements
Urago de Nice, nous avons pu essayer
une ¢« Azurette » sport et ce sont les
impressions recueillles au cours de 1.000
km effectués & son guldon que nous al-
lons wvous livrer.

*

L'allure générale de 1'Azurette est in-
contestablement des plus heureuses ; le
petit guldon, le réservolir style itallen de
8 litres, Ia selle double étroite donnent
une allure trés sport gue 1'émalllage gris
clalr compléte harmonleusement. Blen que
ce solt un modele saport, le moteur — un
Vap 57 & embrayage automatigque « self-
drive » monovitesse — est masqué par
des toéles de protection. Enfin, la pré-
sence de pédales rappelle que c'est d'un
cyclomoteur qu'il s'agit.

-

Pour lancer le moteur, deux solutions :
soit le cyclo sur béqullle en utilisant une
pedale comme kick, soit en poussant;
dans les deux cas, le moteur démarre trés
facilement, & conditlon de fermer I'air
(le volet d'air revenant automatiguement
dés que l'on ouvre les gaz en grand).
Il ¥y a également la solution qui consiste
& pédaler (un décompresseur facilitant
cette opération), mais ¢’est un moyen gue
nous n'avons pas employé, une premilére
expérience nous ayant convaincu des dif-
ficultés qu'ill ¥y a a4 pédaler sur un cyclo

-
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LA PARTI

La suspension arriére, du type oscillant,
est eclassiquement construite, la fourche
étant Téalisée en tubes. Les éléments de
suspension comportent chacun un res-
sort conigue (donc a4 caracteristiques pro-
gressives), travaillant dans 1'hulle.

La fourche télescopique, rizidifiée par
un arceau réunissant les deux bras infe-
rieurs, contient & l'intérieur de chagque

" bras un long ressort, un ressort plus court

freinant la fourche & extension.

Freins de 100 mm de diamétre, du type
moyeux-freins.

Pneus de 23x2.

CE QUEST L'AZURETTE

S CYCLE

Cadre fermé constitué par deux tubes
de forte section : un tube allant du bas
de la colonne de direction au boitier du
pédalier, le deuxiéme tube partant du
haut de cette colonne, se cintrant a
l'aplomb de la selle et rejoignant égale-
ment le boitier de pédalier. Deux tubes
de plus faible section supportent la selle
double et le garde-boue arriére ; ces deux
tubes, soudés au tube prineipal, sont ren-
forcéa par deux tirants reunissant le bas
du tube principal 4 la fixation supeérieure
des éléments de suspension arriére,

*

LE MOTEUR

Constrult depuis plusieurs années par
les Ets ABG, le Vap 57 est un molocy-
lindre deux temps & double transfert de
47,8 cc. Alésage 40 mm, course 38 mm,
soit un moteur légérement super-carreé
(rapport course-alésage : 0,95). Pulssance !
1,8 CV & 5.500 t/m (pulassance spécifique :
37,6 CV/1itre).

*

Ce moteur est équipé de l'embrayage
automatique « Self Drive i, cet embrayage
étant commandé par le régime du moteur.

Un plateau portant des masselottes gar-
nies de Ferodo est solidalre du vilebre-
quin. Lorsque le moteur tourne, les mas-
selottes s'écartent sous l'action de Ila
force centrifuge et viennent s'appliguer
contre les parols d'une cloche dont est
solidaire la poulle de la transmission pri-
malre.

L'embrayage est donc progressif, les
masselottes s'écartant d'une fagon con-
tinue et pouvant patiner jusqu'a ce que
le moteur attelgne un réglme de 2.200
tours environ. A partir de ce régime, les
masselottes ne peuvent plus patiner et
l'opération d'embrayage est termineée. Par
contre, lorsque l'on coupe les gaz, les
masselottes . ne « décrochent » gu'd un ré-
gime beaucoup plus bas, ce oul permet
de bénéficler du frein-moteur,

L1

Signalons encore la présence d'une pou-
lle-relais comportant un plateau d'encll-
uetage muni d'ailettes et pouvant pren-
gra 2 positions, permettant solt la marche
au moteur, solt l'utilisation en vélo. Ce
ﬂamau ne peut étre manceuvré gu'a l'ar-

t.

Le systéme d'embrayage comporte une
roue-libre & cligquet permettant de lan-
cer le moteur.

*

L'allumage et l'éclairage sont fournls
par le « Magnéclair » appareil de con-
ception entiérement nouvelle puisqu'il n'y
& plus de rotor, au sens habituel du
terme. Icl, 11 est constitué d'une légeére
pléce en fer doux feullleté qul, en tour-
nant, falt varler l'orlentation des lignes
de force du champ magnétique ; almants
et boblnes sont donc fixes, la partie mo-
bile étant réduite au minimum. L'ensem-
ble du « Magnéclair 3 est donc, dans
son principe, proche parent d'une ma-
gnéto ; un bobinage fournit 1a basse ten-
slon- nécessaire & 1'éclalrage.

Carburateur de 12 mm de passage des
gag, Gurtner type D 12-D 421 ABG :u
D 12-G 479 ABG ou Zénith 13 MX de 12
mm de passage des gaz.

Pour notre part, sur l'Azurette de 1'essal,
nous avions un Zénith,.
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muni d'une selle double et d'un petit
guidon, ce qui donne au pilote une po=-
gition trop basse et trop en arriére pour
pouvoir pédaler efficacement.
Heureusement, l'embrayage du Vap est
parfait et sl, en ville, on a parfols be-
soin d'un vigoureux coup de pédale pour
réaliser un démarrage rapide, dans des
conditions normales, {1 suffit d'ouvrir
progressivement les gaz, et 1I'Azurette dé-
marre sans protester. Bien sGr, le démar-
rage n'a rien de comparable a4 celui d'un
500 mono, mais les résultats sont bons
pour un véhicule de cette catégorie,

w

La tenue de route sur sol sec est bonne,
& condition cependant de s'habituer & la
faible valeur de la chasse.

Cette faible valeur de chasse oblige &
se montrer trés prudent sl on veut lé-
cher une main, Quant a licher les deux
mains, ce n'est faisable que sur un ex-
cellent revétement. ¢

La fourche télescopique est trés souple,
trop souple méme pulagqu'elle talonne
beaucoup trop facilement. Mals, ce carac-
tére dr:_ souplesse excessive ne s'appligque
pas quaux ressorts de suspension et, sur
certains cahots, ce sont les bras de la
fourche qui absorbent les chocs, la téles-
copique fonctlonnant alors comme une
fourche pendulaire ! Enfin, au Ifreinage,
la réaction de l'ancrage du freln falt
vriller la fourche.

La suspension arrlére, par contre, est
d'une dureté excessive, les éléments ne
travalllant gque trés peu, consentant a
pelne un centimétre de débattement dans
les grandes occasions (bordures de trot-
tolr par exemple). Mals au molns, cette
suspension est d'une rigidité latérale trés
mﬁiﬂmut&

: » venons-en au freinage. De 30
km/h a I'arrét complet, 1'Azurette par-
court 12 m, soit une décélération moyenne
de 29 m/s*! Et cecl, en agissant simul-
tanment sur les deux freins...

La question frelnage mise & part, et
malgré la manqug de rigidité de la four-
che, l'Azurette serait trés agréable en
ville, la faible valeur de la chasse don-
nant une grande maniabilité, lg faible
polds et le petit gabarit de ce cyclomo-
teur permettant de se faufller trés faci-
lement. Mais, le K mangue de frefas ne
:gnim?;: ia. conduite tréds ddcontractée

conserver une t
marge de sécurité, S R
*

Le Vap 57 est par contre un moteur
« sans histoires », qul tlent sur la route
une vitesse de 50-55 km/h chrono sans
dpnnar le moindre signe de fatigue ou
d’échauffement. Il convient également de
signaler sa docilité pour les démarrages.

200 m en 22"

RESULTATS DE

200 m en 28" 1/5 (383 km/h)
400 m en 34" 1/5 (42,1 km/h)
500 m en 40" 1/5 (44,8 km/h)

VITESSES MAXIMA

Positlon assise : 58 km/h (7.800 t/m)
Position effacée : 63 km/h {8.260 t/m)

COTE
Pente moyenne de 8,7 % avec un passage a 11 %
dans une portion a4 6 7% (longueur 350 m).

— Jemarrage aldé par dix coups de pédale : 57" (22,1 k :

Quelques vibrations apparaissent vcrs les
3.000 t/m, vibrations auxguelles s'ajoutent
malheureusement le « ferraillement » du
garde-boue avant.

Enfin, notons que si le Vap 57 est prévu
pour fonctionner avec un simple échap-
pement (ce qul est logigue), les construc-
teurs de I'Azurette ont adopté (pour
falre « sport » ?...) un échappement dé-

doublé & quelques centimétres du cylin-

dre. Nous regrettons de n'avolr pas pu
essayer sur ce méme moteur l'échappe-
ment normal concuremment a cet échap-
pement dédoublé, la comparaison aurait
été certalnement intéressante, les contre-
pressions & l'échappement chéres a J. B.
n'étant pas les mémes dans les deux cas.

*

En résumeé, que pensons-nous de cette
Azurette ? Des qualités : un cadre rigide,
une bonne position, une présentation trés
solgnée et réussie, un moteur sans hls-
toires et de bonnes performances, Mals,
aussl des défauts, parml lesquels, le mau-
vals frelnage est le plus grave. Cltons

Cette vue du VAP
67 nous permet de
voir le dédouble-
ment de 'échappe-
ment, le boilier du
: & Magnéclair » et
les toles de protec-
tion du moteur.

REEULTATS CHIFFRES
Accélérations :
100 m en 15" 1/5 (23,7 km/h)

(32,7 km/h)

---------------------

/e, MmoNtées effectuées départ arrétéd

FREINAGE (de 30 km/h a4 I'arrét complet)

NOS ESSAIS

également, dans cette derniére rubrigue
la fTourche télescopique, manduant de ri-
gldité et la trop grande dureté de |Iu
suspenslon arriére,

Souhaitons maintenant pouvolr essayer
un cyclo sport comme les fabriguent les
Itallens, c'est-aA-dire un 50 cc dévelop-
pant dans les 3 CV, équipe d'une boite
de vitesses, monté dans une partie cycle
congue pour un véhicule dépassant
70 km/h, et sur lequel les pédaies sont
remplacées par des repose-pieds.

Le cyclomoteur rustique, de falble prix,
justifie amplement sa place sur le mar-
ché. Il ¥y a également une place pour de
véritables modéles sport, mals i1 semble
que, pour le moment du moins, en France
on s'en tlenne pour cette dernlére cate-
gorie & des engins hybrides, un moteur
« tourisme » étant monté dans une partie
cycle présentée en « sport ». De toutes
facgons, le premler pas est fait; Souhal-
tona volr bientdot de wvrals 50 cc sport de
production francalse,.

C. C.

COMMENTAIRES

Temps excellent pour cette catégorle.
Sur 16 monovitesses de 50 cc essayés par
notre confréere « Cyclomoto » 1’'Azurette-
Vap se place en troisiéme position.

Trés bons résultats également : ces chif-
fres placént 1'Azurette en deuxiéme posi-
tlmé de tous les 50 cc essayés par <« Cyclo-
moto 2.

=

Reésultats assez médiocres, le moteur

natieignant pas son régime de puissance
maximum.

N T T e ——

R e T e

— AV : 15,9 métres, décélération movenne
_ . . Ao N SRR e TR P LS S o 2,2'mM/8*
— AR | 18,3 métres, décélération moyenne
i : e PR Rl ey o R L gray ~ dr TR D 2 Reésultats nettement mauvais.
— Les deux : 12 meétres, décélération MOYENNE ........ T D ke s 2,9 m;:‘_
- el |
544
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ELEMENTS DES PRIX DE VENTE
DES CARBURANTS A LA POMPE A PARIS
PAR DES POMPISTES DE MARQUE

(Documentation Esso-Standard)

e

Essence Super-
auto carb.

Gas oll Pétrole

1.176 1.225

Reprise en raffinerie ...... 1.289 1.450
Taxe Intérleure ............ 697492 7.181,12 4.122,16 2.668.31
Fonds de soutien .......... 316,32 316,32 260,26 —
Institut du Peétrole ........ 18 18 20 18
Mise en place ..........v. 278 278 278 278
Marge de distribution ...... 378,16 401,56 308,68 295,69
Prix de vente au pompiste .. 8.135 0.645 6.165 4.485
Marge du pompiste ........ 285 385 275 265
Prix de vente a4 la pompe .. 9480 10.030 6.440 4.750
NOTA. — Le montant de la taxe intérleure pour l'essence

auto a eté augmenté de 3 francs par litre. Le prix de reprise
en raffinerie a, par contre, diminué de fr. 0,66 par litre.

Ce tableau laisse apparaitre que le montant des taxes et re-

devances atteint maintenart a4 Paris

Pour le carburant auto : fr. 73,09 par litre, solt 77 S
du prix de vente.

Pour le supercarburant : fr. 75,15 par litre, solt 749 9
du prix de vente,
fr. 44,02 par litre, soit 633 %
du prix de vente.

Pour le pétrole : Ir. 26,86 par litre, solt 56,5 "%
: du prix de vente.

Pour le gas oll

LN

chez les pétroliers

Photo «das Motorrad »

ESSO STANDARD FOURNIT DES LUBRIFIANTS
AU CENTRE ATOMIQUE DE MARCOULE

La Presse a annoncé, vers la fin du
mols de julllet, la mise en fonctionne-
ment progressive de la plle atomigue
¢« G. 2 » au Centre de Marcoule. La puls-
sance de fonctionnement de cette pile,
supérieure a4 150.000 kKWh, doit permettre
une production d'environ 40 kilos de plu-
tonium par an et de 30.000 4 35.000 KWh
d'électricité.

C'est la premiére fols gu'une Iinstalla-
tion de cette nature est réallsée A 1'échelle
industrielle en France. Les travaux qul
avalent é&té effectués antérieurement, no-
tamment avec la pile « G. 1 » & Marcoule
également, ne dépassslent pas le stade
experimental.

De trés nombreuses entreprises indus-
trielles francaises ont participé & la mise
au point des technigues de production,
a la construction et au démarrage de la
pile ¢ G. 2 ».

Esso Standard S.AF. s'est vua confier
la fourniture de Ilubrifiants neécessalres
au fonctionnement des installations de la
pile ¢« G. 2 », ainsl que de la future plle
¢ G. 3 » actuellement en cours de cons-
truction a4 Marcoule.

Les études relatives &4 cette fourniture
ont été sulvies par les techniclens des
laboratoires et des services cogumerclaux
de cette Soclété, qul avalent eu l'occa-
glon de travailler en lialson avec le Cen-
tre de Marcoule.

LA SOCIETE DES PETROLES DE VALENCE CONCLUT UN ACCORD
POUR LE FINANCEMENT DE SES RECHERCHES AU SAHARA

Un contrat d'assoclation vient d'étre
conclu entre la Société des Pétroles de
Valence et chacune des trols sociétés
Coparex, Eurafrep et Francarep, pour l'ex-
ploitation des permis que la S.P.V. a re-
¢us ou recevra, 4 la suite des demandes
gu'elle a présentées sur certaines des zo-
nes renduea libres au Sahara par la CF.

LE SALON DE LONDRES :
DU 15 AU 22 NOVEMBRE

Le Salon Britannigque de la Moto — le
seul qul se tlenne cet hiver en dehors du
Salon de Paris — se tiendra comme d'ha-
bitude A Earl's Court. du 15 au 22 no-
vembre (dimanche EIEEDté}.

L ]
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P.A. ou la SN REPAL.

Aux termes de ces contrats, chacune
des trois soclétés nouvellement associédes
prendra & sa charge 8 9 des dépenses et
sera Intéressée dans la méme proportion
au prodult des découvertes éventuelles,

Les textes arrétés sont mailntenant sou-
mis a4 l'approbation de I’Administration.

ACTUALITES

UN 3 CYLINDRES 850 cc
EN LIGNE!

C'est ce qu’a réalisé un motocy-
cliste d'Allemagne Orientale, qui
utilise cette ¢ bitza » attelée a un
side depuis trois ans.

Parti d'un carter de bloc de 500
DKW NZ d’'avant guerre, il a rem-
placé les 2 cylindres par 3 cylindres
de 125 RT. Mais afin d’avoir la
cylindrée voulue, il en a réduit la
course & 556 mm (initialement 58),
ce qui lui permet d'utiliser les pis-
tons de la 1256 mais l'obligea &
modifier le diagramme. e

Une fois la cloison intermédiaire
du carter de la 500 NZ supprimee,
notre homme a fondu un nouveau
carter-moteur prenant place dans
le bloc NZ et se séparant horizon-
talement afin de pouvoir loger le
vilebrequin et l'embiellage realises
également par lui 4 l'usine Simson
ou il travaille comme essayeur.

Chacun des cylindres est ali-
menté par un carbu de 16 mm de
passage des gaz, malils la synchro-
nisation de ces 3 carbus ne fut pas
des plus faciles. |

Partie cycle « maison », avec uti-
lisation partielle d'éléments BMW
(cadre) et AWO. Suspension arriére
oscillante,

GEORGES CAPLIEZ NEST PLUS

Georges Capliez, artiste peintre et vété-
ran du motocyclisme francgals — 11 étalt
né en 1891, A Cambral — vient de s'étein-
;;irﬁ. victime d'un accident de la circu-
ation.

Avant la seconde guerre mondiale, Geor-
ges Capliez avalt parcouru 4 moto 1'Eu-
rope et 1 Afrilgue du Nord, et il connals-

salt pour les avolr pratiguées les plus
mauvalses route et pistes des confins
de notre continent,

Ceux de nos lecteurs qui nous lisalent
A cette époque se souviendront sans pelne
des récits de voyages sl vivants que nous
devions & sa plume alerte, et saluerons
avec nous la mémoire de ce plonner du
grand tourisme motocycliste,
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LA GENESE D'UN PIGNON

(SUITE DU PRECEDENT NUMERQ)

ONTINUONS notre visite photographique de l'usine Getrag, spécialisee
dans la fabrication des boites de vitesses et transmissions.

b

Dans notre précédent numeéro, nous avons vu un échantillonnage cdes
divers pignons et engrenages utilisés sur nos machines,

Puis, nous avons commencé notre promenade dans les ateliers, Nous
avons vu comment les aciers sont testés, controlés, classés; puis comment
les ébauches sont tournées, bien souvent sur un tour a copier ; enfin comment
la taille droite est obtenue sur les pignons classiques, soit avec une fraise-mére,
soit avec une tailleuse spéciale travaillant & percussion.

w

Aujourd’hui, nous verrons les tailles plus complexes, les traitements ther-
miques, les rectifications, enfin les controles.

: calibrage des dents

Des pignons appelés 4 tourner & un
réglme élevé ne pourront le falre silen-
cieusement (et le silence, ici, n'est pas
seulement une question de bon goft,
mais également une garantle de bon
fonctionnement) gue sl le profil donné
aux dents est vraiment précis (un arc
de développante de cercle) et sl la sur-
fﬂiﬁ? d'attague des dents est parfaitement
polig.

Bien que les machines actuellement uti-
lisées pour la taille des dents donnent
déjad une trés grande précision, on cher-
che & améliorer encore le finl par un
callbrage par rodage.

*

L'outil employé a, de nouveau, la forme
d'un pignon mais dont les dents, cette
fola, sont entallléees de telle sorte gqu'elles
forment, chacune, une succession de grat-
toirs. Cet outil tourne sur lul-mme, au-
tour de son axe géométrigue.

Le pignon &4 calibrer est, de son coteé,
monté entre pointes et peut donc pivoter
sur lul-méme. Mals son axe géomeétrigque
n'‘est pas paralléle 4 celul de l'outil : il
falt un angle de 15* avec ce dernler.
Ainsl, en raison de cet angle de 15°, lors
de l'engrenement de ces 2 plgnons (le
pignon-grattoir et celul a4 usiner), un
glissemment se prodult entre les faces des
dents, « grattant » celles du pignon a
celibrer.

fraisage des cannelures de barillets de selecteur

T
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Sl la fraise-forét ne fait gque tourner sur elle-méme 4 grande
vitesse, i1 faut par contre que le barillet pivote et se déplace
d'une maniére bien précise, car les rainures doivent suivre
un chemin bien précis. Aussl la fraiseuse est-elle équipée de
« reproducteurs ».
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la taille des pignons coniques

a denture droite

Dans un pignon conlgque, méme & tallle droite, les dents
n‘ont pas la méme épalsseur, mals vont en s'‘amincissant
quand on se dirige vers l'axe géométrique du pilgnon, vers son
centre. On ne peut, en conséquence, utiliser une fralse pour
leur usinage, car celle-cl nme peut faire que des entailles de
méme épalsseur.

L'usinage se fera &4 l'alde de 2 couteaux-rabots, animés d'un
mouvement de va-et-vient, et dont les arétes sont orientées
selon les génératices du codne, donc dirigées vers son sommet
fictif : ainsi sont obtenus l'angle des dents par rapport a
l'axe géométrigue du pignon et 'épaisseur de ces dents.

Quand une dent a été ainsi taillée, le mouvement de va-et-
vient cesse, le pignon recule et tourne de la valeur d'une
dent. Puis le processus recommence. - e

*

51 l'on veut un usinage plus précis — ou blen quand le pi-
gnon & usiner est de taille Importante — dégrossissage et
usinage précis sont, en fait, séparés.

Ce sont les faces internes des 2 outils gui fournissent la
tallle précise de la dent sltuée entre eux, alors que les faces
externes ne font gue le dégrossissage.

Lors du début de l'usinage d'une dent, seule commence a
travailler la face extérieure de l'outil inférieur. L'ensemble
du processus se trouve illustré cl-dessus.

-

réalisation des cannelures et profils intérieurs

De nombreux plgnons de boite de vitesses dolvent posséder
dea cannelures femelles de différents types dans leur partle
centrale. L'usinage de ces derniéres a été grandement simpli-
fié et accéléré par 1'utilisation de broches.

Celles-cl sont des barres dont la section correspond a4 celle
que l'on veut usiner, mals a4 la maniére d'un « négatif »
photo : & une gorge du pignon correspond une salllle de
la broche. Ces salllles sont plus petites gue nécessaire en bas
de la broche, mais vont progressivement en croissant, jusqu’a
atteindre la dimension wvoulue.

La pléce & usiner, préalablement percée, est placée et cen-
trée sur son support. La broche se présente alors par son -
extréemité inférieure, la plus petite, pénétre dans la pléce et,
hyvdrauliguement. est poussée vers ‘le bas. Ses dents, en saillle
selon le dessin nécessaire, » ripent » alnsi le métal et don-
nent finalement la forme voulue aux cannelures femeélles.
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fraisage des pignons coniques a taille Gleason

On falt appel aux pignons a tallle hélicoidale quand on désire une fabrication

de qualité, apte 4 transmettre de gros efforts, et, en méme temps,

silencieuse. '

Ici, la face concave d'une dent d'un pignon travallle avec la face convexe d'une
dent de l'autre pignon. Par allleurs la durée d'engrenement de chacune des dents

est plus importante, car le contact se propage tout au long de la dent.

Un autre avantage des plgnons a tallle hellcoidale, est que leur fonctionnement
n'est pas sensible 4 une légére modification de l'angle formé par les axes géométriques
des pignons engrenes : de la leur cholx quand les efforts & transmettre sont impor-

tants. .
L& aussi, nous trouverons différents modes dusinage,

A L'AIDE D'UNE TETE PORTE-COUTEAUX

Cette fols, en place de la fraise spirale conigque, on monte
dans la tailleuse une téte équipée de groupes de couteaux (4
groupes sur l'illustration jointe). Dans chacun de cea groupes,
on trouve un outil gui taille une salgnée entre 2 dents et 2 ou-
tils qui usineront le profil des dents. Un outll supplémentaire
peut permettre de chanfreiner le sommet des dents.

L4 aussi le mouvement d'ensemble est assez complexe, La
téte porte-couteau tourne d'abord sur elle-méme, autour de
gon axe, Mals cette téte, montée excentiguement, & un
mouvement de rotation d'ensemble autour de 1'axe géomeé-
trique du pignon conigue & usiner. Enfin, ce dernler a4 lul-
méme un mouvement de rotation alternatif et Imité. Ces
mouvements sont d'allleurs schématisés dans I'illustration
jointe.

Le gros avantage de ce mode d'usinage est d'étre beaucoup
-plus souple, donec plus précls, que celul que permet I'utilisation
d'une fraise conigque : on peut, icl donner la forme que l'on
veut au profil de la dent.

A L'AIDE D'UNE FRAISE -
SPIRALE CONIQUE

Les fralses auxquelles on
peut falre appel ont une
denture extrémement com-
plexe et dont la réallsation
est le frult de longues re-
cherches et de pelnes labo-
rieuses.

Le mouvement relatif de
la fralse par rapport au pi-
gnon conique 4 usiner est
trés complexe et difficile &
expliguer : On a4 un mou-
vement de pénétration de
la fralse afin d'obtenir la
hauteur voulue des dents,
on & Un mouvement autour
de l'axe géométrique du pi-
gnon 4 usiner et vers le
sommet fictif du cbOne, sans
pariet de sa rotation pro-
pre, Bref, 1l faut le volr
gol-méme... surtout que le
processus différera selon la
margue de la tallleuse d'em-

Brenages.
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traitements thermiques

Les différents organes d'une boite de vitessea oy d'une transmission, en particulier
les pignons, sont soumls 4 de fortea contraintes et dolvent également offrir une

grande résistance a l'usure.

Ausst les aciers utilisés sont-ils des aciers spéciaux, et gqui, de plus, recoivent des
tralitements de surface afin de durcir cette derniére. Parmi ces traitements thermiques,
citons la cémentatl et la trempe, gqu! permetient d'avoir une surface extrémement
dure alors que le oyau » reste relativement doux imoindre risque de bris).

LA CEMENTATION

11 m'agit, comme l'on sait, d'amener su-
perficliellement, sur la pléce traitée, un
apport de carbone.

Les pignons, déjJa usinés, sont logés
dans des caisses spéclales, mélés avec le
carbone pulvérisé. Ces calsses sont alors
placées, pour un temps déterminé, dans
des fours électriques ou la température
est trés élevée (850 & 920" C, selon les
aclers et le traitement désirés). Comme
la température de traitement doit de-
meurer entre des limites fort strictes, elle
est réglée par des thermostats électriques
absolument automatigues et dotés d'un
enregistrement sur bande permettant le
controle du processus.
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CONTROLE SELON LE PROCEDE
FERROFLUX

Lors des traitements 1;1mrmll;1ue§|I et en
raison des contraintes qul ont été alors
Imposées au métal, celul-¢i a pu ¢« tra-
valller » et des « pallles » se produire,
des pallles que l'eell, méme armé d'une
forte loupe, ne peut apercevoir. Mais un
procédé, le ¢ Ferroflux », permet de dé-
iecter ces pallles infailliblement. La pléce
4 controler (pignon, arbre, etc.) est sou-
mise 4 un fort champ magnétigue et se
comporte donc comme un aimant. On
l'asperge alors avec un jet de pétrole te-
nant en suspension de la poudre de fer :
celle-ci se fixe Immeédlatement au droit
de la pallle qui joue le role d'un entrefer
d'ailmant. Procédé infaillible et trés ra-
pide, gul permet 4 Getrag de tester
ainsl chaque plgnon.

LA TREMPFE

Aprés cémentation, les pignons doivent
étre trempés Cette fols, ils sont placés
dans des creusets chauffés au gaz ou &
1'électricité, puls refroidis selon le mode
désiré dans des bains d’hulle ou de sels
speéciaux.

*

Mais il est des pignons de Ialble épais-
seur mails de grand diamétre (certaines
courcnnes, par exemple) qul risqueralent
de se gauchir, de se voller lors de la
trempe. Celle-ci se fait alors sous une
presse qui maintient la piéce sous haute
pression entre 2 matrices. La piéce est
placée, guand elle est & la température
voulue (850-900° C, selon la trempe dé-
sirée), sur la matrice inférieure, puis ser-
rée 4 la presse par la matrice supérieure.
Puis, par des orifices appropriés de la
matrice inférieure, le liguide de la trempe
est injecté 4 haute pression.

Le procédé « Ferroflur » : la piéce &
controler, soumise 4 un champ ma-
gnétique, est aspergée de poudre de fer
en suspension dans du pétrole (en bas
i gauche). Si une paille eriste, elle
apparait trés visiblement (ci-dessous).
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rectification finale

51 un plgnon, un engrenage, est appelé A travalller 4 des
régimes élevés et que 1'on veullle, de surcroit, que son fonc-
tlonnement soit silencieux, i1 faut que lae profil final des
dents corresponde trés préclsément avec le profil théorique.
Or, certalnes déformations, trés minimes généralement, ont
pu apparaitre lors des traitements thermiques ; cecl exige donc
une rectification et un polissage finals, afin d'éliminer toutes
ces éventuelles déformations.

*

A cette fin, de nombreux procédés sont possibles.

Sur une des illustrations (& gauche), on volt une meule gpeé-
ciale pouvant rectifier des pignons & tallle droite ou obligque
ijusqu'a 45v). Cette meule est elle méme, en coupe, en forme
de dent et, en plus de sa rotation, a un mouvement de va-et-
vient.

Sur l'autre illustration, lea meules sont au nombre de deux,
également en profil de dent. En plus de la rotation de ces
meules autour de leur axe s'ajoute un mouvement alternatif
de va-et-vient, effectué parallélement & cet axe. Et ce dernler
mouvement assure en meéme temps la rotation du plgnon A
rectifler. ¥

Dans un cas comme dans l'autre, le profil des meules en
formeg de dent est obtenu par une tallle au diamant, taille
qu'il faut refaire assez fréquemment en ralson de 1'usure
raplde des meules.

Mals, sur certaines machines modernes, c'est durant le pro-
cessus d'usinage lui-méme que la tallle de la meule se fait
automatiquement, de méme que le rattrapage d'usure,

controles

Mala pour de tels controles, vu que
I"usinage dolt blen souvent atteindre une
précision trés élevée, il faut des appareils
de contrdle d'une précision bilen plus
grande encore. De plus, le profil donné
aux dents n'est pas un profil geomeétrigque
simple (une développante de cercle), ce
qul n'est pas falt pour simplifier les cho-
HE‘H{

Contréle d'un pignon par doigt palpeur
el enregisirement direct.

Controle minutieuxr d'une fraise.

Organes de transmission d'effort, les
pignons dolvent le faire avec le maximum
de rendement. le minimum de pertes, le
minimum de brult et de vibrations, avec
le maximum de longévité et le minimum
d'entretien.

De telles conditlons exigent des mesures,
des controles sulvis aux différentes pha-
se§ de l'usinage, afin de vérifier sl le
df:aaén théorique du profil est bien ob-
SErve.
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Nous aurons donc des controles et des
vérifications & tous les stades de la fa-
brication, (tels des comparateurs pneu-
matigues Solex directement solidaires
d'une rectifieuse et permettant le con-
trole lors méme de l'usinage).

Ces controles, d'allleurs, ne porteront
pas seulement sur les pignons, engrenages,
etc., mals également sur les outils d'usi-
nage, en particuller sur les fralses.

*

Four que 2 plgnons pulssent engrener
correctement, avec le maximum de rende-
ment et le minimum de bruit, 11 ‘faut
que, pour chacun d'eux, certaines cotes
solent précisément respectées : module,
cote d'épaisseur des dents, rapport exact
entra le diamétre du cercle mitif et le
nombre de dents, tracé tr précls de
la développante de cercle, etc., etc..

Un contréle rapide, d'une préclsion suf-
fisante peut consister 4 falre engrener les
plgnons & vérifier avec un plgnon-étalon,
Une telle méthode permet également d’ap-
parier convenablement les plgnons.

Beaucoup plus préclse est la vérifica-
tion illustrée page 950, faite par enregis-
trement direct. Un doigt « palpeur » suit
le prolll des dents du plgnon et com-
mande le déplacement d'un stylet enre-
gistreur. La courbe obtenue est directe-
ment comparée a4 celle obtenue au préa-
lable, sur le méme rouleau de papler, avec
un pignon étalon.

Cet apparell, d'une tréda grande préci-
slon (au millléme de mm), se trouve dans
un local speéecial, climatisé, et maintenu
A une température constante de 20° C
(normes Iinternationales),

*

Enfin, on utilise également de véritables
bancs d'essals, sur lesquels les pignons
tournent & hauts réglmes, et grice aux-
quels on détermine sl leg pignons tour-
nent vralment « rond », s'lls n'ont pas de
v:-ne. 8'lls n'émettent pas de sifflements,
ete. .

Ces bancs d’essais peuvent également
servir de bancs de rodage,

En feullletant ces quelques pages, dans lesquelles nous
avons cherché &4 montrer comment sont usinés aujourd'hul
les plgnons, on ne pense guére 4 la somme de récherches
d'efforts qul furent nécessalres pour réaliser ces magnifiques
mmachines-outils, sur lesqguelles ont travaillé les ingénleurs les
plus qualifiés,

Quand les plgnons en bols du temps Jadis furent remplacés
par des plgnons métalliques, leurs dents furent coulées en
méme temps que le moyeu : c'étalt déja la un grand progrés.
Un nouveau pas fut fait gquand on sut réallser des fralses &
c&entme spéciale et complexe, usinant les pilgnons dent par

ent.

Mals 1A encore, 11 apparut que cet usinage mangqualt de pré-

le progrés continuera...

cislon pour des pignons appelés 4 tourner & des régimes
élevés, 4 transmettre des couples lmportants, tout en ayant
des dimensions les plus restreintes possibles. Alors il fallut
trouver de nouvelles machines, de nouveaux procédés d'usi-
nage et de finitlon, dont les pages publiées n'ont pu vous
donner qu'un failble apeércu. Et c'est griice a4 ces nouveaux
procédés, & ces nouvelles machines, que nous avons ces boites
de vitesses, ces transmission sQres, robustes, silencieuses, « sans
histolre ».

Mals, sans réplt, le progrés va toujours de l'avant: et a4 des
exigences techniques nouvelles répondront toujours de nou-
velles machines, de nouvelles technigues d'usinage et de con-
trole.

Lt 2 ROUES DANS LE MONDE

LA MOTO AUX U.S.A.

Une statistique américalne vient de nous parvenir, dénom-

brant, état par état, et année par année, le parc motocycliste
des USA.

Le chiffre officiel, pour 1957, est de 455,972 machines, chiffre
le plus élevé depuis 1949,

Dans l'ensemble, depuis 10 ans, une assez grande stabilité,
puisque le plus grand parc, en 1948, s'élevait a 482.500 ma-
chines. A partir de cette date, une balsse assez réguliére, jus-
qu'en 1954, année la plus creuse (394.000 machines), Depuis
lors, le parc ne falt gue s'accroitre : de 7.000 unités de 1954
g. 119955457 de 19.000 unités de 1955 &4 1956, de 36.000 unités de 1958

Bien qu'aucune indication ne solt donnée en ce qul con-
cerne les marques et les cylindrées, tout nous laisse supposer
que cette dernlére remontée, depuls 4 ans est due 4 une de-
mande de petites et moyennes cylindrées et de scooters, A un
effort dans les exportations de l'Allemagne et de 1'Italle,
I'Angleterre fournissant toujours l'essentiel du contingent des
grosses cylindrées,

D'allleurs, dans notre n" 1.397, nous donnions un apercu sur
les Importations américalnes de 1957. Sur les 53.000 machines
importees, 31 % provenalent d'Italle (scooters et petites cylin-
drées), 27 % d'Allemagne (motos de moyennes cylindrées, mais
également des scooters), 24 9 d'Angleterre et 14 2, d'Autriche.

*

Des 48 états américains, c'est la Californle qul est la plus
motocycliste (57.400 motos : 12,6 % du total), sulvie par le
Texas (35.600) ou les cow-boys semblent avolr troqué le che-
val pour les OV, Derriére nous trouvons 1'Ohio (31.200), le Mi-
chigan (région de Détroit) : 28.300, la Pennsylvanle (Philadel-
phle) : 25.000, I'Illinols (Chlcago) : 23.800, la Floride (23.400).
L'état de New-York ne vient qu'en 9me position (13.100 ma-
chines). Mals 4 états ont moins de 1.000 machines (Delaware,
Nord-Dakota, Vermont et Wyoming, donc des états de 1I'Est).
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LE MOTOCYCLE AU JAPON

La production japonalse, en 1956, se chiffralt comme sult :
272.000 motos, B0.000 scooters et 110.000 trols-roues utilitaires.

60 9% de ces machines avalent une cylindrée inférieure &
125 cec, alors que 15 9% étalent des motos de 126 a4 250 cc.

A la méme date, le parc motocyliste, pris dans son ensemble,
se chiffrait a 3/4 de milllon d'unités, “

PLUS DE 6 MILLIONS DE MOTOCYCLES EN
ALLEMAGNE

Au 1*r janvier de cette année, le parc allemand de motocy-
cles s'élevait & 6,270 millions de machines, dont plus de 3 1/2
millions de cyclomoteurs, 400.000 scooters et I, millions de
motos proprement dites.

Prés de 35 % des scooters en circulation sont des NSU, 15 7
des Ziindapp, 11 % des Heinkel.

Pour les motos, c'est également NSU qul vient en téte
(23 % des motos), suivie de DEW (15 %), Ziindapp (10 %),
BMW (6 %), TWN (4,5 %), Adler (3,5 %), etc...

LE MOTOCYCLE EN POLOGNE

Par rapport a celle du 1*r semestre 1957, la production polo-
nalse de motocycles du 1** semestre de cette année a marqué
une progression de l'ordre de 36 9. En effet, prés de 38.000
motos, cyclos et scooters ont été construits durant les 6 pre-
miers mols de l'année, contre molns de 28.000 pour la méme
période de 1'an passé.

Mals cette production est insuffisante par rapport a4 la
demande, pulsque, durant le 1 semestre de cette année, plus
de 51.000 motocycles furent achetés : les machines manguantes
furent Importées, surtout de Tchécoslovagqule et également
d'Allemagne Orlentale.

Notons également l'accrolssement des achats par rapport a
1'an dernier, accrolssement de l'ordre de 50 <.
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QUESTIONS - REPONSES

EPUIS longtemps, j'ai une fuile d’'essence vers momn réser-
voir d'huile, bien que ma 4 temps ne date que de l'an dernier.
Ceci m'oblige 4 de [fréquentes vidanges. J'ai done¢ procédé a
q;u:!quca vérifications, soit faites par moi, soit par mon moto-
riste .

— gegments d’'étanchéité et rdcleur sont en bon état ;
— robinet d'essence bien étanche ;
— eentrage de la cuve de carburateur, qui est bien verticale,
Mais rien n'y fait . jf'ai toujours de l'essence qui vient
dans mon huile. <
M. COMPOULY, Antony (Seine).

L'essence ne peut arriver dans l'hulle que par une seule et
unigue voie : elle pénétre dans la culasse, se glisse le long des
paroie du piston et descend vers le carter-moteur.

Cecl dit, Il faut déterminer si cette arrivée d'essence se falt
moteur 4 1'arrét ou moteur en marche. La vérification peut se
falre par l'examen du niveau d'hulle (aprés gque la machine
alt &té arrétée au moins 10-15 minutes, afin que 1'hulle soit
hien retombée par gravité) : on compare les niveaux d'hulle
mesures matin et soir.

A l'arrét, 'essence peut pénétrer dans la culasse . parce que
1'on a oublié de fermer le robinet d'essence — parce gque, en
méme temps, l'aiguille du flotteur se coince (cuve inclinée)
— parce que, toujours conjointement, la soupape d'admission
est restée ouverte.

DE L'ESSENCE DANS L'HUILE

L R
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En marche, l'essence ne peut venir se mélanger a 1'huile
que sl une fraction de cette essence peneétre dans la culasse
4 l'état lquide et non a l'état d'émulsion. Mais cecli peut
facilement se vérifier par le fait que votre consommation doit
étre alors anormalement élevée. Dans ce cas, veérifiez votre

_ flotteur (n'est-11 pas perceé), l'état de son aiguille, sl son poin-

teau obture blen, si elle est bien au cran precolise.

UN SEUL DES TUBES D'ECHAPPEMENT BLEUIT

E suis possesseur d'une 650 vertical-twin anglaise et j'ai
constaté qu'un de mes silencieur se colorait, alors que
I'autre garde sa teinte chromée d'origine. A ma connais-
sance, ce cas n'est pas rare et se retrouve sur des vertical-
twins anglaises de toutes marques. D'ot cela vient-il et que

faut-il v faire ?
M. QUINSTANT, Orléans (Loiret).

Cette dissymeétrie de coloration est signe de températures
différentes dans les 2 culasses (c'est 14 une lapalissade, mals
qui devait étre dite), le jaunissement ou bleulssement du
tube d'échappement se produisant pour le cylindre le plus
chaud (autre lapalissade nécessaire).

*

Cecl dit, d'on vient cette différence de température ?
D'une émulsion plus uvre d'un cbHté (cdHté coloré) que de
I'autre (nous supposons que les deux bougles sont ldentiques,
de méme degré thermigue).
D'ou vient alors cette émulsion plus pauvre ? LA, les causes
peuvent étre dlverses.
*

La bride de carburateur moins blen serrée d'un cdoté gque de
I'autre, une bougie mal serrée, un tube d'échappement mal
fixé..., autant d'entrées d'alr additionnel, qui appauvriront
1'émulsion.

Un jeu différent aux soupapes peut également étre cause
de cette dissymétrie de couleur.

Mais comme 11 s'agit:icl d'une classigque vertical-twin an-
glalse, alimentée par un unique carburateur par l'intermé-
diaire d'une pipe en Y — qui est, soit coulée dans la culasse
(BSA, Ariel), solt fixée & cette derniére (Norton, Triumph) —
c'est dans ce falt qu'il faut rechercher l'origine de ce bleuis-
sement intempestif d'un seul coOté.

o

Si sur votre machine, la tubulure en Y est extérieure 4 la
culasse proprement dite, s'll s'agit d'une véritable pipe en Y,
alors vous pouvez y remédier de la maniére suilvante :

La différence de température entre les 2 cylindres provient
d'une dissymétrie entre les 2 branches de la pipe en Y. Il
s'agit donc, pour porter reméde, d'équllibrer ces 2 pipes, de
les égaler, en créant une nouvelle dissymétrie, Inverse de la
premiére, et gui la compensera.

Ainsi, par exemple, sl c'est le cylindre gauche gul chauffe
de trop, donc sl son allmentation est Insuffisante ou trop
pauvre, on pourra travalller la branche gauche de la pipe en
Y. par exemple la polir afin gu'elle offre une moindre résis-
tance a l'écoulement gazeux. ;

Si un travall sur la pipe ne donne rien, on essalera de mon-
ter le carburateur légérement en bials (c'est d'allleurs la solu-
tion 4 adopter avec les machines dont la tubulure en Y est
coulée dans la culasse), de préférence en donnant une forme
en coin au joint de fibre intermeédiaire.

Inutile de dire que tous les plans de joints devront étre
propres, bien plans, que le passage du carburateur aux tubu-
lures de la culasse dolt se Ialre sans ressauts, etc..
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Sur la T 110
Triumph, les 2
cylindres sont
alimentés r
Pintermédiaire
d'une eenY

erxt .

Ci - dessous,
schéma de mon-
tage du joini
en fibre bi-
seauté en forme

de coin.
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DANS LA DURE CARRIERE DE LAVOUX,
UN ETRANGER GEOFF WARD S'IMPOSE.

Belle résistance de Delpeyrat et QOesterlé

chez les
w

Beaumard domine

RES absorbé jusgu’icl par les épreuves
du Championnat du Monde et de la Coupe
d’Europe de la Petite Cylindreéee, nous
avions du nous limiter pratiguement, coteé
reunions francaises aux manches succes-
sives de notre Championnat de France
Iuter, pius encore guelques rares reporta-
ges lei ou la, quand un < trou » se pré-
sentalt entre deux competitions officlelles.

Cependant, nous entendions blen cette
année vous entretenir comme par le passé
d'organisations différentes de celles que
nouns vous avons deja fait connalire. Il
¥ en a tant en France gul méritent le
tivplacement !

Ei c¢'est pourguol nous nous sommes
empressé de répondre a 1l'invitation du
Moto-Club Chatelleraudals, qul présente
chaque année dans la Vienne deux moto-
cross d'importance.

Fin aofQit, c'est 4 Lavoux, petit pays en
pleine campagne, que lés dirigeants de
Chatellerault convient les foules, aux-
quelles lls offralent cette année pour lIa
premiére fois une épreuve authentigue-
ment Internationale puisque réunissant
6 étrangers pour 7 Francais, proportion
satisfaisante par conséquent si 1'on consi-
dére les exigences de l'actuelle réglemen-
tation.

*

Sis a4 proximitée du bourg, ce qui pré-
sénte de nombreux avantages par exem-
ple pour les coureurs qui campent et
dont le ravitaillement se trouve ainsi fa-
cilité, le tracé de Lavoux déroule 1'es-
sentiel de ses sinuosités au sein d'une
vaste carriére dont la découverte, d'en
haut, ne laisse pas d’étre lmpresslonnante.
Il est certaln que ce genre de cadre est
de ceux qul parlent &4 un public et qui
lui promettent des courses vivantes, dont
les péripéties sont au surplus aisées 3
suilvre dans leur ensemble.

Terraln dur, évidemment, avec des pier-
res en asseg grand nembre — ici, 1a chose
est inévitable — et des dénivellations trés
importantes. Bonne largeur générale, sauf
en ce qul concerne la ligne de départ

ui, étant donné I'importance et la qua-
lité du plateau, réclamerait d’étre con-
¢ua plus grandement dans ses deux di-
mensions... ce qul sera réalisé l'année pro-
chaine, nous f0it-il promis.

En plus de la carriére, le circuit em-
prunte encore les prés environnants, al-
liant de la sorte I'herbe et la terre a la
pierre pour développer les 1,500 bong mé-
tres réglementaires. Et, afin de situer sur
des plans différents deux phases essen-
tielles des courses, sl l'arrivée se juge au
creux de la carriére, c'est sur le platean
gﬂﬂ s¢ donne le deépart (d'oil pour Lan-

ureau, qul sonorise icl encore, la néces-
sité de travailler en duplex, afin de pou-
volr renseigner le public sans une faille,
que les coureurs soient ou non sous ses
yeux.

»

Sur la ligne de *départ donc — dont
i1 faut bien dire qQue son emplace-
ment ne permet pas plus aux specta-
teurs masses dans la carriére d'assister
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a l'envolée des pilotes que la ligne d'ar-
rivéee ne permet au public placé au long
des prés de volr s'abaisser sur le vain-
queur le drapeau & damier — nous red
trouvions, a l'appel du speaker qui met-
talt pour la seconde fois en application
la nouvelle et heureuse formule inau-
guree a4 Lacapelle-Marival, bon nombre
des coureurs déja rencontrés lors de nos
deux précédents reportages d'aoflQt,

Leslle Archer par exemple, avec encore
pour les Iinters son Tfidéle ami Geoff
Ward, puis le Belge Nic Jansen gquil aime
tant -nos circuits et demeure incontesta-
blement le <« troisiéme grand » d'outre-
@Quievrain, le numéro un Hollandails Clynk,
enfin et pour notre compte Robert et
René Klym, Guy Bertrand, Michel Jac-
quemin.

Mails, tout de méme aux cdHtés des

précédents, s'alignaient quelgques hommes
moins récemment vus a4 l'ceuvre : Piet

Van den* Oever, un Hollandals encore,

*mals moins bien fait que Clynk 4 tous

les types de terrains, l'ex-pilote d'usine
Maico Willl Oesterle, indiscutablement
lI'auteur de la plus belle performance de
la journée (vous le vérifierez tout &
I'heure), et pour conclure nos compa-
triotes Ledormeur (Gérard), Delpeyrat et
Thiarcelin.

De quol, cela va sans dire, nous faire
vivre une belle course !

*

Du cOté national, le champion de
France Beaumard affrontait ses pairs
pour l'une des toutes derniére fols car,
l'an prochain, nous le verrons chez les
inters. Lui étalent opposés le blen connu
Desghales, le jeune espoir de Montargls
Marchadier, et - finalement Decours, Gen-

nationaux

Un passage de la jfinale des 500 cc
inters : Geoff Ward (13), qui rempor-
tera l'épreuve, nec oparvienl pas a
prendre du champ devant Oesterle
(17), dont la performance est d'au-
tant plus belle qu’il n'a que 285 cc
(Maico 2 temps) a opposer a la demi-
litre du Britannigue (Norton A.C.T.
de Leslie Archer) !

Second au classement général inler,
Georges Delpeyrat a prouvé quil au-
rait sa place parmi les meilleurs
éléments de notre Championnai de
France de premiére catégorie. Sou-
haitons qu'il remette les chosés en
ordre en disputant l'an prochain le
championnat national, pour acceder
régquliécrement a la catégorie supé-

rieure.




&

dron, Branger, Thomas, Meric, Julgné le
pére, Delaunay enfin gqu'll ne faudrait
pas confondre avec notre excellent ami
le trialiste parisien. Seul mangualt le
Tourangeau Barat, pour une ralson non
précisée, '

Mals lcl, la supériorité du champion de
France fut trop manifestement eévidente
et I'épreuve manqua de sel, aucune lutte
n'étang a4 espérer en téte, en dépit de la
bonne volonté des uns et du métler des
autres,

*

Le temps, beau le matln, s'est assombrl
quelgque peu dans le moment ou les inter-
nationaux vont prendre la plste pour dis-
puter leur premlére manche, mais fort
heureusement, les nuages se dissiperont
rapidement et la réunion se dlsputera
dans les meilleures conditions du point
de vue meétéo.

Le tarrain, abondamment détrempé par
Ia pluie dans la semaine précédant la réu-
nion, est exempt de poussiére, et la nom-
breuse foule qul se presse en tous points
du circuit pourra suivre les événeme:its
de preés sans compromettre pour autant
la TIralicheur des tollettes estivales qul
egaient ses rangs.

Nous le disions la semaine dernlére,
dés qu'un terrain est dur, les étrangers
Yy sont rois. Cela tient sans doute a4 leur
grande classe, a leur expérience de tous
les genres de parcours, et cela tient en-
core, du moins quand i1 s'agit des Bri-

tanniques, au fait qu'ills n'hésitent pas
A ¢ tirer » au maximum — quitte & ris-
quer la casse — car les pléces détachées

ne leur coUtent rien ou bien leur cofl-
tent trés bon marché,

Toutes ces railsons sont évidemment va-
lslxhles pour le puissant Geoif Ward, qul
aeémpare du commandement dés le pre-
mier départ et le conserve quelques cing
teurs, avant d'étre rejoint et dépassé par
Clynk, le Hollandais volant qui lul pale
tout son mateériel un bon prix mais n'hésite
pas pour autant a le mettre a4 rude
epreuve... avec lul, c'est affaire de tem-
pérament ; on ne !'imagine pas tour-
nant en dedans de ses movens pour mé-
nager la meécanique |

Voila donc Clynk en téte, et qui le
derpeurem jusqu'au terme dec cette pre-
miére manche. Ward sulvra le sillage de
son fougueux adversaire et conservera la
seconde place devant Nic Jansen qui, une
fols de plus, méne sa course trés habi-
lement, sachant gque sur un terrain cas-
sant — et Dieu sait sl celui de Lavoux
peut l'étre ! — mileux vaut souvent jouer
placé que gagnant !

Notre compatriota Georges Delpeyrat
vient en téte des notres, ayant refait trois
places depuis le départ et nous montrant
qu'il est capable des meilleures choses et
pourralt étre 1'un de nos plus solides in-
ters du Champlonnat s'il recherchait a4 se
qualifier parmi les 25 partants (réglement
1859) admis & disputer celui-ci,

Enfin, 1'Allemand Oesterlé, qgui méne
une Malico suralésée 4 285 cc, se tire bril-
lamment de cette confrontation avec les
gros cubes, s'installant a la cinquiéme
place devant René Klym, etc...

Déja, 11l y a eu des dégits, des roues
aplaties notamment, et l'on nous signale
qu'Archer a été éliminé sur chute, En
réalite, l'ex-champioh d'Europe — qui
doit épouser incessamment 1'une de nos
plus ravissantes compatriotes — n'est pas
encore bien remis de sa fracture du
poignet et son c¢omportement s'en res-
sent sérieusement. Ceci, nous le compre-
nons certes, mails nous comprenons moins
bien qu'un coureur aussl réputé que le

Britannique prenne le départ sachant
qu’il devra se retirer aprés quelques
tours : ce Tfaisant, Archer gaghe évidem-

ment de l'argent, mals se dessert grave-
ment aux yeux des organisateurs lésés et,
plus encore, des sportifs qui attendent au-
tre chose de lul qu'un départ ... pour la
prime de départ !
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Trés jort mais malchanceur encore cetite fois,
en pleine bagarre avec Ward

Jan Clynk (158)

voict
(au

milieu) et l'excellent Nic Jansen (14).

Décidément, nous avons la plume aclde
depuis gquelgues semaines. Mais a4 qui la
faute ? Voyvons cependant ce gu'il advint
cdde nos Inters dans les manches suivantes :

Robert Klym, qul battit Ward & Laca-
pelle-Marival, nous montra d'abord que
cetta victoire ne fut pas l'effet du hasard.
Il prit la téte au début de la seconde
manche, la conserva trois tours durant,
mals dut ensuite 1l'abandonner a son ri-
val et lalsser encore passer Clynk, ces
deux hommes devant pour réussir l'opeé-
ration prendre un maximum de risques,
sans aucun inconvénient toutefois puis-
qu'ila allalent terminer premier et se-
cond.

Et c'est notre champlon de France qui,
lui, va connaitre la casse, rétrogradant
alors au 11™m* rang. Gérard Ledormeur, qul
cette année va aussi fort que précédem-
ment mals perd presque toutes seés cour-
ges sur bris de chalne, sans parvenir a com-
prendre ce qul se passe de ce cote-la,
sera moins malchanceux pour une fois,
et fournira le trolsiéme, devant René
Klym excellent, Delpeyrat encore bien
placé, et Oesterle gqul fait mervellle avec
son petit 2 temps. Quant a4 Jansen, Il
déjante de la roue avant alors qu'il oc-
cupalt la trolsiéme place !

*

Au- seuil de 1a finale, Ward et Clynk
se retrouvent A& égalité de polnts, ce qui
va donner du piment & 1'épreuve ! Mais
c'est. Jansen qui part le premier, devant
1'Anglais et Oesterle, plus étonnant que
jamais, Et Clynk arrive enfin, loin der-
riere tout le Wnonde, ayant ma.nqué B0T1
départ et frisé l'accident.

Il faudra peu de temps a Oesterle pour
s'assurer la seconde place... derriére Ward

RESULTATS

Course 500 cc internationale ' 1. Geoff
WARD (G.-B., Norton simple ACT), 4 pts;
2. Georgea Delpeyrat (F., BSA), 12 pts: 3.
Willl OQOesterle (A., Maico d'usine, 285 ce),
13 pts; 4. Jan Clynk (H., BSA), 13 pts;
5. René Klym (F., BSA), 14 pts; 6. Nic
Jansen (B., Matchless « spéclale %), 18
pts ; 7. Michel Jacquemin (F. Matchless),
22 pts; 8. Thiargelin (F.,, BSA), 23 pts;
9. Gérard Ledormeur (F.,, BSA), 27 pts,
10. Guy Bertrand (F. BSA), 28 pts; 11.
Piet Van den ©Oever (H., BSA), 29 pts;
12. Robert Klym (F., BSA), 31 pts.

Non classé : Leslie Archer, qul n's fait

L

leader, Delpeyrat troisiéme, et Jansen ré-
trograde a4 la quatriéme place, gqu'il aban-
donnera bientét A4 René EKlym.

Le grand pillote belge — gqul a des en-
nuis mécaniques — pourra tout de méme
terminer cinquiéme, précédant Guy Ber-
trapnd qul a8 chuté au départ derriére
Ledormenur.

*

Au parc, les doléances sont nombreuses
car les dégits sont Iimportants. Nous
avons parlé des roues malmenées, volcl
malntenant Beaumard, le valngqueur des
nationaux dans une course sans histoire
dont il remporte les trols manches, qui
nous montre sa fourche brisée tandis que
chez Bertrand un bras osclllant, les
?gnar;;lsseurs sont cassés, et l'embrayage

ou

Embrayvage hors service égalemeéent pour
Clynk et Oesterlé. Et Robert Klym, dont
las machine fut éprouvée de son coté, nous
précise gqu'il fit une chute magistrale
dans la finale, sa roue avant s'étant blo-
quee en haut de la grande descente...
qu'il parcourut dés lors sur le dos!

*

Dait-on pour autant condamner un
teraln comme celui de Lavoux ? Certes
non, car c'est un beau terraln de cross,
pour dur et cassant qu'il soit, et il ne
réclame que d'étre aménagé dans sa ligne
de départ - arrivée.

Les plerres ? Oui, sans doute, il y en a
{c'est une carriére, répétons-le). Elles peu-
vent faire mal c'est entendu, mais l'on
sait blen que le moto-cross n'est pas un
sport pour demotiselles !

R. 0. D

TECHNIQUES

qu'un tour (lre manche), 3 tours (seconde
manche), et n'a pas pris part 4 la 3me
manche.

: *

Course 500 cc « nationale » : 1. BEAU-
MARD (BSA), 3 pts; 2, Juligne (BSA), 12
pta; 3. Deshales (BSA), 13 pts: 4. Marie
(BSA), 13 pts; 5. Decours (BSA), 14 pts;
8. Marchadier (BSA), 16 pts; 7. Thomas
(BSA), 19 pts; 8, Gendron (BSA), 20 pts.

Non classés : Branger (1 seule manche)
et Delaunay (1 seule manche). Absent
Barat, pour motif non communigué.

Moto-Revue N° 1.406



Norton

E. S 2

-

E VOUDRAIS vous donner aujourd’hul mes impressions
sur ma 500 Norton ES2 qul totalise & ce jour 22.000 km.
Le moteur est le monocylindre longue course bien connu
de 79 X 100 c'est-d-dire de 490 cc de cylindrée exacte.
Taux de compression : 7,1 a4 1,
Tout d’abord commengons si vous le voulez-blen par les quel-
ques reproches gque j'al 4 adresser &4 ma machine (qul est la
cinquliéme), '

Le défaut principal est celul de la plupart des grosses cylin-
drées, c'est-d-dire le freinage. En effet gl leg deux freins sont
d'une douceur et d'une progressivité exceptionnelles, leur
pulssance lalsse Qeaucoup a désirer et j'ai, la plupart du
temps, recours A la boite pour soulager mes freins.

Deuxiéme point noir : la dynamo éprise de liherté a causé
par deux fols 1'usure du pignon céloron d'entrainement. Depuls
la derniére lecon je surveille de trés prés la fixation de la
dite dynamo gui effectivement vibre besaucoup guand le moteur
tourne sur l'extréme-ralenti.

Par allleurs, }'al remplacé le commutateur d'origine fixé sur
le phare par un commodo italien au guidon infiniment plus
pratique.

Contralrement a& beaucoup de possesseurs de Norton je ne
me plaindrals pas de l'éclairage car depuis le montage d'une
batterle Fulmen (on m'avait volé celle d'origine) j'en suls
vraiment satisfait.

Il est A noter aussi que les chaines demandent souvent a
étre retendues mais j'attribue cela &4 mes démarrages un
peu « sport » ! Et j'aborde 1a le chapitre des avantages de
cette machine car je suis toujours emballé par les démarrages
secs et nerveux et les reprises étonnantes de ce mono ! Et je
ne suis pas le seul car les dits démarrages ébahissent tou-
jours les passants qul y assistent |

D’autant plus que cette machine, peu commune en Corse,
ne passe pas Inapercue : I'émall a été refait en gris métallisé
trés clalr, les garde-boues retaillés au minimum, le guidon
remplacé par un guldon étroit, les carters de chaines (pri-
malire et secopdaire) Otés; c'est évidemment une trés belle
machine dont je suls amoureux autant gu'au premiler jour.
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Blen que condulsant généralement asseéez vite, je ne suls
pas un paasionné des vitesses de polnte et la seule ¢« pointe
4 mort » que j'al jamals tenté ne m'a pas amené a plus
de 165 km/h compteur. Avec mes 55 kg, inutlle de dire que
¢a tenait de 1'aviation et je n’'al pas tenté de pousser plus
loin. D’'allleurs je pense gue la machine étalt aussl au bout
de son rouleaun. A mon avis, avec la triche du compteur Il
faut compter sur un 145 chrono. Cependant j'al falt plusieurs
fols les 33 km qui séparent la Porte-d'Orléans du Camp-de-
Monthléry (ou j'étals militaire) en duo, en 15-16 minutes, ce
qul doit faire un 120 de moyvenne ! Plusieurs de mes camarades
(et pasdagers !) sont 14 pour prouver l'authenticité de ce
temps. I1 est A& noter gue je connails trés bien la foute et
que Je roulals de trés bonne heure guand la route étalt déserte.

La tenue de route est excellente mals la suspension & pelne
convenable. La boite de vitesses est extrémement douce et
je ne déplore que 1"impossibilité de passer la premliére guand
je roule & plus de 10 km/h. Consommation sur route, trés
acceptable : 5 & 6 litres/100 selon les parcours. La consomma-=-
tion d’hulle est plus conségquente puisque je dols compter
sur 0,200 1/100 km, mais 14 encore c'est ralsonnable.

Au chapitre consommation je dols ajouter gque je n'emplole
avec satisfactlon gque la super Shell avec ICA. Sur longs
parcours et par precaution je dose mon essence avec du Bre-
tocyl graphité.

J'al supprimé la béquille centrale qQul me génait dans les
virages trop penchés et jJe compte monter a la place une bé-

quille latérale,
J'al monté une bougie Lodge H 14 gqul me donne entlére
satisfaction (sur route : reprises nerveuses, moteur ne chauf-

fant pas; & frold : démarrages au 4 ou 5m¢ coup de kick).

En résumé, cette machine gul ne m'a pas causé beaucoup
de débolres me satisfalit- complétement par ses qualitéa (robus-
tesse, tenue de route, nervosité, accéléramons) qul compensent

facilement les rares défauts.

Seule modification & envisager

Manx a 1AV,
Mon réve : une 500 Norton Inter 30 ACT |

M. P. VALEANI, Ajaccio (Corse).

955

: un frein double-came de



GE QU'ILS EN PENSENT . . .

Ariel
500
Vi

Possésseur de 2 &« Ariel V.H. » 500 cc mono, j'al hésité long-
temps & dire ¢ ce que j'en pense » croyant que le fait de les
avoir eues en seconde malin ne m'y autorisalt pas. Un article
publié dans un cas analogue étant venu Infirmer cette
croyance, je vous envoie ces lignes.

Le premier modéle, de 52-53 4 moteur fonte et suspension
AR osclllante-coulissante type « Arlel » a déja été Jugé par-
-faitement & mon golit dans le n°® 1.305 de M. R. par M. Ghisolfl.
Condulite &4 régime élevé, suspensions excellentes, peut-étre
pas assez amortie A4 I’AR avec toutefois une tendance a4 chas-
ser car les nombreuses articulations de ce systéme volent
4 la longue leurs jeux s'ajouter, procurant des sensatlons
peu plaisantes au passager arriére.

Premler ennul sérleux : arrosage excessif par la chaine AR.
Le service technigue *de l'importateur, d'une amabilite que
Je me plals 4 signaler, ne put me renseigner car il aurait
fallu abandonner la machine assez longtemps. Les employés
d'un grand marchand trés connu me gardérent la moto 8 jours
et ne Ifirent que.. rouler 80 km pour leur compte et me
faire payer 1 h 1/2 de M.O. Je me suis donc livré &4 un démon-
tage du carter primaire et de l'embrayage (}'avais éliminé
I'influence possible de l'arrosage prévu par une soupape du
carter primaire) et al trouvé desserré l'écrou du pignon de
sortle de boite qui attague la chaine AR. L'hulle passait
(peu d'ailleurs) par des cannelures de l'arbre. Mails j'estime
que 1'hulle doit rester 4 sa place dans un moto.. méme
anglaise, Je suis allé, blen entendu, dire guelgques mots au
célébre marchand — je tairal son nom, le solell luisant pour
tous — qul a tout de méme reconnu me devolr 1.000 francs
de M.O. sur une réparation ultérieure gue je ne lul con-
fleral jamals... et pour cause,

Deuxiéme ennui : 4 25.000 km (au compteur sl le premler
possesseur ne 1'a pas trafiqué, sans doute pas, vu l'état géné-
ral) lors d'une vidange du carter-moteur, j'al trouvé des
morceaux de piston. La jupe s'étalt cassée au mniveau des
fentes de dilatation. Nouveau piston et &4 30.000 km nouvelle
casse, mcteur blogqué cette fols, Deuxiéme plston neuf que
mon dépanneur (un autre..) consciencleux comme 11 est rare
de l'étre maintenant, semble-t-i1, survellla aprés 500 km" et
trouva en bon état. Depuls, la moto a 38.000 km et se com-
porte parfaitement, quand elle sort, car elle est remplacée,
Une différence essentielle entre le plston actuel et les deux
autres : arrét des fentes de dilatation par trous circulaires
tels que ceux par lesquels on stoppe un éclatement de chambre
4 alr.

L ]

Dernler ennul : axe de magnéto cassé par chaine trop ten-
due au remontage, falt assez courant parait-l11 sur les Lucas
vu le porte-a-faux de l'axe attagué loin du roulement. J'al
roulé 2.000 km dans cet état car les profils de la cassure,
pourtant compléte, permettalent tout de méme un entraine-
ment de la magnéto, Seule conséquence : un décalage de
l'emiance. sans doute, d'ou les ratés qul m'lnquiétérent & haut
régime,

Le deuxiéme modéle que j'al acheté est la répligue moder-
nlsée du précédent gue j'al aehetée en toute confiance pré-
férant une machine aux défauts connus qui ne devalent pas
se reproduire (piston analogue au dernier, culasse alu mieux
refroidie assurant une moindre consommation de bougles,
chaine AR enfermée qul reste #mpeccable).

Un ennul : répétition des fuites de boite, reméde ldentique.
Et je m'aural pas été tout 4 fait inutile sl je peux expliquer
aux possesseurs de motos 4 boite Burman, par ailleurs irré-
prochables, ce défaut qui passe peut-é&tre inapercu mals qul
peut entrainer quelques dégats a la longue. I1 faut d'allleurs
dire, &4 la décharge des constyructeurs, gque la notice d'entretien
prévoit le resserrage de tous écrous aprés rodage, mals ce n'est
pas toujoura faclle faute de place et d'adresse... ou de vral
service aprés-vente,

956

Autre ennul : Frelnage par saccades par sulte d'un desser-
rage des rayons. Un resserrage délicat supprima le mal, Ces
nouveaux freins centraux en alllage sont excellents et blen
supérieurs aux anclens.

Ilje carburateur Amal monobloc permet un démontage isolé
du gicleur. .

Des ouvertures supplémentaires rendent enfin possible 1in-
troduction d'une cale pour le réglage des culbuteurs.

Enorme différence avec l'ancienne. Beaucoup moins de
¢ nerf » 4 bas régime malgré une réduction du diamétre de la
soupape  d'échappement ce gquil sl je ne m'abuse, auralt d
amener l'effet opposé, La compression me semble pourtant
identigue mais le profil des cames a été modifié pour élimi-
ner le bruit de culbuterle gul aurait été amplifié par la cu-
lasse alu. Je n'ai jamals entendu cliqueter les soupapes comme
sur l'autre lors de reprises vigoureuses quil sont d’ailleurs loin
de 1'étre autant. J'al essayé de remonter l'alguille d'un cran
sans autre effet que d’augmcnter la consommation dont je
parleral maintenant.

Premier modéle : aller et retour travail Paris-Banlleue
5 1 1/4. En vacances solo sur la route : 4 1 1/3.

Deuxiéme modéle : seulement sur route mals 4 deux avec de
la grimpette parfols : 3,8 1 sur 4.500 km. Il est vral jamals de
grandes vitesses. ]

Je suls somme toute plus satisfait de cette deuxiéme moto,
ne seralt-ce gue, pour la sobriété, l'absénce de pannes.. et la
ligne qul a du succés.

Il est courant de parler de belles performances. Je n'en al
jamais falt. Mes 30 ans et la vue de quelques accidents affreux

"m'ont rendu sage et j'al acheté non pas une machine sport

mals une grande routiére, sobre, belle, que 1'on peut charger,
assez pulssante pour me dégager des bouchons de voitures en
un clin d'eeil.

J'al tout de méme vu le premier compteur marquer 140 km sur
I'autoroute & 2. Je n'al jamais essayé sur la seconde car je ne
trouve pas les routes assez libres pour me lancer. Les autos sont
trop souvent pilotées par des maladroits qul freinent brusque-
ment sans raison sérieuse sur des distances plus courtes que
nous. A ce sujet, je verrai blen une question & poser au per-
mis de conduire : En combien de métres s'arréte-t-on depuls
100 & l'heure ? Je pense gue les réponses seralent aussl fan-
taisistes que dangereuses. "

Sur la grand'route des vacances je me cantonne entre 90 et
110 compteur et ne suis nullement étonné des moyennes 60-70
c'est-A-dire 280 km entre la malson d'ou je sors et celle ou je
vais, en 4 heures minimum, o1 flgurent en bonne place le
plein d'essence, l'arrét pour... et fumer une délicleuse ciga-
rette : I'embouteillage du village, le carrefour dangereux passé
au pas, ete... Volla je crois, 1a vrale moyenne, celle dont parle
M. Boyer dans le n® 1.380, motard sage et juste qul a détruit
mes complexes nalssant & la lecture de quelques autres.

J'al déja dit beaucoup de choses, je pourral en dire d'au-
tres. I me reste 4 espérer en la clémence de Moto-Revue qul
hésitera 4 passer ce texte assez long. Je pense toutefols que
cette rubrigue est une des plus lues et qu’'ill exliste assez
d' «Arlélistes » (pardonnez ce néologisme) a4 toucher et a
décider &4 prendre la plume & leur tour, je les en remercie
d'avance, ainsi que les aimables rédacteurs de cette sympathique
et compétente revue.

J'al oublié de parler de mon évolution de motard : J'al suc-
cessivement dé : Motobécane D453, DS Malterre, AMC 175,
Ariel VH 52-53 et Arlel VHGL 58. Je reste donc fidéle au mono,
dont la simplicité extréme m'a toujours sédult, Mals 11 n'est
pas exclu que je me rende possesseur d'une Ariel 650 dont on
dit grand blen mals... gros prix. Je n'ose penser 4 une Nor-
ton 99 sl ce n'est d'occaslon ou en réve. Les allemandes ne
me tentent pas outre-mesure, peut-étre alme-je mileux Ia

mécanigque a 1'air.
C. VANNIER, Paris-XVI".
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C'est en effet, demain 14 septembre que
s¢ disputera un grand sidecar-cross, ainsi
quune course solo, dans les carriéres de
Montreull.

La reunion, gui débutera 4 14 h. 30, com-

L’excellent inter suisse Pierre-
André Rapin, trés apprécié du
public francais pour son style
spectaculaire, sera Uattrait ma-
jeur de la réunion de Poitiers-
La Roseraie le 21 septembre.

*

C'est sur un nouveau terrain (dit des
Buttes de La Roserale) que le Moto-Club
du Poitou, qui organisait jusqu'ici 4 La
G;‘msett& va présenter sa prochaine réu-
nion.

Long de 1.100 meétres, ce terrain dessiné
dans le creux et sur les flancs d'une car-
riére posséde une ligne de départ de 180
meétres de long, 15 métres de large, située
dans un pré jouxtant la carriére elle-
méme, Cette heureuse disposition se com-
pléte par les difficultés suivantes, qul
doivent rendere les courses spectaculaires

Moto-Revue N* 1.406

DEMAIN...

préendra o coursés reunissant pilotes Bel-
ges, Anglals et Francals.
... Egalement, le Baldago's M.-C. orga-

nise a Tarare une grande réunion inter-
nationale le 14 septembre.

P. A. RAPIN A POITIERS-la-ROSERAIE |
LE 21 SEPTEMBRE

pour le public : un virage dprés la li-
gne de départ, une nouvelle droite, une
grande descente & 50 ¢, ensulte plus de
15 buttes et virages (l'une de ces buttes,
de 52 m, comportant une dénivellation
a4 60 %), et finalement wune derniére
grande montée gui termine le tracé avant
la ligne d'arrivée.

Autre particularité du nouveau terrain
du M.C. Poitou, sa situation aux portes
mémes de Poitiers, en bordure de la Na-
tionale 151 (dite route de Chauvigny). Le
circuit est ainsi placé a4 800 métres de
I'arrét du trolleybus, et 4 500 métres du
Stade Municipal. Circuit « en ville »
done, ce gue ne manguera pas d'appré-
cler le public local.

Pour cette premiére réunion aux Buttes
de La Roserale, le M.C. Poitou propose
une épreuve en 250 cc et une autre en
500 ce. Mais 1l ¥y aura deux classements
distinects dans chacune de ¢es courses, Car
elles compteront pour les Championnats
du Poitou. Ainsi aurons-nous d'abord les
classements « Champiornats », réserves
aux dix pilotes participant & ces .compé-
titions, et les classements <« hors-cham-
pionnats », concernant les autres pilotes
quil disputeront ces mémes courses,

En 500 ce, disputeront les Champlion-
nats du Poltou les coureurs sulvants :
R. Guillot (tenant du titre dans cette
catégorie), actuellement leader du classe-
ment 1958 ; C, Delaunay; J. Retaud; R.

Villers; P. Gendron; R. Schildknecht ;
P. Marie; R. Branger; M. Decours, M,
Rougler.

Hors Champlionnats, dans cette méme
course : J. Thiarcelin, H. Houdoux, et les
Suisses P.-A. Reapin (dont on connait la
fougue spectaculaire et les trés bons ré-
sultats déja obtenus en France, sans par-
ler de la 2me place au Championnat
inter helvétigue), et Florian Thévenaz,
excellent élément également apprécié
chez nous (trolsiéme du Championnat
inter sulsse).

En 250 cc, pour les Championnats du
Poitou, concourront R. Schildknecht, ac-
tuel détenteur du titre (NSU-0OSL): C.
Marot (NSU-Max) ; R. Bonnet (NSU-OSL);
R. Millet {Dot) ; R. Philippot (NSU-OSL);
Guy Rock (Dot): C. Martin (Dot); C.
Delaunay (Dot) ;: R. Branger (N3U-0SL) ;
I% tl:lec:-ura (NSU-0OSL) et enfin Chollet
(Dot).

S'ajouteront & eux (hors Champlonnats),
Henrl Houdoux, 4me du Championnat de
France des 250 cc (NSU-Max), et Joseph
Terrlen, notre inter en petite cylindrée
gqui 2 maintenant sa Maico mieux en
main et vient de réussir une honorable
13me place &4 Namur (Belgigue), dans la
9me manche de la Coupe d'Europe de
la Petite Cylindrée.

C'est donc un bon programme gque le
M.C. Politou propose le 21 septembre a
son fidéle public, sur un nouveau terrain
dont il attend beaucoup.

RESULTATS..

TRES GROS SUCCES DU 5" MOTO-
SIDECAR CROSS D'AHUN

L'aimable localité du centre de Ia
Creuse, dont les organisations successives
ont marqué d'année en Aanneée un cols-
tant progrés tant dans l'importance et la
qualité des plateaux présentés que par
l'affluence sans cesse croissante du publie,
a connu récemment une trés grande jour-
née sportive avec la derniére édition du
moto-cross local, porté au rang d'épreuve
internationale en solo et complété par un
sidecar-cross groupant nos meilleurs spe-
cialistes. ;

Environ 10.000 personnes ont assiste
aux deux courses et se sont retiréees en-
chantées des Intenses minutes de beau
sport motocycliste qul leur ont été don-

nées de vivre.
*

En 500 cc solo, le Britannique Geoff
Ward a clairement imposé sa .lol, rem-
portant nettement les trols manches. Mals
Gllbert Brassine, trés régulier, Aguirre,
Croa et Jacquemin se disputérent chére-
ment les places d'honneur et animérent
fortement l'épreuve. Enfin, Combes et Go-
dey, blessés 1'un et l'autre, ne purent dé-
fendre leura chances.

Notons que Jean Hazlanis participalt,
4 la course et qu'il termina 3me dans la
premiére manche, cassant malheureuse-
ment sa boite de vitesses au cours de la
seconde. 2

Classement général : 1. WARD (G.-B,,
Norton simple ACT); 2. Brassine (F., BSA);
3. Agulrre (F., BSA) ; 4. Cros (F, BSA) ;
5. Jacquemin (F., Matchless) ; 6. Bertrand
(F.,, BSA) ; 7. Combes (F., BSA) ; 8 Hazla-

nis (F., BSA): 9. Godey (F.,, BSA); 10
Cordonnier (B, BEA#
Perlin, champion de France 1957 de

sidecar-cross, n'eut aucune peine a démon-
trer sa supériorité dans l'épreuve réser-
vée A cette catégorie, remportant les 3
manches devant Barat, trois fols second.
Verrechla, excellent troisiéme dans la pre-
miére manche, brisa sa chaine dans la
sulvante, et Sagette connut des ennuis
mécaniques.
Classement général : 1. PERLIN (BSA) ;
2. Barat : 3. Bagette ; 4. Clemot ; '5. Verre-
chia. :

AU XI* MOTO-CROSS DE REIMS :
GERARD LEDORMEUR (500 cc)
ET DEVOLDRE (350 cc), VAIN-
QUEURS

5.000 personnes ont suivi les courses
présentées par 1'UM. Marne sur le clr-
cuit de la Haubette-Tinqueux, et qul fu-
rent trés sévérement disputées.

On eut d'ailleur & déplorer l'accident
survenu au Compiégnois Croult, qul se
brisa un tibia dans une chute provoguée
par un dérapage. En outre, il ¥ eut aussi
beaucoup de casse et le vainqueur de
I'épreuve 500 cc lui-méme, Gérard Ledor-
meur, ne put terminer la derniére man-
che de la course ! Mais 1l avait pris dans
les deux précédentes une telle avance sur
segs adversalres qu'll put néanmoins con-
server un point d'avance sur Bertrand
au classement général.

Voici les résultats des diverses épreuves
de la journée :

500 cc : 1. Gérard LEDORMEUR (BSA);
2. Bertrand; 3. Steff; 4. Voulllon; 3.
Lebel ; 6, Devoldre; 7., Groult; 8. De-
préau.

350 cc DEVOLDRE (BSA); 2. Ca-
thelain ; 3. Devaux; 4. Herlemont; 3.
Gamba ; 6. Chiron ; 7. Lejeune ; 8. Plerre.

250 cc : 1. Deligny ; 2. Moreau ; 3. Cor-
biéres ; 4. Lequeux ; 5. Fayet; 6. Duval :
7. Allart ; 8. Durez, etc...

%
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A LOCCASION D'UN TRES DUR
CANNES - GENEVE - CANNES
TERROT DE NOUVEAU IMBATTABLE

E Vme Cannes-Genéve-Cannes, orga-
nisé par le M.-C. Cannes, sous la dlrec-
tion de son président Louls Dotto, est
un peu au motocyclisme, ce qgu'est le
Rallye de Monte-Carlo A& 1'automobile.

Les départs furent donnés de Geneéve,
Munich, Barcelone, Parls, DMarseille et
Cannes, deux étapes principales étant pré-
vues, des' épreuves annexes devant dépar-
tager les concurrents ex-aequo a leur ar-
rivée A4 Cannes,

De la centaine de concurrents particl-
pant officlellement & 1'épreuve, il n'en

restait plus ‘gque 62, au départ de l'étape,

de retour, Genéve.

Avant la neutralisation prévue a Gull-
laumes, le chiffre des rescapés était ra-
mené & 52,

Mais un trés dur parcours restait a
faire : 14 cols alpestres, pas moins, res-
talent & franchlir.

Et & la difficulté de ce parcours, de-
vailent encore s'ajouter des conditilons at-
mosphérigques épouvantables, notamment
dans les gorge de Daluls, oua une plule
torrentielle s'abattit sur la majeure par-
tle des concurrents.

RESULTATS TECHNIQUI

1. Jean Pessey (SMA Terrot), Terrot
175, 49,6 pta; 2. Kroukovsky (Cannes),

Terrot 175, 51,2; 3. Bourely (Cannes),
Vespa 125, 51,5; 4. Moncorge (Cannes),
Adler 250, 1T8; 5. Latrille Cannes),

Triumph 500, 104; 6. Sauvan (Cannes),
Vespa 125, 117 ; 7. Gayot (Cannes), Norton
500, 129,2 : B. Tordo (St-Raphaél), Triumph
500, 151,4; 9. ex-aequo : Hellmann (Ha-
novre), Heinkel 175, et Hoefer (Hanovre),
Heinkel 175, 168,6 ;

11. Rabuteau (8MA Terrot), Terrot 125,
173,2: 12. Blermann (Hanovre), Heinkel
175, 182,6; 13. Fortuny (Cannes), Vespa
125, 183,4 ; 14. Focardl (Cannes), Triumph
500, 204,8; 15. Pelegrin (Cannes), Ultima
200, 273,2; 16. Tancovitch (Cannes), Nor-
ton 500, 287,2; 17. Weldner (Allemagne),

Finalement 49 pllotes devalent attein-
dre Cannes, — le premier étant le pilote
Cannols, blen connu, Ciffréo (Triumph)
— puis abandonner leurs machines dans
le parc fermé de la jetée Albert-Edouard.

Malis sur ce chiffre de 49, il n'y avait
gque 31 pllotes arrivés dans les deélais. Les
épreuves annexe disputées le leademain
matin, allalent donc avoir un role impor-
tant a jouer.

*

De 8 h. 30 & 12 h. 30, devant un nom-
breux public, les épreuves suivantes eu-
rent lieu, derriére les jardins de la Croi-
sette,

Accélération - frelnage - départ a froid.

Ce fut l'occasion pour 1'équipe offl-
cielle Terrot, de démontrer une nouvelle
fois une supériorité gu'elle n'a cessé d'af-
firmer dans tous les rallyes ou elle
g'aligna. :

Aprés deux médailles d'or, une d'argent,
et le classement inter-marque remporté
de haute lutte dans Liége-Monaco-Liédge,
aprés une victoire en 175 série 4 la coOte
de Laffrey, aprés deux victoires & Alger,
en 125 et 175 de série, aprés deux vic-
toires dans le circuit de la Codte d'Or,

Heinkel 175, 3428 ; 18, Ubertinl (Cannes),
Zindapp 250, 349,8; 19. Simonot (SMA
Terrot), Terrot 125, 3687.2; 20. Porion
(Nice), René Guliller 125, 387 ;

21. Merle (2me Léglon gendarmerie),
BMW 500, 390,4: 22. Quarin (Grasse),
Follls 175, 452,2; 23. Gleyze (Cannes),
Norton 500, 559.4 ;: 24. Fischer (Hanovre),
BMW 500, 638 ; 25. Tosello (Cannes), Ter-
rot 125, 658,2 ; 26. Hure (Nancy), Triumph
500, 6854; 27. Marseaux (St-Raphaél),
Norton 500, 768,6 : 28. Weber (Salnt-Ra-
phaél), Follis 125, 317.6; 29. Riegler (SCIF),
Lambretta 125, 8794 : 30, Ciffréo (Can-
nes), Triumph 500, 1.046,2 ; 31. Walchaerts
(Sme Hussards), BMW 500, 1.643.4 ;

Pénallsés parcours routier : 32, Dallo
(Arles), BSA 350, 711,2 ; 33. Pignon (Nice),

aprés les succés remportés au clrcult de
Bourgogne, la course de cote de Bouzaréah,
le circuit d'Alsace, le Challenge Bre, etc...
car nous sommes s8Urs d'omettre encore
quelques résultata flatteurs, et blen aprés
cette trés longue, et trés significative
liste de succéds, 1'équipe officielle Terrot
vient de remporter une de ses plus belles
victolres.

Elle n'était pas la seule équipe offl-
cielle’ (il y avait les Allemands de chez
Heinkel) et avec ses 175 elle devalt com-
battre de nombreuses 500 cc, emmenées
par des licenciés vitesse blen connus, tels
Ciffréo, Latrille, Focardi, etc...

Toujours est-il que dans ces épreuves
annexe, Pessey (encore lui), et Kroukov-
sky, surent mener leur Rallye 175 aux
deux premiéres places !...

C'est la un exceptionnel résultat que le
public se doit de prendre en considération,
tant ce S5Sme Cannes-Genéve-Canne fut
sélectif.

Quand au 3me, c'est un pilote tres
connu des milleux vesplstes, le Cannoils
Bourrely, qul se classe 4 quelques dixiémes
de points du second.

Etonnante, autant gu’adinirable perfmj—
mance. :

S
—

Rumi 125, 792.8: 24, Arod (Romans), Ariel
650, 1.138,6 ; 35. Andréotti (Nice), Moto-
confort 125, 1.379,2 ; 36. Blum (2me Légion
gendarmerie), BMW 500, 1.456 ; 37. Bous-
sard (CMSN), Monet-Goyon 250, 1.640,6;
38. Furling (2me Légion gendarmerie),
BMW 500, 1.643,4 ; 39. Pons (5me Hussards),
BMW 500, 1.980,6 : 40. Le Madec (Cannes),
Vespa 125, 1.983,6;

41, Signoret (Manosque), Gnome-Rhone
125, 2.404,2; 42. Galllardo (5me Hussards),
BMW 500, 2.418 ; 43. Mellet (Cannes), Ves-
pa 125, 2.359;: 44, Acart (2me Légion gen-
darmerie), BMW 500, 4.023,8; 45. Jassaud
(CMSN), Peugeocet 350, 4.477,2; 46. Billy
(5me Hussards), BMW 500, 4.494,8 ; 47. Mé-
sange (Marseille)y NSU 250, 4.756 ; 48. Au-
berge (Manosque), NSU 250, 5.7684.
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NOUVEAUX RECORDS BULGARES

£ o = 1 - o ;l__'-_-.
- ri ¥ o 1 F el L T T a
=n - L o e e T
: % SR o :
- T & E ==Ly
| - ki ¥

Le 1°¢ juin fut, en Bulgarie, sur la chaussée Sofia-
Plovdiv, une journée de records motocyclistes sur le
kilométre lancé et le kilométre départ arrété.

Départ lancé, T. Kalkowski, sur une 150 CZ, réalise
la moyenne de 1180 km/h et fait presqu’aussi vite que
Miladinov, ce dernier montant la 250 « Balkan » (pre-
miére machine constfuite en Bulgarie) :
1188 km/h. D. Vassilev, avec une 125 Rumi carence
par ses propres moyens, va plus vite:
'ancien record datant de 1955 & 101,2 km/h,

Par contre, I. Toplodolski, avec sa 650 Triumph, rea-
lisant 1747 km/h, n'arrive
record précédent du 13 avril: 1754 km/h.

Catégorie féminine, P. Mantcheva, sur une Rumi,
porte le record en 125 de 90,9 km/h (1851) a4 1043.

Enfin, sur le kilométre départ arrété, Vassilev, sur
sa méme Rumi carénée, fait 9045 km/h de moyenne.

et realisant
1216 kKm/h,

pas & battre son propre
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FOIRES er SALONS

FORTE PARTICIPATION DES
PAYS OCCIDENTAUX A LA
FOIRE DE LEIPZIG DE L'AU-
TOMNE 1958

La Folire de Leipzig de .l'Automne 1958
du 7 au 14 septembre est consacrée en
premier lleu aux biens de consommation.
Elle comprendra une offre de l'étranger
extréemement abondante, répartie entre
plus de 30 pays, A coOté des expositions
bien fournies des pays socialistes, les
pays capitalistes d'Europe et de qguelgues
E{:atﬂ d'outre-mer occuperont wune large
Pilace,

L'offre présentée par la France est en-
core une fols trés variée, outre les pro-
duits allmentaires et les vins, elle englo-
bera les parfums, les produits pharmaceu-
tiques, les tissus de laine et les étoffes
de sole, les Imitations de fourrure, les
montres, les livres, le contre-plagué, sans

ogublier les automobiles des firmes Renault

et Simea.; .

GRAND CONCOURS DES « DEUX
ROUES » AU 45 SALON DE
PARIS

Si le stand du Touring Club de France
a été remargué au dernler Salon du Cycle,
il semble se confirmer que cette année, il
aerat particuliérement évocateur et atti-
rant,

En effet, la grande association de tou-
risme organise un concours ouvert 4 tous
les usagers de la bicyclette, du cyclomo-
teur, du scooter et de la motocyclette. Les
concurrents auront a Identifler un cer-
tain nombre de documents récents et ré-
trospectifs se rapportant aux deux-roues.
Cesa derniers seront exposés visiblement
SUur un immense panneau.

Le concours ne sera valable que dans le
cadre du Salon. Les formules réponses se-
ront a4 retirer, 4 remplir et 4 déposer au
stand. Aucun envol postal ne sera vala-
ble ni pris en considération,

D'ores et déja nous pouvons dire que ce
concours, qui se deéroulera pendant le
45me Salon du Cycle et du Motocyele au
Parc des Expositions, Porte de Versailles,
aura un intérét considérable, tant par sa
formule agréable gue par le nombre de
lots offerts : 250.000 frs de prix, dont un
scooter Moby Motobécane,

A IOCCASION DE LA PREMIERE
EXPOSITION « MECANELEC »
COMMUNIQUE :

La Feédération Nationale des Représen-
tants de la Métallurgie, de 1'Automobile,
du Cyecle, de.la Transformation des Métaux
et de l'Electricité sera présente a la 1re
Exposition « Mécanelec » au Centre Na-
tional des Industries et Technigues (CINIT)
place de Ia Défence & Puteaux.

Lq stand-galerie 2- J - 97 accuelllera
tous les représentants d'industrie ou de
commerce des branches professionnelles
spécialisées gque comporte notre groupe-
ment. .
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24° COUPE DE L'ARMISTICE

Le ¢ Motocycle Club de France » in-
forme les concurrents intéressés qu'en rai-
son des élections législatives el du ballo-
tage, prévues aux dates des 16 €t 30 no-
vembre, 1l organisera sa XXIV- Coupe de
l'ﬁrimﬂtiue le dimanche 19 octobre pro-
chain,

QUI, EN ALLEMAGNE, ACHETE
UNE VOITURETTE ?

Voulant connaitre de- plus prés quelle
serait la clientéle eventuelle pour les
nouvelles voiturettes de 600 cc, NSU a fait
une enquéte auprés de 500 acheteurs de
sa « Prinz » enguéte portant sur leur
profession, leur age, leur précédent moyen
de locomotion, etc...

Les enselgnements sont des plus inte-
ressants ;

— Age d'abord. Plus de la moitle (37 %)
ont de 20 & 40 ans.

— Profession, 84 7 sont des salariés
324 9  travaillent dans l'industrie {ou-
vriers ou mensuels), 23.6 % sont des fonc-
tionnaires,

— @ue conduisaient-ils avant ? Les 3/4
viennent du motocyclie ; 44,8 9 de la moto
proprement dite, 18 % du scooter et 13
du cyclomoteur. 15,6 9% avalent déja une
autre volture auparavant alors gque 8.6 %
;Ennent de la voiturette de petite cylin-

E!

LA ¢« DOMINATOR » EN VERSION
SIDECAR

Une version spéciale des twins « Domi-
nator », destinée spécialement a 1'usage en
sidecar, est annonceée chez Norton. Dans
cette version spéciale, la géométrie des
modéles 88 (500 cc) et 99 (600 cc) « Doml-
nator » a été modifiée de maniére a obte-
nir une chasse réduite autorisant le maxi-
mum d'efficacité et de sécurité dans 1'u-
sage attelé.

Il ne s'agit pas d'une formule de com-
promis, mais bien d'une réalisation nou-

Renseignements et reglements au slege velle, gqui a fait 1'objet de nombreux éssals
du ¢« MCF 3, 73, boulevard Pereire & Pu- portant sur une période de plusieurs an-
ris (17¢), CAR 39-96. nées,
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LA PREVENTION ROUTIERE DANS LE MOND

AI‘.&TR;HHE : prémiére journée sans acci-
ent

Pour la premiére fois en Autriche ol le
chiffre des victimes de la route a presque
doublé de 1953 4 1957, une journée natio-
nale de sécurité du trafic routier a été
organisée dans le cadre de la manifes-
tation internationale réalisée sur l'initia-
tive francaise. La Presse, la radio, la télé-
vision, ont participé a4 cette action. Des
affiches furent placées le long des routes
et des films instructifs passérent dans
les cinémas. Il y eut également un con-
cours pour la jeunesse.

Falt marquant : entre 12 h. 03 et 12 h.
04" la circulation s'arréta complétement,
tous les wvéhicules stoppérent pour com-
mémorer la mémoire des victimes de la
route de 1'an dernier.

ETAT-UNIS
U84

Un programme de recheérches de 3 ans
pour obtenir des renseignements sur la na-
ture et les causes des accidents de la circu-
lation par la recherche scientifique inten-

: une opération Annecy auz

Blve a été lancé par 1'Université du Nord-.

Ouest d'Evanston (Illinols). Il sera fi-
nancé par la ¢ Automotive Safety Foun-
datilon » de Chicago (Fondation de la
Sécurité Automobile) et le Gouvernement
des Etats-Unis. Les causes de chague ac-
cident survenant dans une 2zone deélimi-
tée, seront étudiées par une equipe mo-
bile composée d'un technicien, d'un me-
decin et d'un psychologue.

SUISSE Organisation d'une campagne
réservéde auxr enfants :

En 1956, 102 enfants ont été tués dans
des accldents de la circulation et 2.764
blessés. Parmi ces derniers 1865 (86 %)
avaient moins de 9 ans, La plupart de
ces drames proviennent surtout du fait
que les enfants ne prennent pas garde
au trafic et s'élancent inopinément sur
la chaussée ou 8’y amusent.

C'est pourquol le Bureau Suisse d’Etudes
pour la prévention des accidents, organise
une campagne intitulée « Enfant, ne
t'élances pas sur la route » et fait dis-
tribuer des affiches dans les classes en-
fantines et les premiéres classes primal-

res du pays.

" NE DOUBLEZ QU'A BON ESCIENT !

S5i le dépassement n'est pas la ma-
neuvre gui provoque le plus grand nom-
bre d'accidents, c'est certalnement celle
gui entraine les plus graves. A l'occa-
glon d'un Jdépassement, blen des fautes
peuvent étre commises : queue de pois-
son, méme Iinvolontaire, dérapage, oubll
de signaler l'intention de dépasser, etc...
Mais dans la grande majorité des cas,
la cause de l'accident reside dans la mau-
vaise évaluation des distances.

Que dlsent les chiffres ?

Un véhicule B. qui roule 4 80 km/h
veut dépasser un véhicule A. qui roule

a4 60 km/h, il lul faudra 4 secondes et
demie pour effectuer cette mancuvre. 5i
un véhicule C. survient en sens inverse
4 la méme vitesse de 80 km/h, en 4 se-
condes et demle, les deux véhicules se
rapprocheront de 250 meétres.

Tirons la conclusion : i1 faut dans Ie
cas ci-dessus plus de 1/4 de kilométre de
visibilité pour doubler prudemment. Aussi,
donec, la PREVENTION ROUTIERE vous
v invite instamment :

— NE DOUBLEZ QUE SI VOUS EN
AVEZ LARGEMENT LE TEMPS.

955



| | S IMPORTANT ECHANGES
LES PETITES ANNONCES DE /*Fow: i
i . - consuitez notre sie COIm- br. Dv 5 X3 -
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PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES, LA LIGNE : 385 fr.| poste,  motos, vélomoteurs, Lejemmetel, LEC 37-28. h. bur

scooters, sidecars.

FETITES ANNONCES COMMERCIALES ........cc0sseesssssss LA LIGNE : 425 Ir.
= : ; | MOTO-RECORD

Pour l'envol par courrier, pour ne pas subir de relard, adoptez le paliemeni par Chégue Porstal
{297-37 Paris), accompagnant volre texite. Si le nombre de lignes dépasse le montani versé,
le texte sera abrégé au mieur, sany responsabilité de motre part. Les letires mafuscules
complent pour deur letires minuscules ,; n'oubliez pas de décompler les ponclualions (les

Rep. MOTOS ¢/AUTOS

151, rue Marcadet, Paris-13, GARANTIE s/contrat
Métro Lamarck. MON. 24-40. Crédit 12 et 15 mois

V. moto 750 Flat twin, n. sec. SELECT-AUTO-MOTO

BSA 500 AT, bicyl, 58, comme

AUTRICHIENNES  neuve. 290 . Morin, '11, rue
de la Halle, Bourges.

& uch 8V. rées bon etat. Splend. BSA 350, mod. 58, en

130.000, Crédit : 17, r. Pajol. rodage, ent. équ., sport. Nbx

Ith Puch 1957, impec. 120.000.
16, r. Jules-Guesde, Levallois.

MOTOS BELGES

TE
PN 6§ CV. Neuve 58, soldée,
Crédit, Reprise 17, r. Pajol.
T e

MOTOS
TCHEQUES
57, Jawa, 350, équipée, 150,

Crédit, Reprise : 17, r. Pajol.

Jawa 350, 55, carénée, bon état.
Demilly, 117. Bd M.-Berteaux,
Franconville (8. .-et-0.).

acc. + 2 sacoches cuir. 280.000.
M. Moutarde, 23, r. du Fossé,
Maisons - Laffitte (Seine - et -
Oise) "Lundi.

630 BSA Gold Flash 1058, 15.000
k, t. b. é.., éguip. Px 280. Lallé
13, r. Delgune, Villejuif (S.).

MOTOS de COURSE

BMW RS av. side gauche <6
nombreuses pidces.

BMW 4 compresseur.

Norton Manx 350 et 500.
Longue course et. CArrées.
Murit, 44. r. Paul-Barruel, mé-
tro Vaugirard, (él. LEC &60-53.

Matchless 600 1956.

Matchless 500 1954,

Horex 350 1856.

BSA B 31 350 1855,

Jawa 350 15956.

Vélocette LE 200.

Puch 175 8V et 250 503.

Mille Vincent, nombreuses au=
tres occasions. Crédit. Reprise,

44, rue Paul-Barru®l, métro
Vaugirard, tél, : LEC 60-53.
COLLOT

vds 350 et 500 Manx 58. Trés
rapides. Ecrite Collot, Vesoiil.

100 motoz soldées, parfalt état
de 15 4 45,000 irs. Expeédition
Province, crédit, liste gratulie.
B PFP. 10, av. de EBL-Duen, Pa-
ris (1Bc).

PAIE de suite ttes motos ou
scooters récents 47 bis av. de
Clichy (passage coté cinéma).

Ch. Guzzi Galetto 175 ou 1932.
B. occ., Colombies, 16, Cite
Jardins, Les Lilas (Seine).

PAIE comptant immédiatement

motos, scooters. Moto-Record.
151, rue Marcadel. MON. 24-40
PAIE de suite c¢pl scooters,
motos francaises, étranghres.
B F. 10, av. de St-Ouen, Paris
4 fits métalliques 200 litres

cerclés et 10 fdts 50 1, exeellent
état, com. nf. Prix intéressantis.
Moto-Revae, 12, rue de Cléry.
GUT. 73-33.

espaces comptant pour une lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les| p  int Dessagne Dun, Creuse
_ ; . fint. : * 73, rue Clisson, Paris (13%)
Annonces doivent p:rtmmr & jours (le VENDREDI) avant la parution. (minimum 2 m."j. FrI AT & Ouv. ts les irs. Dim. et fétes
CYCLOMOTEUR
MOTOS MOTOS - —- —— EMPLOIS
vENDEURS ! AMDES Cyclos neufs, remise 30 ‘.. "’IIP Ja— — e
POUR VENDRE UN VEHI- DIVERSES Lavalette. Créd. 17, _r Fajol. ... mécan. sachent _prép-
CULE A DEUX ROUES, - rer occasions, références exi-
VOTRE INTERET EST { Spécialiste NSU Max, transi. o SCOQTERS gées. B F, 10, av. St-Ouen,
D'UTILISER LES PETITES 4 sport. vente, neuf, occasion, 175 AMC spéc. sport 80. Gya- == Paris (18).
ANNONCES DE HKOTRE % 16, r. Jules-Guesde, Levallois. lay. 14, r. Rosa-Bonheyr, 15-. 125 Lambretta, 57. 95.000, ét. Cen.-Sports dem. vendeur moto
gg}vi%ELEPECIhLIEEE QUI ¥ sMwW R51/3, dble came, Franck neuf, Mﬂ-i.ﬂ 37-30, soir. i g 'nE-Eﬁ- dét. Sachant
Sy UES AR LA TO- ¢ 16, av. Colonel-Bonnet, Paris. 1 Scooter Rumi, #état neul. Px . ..otah  sal, fixe + com., 6,
Fi'{'%‘TEE D'}‘HE]%IHTTE'EREﬂEEEEP Soir aprés 19 h., sam. journée. Jean MURIT int. No#l, 11, r. Chevalier-de- . Petits-Champs. GUT 60-14.
PUBLICITE DANS MOTO- § BSA 500 tw 51, éL. gén. imp. , g champion de France, —ooire: pavillons S/B (Sn).
REVUE QU. DEPUIS 46 % 160. Degros, 5, squ. J.-Moulin, * Peugeot-scooter, juin 56, 10.000
ANS, SE CENTRALISENT 2 Champigny (Seine). 10 fois recordman du monde, g-._ ét. nf. istn{:u mﬁ&tﬂ:ﬁ'
TOUTES LES BONNES ¢ = . rise, essule-glace '
OCCABIONS. TOUS CEUX 1 porte-bag. 120.000. ETO 11-11, f
QUI VEULENT ACHETER MOTOS Occasions Mile Michel. A IPIEEHEE.I:L&HNCE;
LISENT D'ABORD : i m————— NOS
MOTO-REVUE ANGLAISES garantie totale VOITURES RENDENT CAR = ELLES
. m—— BMW RE9. SONT -
350 B 31, 1954, état nf, 140. BMW  R25/3. - ——— ) DEMENT PAR  TOUS
ITALIENNES Access., 25.000 k. AUT '41-22. Norton na";-mm 1956. BUGATTI ; § CEUX _ QUI VEULENT
e ——— Norton Daytons 1955. Particulier ach. tts types el § ACHETER « OCCASION »,
w— 200 cc Triumph T 20, 57, 6.000 w00 V0 aa 1055 année voitures Bugatti. LAU- § 1.4 PREUVE EN A ETE
125 MV 58. 1.100 km. 130. km, €tal neuf + acc, 180.000. yio.pon g8 1954, NAY, 7, rue Marbeuf, Paris-8. § FAITE : UNE ANNONCE
Crédit : 17, rue Pajol. Pehau, Cambo (B.-Pyr.). T 145. yorpon 09 1956 et 1957. = DANS ¢ MOTO-REVUE »
500 BSA twin, av. ou ss side. Triumph T 110 1955. ACHATS AMENE LA TOTALITE
MOTOBECANE Préc. impec., 'ens 200. Stutz, Triumph T 100 1956. DES ACHETEURS INTE-
115. r. St-Martin, Parls, vis, Triumph Thunderbird gr moyeu SES, L] "
175 Molobécane, 1857. 100.000. Sem. 19 h., sam et dim. matin. Ariel pﬁiﬁﬂ 1957, Achéte toutes motos ﬂt'ﬁ' REVUE » EST DEFUIS
16, r. Jules-Guesde, Levaliois. g50 BSA Roa. Rocket, Boy, Arfel 500 1851, ::E;.,i“pnisge;t Mﬁ:}rﬂpmﬂ ru; e GGHHDEE.'%Q%‘CTU!
O MOTOE o b el e S50 B R R o B

JOURS EN TETE

ATTENTION REMISE

DES TEXTES DERNIERE

LIMITE VENDREDI
AVANT 17 H. 30.
PRIX : NOS PRIX SONT
EN DESSOUS DE TOUS
CEUX APFLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
8I LES PETITES ANNON-
CES DE «MOTO-REVUE>»
NE VOUS DONNENT FPAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ ‘JAMAIS.
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS «MOTO-
REVUE », MIEUX RE-
DIGEE, INDIQUEZ DES
PRIX.
MOTO-REVUE EST LE
BEUL SUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI.
SATION DE VO8 VENTES.

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES
LE NUMERO : 50 FRANCS

ABONNEMENTS

France  Etranger France Etrange.

24 Neos 1,100 fr. 1.400 fr. 30 Ne=  2.000 fr. 2.500 fr.

@ L’'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des

numéros spéclaux (N** dua Salon, Noé#l, etc...), l'abonné
économise 650 frs

@® Verser &4 un bureau de poste au compte postal (virement

pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢

@® Indigquer sur le talon du chéque, caractéres d'lmprimerie,
son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement

Revue technique _indépendante ot de défense des wsagers """ Chedus seremn s o, en,résbonnement. Le talon du

FONDEE EN 1913 DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME @® Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bende rent.lt-
Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2. (Immeuble Me Sentier) - Tél. GUT. 73-32 (4 lignes groupées)
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LA BIBLIOTHEQUE DU * Moromsé »

LA SPECIALITE DES EDITIONS

MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE. tout SCOOTERISTE,
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

tout CYCLOMOTORISTE

Prix 8590 fr.
(par poste 963 )

o«

VELCiNg OTEDRS T
TORS

NOUs EDITONS AUSSI @
4 CV RENAULT
Prix : 950 fr, (par poste 1.050 fr.)

TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 685 fr. (par poste 745 fr.)

L’ARONDE

h._'
=
el

Prix : 720 fr. (par poste. T80 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 700 fr. (par poste 765 fr.)

MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 410 fr. (par poste 470 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 580 fr. (par poste 590 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 550 fr. (par poste 610 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4C
Prix : 535 fr. (par poste 595 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 520 fr. (par poste 580 fr.)
I’ART DE CONDUIRE (Motos,

Vélomoteurs, Cyclomoteurs)’
Prix : 495 fr. (par poste 555 fr.)

Prix 480 fr.
| par poste 535)

Prix 570 fr.
:.{ par poste 630)

Prix 605 fr.
. (par poste 665)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60100 cm.

envol par poste des Tableaux Muraux, 3

ajouter 100 fr, - Pour 2 tableaux 120 fr.&ej : 8
et 30 fr. par tableau supplémentalre. =

. Pouri

Moteur PEUGEOT P 55 :

450 fl‘

Moteur TERROT 500 RGST

: 500 fr,

Moteur 4 CV RENAULT : Eﬂﬂ fr.

Moteur 125 TERROT ETD

- 500 fr.

Moteur VELOSOLEX

* 350 fr.

Bloc-moteur AM.C. 125 et 150

: 500

Bloc-moteur Ydral 125

: 450 f1r.

fr.

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 fr.)

Gataiﬂyuf détaillé sur demande

Prix 575 fr.

Envoi cnntre. mandat, ou mieux ‘“H o (par poste 635)
2 ER e

versement (ou virement) compte &
postal MOTO- RE‘EUI‘? : 290-37 Paris

. SR, -'-':;-,_._

TR tﬂéﬁgﬁﬁﬁb'“

e : El ',.,i X .,l'-}H:] f I

L par poste (25)
fimprime en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2%

N© 1406 1958 2 Directeur-Gérant G LACOME. Ju:

Dépot légal, tri. o 003



AVANT D'ACQUERIR NEUF OU D'OCCASION

«p UNE MOTO
«p UN SCOOTER

lisez les essais de

100 Sporting AMC .... 1.287 | 250 Claeys J.L.O. ...... 1.347
175 Guzzi Galletto .... LI81| 950 TN, Contessa .. 1.289| 192 Guzzi Galletto .... 1.349
125 Radior . ........., L1881 ‘300 Gileret 7., i .. 1200 | 500 Norton 88 ......... 1.353
gD o el 108 Bliman Lo L 1.000 1 17 Mot Getdalots. 1354
' 250 Maico ........... . L306 | 175 Terrot Tournoi .... 1.355
Y S A S 1.307 | 250 S Zundapp ........ 1.359
1955 :
100 Guzzi Zigolo ...... 1.219 1958
- 100 Sterling Comet .... 1.222
175 New-Map Sachs .. 1225 | 19857 350 Peugeot .......... 1.373
125 Vesper .....coivnue. 1.229 Q50 MLl v A s 1.384
125 René Gillet . ...... 1.240 | 125 T.W.N. Tessy ...... 1323 | 175 Ducati ............ 1.389
125 Moby ............ 1249 | €50 Ariel ............. 1.330 | 175 Mochet CM.S. .... 1.390
ISODEW. ...l ouh 1253 | 100 Sachs ............ 1.331 | 250 N.S.U. Super Max.. 1.391
350 Ardie ............ 1.267 | 175 Motobécane Z23C. 1.332 | 125 Rumi Formichino .. 1.392
< 350 Horex Resident .... 1.334| 125 Terrot Fleuron .... 1.393
1956 125 Liberia Ydral ..... 1.335 | 600 Matchless ......... 1.395
R T 125 Automete ......... 1.998 1 - 350 Jawer " ... . s s 1.397
150 Lambretta ..... .. 1276 | 250 Royal-Enfiel ....... 1.343 | 700 Royal-Enfield ... ... 1.400
200 S Zundapp ....... 1.279 | 600 Zundapp avec side. 1,345 | 175 Terrot Rallye ...... 1.401

CHAQUE NUMERO DE L'ANNEE 1958 : 55 Frs EN TIMBRES: ANNEE 1957 : 65 Frs: 1956 : 75 Frs:
1955 : 85 Frs, ET 1954 : 95 Frs.

MOTO-REVUE - 12,. RUE DE CLERY PARIS - 2°
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