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AUTOS : la 2 cv (700 F); la TRACTION AVANT 7-9-11 cv

(685 F); LARONDE (720 F); L’ART d’ACHETER

VOTRE VOITURE D’OCCASION S hae pages; i o2

HHustr.

(760 F); la 203, vol. 200 pages, 173 illustr.

(750 F); la 4 cv RENAULT. Edition 1958. Le manuel le
plus sensationnel, indispensable au réparateur et a I'usager
(950 F); la DYNA, tous les modéles de Dyna, de 1948
a 1958, un vade-mecum pour le réparateur et |'usager

(8754 eic.
MOTOS : lc MOBYLETTE (480 F); la VESPA (605 F); la

LAMBRETTA (565 F): les MOTOBECANE latérales

(410 F); et culbutées (530 F); TOUS les CYCLO-
MOTEURS (570 F); le VADE-MECUM du MOTO-
CYCLISTE, 376 .pages (890 F); [I'ATELIER dv
MOTOCYCLISTE (575 F); le 2 TEMPS de TOUS les
2 ROUES (560 F); les VAP (520 F); les PEUGEOT
(550 F), etc.

Ce tarif annule tous les précédents a partir de cette date.

Nos Manuels n'onf rien de
COMPARABLE avec d'autres
Manvuels : ils sont écrits, dans leur
totalité, sur I'engin qu'ils décrivent,
sans bla-bla-bla.

ioimons C. LACOME

Fondée en 1913

|2, rue de C|éry

GUT 73-32a35 - C.C.P. 297-37 PARIS




Ples £/UN MILLION

175 cc. 2 lit.7/2 aux 100 195.500Frs + ..
250 cc 3lit. » »  237500Fs + » - <3
RD 350cc3lit.1/s » »  268500Fs + » | ‘
Liviées avec double-selle et repose-pieds arriére

Franco de port et d'emballage

GARANTIE TOTALE 6 MOIS .

PIECES ET MAIN-D'CEUVRE o

AMERIQUE
DU

SUD ‘W W i

E” JACQUES POCH

B 127, AV® DE NEUILLY, NEUILLY/SEINE. TEL. : MAL 61-70
HALL DU CYCLE — STAND 145




CYSSTTN FAISCEAUX D’ALLUMAGE

assurde

... &___BOUGICORD

PRESENTOIR

4 de 25cm.
4 de 35cm,
4 de 45 cm.

SCOOTERS
VELOMOTEURS
CYCLOMOTEURS

PRIX: 2150 fr,
YENTE EM GROS SEULEMENT

L’ELECTRICFIL

SIEGE SOCIAL ET BUREAUX - LYON - 59 RUE MOLIERE - TEL 52-34-43
DEPOT A PARIS: &5 BIS RUE POUCHET (17 TEL MAaR-BI-A4

BOUM ... CA Y EST!...

Ne perdez pas de temps...

 Faites votre constat rapide.

et vous-méme avec...

£ £, TAUTO-CHOC

Agréé par les POUVOIRS PUBLICS

En vente . Dépét :
Club-Auto ATUTO-CHOC
Garagistes : 15, rue des
P : Grands-Augustins
ompistes PARIS (69)
o DAN 35.00
Grands magasins

e

Pour vous...

motocyclistes, scootéristes,
moteurs 4 Temps ou 2 Temps :

RGEUR

UNE NOUVELLE
PRESENTATION
ORIGINALE ET
PRATIQUE DU

Bretocyl
Graphite

"SPECIAL-MOTO"

DANS VOTRE ESSENCE OU VOTRE MELANGE

DEPARTS FOUDROYANTS * GRAISSAGE
IMMEDIAT DES HAUTS DE CYLINDRES
PROTECTION TOTALE DES SOUPAPES
(4 TEMPS) » ANTICALAMINANT
Vendu également en coffret de |5 flacons-

doses chez votre motociste ou a défaut,
contre remboursescii de 895 Frs 4 :

BRET 0". ISSY- LES-MOULINEAUX (SEINE)

4-6 rue Jeanned'Arc - Téel. MIC 48-4C
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DES BASES NOUVELLES POUR LE TRIAL

PEINE les crossmen, leés pilotes de vitesse ont-ils remisé leur matériel
dans l'attente de la saison & venir que déji, chez les trialistes, on s’agite
ferme car les compétitions 1958-1959 ne vont plus guére se faire attendre.
Ainsi le veut le sport motocycliste, dont les aspects sont heureusement
assez variés pour que l'amateur en puisse golter tous les plaisirs d'un bout &
I'autre de l'année, '

.. Chez nous, cette « rentrée » du trial revét une -iinﬁﬂrtancg toute particu-
liere aprés les événements de l'hiver dernier, ou l'on a vu la speécialité se

déi'n;elupper en quelques mois plus qu’elle ne l'avait fait auparavant en plusieurs
saisons.

.. Reunions multipliées, adhésions en nombre toujours grandissant chez les
pilotes, affluence de plus en plus prononcée coté spectateurs, tout cela nous
a permis d'envisageér ce printemps la création d’un Championnat de France

(le premier) pour la saison proche maintenant de débuter, tout cela nous a

permis de penser que le jour n’était plus si loin ol notre pays pourrait figurer

dans les grandes épreuves de trial avec honneur,

Mais cet élan, cette impulsion tout droit venus, il faut bien le dire, de
chez les pratiquants, des quelques-uns aussi qui servirent le trial a ses debuts
sur notre sol, réclament d’étre appuyés, prolongés, orientés pour que les forces
vives ainsi reévélées ne se dissipent pas en efforts désordonnés.

G'est pourquoi il s'est créé, au sein de la Ligue de I'Ile-de-France, umne
sous-commission de trial qui, en attendant la création d'un semblable vrga-
nisme a 1'échelon fédéral, constitue 1'unique instrument de travail dont disposent
ceux qui veulent faire de la spécialité une discipline définitivement majeure
du sport motocycliste.

Et, le début de la saison approchant, la sous-commission de trial de la
LMJIF. s'est réunie, sous la présidence de M. Yvetot, du M.C. Chatillonnais,
remplagant & ce poste M. Raby d’abord désigné puis démissionnaire pour
raisons personnelles.

Etaient présents le secrétaire, M. Dolincourt, de I’'A.M. Saint-Cloud, ainsi
que de nombreux pilotes : Charrier, Delauné, Jacquemoud, Heuqueville, Vacher,
etc.., tous éléments parfaitement avertis des matiéres dont il allait étre discute,
et qui se mirent d'accord sur les points suivants :

— Le réglement applicable aux réunions de la saison 1958-1959 sera du
type anglo-belge, c'est-a-dire qu’il ne tiendra plus aucun compte des subtilités
passées concernant chez nous l'agplicatinn des points de pénalisation ; les
coureurs pourront dorénavant toucher les ficelles, 14 ou ficelles il y aura, sans
se voir pour autant sanctionnés. Ceci n'est qu'un exemple, mais en fait, toutes
les petites choses qui encombraient nos réglements passés, rendaient plus
gu'ardue la tdche des commissaires et provoquaient au soir de I'épreuve d’inter-
minables discussions entre les participants, seront éliminées.

— Deux catégories de machineés seront maintenant retenues: de 125 cc
a 250 cc et plus de 250 cc. Quant A4 l'équipement des motos, les concurrents
pourront se présenter avec les pneus de leur choix, ceux-ci étant cependant
inclus dans les types allant du pneu tourisme au pneu trial exclusivement.

— Une classification des concurremts-a. également été définie : seront
désignés « Experts » non seulement tous les pilotes qui ont déja couru précé-
demment dans la catégorie alors nommeée « trial », mais encore les meilleurs
concurrents de ce qui fut 1'an _ﬁagﬁe la catégorie ¢« Touriste ». Enfin, les autres
concurrents, débutants ou encore pourvus d’'un palmareés modeste, seront classés
sous I'étiquette <, Juniors ».

On le voit, la sous-commission a voulu simplifier le plus possible et
s'aligner sur ce qui se fait dans les grandes nations trialistes, Angleterre et
Belgique. Voild de l'excellent travail !

Enfin, et ce n'est pas le moins intéressant de ce que nous devons vous
apprendre aujourd’hui, un Championnat de France — réservé pour cette
premiére édifion aux experis en petite et grosse cylindrées — se disputera
cet hiver, selon des modalités qui seront définies lors de la prochaine séance
de travail de la sous-commission, le 10 dctobre.

Nous vous tiendrons naturellement au courant. Mais n'est-il pas évident,
aujourd’hui, que le trial est en passe de conquérir une place de choix au sein
des disciplines sporfives motorisées qui nous sont chéres |




SI VOUS ALLEZ AU SALON...

E 45me Salon de "'Automoblle, du Cy-

™ cle et du Motocycle de Paris, qul

s'est ouvert le jeudi 2 octobre, marque,

comme chague année, le début de la
grande salson parisienne.

de Paris constitue la plus prestigieuse
des Exposition Internationales de 1'Au-
tomobile, du Cycle et du Motocycle orga-
nisées chacue année dans les différents
pays : c'est lul qgul réunit le plus grand

Depuis sa création — il y a cette an- nombre d'exposants, et qul, également,
née 60 ans — le Salon de 1'Automobile attire le plus grand nombre de visiteurs.
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A la vellle de 1la mise en vigueur du
Marché Commun Européen, il revét cette
année une importance toute particullére.

Répartis sur prés de 9 hectares (90.000
métres carrés), 1.300 exposants, dont 230
firmes étrangéres appartenant a 14 pays
différents, présentent leurs derniéres réa-
lisations aux emplacements habituels gque
nous rappelons ci-dessous

EMPLACEMENTS ET DATES -

Au Grand Palais des Champs-Elysées (du
2 au 12 octobre) :

— Voltures particuliéres,

— Equipements et pléces détachées pour
automoblles,

— Caravanes de camping,

— Outillage spécialisé,

— Matériel de garage et de station-ser-
vice,
Au Grand Palais, le public est admis

depuis le jeudli 2 octobre.

Au Perc des Ezpositions de la Porte de
Versailles :

— Les cars et véhicules industriels (du
2 au 12 octobre),

— Les cycles, motocycles et leurs équipe-
ments (du 3 au 13 octobre).
Malheureusement, contrairement a ce

qui availt été prévu, une piste de démons-

tration pour les cyclomoteurs, n'a pu étre
organisée 4 proximité du Hall du Cycle.

EXPOSANTS

Les exposants du Salon 1858 compren-
nent notamment °
— 107 construcdteurs d'automoblles, 110
carrossiers, 65 constructelurs de cycles et
de motocycles, solt : 42 frangals, 7 bri-
tanniques, 7 allemands, 5 itallens, 1 belge,
1 suisse, 1 tchécoslovagque, 1 autrichien.
— Un grand nombre de fabricants d'équl-
pements et accessoires pour automobiles,
cycles et motocycles, dont la présentation
est toujours d'un vif Intérét.

FACILITES POUR LES VISITEURS

A l'Intérieur de l'exposition, les visl-
teurs disposent de toutes les facllités ha-
bituelles :

— Bureau de renseignements avec Ilnter-
prétes,

— Bureau de poste, téléphone et télé-
graphe,

— 2 restaurants et de nombreux bars,

— Bureau de location de chemin de -fer.

— Bureau de location de places de théi-
:res. spectacles et manifestations spor-
ives,

— Bureau de change et bangues,

— Garderie pour enfants, etc...

Au Grand Palals, la Prévention Rou-
tiére et la Préfecture de Police sont pré-
tes & accueillir 4 leur piste d'épreuves
de circulation, de nombreux enfants et &
les Instruire en les amusant.

HEURES D'OUVERTURE

Grands Palais : grande nef (voltures
automobiles) de 9 h. & 20 h.

1*r étage (équipements) et sous-sol, de
9 h. &4 19 h.

Les mercredl, samedis, ainsl que le ven-
dredi 10 octobre, le Grand Palals reste
ouvert jusqu'a 22 heures.

Parc des expositions : hall du cycle et
du motocycle, halls des cars et véhicules
industriels : tous les jours de 9 h. a 19
heures,

PR1X D'ENTREE (sans modification) :

Grands Palais @ tous les jours sauf ven-
dredis : 200 frs toute la journée, les vén-
dredis : 400 frs toute la journée.

Parc des expositions : tous les jours,
100 1rs.

Billets jumelés : Salon de "Automoblle
(véhicules iIndustriels) et du cycle et mo-
tocycle au Parc des Expositions, 200 frs.
Exposition nationale des veéhicules d'oc-
casibn, 200 Irs, solt une réduction de
50 frs sur les prix des billets d'entrée gé-
parés aux deux expositions.

Moto-Revue N° 1.4089



I'occasion du 10w+ G. P, International
de Bilbao, 1'élite de nos pilotes in-
ternationaux avalt pris le chemin
de 1'Espagne...
Ils devalent, la-bas, faire brillamment
figurer nos couleurs comme nous allons
le volr.

EN 350 cc

Onze coureurs prennept le départ. La
participation espagnole est composée de
Flores — gul ne disposait que d'une 250
Guzzl — Sanchis, Munoz et Conesa. Gon-
zales, comme Grace ne prennent pas le
départ, ayant cassé aux entrainements,

Des le départ, belle lutte entre 1'An-
glais Salt, et le Bordelais J. P. Bayle,
toujours trés 4 1'alse sous le solell d’'Es-
pagne.

Ils sont sulvis d'Inserminil et Collot,
roue dans roue, tandis que Ligler, qul oc-
cupalt la 6me place, est contraint &a
I'abandon au 10me tour.

Et sl n'était la présence de Salt, nous
ne trouverions aux premiéres places que
des pllotes francals, le Belge Bogaerdt
ayant dQ se retirer, et les pllotes espa-
gnols fermant la marche,

Finalement J. P. Bayle devait trlom-
pher trés nettement de Salt, victolre gque
nous apprécions particullérement, car in-
diquant le retour en forme de notre In-
ternational.

*

1. J. P. Bayle (Norton), 48' 32", moy.
1142 km/h; 2. G. T. Salt (Norton), 47
21" ; 3. Insermini (Norton), 47" 24" : 4.
Collot (Norton), 47° 30" ; 5. De Polo (Nor-
ton) ; 6. Flores (Guzzi) ; 7. Sanchis (Nor-
ton).

Record du tour : Insermini, 3' 32", moy.
115.8 km/h.

SIDECARS

Dans cette catégorle nous n'avions au-
cun représentant, et si le compte rendu
de cette épreuve est fort court, ce n'est
certes pas par chauvinlsme, mals plutét
4 cause de l'absence de lutte provoguée
par les abandons successifs d'Alwin (2me
tour), Scheidegger (4me tour), Dato (Gme

LA VITESSE

AU G. P DE BILBAO, BRILLANTES
PERFORMANCES DES COUREURS FRANCAIS

tour) et Schmid (9me tour).

Fath devalt finalement gagner avec une
aisance trahissant I1'absence totale de
iutte. !pumque les 2me et 3me sont a4 deux
ours

*
1. Fath-Rolf (BMW), 47" 28", moy. 112
km/h;: 2. Del Val-Lopez (Norton), a 2
tours: 3. Checo-Munoz (Norton),

Record du tour par Fath : 3°' 04", moy.
115.3 km/h.

LES 300 c¢cc

15 partants, ceite fois-cl, gquil vont s'ef-
forcer de faire oublier aux spectateurs
la monotonie de l'épreuve des sidecars.

Au slgnal du départ, Salt file en téte,
sulvi d'Insermini, Bayle et Gonzales,

Les positions de téte ne vont pas chan-
ger pendant les premiers tours, alors que,
par contre, les abandons ne manguent
pas. C'est d'abord Flores, puls De Polo,
et enfin Collot, qul ne réussit guére 4 se
metire en valeur sur ce circuit. :

En téte, toujours Salt, mails Bayle est
passé second, aprés avoir signé le record
du tour & 121,2 Ekm/h.

Mais Insermini est toujours dans la roue
et ce trio laisse trés loin derriére lul
le gros des coureurs.

Au 10me tour, Bayle sort de la piste, ce
gul permet a4 Salt de porter son avance
4 9, puls & 12 secondes sur notre compa-
triote gqui devait finalement abandonner
au léme tour (embrayage hors d'état de
fonctionner).

Salt devait passer la ligne d’arrivée en

vaingqueur, trés détaché devant Inser-
mini.
Saluons comme 11 convient cette belle

2me place, ainsi que la 5me place de
Ligier, qui prit notamment le meilleur
sur Gongales, pourtant chez lul.

M
1. 8Salt (Norton), 60° 02', moy. 1181
km/h; 2. Insermini (Norton), 60" 43" ;
3. Grace (Norton), 61' 23" ; 4 Koch (B
MW)) : 5. Ligler (Norton):; 6. Gonzales
(Norton) ; 7. Bogaerdt (Norton). ete...
Meilleur tour par Bayle, en 2' 55" 6/10,
a 121,3 km/h.

a 2 8
tours : 4. Neussner-Hess (BMW), a4 3 tours, |

|. P. BAYLE

LE G. P. DE TCHECOSLOVAQUIE

OUR sa 8™+ édition, ce Grand Prix
de Tchécoslovagule connut une trés
forte participation étrangere, pulsque
sur 225 partants, on enregistralt 99
etrangers... Mals parmi ceux-ci s'alignaient
egalement, mais pour la derniére Tfois,
notre brillant sidecariste Jacgues Drion
et 8a passagére Inge Stoll ! '

LE CIRCUIT DE ERNO

C'est un des plus difficiles circuits
d'Europe, long de 17,8 km, comportant un
total de 73 virages, et d'une dénivella-
tion totale de 170 m. Et c'est autour de
ce circult que se pressalt un quart de
million de spectateurs.

DE NOUVEAU, LES 125 MZ

Dix MZ, officlelles (Degner, Fiigner, Mu-
egiol) ou c-fficlepﬂes (dont celle du Hon-

Moto-Revue N° 1.409

grols Laslo), s'opposent aux double-arbres
privées Italiennes de Scheidhauer (Du-
catl), Luttenberger (Mondial), et aux of-
Ticlelles CZ des Tchéques Bartos, Malina.

Scheidhauer,- Musiol et Bartos filent en
téte, mais déja, des le 1¢T tour, les deux
derniérs nommeés sont contralnts 4 1'aban-
don sur avarlie mécanique.

Bien vite, les 2 chefs de file M4, De-
gner et Fligner, passent en téte, alors
que de nombreuses MZ privées s'arrétent,
leurs moteurs falsant mauvals mariage
avec le carburant du cru.

Scheldhauer, 3me, devance de prés de
1 minute la CZ de Malina, premiére CZ
placée,

*

1. Degner - (MZ) : 2. Fligner (MZ), & 55"
3. Scheidhauer (Ducatl), 4 1' 48" ; 4. Ma-
lina (CZ) ; 5. Laslo (MZ), ete...

STASTNY FAIT TRIOMPHER
LA 350 JAWA

56 machines au départ des 350 cc, aont
de nombreuses Norton, et les Jawa offi-
clelles de Stastny, Hhavel.

Dés le départ, Stastny prend la téte
suivl des Norton du ERhodésien Hocking
et de 1'Australien Harry Hinton.

Derriére ce trio, un 2me trio, opposant
de nouveau une Jawa (Havel) a 2 autres
Norton (Driver et PBrown). Mals Driver
chutera mi-course, alors que Havel ne
disposera de Brown qu'au dernier tour.

*

1. Stastny (Jawa) ; 2, Hocking (Norton),
4 40 ; 3. H. Hinton (Norton), 4 1’ 04" ; 4,
Havel (Jawa), 4 1' 40" ;: 5. Brown.

13‘“‘“ Hocking réalise le tour le plus ra-
pide,

1101



LA TRAGIQUE COURSE DES SIDES

En l'absence de Schneider, malade, Ca-
mathias se devalt de gagner, blen qu'il
ait dt remplacer son passager Cecco par
Eassner, le pilote allemend de 250 NSU.

Dominant tous lés autres privés présents,
notre regretté compatriote Drion. Et c'est
alors que ce dernier se trouvait en 2me
position au 4me tour que l'accident est
arrivé, Drion abordait une courbe & droite
& la méme vitesse qu'll l'avait abordée
précédemment, sans savoilr qu'une averse
venalt de tomber et que l'adhérence n'é-
talt plus la méme. Le side sort de la piste,
percute des bornes bordant la chaussée...
Inge Stoll trouvera la mort immeédiate-
ment, alors que Drion mourra durant son
transport & 1'hdpital. Et c’est au méme
endroit, dans le méme virage, que Baltis-
berger se tuait 11l y a 2 ans,

LA 250 CZ GAGNE UNE RUDE COURSE

Face aux MZ pilotées par Degner, Fii-
gner et Muslol, Jawa et CZ opposent de
nombreuses machines, pilotées par Bartos,
Malina, Kostir pour CZ%, par Stastny, Ha-
vel, Janous pour Jawa. Face 4 ces 3 écu-
{im:; ?ffiﬁlﬂllj;‘.ﬂ, qualquméHEU privées ten-
ent leurs chances, pilotées par Hallmeler,
Dale, Eric Hinton. = ; -

A l'entrainement, c'est la MZ de De-
gner qui fit le meilleur temps et part
favorlite,

Au prémier tour, Fligner (MZ) passe
en téte, alors gue 2 NSUistes de talent,

Dale et E. Hinton, sont deéja contralnts

a l'abandon.

La course est trés dure : au 100me km,
il ne reste plus gue 26 pilotes en course
sur les .46 partants, et parml les aban-
dons de margque nous trouvons Degner,
Musiol, Luttenberger.

A un tour de lag fin, Fiigner, qul porte
maintenant tous les espoirs de MZ, est
seul en téte.. mais doit s’arréter. C'est
alors le duel de deux Tchéques sur C3Z,
Bartos et Kostir, gqui dolt décider de la
victoire, duel gul sera troublé par 1'in-
téervention intempestive d'un 3me larron,
I'Allemand Hallmeier sur N.8.U.

x

1. Bartos (CZ) ; 2. Hallmeler (NSU), &
5" : 3. Kostir (CZ), 4 8" ; 4. Havel (Jawa),
a 19" ; 5. Stastny (Jawa), etc.

Tour le plus rapide par Bartos,

DALE (EMW) EEMPORTE
SON 2me GRAND PRIX OUTRE
LE ¢ RIDEAU DE FER ».

Pour mnous ne savons quelle ralson,
Jawa ne prit pas le départ en 500 cc. La
lutte devalt donc se circonscrire entre les
BMW de Dale, Hiller et Klinger, et les
Norton des fréres Hinton, de Redman,

- Brown, Redman,

Bob Anderson, Webster, eétc, Mais ce Tut
Ilf' plus belle course jamals disputée a
rno.

L 1

L'Autrichien Klinger, vaingueur en 1956
et 1957, veut réitérer cette année. Dés le
départ, il prend donc la téte, talonneé
par Hiller. \

'

Pas de changement jusqu'au Jme tour
(la course en comporte 10), ou Hinton
passe 3me, sulvi de Dale qui a pris un
mauvais départ. C'est alors que Hiller est
contraint de ralentir, se fait passér par
A. Hinton et Dale gul luttent pour la 2me
place, avec toujours Klinger comme point
de mire. Et le trou est falt tous les
autres pllotes des Dominions, méme avec
des noms comme Driver, Bob Anderson,
etc., se trouvent déja
a4 plus d'une minute.

Klinger est toujours en téte a4 l'entrée
du 10me et dernler tour, Mais Dale, dans
un magnifique supréme effort, boucle le
tour le plus rapide et réussit méme 4
prendre plus de 2 secondes & son adver-
salre,

*

1. Dale (BMW) ;: 2. Klinger (EMW), &
24" : 3.  H. Hinton {(Norton), a 7"; 4.
Redman (Norton), a4 1' 32" ; 5. E. Hinton
(Norton), etc.

ECHOS -ECHOS » ECHOS

AUX TCHEQUES LES 1. S.D. T. 1958

En attendant la relation que vous en
fera trés prochalnement notre envoyé
spécial, volcl déja les résultats « secs »
des Six Jours Internationagux 1958, qui
ont vu les Tchéques gagner & la fois
dans le ¢« Trophée » et dans le « Vase »,
vous noterez la trés belle performance
des Italiens, battus de justesse :

Trophée : 1, TCHECOSLOVAQUIE, 0 pt
de pénalisation, 3.142,7 pts de bonifica-
tion ; 2. Italie, 0 pt de pénalisation, 2.625,5
pts .de banification; 3.  Allemagne de
1'Ouest, 38 pts de pénalisation ; 4. Alle-
magne de 1'Est, 263 pts de pénalisation ;

4. Suéde, 284 pts de pénalisation ; 6. An-
gleterre, 500 pts de pénalisation.

Vase : 1. TCHECOSLOVAQUIE B, 0 pt
et 24925 pts: 2. Pologne A, 0 pt et
4.201,2 pts; 3. Tchécoslovagquie A, 0 pt et
1.515,6 pts ; 4. Autriche, 0 pt et 9858 pts;
5. Allemagne de 1'Ouest, 54 pts ; 6. Suéde,
133 pts; 7. Pologne B, 200 pts; & Autri-
che B, 234 pts; 9. Hollande, 241 pts;
10. Allemagne de 1'Est, 262 pts, etc...

Clubs @ 1. ex-aequd Auto-Club de Pra-
gue et Duklo Prague, 0 pt; 3. Autgmobile
Club de Baviére, 4 pts, etc..,

LE SALON DE LA MQOTO
EST LiEiJA COMMENCE..,

. chez Garreau, qul présente dans son
hall d’exposition, 22, rue Robert-Lindet,
une splendide gamme de machines an-
glaises, ol nous reconnsaissons les Norton,
=xcelsior, Francis Barnett, efc...

A deux pas de la Porte de Versallles,
complétes utilement votre visite au Sa-
lon de la Moto en vous rendant chez
Garreau, ou le mellleur accueil vous
SEera TIEsServe.

Une visite s'lmpose, car cette année
Garreau n'expose pas & la Porte de Ver-
sailles. :

DEMAIN AMONTLHERY : CLOTURE DELA SAISON AVEC LES COUPES DU SALON

L'AMCF organise le dimanche 5 octo-
bre 1958, dans la matinée, de 8 4 12 h.,
une course de vitesse nationale, dénom-
meée les Coupes du Salon, ouverte aux
motocyclettes de 125, 175, 250, 350 et 500 cc,
non pourvues de carénages, et dans la ca-
tégorie course et sport seulement.

Le circuit choisl est celul de 3,348 km
rendu d'autant molns rapide que nous
auront, comme l'an passé, deux chicanes,
I'une au goulet nord, l'autre devant les
tribunes.

A T'heure oll nous écrivons ces lignes,

plus de 80 engagements sont déja par-
venus sux organisateurs, et nous relevons
ies noms blen connus des « fidéles »
de l'autodrome, mals aussi bon nombre
de Provinclaux (de Lyon, Grenoble, Can-
ned, ete.. notamment) gui n’ont pas heé-
sité 4 Tfaire le déplacement pour venir
courir & Parls, d'une maniére, on ne peut
plus sportfve et... désintéressée,

Parml les engagés déja connus, clitons :
Bayle, Barone, Beauvals [fils, Bargetzi,
Bonnal, Beltoise, Bastogne, Cot, Ciffreo,
Costedoat, Couturier, Descoureaux, De-
loince, Decae, Diou, De Polo, Dumas de

Vaulx, Dominilonl, Focardl, Galibert, Go-
meéd, Krajka, Jacquier-Eret, Latrille Sei-
gneur, Leroy, Leclainche, Maubert, Micha-
roff,, Montagne, Noblin, Obert, Otto-
brini, Planté, Pinton, Pansera, Poirion,
Rittaud, Savoye, Tomesani, Thiers, Vallée,
Valentin, WVasseur, Wolf, etc...

L'aprés-midi, Coupe du Salon Automo-
bile, réunissant les voitures de course
formule II (1.500 cc), deux courses grand
tourisme, et un, match France-Italie, for-
mule course-junior (1.100 cc).

Pour se rendre: 4 Montlheéry, cars speée-
claux a4 la Porte d'Orléans.

Jeunes Gens, devenez,

MECANICIENS MOTOS

Perfectionnez-vous afin d'améliorer votre situa-
tion. Vous deviendrez un spécialiste éprouvé
en suivant notre cours sur les Motocycles et

Vélomoteurs
DUREE 8 MOIS
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JOSEPH TERRIEN, CHAMPION DE LA
LIGUE ANJQU-BRETAGNE EN 250 ce -

Malgré le beau temps, un public peu
nombreux a assisté dimanche dernier au
8me moto-cross de Brest, organiseé par le
Moto-Club du Finistére.

L'ouverture de la saison de foothall et
une grande manifestation religieuse ont
en effet, accaparé de nombreux spectateurs,
et c'est seulement 3.500 personnes envi-
ron, qui ont admiré ce spectacle sportif
pourtant de trés grande valeur |

Le titre de champion de la LMR. An-
jou-Bretagne en 250 cc étalt en jeu, et
cette course était encadrée d'une épreuve
nationale en 500 cc.

Le Championnat s'est disputé en 3 man-
ches et il ne fut pas nécessaire d'avoir
recours a des éliminatoires pour désigher
les partants (seulement 12 engagés, dont
6 du Moto-Club du Finistére !). Brest se
trouve a4 la fin de la terre et les coOurses
de championnat n'intéressent gue guel-
ques rares coureurs, ayant réellement
. I"'esprit sportif ! .

Malgré cels, jamais encore un Cham-
pionnat ne fut si disputé, puisqu'a 1l'issue
de la finale, 3 coureurs : Terrien, Lebre-
ton. et Le Boulch se trouvalent ex-aequo,
avec chacun 8 points. Le classement de
la fMale devait les départager et donner
la victoire & Terrien. Si .1’on ajoute ‘que
le wvailnqueur moral de 1'épreuve est un
guatriéme conecurrent Charrier, on se
rendra trés bien compte de la magnifique
bagarre que se sont livrés ces 4 coureurs !

Charrier, aprés avolr remporté la pre-
miére manche, cassalt son cable de gaZz
au départ de la seconde, et ne pouvait
repartir gu'au troisiéme tour ; mais l'al-
lure était &1 rapide du premier au dernier,
qu’il ne pouvait, malgré son indéniable
classe, remonter gqu'un seul coureur accl-
denté., Il prit sa revanche 4 la finale
au'il remporta trés brillamment... Quant
& Terrien, qui n'enleva pas une manche,
gp regularité devalt le ¢ sacrer champion »
€t c'est avec un large sourire qu'il nous
annoncalt le soir : « Pour la premiere
fois que je cours avec « ma téte », cela
m'a trés bien réussi! »

Le vainaueur de la seconde manche,
qu'il termina avec sa fourche avant cas-
sée et le guidon de travers, fut Le
Boulc’h, Une fourche de Gold-Star mon-
tée rapidement sur la NSU le géna terri-
blement au cours de la finale Lebreton,
clagssé comme éetant 1'un des coureurs les
plus rapides en 250 cc, nous annoncait
gu'il n'’avait encore jamais participe a
une course d'un pareil train d'enfer !...

*

VolldA en aquelgues mots comment s8'est
déroulé le Championnat de la LMR An-
jou-Bretagne, Ligue que Moto-Revue a
plusieurs fois classée comme étant la plus
gportive de la FFM, Une fois de plus, elle
a falt ses preuves, mis a4 part les offi-
ciels de 1'épreuve, qul brillaient par leur
absence | S'étalent excusés le president
Seery, qul se trouvait en Suéde avec
1'éguipe de France et M. Acat, retéenu au
Mang, Etaif présent, (non! non! il n'y a
pas de faute d'orthographe), étalt present
donec : M. André Le Hir, seul et uniqgue
représentant de la Ligue ! @Qu'll nous soit
permis de le remercier trés sincérement,
ains oue les précédents, retenus par des
cbligations majeures et qui l'avaient fait

savolr. Les neuf autres membres du bu--

reau de la Ligue? eh bien, l'on nDe
sait pas! A part les deux délégues
4 Quintin et Dol-de-Bretagne, peut-étre
asgsistalent-ils 4 un match de football
dans leur village ? Mais qgu’lls se rassu-
rent, tout s'est trés blen passé, selon l'avis
de M. Le Hir,
M

La course 500 cc s'est déroulée avec
presaue autant d'acharnement gue la pre-
cédente. Les 2 inters engagés, Chuchart
et Jacquemin, se devalent de mener Ia
ronde, ce gu'ils firent presque de bout en

-
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bout. Cependant Jacquemin, moins chan-
ceux que son ami, était victime d'une
crevaison dés le 1“r tour de la finale, et
ne reparaissait plus. Lebel, auteur d-'une
prometteuse salson, et Lamouroux talon-
nalent ces 2 inters de trés prés et la lutte
fut encore trés sévére. Baulard cassall sa
boite de vitesse & l'entrainement le ma-

‘tin, et son camarade Blanchard lul preé-

tait sportivement sa machine et effec-
tuait lui-méme, avec un excellent cou-
rage, les 3 manches sur une moto gque
Giouriou, coursur du Motocyele-Club du
Finistére, avait eu la gentillesse de lui
préter. Malheureusernent cette machine
n'était pas au point, et le courageux
Blanchard ne put gQue se contentér de
fermer la marche,

RESULTATS TECHNIQUES

CHAMPIONNAT ANJOU-BRETAGNE
EN 250 cec .

Premiére manche @ 1. Charrler; 2. Le-
breton : 3. Le Boule'h ; 4. Terrien ; 5. Leys;
4. Boulard : 7. Léon ; 8. Maout ; 9. Creau ;
10. Piron : 11. Helies ; 12. Geslin.

Deuziéme manche 1. Le Boulc'h; 2.
Terrien : 3. Lebreton ; 4. Boulard ; 5. Leys;
g. Maout: 7 Léon; 8. Piron; 9. Creau,;
10. Geslin ; 11. _charﬂﬂ': 12. Helies.

Finale : 1. Terrien, MC Morbihan, 8 pts;
2. Lebreton, MC Mayenne, 8 pts;. 3. Le
Boulc'h, MC Finistére, 8 pts; 4. Charrier,
13 pts, ASPTT Nantes; 5. Boulard, AM
Meontfort Le Rotrou, 15 pts; 6. Leys, MC
Finistére, 17 pts; 7. Maout, MC Finistére,
20 pts; 8. Léon, MC Finistére, 22 pis; 5.
Piron, CO Pontlieue, 27 pts; 10. Creau,
MO PFinistére 28 pts; 11. Geslin, Angers,
33 pts: 12. Helles, MC Finistére, 35 pts.

BELLE VICTOIRE DE COMBES
A GRISOLLES

12 inters étalent engagés & Grisolles, sur
le circuit de Beausolell, et 1l est juste
d'écrire ou'lls contribuérent 1tres large-
ment au succés remporté par les orga-
nisateurs. :

Le Hollandals Albert Dirks remporta la
premiére manche devant René Combes,
'excellent Vila, Jean Cros et Godey. Mais
Combes prit sa revanche dans la seconde
manche, tricmphant alors de A, Dirks, Go-
dey, Cros et de 1'Anglals Daryn.

Au départ de lz troisiéme manche, une
chute guasi-générale retardait A. Dirks,
qui passait ensulte avec 30" de retard.
Une formidable remontée lul permettait
cependant de rattraper une grosse partie
du terrain perdu, sans toutefols qu'il put
rejoindre Combes au classement géneéral.
Mails Combes avalt eu chaud, crevant dans
les derniers tours !

'‘Nous retiendrons, & coté de la trés belle
prestation de notre inter, la superbe te-
nue de Albert Dirks, gui s'est affirmé
cette salson comme étant l'un des meil-
leurs étrangers venus en France., Jean
Cros et Peul Godey comptérent parmil les
animateurs de l'épreuve, avec Vila, dont
nous pouvons volr qu'il a une fols en-
core confirmé tout le blen que nous pen-
sons de lul.

Une épreuve « nationale « complétait
le programme de la réunion de Grisolles.
Les Darrouy, Auguste (l'oncle) et Robert
(le neveu) remportérent respectivement la
geconde et la préemiére manches, et c'est
encore &4 Auguste Darrouy que revint la
finale, ainsi gue la victoire au classement
général ol il précéde Robert Darrouy,
Aguirre et Melous qui furent les autres
éléments moteurs de la course.

Volci les résultats technigues (classe-
ments geneéraux)

Inters : 1. Combes, 6 points: 2. Albert
Dirks, 7 pts (Hollande) : 3. Cros, 9 pts;
4. Godey, 10 pts; 5. Vila, 17 pts; 6. Daryn
(Angleterre), 19 pts: 7. Lefévre, 21 pis;
8. Brotr Dirks (Hollande), 25 pts; 9. Du-
gas, 28 pts; 10. Lusseyran, 28 pts; 11.
Inglis (Angleterre), 28 pts.

Nationaux : 1, A. Darrouy, 6 points; 2.

TERRIEN

COURSE NATIONALE EN 500 cc !

Premiére manche @ 1. Chuchart ; 2. Jac-
guemin ; 3. Lebel; 4. Lebreton; 5. Bou-
lard : 6. Léon : 7. Lamouroux ; 8. Baulard;
9, Blanchard.

Deuziéme manche : 1. Chuchart; 2.
Jacquemin ; 3. Lamouroux ; 4. Lebel; 5.
Lebreton : 6. Boulard ; 7. Léon ; 8. Blan-
chard ; 9. Baulard.

Finale : 1. Chuchart, 3 pts; 2. Lebel,
10 pts; 3. Lamouroux, 12 pts; 4. Jac-
quemin, 13 pts; 5. Lebreton, 14 pts; G.
Boulard, 15 pts: 7. Léon, 19 pts; 8. Bau-
lard, 24 pts; 9. Blanchard, 25 pts.

pts; 3. Aguirre, 8 pts; 4,

R. Darrouy, 6
Mélous, 10 pts; 5. Panis, 16 pts; 6. Fau-
ritte, 17 pts; 7. Marquez, 23 pis; 8. Par-
digon, 24 pts; 9. Hardy, 27 pts; 10. Bar-
nabe, 29 pts.

CHAMPIONNAT DE FRANCE INTER-
POLICE :
A BRIGNAIS, BONNIN GAGNE.

Sur le parcours tracé dans le parc de la
Jamayére, le C.M.S.N. organisait & Bri-
gnais une réunion comptant notamment
au titre du Championnat de France de
moto-cross inter-police. :

La course principale vit une lutte tres
serrée entre Gerentes (de Lyon), qui tient
la téte du Champlonnat, et son rival le Pa-
risien Bonnin. Ce dernier devait triom-
pher mais Gerentes demeurait leader du
Championnat de France, C'est donc la
prochaine course, la finale, qui se dispu-
tera le 5 octobre 4 Rive de Gler (Loire),
qui décidera de l'attribution définitive du
titre mational police.

Volcl maintenant les résultats techni-
gues apportés par la réunion de Brignais .

Championnat de France Inter-Police
(classement final de I'avant-derniére man-

che) : 1. Bonnin (Paris); 2. Gerentes
(Lyon) ; 3. Batisse (Paris) ; 4. Prat (Bor-
deaux} : 5. Chartier (Paris) 6. Nadaud

(Limoges) ; 7. Heuland (Versallles) ; 8 Me-
taut (Paris), a4 1 tour; 9. Besette (Ld-
moges) : 10. Daubie (Lyon): 11. Briery
(Roanne), & 2 tours; 12. Soullgnac (Arles).

Régionauz (classement général) : 1. Ge-
rentes : 2. Blanchet ; 3. Baleydler; 4. Vi-
ghetto ; 5. Balmailn, efc...

Sidecars (classement général) : 1. Per-
lin : 2. Garcla ; 3. Plisson ; 4. Baconnier ;
5. Chartier, etc... :

DEMAIN, A RIVE DE GIER,
FINALE DU CHAMPIONNAT

C'est demaln, &4 1'issue de lg manche
finale du Championnat de France inter-
police, qui se courra & Rive de Gler (Loire),
que nous saurons si le Lyonnals Gerentes,
actuellement leader de cette compétition,
aura pu s'assurer définitivement le titre.
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TRANSFORMATION

CTUELLEMENT militaire AFN mon dernier emploi avant
de partir ‘A l'armée a été mécanicien chez M. Bouin, le

, Spécialiste Peugeot bien connu.
Je vous €cris pour vous présenter une machine mi-sport,
mi-course, gue je me Suis monté a4 peu de frais, 4 partir
d'une 125 cc P56 sans suspension arriére, et d'un  cadre

n:du{-r.;rmeﬁ E?yant appartenu & M. Bouin (cadre oscillant du Bol

LE3S TRANSFORMATIONS EFFECTUEES :

Donc, au départ, une 125 P 56 avec fourche télé 4 huile, sans
suspension arriere ; moyeux de 150, ordinaire a l'avant (acier)
gl conigque & l'arriére (alu). De cette machine j'al conservé
le moteur (sur lequel je reviendrai), les roues avec pneus Dun-
lop (ribbed & l'avant et & pavés &4 l'asrriére), la fourche té-
lescopique (de laquelle j'al 6té tout enjoliveur).

J'al donc remonté cecli dans l'ancien cadre de Bouin en
transformant toutefois le moteur 125 en 175 cylindre de
TC 4 serle mais modifié, une culusse de (3.5. (grand spori) qui,
plus creuse que celle de la TC 4, me donne un taux de com-
pression de 6,6 4 1 environ.

Le carburateur est un Gurtner de GS, de 22,5 mun de passage
de gaz, démuni de filtre et de pavillon le jour des essals.
Particularité par rapport a4 la GS: la cuve est montée trés
souple par rapport au cadre : elle est suspendue par un
ressort (!) et par les tubes d'arrivée d'essence gui sont en
caoutchouc synthétique Citroén d'environ 3 mm d’épaisseur (!),
au nombre de 2 aux essais, et de 4 maintenant ; en effet le
réservolr est compartimenté, ce qui limite les risques d'en-
crassement du robinet. Ce reéservoir est d'ailleurs l'euvre de
MM. Sacareau-Bouin.

Le cadre dii aux mémes pilotes, est un doubie-berceau de la
douille da direction jusqu'a l'axe de suspension arriére; cette
suspension oscillante est dotée d'amortisseurs hors-série qui,
vu leur longeévité douteuse, seront remplacés par des Lelau-
rain prochainement.

Les tubes d'échappement du diamétre ordinaire sont montés
en sortie de cylindre et prolongés par des pots « maison » de
gros diametre (100 mm) sur 50 ¢cm de long, en tble 8/10. Le
systéme Gilera 300 a été utilisé ; bien que bruyant, il me
donne toute satsfaction, tant au point de vue rendement
qui consommation.

Le garde-boue avant a été embouti A4 la main dans un
morceau de dural 12/10, puis poli et monté 4 1'aide de tringles
de vélo 4 I'image de la Motobécane de Thomas ! L'arriére, lui,
est constitué d'une moitié de garde-boue avant de 100 cc de
la marque, terminée par une extrémité de pare-chocs de
¢« Dauphine » Renault chromee, :

La selle est une simple feuille de tdle repliée de chaque
cOté, recouverte d'une feuille de mousse de 25 mm, et pro-

L2
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D'UNE 125 PEUGEOT

longée par une moitié de phare de « traction avant ¢ Citroén
fagonnée en réservoir d'huile pour un graissage additionnel...
éventuel (course).

Quant au guidon, c'est tout simplement les bouts de l'an-
clen guidon, avec leviers, soudeés sur un cintre <« malson »
encore, tres etroit (45 cm).

Comine vous le voye: beaucoup de bricolage sur cette ina-
chine... mais aussi blen des satisfactions.

PRIX DE REVIENT :

D’abord le prix & l'schat de la 125 ; 25.000 frs, une réfection
totale du moteur; de 25 & 35.000 frs, moyvenne 30.000 donc,
cadre, réservoir, garde-boue, etc... prix minime, étant Tabri-
cable par n'imporive guel bricoleur ayant a4 sa disposition un
peu d'outillage ; donc prix a4 peu prés nul (mettons tout-de-
méme 10.000 frs maximum). J'oubliais de mentonner le volant
ABG petit modéle (ce quil n'est pas Indispensable) ; je mets
son prix gue j'estime A& 14.000 frs. De plus, un carburateur
€ Sport » gque l'on peut estimer au méme prix. Voicl donc une
machine au prix de revient de 93.000 frs, disons 100.000 et
voici une machine de sport qui je pense est a la hauteur.

L]

LES PERFORMANCES .

Je n'ali pu procéder 4 des essals complets de vitesse. La
seule que je peux donner est sa vitesse de pointe sur le plat,
réalisée sur une route reliant Bordeaux au Cap Ferret, revéte-
ment moyen, temps trés chaud (30¢ ¢), ligne droite de 1,5 km au
maximum, donec trés peu pour se lancer. Le kilométre départ
lancé a été realisé a4 128 km/h, position effacée au maximum,
essali deux ifois répété dans chague sens avec vent nul.

Quant a4 la consommation, elle s'est élevée 4 une moyenne
de 4,8 litres aux 100 km, cecl en duo et pendant le rodage,
avee un gicleur de 2 points plus fort que l'actuel. Trajet :
Bordeaux, Libourne, Limoges, Aubusson, ballades diverses aux
étanzs de la Creuse (Vaugelade, Kassiviere, etc.) et retour a
Bordeaux au total 1.000 km avec une consommation de
48 litres d'essence avec 8 9% d'hulle ordinaire achetée au It
(colit du litre : de 120 & 140 irs).

LE SPORT A LA PORTEE DE TOUS :

Les jeunes veulent du sport ? Mais le matériel serait cher ?

Non ! 11 suffit ,de savoir s'y prendre et d'étre, je l'al déja
dit, bon bricoleur ou, misux encore motocycliste dans 1'ame !
* Je me mets d'ailleurs a la disposition de tous pour de mo-
destes conseils qui me sont dictés par un stage exirémement
profitable chez André Bouin,

L]

Un motocycliste

Ch, MARAUDET SP 86782 AFN.
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M

Tnier

été

tinctement comment UVhuile a jforme
isolant de la bougie,

Dans un tel cas, une seule solution :
bougie.

...des capuchons de bougie

N bon capuchon de bougié est une bonne chose quand ce capu-
chon est en bon état. Il proiége l'isolont de bougie contre la
poussiére, l"humidité, les brouillards d'huile. C’'est Ila un role
important, car une couche de crasse humide, méme si elle est

de faible épaisseur, devient plus ou moins conductrice de l'électricité,
ce qui se solde par une étincelle affaiblie enire les élecirodes de la
bougie. Ainsi, done, un bon capuchon,
bougie, la protege et lut assure un bon fﬂﬂﬂﬁﬂ'ﬂﬂﬂ'mﬂﬂ-f-

en bon état, isole bien la

*

ais si ce cdpuchon — en particulier si'il est réalisé en caouchouc,

comme sur Uillustration jointe — est imprégné d'huile, ou g'il est
crevasse, alors non seulement il ne protégera plus la bougie, mais
encore sera-i-il cause

d'un. meuvais jonctionnement de cetie der-

e,

Un tel cas nous est présenté sur lUillustration foinie, qui nous a

aimablement fournie par lez bougies Champion. Et l'om voit dis-
une trainée carbonisée sur
court-circuitant totalement cette derniére,

remplacer le capuchen de la

1104
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TRES LUCIDE PRISE DE POSITION
DE LA CHAMBRE SYNDICALE.

QUI EXPLIQUE EGALEMENT

LES

ANS les milieur professionnels on attendait avec
impatience la conférence de presse
que tient, a la veille du Salon, la Chambre Syndicale

ine certaine

Nationale du Motocycie.

En effet, la conjoncture acluelle, si peu favorable auzx @
deux-roues, devail amener le nouveau président, M. Eu-
géne Peugeot, a brosser un tableau trés régliste de la -

situation.

IR T T F e e "L ST s e o e e | o Y e e i T T

'ANNEE derniére nous avons slgnalé
gque le parc . .de cyclomoteurs et mo-
tocycles en France devalt dépasser
a 1in 1957 le chiffre de 5.500.000.
Comparons d'abord les chiffres de pro-
duction des deux périodes de 10 mois
des deux derniéres années :

Oct. 56 Oct, 57

a fin a fin o
Juil. 57  Julil. 58
Cyclomoteurs , 788.707 805.381 <+ 2.59%
Vélomoteurs .. 78.501 35.1797 — 50 %
Scooters ...... 86.465 69.693 — 20 %
Motocyclettes . 9.454 8.0688 —17 9%

On voit immédiatement que le eyclomo-
teur a défendu sa position mals gque tout
ce gul dépasse 50 cc a subl une récession
trés marguée. Cela provient des nouvelles
réglementations gui ont été assez bruta-
lement appliquées a4 la catégorie 125 cc:
ces réglementations portent dans quatre
domaines y

— le permis de conduire,

— les assurances & des taux trés élevés,

— la T.V.A portée & 27.5 9.

— et les restrictions touchant le ecrédit.

Coincidence regrettable ou mancuvre
concertée, ces guatre nouvelles servitudes
ont été instituées d'une maniére presque
simultaneée, et c'est en mars 59 que le
dernier coup nous a été porté par la sup-
pression de cette licence de conduite qui
avait été créce A titre provisoire l'année
derniére et qui donnait des résultats
pratiques trés appréciables puisqu'elle
pouvait étre retirée 4 tous ceux dqui com-
mettalent des imprudences ou qul trans-
gressalent le Code de la Route.

Les resultats n'ont pas manqué de se
falre sentir d'une maniére particuliére-
méent. brutale au mois de mars cette an-
née,

Pourquoi notre industrie n’a-t-elle é&té
touchée qu'au mois de mars ? Tout sim-
plement parce gue nous sommes une in-
dustrie trés salsonniére et que les mois
d'hiver ne nous apportent que des indi-
caticns trés fragmentalres qu'il est dif-
ficlle d'extrapoler.

De tout temps il a fallu stocker de la
production en morte-saison puisque les
ventes au deétail se trouvent normalement
dans une proportion de 1 & 3 entre les
mols d'hiver et les mois de printemps. Il
est inévitable gque des stocks solent cons-
titués en morte-saison,  soit chez les
agents, so0it dans les usines.

~ Des previsions assez prudentes avalent
€té établies qul prévoyalent en général
des chutes de production importantes at-
teignant 50 9% chez certains constructeurs.
Cependant, nos agents nous signalaient
encore en février qu'il n'y avait pas lieu
d'étre pessimistes et gue l'hiver se pas-
sait d'une maniére presque normale,
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RAISONS D’ESPERER

Retenu par un deuil familial, M. Eugéne Peugeot ne
pul prononcer lui-méme le discours trés ferme qu'il avait
élaboré en compagnie du secrétaire général de la Cham-

bre “Syndicale, M. Cochard, et dut confier cette tdche

l'un des

Et d'un seul coup, au mois de mars, ce
fut dans notre profession la crise dans
tcute sa brutalité, Au lieu d'un démar-
rage des ventes comme toutes les autres
annees, pour le 125 cc il n'y eut pas de
démarrage, le printemps est resté saison
n:crite pour toute l'industrie des véhicules
deépassant 50 cc, et les agents comme les
usines ont conservé des stocks anormale-
ment lourds pendant toute la saison.

De mémoire d'industriel et depuls la
naissance des fabricstions de série on n'a-
vait assisté A pareil cataclysme.

Et c’étmient bien les nouvelles régle-
mentaticns gqui paralysaient les ventes et
nctamment la taxe de 27,5 9;, car les vé-
lcmoteurs et scooterg d'occasion ont con-
tinué & se vendre 4 de jJortes cadences et
la proportion des ventes d'occasion par
rapport au neuf avait doublé au mois de
mai 58. .

Er parlant des nguveaux réglements et
de leur application simultanée, nous avons
parlé de « coincidence regrettable » ou
de ¢ manceuvre concertée ». En reéalité,
nous avens bien eu 1'impression de nous
trouver devant une véritable conjuration
dont le but était d'étrangler le moto-
cycle, ..ce pelé, ce gileux... gque beau-
coup voudralent voir disparaitre des rou-
tes de France.

Lorsague nous exposions 1'an dernier a
certailns hauts personnages no= craintes
devant la perspective de crizse brutale gue
ne mangueraient pas de provoguer les nou-
velles réglementations, il nous It une
foie répondu que l'on estimait dansg les
sphéres gouvernementales oue 1'économie
francalse étalt trop active, pour ainsi
dire survoltée, et ou'une récession d'une
bEranche mineure comme la noétre etait
chose presaue souhaitable.

Ainsi le deux-roues devait étre sacrifié
pour la. bonne santé de le 4me Reépubli-
ouc, et ~insl fut fait. La Fontaine n'avait
pas mentl : « Selon gue vous serez puis-
fFant ou misérable... ».

Je mne voudrals pas wvous infliger par
le menu la description des mesures des-
tinées 4 nous étrangler. Quelques préci-
elons sont cependant nécessaires.

Il v eut d'abord 1'histoire du permis
gui fut rendu obligatoire svec examen
préalable, bien aque la Gendarmerie eut
entiére satisfaction du systéme de licence
institué au cours de l'an dernier Cette
Jicence de condulte délivrée par les Pré-
fectures aux usagers de 125 cc permettait
2 le Police de sévir sérieusement contre
tous les délinguants. Ceux agul étalent
verbalisés se vovalent retirer leur licence
et on les obligeait & passer le permis.

C'étalt un systéme simple, pratigque et
efficace et cela ne freinait pas les ventes,

On s'est donc empressé de supprimer
cette facilité dés le printemps et 1'an-
clen ministre .des Travaux Publics se fit
un honneur de refuser 4 notre Chambre
Syndicale tout délal de grdce touchant
cette licence, délal gui auralt -facilité

es vice-présidents de la Chambre Syndicale,
M. Sarrazin, directeur général d’Automoto, qui, au pied-
leve, se fit Uinterpréte fidéle de M. E. Peugeot.

grandement notre reconversion Iindus-

trielle gul s'svérait inévitable.

Puis il y eut l'histoire de la taxe de
luxe, cette fameuse TVA portée de 19,5 9-
4 25 9% au mols d'aoit 57 puls a 2750 %
au mois de janvier 353.

Par une aberration incompréhensible le
vélomoteur et le scooter, engins essen-
tiellement populaires, subissalent la taxe
de luxe au taux le plus eéleve.

Lz TVA acouittée pour un velomoteur
ou un scooter movens s'approchait de
40.000 frs, et l'on comprend gue les prix
de vente soient devenus prohtbitifs et
cue les véhicules neufs devalent s'effa-
cer devant les véhicules d'occasion qul,
eux, n'avaient pas payé de TVA 4 ces taux
exageéres.

Mais le permis et la TVA n'étaient pas
encore suffisants et d'autres tenalent en-
cere & participer A 1'écrasement du moto-
cycle ; ¢'est ainsi que les compagnies d'as-
surances se sont précipitées a la curee
et ont, d'un seul coup, augmenteé leurs
tarifs dans une proportion effarante gul
représente aujourd’hul prés du double des
tarifs appliqués dans les pays voisins, et
ces assurances vont étre rendues obliga-
toires pour tous les véhicules ¥ compris
le cyclomoteur.

Pour un velomoteur 125 cc l'assurance
normale aux tiers est passée 4 Paris de
18.400 frs & 24.420 frs et pour un scooter
de 18400 frs &4 30.500 frs, soit de tres
prés les primes demandées pour une 2CV
Citroén.

Ces tarifs sont infiniment plus é&levés
que ceux des pays volsins pulsque un
motocycle de 125 supporte en Allemagne
une prime de base de 6.831 frs, en Bel-
gigue de 8.300 frs, en Hecllande de 3.575
francs. :

Chose également frappante, l'écart en-
tra les tarifs deux-roues et quatre-roues
est deux fois plus grand dans les pays
voisins gu'en France.-

En admettent méme gue les assurances
des cyclomoteurg restent modiques et in-
férieures & la base & 5.000 frs et que l'on
envisage une movenne pondeérée des pri-
mes cyclomoteurs et vélomoteurs de l'or-
dre de 6.000 frs, on constatera gue l'as-
surances obligatoire apporteralt aux mou-
ling des compagnies d'assurances la ba-
gatelle de 6.000 frs multipliés par 5 mil-
lions de véhicules, soit environ 30 milliards
de primes par an.

Pour ce prix on pourra sans doute rem-
bourser toutes les voitures et les camions
écrasés par les cyclomoteurs, et certains
pensent au'il restera encore largement
de guol fzire vivre d'honnétes sociétés
mutuelles.

Mais je n'entreral pas davantage au-
jourdhul dans les détails d'une réglemen-
tation aqui, heureusement, est en passe
de s'améliorer car le gouvernement ac-
tuel, n'est pas resté insensible aux ap-
pels de notre Chambre BSyndicale et a
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déjaA fait preuve d'une trés grande com-

préhension A i'égard de notre industrie,
m:.'hﬂrlmn commence vralment & s'éclair-

Tou d'abord nous avons obtenu,
meoyennant l'engagement d'accroitre nos
exportations, ce qui n'est possible, comme
vyous le savez, Qu'avec un marché inté-
rleur sufflsamment actif, le retour de la
TVA de 275 9% au taux ordinaire de
18,5 %, pour nos motocycles d'une cylin-
drée excédant 50 cc. -

I1 ¥ a blen 14 encore une plerre qul ac-
croche, car sl cette réduction s'applique
au producteur qui acquitte la taxe, elle
ne s'applique pas aux stocks sur les ma-
chines ayantg acquitté la taxe au taux ma-
oré. Avec -la récession suble depuls un an,
e stock de ces machines est élevé. Nous
avons proposé &4 1I'Administration diverses
solutions pratiques, et d'un contrble aisé
devant permettre gue la baisse résultant
de lp diminution de la TVA pulsse s'ap-
pliguer aussitét sur les motocycles en
stock, mails les principes de la réglemen-
tatien figcale, nous dit-on, s'v opposent.

Quol qu'il en solt, ce retour de la TVA
au taux ordipaire de 19,50 % est un pre-
mier facteur de redressement, permettant
une diminution appréciable des prix.

Un deuxigme fait favorable est la déci-
sion intervepue au début d'aoit cancer-
nant les’ ventes A4 crédit. Le montant du
versement comptant a été réduit, comme
¥Oous le savez, de 35 4 30 %.

Toutefpis 14 encore notrs satisfaction
ﬁﬂt gue partlelle. Pourquol n'étre pas

venu au taux de 25 % appliqué en 1'9?& !
Les acheteurs de nos véhicules, qui sont
des autils de trajet de travall, n'ont lors
de l'achat d'une machine gque des possi-
bilités de versement trés limitées.

De plus, bien que 1'avis publié au
J. O, du 12 aolit confirme que'la durée
du crédit peut-étre pour nos véhicules de
15 mois, la Banque de France n’admet
que 12 mois pour le deux-roues, aussi
bien pour nos motocycles immatriculés
Que pour les autres, alors gque pour l'au-
tomobile elle eonsent gquinze mols.

Il est un troisiéme point important qui
continue de nous préoccuper fort, ce sont
les tarifs d'assurances. Les taux des pri-
mes sont devenus tellement élevés que
les spéciallstes de l'assurance trés com-
pétents en cette matiére ont pensé gue
le moment étalt venu de créer une Mu-
tuelle se chargeant particuliérement d'as-
surer le deux-roues pour le risque des
dégats causés aux tlers.

Le ralsonnement de ces spécialistes est
trés simple : ils constatent que dans les
accldents ou intervient le deux-roues,
celul-cl est presque toujours victime mais
ne cause gue de trés faibles dommages
& son antagoniste habituel qui est le
quatre-roues., Autrement dit, i1 ne cause
pas beaucoup de dommages aux tiers,

Dans un autre domalne un autre obs-
tacle doit encore étre sérleusement aplani
pour réemédier 4 la crise du motocycle. I
s'agit du permis de conduire Al, spé-
cialement Institué pour la conduite de
motocycles de 50 & 125 cc de cylindrée.
Nous ne reviendrons pas sur la question
de' principe, regrettant toutefois que 1a
formule de la licence de circulation dé-
livrée sans examen, et retirée & tout con-
trlevenant aux reégles de la ecirculation,
n'ait pas été expérimentée loyalement
avant l'institution d'un permis spécial.

L]

Ce permis spécial, pour lequel 1'exa-
men ne dolt porter gue sur la connals-
sance du Code de la Route et sur la si-
gnallsation, a &té mis en application avec
des lenteurs et des retards gqul ont en-
core affaibli notre clientéle. Cependant
ces lenteurs constatées dans le processus
des formalités et que nous avons signalées
& I'UNAT semblent avolr disparu.

Mals il reste un point grave Important,
la question de l'examen : Nos clients ne
sont guere habitués a4 passer des examens
et une quesiion quelgue peu subtile les
désargconne, Aussi avons-noys décidé de
mettre, par l'intermédialre de nos agents,
& la dispesition de fous ceux que tente
I'achat de nos véhicules dont la condulte
nécessite le permis Al, une sorte de vade
mecum expcsant par gquestions et réponses
les dispositions du Code de la Reoute et
de la signaligation routiére dont la con-
nalssance est exlgée,

Nous pensons ainsi pouvolr apporter
efficacement notre concours pour répan-
dre et faciliter la connalssance du Code
de la Route & tous ceux qu'ilntéressent
nos veéhicules.

Et maintenant gue nous avons indigué
les principaux remedes que notre Chambre
Syndicale pense apporter 4 tous les fac-
teurs de crise gul nous ont été imposés,
nous devons encore vous donner guelgues
eléments nouveaux gui constituent wun
facteur positif pour la prospérité de notre
industrie.

11 s'agit d'abord des pistes cyclables.

Sur ce point aussi, nous pouvons for-
mer des espolirs. Dens une lettre adressée
8 notre preésident d'honneur, M. le Direc-
teur des Routes vient de mnous donner
l'assurance gue l'administration se préoc-
cupe du probléeme de la circulation des
cyclomoteurs. 1l précise que les circu-
laires technigues relatives a l'ameénage-
ment de route nationales prévolent ex-
pressément la construction de telles voles,
lorsque l'intensité de la circulation le jus-
tifile, que des projets de déviations et
d'elargissement comportent également
l'aménagement de pistes, et au’il vient
de faire effectuer une enquéte afin d'envi-
sager la construction d'un certzin® nom-
bre de pistes, sans attendre le finance-
ment des projets d'équipement routler.
Alnsi lI'Admlinistration a compris gu'il
étalt nécessalre et urgent d'établir un
programme spécial de construction de ces
pistes, et nous ne pouvons gue nous Teé-
joulr de ces promesses dont nous atten-
dons Impatiemment les résultats.

Ce développement des pistes cyclables
a été annoncé il ¥y a quelgues jours a
une conférence de presse de M. le mi-
nistre des Travaux Publica au sujet de
I'amélioration de la sécurité routiére, et
a laguelle certalns d'entre wvous ont du
ASSisLer.

Dans le méme chapitre de la sécurité,
slgnalons encore les mesures envisagées
par M le ministre des Travaux Publics
tendant a améllorer l'efficaclte du casgue
pour les motocyclistes. Un cahier des
charges vient d'étre établl pour la fabri-
cation de ces casgues, de sorte gue leur
resistance solt accrue en répohdant aux
donnees technigques gul sont actuelle-
ment a 1l'etude.

Cette normalisation étant mise au point,
1l sera possible de prendre des mesures
de recommandation pour l'utilisation du
casgque, et nous sommes tout disposés

de notre coHté A appuyer ces efforts.

Nous ne pouvons conciygre cet examel
général de lz situation du motocycle sans
ajouter un mot d'une guestion gul ne
cesse de préoccuper l'opinion publigue,
nous voulons parler du bruit.

La Préfecture de Police a décidé de
renouveler le concours de silencieux qu'elle
avalt organlsé en 19833.

C'est bien volontiers que notre Chambre
Syndicale collabore & une telle manifes-
tation. II s'est avéré au surplus que nes
engins sortant de l'usine répondent ab-
solument aux normes fixées. Malheureu-
sement trop d'usagers recherchent la so-
norité de 1'échappement, et truquent ou
suppriment le silencieux. C'est avant tout
une questicn de police de la circulation,
car les constructeurs ont fait- et contl-
nuent de falre efficacement tous leurs
efforts pour amortir le bruit de leurs veé-
hicules.

Souhaltons surtout qu'a la semaine de
silence que la Préfecture de Police se pro-
pose d'organiser, les wusagers compren-
nent la nécessité de ne pas altérer le si-
lencieux de leur engin, et de ne pas seé
lHvrer au plaisir du vacarme. Nous avons
apprie d’ailleurs gu'un sonometre porta-
tif vient d'étre mis au point et gqu'il
va étre mis a4 la disposition du persohi-
nel de repression.

Nous voudrions pour terminer cet exposé
vous rappeler les recommangdations que for-
mulait en janvier 1957 dans son rapport
sur les industries de l'automobile du cy-
cle et du motocycle le Cummissaﬂa't gé-
néral du plan de modernisation et d'équl-
pement, Nous ne rappellerons que les
recommandations touchant précisément
les faits gue nous venons d'évoguer.

@Que disalent-elles ? Ne pas falre de l1a.
T.V.A. un instrument de dirigisme econo-
mique, ne pas freiner le développement
normal de la demande, en rédulsant no-
tamment le crédit & la consommation, con-
cilier les exigences de la production et de
le. sécurité en instituant pour le vélomo-
teur une licence de conduite délivrée sans
gxamen ou formalité, et retirée comme un
permis de conduire, donner a la construc-
tion de pistes cyclables sa place dans le
fonds d’investissements routiers.

De ces diverses recommandations, gquel
compte en ont tenu les Pouvolirs Publics
au cours de l'année écoulée ? aucun. Et
la crise ineévitable est venue.

Aujourd'hui, les yeux semblent s'ouvrir,
et les Pouvoirs Publics s'écarter enfin de
la vole aberrante ol ils g'étalent engagés,

Notre espoir de redressement s'affirme,
et nous devong constater gque malgré les
coups portés & notre industrie, notre pro-
duction du premier semestre de cette
année demeure en téte de la produc-
tion mondiale.

61, en effet, nous jetons un regard du
cHté de notre principal concurrent, 1'Al-
lemagne, nous voyons que, pour le premlier
semestre de cette année, la production
totale a été chez elle de 304.927 moto-
cycles, dont 233.501 mopeds et 71.426 mo-
tocycles et scooters, et chez nous de
569.281 dont 495.939 cyclomoteurs et 67.342
motocycles et scooters.

Et n'oublions pas qu'a ces chiffres dol-
vent s'ajouter les promesses que nous
apporte notre développement démogra-
phigque qui intéresse tout particuliére-
ment l'ensemble de notre industrie du

deux-roues.

DU MARCHE LOCAL A LA FOIRE MONDIALE

Fin aoflit est paru aux éditions « Urania-
Verlag » de Lelpzig, un livre richement
illustré retragant 1'histoire compléte de
la Folre de Leipzig,

¢« Von Jahrmarkt zur Weltmesse » (du
marché local 4 la foire mondiale) traite
du développement presque millénaire de
la foire aujourd’hul la plus importante
du monde ; son histoire y est décrite
d'une fagon claire et intéressante par des
historlens de la ville et de la foire.

Le premier chapitre dépeint la forma-
tion des premiers marchés locaux qui déja
attiralent & cOté des marchands des pro-
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vinces allemandes, des commercants
venus des pays étrangers, On est étonné,
en lisant les chapltres sulvants, du déve-
loppement continu de la Foire de Leip-
zlg oul réussit toujours & surmonter tous
les obstacles dressés par les guerres, les
crises et les difficultés économigues et
gul apparait aujourd’hul comme la seule
ifolre au monde possédant wune histoire
aussl longue et aussi riche.

A la fin du XIX-" siécle et & l'encontre
des autres folres, elle a assuré sans heurt
la transformation de son anclen carac-
tére de foire de marchandises en foire

d'échantillons. Le dernler chapitre est
consacré aux nouveaux aménagements de
la Folre de Leipzlg gul joue dans le com-
merce extérieur de la république démo-
cratique allemande un role particuliére-

ment important et qui aprés la guerre a
atteint, comme jamais auparavani, une

grande valeur en tant aue centre du
commerce entre 1'Est et 1'Ouest. Le texte
est complété par de nombreux tableaux,
dessins et lllustrations.

Ce llvre peut étre obtenu aupres de
la Deutsche Buch-Export und Import
G.m. b. H, Leipzig C 1, Leninstrasse 16.
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SOVIETIQUE

*“L’EXPO”

pE BRUXELLES

EPUIS le 20mc Congrés du Parli Communiste Russe, cha-

cun sait que les échanges avec ['Union Soviétique sont

devenus beaucoup plus faciles et plus nombreux. Cetle
considération générale a, c’est évident, également ses incidences
dans le domaine de la 'moto. Et c'est seulement depuis ces der-
niéres années gue nous pouvons donner 4 nos lecteurs un
aparcu des activités motocyclistes en URSS, aussi bien sur le
plan sportif que sur le plan technique (voir, en particulier,
et derniers en date, nos numéros 1.37T9 et 1.380), Parallélement,
nous enregistrions une incontestable évolution de cette tech-
nigue, un progrés indéniable, qui comblait une grande partie
du retard russe dans ce domaine.

x

Mais ces vues sur la moto soviétique, nous ne les avions
qu’'au travers de la Presse, soil celle d'Allemagne Oriéniale,
soit, plus szsimplement, mais plus récemment, celle de I'URSS
elle-meme.

Jamais cependant, jusqu’a ce jour, il me nous avait éié
donné de ¢ voir » les machines soyiétiques, de tourner autour,
de les regarder « sous toufles leurs coutures », ('est, mainte-
nant, chose faite, non seulement pour nous, mais cerlaine-
ment aussi pour tous nos lecteurs qui ont visité le pavillon
de I'URSS 4 U'Ezposition Universelle de Bruzelles.

*

Ce sont done cing machines sovidtiques que nous allons vous
présenter, les cing machines qui étaient erposées en Belgique.
Mais nous avonsg oblenu, également, gquelgues renseignements
complémentaires sur des modéles dérivés de ceur gque mnous
avons vus, et sur lesquels nous dirong guelques mots.

¢« LA VERITE SE CONNAIT PAR LA COMPARAISON »

¢« La vérité se connait par la comparaison », telle est la
1 phrase, la phrase d’introduction de la brochure de 96 pages,
disiribuée au pavillon soviétique et intitulée « Le niveau de
vie en Union Soviélique ».

x

Tel est également noire avis. Seule la comparaison permet
de porter un_jugement de valeur, gque cette comparaison soit
faite entre dBuzx objets différents mais de méme mature, ou
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bien qu’elle soit faite entre deux élapes successives d'un déve-
loppement.

« La vérité se connait per la comparaison » @ ce n'est pas
seulement valable quand il s'agit de juger du niveau technique
d'une production, quand il s'agit d’'évaluer cetle derniére par
rapport & une autre ou par rapport 4 ce qu’elle élait préce-
demment.

La comparaison permet également de mieur situer une pro-
duction que'l'on ne connait pas. Si nous disons que telle ma-
chine, de tel pays, a un réservoir similaire a4 celui d'une
Motobéeane, un bloc-moteur 4 la Terrot, des silencieur a la
Peugeot, une fourche & la Adler, un cadre a la Norton, cela
situe bien vite la machine dans lUesprit de nos lecteurs qut
connaissent ces margues, gqut les ont vues, alors gu'ils n'ont
jamais vu telle moto nippone, russe ou bulgare, el ne sont
certainement pas prés d'en wvoir dans 'immédiaf.

SANS BLUFF NI « CHIQUE 3.

De l'impression d'ensemble que nous ont laissé ces molos,
nous parlerons plus loin, dans la conclusion.

Mais nous tenons au préalable @ affirmer que ces maclines
n'étaient pas spécialement « préparées » pour 'Ezposition
des vitesses « catalogue » trés modestes, pas de chromes sup-
plémentairgs (sur des machines qui en soni peu pourvues),
pas de finition lurueuse sur des motos dont le sobre émail-
lage rappelait celui des machines d'Allemagne Orientale, il y
a quelgues années. 4

Sur le stand « moto », comme sur tous les autres stands
(vétements, appareils photos, radio et télévision, etc.), on mr_mt
une vision erdcte de ce qui est réellement construit en Union
Soviétique (ou le sera, car une des machines portait le n" 1
de sa série). Pas de « tape-d-l'ceil » d'exposition @ ce fut toul
au moing notre impression !... Et, sur ce poini, on ne peut
que louer les Soviétigues.

Et maintenant, passons ces machines en revue, en com-
mencant par la plus petite cylindrée.
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Petite moto légére de 125 cc, trés utilitaire par 1'aspect comme
PAr ses performances.

Le moteur : un bloc 2 temps 4 3 vitesses trés 125 RT DKW,
alnsl que le montre Il'illustration jointe. Boite & 3 vitesses
par sélecteur au pled, et cotes de cette DKW (52x58). Taux de
compression de 6,5 4 1, donc bas, comme basse est d'ailleurs
la puissance développée : 5 CV, solt. 40 CV/l. Mais n’oublions
pas qu'll s'agit 1A d'une moto utilitaire, devant également pou-
volr étre utilisée sur les chemins de campagne.

Allumage par volant magnétique, une cellule redresseuse
permettant la recharge d'une £etite batterie,

Cadre simple berceau tubulaire.
A l'avant une fourche télescopique: & l'arriére, une sus-
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pension oscillante 4 éléments séparés, dotés, comme la fourche
evant, d'amortisseurs hydrauliques. '

Réservolr de 13 litres, 4 la Motobécane, orné de deux petits
lapins en coulé,

Jante: de 19 pouces. Deux vastes coffres. Selle double.

Poids 4 vide : B8 kg. Empattement court : 124 cm, suppo-
fant une machine manlable. Importante garde au sol de 18 em,
confirmant une machine apte a rouler sur mauvalses routes.

Vitesse annoncée de 75 km/h, avec une consommation de
2,45 litres aux 100 km.

*

Brei, une typigue petite machine utilitaire, mals dotée, du
point de wvue cadre, des éléments nécessaires pour en faire
une machine moderne.

e N T

LA 175 cc

Four la 175 cc, linspiration vient incontestablement de

Jawa, tout au moins pour le moteur.
* .

Un beau bloc 4 4 vitesses, un double échappement avec des
aillettes plus étoffées & leurs sorties. Comme pour la 125 cc,
la culasse posséde un décompresseur. Le carburateur se trouve
gous un capotage, également trés Jawa d’aspect. Long silen-
cileux en ogive, trés allemand d’allure.

*

Cadre simple berceau. Fourche tiélescopigue et suspension
arriére oscillante, Méme type de réservoir « a la Motobécane »
gque sur la 125 cc, Garde-boue asses carrés, gui, 4 l'avant, est
suspendu (donc non solidaire de la roue et de ses débatte-
ments). Selle double, Avertisseur placé sous le phare, ver-
tical entre les bras de fourche, ce qui, du point de vue audi-
bilité est une bonne chose, mais du point de vue refroidisse-
meht du groupe cylindre-culasse...

La chaine de transmission secondaire est enclose sous un
carter étanche dont la partie englobant la couronne arriére
est en alliage léger, alors gue la chaine court dans des tunnels
en caoutchoue,

LA LJ S8

Comme ses devanciéres, cette IJ est encore une 350 cc. Mals,
cette fols, .11 ne s’agit pas d'une monocylindre type DEW HZ.L
mais d'une bieylindre, toujours en 2 temps, qul s'inspire,
dans une certaine mesure (mais seulement dans une certalne
mesure) de la RT 350 DEW. ;

Nous retrouvons, par exemple, les mémes cotes d'alesage et
de course (62x58), l'alimentation par un unique carburateur
placé sous un capotage en alu coulé. Le carter-moteur coOté
gauche rappelle également celut de la RT 350, alors que celul
de droite, par contre, fait songer, par Sson excroissance en
bout de vilebrequin, 14 ou se trouve la dynamo, a celul de
la BT 125. X

Bloc 4 4 vitesses commandées per un sélecteur double bran- |
che. Notons une commande d’embravage serni-automatique &
la Jawa : tant que l'on appuie sur une branche du sélecteur,

le moteur est débraye. x

Le cadre est un simple berceau, avec une qemelle sous le
bloc-moteur. Classique fourche télescopique 4 l'avant, suspen-
sion oscillante & l'arriére, & éléments séparés, les bras etant

réalisés en tubes aplatis 4 leur extrémité.
Chaine enclose dans un carter enveloppant la couronne

arriére, les brins de la chaine passant dans des tunnels en

caoutchouc synthétigue. :
Jantes de 19 pouces, moyeux-frelns, garde-boue & emboutl

assez profond, selle double.
Pulﬂ]; 4 vide de 155 kg. Empattement de 138 cm, garde au

sol de 14 cm, et guidon terriblement large, de 78 cm.
Machine donnée pour 115 km/h,

La M 53, encore un flat-twin a4 soupapes en téte de 500 cc,
€5t une version modernisée, améliorée, de la M 52, ceci étant
vral coté moteur, encore plus vral cHté partie cycle,

Le modéle présenté a4 Bruxelles était d’allleurs le premier
de la série, alnsi qu’'en témolgnait la plaque du constructeur.

Cette fols le carter trés net de ligne et d'aspect fait sOonger
& celul des Ziindapp, les culassses étant plus proches de celles
e BMW, sauf les couvre-culbuteurs tout lisses.
Allmentation par deux ecarburateurs, avec, toujours, le volu-
Ineux filtre a4 air. Allumage batterle, mais cette fois, la
dynamo est enclose sous le carter-avant, bien gue les bobines
aute-tension demeurent extérieures (refroidissement). Avance

I'allumage automatique.

La boite 4 4 rapports posséde toujours le petit levier manuel
e commande auxiliaire.

La puissance a été accrue, et portée 4 28 CV & 5600 t/m.
*

Flus Intéressante est la partie cvcle, cer, cette fols, la ma-
chine est dotée de suspensions oscillantes.

Le cadre double-berceau s'apparente d'assez prés a celui des
derniéeres BMW, sinon que la boucle arriére est plus courte,
plus haute et plus carrée,

A l'avant, une fourche & courtes blellettes, ces derniéres
étant réallsées en alllage léger forgé et leur débattement
limité par des butées en caoutchouc.

A l'arriére, une suspension oscillante, dont l'articulation est
d'allleurs, & notre avis, un peu trop en arriére du flector
de sortie de boite. C'est d'allleurs certainement pour cette
raison que l'arbre de transmission, extérieur au bras oscillant,
esy articulé par une noix & la cardan & l'entrée du couple
arriére,

Les éléments élastigues, & amortisseurs incorporés, sont
appliques contre la pértie arriére des boucles arriére du cadre.

Reéservoir de 19 litres, jantes de 19 pouces, besux MOoyeux-
freins en alllage léger.

Empattement de 145 ¢m, bonng garde au sol de 16 om, poids
a vide de 185 kg.

LA M. 53

DETAILS PAGE SUIVANTE
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LA M. S2

La M 52 est une 500 cc flat-twin & soupapes en téte, et qul
a servl de point de départ pour de nombreux modéles.

Mis & part les gros moyeux-freins qul, blen qu'a simple
came, font songer & ceux des BMW actuelles, l'ensemble de
la machine rappelle de trés prés les derniéres BMW culbutées
d'avant-guerre, sl ce n'est les couvre-culbuteurs a la Univer-
sal sulsse.

Et ceci est valable tant pour le cadre double-berceau (cin-
fre des tubes, sectlion ovale de ceux-ci), et ses suspensions gue
pour le moteur Iui-fnéme.

®

Commengons par ce dernier, un flat-twin, avons-nous dit,
de cotes carrées (68363). Soupapes en téte, les tiges de culbu-
teurs passant dens des tunnels chromeés.

Alilmentation par 2 carburateurs. Allumage batterie-boblne,
4 avance manuelle, la dvnamo étant placée au-dessus du
carier selon la formule BMW d’'avant-guerre. -

Taux de!compression toujours bas, de 6,2 &4 1. Quant a la
puissance, elle serait de 24 CV A 6.000 t/m selon le numéro
d'avril de « Za Roullome » ou de 25 CV, mals gu régime trés
bas de 4.800-4.00C¢ t/m selon les données fournies & |'Expo-
sition de Bruxelles (7).

Embrayage-volant travaillant & sec. Classique boite de vi-
tesses A 4 -rapports, commandés par sélecteur au pied, atec
le petit levier auxilialire manuel du co6té droit qui, comme
le kick attaquant en travers, rappelle une fois de plus l'ins-
piration munichoise. Transmission acaténe, un flector en sortie
de boite et une noix de cardan en entrée de couple conigue
assurant les articulations nécessalres,

Démultiplications finales : 6,01 - 7,85 - 1058 et 1665 & 1.

*

Nous ne voudrions pas terminer ce chapitre sur le moteur
sans rappeler le trés-volumineux filtre & air {nous le retrou-
verons sur tous les autres flat-twins), justifié par 1'étendue

LA
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LA M. S2
(SUITE)

du territoire soviétique qui limite la densité du réseau rou-
‘tler de gualité et oblige & rouler sur des chemins de cam-

pagne.
*

Le cadre est un double-bercesu &4 tubes ovales., Fourche té-
lescopique a4 l'avant, d'un débattement de 15 cm ; suspension
coulissante & l'arriére, de B0 mm de course.

Malgré son allure trés BMW, ce cadre a été redessiné : son
empattement, par exemple, est de 143,5 cm, contre 139 pour
les R 51, 67 ou 68. Réservoir de 18 litres. Polds & vide de 182 kg,
Pneus de 3,50x19.

Vitesse maximum annoncée * 120 km/h.

Voyons maintenant, rapidement, les modéles qul sont déri-
vés de cette M 52.

LA M 61 :

C'est une 600 cc de méme type, l'augmentation de cylindrée
avant été obtenue par un alésage porté ‘A4 75 mm (4 molns
gu'il ne s'agisse d'un 650 de 78 mm d’'aléesage). La puissance
est passée 4 28 CV & 4,200-4.800 t/m, et ce moteur lent est
surtout prévu pour le side.

LA M 52 S,

Il s'agit 14 d'un dérivé ¢ sport », sinon <« course » de la
M 52, donné pour 160 km/h. Le taux de compression est porté
4 9 4 1 le régime & 7.000 t/m. Nominalement, la pulssance
est de 35 CV, mais peut, par une mise au point plus poussée,
portant surtout sur le remplissage (carbus, échappement) éire

amenée 4 40-42 CV,

est remplacé par un allumage magnéto.
M 5 K ET M 61 K

voir d'essence.

Machine un peu plus légére (170 Kg) ou l'alilumage batterie

Ce sont la des versions « tout-terraln » a4 allumage ma-
gnéto, échappements relevés et filtre &4 air logé dans le réser-

SITUONS LA MOTO SOVIETIQUE

Ces rapides descriptions étant Jaites,
ces motos ésant présentées, il nous resle
maintenant & les situer par rapport 4 la
production cccidentale ; par rapport aussi
é la production motocycliste russe d'il y
6 guelgques années; par rapport, enfin,
d ce gue nous avons pu voir et apprécier
de la technigue russe au cours de noire
visite du pavillon soviétigue de Bruzelles,

L'INSPIRATION EUROPEENNE

Que les Russges aient feif, dans le do-
maine de la moto, d'inconiestables pro-
grés durant ces derniéres années, cela
ne fait pas U'ombre d'un doute.

Mais que leur production soil encore
le rejflet de celle de guelgues marqgues
d’'Europe <Centrale ou OQccidentale, c’est
non moinsg vrai.

Néanmoins, nous voudrions nous erpli-
quer un peu sur ce point,

x

Pour quit veut rapidement lancer une
production motocycliste, — guel gue soit
le motif gqui dicfe ceite décision — la
solution la plus simple et la plus rapide
consiste @ choisir une machine eristante
ou ayant eristé, une machine ayant déjd
fait seés preuves.. et d'en faire simple-
ment une copie, plus ou moins adaptée
au gott du jour.

C'est ce qu’on fait, juste aprés la guerre,
BSA et Harley-Davidson, en reprenant la
125 DEKW. C’est ce que fonl, aujourd'hui,
les Japonais, gqui, voulant trouver une
place sur le marché international et amé-
ricain, copient les meilleures réalisations
anglaises et allemandes. Et c’est égale-
ment ce que font les Russes, non, d'ail-
leurs, pour jouer un réle sur le marché de
la moto, mais simplement pour alimenter
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leur marché intérieur qui, de toule fa-
con, est fermé auxr marques éirangéres.

UNE EVOLUTION CERTAINE

Maiz, nous l'avons déja dit, et il nous
faut, ici, le répéter, il v a wune dijfé-
rence entre ce gqui se fait aujourd’hut
en URSS, et ce qui s’y faisait disons, il y
a 5 ans. Alors, les motos russes n'éigient
que de simples copies, plus ou moins inte-
grales, et plutdt plus que moins. Aujour-
d'hui, on retrouve l'influence du modéle
d’origine, mais l'apport russe est incon-
testable ;. il ne s'agit plus de copie, mais
d'une adaptation assez libre.

b1

Par ailleurs, nous avons déjg noté une
évolution irés mnetie, un progres incon-
testable, méme si la moio soviédtigue n'at-
teint pas a la perfeclion des meilleures
productions européennes.

En fait, la moto russe est encore én
retard par rapport auxr dernieres Noriom,
BMW, Adler ou autres 125 et 175 ifa-
iiennes. Mais ce retard diminue. En 1952,
la moto russe était le reflet de la moto
européenne de 1935-38 ; en 1958, la moto
russe, c'est la moto européenne de 1950-52,
et méme, dans certaing cas de 1954-55,
Et c'est cette diminution du retard, ceite
dynamique ‘-de 'évolution, qui nous jfont
affirmer gque la moto russe progresse, et
progresse rapidement.

LA TECHNIQUE MOTO
ET LES AUTRES TECHNIQUES

Ceci nous améne maintenant 4 essayer
de situer la moto soviédtique dans le ca-
dre général de la technigue en URSS !

De ce. cOté, les résultats sont, en méme
temps décevanis et promelteurs.

Pourquoi décevants ?

Parce que, si nous comparons la lech-
nigue « moto » a d'autres technigues
russes (aviation, transistors, etc... SANS
parler des spoutniks gqui ©évidemment,
étaient en bonne place 4@ Bruzelles), force
nous est de constater que la moto egt
relativement en retard, non seulement
par rappori auxr techniques ot les Russes
sont @ l'avani-garde, mais ausst par rap-
port @ des technigues pour lesquelles ils
s'alignent sur la production européenne
{(nous pensons, par eremple, a, la techni-

., que photo, ou nous réilrouvons des appa-

reils similaires auzr derniers Contar ou
Letca).
*

Pourqguoi prometteurs ? : :

Parce gue mous avons pu voir, toujours
dans le méme pavillon, ¢ qgquel point, dans
de nombreux domaines, en est arrivee la
technigque sovidtique, bien souveni a
l'avant-garde.

Il est clair gqu'aujourd’hui, la molo en
URSS est encore la 5me roue du ecar-
rosse. Il y a la-bas bien d'autres problé-
mes 4 résoudre, et Uétendue du territoire,
I'état général moyen du reésedi routier.
font qgue la moto ne peul occuper encore
une place importante.

Mais 1l est non moins clair gu'il n'en
sera pas de méme demain, Quand la mo-
torisation individuelle sera vraiment d'ac-
tualité, alors, on peut étre siir que le moto-
cyclisme russe progressera ¢ pas de géant...
les « spoutniks», bien en vedelie au pa-
villorn russe, sont un. vivant symbole des
possibiltités de la technique soviélique!

J. B.
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OINS de monde que d'hablitude, cette

année, 11 y avait environ 35.000 per-
sonnes autour de la piste, contre
les 100.000 habltuelles.

L'absence des Gilera et des Guzzl, la
certitude du cavalier seul de Surtees en
grosses cylindrées, tout cela avait écarté
de l'autodrome la grandissime foule. Seuls
les mordus étaient 14, et ils en eurent
pour leur argent !

Ils ont vu les mervellleuses 125 des-
modromiques Ducatl écraser littéralement
les 125 MV championnes du monde, pour-
tant conduites par les deux mellleurs
pilotes itallens — Ubbiall et Provini —
qui ne purent jamais inguiéter ou Tre-
monter les pilotes de Ducati, et qul fina-
lement abandonnérent alors gque leurs
chances étaient plus que réduites.

A l'arrivée 1. SPAGGIARI, moyenne
155,827 km/h, meilleur tour & 157,779
km/h,

Gandosst, Villa, Chadwick, Taverl, tous
les 5 sur Ducatl.

On donne ces 125 desmodromiques pour
18 CV &4 13.000 t/m, B5 kg environ et boite
& 6 vitesses,

Villa, arrivé 3me, condulsalt la nouvelle
bicylindre, dont les caractéristiques ne
sont pas les mémes, pulsque ce twin tour-
nerait a... 15000 t/m !... Pour le moment
cette machine ne semble pas éire plus
raplde que les mono mals n'oublions pas

qu’il s'agit de la premiére sortie et fai- "’

gons confiance & I'ingénieur Taglioni,
créateur de ces petits bijoux qui n'ont
pas fini de nous étonner !

D'allleurs, la meaison Ducati avait spé-
- clalement affuté une 175 sport — simple
arbre — pour la course appelée catégorie
F 3. Qu'on en juge; cette machine, la
seule engageée, conduite par Villa, avait
réalisé aux essals une moyenne de 146,912
km/h. Ce qul était simplement mervell-
leux gquand on pense gque l'égquipement
électrique complet est exigé, et que
tout (?) doit étre conforme aux carac-
téristiques du catalogue. Il est évident
. que cette machine bénéficiait d'un ré-
glage optimum mais, obtenu en utili-
sant strictement le moteur de série,

Derriére cette Ducati, la surprise venait
deés 175 Motobl A4 moteur horizontal, qui
inscrivalent aux essais 5 machines, der-
riére la Ducati entre 144 et 141 km/h de
moyenne. Les Blanchi, grandes triompha-
trices 1'an dernier & plus de 131 de
moyenne avalent certes progressé pulis-
que leur mellleur homme signalt 140
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mals Duecatl, Motobl

km/h sur un tour,
étalent devant, preuve que l'année avalt
été utilisée pour fignoler encore plus
ces motos dites de sérle.

Le départ de cette course de 175 est

particuliérement spectaculalre : 29 motos
étalent allgnées devant les box, sur bé-
quille, les coureurs, comme au Mans,
placés de l'autre cOHté de la piste, soit &
20 métres, obligation pour tous d'avoir
un pied sur l'herbe qui borde la piste |

Au signal du starter, course vers les
machines, pliage de la béquille, mise en
marche au kick, sinon le départ n'est pas
valable, et en course !

Villa, un peu attardé, passe cependant
en téte dés le premier tour, se détache
nettement et gagne a sa main.

Derriére, un paquet de 5 Motobi et une
Morini, une Parilla font leur course. En-
core plus loin, & prés d'une minute un
autre paguet de 5 coureurs, condult par
les deux meilleures Bianchi !

Les positions, acquises dés le 2me tour
ne se modifient pas et T'arrivée volt le
classement sulvant :

VILLA (Ducati), 43' 25", moyenne 143
km/h : Muscio (Motobl), 44" 12", moyenne

141 km/h;: Sala (Motobl), &4 1" ; Tassl-
narli (Morinl), 4 2" ; Campanelll (Mo-
tobl), & 3", etc.. '

8. Fettorl (Blanchi), & 1' 45", moyenne
138 km/h ; meilleur tour Villa & plus de
146 km/h contre 134,500 par les Bilanchi,
'année derniére.

P. DES NATIONS A
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Aprés l'épreuve vérification scrupuleuse
des cylindrées, démontage des culasses
et cylindres, passage de tous ces éléments
au pled & coulisse, ¥y compris les diamé-
tres des soupapes et les carburateurs !
Plus d'une. heure aprés, aucune fraude
n'ayant été constatée, procldmation offi-
clelle des résultats...

Course particuliérement interessante et
significative aussi, puisque le coureur
classé 22me réalise prés de 130 km/h de
moyenne ! et cela, plus que slrement sur
sa machine personnelle !

x

Départ classique (en haut) pour la

catégorie 250 cc, tandis gue, pour les

175 cc sport, le départ style Le Mans
a été préféere.



Nous avons tenu A vous indiquer les
noms des coureurs classés dans les 5 pre-
miers;, sauf peut-tre Saca, gqul a couru
chez MV, ils vous sont totalement incon-
nus; Il en serait de méme si je vous avals
cité la liste des 29 partants. Pourtant,
c'est parmi ces débutants que le sport
itallen pourra trouver les remplacants
de ses actuels champions. La catégorie

175 sport a un trés bel avenir devant -

elle, la vitesse maximum des machines
ne constitue pas une difficulté pour l'ap-
prentissage de ces futurs 2we catégorle :
de plus, le prix d'achat est nettement
Inférieur & celui d'une 125 de course, en-
fin l'amateur coureur peut choisir entre
sept marques différentes, et s'll est un
peu adroit de ses mains, améliorer les
prestations de sa machine, en fignolant
I'équilibrage, le polissage de certains élé-
ments, sans rien changer, bien entendu,
aux caractéristiques originales, car les
commissalres-vérificateurs sont impitoya-
bles pour les fraudeurs !

*

L'intérét de la course des 250 é&tait
centré sur la Morini, mono-double arbre,
ul avalt aux essais tQurné 4 prés de
17¢ de moyenne, avec prés d'une seconde
d'avantage sur Provini, conduisant la
meilleure MV.

Derriére Provini, un jeune, venant des
deuxiémes catégories, Zubani, pllotant
une Morini et enfin Ubblali, sur MV,
quitriéme meilleur temps des essais.

Cette Morinl, présentée d'une fagon
trés élégante, en vert et doré, est une
toute nouvelle machine ; le moteur dé-
veloppe environ 30 CV & 9.800 t/m, com-
pression 12/1, boite &4 6 vitesses, polds :
108 kg!

La course a été sans histoire pour le
premier, Mendogni, qui est parti en téte,
comme vous le voyez sur la photo et gul
& terminé avec 16 secondes d'avance sur
le second, son camarade Zubani, gqui, pour
8a premiére course avec les grands, non
seulement signe le mellleur tour a 171
kmh de moyenne, mais a réussi 4 coiffer
Ubbiall et sa MV, sur le plateau, faisant
preuve d'une maitrise remarquable. En
effet les MV, aprés avolr tout essayeé, n'ont
rien pu contre ces Morini : Provini a da
abandonner sans avoir pu prendre un
metre, & son tour Ubbiall a tenté d'abord
de rejoindre Mendogni et ce falsant il
a €tabll un record du tour a& 170 km/h.
Rien n'y falsant. et constatant de plus

gqu’ll ne pouvait pas décram ponner le
Jeune Zubani, Ubbiali a senti gue la
Morinl était plus rapide que sa propre

MV. De peur de se fatre colffer Ubblali
gqul est peut-étre le plus « vicieux s des
coureurs ltallens a voulu utlliser contre

son Jeuae rival sa tactigque des « arrivées
difficiles » !

Four cela, 4 tours avant la fin, au lieu
de passer du cOté opposé aux box, il est
passé devant les box., Zubani 'y a suivi
comme un bon petit garcon jusqu'en vue
du drapeau & damier. L4, Ubblall comme
une fléche, 4 obliqué de droite & gauche :
cette manceuvre, gqui met le suivant
€« dans le vent » déroute car elle est
executée A4 100 m environ.de l'arrivée.
Et bien, Zubzni, le jeune débutant a
150 m, derriére Ubbiall, est parti en
diagonale, devancant la MV, & la fois
dans l'exécution et sur la ligne : une
demie-roue avant Ubbiall i1 assurait a
Morini un magnifique ler et 2me !

Comme on ne s'étalt pas fait de ca-
deaux, c'était allé trés vite et derriére,
le 4me homme déja étalt doublé !

l. MENDOGNI (Morini), moyenne 168,211
km/h ; 2. Zubani (Morini), a4 16 secondes;
J. Ubblali (MV) 4 16 secondes: le 4me
homme, Beer sur Adler bicylindre, rentre
& 155 de moyenne, devant 1'Autrichien Au-
tengruber (peu connu chez nous) pilotant
la mellleure NSU & 153,500 et, finissant & 2
longueurs derriére, Falk sur sa bicylin-
tre Adler non carénée, pratiquement a la
méme moyenne.

L'année derniére, la premiére machine
privée, une NSU, complétement carénée
finissalt &4 plus de 158 km/h de moyenne,
Vous pouvez tirer les conclusions qule
vous voudrez sur l'influence du carénage
partiel ou total.

Les bicylindres MZ ont passé le temps
des essais & démonter et remonter les
motéurs, changeant les plstons gui
avalent tous un joll petit trou au centre |
En course elles ont abandonné suivant
les pilotes aux Sme, 6me et Tme tours: La
mellleure, conduite par Degner. a couvert
ses 5 tours 4 160 km/h de moyenne. Ce
fut pareil en 125, le mono 2 temps MZ
démonta et remonta, tout le temps des
essals. La seule gul termine, en Tme po-
sition, couvre la distance & 142,500 km/h
de moyenne, contre 151,700 km/h en 1957,

N
Nous en arrivons a4 la course des 350,

Au départ les deux 4 cylindres MV de °

Surtees et Hartle. Taveri le Suisse, sur
une Norton trés rapide, parfaitement mise
au point par son camarade Haldemann,
puis Bob Anderson sur une excellente
Manx, Duke sur sa spéciale Norton 4 mo-
teur normal, et ce qui manque pour re-
présenter 13 coureurs au départ,

Bien entendu, Surtees et Hartle démar-
rent en trombe, et au 5me tour nous
avons Surtees en téte, Hartle & 10" Ta-
verl, Anderson et Duke a 29" : Surtees se
détache de plus en plus, au 12me tour
Taverl ayant trop deputandé A BOn mo-

Grande journée pour Ducati, absolument « infou-
chable » en 175 sport, comme en 125 ce Grand

la 175
ict  sur

Priz. A gauche,
photographié

sport. Ci-dessous,
le nouveau prototype de

Villu

bicylindre, toujours a distribution desmodromigue.

teur abandonne. Collot, s'arréte, vepart et
perd des tours.

L'allure de Surtees est telle gue, pre-
nant 5 secondes par tour 4 Duke et An-
derson, il les' double 3 tours avant Ia
fin, ce qul donne les résultats suivants :

1. SURTEES (MV), moy. 173,253 km/h ;
2. Hartle (MV), 4 29" ; 3. Duke (Norton},
& 1 tour, moyenne 167 km/h ; 4. Ander-

"eon (Norton), 4 1 tour, moyenne 167 km/h:

Ingermini finit 7Tme & 152 km/h de
moyenne,

L'an dernier le meilleur privé, Hartle
sur une Norton carénée avait réussi sur
le parcours, 163400 km/h.

Vous pouvez en déduire l'amélioration
apportée par Anderson au moteur de sa
Manx.

Faut-il vous rappeler que les 3 cylindres
2 temps DEW 4 caréne compléte avalent
réalisé en 1956, sur le parcours, une
moyenne de 171 km/h ? .

Les épreuves des 125 et des 250 ayant
été Aprement disputées, les moyennes
n'ont pas atteint cependant celles de 1'an
dernier. Est-ce en raison de |'absence de
carénage complet ?

En 1957, Provini sur Mondial 250 réa-
lise 176 de moyenne pour un tour a
176,500, En 1858, Mendogni sur Morinl
court & 168,211 et Zubani signe le meil-
leur tour a 171. L'obligation du carénage
partiel semble avoir handicapé beaucoup
plus les petltes cylindrées que les grosses.

Ce handicap, pour les 250, représente
pour la course et sur le tour 8 km/h en-
viron. 11 est difficille de comparer Ia
course de Surtees et la 350 MV avec celle
de Mc Intyre et la 350 Gilera, en 1957.

Surtees & couru sans étre menacé, A
un ryvthme toujours égal, alignant, fait
curfeux, 6 tours &4 la méme vitesse,
174,978, ce qui constitue, compte tenu du
premier tour qui est automatigquement
plus lent, 4 peu prés sa moyenne de
marche, puisqu'il réalise au total : 173,253
Em/h.

Mc Intyre, au contraire, bagarrant du
début a4 la fin, avait réalisé une movenne
générale de 180,063 km/h, et son meilleur
tour approchait 184 km/h.

De toute fagon l'opinion, & la tribune
de la Presse, était que la Gllera était en-
core supérieure a la MV, et que seul
Mc Intyre étalt de taille 4 devancer Sur-
tees. Egalement, pour les 500, dont la
course se deéroula ainsi

Au départ MV aligne en 4 cylindres :
Surtees, Venturi, Masetti, Bandirola et
Cantoni. En 6 cylindres Hartle. Dale
conduit la BMW spéciale de Duke et céde
sa BMW personnelle 4 Bob Brown 1'Aus-

trallen.

Hiller 1'Allemand et Klinger 1'Autri-
chien pllotent leurs BMW habltuelles.
Anderson, Duke, Chadwick, montent




des Norton normales, sauf Duke gqui a
un moteur d'usine de 93 mm d'alésage,
ce gqul ne se verra jamais durant
1'épreuve. Ajoutez a4 tous ces coureurs, ce
qu’'il faut de Norton, Guzzl et Gilera
d'dges divers pour faire un plateau de
26 partants ! -

Au départ, sulvant son habitude, c'est
le vieux (41 ans) et un peu gros Bandi-
rola qul deéemarre le premier, devancant
de peu Surtees, spécialiste pourtant des
départs éclairs !

Hartle et la 6 cylindres qul ne ¢ don-
nent » pas tous ensemble partent avant-
derniers ! .

Au‘ 10me tour Surtees est bien entendu
én téte suivi de : Venturi a 19°', Massettl
a 457, Dale a4 47", Bandirola & 47" 5/10.

Anderson et Duke suivent loin, puis
Hartle qui chasse avec la 6 cylindres, puis
les BMW de Klinger et Hiller enfin, le
reste, réparti sur la piste. :

Au 18me tour Hartle raméne la 6 c¥lin-
dres aux box, au 20me tour Anderson
rentre lui aussl, juste aprés avolr été
double par Surtees qul prend également
un tour a Duke et Chadwick au 28me
tour, Surtees double enfin, le wvaleursux
Dale et son compagnon Bandirola.

Seuls restent dans le méme tour Ven-
turi et Masetti, tous deux sur 4 cylin-
dres MV, La fin arrive et volt le classe-
ment sulvant

1. SURTEES (MV), moyv. 184.285 km/h:
2. Venturi (MV), a4 1' 20" ; 3. Massetti
(MV), &4 1' 51" ; 4. Dale (BMW), & 1 tour,
moyeénne 179,600 km/h ; 5. Bandirola (MV),
& 1 tour, moyvenne 179.600 km/h : 6, Chad-
wick (Norton), 4 1 tour, moyenne 178
km/h; 7. Duke (Norton), & 1 tour,
moyenne 178 Km/h. Klinger sur BMW ter-
mine 9me a4 172 km/h, Collot est 13me
_11 prés de 163 km/h de moyenne.

Rappelons gu’'en 1957, Klinger sur BMW
et Hartle sur Norton, toutes deux carénées,
avalent réalisé pratiquement 175 km/h de
moyenne,

Dale sur la BMW de Duke a réalisé une
performance remarguable, il s'est battu
comme un lion, et a tourné & une vi-
tesse supérieure 4 celle de Zeller, en 1956,
qui sur sa BMW d'usine a4 injection
n'avait pas atteint 180 kEm/h.

Cécl nous améne a4 comparer les temps
du premier avec ceux de 1957.

Ayant battu les records & Francorchamps,
en 500, Surtees espérait aussi les battre
& Monza, et il est prouvé une fois en-
core que le long circuit belge est plus
rapide que la piste italienne, et i1 n'a
pas réussi.

Il realise, sur la distance 184,285 km/h,
et sur un tour 186,654 km/h. Libherati et
sa Gillera avalent tourné & 186,275 et
190,082 km/h.

Ce qul conflrme qu'au fur et & me-
sure que la pulssance Wugmente, la ca-
réne compléte ne présente qu'un faible
avantage sur le carénage partiel (*).

Cecl étant dit, un mot sur la 6 cylin-
dres MV ; 1li est trés difficlle de photogra-
phier cette machine, le comte Agusta dé-
sirant conserver secret le nouveau ca-
dre dans lequel est monté ce moteur.

Vous pouvez la voir sur une photo de
1::::-1’11 prise vers 18 h. samedl soir; il
s'agit d’'un 6 cylindres « en travers » ali-
menté par 6 carburateurs. A coté du 1-r
et du 6™ se trouvent deux petites boites
plates et rectangulaires servant de com-
pensation d'allmentation, pendant les vi-
rages & droite ou a gauche. Cecl n'existe
pas sur les 4, Au parc, cette machine est
solgneusement recouverte de bfiches pour
décourager les iIndiscrets! D'aprés un
confrére, le journaliste anglais Willough-
by, Surtees quli a essayé les deux machl-
nes, prétend que 4 et 6 cylindres se va-
lent en accélération et vitesse, cependant,
i1 préférerait la 6, car son nouveau ca-
dre lul confére une plus grande mania-
bilité et une tenue supérieure dans les
virages. Cependant 1l ne I'a pas conduite,
le comte Agusta n'étant pas sir de sa
résistance, de plus les départs ne sont
paa aussl francs que ceéux de la 4.

1114

En passant, signalons que Willoughby
était tout fler d'avoir recu l'autorisation
de .la maison MV d'essayer la 4 cylindres
de Surtees, le mardli apres la course,
peur en faire un compte rendu aux lec-
teurs de son journal.

Ce méme journaliste nous disait, pen-
dant gue nous revenions sur Milan, que
l'avenir des courses inguiete la Fedeéera-
tion Internationale, gul devant le retralt
de Guzzl et Gilera," aprés Norton, AJS et
BMW, laisse seul en présence, MV et les
indépendants. Il aurait été question d'of-
ficialiser les courses de sport 500, & quol,
afin de se trouver quand méme présent,
le comte Agusta aurait dit qu’il était
prét, suivant la quantité lmposée, & Ifa-
briquer 50 ou 100 MV 4 cylindres afin
de les vendre aux coureurs qui Iul en

_ferajent la demande !

A propos du comte Domenico Agusta, il
nous est arrivé svec lui une petite anec-
dote.

Nous voulions absolument photographier
pour, vous l'arriére de cette fameuse 6 cy-
lindres, pensant que  c¢'étalt 14 que se

trouvait la modification du cadre. (Wil-
loughby nous dit par la suite, que la
modification consistait dans le montage
du motéur, et étalt cachée par les coOtés
du carénage. Nous n'avons donc pas eu de
regrets.)

Mais, ne le sachant pas encore, aprés
avolr tout essayé, une fols les 500 sur
la piste, avant le départ, nous nous som-
mes glissé dans le box des MV ; la 6 cy-
lindres était devant nous, bien éclairée
mais entourée de mecaniciens gqul chan-
gealent les 6 bougles. Enfin nous allions
pouvoir faire notre cliché lorsque le comte

Domenico nous vit avec notre appareil.
I1 vint vers nous, le sourcil fronce et

le bras tendu, nous invitant & partir avec
une telle majesté gque nous nous criames
transporté A Versailles, devant le rtol
Louis XIV en train de nous dire « Mon-
sieur Borely, retirez-vous de notre vue » !

Borely.

# NDLR. — Nous aurons 'occasion de
discuter le point de vue de noire corrés-
pondant dans un prochain numéro.

En haut Dale, qui est incontestablement le piloile
britannique qui a le mieuxr assimilé le pilotage de
la BM.W. en solo. Ci-dessous, la 6 cylindres M.V.
qui, primitivement, devail éilre confiée a Surtees
mais qui, finalement, revint a Hartle,
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PHIL NEX ET BETZLBACHER

VAINQUEURS A

DE NOTRE ENVOYE SPECIAL

‘EST avec un certaln retard que nous

vous donnons aujourd'’hul le compte

rendu du moto-cross international de

Leichlingen (Allemagne), auguel par-
ticipaient de nombreux coureurs dont les
noms vous song trés familiers, vous le
verrez un peu plus loin.

En fait, la réunion de Leichlingen s'est
disputée le 31 aolt, nous laissant tout
juste le temps de rentréer a4 Paris pour
repartir en Suede presgue aussitot avec
'éguipe francaise engagée dans le Moto-
Cross des Natlions, épreuve majeure de la
salson et gqu'a ce titre nous avons Iait
passer en priorite. §

Mals pourquoi étre allé en Allemagne
sulvre une réunion quil, ne comptant pas
au titre du Championnat du Monde ou
de la Coupe d'Europe, ne pouvait a pre-
micre wvue dépasser en intérét une gquel-
congue réunion francaise se déroulant
sur notre sol ?

Tout d'abord parce gque la participation
— en 500 cc — était de celles qui valalent
le déplacement, et gqu’aux cotés des Bae-
ten, Cordonnier, Cheney, Nex, Hansen,
Clynk, etc... devaient se produire deux
de nos bons inters, Michel Jacquemin et
le Nordiste André Chuchart.

Ensuite parce que, si les courses Inter-
nationales sont peu nombreuses en Alle-
magme de 1'Ouest, elles sont en général
& la base de réunions de trés grande en-
vergure, dont il n'est pas rare de retirer
de profitables enseignements.

Enfin parce que nous crovons depuis
toujours 4 la neécessité de développer les
contacts avec l'étranger et qu'encoura-
geant sans reépit nos pilotes 4 se produlre
hors de leurs frontiéres, nous voulons en-
core les appuver quand ils se rendent A
nos raisons, et faire connaitre aux réti-
cents les possibilites qui s'offrent & eux
d'élargir leur expérience dans des condi-
tions intéressantes,
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BAETEN CASSE, ET CLYNK... EST OUBLIE !

Nous n'avons pas été décu dans notre
attente, en nous rendant en Allemagne
pour la seconde fols en l'espace de six
semaines,

Comme & Bielstein le 13 juillet, nous
nous sommes irouvés. en presence d'une
organisation remarquable dans son en-
semble, et nous avons golté le plaisir de
vivre une journée de compétition toute
entiére balgnée de la meilleure ambiance
sportive.

Le Motosport Club de Leichlingen avait

calculé trés grandernent les choses pour sa .

huitiéme organisation, et notamment la
publicité faite autour de l'épreuve dépas-
sait lareement le niveau des moyens ha-
bituellement mis en euvre. Aussi pouvait-
cn dénombrer guelgues 25.000 entrées, af-
fluence servie aussi par un temps Splen-

Dans le titre :
Les 500 cc au
départ sur Ia
ligne droile ca-
holeuse et mon-
lante.
Ci-contre :
Betzlbacher (au
centre), Specht
(@ gauchey =t
Schram, animda-
teurs de. la
course des 250 cc.

.....

dide. Mals — nous disait 1'un des mem-
bres du comité’ d’organisation — l'année
précedente, sous une pluie battante, on
avait pu compter néanmoins prés de
10.000 spectateurs !

Cecl simplement pour illustrer ce qui
suit : en Allemagne — comme en Italie,
comme en Angleterre — le public est fon-
ciérement motophile, et la compétition
motocycliste ¥y a encore de beaux jours
a vivre!

Bureau de la course siégeant jusqu'a
minuit 4 la disposition des engagés, for-
malités diverses expédiées rapldement, lo-
gements distribués & chacun, tout cela
est & Ipscrire & 1'aetif de l'organisation,
minutieuse a Lelchlingen comine partout
semble-t-il en Allemagne.
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Aveec naturellement la plus parfaite
bonne grice, le soucl évident de créer et
d'entretenir une atmosphére amlicale qul
vous donnera l'envie de revenir, Il n'est
que de demander pour gu'aussitot 1l'on
g'empresse autour de vous jusgqu’d ce gue
votre probléme alt re¢u la solution que
vous espérlez.

Le terrain est beau, représentant 1.500
meétres d'un parcours mi-plaine mi-sous-
bols, avec de ce dernler coté de fortes
et difficiles dénivellations. Nous y trou-
verons énormément de poussiére, le temps
trés sec y étant évidemment pour beau-
coup, mals des hommes s'emploieront cons-
tamment, durant toute 1'apreées-midi, a
déverser de l'eau sur les points du cir-
cuit d'ol1 s'éléveront aprés le passage des
premiers d'énormes nuages opagues.

La ligne droite de départ-arrivée, compor-
tant, outre la haute tour de chronomeé-
trage, une vaste tribune d'honneur (ol
prendra place tout A 1'heure Kurt Wus-
tenhagen, le blessé de Genéve dont la
jambe est toujours dans le platre), est
au surplus trés galement décorée d’orl-
flammes, banderoles gue l'on retrouve en-
core un peu partout depuis les voles d'ac-
céd au terrain. D'ou l'impression de se
trouver en présence d'une maniére de
circuit permanent et, en fait, le ¢« Erbs-
leeh-Gelende Kurs » de Leichlingen revét
blen cette qualité car 11 est tout entler
tracé dans une vaste propriété privée ap-
Earteinai:nt a4 1'un des plus actifs supporters
u club.

Mals ce qu'll ¥y a de plus étonnant, &
Leichlingen, c'est le parc des coureurs,
un parc comme nous n'en avons encore
jamais vu, comme nous almerions en ren-
contrer aussi souvent gue les conditions
locales le permettralent :

Figurez-vous un vaste gquadrilatére plan,
semé d'une herbe rase et pourvu non seu-
lement d'une volture-bar, trés entourée
par ce dimanche ensoleillé, mais encore
d'une haute et solide cléture sévérement
gardée et dont l'accés reste interdit a
toute personne n'ayant aucun titre A
troubler les coureurs dans leur repos ou
leurs préparatifs.

Figurez-vous encore les magnifigues au-
tocars Varta, BP, étonnants camlons-
atellers ou, mus par un groupe électro-
geéne, un tour, une fraiseuse et diverses
autres machines-outils permettent de dé-
panner chacun au mieux.

Figurez-vous enfin — et c'est 14 que
nous sortons de 1'habituel, méme pour
IAllemagne — une magnifigue plscine
artificlelle, avec sa plage pour bains de
solell, ses douches, son aimable popula-
tion de jolles naiades, cette piscine joux-
tant le parc sur lequel elle donne direc-
tement accés et offrant librement, gratul-
tement aux coureurs la fraicheur de son
eau bleue, le confort de ses Installations
sanitaires, l'agrément de ses espaces verts
ou chacun peut se dorer a l'envie et
s'abandonner au plus délicieux farnlente !

Un tel parc des coureurs, avouez-le,
n'est pas banal !
*
La présentation des pllotes, effectuée

en allemand, anglals, flamand et fran-
¢als, ne le fut pas non plus, placée sous
le signe du grandiose et enrichie d'une
variante charmante : durant que le spea-
ker annonce tel ou tel partant et le situe
aux yeux du public, un trés jeune en-
fant s8e détache du petit groupe qu'il
forme devant la tribune avec deux ou
trols autrea gamins ou gamines, et va
remetire au coureur présenté une fleur
des champs cuelllile dans un Eros bou-
gquet placé 14 tout exprés.

Et blentdt, toujours sous un solell que ne

désavouerait pas le clel de 1'Ttalie, ce
sera le premier départ sur une droite as-
sez large, mals pas tellement longue et
qul est en pente montante par dessus le
marché,

Courses en trols manches en 500 ce,
deux manches seulement mettant aux

1116

i

e
R ':E-\.-co\.w"\-'\-c'.;. e

- R e o
5 e - i, L T
o= e H ] i

= S
e L T B = i

prises les 250 cc, dont nous vous diront
un mot aprés vous avolr conté les explolts
des Inscrits en grosse cylindrée.

*

C'est le Hollandals Jan Clynk qui s'as-
sure le commandement, sulvl par le cham-
plon d'Allemagne Braun — qui sera la
révélation de cette course et peut préten-
dre 4 une belle carriére internationale —,
Baeten, engagé de la dernlére heure et
regu el avec tous les égards dus a4 son
titre de champion du monde, le Suédois
Bergmann, 1'Anglais Nex, le Hollandais
Rietman, que sa longue absence a4 l'écart
des terrains ne semble pas avolr diminue,
puls viennent encore Chuchart, 1'Alle-
manhd Dreisilker, le Belge Crosset, le Hol-
landais Baudoin, etc...

Bilen entendu, Baeten se porte tout de
suite g l'attaque, rattrape Clynk puis le
dépasse, sans pouvolr cependant le lacher
carrément car le « Hollandails volant » re-
prend par son audace dans les virages ce
qu’'il perd en pulssance sur les parties

i e

i
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Ci-dessus : Phil Nex, vaingqueur en
500 cc. Ci-dessous: Clynk méne de-
vant Baeten.
Page suivanie : En haut : Rieiman
surveille ses arriéres en sautant/

En bas: Un passage de Braun, alors
gqu'il précedait encore Cheney.

droites du parcours. Braun est passé troi- =
sleme, puls va rétrograder car Bergmann =

et Nex ont- accentué A leur

vite tandis que Jacquemin tourne en dou-
zléme position,
trouve en queue du peloton.

Au Tme tour, un hurlement jaillit de
foule : Clynk a repris la téte, et derriére
Iul passent Bergmann, Nex, Braun, Rlet-
man, Crosset, etc... Baeten, apprend-on,
est en panne (sa blelle a cassé, saurons-
nous plus tard). -

Et les choses en resteront la, Clynk
§'assurant une bonne avance sur ses sul-

vants Immeédiats, parml lesquels Nex par-

tour leur
pression. Plus en arriére, Crosset remonte

et que Chuchart se re-

viendra & conquérir la seconde place sur ;

Bergmann.
%

. Et volel le mwoment de vous conter la +

plus étonnante histoire de la salson : nos
500 cc reprennent le départ, moins Baeten
qul n'a pu réparer, moins Clynk auasi,
gue nous cherchons vainement du regard,
au premier passage des coureurs devant

I'endroit ol nous nous sommes placé, en *

sous-bols,
. Que s'est-il donc passé, l'intrépide Hol-
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landals a-t-i1 chuté dés les premiers mé-
tres de cette seconde manche ?

Point du tout... il est au parc, réalisant
avec un compréhensible ahurissement que
ses camarades sont partis sans lui !

Comment la chose a-t-elle pu se pro-
dulre ? Volei : disposant d'un moment
aprés l'arrivée de la premiére manche,
Clynk s'en fut se rafraichir 4 la piscine
puls, attendant la fin de la premliére
manche en 250 cc, fit une courte sieste.
Sanas doute le speaker appela-t-i1 durant
ce somme les partants pour la seconde
manche en 500 cc... toujours est-11 que
Clynk se réveilla en toute innocence, ne
rengargua rien, proceda tranguillement
& la mise au point de sa mécanique, au
remplissage de son réservalr, iréalisant
soudaln, au brult des échappements li-
chant ensemble leur tonnerre, gque le dé-
part venalt d'étre donné sans lui !

Evidemment, il ¥ eut la une grave in-
suffisance .de la part du directeur de la
course, aul avait le devolr de vérifier

personnellement la présence de tous les
engagés sur la ligne. Et c'est pourquol,
malgré que Clynk, furleux a juste titre,
eut refusé de participer & la manche fi-
nale, les organisateurs offrirent au Hol-
landais, lors de la soirés — dansante —
do remise des prix, une indemnité spéciale
et toutes leurs excuses (acceptées de trés
bonne grace, car Clynk est le plus char-
mant gargon qgul soit).
b g
Mails revenons 4 la course, ainsi privée
de son meilleur élément. Le Hollandals
Rietman — trés fort décidément — mena
la seconde manche de bout en bout,
d’'abord devant Braun, puls devant Nex
qul revint de la huitiéme & la seconde
place. Le Belge Cordonnier terminait cette
fois quatriéme devant son camarade Cros-

set, aque suivalent Baudoin, Chuchart,
Bergmann, le Danols Hansen, les Alle-
mands Wolter. et Matthes, Jacquemin,

Etcll‘l
Enfin, dans la finale, nous vimes d'abord

Cheney en téte devant Braun, qul pas-
salt au commandement au second tour,
rétrogradait aussitdot aprés et se retrouvalt
cingquiéme au quatriéme tour derriére
Rietman, Nex, Cheney et Matthes,

Cependant, Cheney rentrait au pare,
machine defalllante, et 81 Rietman res-
tait leader, Nex prenait la seconde place
suivi par Matthes, Cordonnier remonté
déja de deux positions, Braun, Crosset,
Baudoin, Chuchart, etc... Notre compa-
triote produisalt un gros effort pour pas-
ser le Hollandals placé devant lui, mais
cette bonne volonté restalt sans effet
pratique.

Douze secondes séparent Nex du leader
(Rietman) au 9me tour. Mals le brillant
meneur de jeu dérape en sortie du bols,
14 ol des trombes d'eau ont été déversées
pour lutter contre la poussiére. Et 1'An-
glals en profite pour {fller vers la vic-
toire, suivl de l'excellent Allemand Mat-
thes qul est passé lul aussl, ainsi gue
Cordonnler. Riletman termine quatriéme,
précédant Baudoin, Braun, Wolter, Chu-
chart qul a ralentl sur la fin, Bergman,
Hansen puls encore, mals trés loin, Dreil-
sllker, Kriiger, Larsson et Jacquemin,
guére 4 son aise dans cette course.

Au classement général, Nex gagnera,
avec 6 points d'avance sur l'infortuns
Rietman, derriére qui viennent Cordon-
nier, Braun — pour qul cette place est
un trés bon resultat — Baudoin, Berg-
man, Matthes, Crosset, Hansen et Wolter.

*

La course des 250 comptait peu de ve-
dettes étrangéres, notre champlon de
France Michel Desbols ayant di notam-
ment déclarer forfait du falt d'un acel-
dent de volture qgu'il avait eu aupara-
vant. Nous trouvions cependant au dé-
part les Hollandals Simon Schram et Jan
Van den Hoek, et le Belge Jos Van Pee,

Cotéd allemand, une liste Impression-
nante, dont nous extrairons Betzlbacher,
chef de file de la Maico, et Elaus Esm-

per., trés Dbrillant pllote de la méme
marque,
Betzlbacher devalt gagner facllement

les deux manches, les mellleurs aprés lul
se reévelant étre un pilote local, Chris-
toph Specht, qui doit pouvoir bilentdt
g'affirmer sur un plus large plan, et
Schram dont on salt qu'il fut le mell-
leur Hollandais en Coupe d'Europe.

A Vissel, Van den Hoek, Weil, ete..., re-
venalent encore les places d'’honneur de
cette oourse dont nous ne wvous décri-
rons pas les péripéties plus avant pulsgque
la plupart de ses protagonistés vous sont
totalement Iinconnus. Mals nous men-
tionnerons toutefols la malchance gui ac-
cabla Klaus Ksmper, lequel ne put de ce
fait défendre valablement ses chances.

*

Au solr de cette journée, une brillante
soirée de remise des prix — en nature,
car les prix en espéces avalent été réglés
sur le terraln méme — mnous permit de
bavarder longuement avec les organisa-
teurs, gqul nous {firent part de leur in-
tentlon de demander pour 1959 l'organi-
satlon d'un Grand Prix d'Allemagne qul
seralt le premler car, jJusqu'icl, ce pays
n's jamals mils sur pled une manche du
Championnat du monde de la grosse cy-
lindrée. *

Apres 1'Italle, c'est donec 1'Allemagne
qui tend & s'intégrer rapidement dans le
concert européen: On le volt, le moto-cross
prend wune extension de plus en plus
grande ay sein du motocyclisme de com-
pétition.

rCD
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‘Al 1u avec Intérét et aussl avec un certain étonnement
divers passages de votre lettre adressée a M. Violet, et
parue dans le numeéro 1402 de Moio-Revue, le 2 aout
dernier.

Je ne voudrais pas ouvrir ici une polémique dans un désac-
cord qui vous oppose 4 MM. Violet et Barrouillhet notamment,
et dans lequel nous n'avons rien a volir, mais comme il est
question du Moto-Club Chatelleraudais dont je suls devenu
le président cette année, je voudrals que les choses solent
mises au point.

Vous dites que trop de pilotes ont quitté cette année les
reunions, impayés ou payés a4 demi en divers lleux, notamment
a Saintes et Chatellerault. Organisateur de la seconde je fus
hélas quelques jours auparavant speciateur attristé de la pre-
miére ou j'al vu un clrecult réputé qui présentait un plateau
de grande valeur, des motos, je le suppose car j'ai pu distin-
guer des roues et des pllotes aussi, le tout était méconnalssa-
ble. Cet ensemble avait un moteur dont le carter glissait sur
la boue liquide, mais qui était invisible car recouvert, l'un
de sacs, l'autre de morceaux de baches, volre de tabliers, cecl
pour éviter que la boue me bouche les allettes du cylindre et
ne nole a la longue la magnéto ou ne bouche totalement le
carburateur. J'y al vu encore des pilotes tomber sur le dos,
attendre gqu'on vienne les décoller. Ce gue je n'al pas vu par
contre, ce sont les milliers de spectateurs gul manquaient sur
le terrain et plus tard hélas aussi pour la pale. Je ne vous pré-
ciserai pas que la pluile n'avait cessé de tomber jour et nuit
durang la semaine et que, seulement, elle a bien voulu s'atté-
nuer au début de la réunion. Tous étaient écceures, les quel-
ques centaines de spectateurs (de vrais sportifs je vous assure),
les coureurs et surtout les organisateurs. Ce doit étre une
bonne raison pour laquelle les organisateurs se sont trouvés
défaillants. Vous, M. Charrier, & ce gque je crois comprendre,
vous avez la chance de présider un club riche, situé sans doute
dans une réglon ou le soleil luit toujours, tout au moins le
jour ou vous organisez, Dans nos régions au contraire, il prend
souvent un malin plaisir & se faire remplacer par la pluie.

En ce qul concerne notre réunion déficitaire de Chatellerault,
si je comprends bien c'est gque, comme les autres réunions
gque vous citez, elle a été eétablle 4 une date en fonction de
nos - seules ambitions orgueilleuses. Depuis 4 ans elle est
fixée le jour de 1'Ascension, donc elle varie de prés d’'un mols.

N.D.L R. - OUL. MAIS

Tout en remerciant M, Creuzé d’avoir bien voulu
nous faire connaitre son point de vue d’organisateur, nous
nous accordons avec lui pour ne point vouloir ouvrir une polé-
mique autour des deéclarations faites par Jacques Charrier dans
les colonnes de notre numéro 1.402. Et c'est bien pourquoi nous
prierons l'international parisien de répondre directement a
M. Creuzé si toutefois il le juge utile.

Cependant, nous pensons devoir tirer nous-méme une con-
clusion de cet échange de leitres car, si les motifs d’insuccés
évoqués par le président du MC Chatelleraudais sont évidem-
meni de ceur dontg personne ne coniesiera la fréquente réalité,
ils ne nous semblent pas pour autant régler le probléme des
échecs [inanciers enregistrés cetie année par de nombreuses
organisations de mdarque.

Que les coureurs impayés au soir d'une course ou d'une au-
tre laient été dans les jours suivanis, c'est bien sans doute,
mais n'est-ce pas aussi parfaitement logique? Ces pilotes avaient
satisfait auzx obligations incluses dans leurs contrats, leur ré-
munération é€tait mnormalement due immédiatement aprés
Vépreuve, et le fait de les régler intégralement avec quel-
Jc:mea jours de retard, s'il constitue peut-éire un tour de
orce cbOté organisation, ne @peut représenter coHié coureurs
qu'un geste d'élémentaire correction.

En réalité, il ne s'agit pas de personnaliser la gquestion,
d’applaudir au réglement plus ou moins rapide des coureurs
wyant participé a telle ou telle réunion touchée par lin-
succés public, ou de condamner le non-réglement de ces
mémes coureurs par tel ou tel club frappé d'une iden-
tigue malchance.

La seule chose qui compte, ¢’est de savoir comment les clubs
en arrivent réellement a4 ne pouvoir faire face & leurs obliga-
tions envers les coureurs qu'ils engagent, organisant tout &
loisir alors que leurs caisses sont vides et qu'ils ne peuvent
tabler pour faire jace aux frais de plateau que sur lapport
d'une recette qu'ils ne sauraient cependant tenir & l'avance
pour certaine !

Le mauvais femps n'explique pas tout, ni la concurrence
des manifestations paralléles, et si les clubs n’organisaient
qu'en fonction des ressources dont ils disposent avant la réu-
nion, leur découvert en cas d'échec resterait de ceuz qu’il
est facile de surmonter,

Seulement, Vorganisation d'un moto-cross ne se concoit
pas toujours comme ellie le devrait et, en place d’étre traitée

M. J. GREUZE, PRESIDENT DU M. C. GHATELLERAUDAIS, REPOND A J. GHARRIER_ |

Notre orguell ! C'est d'y présenter un bon plateau et de satis-
faire le public. Nous n'avons pas toujours la chance comme
vOus de pouvoir reéussir 4 coup sur. Si des ‘réeunions nom-
breuses qul n'ont rien a voir avec le moto-cross, sont velnues
quelque temps avant se greffer le méme jour nous n'y pou-
vons rien, ni M. Barroulllhet non plus. Or, vous savez (ue
les dates de molo-cross sont fixées trés longtemps a l'avance,
en exemple celle de notre cross international de Lavoux du
24 aolut, unique en France ce jour-la, et dont la date a eéve.
fixée &4 la réunion de la Ligue du Poltou le 8 septembre
1957, or qu’arrive-t-il ? ¥ semaineés avant on nous annonce un
Rodéo équesure a4 40 kilométres plus loin avec ies compagnons
de Bulfalo-Bill... Que n'avez-vous éteé la M. Charrler le 8 sep-
tembre de 1'an passé pour nous dire : Attention ! Buiffalo-Bill
pourrait vous jouer une farce ce jour-la !

Pour en terminer tout de méme, car ce préambule était
destiné seulement & vous faire connaitre des situations que
vous semblez ignorer, je voulals surtout vous dire que, & Cha-
tellerault le 15 mal, les coureurs Francais seulement sont
retournés chez eux avec une payve partielle, mais notre orgueil
d'organisateur dont vous pariez plus haut a Ilait que, M. Voulil-
lon, président du syndicat des coureurs, qul participailt & notre
réunion, est parti chez Iui avec une piéce officielle par la-
gquelle, non en paroles mals en écrit, nous assurions tous les
coureurs du paiement Intégral du reste du, dans les Jours
suilvants. A ce jour nous attendons la preémiére réclamation.
Tout cela i1 et fallu le dire, M. Charrier !

Nous n'avons pas, nous, la chance de posséder la calsse de
I'A.M. St-Cloud comme beaucoup de nos collégues également,
et je ne voudrals pas qgu'il nous soit tenu grief, par vous seu-
lement, d'une défaillance financiére de guelgues jours qui n’'a
lésé personne, pas méme vous, er gue vous l'éevoguiez simple=-
ment parce gque vous avez un differend avec M. Barrouillhet,
¢ce qul ne nous regarde nullement et gue ce dernier, helas |
n's pu éviter que les réunions organisees sur le territoire
de sa ligue alent été contrariées par le temmps ou les événe-
ments.

Venez donc avec nous, meis alors n'omettez pas d'apporter
votre chance, le beau temps et la richesse l...

Veulllez agréer, Monsieur, l'expression de -mes sentiments

distingués.

Jacques CREUZE,
Président du Moto-Club de Chatellerault.

LA QUESTION N'EST PAS LA!

comme yne affaire commerciale fondéde sur des bases saines,
elle, revét trop souvent laspect d'une pure spéculation,

On sabandonne & la surenchére, recrutant & priz d'or des
éirangers dont les exigences dépassent largement le cadre firé
par les reglemenis fédéraur, on continue 4 verser des primes
de départ cependant interdites par la FFM et, pour peuw
que le public ne réponde pas & lappel, on se trouve endetté
de sommes consgidérables, dont les coureurs francgais sont seuls
en tié;miﬁve d faire les frais, orovisoirement ou définitive-
ment ! 3

Qu'un club veuille d'annéde en annéc augmenter la qua-
lité de son plateau c’est chose naturelle s§'il a, au cours des
réunions antérieures, réalisé des profits qui ont gonflé sa
caisse. Mais cetfe valorisation du plateau doit reposer abso-
lument sur l'ezistence, avant la réunion projetée, d'un avoir
sensiblement correspondant @ la dépense envisagée. -

Du succés public ne doit dépendre en définitive que le
seul bénéfice escompié!

Assez donec de mégalomanie chez les uns, et de coups de
dé chez les aulres. Que chacun organise selom ses moyens,
arvec pour unigue objectif le service du sport molocycliste.
Et, sur ce plan, un c¢ross régional, un cross national font
aussi bien l'affaire qu'une course inter, la réussite de la
réunion dépendant moins du prestige (souvent bien dculé),
des noms portés a& lVaffiche que de,la vigueur des lutles of-
fertes au public !

Il ne pleut pas sur chague manifestation, Qu'une fraction
des bénéfices réalisés par beau temps soil employée l'année
suivante @ préparer une course plus importante, mais gu’'aussi
partie d'entre euxr soit tenue en réserve pour constituer l'in-
dfspensabte fonds de garaniie gqui sauvera du désastre le jour
ott le public boudera.

Et qu'une bonne jfois nos organisaleurs d'épreuves inters
comprennent enfin gu'a se disputer les étrangers a coups
de prime: de départ Gallant de 120 @ 150,000 franss ot plus,
ils vont a4 l'encontre du réglement fédéral — s'erposant des
ennuis dont le moindre ne sera pas, un jour ou lVautre
Vapplication a leurs réunions de la tarxe sur les spéctacles

(24,5 9% 1) — indisposent encore nos coureurs évidemment des-

servis par cette politique, et en fin de compte travaillent sur
tous les plans contre leurs propres intéréts!

R. 0. D.

LA SEMAINE PROCHAINE : REPGNSE DE M. BARROUILHET, VICE-PRESIDENT DE LA FFM.
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Pour l'envoi par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le palement par Chégue Posial
(287-37 Paris), accompagnant votre texte. Si le mombre de lignes dépasse le momtant wversé,
le terte sera abrégé au mieur, sans responsabilité de motre part. Les letires mafuscules
comptent pour deur lettres minuscules ; n'oubliez pas de décompler les ponctuations (les
espaces comptant pour une letire). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les
Annonces dotvent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution. (minimum 2 lignes)

SES T
GNO!’IE-HIIGNE 00 BSA cross, fin 57. Maccari, JPuch 125 SV, excel. état. Crédit
iscine, ?litnce. _['-DSE{I;IE. 4, r. A.-Yvon, Paris-16
Part. vend cse maladie R 4 8, (550 BSA Pl ét. genéral. 150. JPuch 175 SVS. ‘1. b. état. 110

fin 57, 6.500 k, tte €qu. 50.000. |16, r. Jules-Guesde, Levallois. ., 28, r Kléber Brunoy-8.0.

a déb. Lefranc, 107, r. A.- :
-~ JVélocette 250 culbut. Bon état. e
France, Aulnay-s/Bois. T. Jes .
Jours 20 h. et sam. aprés-miai, faire off : 17, rue Pajol. MQTGS
——— T2l 4 CV culbut. Fin B3,
MAGNAT DEB garantie 3 mols, 50 + crédit ITAI-IEI"INES

- ON 12 mois. Reprise. 17, r. Pajol.
500 Magnat-D -y /€locette 500 MSS 1954, par- fMV 175, 5 vit., comp. Repr.
mot. rév.. parvr, ., Tons ‘ait état. 190.000 & 'débat. fmoto auto. Figusire, 84, rue
sec. Bon état. Dubols, 13, rue]-urandeau, 12, rue des Soli- IRépuplique, Marseille.

aires, Paris (19).

L.-Cambillard, Clamart, A
e |V 500 Triumph T.B.E. 25.000 k

13% Rumi, bon ¢tat, 4.000 kms,
le soir ou samedi. Silvano, 1,

. V ts J. 19 h. 180.000. Benoit, lid Sal . , 8-

MGTOBECANE i6, bd de Htrasbourg, Parislp-. Runaiu :;::: :JL:I:E:_.’“E:: Enzl-
175 Motobécane, t. bon état, |3SA 500 Star twin 53 tr. belle, frodé, 140. Barreau, 57, r. du
90.000. Pichet, 25, r. Marceau, Jiv. ou ss side. 170.000, Pichon, |Mal-Joffre, Caudéran (Gde).
Houilles (3. -et-0.). 31, cité Joly, Le Mans. - -
Motobécane Z23C, 1956, tte équ. TRIUMPH T. 110, 57
IT!'lrI::i:ldit' a“fngﬁgﬁif::fl ;IJE];J gﬂ;ﬂma, peinture impec. 235, MGTGS

, 3, X. - u eron, r. du Dr-Guiyonis, {:HE: IIES

Parls-10¢., Paiement comptant. §-4timent H nli Eil.u}rRuﬂeTI b= T Q
350 Motoconfort C.46.C & ro- J(8--et-0.), bus 158 pont de
der, oce. gar. 150.000, Mnhrifz Neullly, arrét rue du Mans. [J8Wwa 350, fin 52, 26.000 kms,
Dampierre-en-Burly (Loiret), HA. 7T2-75, sauf repas. 18, rue Collange, Levallois.

V.

T R WY i

350 cc Jawa, équlp impec.

Friumph T 110 t. b. ét. Tél,

PEUGEGT solr Courty, LAB. 73-40. PER 36-65 h. bur, Mm« André

: '50 Ariel NH 55, cces., fJ&Wa 350 A.54, bon état, bas

Tri - Peugeot 125. Bon état, :-t.FI ,_mpl:,,:_ Px 15&5“ E’ﬂm;. 48, fprix. Guljarro, 4, ruelle Lau-
49.000. - Vindreau, 2, ‘rue def’;. P.-Curie, Colombes. n (19¢), de 6 4 9§ h.

Verdun, Houilles (8.-et-0.}).

Peugeot 125, moteur 2 rider,
56, noire, tte éguipée. 15.000
et 6 ms 4 T7.360. 17, rue Pajol,

~ MONET-GOYON

Yds 125 Monet-G. 1953, bon
état. FON. 20-10 (10 h.-11 h.}.

ALCYON

Aleyon 3 CV neuve 58, 8 mols

190 Jawa 57 t. égu. Forling
29, r. de la Duée, Paris (20-),
iprés 19 heures, ler étage.

Jawa 250 oscil., élat ni. Roy
30, ch. Etang, St-Mandé (5.).

"MOTOS BELGES

Sillet-Herstal
00 kms,
Jaleur 300,

Norton Manx 350 1954. Occa-
ion rare. Machine dédouanée.
vMécanique état neuf et aspect
'Xtérieur impeccable. A enle-
'er 450.000 Irs. Photo sur de-
nande. Bouloch et Assante,
Wotos, 8, rue Fr.-Roosevelt,

alger,
MOTOS
ALLEMANDES

58, 250 culbut.
Milan caréné. 150,
17, rue Pajol-18-.

Reprise motos et

vo et

scooters sur voitures|; OV Hennult Arcode. 403, =

Triumph 650, oscillante.

BSA 500 et 850, oseillante,
Ariel 500- et 4 cylindres,

AJS 500, oscillante.

Puch 125, oscillante,
Motoconfort 125, oscillante.
Automoto 125, 19857, ét nf, osc.
Scnolers  toutes marques et
ginnd choix de motos A& partir
de 20.000 frs, crédit, 4, rue
Beaurepuire, Pantin, VIL 15-18.

PRIX SPECIAUX
FIN DE BSAISON

Scoolters Terrot, Motobée., Ves-
pa, Lambretta, Rumi. 250 Puch,
BSA, AWO, BMW, Automoto.
350 Ariel oscillante, Matchless,
Terrot. 500 twin Ariel, BSA.
Norton, Royal, 600-T50 BMW,
Cémec, slde Précision. 700 Roval
Météor. Large crédit.

AUTOS : 4 cy 50 & 54. Dyna 5]
# 58. BMW sport. Alpine 1063,
Vedetie. Simea 8. Aronde. 203.
15 Six. Break. Juva. Monoplace
de course 1000 cc.

Canot automobile moteur 6 cyl.
Godia¢ aves Evinrude 7.5 ev.
Caravane camplng 4 places.
100 tonnes de pleces détachées
d'occasion pour motos toutes
marques., Expédition Province.
Echange Standard. Réservoirs,
cadres, fourches, roues. etc...
Hoger Sceaux, 33, r. des Pa-
noyaux, Paris-20cv, MEN. 98-81.

Jean Zenkl spécialiste., Mon-
tage is sides. Vds BMW + sid.
150. Puch 176 et 250 oscil.
BSA 250 cms oscil. Norton+sid.
30.000. Nx sid. oc. Soudure. ToH-
lerie Moto Voitures Réservoirs
B pas. Four & Chaux Paris-19-

EXCEPTIONNEL

d *l'occasion du Salon

125 Peugeot, Terrot, Motobéca-
ne & partir de 20.000.

175 Motobécane gd sport 75.000
250 BMW R 25 110.000.

2586 Francis Barnett oscillante
125.000.

250 Puch trés
85.000.

350 BSA comme neuve 135.000.
500 BMW R 51-3 156000 kms
origine  195.000.

=cooters Vespa Lambretta Mo-

blen oscillante

Reprise snotos scooters, crédit.
BF, 10, av. S5t-Ouen, Paris.

Isetta 5§68, impeccable. 120.

Lachalse, 21, rue PBrossoletie,
IChatillon-sous-Bagneux (Seine)

ECHANGES

Rep. MOTOS ¢/AUTOS

GARANTIE s/contrat

Crédit 12 et 15 mois
SALON AUTO OCC. 1958
STAND N+ 3418 & 3421

ISELECT-AUTO-MOTO
72, rue Clisson, Paris (13®)
Ouv, ts les jrs. Dim. et fétes

SBalmson G172 cond. int., toit
uvrant, 160 km/h, b. €., ctre
oto 500 ou pius. Forget, 3, I.
~Moreau, Paris (18¢).

Echangez votre
MOTO contre AUTO
ou contre
belle moto étrangeére

3
| PLACE CLICHY

Choix unique
& Paris de
300 AUTOS

et
300 MOTOS

Quvert dimanche
et féte

DIVERS

Side ¢« Steib » L.S. 200, état
neul, 40. Jézéquel Louis, 10, T.
de la Briche, St-Denis, (Seine)

4 fats métalliqgues 200 lltres
carclés et 10 fhts 50 1, excellent
état, com. nf. Prix intéressants.

serantie usine. 0 km. Soldé *N. 350 cc 2 t. 2 cyl. 200.000 Jtobéc. en état & partir 30.000, |Moto-Revue, 12, rue de Cléry.
® 12 ms & 9.670. 17, r. %;ﬁ:;u NSU Max 55, frein cent., acc.jir. Fenal, 23, r. de Rigny, Jet 1 lot motos et side bas px. |GUT. 73-32.
ik + pices Impec. Px 200. Barbier, |Nancy. triporteurs Vallée et Peugeot s o %7
——-“MGTGS ‘9, r. Linois, Paris (15). — g e 0T €tat 50 et 65.000. ACI'IA.TS ;
VOITURES
E”ﬂ IR:-IéE;EhlE;Th:Enﬁ rfﬁzrﬂm'gzjm' MGTOS Simeca V décapot. 55.000 JPATIE de sulte cpt scooters,
ANG’I-HISES - e el DNE:RSES Trac. Citroén 7 C t.bien 65.000 jmotos francalses, étrangéres.
0 BMW R 25/3. 20.000 k. : Traction Citroén 11 BL 1952, |B F, 10, av. de St-Ouen, Paris
500 Norton Inter 30-55 cse dép.JEcuipée. . Batifoulier, 48, rue impeccable. 165_000
Px 280. Serniclay, Lycée La-fde 1'Ourcq, Paris (1%¢). Jean MURIT Juva-4 1949, petits frais. 65.p00]Achete tﬂutest motos L:tt m:g-
kanal, Sceaux. Tél. ROB 26-10. b Dodge "Kinsway'' impec. TSF,|'ers. paiement comptan -
e j4Undapp KBS 601. Imp. Px excpt. |t fols champlon de France, 195.000 médiat. Jean Murit, 44, rue
500 Sunbeam, état neuf, Gué-Jab., 86, av. Michelet, St-Ouen, 110 fois recordman du monde, Avonde 1952, trés belle. 210 0oy | Paul-Barruel, Paris (15°).

rard, 22, av. Charles-Tellier,

Houflles (S.-ef-0). . Rl o A iy e Bl W, Occasions Crealt. paeprises. EXpédit. pro-|PATE de sulte ties motos Ou

HSA G Flasch G oo M Do v, L9.B0; solr, garuntie totale T gnancourt, 122 Mscooters récents 47 bis av. de

Paudoin. Le Bourget, (Seine). | | diste, Levalols |\ RIRY, PUCH, JAWA, | _Aveo 13 mois de oréair | PAIE comptant immediatement

Revision et - me o’ Anglaise §100 & déb. 48 bis, av. Brosso- |NORTON, HOREX, eto.|2M 500 foin t" TOWeé. 2151i5) “rue Marcadet. MON. 24-40

toutes marques : Mazoyer, 66, oo vincennes (Seine). Toutes machines de courses JAJS 500 twin BSA 350. 5| ACHAT COMPTANT

fue Nationale; Paris (13¢). J3MW R 50, 19.000 k., c. nve, lidecars. Crédit. Reprise aucjPuch 175 sport Csepel 250. 75 ltoutes motos récentes, reprises

POR. 93-65, \ec. Px 430. Gut. 91-39 h. bur. ?:ﬂmﬁm l]:nndusznns. 44, TUE E:Euﬁ ';Ewgc Denve r;m;ae 35 .r.urHHvui'Lurea ttgs marques.

ARt Triumph. Nf, cce. ., T|- § 1orex Resident 350, 57, im- -Barruel, métro Vaugirard. ={HURNI, 38, rue Saussure, an-

ger Hﬂﬁﬁ%nld- FluhE:fl:l'h',r;;lh ec. V. Foissae, Service Na- |Té.: LEC. 60-53. ifm%ll;iﬁ“tfcm: 1:_]1';: ;"ﬁ“‘: gle rue Legendre. WAG. 87.38.

7, r. Chevreul, Paris, DID 68-984 [ 1€. Soissons, tél. 11. ottt Bl eprise, cchan-g§ —_—

BSA 500, mal 57, état neuf, 16, e e IMPORTANT Renault 4 CV, Aronde 403, etc. FONDS

rue Jules-Guesde, Levallois. MGTGS Avant de fixer votre choix]B-F.. 10, av. de St-Ouen, Parls CE

350 élg.ﬁrnl-i.‘niiﬂd. type armée AUTRI S T?Eltiulti :unltru blil;]tu com- D'E COMI?IEH

ou . contre side Préci ; m 4] 8 plus elles occa-

e H-IEE. récision : ;{;1:;; mntr:m tmu&] t.ln%hru+ SCOGTERS Enuse santé lihﬁrﬂm t:irl%t;r‘ii-

—_.__-_EIEH ' motos, vélomoteurs, re, cy., moto, eenir '

gﬂ“ de uﬂﬁfg:t T&:ﬁﬁ* i T;::t HL{LE Li-mfréc,el'zﬁlbﬁ T;ffa'.' scooters, sidecars. }respa 1954, équipé, 55.000, 16, I. mag.én{el. hfa': mmﬂf ou non,
- - 3 2 5 ules-Guesde, Levallois. 2 pidces, cuisine, n. -

GO Sar . Racine 105775 2000 VEaiie ), Rocbe-| MOTO-RECORD b el Sl

. . Billotte, pl. Ré- " 3 151, rue Marcadet, Paris-18: | s —r yette, Paris (9¢).
pubdlique, Chilons-s.-Marne, 175 Puch 54, embiellage neuf, IMétro Lamarck. MON. 24-40 CYCLQMQTEU'RS e

impecc., 95.000. PRO 26-66.

Fuch 175 S8VS, éq., 20.000 km.
20.000, Schneider, 4, rue de la
fdassoa, Paris (20-).

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES
LE NUMERO : 50 FRANCS

ri diquide bas prix trés bonne
Telumph 500 ce Sp. tw. P. Mi-
natd, 104, rue Sadi-Carnot,
Veowes (Seine).

100 motos soldées parfait éiat
de 15 a 45.000 fr. Expédition
province, crédit, liste gratuite.
B.F., 10, av. de St-Ouen, Paris.

EMPLOIS
50 cyclos neufs, soldés. Vap.

Lavaleile. Remise 30 ;. Ga-[|Dem. mécanicien toutes mains
rant. Leclerc, 17, r. Pajol-18~ 1B.F. 10, av. de St-Ouen, Paris.

ABONNEMENTS

France Etranger France Etrange.

24 Nos 1,100 fr. 1.400 fr. 50 Ne*  2.000 fr. 2.500 fr,

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des

numércs spéclaux (N°* du Salon, No#l, etec..), l'abonné
économise 650 frs

@ Verser & un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2v

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,

son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement

nouveau. Spécifiez s'ill s'agit dun réabonnement. Le talon du
chéque servant de regu, éviter le chéque bancaire.

@® Changement adresse 30 fr. timbr. avec la dernidre bande rectif.

technique indépendante et de défense des

DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME
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LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE”

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE. tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DG -JMENTE
EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 890 fr.
o~ (par poste 963)

L' ELG "'li—r"TEuE!. o .

NOUS EDITONS AUSSI @

4 CV RENAULT
Prix : 950 fr, (par poste 1.050 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 685 fr. (par poste 745 fr.)
L’ARONDE
Prix : 720 fr. (par poste 780 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 700 fr. (par poste 765 fr.)
MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 410 fr. (par poste 470 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 530 fr. (par poste 590 fr.)-
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 550 fr. ' (par poste 610 fr.)
GNOME-RHONE Prix : 605 Ir.
T}rl]EH Rl - Hz - H3 - H"I: o R‘iﬂ 1}7:1:' ]_””JHIE‘ Eﬂﬁ] o
Prix : 535 fr. (par poste 595 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 520 fr. (par poste 580 fr.)
L’ART DE CONDUIRE (Motos,
vVélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 495 fr. (par poste 555 fr.)

SIDECARS

\ Lo

Prix : 480 f{r.
| par poste 539)

Prix 550 fr.
( par poste 630)

S e

-
S

s

-
T
" s *

FESEEEEErEEieS

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60100 cm. : Pour: .. @
envol par poste des Tableaux Muraux, i
ajouter 100 fr, - Pour 2 tableaux 120 fr., i
et 30 fr. par tableau supplémentalre. i
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 fr.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr,
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Moteur VELOSOLEX : 350 Ir.
Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 fr.

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 Ir.)

- —

Prix : 560 fr.
( par poste 620)

Catalogue détaillé sur demande
Pas d’envoi contre remboursement,

5
Envoi contre mandat, om mieux (par poste 635)

versement (ou virement) compt o ‘ ¥ :
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris J A
PR

—

...... _. 2
: ,;,I e g BV @‘ ‘,.r—-""'rj
- =\

Prix : 565 fr.

e ¢ par poste 625)

Imprimé en France par Imprim.- Auto=-Imupressions P r]ﬁ.a;.i;--.frrﬂ ; i . ;
i . : JRR RN LA = K R LPT s - - gires, 12, rue de -Clér Paris 27
N» 1.40% 1958 e Directeur-Gerant G LACOME. — Dépdt légal, Hm* irlf n :'J‘:]F.



liscez les essaio de

1954

175 Guzzi Galletto ....
IRocheeior . ......... .
125 Mors Speed ......
125 Motobécane D 45 S

1955

100 Guzzi Zigolo ......
100 Sterling Comet . ...
175 New-Map Sachs

LT o R
125 René Gillet
125 Moby
350 D.K.W.

lllllll
||||||||||||
lllllllllll

!!!!!!!!!!!!

1956

150 Lambretta
200 S Zundapp

nnnnnnnn

.......

Nll

1.181
1.189
1.198
1.212

100 Sporting AMC ....
200 T.W.N. Contessa .
300 Gilera
125 Pullman
2o NIES - -
179 RiGF. . & e

1957

125 T.W.N. Tessy
650 Ariel
100 Sachs
175 Motobécane Z23C.
350 Horex Resident ....
125 Liberia Ydral
125 Automoto
250 Royal-Entiel

llllllllllll

lllll

uuuuuuuuu

- 600 Zundapp- avec side.

NH
1,287
1.289

1.280
1.292

1.306
1.307

1.323
1.330
1.331
1.332
1.334
1.335
1.336
1,343
1.345

250 Claeys J.LO. ......
192 Guzzi Galletto . ...
500 Norton 88
175 Motobi Catria . ....

175 Terrot Toumrnoi
250 S Zundapp

lllllllll

--------

1958

350 Peugeot
250 M.Z.
179 Pheall-aa. i sa i :
175 Mochet CM.S. . ...
250 N.S.U. Super Max. .
125 Rumi Formichino ..
125 Terrot Fleuron ....
600 Matchless
350 Jawa
700 Royal-Enfield
175 Terrot Rallye

llllllllll

llllllllllllll

-----------

------

AVANT D’ACQUERIR NEUF OU D'OCCASION

Illl[> UNE MOTO
=) UN SCOOTER

1.347
1.349
1.353
1.354
1.355
1.359

CHAQUE NUMERO DE L'ANNEE 1958 : 55 Frs EN TIMBRES: ANNEE 1957 : 65 Frs; 1956 : 75 Frs:
1955 : 85 Frs, ET 1954 : 95 Frs.

MOTO-REVUE - 12, RUE DE CLERY PARIS-2°

e
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