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AUTOS : la 2 cv (700 F); la TRACTION AVANT 7-9-11 cv

(685 i LARONDE (720 F); L’ART d’ACHETER
VOTRE VOITURE D’OCCASION : 138 pages, 52
illustr.- (760 F); la 203, vol. 200 pages, 173 illusin:
(750 F); la 4 cv RENAULT. Etdition 1958. Le manuel le
plus sensationnel, indispensable au réparateur et a |'usager
(950 F); la DYNA, fous les modeles de Dyna, de 1948
a4 1958, un vade-mecum pour le réparateur et |'usager
(875 F)elc.

MOTOS : lc MOBYLETTE (480 F); la VESPA (605 F); la
LAMBRETTA (565 F); les MOTOBECANE latérales
(410 F); et culbutées (530 F); TOUS les CYCLO-
MOTEURS (570 F); le VADE-MECUM du MOTO-
CYCLISTE, 376 pages (890 F); I'ATELIER du
MOTOCYCLISTE (575 F); le 2 TEMPS de TOUS les
2 ROUES (560 F); les VAP (520 F); les PEUGEOT
(550 F), efc.

Ce tarif annule tous les précédents a partir de cette date.

Nos Manuels n'onf rien de
COMPARABLE avec d’autres
Manuels : ils sont écrits, dans leur
totalité, sur I'engin qu’ils décrivent,
sans bla-bla-bla.

eomons (. LACOME

Fondée en 1913

12 - rus a6 Cléry

GUT 73-324 35 - C.C.P. 297-37 PARIS




LA Simplicité au service pu débutant
réconomie au service ou travailleur

LA robustesse auservice e Lutilisateur

TOUT .CELA POUR 187.000 }rb
e 002,30 L. aux 100 kmo

IMPORTATEUR == 4
MOVEA -179, Av.de la G Armée - KLE. 40-65
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Le Specxcﬂmte
PAHE BRISE
POUR MOTOS-SCOOTERS-
CYCLOMOTEURS

PARE-BRISE GALBE

avec tablier simili-cuir
fous coloris

< 7| Bonhe mise en route
pour | hiver...

CASTROL 2574/

A
Pour les 2 temps: .

CASTROL SELF MIXING

en bidons de 2 litres
ou en doses

Pour les 4 temps : :

CASTROL

AU SALON : STAND Ne 131

calculee
eprouvée
toujours perfectionnée

Dépositaire Officiel KERSA '
43, rue Voltaire, LEVALLOIS - Métro A. France L’HUILE PAR EXCELLENCE




(Tourisme et Cross) Champion de France de vitesse 1936

2 MAGASINS : 43, avenue Ed. Vaillant et 28, rue Davoust, PANTIN - Vil. 17-38
Meétro : Hoche et Porte de la Villette — Autobus : 170 et 130
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CREDIT EN 48 h. - 6, 9 et 12 MOIS

Stock piéces B.S.A - LUCAS - Envoi contre remboursement

Atelier de réparations et ouvriers spécialisés pour
ENTRETIEN et GARANTIE

I'assurance de la ligne impeccable
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confection moderne
pour les

devants de pantalons
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PISTONS / i) SEGMENTS

53, bd Robespierre - POISSY (5.-&-0.)

CHEMISES /) /////////////// SOUPAPES
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/ MONOPOLE-POISSY, &

SALON DE L’AUTO : Balcon A - Stand n° ETTE : Hall du Cycle -
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les scoolers

Jambrella

sont equipés en série avec

L"ANTIVOL

3 NEIMAN

Clinique des
cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres,
16, rue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter n° 16, la maison n'g
pas de succursale, -
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Ar‘:eme Sunbeam
A. DUBOIS, 75ehons
98, rue A. Briand, LEVALLOIS

Expedition contre remboursem.
REMISE aux REPARATEURS et MOTORISTES




LIFE-COAT

pous dauvera I vie
ey e N Sy

Tel. OPE 55.80 ot 43-46
EN VENTE MAISONS DE SPORT & GRANDS MAGASINS - PARIS & PROVINCE

MONTE EN SERIE
par les constructeurs
Alliages différents
adaptés a chaque

g conception de moteur

> LEGERS
' PRECIS
SURS
SILENCIEUX
ROBUSTES
SANS DILATATION

STOCK COMPLET EN MAGASIN
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES
B.S.A. - NORTON - MATCHLESS
TRIUMPH - HARLEY-DAVIDSON
Scooters VESPA et LAMBRETTA

Production de la plus importante
usine de pistons d'Europe.

Distributeur exclusif pour la France

A. CHARDONNET Simarsiisr v it e

SRR ¢ 1nne-d'f -4

; |
SALON DE L"AUTOMOBILE - Grand Palais, Galerie A, Stand 8
HALL DE LA MOTO - Parc des Expositions = Stand 63
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LE SPEEDWAY, OUI
LE CROSS, NON

L n’y a pas encore, on le sait, de Sous-Commission de Moto-Cross au sein
de la Commission Sportive Internationale de la F.IM. Cependant, et en
attendant gu’une telle lacune soit comblée (le moto-cross n'est-il pas en

effet la discipline sportive motocycliste la plus florissante actuellement ?), un
« Comité des Experts » s'est créé qui a justement & charge de préparer I’ins-
tallation d'une véritable sous-commission spécialisée et qui, en attendant,
mache la besogne 4 la CS.I. en étudiant une réglementation internationale
que cette derniere n'a plus ensuite qu’'a officialiser.

Ce comité s'est réuni en prélude au prochain Congrés d’Automne de la
F.I.M., émettant des veeux dont nous allons vous donner ici la substance :

D’'une maniere générale, il a été décidé de recommander aux Fédérations
nationales de ne plus organiser une épreuve de championnat le jour ol se
déroule un Grand Prix (ou une course identique en 250 cc)

Il sera encore conseillé de ne pas organiser ensemble un Grand Prix' et
une épreuve identique en 250 cc. Ceci est trés important car, comme nous le
soulignions dans notre reportage de la course de Bielstein (¢ M.-R. » n° 1.401),
la competition européenne en quart de litre connait désormais un développe-
ment tel qu’il n'est plus admissible’ de la faire figurer en lever de rideau du
Championnat du Monde des 500 cc. o

Les coureurs ne seront d’ailleurs plus autorisés a faire les deux montes
le méme jour. Ajoutons ici que la Coupe d'Europe fera place, dés 1959, a
un « Championnat d’Europe de la Petite Cylindrée »,

*

Autre question d’importance, la réduction & huit du nombre des Grands
Prix comptant pour l'attribution du titre de champion du monde de moto-
cross (10 cette année),

En principe, I'on retiendra d'office les Grands Prix d’Angleterre, Suéde et
Belgique, les ressortissants de ces nations participant réguliérement et assidu-
ment au Championnat du Monde. Quant aux Grands Prix restants, ils iraient
aux pays qui les organisent habituellement, mais deux d'entre eux — désignés
Ear I:'[im%le au sort — ne compteraient pas pour le classement du Championnat

u ondae,

Notons que cette derniére disposition, dont 'application devrait intervenir
dés l'année a venir, ne concerne pas le Grand Prix de France : celui-ci a déja
fait I'objet de préparatifs avanceés, et pour cette raison, figurera en 1959 parmi
les Grands Prix inscrits d’office au calendrier.

Pour les Championnats du Monde ou d'Europe, il sera recommandé aux
Feédérations "nationales de choisir soit la course unique, soit l'épreuve en
deux manches avec classement général par addition des points. (On sait —
voir « M.-R. » n* 1403 — que cette derniére solution, déja mise en pratique
aux Grands Prix de Hollande et d’Angleterre, est apparue comme étant de
loin la meilleure, tant pour les organiseurs que pour les coureurs et le public).
Dans le cas de la course unique (Belgique, Luxembourg), une durée d’environ
une heure sera estimée suffisante, la course en deux manches pouvant se
dérouler sur une heure et demie au total, avec une tolérance de plus ou
moeins 10 %. Enfin, en cas de course unique, le Comité des Experts propose
la suppression de la mise en parc fermé des machines (inutile ici).

*

. Qui ignore encore que les Grands Prix ne paient pas, et encore moins
les manches de la competition en petite cylindrée ? Pour éviter la continuation
de la scandaleuse politique pratiquée par certaines nations organisatrices, le
Comité des Experts propose (a4 l'instigation de I'A.C.U.) la tarification de
base suivante : _

Pour les Grands Prix . 50 livres sterling assurées, plus 20 livres si la
recette est normale, et ce, pour 15 participants. Pour le Championnat d’Eu-
rope (250 cc) : 40 livres sterling, et ce, pour 10 pilotes. Dans les deux cas,
la liste des prix ne devrait pas étre inférieure & 150 livres sterling.

Ces_dispositions amélioreraient sensiblement le sort matériel des habitueés
des grandes competitions, mais ne s’appliquant gqu'a 15 ou 10 partants, elles
laissent a4 l'écart tous les coureurs que les organisateurs devront engager en
compléement des précedents, A

Voici donce l'essentiel des veeux emis par le Comité des Experts, qui reclame
une fois de plus, et pour conclure, la création d'une véritable « Sous-Com-
mission de Moto-Cross » au sein de la F.IM.

La C.51., tablant sur la valeur des travaux dont nous venons d’'examiner
la matiére, ne trouvera jamais plus belle occasion de donner au moto-cross
la place qui lui revient de droit, cette méme place gu’elle a cependant accorde
de longue date au ¢ speedway » !




1
UNE 500
SPORT...
- FRANCAISE.

------------
......

Le Salon 1958 aura vu une nouvelle 500 ce
francaise faire son apparition. Il s'agil de
la Ratier, présentée ici dans sa version
sportive, dont le prototype fil une course
irés prometteuse au dernier Bol dOr.
Si le moteur, qui développe 28 CV a
5500 t/m, n'est pas sans rappeler une
réalisation étrangére, il ne faut pas le
considérer comme une copie pure et sim-
ple, loin de ld. La partie cycle également
est trés personnelle, el nous avons remar-
qué particulierement ce joli moyeux-frein
avant double came...
Bien entendu mnous reviendrons prochai-
nement sur ce modéle, et beaucoup plus
en délail,




IMPORTANTE
PARTICIPATION
BRITANNIQUE

De nombreuses machines britanniques nouvelles
pour le public ont fait leur apparition au present
Salon. Ci-dessus, le remarqguable bloc-moteur de
la 250 Matchless, gqui developperait 19 CV.
A droite, un moteur moins poussé, celui de la
nouvelle B.S.A. 250 cc Star, donné pour 15 CV.
Ci-dessous, une twin Matchless habillée de pare-
jambes. Noilez le nouveau carier de chaine
primaire, qui est neitement plus etanche gue
SOn prédécesseur, ,

Moto-Revue N" 1.410



_IMPORTANTE PARTICIPATION
BRITANNIQUE

Un spectacle assez inhabituel
pour le motocycliste : ce tableau
de bord digne d'une automo- ,
bile. C’est ce qu'aura sous les
yeur le ' propriétaire d'une
Ariel Leader. Et encore, sur
le modéle luze, il ¥y a wune
monire de bord !...

Autre machine carénee brilan-
nique, la Airflow de chez Royal-
Enfield. Ce carénage se monte
ausst bien sur la 250 cc mono-
cylindre que sur la 500 cc twin,
ici illusirée,

Triumph, dans un louable souci
de standardisation, commercid-
— lise désormais sa 500 cc Speed
twin, sous une forme identique

a la 350 cc Twenty-One,
L'émaillage est toujours grenal.

SUITE PAGE 1145




LA VIE MOTOCYCILISTE

Les usines Amedeée Bollée du Mans sont
spécialisées dans la fabrication des seg-
ments de piston. Les segments Ameédée
Bollee sont utilisés sur les moteurs d'au-
tomoblles et sur les moteurs de motos,
de scooters et sur les petits moteurs
auxiliaires de bhicyvcleftes,

Pour les moteéurs a 2 temps, les usines
Amedée Bollée fabrigquent et livrent des
segmenis encochés, préts au montage,
adaptables aux pistons d’origine.

Les segments Amédée Bollée sont noirs.
Ils sont traités au ¢ parcolubrite » pour

LES SEGMENTS AMEDEE BOLLEE

les préserver de l'oxydation dans les ma-
gasins et pour eéviter le Ifrottement di-
rect du metal des segments sur le metal
des cylindres au début du rodage.

La plupart des motos, des scooters et des
moteurs auxiliaires sont équipés, d'origine,
avec des segments Amédée Bollée, traités
au Parcolubrite et de nombreux gros-
sistes, outre les constructeurs, en Aassu-
rent la distribution, pour la rechange.

Demander les renseignements a cette
adresse : segments Amédée Bollée, Le
Mans, boite postale 118, téléphone

28.08.30.

LES MATCHLESS 1959 AU SALON

Pour la salson 1958-59, 1'Assoclated Mo-
torcycles Ltd, guil produit, les motocyclet-
tes Matchless représentées en France par
la Société Aris, présente un programme
extraordinairement varié et intéressant et
il est certain que les différents modéles
proposés, dont nous aurons peut-atre
l'occasion de faire les essals prochaine-
ment, Iiront au-devant des desirs les
plus divers.

Cette trés ancicnne et trés grande mar-
aue britannique jouit, de nouveau, chez
ncus, d'un prestige de trés bon alol et
cutre les modéles routiers dont la qua-
lité est unanimement appréciée, elle li-
vre des machines de cross dont de noms-
breux coureurs francais de classe se
sont eauipés pour le grand bien de leur
palmarés et de leur renommeée,

Nous sommes persuadés gque nos amis
les représentants de cette marque, fer-
vents motocyclistes eux-mémes, en wvous
presentant ces machines, au seuil de
cette nouvelle saison, se feront un de-
voir, comme & ['accoutumeée, de donner,
au prix de n'importe quel effort, satis-
faction a tous, particuliers et coureurs.
Nous pouvons leur falre confiance car
leur probité et leur conscience profession-
nelle sont établies et ils font partie du
carre des Irréductibles amoureux de la
belle motocvclette.

Nous- verrons, au stand Matchless la
nouvelle 250 cc dont les britanniques sont
justement fiers et dont nous avons déja

Contrairement a ce que 1'on pense com-
munément, nous sommes dans I'un des mois
les plus dangereux. Lz circulation dae a
l'ac{:ivité economique du pays a repris,
aprés le grand ralentissement du mols
d'aoQt. Des conditions atmosphérigues
quelquefois défavorables (les premiers
broulllards) la diminution du nombre
d'’heures de jour, rendent cette circula-
tion plus délicate encore. Il convient donc
que les usagers ne relichent pas leur at-
tention,

Depuis plusieurs mols, et grice a4 1'ac-
tion de la presse. La Prévention Routiére
a pu diffuser trés largement conseils et
slogans, Il semble blen que cette action
alt été bénéfique et que, malgré l'aug-

mentation du parc automobile (1 mil-
lion da wvéihicrules de plus en 1000 gu'cn

1957) la stabilisation, sinon la réduction
du nombre des tués sur les routes, déja
heureusement constatée en 1957 par rap-
port a 1956, s'affirme en 1958,

Nous relevons en effet 35 tués le 15 aofit
1958 contre 45 le 15 aolit 1957. Et 97 tués
pour le week-end du 15 aolt 1958 contre
96 pour le week-end du 15 aoQt 1957,

Ces résultats, que nous voudrions encore
volr grandement améliorés, bien loin d'in-
clter les usagers a relicher leur attention,
doivent au cuntnilre leur montrer gue

Moto-Revue N° 1.410

entretenu nos lecteurs ; avec son moteur
de grande puissance (19 CV), son bloc
trés net, son carter erriére étanche et
sa ligne sl attrayante, elle parait appe-
lee & tenir une place de tout premier
ordre dans une cetégorie trés appréciée
actuellement.

Nous verrons également les modéles de
sport et tourlsme de différentes puis-
sances et =1 1'usine Matchless peut ter-
miner & temps, la préparation de tous
les modéles, nous aurons la primeur des
nouvelles 650 cc qui semblent promettre
beaucoup & ceux qui aiment les montu-
reg « musclées ». Mais arriveront-elles as-
sez tot ? N'oublions pas que le Salon an-
glais n'a lieu gu'en novembre.

Nous pourrons volir, cependant, d'une
fagon certalne les modeles de cross, vic-
torleux sur tant de terrains, et dont la
version en 250 cc sera sans nul doute
un succes. Il ¥ aura aussi un modéle Po-
lice, bien attirant, et dont les motards
du Canada apprécient les gualités et
1'aspect !

Et peut-étre aurons-nous l'occasion
d'examiner la nouvelle G. 50 Road Racer,
cette 500 cc spéciale de course, moteur
mono & arbre 4 cames en téte, attendue
par tant de coureurs et dont les appari-
tilons en course et au TT anglais ont été
particuliéerement satisfaisantes.

Soyons confiants : tant que de telles
marques veulent lul donner tous leurs
soins, l'avenir du deux-roues est en bon-
nes mains,

MOTG-CLUB CHATILLONNAIS. — Calendrier
fouristiqgue, octobre 1958, — Tous nos societalires
membres actifs du M. C.C. sont trés cor-
dialement invités #& assister nombreux @ nos
sorties-promenades dominicales et aussi nos cam-
peurs peuvent se joindre au groupe de la Sec-
tion Campihg.

Dimanche 12. — Participation Rallye-Concen-
tration du Saslon gui consistera a parcourir un
itinéraire de son choix avec pointege dans di=
verses stations-services d’essence, Rendez-vous
Porte de Versailles, calé Dupont, bd Victor 8 h 30.
Départs donnés le matin & partir de 9 h. et
l'aprés-midl & partir de 13 h, méme endroit.
Arrivée prévue Porte de Versailles 4 partir de
1T &,

Bimanche 19. — L& Motocycle=Club de France
organisera sa XXIVe Coupe de 1"Armistice (pri-
mitivement prévue pour le 16 novembre). Cetle
épreuve se disputera sensiblement sur les mémes
itinéraires que les autres arinées (départ el ar-
rivée # Montlhéry ot dans la Vallée de Che-
vreuse). Nos touristes pourront aller encourager
leurs camarades sur un endroit de leur choix.

Dimanche 26. — Sortie-promenade & Septeuil
{ramassage des chitaignes). Rendeg-vous siége
i 8 h. Itinéraire : Petit-Clamart, Versailles, Sainl-
Cyr, Trappes N. 12, Poncharitrain, Le FPontel,
i droite D. 11, Neauphle-le-Vieux, Thoiry, Sep-
teuil, pigque-nique ou restaurant, 120 km A. et R.

Dimanche 2 notembre. — HReconnaissance et
mise au point pour épreuves de Trial dans . Bols
de Clamart. Rendez-vous place du Garde, Cla-
mart © le matin 4 9 h. 30, 'aprés-midi a 14 h.
20. Divers entrainements auront lieu en wvue de
I'ouverture de la saison de trial qui débutera
le dimanche 9 novembre & Compiégne par le
Trial de 1'Armistice. -

Nos soclétalres intéressés par les épreuves de
trial sont invités A4 se faire connaltre an cours
de notre prochaine réunion d‘octobre (le 17).

APPLIQUEZ SCRUPULEUSEMENT
LE-CORE -DE-JA ‘RE LR

l'amélioration de la sécurité routiére est
possible, &4 un certhin nombre de con-
ditions, dont le respect scrupuleux du
Code de la Route.

*

Nous avons assisté en effet 4 une suite
alarmante d'accidents trés graves dus a
l'inobservation des articles les plus es-
sentiels du code. Quelques exemples :

— dans I'Allier ! collision & 1'occasion d'un
dépassement : 3 tués, 4 blessés graves.

— dans la Loire Atlantigque : Collision,
également lors d'un dépassement : 3
tués,

— dans la Seine : A un croisement au
Bols de Boulogne, collision entre un

Ay ot ITme volturas @ 2 tuda, I bDlocaséa.

— en Vendée : collision entre 2 véhicules
A un carrefour : 2?2 tués, 7 blessés,

— Et plus récemment encore, dans le Loi-
ret, collision entre une voliture circu-
lant 4 gauche et un camion : 5 tués,
dont 3 enfants,

Solt 15 tués pour 5 accidents.

Dans les deux premiers cas, c'est le
dépassement qui est la cause de 1'accident.
Le dépassement est bien la manceuvre la
plus dangereuse de la conduite automo-
bile. Or, les article 14 et 17 du Code de

la Route indiguent formellement gu'avant
de dépasser le conducteur doit étre cer-
tain qu’il peut le faire sans danger. Le
dépassement est interdit :

— lorsque la visibilité vers 1'avant n'est
pas suffisante (virages, sommets de

cotes) ;

— auX passages a4 niveau non gardés ;

— pux intersections de routes, saul pour
les conducteurs circulant sur une sec-
tion prioritaire.

Pour les deux accidents sulvants, non
respect de la priorite.

Enfin, pour le 5me accident, la voiture
particuliére ne tenait pas sa drolte, pro-
voguant une collision: de front avec les
conséaquences dramatigues gue 1"on salt.

*

Donc ce mois-ci, et pour tous les con-
ducteurs :

— Redoubler de prudence #& 1'occasion
d'un dépassement, en particulier en
évaluant trés largement la distance de

dépassement ;
— Respecter la priorité aux carrefours;
— Tenir sa droite ;

seront les trois conseils de La. Prévention
Routiére,

1129
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LE SPORT

..quun crossman Inter de grande
classe et de nationalité étrangére re-
cherchait la possibilité d’'obtenir une li-
cence en France pour ne disputer que
les courses inscrites 4 notre calendrier !

La chose est-elle possible, ce coureur
ne résidant pas sur notre sol ? Nous ne le
pensons pas, meis elle prouve en tious
cas que la France a du bon.. vue d'ail-
leurs !

... que ce méme coureur aurait déniché,
& l'usine qui l'employa plusieurs anneées
dans son équipe officielle aujourd’hul
disparue, un cadre gui hablllera la sal-
son prochalne son mono angials.

.. gu'un autre crossman étranger de
bonne réputation a obtenu, lui, une li-
cence... en Allemagne., Mais 1l est vral
qu'il habite la =zone Ifrontallére et se
rend chaque jour de l'autre coté pour ¥
travailler !

.. que le cycliste José Melffret, qui de-
puis blen des années cherche A réaliser
la plus grande vitesse sur bicyclette,
derriére entraineur, se remettrait prochai-
nement en piste, Mals cette tentative ne

- ES courses de Zandvoort, en Hollande,
margquent une des derniéres épreuves in-
ternationales de la salson 1958, courses
ol1 ne prirent part que des <« priveés » de-
vant 20.000 spectateurs répartis sur les
dunes bordant la plste.

SCHEIDHAUER (DUCATI)
BAT LES RECORDS EN 125 cc

Malgré le brillant départ de Mike Hail-
wood, également sur Ducatl, le jeune Sar-
rols fera une course solitaire, triomphera
A 1213 km/h, avec 20 sec, d'avance sur
Hailwood et le double sur la Mondial de
Wheeler. Scheidhauer signe également le
tour le plus rapide a 1251 km/h.

EN 250 cc, L’ETONNANT FALK ET SON
ADLER '

Toujours avec son petit 2 temps non ca-
réné, Falk se sauve dés le départ, falt le
tour le plus rapide 4 132,1 km/h et gagne,
a 130,25 km/h, avec 22 secondes d'avance.

MOTOCYCLISTE

il el il

s'effectuerait plus derriére la Talbot de
Grignard, mals derriére une moto caré-
née 1.000 cc, pilotée par un lecteur de
Moto-Revue, dont la signature est apparue
plus d'une fois dans nos colonnes.

... quun certain pilote de vitesse natlo-
nal, qui cette année avalt fait un gros
sacrifice pour s'offrir une Manx « car-
rée », chercherait, pour 1'an prochain, une
bonne machine de série a transformer
en sport. Motif : les circulits nationaux,
4 de rares exceptions prés, conviennent
mieux aux machines sport, avec cheévaux
en bas, gu'aux machines course, avec
chevaux en haut.

.. que notre sympathique et jeune in-
ter Casset aurait eu dernierement un
accident, lul laissant une profonde bles-
sure a une main,

On serait méme dans la crainte que
Casset ne puisse poursulvre une carriére
brillamment commenceée.

Scuhaitons sincérement que cet « on
dit » soit plus alarmiste que la réalité,

... que certains de nos inters n'ont pas
cru devolir accompagner leur camarade G.

ZANDVOORT

Derriére, nous aurons une lutte entre les
NSU de Kassner et Hailwood, et la Ad-
ler de Beer. Ce dernier distancé, c'est un
beau duel entre les deux 4 temps, jus-
qu'a l'arrét forcé de Hallwood. Kassner
est -:lnnm:~ second devant Beer.

CE MALCHANCEUX HAILWOOD

Hailwood veut prendre sa revanche en
350 cc, et le volldA parti sur les talons de
Hempleman, nos 2 Nortonistes précédant
les AJS d'Ahearn et Ferbrache, Le duel
sera serré, mais aux 2/3 de la course,
Hailwood, malchanceux, voit de nouveau
son moteur 'abandonner alors qu'il a fait
le tour le plus rapide a 1359 km/h.

Hempleman gagne donc & sa main &
132.2 km/h, alors aue les AJS se dispu-
tent Aprement la 2me place, que Ahearn
remporte de peu, a4 20 secondes du vain-
gueur.

HILLER DEPASSE LES 140 KM/H !
Hiller a déja triomphé & Zandvoort en

Drion jusqu'a sa derniére demeure, et
que cette <« indifférence » a été appré-
ciée comme il conveneit par les coureurs
qul n’'ont pas hésité, eux, & faire le dé-
placement & Aix-la-Chapelle ou & Paris.

.. que la BMW fait de nouveaux adep-
tes en sidecar, Pip Harris, et notre com-
patriote Duhem viennent en effet de
faire l'acquisition des flat-twins bien
connues.

...que Guy Ligler vient de vendre sa
350 AJS & un inter spécialisé dans le...
Cross. :

. que 1'un des cing premlers du Cham-
pionnat de France National de moto-cross,
qualifié & ce titre pour disputer l'an
prochain le Championnat de France In-
ter, avait décidé cependant de ¢ raccro-
cher ».

81 ce ¢ tuyau » se confirme, une piace
deviendra libre chez les « grands » de€
notre moto-cross. Sera-t-elle alors pour
le 6me du Championnat National 58, ou
bien la FFM en profitera-t-elle pour « re-
caser » Brassine actuellement voué a la
rétrogradation, comme Hazianis du reste ?

1957. Il veut recommencer cette année,
part en téte, et la chasse qu'Hempleman
tente contre la BMW du jeune Allemand
ne fera gue l'alder & battre le record du
tour et dépasser pour la premiere fois
les 140 km/h sur ce circuit. Hiller triom-
phe donc & 136,1 km/h, a 11' devant Hem-
pleman, sulvi lui-méme de Ferbrache, Mac
Cutcheon, Ahearn, etc,

SUCCES SUISSE EN SIDE

L'épreuve se disputera en 2 manhches,
avec classement par addition de points.

La premiére manche est remportée par
Camathias devant ses compatriotes Strub
et Scheidegger, notre compatriote Duhem
finissant 6me. Mais le champion suilsse
encrassera dans la 2me manche, ce qul
permetira & Strub de gagner a 1224 km/h
devant Scheidegger, aprés avolir réalise un
tour a4 125,85 km/h.

Au classement général, Strub triomphe
devant Scheldegger et Fath.

— Al il il

100 M.V. “FOUR” POUR LES PRIVES >

A vral dire, c'est une nouvelle gul fut
déja -annoncée vers la fin de 1'hiver der-
nier, épogque ol le compte Agusta donna
4 entendre gu'une petite série de 100
quatre cylindres compétition pourrait bien
étre entreprise a4 1'usine de Gallarate.

La salson s'annong¢ait, i1 ne fut plus
question de ces machines que nombre de
pilotes Indépe .dants avalent sans doute
attendues avec impatience. Puls, toutl
derniérement, nous pouvions voir dans
une revue américaine une photo de Ia
fameuse 500 cc accompagnée d'une an-
nonce publicitaire la proposant aux cou-
reurs TUSA,

B I e N T e R
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Enfin, la Presse européenne spéclalisée
se falt maintenant l'écho d'une toute
récente information en provenance d'Ita-
lie et selon laquelle la MV s'appréterait
effectivement 4 metire en chhantier les
100 quatre cylindres ¢« client » annon-
cées, dont 20 exemplaires iralent déja au
magasin que posséde Surtees en Angle-
terre. Ces machines seraient vendues au-
tour de T00 livres sterling.

Bien, et sans doute les clients ne
mangqueralent-ils pas si réellement la pe-
tite série des MV <« Four » voyait le jour.
Mals cependant, i1 mnous parait impro-
bable gu'une décision soit prise en ce

: ¥

sens & 1l'usine italienne avant gque ue
soient connues les -décisions de la FIM
relativement aux Championnats du monde
1959. En effet un thangement de formule
peut intervenir, dans le but de redonner
au Championnat du monde l'intérét qu’il
a perdu depuls quelgues années aux re-
gards des constructeurs allemands, bri-
tannigues et italiens (Gllera, Guszzi, Mon-
dial).

Et alors, l'utilité de la mise en cons-
truction de nouvelles multli 500 pourrait
éventuellement ne plus se justifier.

Attendons par conséquent le prochain
Congrés d'Automne de la C.8.I

W
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UNE NOUVELLE ETAPE DE LA TECHNIQUE DU CYCLOMOTEUR :

LA BOITE DE VITESSES

AUTOMATIQUE “TRANSMATIC”...
... DES ATELIERS DE CONSTRUCTION

M. Vuillerme, chef du département moteurs aur
ateliers de construction Lavaletie, a tenu derniérement
une conférence de presse, au cours de laguelle nous fut
presentée la boile de vitesses automatique Transmatic.

Descriplion de celle-ci vous est d'ailleurs donnée, dans
les lignes gqui suivent, par son auteur, M. Rouger.

Mais, avant de céder la parole @ ce dernier, nous
voudrions nous faire Uinterpréte de M. Vuillerme en

précisant le caractére fantaisiste de tous les bruits qui
circulent en coulisse, concernant la main-mise de Lava-
lette sur ceriains consirucleurs de cyclomoteurs.

Une concentration ne s'opére pas a la légére el, pour
le momenl, la situation est simplement la suivante :
Lavalette est majoritaire chez Paloma et, sous peu, la
gamme des bicycleifes Arliguie viendra compleler la
production actuelle des motorises,

I. - GENERALITES

Sl on faisait une étude rétrospective
du cyclomoteur, on serait surpris de cons-
tater tout le chemin parcouru depuls ses
origines.

Nous sommes en effet bien loin du
moteur « auxiliaire » adaptable sur un
cadre de velo. Il faut dire que les cons-
tructeurs ont cherché A améliorer leur
production en satlisfaisant les goluts et
les exigences d'une clientéle de plus en
plus avertle gqul demandait au cyclomo-
teur des caractéristiques et des perfor-
mances toujours supérieures.

Il seralt facile de montrer les progrés
dont ont bénéficlé ces machines en com-
parant les cardctéristiques de pulssance
toujours croissantes des moteurs.

I1 v a une dizalne d'années, la puis-
sance des moteurs variait de 0,5 &4 un peu
plus d'un cheval. Actuellement, des puls-
gances de 2 et 3 CV ne sont pas rares.

Par surcroit, l'usage des pédales est
devenu presque inexistant, sl blen que
le moteur est loin d'étre l'auxiliaire des
pedales. La nécessité pour le construc-
teur de présenter des machines dont jus-
tement l'usage des pédales est réduit au
minimum a tout de méme imposé une
complication des mécanismes de trans-
mission et on a wvu apparaitre sur le
marché de véritables petites motos pour-
vues d'embrayage et de boites de vl-
tesses,

*

Il faut d'ailleurs constater que 1'Ecole
Francaise n'a pas suivi la tendance des
techniques allemande et italienne,

Dansg ces pays, le cyclomoteur a perdu
une partie de son originalité : il° est
devenu une petite moto.

En France, le cyclomoteur qul s'était
L ]
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engagé dans la vole de l'automatisme a
su conserver cette caractéristigque qul
falt 4 la fois son attralt et sa force, -—
le cyclomoteur francals est un engin con-
¢u & des fins utilitaires : i1 doit pouvoir
étre condult par tout utilisateur, averli
ou non des secrets de la mécanigque. Les
mancuvres d'un embrayage commahde
et d'une boite de vitesses a sélection ma-
nuelle sont choses 4 rebuter une clien-
tele d'utilisateurs qul ne volent dans le
cyclomoteur qu'un moyen de transport
simple, pratique et économique.

C'est dans cet esprit que les atellers
da construction Lavalette ont concu et
réalisé la transmission ¢« Transmatic ».

I[I. - UNE SOLUTION DE VOI-
TURE DE LUXE APPLIQUEE
AU CYCLOMOTEUR

— La hn‘ite « Transmatic » est en ef-
fet une boite a train épicycloidal donnant
automatiquement deux rapports de démul-
tiplication. Accouplée 4 l'embrayage Multi-
matic elle essure une condulte entiére- =8
ment automatigue du cyclomoteur et 8
augmente encore les performances auto- |
risées par 1I'AML 50 pourtant réputé pour
ses qualités de souplesse et de nervosite,

— La boite « Transmatic » assure des
démarrages rapldes par la seule action
de la polgnée des pgaz. La transmission
travaille alors en premiére vitesse sans
qu'il solt nécessalre de s'occuper d'en- H_
clenchement de sélecteur pu d’embrayage: == =
tout se passe automatiquement.

Extérieurement, le Transmalic se :":'
distingue immédiatement,




14 13

— La boite « Transmatic » permet de
gravir des cOtes de fort pourcentage sans
qu’il solt nécessalire d'alder a la peédale,
La transmission choisira elle-méme son
rapport sans aucune intervention du pi-
lote, Elle rétrogradera si nécessaire et
ceci sans aucun temps mort, le passage
de seconde en premiere s'effectuant ins-
tantanément.

— En paller, la boite ¢ Transmatic »
permet des démarrages rapldes et une
circulation urbaine agréable, car 1'utill-
sateur dispose toujours d'accélérations
importantes dues au rapport de premieére.
La conduite gagne considérablement cn
gecurité car l'attention du pllote n'est
pas occupeée par les exigences d'un em-
brayage et d'une boite commandée.

— La nouvelle transmission permet
également de désaccoupler tres simple-
ment le moteur, si toutefols une avarie
metitalt ce dernier hors d'état de fonc-
tionner. '

— La boite ¢ Transmatic » n'est pas
un varlateur de vitesse. Sa courrole tra-
vallle dans de bonnes conditions car les
diametres d'enroulement des deux pou-
lies sont Tfixes, Le rendement est opti-
mum : il est celul d'une vrale boite de
vitesses dont les pignons travalllent dans
un bhain d4d'hulle.

— La boite <« Transmatic » qui utilise
la méme courroie gue la transmission ac-
tuelle peut. se monter en lieu et place
de la poulle-relal classique. La transfor-
mation est 4 la portée de tout agent ou
mécanicien averti. Ajoutons méme gue
cette transmission est, de ce falt, adapta-
ble a4 d'autres moteurs gue ceux produits
par Lavalette,

/ | !,-f'
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III. - DESCRIPTION

La boite ¢« Transmatic » se compose !

1* - D'un manchon (1)- fixé dans le
beitier de pédaller du cadre, Ce manchon
sert de support a4 l'ensemble de la boite
de vitesses et &4 l'axe de pédalier (31)
monté sur bague bronze fritte.

2" - D'une poulle (2) tournant sur les
demi porte-satellites 3 et 4. Une gorge 9
est pratiguée dans la poulie et recoit
la courrole gul transmet le mouvement.

Une couronne 6 A4 denture intérieure
est solidaire en rotation de la poulie 2.
Elle engréne avec deux satellites 7 et 8
montés fous sur deux axes 9 et 10 logés
dans le demi-porte. satellites 3.

Les satellites T et 8 engrénent avec un
planétaire 11 monté sur roue libre 12,
Cette roue libre autorise la rotation du
planétaire 11 dans le sens qui est celul
de la poulie 2 entrainée par le moteur.
Par contre, elle luil interdit toute rota-
tion dans le sens inverse de celul défini,

Le train épicycloidal et la roue libre sont
logés dans la poulie formant carter, fer-
meée par le couvercle 13. L'ensemble fonc-
tionne dans un bain d'hulle.

3¢ - Le deml porte-satellite 3 est soli-
daire du plgnon de sortie 14 qul entraine
la roue arriére au moyven d'une chaine.

4° - Les deux demi porte-satellites 3 et
4 sont solidaires en rotation.

5¢ - Une porte-masses 15 est solidaire
du porte-satellite 4. Deux masses 16 et
17 oscillent autour de deux axes 18 et
19 rivés sur le porte-masses 15. Ces mas-
ses portent deux paires de garnitures
20-21 et 22-23 et sont rappelées par les
ressorts 24-25 et 26-27.

Une came 28 mancuvrée par un bou-
ton de déverrouillage 29 permet & volonté

Les numéros portés sur cetle coupe
et sur I’ « éclaté » du haut de la page
sont cités au cours de larlicle.

AT em LB =5 PR = —

30 28 22 2317 19 15 29

kil

de soulever les masses 16 et 17 afin d'evi-
ter le contact de leur garniture et de la
cloche 30 liée & la poulie 2,

[V. - FONCTIONNEMENT

A. - Lancement du moteur :

Le bouton de mancuvre 28 étant dans
la position « lancement », la came est
en position effacée et les garnitures 20
et 22 des measses 16 et 17 sont au contact
de la cloche.

Par pédalage (sur béquille ou en fonc-
tlonnement vélo), la roue AR entraine le
pignon 14 et donc le porte-masses 15. Les
masses 16 et 17 qui travalllent a larc-
boutement entrainent eslors la cloche 30
et la poulie 2 qui lui est liée. Par l'in-
termédiaire de la courroie, le mouvement
se transmet au moteur et assure le lan-
cement de ce dernier.

B. - Démarrage - Fonctionnement en
premiére :

Le moteur tournant au ralenti, la seule
action sur la poignée des gaz entraine
le fonctionnement de l'embrayage Multi-
matic et le démarrage du cyclo sur le
rapport de premiére du « Transmatic ».

En effet, suivant une propriété des
trains épleycloidaux, lorsqu’on entraine
le planétaire extérieur 6, le porte-satellite
étant résistant (lié au pignon de sortie
14), i1 se produit une reéaction sur le
planétaire intérieur 11 lequel tournerait
4 l'envers du sens de 6 si ce sens lui
étailt autorisé par la roue-libre 12. Or,
ce sens lui étant interdit, il reste blogué
et le traln fonctionne alors en reduction.

C. - Fonctionnement en seconde

Pour une vitesse, choisie, de 1'ordre de
22 km/h, la boite « Transmatic » passe
automatigquement en seconde sulvant le
processus deécrit ci-apres :

50 16 21&: 13 2? 28 26 27
et |




Les masses 16 et 17, rappelées par les
ressorts a4 action étagée, basculent sous
I'action de la force centrifuge et viennent
agir sur les ressorts sous tension 25 et
27. Pour la vitesse de passage de deu=-
xiéme, l'action de la force centrifuge sur
les masses est telle gque les garnitures
21 et 23 viennent & leur tour au con-
tact de la cloche 30. I1 v a alors arc-bou-
tement. Le train é&picycloidal est alors
blogqué et le planétsire 11 tourne alors
sur sa roue-libre. La boite fonctionne
alors en Zme.

Le passage en premieére s'effectue sui-
vant le processus inverse, lorsque le§
masses cessent d'étre en contact avec la
cloche 30. Toutefols ce passage de deuxieme
en premiére s'effectue a une vitesse moin-
dre gue dans le sens Inverse (sensible-
ment 15 Km/h). Le coincement des mas-
ses, d0i & leur arc-boutement, produit un
hystérégis &4 la descente de seconde en
-prenmiere. Cet hysteresis favorise la stabi-
lité de passage et évite les A-coups.

V. - CARACTERISTIQUES

Rapport : premlére vitesse : 1,545/1:
deuxiéme vitesse : 1/1. 3

Le rapport primaire (moteur-boite) est
identigue &4 celuli donné par la poulle
relal classique. Le rapport final (boite-
roue AR) est également celul adapté gé-
?géfleement pour des roues de 23x2, soit

Le rapport de seconde donné par le
¢« Transmatic » étant une prise directe,
il s'ensuit que le rapport global (moteur-
roue AR) obtenu en seconde reste iden-
tique a celui donné par la poulie actuelle,

L'expérience a montré que cette démul-
tiplication donnait pratiquement une vi-
tesse trés proche de celle que donnerait,
en paller, 1a démultiplication idéale. Etant
légérement plus démultipliée gque le rap-
port idéal, elle permet d'obtenir de meil-
leures reprises en seconde.

Le rapport global (moteur-roue AR)
én premiere est alors de l'ordre de 23/1.
Il permet de gravir des cétes de 15 4 18 9
(selon le polds du pllote) sans l'aide des
pédales,

*

En conclusion, la nouvelle eréation des
Ateliers de Construction Lavalette ajoute
encore a l'attrait procuré par le fonc-
tlonnement de l'embravage Multimatic.

Sortant une fois de plus des sentiers
battus, les Atellers de Construction Lava-
lette restent a l'avant-garde de la tech-
nigue du cyclomoteur.
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Au cours de la réunion organisée
aur usines de St-Ouen, M. Rouger
devait passer du tableau noir (en
haut) au guidon d'un cyclomoteur
équipeé du Transmatic, et nous
Jaire de concluantes démonstra-
tions de démarrage a deuxr (poids
total 170 kg).. sans opédaler.
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LES PETITS COTES D’'UN BON RENDEMENT :

L'’ANGLE DE PORTEE
DES SOUPAPES

I le rdle d'une soupape est d'obturer
hermétigquement le cylindre durant 3
temps sur 4 (ou presque), il est, égale-
ment, de permetire au moteur de <« respi-
rer » durant ce 4me teémps : la soupape
d’échappement peéermettra l'expulsion des
gaz brilés hors du cylindre, la soupape
d'admission permettra 1'aspiration des
gaz Irals en provenance du carburateur,

Dans ce sens, les soupapes peuvent donc
-étre comparées a des portes, et, comme le
disait Alfred de Musset, « 1l faut gu'une
porte solt ouverte ou fermeée ».

Mieux cette porte sera ouverte, mieux,
d'une part, s'échapperont les gaz brilés,
mieux, d’autre part, seront admis les
gaz Irals. I1 faut donc, guand une sou-
pape est ouverte, qu’elle le soit pour le
mieux, c'est-a-dire gu'elle permette le
mellleur eécoulemeént possible des gaz.

gi_z@ﬂﬂf DEPEND L'ECOULEMENT DES

Nous ne considérerons ici gue les fac-
teurs propres a la soupape, en negligeant
donc tous les problemes Importants tels
pression des gaz brilés, longueur des sys-
témes d'échappement et d'admission, etc.,

Donc, en nous limitant &4 la soupape,
les facteurs gul conditionnent le bon
écoulement des gaz Ifrais ou briilés sont
Iiﬂmbreux et parmi eux, nous pouvons
citer :

— la durée totale d'ouverture, mesu-

Tée en degrés angulaires de la rotation :

du vilebrequin ;

— le diameétre de la soupape (dimen-
gions de la porte reprenant notre
exemple un peu simpliste), limité, entre
autres choses, par l'alésage du cylindre:

— la levée de la soupape (degré d'ou-
verture de la porte), gqul se situe en
moyenne entre 20 et 30 9 de son dilamé-
tre, tout au moins dans nos motos ;

— la courbe de levée de la soupape
(vitesse d'ouverture de la porte), qui dé-
pend du profil de la came : sl la soupape
atteint plus rapldement sa pleine levée,
la section de passage totale permise du-
rant la durée angulaire d’ouverture est
plus grande :

— calage de distribution, c'est-a-dire
détermination des & dates ¥ d'ouverture
et de fermeture des soupapes en fonc-
tion de la position occupée alors par
le piston dans le cylindre:

— enfin, en nous limitant aux condi-
tions relatives aux seules soupapes inter-
vient la forme de la téte de la soupape,
sur laguelle, dans cet article, nous nous
étendrons davantage.

LA FORME DES TETES DE SOUPAPES

Sous ce titre nous considérerons essen-
tlellement :

— la Tforme de la téte elle-méme, de
g8, face orientée vers et dans la chambre
de combustion : une forme bombée pour
la soupape d'échappement, une forme en
creux (en tulipe) pour la soupape d'ad-
mission sont celles gqul permettront le
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meilleur écoulement des gaz, la meilleure
respiration ;

—- l'angle de portée de la soupape sur
son slége, qul détermine l'angle du tronc
de cOne d'emboitement de la soupape
dans la culasse quand la soupape est
fermée. Cet angle est de 90 ou 120* dans
Ir. construction automobile il est plus
généralement de 90 dans la construc-
tion motocyeliste, méme sur les machines
de sport et de course, bien que l'angle
de 120 ne solt pas rare (Guzzl) ;

— l'angle de raccordement avec lequel
le dos de la téte de soupape vient mou-
rir sur l= « portée », cet angle devant
demeurer petit, de 0 & 30 ;

— 1'arrondi 4 donner & certaines arétes
vives.

*

Ce sont donc plus précisément ces der-
nlers points que nous sallons examiner
maintenant : influence de l'angle de
portée, " influence de l'angle de raccorde-
ment, influence des arrondis.

-

S'écoulant par un orifice, la vemne
fluide subit une contraction (ci-des-
sSus) qui serd plus ou moins marquéee
selon le projil de cet orifice (i@ droite).
Plus le coefficient ¢ K » s'approche
de l'unité, meilleur est I'écoulement.

LE DEBIT PAR UNE OUVERTURE

Au prealeble, il nous faut encore faire
quelques considérations assez générales
relatives & l'écoulement d'un fluide, d'un
gaz au travers d'une ouverture donnée,
considérations qui nous permettront d'en-
trer plus précisément dans le vif du
sujet.

*

Pour un fluide donné, a4 une tempé-
, rature donnée, pour une différence de

pression et une dénivellation donnees,
le volume de gaz qul passera, dans un
laps de temps déterminé — le debit —
par cet orifice est fonction de deux
choses :

— la sectlon de cet orifice, I1 est clalr
que, toutes autres choses égales, sl la
section de passage est double, le deébit
sera double. Rappelons, a4 cette occaslon,
que dans le cas d'orifice circulaire, la
section varie comme le carré du rayon
(ou du diamétre) : si on double le dia-
métre d'un orifice, sa section de passage
est multipliée par quatre.

— la forme de cette section. C'est la un
point plus délicat, qui conditionne 1'hy-
dro (ou l'aéro) dynamigque de cet ecoule-
ment et sur lequel nous allons donner
guelgues précisions supplémentaires.

*

L'expérience montre gue le jet liquide
gui sort d'un orifice de section « S5 »
percé dans le fond horizontal d'un vase,
a d'abord la méme section « S » gque ce
trou., Mais ce jet se rétrécit bien vite
et prend bient6t Une forme treés sensi-
blement cylindrique dont la section « 52
est plus petite gque la section « S5 » per-
cée dans notre réservoir : la section « s »
est la section « contractée ».

Cette contraction variera selon la forme
de l'anjutage, etc. 5t 1'on réussit a éviter
des décollements du liguide au niveau
de l'orifice, la contraction sera moindre,
Si, par contre, le ligquide est appelé a
sublir des coudes brusgues, de brusques
changements de direction, la contraction

I sera plus Importante.

R

RS
i

A

Cette considération — qui est vrale %et
chiffrée dans le cas d'un orifice circu-
laire percé dans le fond horizontal d'un
vase — demeure vrale encore, méme si elle
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he peut plus étre chiffrée aussl faclle-
ment, quand il s'agit d'un fluide quel-
conque (gaz comme ligquide) et d'un ori-
fice gquelconque, quand 1l s'agit en parti-
culler du passage de gaz frals ou brifilés
entre la téte de soupape et son siége.

Alnsl, en ralson de la contraction, en
ralson des phénoménes hydrodynamigues
de l'écoulement, la section réellement of-
ferte au passage du fluide est plus falble
que la sectlon géométrique. Elle est égale
& cette derniére dans le cas idéal d'un
profil absolument <« aérodynamique 3,
mals elle peut &tre rédulte de moltié dans
le cas d'un ajutage cylindrique péné-
trant dans un vase.

*

Il découle de cecl que &l un accrolsse-
ment de la section géométrigue se solde
parallélement par une contraction plus
grande, que sl cet accroissement de Ia
contraction est plus important que 1'ac-
croissement de sectlon géomeétrique, alors,
finalement, la section réelle de passage
des gaz est réduite.

*

Nous insistons sur ce point, car c'est
13 que réside tout le probléme entre an-
E}Jﬂ de portée de 120" et angle de portée de

LV}

Sl l'angle de portée de 120" n'a pas
réussl 4 s'lmposer, c'est que, bien que
donnant une section géométrique de pas-
sage plusa Importante, il entraine une plus
forte contraction, ces 2 facteurs se con-
tre-balancant trés sensiblement dans ce
cas.

Lors du passage de la colonne gazeuse

enire soupape et siége, nous notons

également une contraction et la sec-

tion réelle « s » est plus petite que
la section géométrique « S ».

ANGLE DE PORTEE : 90° OU
120° ?

Tout cecl dit, vehons-en maintenant
plus précisément au probléme qui nous
intéresse, en rappelant silmplement que
la réelle sectlon de passage des gaz est
fonction de la section géométrique et de
la contraction de la velne gazeuse

L’ANGLE DE PORTEE ET LA
SECTION GEOMETRIQUE

La sectlon géométrique « S » offerte
au passage des gaz entre la soupape et
son slége — la soupape étant ouverte,
blen entendu — est constituée par la
surface latérale du tronc de cdne dont
le diamétre moyen est le diamétre utile
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« D » de la soupape, dont la hauteur est
la levée ¢ h » de la soupape et dont l'an-
gle au sommet « A » est de 90 ou 120v,
Pour les amateurs de précision mathé-
matique, la formule donnant cette sur-
face « S8 » est la sulvante :
8 =n.D, h. sin A/2

Ci-dessus, les cotes géométriques ca-
ractéristiques déterminant la section
de passage a4 une soupape. D : dia-
metre ; h: levée, A : angle de portée.

Eras

La section géométlrique de passage des
gaz nous est donnee par la surface
latérale du tromc de céne, surface
hachurée figurée ci-dessus. Elle est
jonction du diamétre de la soupape
et de la longueur du cété du tronc.

% R
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Quand l'angle de ?ﬂrrée est de 120°,

il est manifeste, ainsi que le montre

l'illustration jointe, que la section

géométlrique de passage des gaz est

plus importante que si Uangle ne
jait gue 90,

Ainsi que l'on s'en doutait, la section
géométrique de passage croit avec le dia-
meétre de la soupape et sa levée.

Mais elle varie également avec l'angle
au sommet de notre coOne, mals cette fols
d'une maniére non linéaire. Ainsl, avec
un -angle de portée de 120", ‘la section
géométrique de passage est accrue de 22 9
par rapport a la section obtenue, pour
une méme levée et un méme diameétre,
avec un angle de portée de 90-.

Prenons un exemple. Avec un diamétre
de soupape de 34 mm et une levée de
7 mm, la section géométrique de pas-
BEage deg gaz passera de 53 4 6,45 cm2 sl
I'angle de portée passe de 90 a4 120v,

x

Ainsl, al 'on ne considére gque 1'aspect
géométrique de la section de passage des
gaZ, un angle de portée de 120 est net-
tement préférable 4 un angle de 90°.

3
N

L'ECOULEMENT AERODYNA-
MIQUE

Sl, avec un angle de 120°* au lleu de
80, le galn est d'importance (22 <) sur
le plan de la section géométrique de
passage des gaz, qu'advient-11 au point
de vue écoulement des gaz, au point de
vue étranglementg et' contraction de la
veine gazeuse ?

DEUX CAS @ ADMISSION ET ECHAFPPE-
MENT

Déja, faut-ll le rappeler, le phénoméne
est différent selon qu'il s'agit de la sou-
pape d'admission ou de Ila soupape
d’échappement,

1135



En effet, dans les 2 cas, le sens de la
veine gazeuse est différent. La colonne
de gaz heurtera la téte de la soupape ou
se glissera par les coOtés lors de l'échap-
pement, ou bien elle sera, au préalable,
guidée par la tubulure et par le dos de
de la téte de soupape dans le cas de
1'admission, %

Pour commencer, nous nous placerons
donc¢ dans le cgs de l'admission, le plus
important du point de vue qui nous in-
téresse. En effet, lors de l'échappement,
1'écoulement est meilleur, se faisant sous
une différence de pression bien plus im-
portante.

A L'ADMISSION

Avec un angle de 120°, le petit tronc
de cOne de la portée de la soupape se
trouve davantage dans le prolongement
du dos de la téte de soupape gu'avec un
angle de 90°. Dans ce dernier cas, le

¢ décrochement » des filets gazeux est
plus lmpurtant. donc 1'écoulement moins
favorable, -

ici encore, avantage pour l'angle

*

Ainsi,
de 120°.

go*

Ci-dessus, a Uadmission, avec un
angle de poriée de 90°, les décolle-
ments sont plus importants a la sou-
pape mais plus faibles au siége.
Bien que le flux soit inversé a U'échap-
pement (@ droite), nous pouvons
faire la méme constatation.

CoOté silége, malntenant.

Ici, c'est le phénoméne inverse qul se
produit, et c'est dans le cas d'un angle
de 90" gqgue le tronc de coéne de la portée
du siege est davantage dans le prolonge-
ment de la tubulure, permettant donc un
meilleur écoulement,

Ici, done, avantage pour l'angle de 90°,

*

Mais, en réalité, l'écoulement se [fait
entre slége et soupape ; l'écoulement est
donc conditionné et par 1'un et par l'au-
tre. et 1l semble blen que le processus le
long du siége de soupape solt plus déter-
minant,
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LES TRAVAUX DE TANAKA

Afin d'avoir une idée plus précise sur
ces phénomenes, il faut nous réféerer aux
travaux effectués par Tanaka et relatés
par H. List dans son ouvrage sur la
« respiration » des moteurs.

La encore, précisons-le, méme si les
résultats sont, cette fois, numeériques, il
ne faut pas leur attribuer une valeur
absolue, mais seulement indicative, qua-
litative. En effet, les conditions d'essals
étalent, obligatoirement, assez artificielles,
alors gue les facteurs gul peuvent modi-
fier l'écoulement entre la soupape et son
slége varient d'un moteur a 1'autre (forme
des tubulures, des guldes, etc., par exem-

ple).
*

Avant de donner les résultats obtenus,
rappelons que Tanaka a utilisé des sou-
papes de fort diamétre (80 mm) et gu'il
chiffre ses resultats par la vitesse d'écou-
lement de la veine gazeuse sous une dif-
férence de pression de 100 mm d'eau.
Cette maniére de procéder est tout & fait
valable, car toute perte de charge en rai-
gon d'un mauvais écoulement se solde
pir une baisse de vitesse,

Tanaka a procédé A des essals avec des
angles de portée de 60, 90, 120 et 180v.
Nouus ne retiendrons que ceux relatifs aux
angles de 90 et 120v, car ce sont les
seuls a étre utilisés, leur rendement étant
bieu meilleur.

*

Voyons maintenant les résultats.

Coté admission, la vitesse de la ceolonne
gazeuse sera toujours plus importante
avec Il'angle de 90v, l'écart demeurant
d'ailleurs toujours inférieur a4 12 .

Cet écart est le plus minlme pour une
levée relative de 12-14 % (la levée rela-
tive est la levee ¢ h » de la soupape
ramenee & son diametre ¢ D » ; c'est donc
le rapport h/D) : cet écart est le plus
important pour une levée relative de 18 9.

Malis, rappelons-le, il ne s'agit la que
de données Indicatives, propres &4 une
soupape déterminée, dans des conditions

d'essals déterminées,

A LA SOUPAPE D'ECHAPPEMENT

Fassons maintenant a4 la soupape
d'échappement,
=

Cette fols, 1'écoulement se falt dans
I'autre sens, du cylindre vers la tubulure
d'échappement. Et c'est a Il'intérleur de
cette derniere au'auront lieu les décolle-
ments gazeusx.

Néanmoins, comme du coté adinission,

l“
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un angle de 90" sera favorable pour 1'écou-
lenent le long du slége (décrochement
moindre), alors qu'un #ngle de 120" sera
favorable coOté dos de la téte de sou-

pape.
*

Si nous reprenons . les essals de Tanaka,
il apparait que l'écoulement gazeux a
l'échappement est favorisé par un angle
de portée de 120 jusqu’a des levees rela-
tives de l'ordre de 20 9, mais que l'an-
gle de 90° est préférable au-dela,

SEULS LES ESSAIS PEEMET-
TRONT LE CHOIX

De toute facon, il apparait donc a l'is-
sue de ce chapitre gu'a priorl, aucun an-
gle de portée n'est supérieur a l'autre.
Seuls des essals effectués avec la culasse
du moteur a equiper, avec son diagramme
de distribution, sa levée de soupape, seuls
ces essals permettront de déterminer s'il
fa,utl 2ghn::rlalr un angle de portée de 90°
ol o,

L'ANGLE DE RACCORDEMENT

Le dos de la soupape forme, avant sa
surface de portée, egalement un tronc
de cOne. Celui-ci se raccorde au tronc de
cOone de la portée par un certain angle,
que nous appellerons 4 angle de raccor-
dement » et qui joue egalement un cer-
taln role dans l'écoulement des gaz.

*

La encore, nous prendrons pour réfé-
rence les essais de Tanaka, essals effectueés
avec une soupape d'admission ayant un
angle de portée de 90, et pour des an-
gles de raccordement de 0° (le dos de la
téte de soupape est alors horizontal avant
la portée), de 10v, de 207, de 30° (le
dos de la téte de soupape est alors dans
le prolongement de la portée, gquand celle-
ci a un angle de 120") ct de 45" (le dos

-

] | o =
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L'angle de raccordement joue un

certain role dans Uécoulement de la

colonne d’admission, el de lrés jaibles

valeurs (0 et 10") semblent les plus
favorables.

e

de la téte de la soupape est alors dans le
prolongement de la portée, quand celle-ci
forme un angle de 90%).

Dans le cas de ces essais, il s'avere
gque l'angle de 45* est, de loin, le plus
défavorable alors que, a4 partir d'une levée
relative de 18 7, les angles de raccor-
dement de 0* et 10" se montrent les plus
intéressants. Néanmoins, mis a part le
cas peu favorable de l'angle de raccorde-
ment de 45", les écaris demeurent assez
minimes entre les résultats obtenus avec
I'un ou l'autre angle de raccordement

utilisé.

L'ARRONDI DES ARETES

I1 est clair qgu'une aréte anguleuse,
quels que soient les angles de portée ou
de raccordement, ne sera jamais favo-
rable 4 un bon écoulement gazeux, etant
source de décollements des filets fluides.

La encore, pour avolr une vue plus pré-
cise sur la question, nous prendrons
comme références les travaux de Tanaka.
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A L’ADMISSION

Toujouts avec ses soupapes de 80 mm
de diameétre, Tanaka a procédé a toute
une série d'essals, le rayon de ses ar-
rondis étant de 4 mm.

Ces arrondis prennent place aux arétes
limites supérieures et inférieures de la
portée sur le slége et de la portée sur
la soupape, Les essais portent sur di-
verses combinalsons possibles.

De ces divers easais, trols combinalisons
s'avérent les plus intéressantes, trés pro-
ches 1"'une de l'autre gquant aux résultats

Ci-dessus, les trois combinaisons d'ar-
Tondi des areétes, qui apparaissent les
plus favorables a l'admission.

A U'échappement (@ droite), on a
choisi la solution la plus favorable et
la plus simple, mais on a fail varier
le rayon de l'arrondi.

obtenus... qui sont supérieurs de 25 % a
ceux obtenus avec des arétes vives & 15 4
de levée relative, supérieurs de 12°9% a
23 % de levée relative.

Ces 3 combinaisons les plus intéres-
santes sont, dans l'ordre (voir Iillustra-
tion) arrondis aux 4 arétes — arron-
dis aux 2 arétes de la portée du siége et
a l'aréte intérieure de la portée de sou-
pape — arrondis aux arétes intérieures
des portées de soupape et de siége.

A L'ECHAPPEMENT

Cette Trfois, les essals de Tanaka sont
différents : ils portent sur les arétes in-
térieures des portées de soupape et de
slége, mais solt avec arétes vives, soit
avec arrondis de 4 mm de rayon, soit
avec arrondis de 6 mm de rayon (la sou-
pape a toujours 80 mm de diameétre),

C’est 1a dernlére solution qui est la plus
intéressante, mais l'emporte de peu sur
l'arrondl de 4 mm. Par rapport aux arétes
vives, le gain est de 18 9% pour une levée
relative de 20 %, et de 15 9% pour des le-
vees relatives de 25 <, &4 32 ‘.

EN FIN DE TUEULURE

Afin de limiter les décollements & la
soupape d'admission, afin, done, de Tfa-
voriser l'écoulement, limiter les contrac-
tions des velnés gazeuses, on a également
recours & une autre solution. On réalise
un certain eétranglement de la tubulure
d'admission, juste avant le siége de la
soupape, étranglement évidemment profilé
et dont Ll'illustration jointe donne une
ldée. On peut, dans ces conditlions, et selon
la reéalisation, obtenir une section réelle
de passage des gaz trés proche de la
section géomeétrique.

.

Un certain étranglement de la tubu-

lure d’admission avant le siegg (moi-

tié droite) permet une moindre con-
traction de la colonne gazeuse.

QUE LES CHOSES PEUVENT
ETRE COMPLIQUEES !...

80 ou 120" a l'angle de portée des sou-
papes. Volla yn probléme qui semble bien
simple et gue l'on doit pouvoir résoudre
facllement.

Et, pourtant, il apparait iImmeédiatement,
dés que l'on veut un peu approfondir
la chose, que cette simplicité est bien
complexe, que la solution ne s'impose
pas, que ce gqui est valable pour un mo-
teur ne l'est plus pour un autre.

Pour banale qu’elle solt, cette conclu-
slon n'en est pas moins vrale, et nous
pouvons la retrouver dans tous les do-
maines de la technique.

Une des ralsons essentielles, d'ailleurs,
de cet état de fait, est qu'aucun phéno-
méne, aucun mécanisme n'est jamais isolé.
Il est toujours lié 4 d’autres phénomeénes,
& d'autres mécanismes, et Il y a toujours
une interaction entre eux, qui, évidem-
ment, compligue le tout.

J. B.
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UNE HEUREUSE INITIATIVE
A ENCOURAGER

'EST simple, mais encore fallait-il y songer !
Méme quand il est en possession d'un manue] d’entretien de sa
machine, le motocycliste moyen, ne voulant ni I'abimer, ni le salir, -le
conserve pieusement chez lul, entre deux albums de photos de famille. Et si,
par hasard, il tombe en panne en route et a besoin de connaitre tel ou tel

reglage, eh bien... il ne 1'a pas!

C’est pour pallier cet état de chose que la marque allemande Hercules a
songe tout bétement a la solution la plus simple : une décalcomanie, appliquée
dans le coffre & outils ou de batterie, qui vous donne immeédiatement tous les

réglages essentiels : huiles a utiliser,

reglages d'allumage et de carburation,

ampoules a utiliser, pressions de gonflage en solo et en duo.
Oui, bien sar, c'est trés simple, et il n'y a pas de quoi ¢« fouetter un chat » !
Mais alors, pourquoi les autres constructeurs n'y ont-ils pas songé ? Iis
ailderaient ainsi tant de motocyclistes, surtout ceux qui ont acquis leur machine

en deuxieme ou troisiéme main,

Saluons donc cette heureuse initiative de la marque Hercules qui, 1a
encore, fait de nouveau preuve d'originalité. Et que son exemple soit suivi!
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[200 MONET GOYON M2 V.

FIDELE lecteur de Moto-Revue et trés Intéressé par Ia
rubrigue &« Ce qu’ils en pensent » je viens a mon tour
donner mon modeste avis et mes impressions sur deux
machines que J'al successivement posseédées.

11 s'agit : 1 de la 200 cc Monet-Goyon M2V modéle 33
que j'al eue d'occaslon : Belle petite moto rouge avec jantes
et réservolr chromés: donc présentation dans 1'ensemble bonne.

Moteur d'une nervosité et robustesse Iincroyables: j'al
parcouru avec cette machine environ 25.000 km toujours a
¢ bloc » avec comme seule réparation un changement de
segments et un décalaminage: j'ajoute que cylindre, pilston
et embilellage étalent encore en excellent état !,

Boite trols vitesses, hélis !... et en coOte J'étals souvent
obligé de falre « tourner $ ma machine en deuxléme et en
surrégime ce qul occasionnalt de trés désagréables vibrations
causant la perte de nombreux boulons, Joints non étanches :
en conséguence, bloc-moteur sale.

Consommation : naturellement sl j'avals ménagé ma mon-
ture et sl je n'avais dépassé le 75/80 au compteur, ma
consommation aurait un peu diminué; mals comme tout plal-
sir se paye, le plein réglme sur un deux temps n'est pas...
économique | et )arrivals 4 6 et méme T litres de mélange
aux 100 km...

Performances : sur route plate, sans vent et carburateur
réglé au ¢ poll » j'al atteint, un jour, 115 km au compteur
bien entendu; ce qul devait donner dans les 95 km chrono.

Tenue de route bonne wvu la rigidité gue donnailt la
suspension coulissante; position trés «<¢ a4 la Francgalse »
mais néanmoins trés confortable; fourche télescopique trop
souple ainsl que la suspension arriére qui avait tendance &
talonner trés souvent.

Eclairage bon, excellent méme ! Je n'al jamals grillé une
geule ampoule ! L'allumage Morel est, lul aussl, difne d'éloge
;t ;ﬁnédéparm méme par temps froid étalent d'une étonnante
acliite.

Freinage : simplement & la hauteur des modestes perfor-
mances de la machine, sans plus !

C'est donc tout ce que j'al & dire sur une petite machine
dont je garde un excellent souvenir et que je remercie de ne
jamals m'avolr lalssé en « carafe » malgré un traltement
Flﬂtﬂt.u d-ur !I'l *

Ma deuxiéme machine : Je désirais une 500 cc et c'est
sur la production britannique que je portal mon cholx. J'al
acheté au mois de juln 1956, une T 100 Triumph; son moteur
porte le n" 80.178 et sa présentation est excellente. Ma ma-
chine ne totallse actuellement gque 10.000 km et il est natu-
rellement trop tot porter un jugement sérieux sur des
facteurs tels que longévité, résistance; mals ma « Miss T 100 »
a suffisamment de ¢« charme » et de caractéres particullers
Euurmﬂue je pulsse déj4 donner un aper¢u de ses « fagons

e e P
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l_TRIUMPH T.100

Premlére impression : Dés gu'on enfourche cette machine
on se sent chez sol, en toute sécurité, toutes les commandes
sont bilen en place, souples et douces, et l'agréable ronfle-
ment du bicylindre allié & une bonne position due & la selle
biplace en font le véhicule réve; le seul engin au monde qul
pulsse vous donner autant de plaisir, de joles et de satls-
faction. Ah ! vralment, si tous les anti-motards savalent..

Moteur formidable doté d'accélérations ¢ terrifiantes ».
J'al souvent lalssé de mombreuses machines « sur place ¥,
méme d'égale cylindrée; il ¥y a (et ce n'est pas nouveau) dans
I'étagement de la boite, un trou entre la seconde et la

| trolsléme: état de chose quun peu d'habitude réussit & ar-

ranger. Culbuterie bruyante.

Allumage par magnéto, dornc sans histolre, Eclalrage moyen;
i1l gagnerait, pour ma part, 4 étre un peu plus puissant.
Avertisseur d’origine failble vu les performances possibles.
Freinage bon, mals je verrals mieux 4 la place des freins de
ce modéle, de beaux moyeux-freins centraux; ce seralt plus
esthétique et c¢ca feralt plus ¢ moderne ».

Le silence de fonctionnement est remarquable et le
ralentl peut tout de méme approcher celul d'une BMW,

Consommation : Il faut, je pense, tabler sur 5 1 en utili-
sation courante: ce qul n'est quand méme pas exagéré pour
une machine sport. :

Sa présentation est, je 1'al déja dit, excellente; les
¢ Trlumph » sont belles, elles tapent &2 « l'eell ». Il N'Y &
pourtant pas de couleurs criardes, ni d'emploi abusif de
chrome ou de tout autre enjoliveur; mais c'est une machine
qui n'est coplée sur aucune autre, elle ne ressemble qu'A
elle | 1.,

La tenue de route est trés bonne, gquol qu'en disent
certains : 11 faut toutefols velller au bon centrage des roues
et & la pression correcte des pneus; la machine est sensible
au vent latéral,

Performances : Je n'al jamals poussé 4 fond ma machine,
je me contente de rouler guand j'al une visibilité -suffisante
de 100 & 120 compteur... mais j'almerais savolr quelles sont,
en réalité, les possibilités de cette machine ?

*

Ses petits défauts sont, Je crols, son mangque de protection
par temps de plule; le carter de chaine secondaire est trop,
court, ce qul falt que la chaine asperge généreusement le dos
du passager; l'ampéremétre est trop sensible et vrille toujours
désespérément ! Mals 4 part ces inconvénients, je suls heureux
de mon acquisition; sl un jour je la change, ce sera pour
la T110 de la méme marque.. mais ne pressons pas trop L.
et terminons sur une note trés favorable en Ifaveur de

Miss T 100.
Mathleu RIMALDI,

Cumont par
Beaumont-de-Lomagne (T.-et-G.).
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A L'ETRANGER

RESULTATS COMPLETS DES
CHAMPIONNATS D'ALLEMAGNE

Legs Championnats d'Allemagne de mo-
to-cross se sont déroulés cette année sur
les terrains de EKamp-Lintfort (1-5), Er-
langen (18-5), Riisselsheim (1-6), Schwen-
ningen (15-6), Ingolstadt (29-68), Rotten-
burg (6-T), Steckach (17-8), et Ludweller
(31-8) ; solt en 8 manches au total. Volcl
les classements finaux auxguels ils ont
donneé lieu :

125 cc ; OTT Herbert (DKW), 64-48 pts;
Walz O. (Maici), 27-27 pts: Hauger Q.
(DKW), 30-24 pis; Holder K (DEW), 23-
22 pis: Nilesel R. {DEKW), 21-21 pts.

175 cc : WALZ Otto (Maico), 54-44 pts:
Ott H. (DKW), 47-40 pts; Oesterle W,
(Malco), 29-29 pts. K@omper K. (Malco),
20-20 pts; Hauger G. (DEKEW), 10-10 pts.

250 cc : OESTERLE Willi (Maico), 42-42
pts ; Stauch G. (Maico), 31-31 pls: Betzl-
bacher (Maico), 29-29 pts: Kamper K.
(Maico), 20-20 pts: Sensburg M. (DEW),

14-14 pls.

Jald ce ;. BETZELBACHER F. (Malco),
48-48 pts; Radermacher U, (BSA), 32-32
pts ; Miiller R, (Maico), 24-24 pts; Hol-
der K. (Maico), 17-17 pts; Wirths 8.
(Malco), 12-12 pts.

Plus de 350 cc : BRAUN Willl (BSA),
36-36 pts ; Matthes K. h. (Matchless), 31-
31 pts ; Radermacher U. (BSA), 29-29 pts:
Sensburg M. (BSA), 15-15 pts: Wolter M.

(Matchless), 14-14 pts . Niesel R, (DEW),
13-13 pts; Dreisilker G. (BSA), 9-8 pts.
"N.-B. — Le premier fotal de points re-

présente le résuitat oblenu par chaque
coureur sur les 8 manches. Le second tolal
est le produit des 6 meilleurs résultals,
sur lesquels s'est effectué le classement.

Chaque manche donnait liew a@ !octroi
de B, 6, 4, 3, 2 et 1 point (formule des
Championnats du monde et de la Coupe
d'Europe).
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Deux . jeunes
qut ont ajfjirme,
cette saison,
des progrés cer-
tains :  Vidal,
en haut, et
Marchadier, en
bag de cetle

page.

BARTL KOHLER SE RETIRE

Le sympathique crossman autrichien
Bartl EKohler, Iixé en Allemagne ou il a
monté une importante station-service, a
décidé de se retirer du sport actif.

Nous 1'avons donc vu faire ses adleux
au public lors de la réunion de Leichlin-
gen, qul fut la derniére compétition a
laguelle i1 participa.

Bartl Kohler, gqul a trés souvent couru
en France, s'est toujours montré un pi-
lote loyal et laisse le meilleur souvenir
chez ses camarades crossmen.

SUR NOS TERRAINS

BRASSINE VAINQUEUR
A MORET - SUR - LOING

Deux catégories en présence sur le cir-
cuit de « Beauregard » rendu trés glis-
sant par les pluies de la vellle.

En- 350 cc, Vacanl et Meznarie domli-
nérent le lot des partants, oi1 1l'on remar-
quait la révelation de la sailson de trial
de l'an dernier, le Nemourien Bohec, qul
courait a4 Moret son premier moto-cross.

En 500 cc, plateau bien inégal, avec
Gillbert Brassine, cing fois champion de
France, Rémy Julienne, autre interna-
tlonal, puis des hommes expérimenteés
comme Deshaie et le champion de France
des 250 cc, Michel Desbols, enfln des es-
polrs comme Marchadier, Foglietta, etc...

Inutile de préciser que la victoire de
Brassine n'a surpris personne ! Nous re-
tlendrons plus spécialement la 3me place
de Desbols qul ne va pas mal en 500 cc,
et soulignons gue Marchadier fut meéri-
tant parmi les jeunes,

Classement général 350 cc : 1. Vacanl

(BSA) ; 2. Meznarie (BSA); 3. Chollet
(BSA); 4. Mariani (BSA); 5. Gamba
(BSA), etc..,

Classement geénéral 500 cc @ 1. Brassine
(BSA) ; 2. Julienne (Gllera) ; 3.. Desbois

(BSA): 4. Pinard (BSA): 5. Deshaie
{BSA): 6 Marchadier (BSA): 7. Moore
(BSA) ; 8. Foglietta (Matchless) ; 9. Bols-
serie (BSA) ; 10, Sébille (BSA). °

A MOLIERES, ROBERT KLYM
BAT NIC JANSEN

Assistance moyenne i Moliéres, pour le_
2me Cross International organisé par
I'ASM Tarn-et-Garonne.

Chez les nationaux, la lutte fut vive:
entre Aguirre, Vila, Robert Darrouy, Mé-
lous ety Mosconi, éléments également ar-
dents et désireux de s'imposer.

Aguirre, riche d'une solide expérience,
remporta la premiére manche et la finale
tandis que R. Darrouy — qui sera inter
I'un prochain — s'adjugealt Ia seconde
maliche.

La course internationale réunissait une
belle participation étrangére, avec Hubert
Scaillet, Nic Jansen, Archer, Cheney et les
freres Dirks. Du cété frangals, une solide
representation, basée sur notre champion
inter 1958 Robert Klym, et sur les meil-
leurs de cette compétition, les Bertrand,
René Klym, Combes encore accompagnes
de Julienne et Brassine. _

Malheureusement, 11 ¥y eut de nombreu-
ses chutes, dont furent victimes notam-
ment la plupart des étrangers. Ainsl Scail-
let, wvainqueur de la premiére manche,
perdit-il plus tard le fruit de ses efforis,
tandis que Jansen, victorleux dans la se-
conde manche et dans la finale, perdait
la premiére place au classement géneral
du fait d'une sixiéme place en premiére
manche !

En ce fut finalement Robert Klym gul
gagna, grace & sa grande régularité tout
au long de la course,

Classement général nationaur @ 1. Aguir-
re (BSA), 4 pts; 2. Vila (BSA), 8 pts;
3. R, Darrouy (BSA), 9 pts; 4. Mélous
(BSA), 12 pts; 5. Mosconl (BSA), 13 pts;
6. Pascual ; 7. Soulié ; 8. Font.

Classement général inters : 1. Robert
Klym (BSA), T pts: 2. Nic Jansen (B,
Matchless), 8 pts: 3. René Klym (BSA),

15 pts: 4. Bertrand (BSA), 15 pts; 3.
Combes (BSA), 21 pts; 6. Broer Dirks
(H., BSA), 27 pts; 7. Julienne (Gllera),

31 pts; & Brassine (BSA), 32 pts.

A MELOUS LE PREMIER CROSS
DE MILLAU

Beau temps chaud pour cette « pre-
miére » disputée sur le circuit de « La
Maladrerie » Au programme, une épreuve
en 250 cc, une autre en 500 cc.

Chez les «¢ guart de litre », victolre
du Toulousain Gelil, devant Fernandez,

Sauca, Corbin, Lassorgue, etc.

En grosse cylindrée, Meélous, dont vous
connaissez les bons moyens, remporta la
course devant Hardy, battu d'un point
seulgment,

Panis, Jusclard, Lucas, etc.



BAETEN

TOTALE SUPREMATIE DES
CETTE SAISON ENCORE QUE

BAETEN sorr CHAMPION DU
ET CIZEK VAINQUEUR EN 250

PRES que Bdeten eéut remporté a
Ettelbriick (Lurembourg) umne nou-
welle victoire — indiscutable, celle-
la! — sur son principal rival le cham-

..:E' pion du monde sortant Bill Nilsson, apres

que les deur hommes eussent abandomnne
'un et l'autre sur incidents mécanigues

® dans le dernier Grand Priz de la saison

1958 (Uddevalla, Suéde), la couronmne mon-

¥ (iale est revenue au premier pilote de

la FN, le petit Campinois titulaire de 8
points d'avance sur le &« cow-boy » sue-

'. dois, qui jfut la premier a utiliser une

AJS TR de ejrﬂuit évidemment modifiée
pour les besoing du moto-cross,

Aingi, la Belgique renoue-t-elle avec la
victoire aprés trois années d'échecs, qui
virent successivement Draper, Archer puis
Nilsson se hisser au sommet de la hié-
rarchie internationale dans la spécialité.

Mais, de méme que les deur succés bri-
tannigques des championnats 1955 et 1956
n'ont été gue la consécration de talents
individuels, il apparait gue le titre mon-
dial 1958, bien que remporté par un Belge,
n'atteste nullement du renouveau du
cross chez mnos voisins,

En effet, derriére Baeten il n'y a per-
sonne en Belgique, du moins personne
gue lon puisse considérer comme étant

capable de gagner dans l'immédiat un
Championnat du monde,
*

Chez les Britanniques, Smith & gran-
dement dé¢u, sans ercuse apparente. Et
chez nos amis belges, un seul pilote, Hu-
bert Scaillet, a pu figurer au rang des
grandes vedettes jusqu’'au moment ou un
accident 1'a écarté des 1Lrols derniers
Grands Priz. Mais de toute jagomn, mnous
ne croyons pas que le Spontingis puisse
prétendre encore a s'‘adjuger un titre dont
il reste séparé par un tout proviscire Mman-
gue de wmétier.

*

Draper et Smith, Baeten ef Scaillet..,
Si bons soient ces coureurs, ils ne suf-
firont pas 4 contenir la marée mon-
tante des pilotes suéddois dont vous ver-
rez, en lisant attentivement les palma-
rés inclus en ces pages, gqu'ils ont dominé
par le mombre la saison officielle 1958,

Nilsson, Lundin, Gustavsson, Johansson,
Sigvardsson, Lundell auront l'année pro-
chaine une jforie chance de s'atiribuer le
titre mondial en grosse cylindrée et d’'oc-
cuper les premiéres places derriére le
champion.

¥
Tibblin, Rickardsson, Dallen pourront
pareillement prétendre 4 dispuler le pre-

PALMARES DU CHAMPIONNAT DU MONDE 1958

René BAETEN ........
Bill NI8sSOn ....sscse8s
Sten Lundin

John DIaper ..cascsses
Hubert Scalllet .......
Jeffrey Smith

Lars Gustavsson
Albert DITES .......c0s

Gunnar Johansson

Raymond Sigvardsson.
Brian Martin

Donald Rickman .....
Peter TaAIL i ciievvevse
Leslie Archer ....osees
Paul Godey

Megens Rasmussen ..
Renéd Elym  ..cicuuas .
Herman De Soete .....
David Curtls ..esescae
Rolf TOOL ...cvinnnavea
Raymond Van Obergen
Joep: JANSED wucesssnse
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Belglque
Suéde
Suéde

Angleterre

Belglque

Angleterre

Suéde
Hollande
Suéde
Suéde

Angleterre

Angleterre

Angleterre

Angleterre

France

Danemark

France
Belgique

Angleterre

Suéde
Belglque
Hollande

DE MOTO-CROSS

Autriche
Angleterre

Place
en 1957

Hollande
6 mellleurs
resultats

Belgique
Luxembourg

i

FN officlelle
Crescent AJS
Monark offlc.
BSA officielle
FN officielle
BSA officielle
Monark
BSA
Crescent BSA
AJS
BSA officlelle
BSA
BSA officlelle
Norton ACT
BSA
Matchless
BSA
Matchless
Matchless off,
Matchless
AJS TR 350
BSA
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2 (26 pts)
1 (30 pts)
3 (25 pts)
8 (9 pts)
9 ( T pts)
4 (18 pts)
11 { 3 pts)
non classé
11 ( 3 pts)
non classé
non classé
non classe
non classé
5 (18 pts)
non classe
14 ( 2 pls)
non classé
16 ( 1 pts)
non classé
non classé
non classé
non classeé




SUEDOIS o

CIZEK
MONDE

mier titre de champion d’'Europe en 250,
la Coupe d’Europe ol ils ont fait cette
saison-méme une entrée jfracassante faie
sant place désormais @ un vrai Champion.
nat de méme dénomination.

Et la encore, V'opposition sera réduite car
les Tchéques n'ont guére gque Cizek et
Ron, le premier é&blouissant, le second
plein de promesses mais pas encore mir,
les Allemands ont eu 4 souffrir des mal-
heurs de la firme Maico sur le plan com-
mercial, et les Italiens wuseront encore
plusieurs saisons & acquérir le rythme des
grandes épreuves,

On le voit, le vent est au Nord.. et
sans doute n'est-il pas “prés de tourner!
K. C, D,

PALMARES DE LA COUPE D’EUROPE - -
1958 :
DE LA PETITE CYLINDREE

T mellleurs
résultats

Autriche
Techécoslov,
Angleterre
Allemagne
Hollande
Belgigue
Luxembourg

Jaromir CIZEK ........ Tchécoslov. Jawfa officlelle
Rolf Tibblin ... Suede Husgvarna off,
Rolf Milller Malico offie,
Klaus Ksmper ....... Allemagne Malico
Frantisek Ron ......:s» Tchécosloy, Jawa officielle
Lennart Dahlen - Suéde Husqvarna
Stleg Rickardsson .... Suéde Husgvarna off.
Fritz Betzlbacher ..... Allemagne Maico offic,
Roman Zurawieckl ... Pologne Maico
Antonio Moretti ...... Italle Mi-Val offlc,
Oldrich Hamrsmid .... Tchécoslov. Jawa officlelle
Emilio Ostorere .......  Italle Mi-Val offic,
Brian Stonebridge .... Angleterre Greeves
Simon Schram Hollande Maico
BORFD. dasanas & sisees Angleterre F. Barnet
Ove Lundell .... Suéde Monark
Carlo Caroll Italie Bilanchl offle,
Aloys Roucka Tchécosloy., Jawa officielle
Joseph Van Pee ... Belgigue Jawa
Tchécoslov. Jawa officielle
Leask ......:ccovsessee ADgleterre Greeves
Herbert Ott .. : Allemagne DEW
Vincenzo Solettl Italle Bianchi offie,
Suéde Husqgvarna
Otto Walz ............ Allemagne Maico offle.
Bricarelli Italle Mi-Val offic.
Jan Van der Mei Hollande Adler twin
Rolf Jonsson Suéde Husgvarna
.. Angleterre Greeves
Willi Oesterle ........ Allemagne Maico offic.
Fernand Houssonloge.. Belgique Maico
Herbert Huber ........ Autriche Malico
Slevert Eriksson ...... Sudde Crescent
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Brian Martin, officiel

B.S.A., vainqueur du

Trial Inter de Saint-
Cucufa en 1957.

VUES D AUJOURD HUI SUR LE TRIAL DE DEMAIN..

IEN qu’elle soit encore assez éloignée, la période hilver-

nale, autrefois vide de toutes compétitions motocyclistes,

se prépare déja cette année chez les trialistes avec beau-

ccup d'attention, Inconnu en France il y a quelgues
années, ce sport est actuellement dans une phase évolutive
qui laisse envisager de fort belles rencontres dans les mois
& venir. Sur le plan purement sportif le trizl est Indéniable-
ment trés profitable ; débarrassé des primes en espéces, indem-
nités de déplacement, etec. nous approchons avec l'absence
de ces avantages de 1'idéal sportif ; la compétition pour elle-
méme, et non pas des classements d'épreuves, qul seront
fonction de l'épaisscur de l'enveloppe que remettra le solr
le trésorier du club organisateur aux concurrents plus ou
moins combatifs de certaines réunions. Le cross et la vitesse
BEOnt des sports trés onéreux certes, Mals sont-ils pour autant
plus spectaculaires ? Plus dangereuse est la vitesse, mais a-t-on
besoin de se tuer pour étre un grand champion ? Le cross
demande lul aussi de la science, et une trés grande maitrise.
Mais ses qualités réunies ne sauraient éclipser totalement
celles que neécessitent le pllotage en tout-terrain &4 une épogue
ol les orniéres de nos chemins et les sentlers sont remplis
d'eau, ou couverts de neige.

L'affluence des spectateurs, accrue chaque dimanche, malgré
des conditions atmosphériques parfols peu clémentes, semble
démontrer qu’il y a dans les réunions de trial assez de
€« sport » pour motiver le déplacement « d'un » public.

Trial et crose, deux sports qui s'opposent disent les uns :
le premier compléte le second disent les autres: il est évident
gue pour trancher équitablement ce dilemme 11 faut avolr fait
'un et l'autre ou sulvre de trés prés les compétitions, Bien,
que nous ne puissions dans ce cas ne fournir que des Impres-
slons personnelles, le trial est profitable au « moto-crossman »
qui s'habltue aux terrains détrempés, variés et glissants
qu'il est susceptible de pouvolr rencontrer dans les cross en
meilleure salson, et s'il maintient ses adeptes en « forme »

N.D.L.R. : PREMIERS TUYAUX SUR St. CUCUFA.

Nolre correspondant fait preuve d’une bonne connaissance
des choses du trial, mais nous devons lui laisser comme il est
de regle en « Tribune Libre » lentiére responsabilité de ses
informations.., peut-éire un peu trop affirmatives dans !'état
actuel de la saison hivernale f g

En ce qui concerne le trial international de Saint-Cucujfa
notamment, dont nous sommes allés interviewer le promoteur,
Jacques Charrier, pour savoir eractement comment sannonce
la plus importante épreuve du genre inscrite au calendrier
francais.

C'est le 23 novembre qu’aura lieu cette trés belle réunion
qut, selon les plans calculés par toute l'équipe de I'A.M. Saint-
Cloud, doit se dérouler pour la premiére fois sur une double
boucle (ville d'Avray et Saint-Cucufa) ce gqui portera la lon-
gueur totale du tracé a environ B0 km ! Ici, Charrier a voulu
nous donner la primeur d’'un vrai trial @ 'anglaise, i la belge,
et a la mesure des mombreuxr as qui viendront s’y affronter.

En effet, a coté de tous nos meilleurs spécialistes, les Delauné,
Charrier, Bohec, Jacquemoud, etc... (nous ne pouvons nommer
chacun aujourd’hui, mais tous seront au rendez-vous), @ coté
encore de recrues de choir, les crossmen inters Ledormeur,
Delpeyrat, Paul Vouillon (qui ne seront peut-étre pas les seuls
a tdater sérieusement cet hiver du sport en tout-terrain), nous
pourrons voir a Saint-Cucufa l'élite du trial européen.

Déja, Charrier a regcu confirmation de la venue d'une équipe
officielle Triumph, composée de Giles, Peplow, Ratcliffe, trois
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iI. meuble agréablement aussi les sombres journées d'hiver.
C’est dans ce but que bien des organisateurs de cross célé-
bres pensent mettre sur pied ¢ leur » trial. Tel le coureur
de side, et organisateur Sagette d'Unverre, qui rejoindrait ainsi
les Meznarie, Bordio, Charrier, tous trois organisateurs d'un
trial 1'an dernier.

Coté coureurs, cette multiplication des épreuves est accueillie
aveéc beaucoup d'optimiste, et les hésitants se font de moins
en molns nombreux, lee machines se préparent, se modifient
ou s'achétent déja en vue de la prochaine saison. C'est ainsi,
que Deshaies, reviendrait au trial cette année aveec son
équipe de la police sur des Triumph spécialement adaptées.
On s'agite enormément sussi &4 Nemours ol les révélations de
1'an dernier, les Bohec et Jacquemoud, auraient acheté
deux 350 BSA pour remplacer la 175 Motobécane qu'lls se par-
tagealent la salson derniére. Si Charrier conserve en amateur
de grosse cylindrée sa Gold Star, il se verra rejoint trés
probablement dans ce cholx par Schooman qui abandonnerait
sa Dot de l'an dernler, de méme, que Bordio dqui remplace-
rait la 175 DS Malterre par sa 500 de cross. Si la puissance
pour ces derniers va augmentant, le champion de France moral
qui est Delauné, reviendrait, lui, & ses premiéres amours,
la 175 cec Motobécane spéclale, abandonnant les projets faits
avec la 350 de la méme marque., Par ailleurs on travaille
ferme (4 titre privé) aux ateliers Peugeot de l'avenue de la
Grande-Armée, 4 la transformation de l'ex-Gold Star de Mi-
chel Goll qui reprendrait du service dans le rang des trialistes.
Certains adeptes ont méme fait l'acquisition de Jawa du type
« Bix Jours » et il est plus gue probable que d'autres mo-
tards seront atteints par le virus du trial bien avant la réunion
internationale de Saint-Cucufa, qui groupera cette année, les
équipes officlelles Matchless, BSA, et méme une équipe
Tusse sans compler les champlons dg Suisse, et de Belgique.

M. C. FRANCQOIS, St-Germain-en-Laye,

-

des plus grands noms du trial britannique.

Pour lusine Matchless, nous aurons une autre célébrité, Gor-
don Jackson, sans parler encore des représentants des marques
ESA, Ariel, qui s'opposeront eur aussi a tous les as belges,
dont la participation est certaine (nous désignerons tous ces
coureurs nominalement dans les semaines a venir).

Enfin, Charrier a invilé les trialistes tchéques, russes, suisses,
allemands, etc... (toutes les Fédérations étrangéres ont recu
une letire en ce sens), mais il serait eflcore prématuré d’'an-
noncer la participation de tel ou tel pays autre que ceur dont
nous avons parlé, car les réponses des Fédérations précitées
ne sont pas encore parvenués a Saint-Cloud, ce qui est parfai-
tement normal : nous sortons a peine des ISDT, et Saint-Cu-
cufa est fizé, rappelons-le, au 23 novembre, dans plusieurs
semaines done !

Ce qui est suar, c'est que la participation tant étrangére
que francaise dépassera en ampleur ce gui s'est jait de mieuzx
jusqu’ici dans notre pays (et, déja a Saint-Cucufa). L'A.M,
Saini-Cloud s'est en effet donnée pour but d'intégrer son an-
nuelle organisation parmi les guelques grandes « classiques »
internationales de la spécialité, et & tout fait pour atteindre
dés cette saison a ce résyltat qui donnera au trial francais
une place de choix en Europe.

Bien entendu, nous veillerons a vous donner, au fur et @
mesure qu'elles nous parviendront, toutes les précisions rela-
tives a la préparation dy trial international de Saint-Cucufa.
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Ci-dessus, aprés le Rallye de Pornichet ! Delaby (@ gau-
che), vaingueur en 175 ce, et Tessier (avec une pancarte
sur le guidon), vaingqueur en 200 cc.

GROS SUCCES AU 2° RALLYE-CONCENTRATION DE PORNICHET

Le 2mec Rallye-Concentration de Fornl-
chet a eu un succes formidable pulsque,
81 le 1*r rallye n'avalt enregistré qu'une
quinzaine de machines, le 2™+ rallye en a
enregistre plus de 30. Le Moto-Club de
Salnt-Nazaire et le Moto-Club de Blain,
nouveau né de deux mois, se sont ins-
crits dés les premiers jours.

Le départ, donné par M. Denis, prési-
dent du Syndicat d'Initiative de Porni-
chet a eu lieu A 1'HOtel Mazy-Flage ;
aprés une traversée rapide du Bois
d'Amour de La Baule-les-Pins, passage &
Escoublac, arrivée A Guérande, ancienne
ville fortifiee, ou le rallve, les voitures
publicitaires étalent accueillis par le pré-
sident du Syndicat d’'Initiative sur Ila
place de la Malrle,

Une blére d’honneur fut offerte et le
preésident du Syndicat d’Initiative de Gué-
rande remercla tous les concurrents de
leur bonne tenue et surtout « de l'effica-
cité des silencleux de leur machines »,
point délicat oQ1 l'on reconnait les vrais
motards.

Direction St-Lyphard, o1 une question
sur le code de la route fut posée a4 tous
les concurrents per deux sympathiques
motards qul accompagnalent le rallye. A
I'honneur de tous, toutes les réponses fu-
rent exactes.

Aprés un petit circult le long de la
Grande Briére, coln giboyeux et de péche
egalement, arrivée sur la place du Mar-
ché de Pornichet ol eut lleu le gymkhana
comprenant la planche-bascule, les guilles
et egalement le tremplin gue tous les
amateurs connalssent. Aprés le passage

du fameux tremplin, le commissaire ge-
néral jugea utile de supprimer cette
épreuve, certains concurrents hésitant a
la passer.

Sinon, le gymkhana se passa fort bien,
et la foule, maintenue avec peine par les
gendarmes de Pornichet, applaudit les con-
currents pour chacune de leur pProuesses,
ayant un « Oh !» de désolation lorsgqu une
épreuve était ratee.

Le Moto-Club de la Cote-d Amour en
sommeil depuls deux ans, s'est réveille
sous l'impulsion de M. Barriot, organlsa-
teur des deux premiers rallyes-concentra-
tiong de Pornichet. Nous lul souhaltons
lengue vie et espérons qu'il se distinguera
dans toutes les épreuves de rallyes, con-
centrations et régularité, en attendant
ow'il prépare des concurrents pour les
épreuves de vitesse ou de Cross.

PALMARES

125 cc : 1. Foulaud (Paris), Coupe de la
Ville de Pornichet ; 2. Michel (Moto-Club
de 1la Cote-d"'Amour).

175 cc : 1. Delaby (Moto-Club Nazal-
rien), Coupe du Syndicat d'Initiative de
Pornichet ;; 2. Barriot {Moto-Club de In
Cote-d"Amour). =

250 cc : 1. Tessier (Moto-Club de Blain).
Coupe du Syndicat des Hotellers,

1** du classemeént général du groupe
moto de Pornichet Aubry.

*

La premiére réunion du Moto-Club de
la Cote-d’Amour aura lieu débul oectobre,
au Cajé du Ralliement a4 Pornichet. La
date exacte sera donnéde ultérieurement,
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RESULTATS DU
CIRCUIT DE L’AIN

Ce clrcuit s’est déroulé sur un parcours
de 500 km, trés sélectif, pulsque tous les
participants furent pénalisés. On comp-
talt parml les engagés 1'équipe officielle
de la malson Terrot et celle, officielle
aussi, de la maison Montesa d'Espagne,

Catégorie 125 cc : 1. Lamas (Montesa),
25 pts; 2. Ramon (Montesa), 101 pts: 3.
Simonet (Terrot),~353 pts; 4. Rabuteau
(Terrot), 374 pts.

Catégorie 175 cc . 1. Pessey (Terrot), 114
pta ; 2. Humbert, 114 pts : 3. Comte (Ter-
rot), 259 pts: 4. Sgaramella, 281 pts: 5.
Meunier Nicolas, 346 pts: 6. Barbler
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L’Espagnol Camilo Lamas (officiel

Montesa), vaingueur absolu du 33"

Rallye Internalional de Régularite

de UAin, sur une 125 cc¢c Moniesa
¢ Brio 91 ».

(Peugeot), 357 pta; 7. Berger, 370 pts;
8. Carrler, 417 pts,

Catégorie 250 cc : 1. Meunier Plerre, 280
pta; 2, Brocard, 372 pis: 3. Thibaud, 391
pts; 4. Bourguin (Puch), 900 pts; 3.
Fontalne (Ardie), 1171 pts.

Catégorie 350 cc : 1. Angelloz, 283 pts ;
2. Mille .Beélleville, 319 pts: 3, Coutier,
696 pts; 4 Sacareau, 1642 pts.

Sidecars 650 cc . 1. Clair, 830 pis.
Catégorie 500 ec :© 1. Belll 383 pts; 2.
Favre, 389 pts: 3. Moirouse 151 pts; 4.
Moulalre, 766 pts; 5. Violl.~d, 788 pits,;
6. Chardon, 1247 pts; 7. Bouhey, 1461 pts.

CONCENTRATION

T
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TRIAL

UNE NOUVELLE
ROYAL-ENFIELD

Cette machine, récemment introduite
sur le marché anglais, est la réplique de
celles gu'emploient les pilotes officiels de
l'usine : moteur tout alu &4 soupapes en
téte, formant semi-bloc avec une boite
4 4 rapports (démultiplication Iinterne
au choix). Taux de compression 7,25 &4 1,
puissance 19 CV & 6.000 t/m.

La dispositif d'éclairage n'est pas monté
et 1'allumage est fournil par une magnéto
Lucas type « Wader », Le filtre a air est
un Vokes; pneu de 2,75x21 & Il'avant,
pneu de 19-4 a l'arriere,

Livrée en gris-argent et chrome, cette
moto de trial es; normalement éguipée
d'un pignon de sortie de boite de
dix-sept dents, et posséde alors les rap-
ports de démultiplication suivants :
7.6 ; 10,6 ; 16,3 et 22,7 &4 1, Mais elle peut
encore étre pourvue de plgnons de 15,
16, 18 et 19 dents au gré de l'acheteur.

Le prix ?... 242,10 livres sterling, toutes
taxes comprises, soit environ 305.000 de
nos francs (mais c'est lé prix en Angle-
terre, bien entendu!).

390 cc

1145




APRES M. CREUZE,

M. BARROUILHET répond a J. CHARRIER

OURQUOI un coureur en activité se voit-il syste-
matiguement refuser son admission au sein d'une
sous-commission sportive de la FFM.?
le théme que Jacques Charrier développait récemment
dans une letlre ouverte, publiée dans les colonnes de

notre numeéro 1402, et dont copie était envoyée

Tel etait

ar Sses

soins aux plus éminents dirigeants de la Feédération.

L'un d'entre eux, M. Barrouilhet, vice-président de la
FF.M. et président de la sous-commission de moto-cross,
a fait connaitre sa réponse, gque nous nous faisons un
plaisir de publier 4 son tour.

- Voicl donc ce qu’ecrit M. Barrouilhet. Aprés quoi vous
lirez encore, en conclusion a cette affaire, le point de
vue de Charrier gquant aux arguments de son interlo-

cuteur.

Monsleur,

Comme bon nombre de mes collégues
J'al regu votre lettre du 28 julllet que
j'al lue trés attentivement mals qul,
malheureusement ne m'apprend rien.

Toutes vos critques nous en avons sanc-
tionné une partle et vos suggestions sont
en cours de discussion et croyez-mol
Monsieur Charrier, méme avec volre par-
ticipation au sein de la Commilssion ce-
la n'lrait certalnement pas plus vite.

D'autre part, nous n'avons pas hésité
a nous entourer des consells des cou-
reurs de votre catégorle pulsque nous
vous avons demandé de nous envoyer un
ou deux délégués qul sont comme vous
le savez MM. Brassine et Voulllon ; nous
les avons déja convogués au titre con-
sultatif et ils mous ont soumis diffé-
rentes suggestions gue nous n'avons pas
hésité a4 approuver. Il est regrettable gue
vous n'ayez pas cu la conflance de voa
camarades pour falre partie de cette dé-
légation et vous aurlez pu vous rendre
compte qu'a la Commission de Moto-Cross
toutes les propositions, qu'elles viennent
du cdté coureur ou organisateur, sont pri-
ses en considération et impartialement
étudiées et discutées afin d'em sortir un
profit au bénéfice de tous,

JACQUES CHARRIER :

On je me suls pas d'accord avec wvous,
¢'est quand vous nous dites gque les mem-
bres de la Commission de Moto-Cross,
qul sont tous des organisateurs, ne ris-
quent pas de s'infliger eux-mémes des
blames.

Ce & quol Je vous répondrai qu'il est
regrettable que le vieux coureur que vous
étes ayez une telle mentalité aussi pen
sportive. Vous devez savoir gue pour mon
compte personnel, j'ai la prétention d'étre
un des plus vieux organisateurs. Si au-
jourd’'hul je supervise, j'al 4 coeeur de faire
profiter les Intéressés de ma réelle expé-
rience. Bon nombre de camarades de la
Commission sont dans le méme cas et
professent les mémes ldées gque mol-
meéme. Je n'al encore pas trouvé parmi
eux le reticent qul aurailt hésité a4 regar-
der des deux coOtés de la barriére, c'est-
a-dire gque j'al la chance d'étre entouré
de camarades loyaux n'ayant gu'un seul
hut le sport au service de tous.

D'autre part, vous citez quelques en-
nuis que vous avez eus dans ma Ligue pour
toucher ce qui vous était du a4 la suite
des manifestations defleitaires. A part
a Sailntes, ou M. Godey étalt votre deé-
légué auprés du Comité et ou, par son
Intermédiaire, vous avez accepté les con-

‘Une réponse qui n‘en est

AIS non, nous dit Charrier que mMous

sommes allés voir pour lui deman-

der ce qu'il pense de la letire du

Président Barrouilthet, mais non, ce
n'est pas lad wune réponse au probléme
gue j'ai posé!

Q'une partie des points soulevés dans
mon adresse @ la FFM jfasse actuellement
I'objet d'une étude en sous-commission
¢'est parfait, et cela prouve bien gque mes
critiques ne sont pas sans fondement.
Mais guel rapport la chose a-t-elle avec
mon intervention en faveur du sportif
pratiguant 4@ qui 'on refuse la possibilité
de siéger dans les Conseils fédérauz, auzx
Jins d'apporier son expérience, sa com-
pétence dans les délibérations intéressant
I'organisation, la réglementation du sport
motocycliste ?

Certes la FFM a admis 'an dernier mes
camarades Brassine et Vouillon en tant
gue représentants des coureurs. Mais il
faut bien le dire, la porte ne leur a été
gu'entire-ouverte : participant aur séances
de la sous-commission de travail — & ti-

ire purement consultatif — ils ont été.

ensuite aimablement congédiéds et lon
n'est passé au vote pour ou contre gu’a-
prés leur départ, sans qu'ils puissent donc
intervenir valablement dans ['élablisse-
ment du réglement définitif!

Vouillon, qui assiste & noire conver-
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sation, confirme les dires de Jacques
Charrier ! des sugyestions qu’ils furent,
Brassine et Iui, amenés 4 faire l'année
passée, certaines furent retenues, d'au-
tres écartées sans qu'ils pussent les dé-
Jendre en aucune maniére, n'ayant point
part au vote.

Ainsi, continue Charrier, le probléme
de la représentation des coureurs reste
posé, n'ayant recu aucune solution po-
sitive (le réglement 1959, mis sur pied ce
printemps, a d'ailleurs é€té entiérement
coni¢u et adoplé Nhors la présence de Bras-
sine et Vouillon).

Mais ma propre intervention n'est pas
d rattacher au cas évoqué ici car je n'ai
parlé que du Président de Clubdb, de l'Or-
ganisateur qui, se réclamant & ces seuls
titres d'un siége a4 la sous-commission,
se le voit refuser sous le préterte qu'il
est édgalement coureur en activité!

Sur ce point M. Barrouillhet se garde
de répondre @' c'est ici, bien sir, que le
bdt blesse !

Qu'on le veuille ou non, le point de
vue d'un organisatéur ne rejoint pas né-
cessairement le sentiment des coureurs,
et Vimpartialité, fragile vertu humaine,
n’'est dans un tel cas que toute relative.
C’est pourquoi j'ai écrit gue I'on ne peut
attendre des membres de la sous-com-
mission — organisateurs en majeure par-

ditions gul vous eéralent proposées et gqui
vous ont eté reglees.

Pour Angouleme. réduction de 10 % sur
les prix, et pour Chatellerault et Montaigu,
VOUSs AVez été payé Intégralement. (¥)

Donc méme a la Ligue du Poitou pas
de drames et ces guelgues petits ennuis
proviennent du mauvals temps qul n'a pas
voulu étre de la féte.

Comme vous voyez, M, Charrler, 1l n'y
a pas lieu de « charrler » notre Fédération
gui est encore jeune mais gque nous cher-
chons & perfectionner tous les jours et
croyez-en le wvieux sportif gque je sulis,
j'ai été et je suis dans les coulisses de
différentes Fédérations beaucoup plus
anciennes que la notre, aucune n'est
parfaite. La critique est facile dans tous
les organismes mais la direction beau-
coup plus dirficile.

Croyez, Monsieur, a4 l'assurance de mes
sentiments les meilleurs,

R. BARROUILHET,
Président de la Ligue du Poitou,
Vice-Président de la FFM,
Président
de la Commission de Moto-Cross.
(%) Inexact, nous a dit Charrier en ce
qui regarde Montaigu, qui n'avait rien
régié au 24 septembre (N.d.LR.).

pas une

tie — qu'ils se bldment eur-mémes (en
tant qu'officiels FFM) guand les coureurs
élévent une protestation relativement aur
réunions dont ils sont les promoteurs.

On ne peut étre juge et partie, je n'ai
rien dit de plus. Comment le simple fait
d'exprimer une telle évidence peut-il in-
citer M. Barrouillliet a4 ineriminer la na-
ture de ma « mentalité » ?

Pour le reste, je ne veur pas metire
e doule les mérifes gque le vice-prési-
dent de la FFM se reconmait personnel-
lement, dans sa propre letire.

Je ne mets pas davantage en doute
Vampleur, Ia qualité du travail réalisé de-
puis trois ans en commission ou sous-
commission, essentiellement sur le plan
de la réglemeniation sportive.

Mais il n'empéche que, coté & organi-
salions », de nombreuses lacunes sub-
sistent dans le réglement général des com-
pétitions deée moto-cross, lacunes gque les
coureurs dénoncent saison aprés saison
sans gqu'il soit jJamais guestion de les
combler.

Et c’est bien pourquoi il est souhaita-
ble, il est juste, il est indispensable que
des sportifs authentigques, des pratiquants,
atent leur place en sous-commission aur
cotés des dirigeants... sportifs de 'autre
cité de la dbarriére, sauf exception que je
n’'ai pas présente @& I'esprit!
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Le Vélovap, présenié sur
plusieurs stands, est, dans i
. le domaine du cyclomoteur i

utilitaire, une vérilable
¢« bombe ». Par rapport a4 son
concurrent... direct, il se veut
plus perfectionné (embraya-
ge automatique, plus de
puissance a bas régime, frein
tambour & Uarriére, elc...)
et plus gai (émaillage bleu
ciel).

e

. LE CYCLOMOTEUR FRANCAIS
EN PLEINE EVOLUTION
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DANS LE DOMAINE
DU CYCLO-SPORT . :

Sur les stands Monet-Goyon el
Cazenave, mnous retrouvions ce
méme cyclo sport au double
échappement surélevé.
Ci-dessus ! autre bloc-moteur
deuxr vitesses, celui du Terrot

sport.

P i ;
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i-dessus, une réalisation trés
fncée de Captivante, sur lequel
nous remarquons umne fourche
avant faries. =2
moteur €S e Touvel
%&P deur vitesses a pédalier
incorporeé.
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Peu de réalisations nouvelles.. et sérieuses, dans le

domaine du scooter. Une exception cependant, ce

nouveaun Manet, produit par l'indusirie tcheque.

Ci-dessous, un be] exemple de cyclo sport, le Cimatli,

qui est absolument traité comme une petite moto-
cyclelle, .

NOUVEA UTE.s :
ETRANGERES

Le Vélosolex ne laisse
pas indifférents les
concurrents Jfrancais
et étrangers. Témoin
ce Claeys gqui nous
vient de Belgique,

LA SEMAINE PROCHAINE

DEBUTERA NOTRE COMPTE

RENDU TECHNIQUE DU

SALON, VISITE STAND PAR
STAND.
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Ples £/UN MILLION

A‘JAWA

st

A UE 175 ce. 2 lit.1/2 aux 100  195. 500 Frs 4 T.L. o
250 cc3lit.  » »  237.500Fs + » % 3
RD 350cc3lit.i/s » »  268500Fs + » ‘
Livrées avec double-selle et repose-pieds arriere

Franco de port et d'emballage

GARANTIE TOTALE 6 MOIS ”

PIECES ET MAIN-D'CEUVRE ®)

AMERIQUE
DU

agnl goneorsl m

E” JACQUES POCH

127, AV" DE NEUILLY, NEUILLY/SEINE. TEL. : MAI. 61-70
HALL DU CYCLE — STAND 145




Yous pouvez enfin obtenir
la moto de vos réves

Tous modeéles disponibles
Garantie et piéces assurées

™M
“"]ﬁnﬁ@mmn‘b
9w/

Agent régional exclusif

R. LAMBOROT

MECANICIEN DIPLOME

151, Avenue de Saxe - LYON

_ " Tél. : 60, 47, 83
MAICODGCUMENIATFDH SUR DEMANDE

ajoutez BARDAHL a votre huile

PROTECTION EFFICACE |
DE LA MECANIQUE

BARDAHL
# hime sur les surfaces métalligues an
frottement unfilm lubriliant inarcrachable

oot e g Tl A L Lo i Y : FiSces |
S e e Bl DYNAMIC-SPORT e “RSA

149, r.

Métro Bourse

Montmartre (2°)
— GUT, 19-30

Goncessionnaire des marques :

JTAWA, BSA, NSU, TERROT, MZ,
FUCH, HOREX, SINMSON MONET=
GOYON, RUMI, LAMBRETTA,
MANURHIN, VESPA, VELQOSOLEX

OCCASIONSRECENTES:

s dvile serrage, grippage. gommago,
calaminage

¢ amdéllors
reprines

oARDA%y,

ASSURANCE DE LA MECANIQUE

ARIEL — SUNBEAM

&, Bd Richard Lenoir - 11-
ROQ. 29-28
Toutes pléeces en stock
EXPEDITION
STOCKISTE Remise aux
reparateurs et motoristes

randeamen!, soupleass ol

Garantle totale (piéces et
main-d'eeuvre gratuites)

CLIVIER S&F

Pour toute correspon-
dance avec « MOTO-

choix de Lambretta, Vespa,
Frumi, Manurhin et motos
Frang. et Etr. ttes marques
«du NEUF au prix de I'occasion!
“CREDIT : 2 a 15 mois
expéditions en province
TOUTES REPARATIONS
Achat ferme moto, scooter
Liste Occasions ctre 3 iimh

doulbdie la wie du moteaur

REVUE »,
pas de joindre un
timbre pour la ré-

ponse. .

n omettez

protége aconire l'oxydatlion,

la osorrosion, "abrasion

BARDAHL -FRAMCE -
Usines : 14,

34, Boulevard de I'Yser - PARIS (17 )

GAL. .746-13

Boulevard Maréchal- Foach EPINAY-SUR-SEINE [Seine)

PRINCIPES » APPLICATIONS INDUSTRIELLES

La lol du 5 juillet 1844 sur les brevets
d'invention refuse la brevetabilité &4 wun
principe ou une idée théorique dont on
n'a pas indiqué les applications indus-
trielles. Volcl le texte de la lol :

« Art. 30. — Seront nuls et de nul
effet les brevets délivrés dans les cas
suivants, savolr

llllllllllllllllllllllll
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« 51 les brevets portent sur des prin-
cipes, méthodes, systémes, découvertes
et conceptions théorigues ou purement
sclentifiques, dont on n'a pas Indi-
gué les applications industirielles. »

Par suite d'une extension inexacte de
la loi, certains esprits ont assimilé &4 un
principe, des caractéristiques trés géné-
rales d'une invention et ont conclu gque
tout « brevet de principe » était nul,

I ¥y a 1A un malentendu qu'il importe
de dissiper.

1. — PRINCIPE SCIENTIFIQUE
CONCEFTION INTELLECTUELLE

Au sens de la loi, le principe (principe
scientifique ou conception purement in-
tellectuelle), n'est pas brevetable, Il en
est ainsl des loils scientifiques ou ma-
thématiques, telles 1a loi d'Ohm. Il =n est
de méme des conceptions pures de l'es-
prit, par exemple la méthode de dacty-
lographie dite « dgs dix dolgts »,

Cette disposition juridigue est parfal-
tement logique; la lol sur les brevets
vise essentlellement la protection des
inventions industrielles : elle écarte dés

A A B A

lors du champ de la brevetabilité les
créations de l'esprit dépourvues de tout
caractére industriel.

II. — APPLICATIONS INDUSTRIELLES.

Si le princlpe n'est pas brevetable, par
contre ses applications le sont dans des
conditions trés larges.

L'application du principe prend en ef-
fet une forme materielle et industrielle :
elle rentre dans l'une ou l'autre des ca-
tégories d'inventions brevetables prévues
par la lol (notamment produit industriel
nouveau); l'invention peut alors se pré-
senter avec des caractéristiques eriré-
ment générales . brevei pionnier (appelé
parfois par abus de langage brevet de
principe), mais brevet tout a4 fait valable,

EXEMPLE @ Bascule automatique a pale-
ment préalable (1890).

Etat de la question. — On connaissalt
depuis toujours des bascules dans tel
ou tel magasin, servies par un employe
gqui percevalit le prix d= la pesée,

Principe posé. — Libérer la bascule de
son asservissement & cet employé.

Conception pure de l'esprit : pas
vetable.

Création industrielle., — Bascule auto-
matigque & palement préalable, c'est-a-
dire bascule automatique dans laguelle
la pesée se produit sitét que 1'objet 4
peser est sur le plateau, mals le- polds
n'apparait qu’aprés l'introduction -d'une
piéce de monnaie dans la bascule.

Véritable produit industriel nouveau
Article 2 de la lol.

bre-

« BREVETS

Cett= appréclation du prodult industriel
nouveau est générale et indépendante de
tout mode de réalisation concret.

L'inventeur qui a créé un tel produit
industriel est protégé pour ce produit
en so0i dans toute sa géneérallte, quelles
que solent les dispositions mécaniques
choisles pour :

a) déplacer un organe mobile sitdt que
1'objet & peser est sur le plateau;

b) faire apparaitre le poids sitot que
la pléece de monnale est introduite.

Est contrefacteur d'un tel brevet (en
1890), quiconque fabrique une telle bas-
cule automatique, alors méme gu'il utl-
liserait des organes mécaniques de cons-
truction différente de celles décrites a
titre d'exemple dans le brevet.

Brevet plonnier, mais brevet fout a4 fait
valable.

CONCLUSIONS

1 Le principe, considéré en tant que
principe scientifique ou conception in-
tellectuelle, n'est pas brevetable.

2° Mais l'application d'un principe, pre-
nant une forme matérielle et industrielle,
rentre dans 1'une ou l'autre des catégories
d'inventions brevetables prévues par la
lol (notamment produit industriel nou-
veau); l'invention peut alors se présenter
avec des caractéristiques erirémement gé-
nérales . brevet pionnier (appelé parfois,
par abus de langage, brevet de principe),
mals brevet tout & fait valable,

Communiqué par
MM. BERT et de KERAVENANT.
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UN EVENEMENT SUR LE MARCHE
| DES CARBURANTS!
L’UNION SUISSE DE LA BENZINE

N'EST PLUS

Sous ce titre, notre confrére ¢« Moto-
Touring », organe du Touring - Club
Suisse pour motocyclistes et scootéristes,
publie dans son numéro 18 un trés inté-
ressant article dont nous nous permettons
de reproduire ci-dessous l'essentiel.

Il va sans dire gue les événements dont
vous allez prendre connaissance ne peu-
vent se produire que dans les pays oil
I'Etat ne s'est pas assuré le controle de la
vente des carburants.

Heureuxr citoyens suisses, gui allez pou-
voir bénéjicier de la libre comcurrence
jouant 4 nouveau entre les distributeurs
d’essence !

*
Aprés plus de vingt-cing ans d'exis-
tence, 1'Union suisse de la benzine a

cesse d'exister. Le marché suisse va ainsi

redevenir 4 peu de chose prés ce qu'il

etait avant 1931.

L'Union suisse de la benzine reposait
Bur une accord essentiellement privé passé
entre les trois eécheions du commerce :
importateurs, grossistes et détaillants (ga-
ragistes),
1832, 4 une époque ou sévissait le désor-
dre le plus complet sur le marché suisse
des carburants, avec tous ses désavantages,
Cet organisme réussit peu 4 peu a ins-
taurer une réglementation favorable dont
le slgne le plus caractéristique fut la
fixation d'un prix uniforme dans tout le
pays, de période en période, au moyen
d'un fonds de compensation.

Mais deux phénomeénes d'une impor-
tance capitale allaient
ébranler, au cours de ces derniéres an-
nées, I'édifice péniblement érigé dans 1'in-

Sa création remontait a 1931-

progressivement

térét du commercant et du consomma-
teur, pour ce dernier grice encore a la
surveillance du Contrbdle fédéral des prix.
D'une part, le développement de la moto-
risation a provogqué une demsande forte-
ment accrue et des possibilités de vente
et de concurrence inespérées, L'autre phé-
nomeéne doit étre recherché & l'extérieur :
la prolifération des raffineries de pétrole
en Europe devalt progressivement avoir
comme conséquence la libération impé-
rative d'excédents de production & des
prix instables, inférieurs au prix normaux,
la plus souvent sans contrat a long terme,
favorisant ainsi des importations spora-
diques. Il s’ensuivit en Sulsse la naissance
de petites malisons importatrices qui pu-
rent se maintenir au-dessous du prix uni-
forme. Le nombre des pompes distribu-
trices a crfi d'année en année, pour at-
teindre 6.727 l'année derniére, dont 5.162
falsalent partie du réseau des membres de
'Union suilsse de la benzine, tandis que
1.565 appartenaient 4 des Importateurs
dissidents et le prix uniforme a été battu
en bréche progressivement.

Il est encore trop tot pour déceler tou-
tes les conséquences de cette disparition.
La concurrence ne perdra rien en acuité,
blen au contraire. Le nombre des impor-
tateurs et des distributeurs continuera
probablement 4 augmenter, Le champ est
désormals libre pour que les importateurs
développent directement des stations-ser-
vice, et se passent ainsi des services d'un
intermédiaire-garagiste. Mais ce qul im-
porte & tout consommateur, c'est de pou-
voir bénéficler partout du prix le plus bas
possible pour un produit de qualité.
L'événement qui vient de se produire ne
semble pas devoir mettre en pérll, 4 pre-
miére vue, ce désir légitime.

LA VOITURETTE BMW AVEC SAXOMAT

La volturette 600 «cc¢c BMW est depuls
peu livrée sur demande avec le dispo-
sitif électro-magnétigue Saxomat, grice
auquel les vitesses passent automatique-
ment, sans gu'il soit nécessalre d'utiliser
le débrayage. A

Ainsi se trouve encore augmenté 1'agré-
ment de conduite de ce petit véhicule
qui, rappelons-le, est congu pour trans-
porter confortablement 4 personnes.

LAMBOROT NOUVEL AGENT BMW

R. Lamborot, le spécialiste Ilyonnais
bien connu des possesseurs de motos al-
lemandes RoUr sa conscience professkon-
nelle, vient de se voir confier la diffu-
sion dans sa reégion d'une nouvelle mar-
gue, et quelle margue ! puisqu'il s'agit
de BMW. :

C'est dans son nouveau et luxueux ma-
gasin, 151, avenue de Saxe a Lyon, que
les. emateurs de belle mécanigue trou-
veront un cholx complet, depuis les cy-
clomoteurs DEW-Hummel et NSU-Quic-
kly, jusqu'd la puissante BMW R 69 en
passant par le scooter Manurhin, le Su-
per Fox et la Super Max NSU: en résu-
mé une gemme compléte dans les plus
grandes marques mondiales, BMW, NSU,
DEW., Maico.

Enfin, toujours soucieux du bon entre-
tlen des véhicules qgu'il a vendus, Lam-
borot posséde un stock complet de pléces
détachées pour les margues qu'il repré-
sente,

LE SALON DE LA MOTO
EST LiJA COMMENCE...

-« CheZz Garreau, gqul présente dans son
hall d'exposition, 22, rue Robert-Lindet,
une splendide gamme de machines an-
glaises, ol1 nous reconnaissons les Norton,
Zxcelsior, Francis Barnett, etc...

A deux pas de la Porte de Versailles,
complétez utilement votre visite au Sa-
lon de la Moto en wvous rendant chez
Garreau, o1 le meilleur accuell wvous]

sera réserveé,

Une visite s'impose, car cette année
Garreau n’expose pas &4 la Porte de Ver-
sallles.
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HINTAY

(o . ¢ ot du aperk]...

Eh oui! pourquoi souffrir des codleux
inconvénients de la CALAMINE,
puisque vous pouvez éviter sa formalion

~ SOLEXINE

Carburant Anti-Calamine
pour VELOSOLEX et autres 2 Temps

. En Vente : Postes BP. - Stations Velosolex et Garages !

Moto-Revue N* 1410

ACCROISSEMENT DES DEMANDES
DE PERMIS DE CONDUIRE EN 1958

D'gprés la statistique des examens d'ap-
titude & la conduite des automoblles as-
surés par 1'Union Nationale des Associa-
tions de Tourisme, le nombre des per-
mis de conduire dellvrés au cours des
six premiers mois de l'année 1958 est
passe de 280.000 en 1957 a 343.000, soit
une augmentation de prés de 19 %. Le
pourcentage des candidats refusés aux
épreuves s'établit en moyenne a4 un peu
plus de 52 %, contre 51 9% précédemment,

L'accroissement constaté parait lmpu-
table, en majeure partie, au fait que
1'utilisation des wvéhicules par les mem-
bres d'une méme famille tend 4 se géné-
raliser, notamment de la part de l'éle-
ment féminin.

Déja en 1957 le nombre des permis déll-
Erlﬁ.. igswﬂ.it. plus qgue doublé par rapport

Les examens pour l'obtentlon du per-
mis Al (vélomoteurs) rendu obligatoire
depuis le 1l¢r avril dernier, se sont élevés
au 30 juin & 19.895, avec un pourcen-
tage d'ajournement moyen tombé, en
trols mois, de 66 & 53 %.

Les mesures administratives (suspen-
slons ou annulations de permis) enregis-
trées pour l'ensemble des conducteurs au
cours du premier semestre ressortent a un
chiffre sensiblement égal a celul de la
période correspondante de 1857, soit a
18.000 environ.

Signalons que 1'Union Nationale des
Assoclations de Tourisme vient d'étre
chargée par:le Ministre des Travaux Pu-
blics, des Transports et du Tourlsme, de
la constitution du fichier des ¢ontraven-
tions devant permettre de sanctlonner
specialement les conducteurs coupables
d'infraction répétées.

*

NAISSANCE D'UN GROUPEMENT DES
AGENTS MOTOBECANE-MOTOCONFORT

Il v a déja guelgues temps, s'est cons-
titué a Lyon le G.ADAMM. (groupement
amical des agents Motobécane, Motocon-
fort) dont le but est de creer des liens
amicaux entre tous les agents Motobécane,
Motoconiort, d'étudier tous les problémes
relatifs 4 la qualité d'agent concession-
naire de marque de cycle et de moto-
cycle et d'assurer la représentation ami-
cale de tous ses membres auprés de la
société ¢ Ateliers de la Motobécane ».

Ainsi, 4 l'exemple des agents Citroén,
Renault, Slmca, etc... les agents de la
margue de Pantin aui dolvent étre au
nombre de 5.000 environ, cherchent &
avolr des liens plus étroits.

Le bureau est constitué comme sulg :
président : M. Mouchiroud de Lyon ;| vice-
président : M, Paul, de Clermond-Ferrand:
secrétaire - ;: M. Chevallier de Grenoble :
trésorier : M. Morga de Lyon.
édﬂg bulletin de liaison est d'ores et déja

*
PRODUCTION DES RAFFINERIES S.F. BP
AOUT 1958
Dun-
Lavera kergque
it it
Bruts et produits semi-
finls  traités .00 283.025 203.498
Prinwcipaur produits
obtenus
ETODBIE . -5 Do e Crarits = 735 2.043
21k e e R T 1.916 4.442
Essences spéciales ...... 1.428 310
Essence aviation ....... 5.441 -
Carburant auto ........ 37.381 19.763
Clas ol .. ons un S, 54.089 41.901
White spirit ........... 169 ——
3 oy e | e e R A e 6.966 428
Carburéacteur ......... ¥ 15.595 1.916
Fuels Tluides ,.......... 38.521 20.095
Puels Tourds . .......... . 101.685 73.896
Lubritiants ... ... v 6.773
Parattines et cires ... — 42

Brale et cut backs . ... —- 4,744

t BH A - SORODH * SOHOF ' SOHOM »

115
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ON DEMANDE :

Jeune homme avec cyclo (ou vélo)

pour livraisons photos et petits tra-

vaux de bureati. Stable. Moto-Revue,

12, rue de Cléry
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livez leo essaio de

1954

175 Guzzi Galletio ....
Lt 0 T e e i
125 Mors Speed ......
125 Motobéceme D 45 S

1955

100 Guzzi Zigolo ......
100 Sterling Comet . ...
175 New-Map Sachs .
125 René Gillet .......
125 Moby
350 D.K.W.
350 Ardie

llllllllllll

!!!!!!!!!!!

------------

1956

150 Lambretta
200 S Zundapp . ......

llllllll

N" §

1.181
1.189
1.188
1.212

1.219
1.222
1.225
1.240
1.249
1.253
1.267

1.276
1.278

100 Sperting AMC . ...
200 T'W.N. Contessa ..
300 Gilera ......

125 Pullman
250 Maico
175 A.G.F.

llllllllll

.............

llllllllllll

1957

125 TW.N. Tessy ......
650 Ariel
100 Sachs
125 Liberia Ydral .....
125 -Avtomoter 8.
250 Royal-Enfiel .......
600 Zundapp avec side.

llllllllllll

AVANT D’ACQUERIR NEUF OU D'OCCASION
«) UNE MOTO

1"”} U N Sco OTER

Nul Nuu
1.287 | 250 Claeys J.1.O. ...... 1.347
1.289 | 192 Guzzi Galletto .... 1.349
1.290 | 175 Motobi Catria ... .. 1.354
1292 | 250 S Zundapp ........ 1.358
1.306 |
1.307

1958
350 Peugeot .......... 1.373
S0 MLE. . e e 1.384
1.323 175 Dhicely oo o e bl
1330 { 175 Mochet CM.S. .... 1.390
1.331 | 250 N.S.U. Super Max.. 1.391
1.335 | 125 Rumi Formichino .. 1.392
1.336 | 125 Terrot Fleuron .... 1.393
1.343 | 600 Matchless ......... 1.395
1.345 | 700 Royal-Enfield . ... .. 1.400
175 Terrot Rallye ...... 1.401

CHAQUE NUMERO DE L'ANNEE 19:2 « °5 Frs EN TIMBRES: ANNEE 1957 : 65 Frs: 1956 : 75 Frs:
1955 : 85 Frs, ET 1954 : 95 Frs.

MOTO-REYUE - 12, RUE DE CLERY PARIS -2°
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