'3




s

FBERUE TECHRIGEE 4 rft.l'r.-'.'ﬂilié

POUR LA SAISON
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Teper TOURISTE ¢ UTILITAIRE :

4
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d ENTRETIENetdeREPARATION

AUTOS : la 2 cv (700 F); la TRACTION AVANT 7-9-11 cv
(685 F); L'ARONDE (720 F); L’ART d’ACHETER
VOTRE VOITURE D’OCCASION : 138 pages, 52
illustr, (760 F); la 203, vol. 200 pages, 173 illustr.
(750 F); la 4 ev RENAULT. Edition 1958. Le manvuel le
plus sensationnel, indispensable au réparateur et a I'usager
(950 F); la DYNA, tous les modeles de Dyna, de 1948
a-1958, un vade-mecum pour le réparateur et |'usager

(875 F), eic.

MOTOS : lc MOBYLETTE (480 F); la VESPA (605 F); la
LAMBRETTA (565 F); les MOTOBECANE latérales
(410 F); et culbutées (530 F); TOUS les CYCLO-
MOTEURS (570 F); le VADE-MECUM du MOTO-
CYCLISTE, 376 pages (890 F): I'ATELIER du
MOTOCYCLISTE (575 F); le 2 TEMPS de TOUS les
2 ROUES (560 F); les VAP (520 F); les PEUGEOT

(550 F), efc.

Ce tarif annule tous les précédents a partir de cette date.
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Nos Manuels n'ont rien de
COMPARABLE avec d’autres
Manvuels : ils sont écrits, dans leur
totalité, sur I’engin qu'ils décrivent,
sans bla-bla-bla.
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LA “Norlon) JUBILEE 250 cc 4 TEMPS
OTOD gl TWIN CULBUTEE

(60 alésage > 44 course)

-la mervellle ded motos madezm |
Commandez-la dés maintenant chez G A R R E A U

et ses agents
pour étre servi dans les premiers

l PUISSANTE TWIN SUPER-CARREE

3‘.5

ACHETEZ LES NOUVELLES
88 et 99 I

NOUVEAUX MOTEURS A DOUBLE CARBURATEUR
MONOBLOC, HAUTE COMPRESSION, CHAINE
SECONDAIRE ENCLOSE, ETC...
QUELQUES MODELES D'EXPOSITION SOLDES

ATELIER SPECIA_L DE REPARATION ET DE MISE
AU PQOINT PAR DES MECANICIENS SPECIALISES
SOUS LA DIRECTION DE G. LEFEVRE

ACHAT DE TOUTES MOTOS RECENTES
AU PLUS HAUT COURS

STOCK COMPLET PIECES DETACHEES
ET ACCESSOIRES

8 fois recordman
du Bol d@'Or par
G. LEFEVRE
2.830 km en 24 h.
8 fois champion

de France inter
par 4. COLLOT

s OCCASIONS

wim C. GARREAU msss

6-9 12 rue Robert LINDET GARANTIE
MOIS  ZNIS XV Tél. : VAU 07-09 3 MOIS




MONTE EN SERIE
par les constructeurs
Alliages différents
adaptés a chaque

g=) conception de moteur
>,

e

LE CHARGEUR DE
5 DOSES PRATIQUE
ET ELEGANT DU

> LEGERS
PRECIS
STRS
SILENCIEUX
ROBUSTES
SANS DILATATION

STOCK COMPLET EN MAGASIN
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES
B.S.A, - NORTON - MATCHLESS
TRIUMPH - HARLEY-DAVIDSON
Scooters VESPA et LAMBRETTA

Production de la plus importante
usine de pistons d’Europe.

Distributeur execlusif pour la France

A. CHARDONNET pantin“(seine) - et = v, sioes

"'SPECIAL-MOTO"’

Vendu également en coffret du I5 Flacons-doses che:
votre motociste ou @ défqut cont. rembours'de 995f.4

BRET OI 4-6rue Jeanned'Arc - Tel. MIC 48-40
oy ISSY-LES-MOULINEAUX (SEINE)

LES GRANDES MARQUES MONDIALES

d’accessoires pour Motos,
vélomoteurs, cyclomoteurs, scooters
EN VENTE CHEZ TOUS LES MOTOCISTES
EXIGEZ-LES!

AMAG

CARBURATEURS - GUIDONS SOCOREX _ CARBURATEURS MONOBLOC
" MANETTES - LEVIERS 21, e Gllnge RN AL ATy
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‘elargiooement du crédit

ONSCIENT de la menace de crise qui frappe plusieurs secteurs

industriels — et que, pudiquement, 'on nomme récession —-

 le Conseil National du Crédit décidait, peu avant le Salon, un
élargissement du crédit, sous la forme. notamment, d'un premier
versement comptemt ramené & 30 % de la valeur totale.

Si chacun, & I'époque., appréciait comme il convient ce geste,
il n‘en reste pas moins vrai que tout le monde aurait préféré que le
Conseil National du Crédit fit preuve d'une plus grande libéralité
et fixtt a 25 % le comptant.

C'est aujourd’hui chose faite et cette nouvelle mesure ne peut
étre que bénéfique pour l'industrie du deux-roues, que l'on s'est
ingénié & pressurer abusivement.

Maintenant que le mal est fait on cherche & jeter du lest. Mais
n'aurait-il pas été plus logique, n'aurait-il pas été préférable pour
I'économie du pays, d'écouter les avertissements qui se sont élevés
de toutes parts, & I'époque ol le gouvernement faisait du motocy-
clisme sa téte de Turc?

Enfin, la période de crédit semble toujours ne s'étaler que sur
12 mois, officiellement, en ce qui concerne les deux-roues.

Dans d’autres secteurs, le Conseil National du Crédit a porté
a 15 et méme 18 mois la durée des versements.

Il semble que nos motocycles pourraient bénéficier des mémes
avantages, ceci dit sans esprit de réclamation systématique, car
nous estimons qu'un certain frein doit étre mis dans les facilités de
paiement, ceci dans l'intérét méme du consommateur qui ne doit
pas se laisser fasciner par des conditions trop libérales, dont il
ne serait plus que le prisonnier aprés quelques mois, pour avoir
confondu pouvoir d’achat avec facilités de paiement.



CHOISISSEZ

VOTRE BOUGIE

SELON :

bougie d’allumage, & son choix,

& sa fabrication, ont fait I'ob-
jet de nombreuses études dans notre
revue (n°* 1.322, 1.324, 1.326, 1.374,
pour ne citer que les derniers). Mais
la bougie est un organe trés impor-
tant dans le fonctionnement de nos
moteurs, et trop nombreux sont les
motocyclistes qui ne savent la choi-
sir 4 bon escient, gqui prendront
aussi bien une bougie d’indice ther-
mique 145 qu'une bougie d'indice
240, etc.

Aussi, nous a-t-il semblé intéres-
sant de relater briévement dans ces
quelgues pages les résultats d’essais
effectués en Allemagne Orientale
par les ingénieurs H. Rohe et L.
Schindhelm, et publiés par notre
confrére ¢« Kraftfahrzeugtechnik ».

*

I-l!:s problémes relatifs a Ia

UN RAPPEL

Avant toute chose, rappelons une no-
tlon tout a4 falt essentielle., Pour ac-
complir correctement son rble, une bhou-
gie (plus exactement la pointe de son
isolant) dolt se maintenir, en fonction-
nement, .entre deux températures, entre
400-450 °C d'une part, et 800-850°C d’'au-
tre part.

En dessous de 400-450 °C (parfois 500),
les dépdts d'huile, de earburant, non en-
flammeés, qui se déposent sur l'isolant et
les électrodes, ne sont plus brQilés : on
risque l'encrassement (d'ol1 le court-cir-
cuitage) 4 plus ou moins bréve échéance.

Au-dessus de B800-850° C, on ue, par
contre, les phénoménes de pré-ignition
et d'auto-allumage, 1'émulsion fraiche
senflammant spontanément au contact
de la bougle surchauffée,

*

C'est en fonction de ces phénoménes
qu’'ll faut cholsir judicleusement le de-
gré thermique d'une bougie.

Plus la bougle sera <« chaude » (indice
thermique bas : 145 per exemple), mieux
elle résistera &4 l'encrassement ; mais elle
sera facilement cause d'auto-allumage.
Plus la bougle sera frolde (indice ther-
mique 225, 240 ou plus), mieux elle ré-
slstera &4 l'auto-allumage, mals sera plus
facllement sujette & l'encrassement. Et
5'll existe aujourd’hul des bougles « mul-
tigrades » (voir M.-R. 1.374. par exemple)
la plage thermique qu'elles couvrent est
neéeanmoins limitée, 4
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Par allleurs, la température atteinte
par la bougie n'est pas seulement fonc-
tion de son Indice thermique, mais du
carburant employé, du réglage de carbu-
ration, du refroidissement de la culasse,
des conditions d'utilisation.

Et ce sont certalns de ces points que
nous allons envisager maintenant au tra-
vers des essals effectués par MM. Rohe et
Schindhelm. Ces essais ont porté sur des
moteurs fixes ou de voitures (gul utilisent
des bougies plus chaudes que les motos) ;
mais sl les chiffres enreglstrés ne sont
pas ceux gue l'on obtlendralt en moto,
les lois générales des phénoménes enre-
glstrés demeurent les mémes. Donec, pour
nous, ces essals sont tout a4 falt vala-
bles qualitativement, s'ills ne sont pas
ih prendre, quantitativement, au pled de
a lettre.

LES CONDITIONS D'UTILISATION

Essals effectués sur une 2,5 litres 4
temps. Il s'agit d'une forte camionnette
d'un « service course »,
sez tranquille et trés démultiplié (on peut
descendre a4 20 km/h, alors que la vi-
tesse maximum ne dépasse guére 80).

TEMPERATURE DE LA BOUGIE
ET PUISSANCE DEVELOPFPEE

La volture est équipée de bougles d'in-
dice thermique 145, et roule en 4me.

*

Plus on roule vite, plus la température
a4 la bougle croit. En effet, pour rouler
plus vite, on admet une charge gazeuse
plus importante et le moteur tourne plus
vite (plus grand nombre d'inflammations
dans une méme unité de temps).

Les essals ont donné, sur la machine
d'essals : 260 C a4 20 km/h - 330 C a
30 - 405° C A 40 - 440 C A 50 - 490° C
4 60 - 560 C 4 T0 - 620° C &4 80 km/h.

/,Fi K,

aUu moteur as-‘*

Il apparait donc qu'en dessous de 50
Em/h, la bougle de 145 utilisée est trop
froide, puisqu’elle n'atteint pas ou & pelne
sa température d’auto-décrassement (400-
450° C).

TEMPERATURE DE LA BOUGIE
ET RAPPORT UTILISE

Essals avec la méme volture et les
mémes bougles, mals effectués également
sur les rapports intermédiaires.

*

Il apparalt, &4 1'exament du tableau e¢i-
dessous, ti[u'h vitesse égale, la tempéra-
ture de la bougle sera plus élevée en
2me qu'en 3me, en 3me qu'en 4me, Il
ressort donc que le régime du moteur
(done la frégquence deés inflammations) est
plus décisif, en ce gqul concerne la tem-
pérature de la bougle, que la charge ga-
zeuse lmposée au moteur.

= = === o=

Température en °* C

Vitesse
en km/h en2me | en 3me| en 4me
10 250 230
20 400 350 260
30 450 330
40 390 405
S0 440

Il sera donc bon, avec cette volture

et guand elle est équipée de bougles de
145, de « pousser » les régimes afin que
la température de la bougle ne descende
pas en-dessous _de 400-450 °C, ou bien, sl
1'on est appelé a4 1'utiliser en ville, & rem-
placer les bougles de 145 par des bougles
plus chaudes.

Une bougie chaude résiste genéralement beaucoup
a l'encrassement.



INDICE THERMIQUE
ET TEMPERATURE DE LA BOUGIE

Essals effectués avec la méme machine,
mais, cette fols, seulement en 4me. Les
essals portent sur l'influence de bougles
d'indices thermiques différents : 95 (bou-
gle, trés chaude, jamals utilisée sur nos
motos), 145, 175 et 225, .

Les résultats de ces essals sont résu-
més dans la courbe ci-dessous.
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Il apparait clairement que, quelle que
soit la vitesse d'utilisation, la tempéra-
ture de la bougle décroit de la bougle la
plus « chaude » & la bougle la plus
¢« frolde » (vollA une lapalissade, mals
o'est de ce falt que sont nées les.appe-
lations « chaude » et « frolde »), la
température décroit avec l'accroissement
de l'indice thermique. Par exemple,
& 60 km/h, on enregistre 690°C aux
électrodes de la bougle d'indice 95,
mals 330° C seulement a4 la bougle d'in-
dice thermique 225.

 {

Pratiquement, ces courbes indigquent que
la température d'auto-nettoyage n'est at-
teinte gqu'a 70 km/h avec la bougle d'in-
dice 225 — qu'a 60 km/h awec la bougle
ﬂ? 175 — mais 4 40 km/h avec la bougle
d'Indice thermique 145 et mémse 25 km/h
(toujours en 4me) avec celle d'indice
thermique 95.

Par contre, avec augune de ces bou-
gles, tout au moins jusqu'a 80 km/h, la
température d'auto-allumage n'est at-
teinte, mals on est un peu « tangent »
avec la bougie plus ¢« chaude » (95), avec
laquelle un quelconque décalage d'avance
ou de carburation se soldera par une élé-

:atitm trop importante de la tempéra-
ure.

Ces courbes sont donc riches en ensei-
gnements, et montrent clairement que,
selon les conditions d'utilisation de Ila
machine, 1l faudra opter de préférence
p;:mrdtellaéﬂu telle bougle. 8i, dans l'exem-
Ple donneé, on n'est pas appelé a dépas-
ser 60 km/h, il faudra choisir la hﬂ'ﬁgle
dllndine thermique 145, sl ce n'est 95.
C'est d'allleurs, cette bougle de M5 qui
semble le mieux convenir pour toutes les
vitesses d'utilisation.

*

Notons encore, sur cette courbe, gue les
écarts de température enreglstrés devien-
nent de plus en plus falbles quand les
bougles sont de plus en plus « froides » :
écart de 180° C, par exemple, & 70 km/h
entre des bougies d'indice thermique 95
et 145, mais écart de seulement de 60° C,
toujours 4 la méme vitesse, entre bou-
Eles de 175 et 225,

=
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330 cc, d'un rendement
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Indice thermique de la bougie
DE 145 A 370 :

Autres essals sur la température de la
bougie en fonction de son indice ther-
mique. Essais effectués sur un méme mo-
teur, travaillant pleins gaz au régime
de pulssance maximum, Cette fols, le
choix de la bougle est beaucoup plus
vaste, allant de !'indice thermigue 145
(pour nous wune bougle chaude), & des
indices thermiques de 340 et 370 (bougles
de compétition).

Ces &essals, reportés sur 1la courbe
jointe, furent falts au banc sur un mo-
nocylindre 4 temps a mu;:_g:a en téte de

moyen (6.5
mkg/l et 3T CV/1).

*

Qu'enregistre cette courbe ?

De nouveau, lorsque l'indice thermigue
de la bougie va en crolssant, la tempéra-
ture de ses électrodes décroit : 830 °C
avec une bougle chaude d'indice 145—560
°C avec une bougie frolde d’'indice 240
et seulement 250 °C avec une bougle de
course d'indice thermique 370.

Alnel, & pleine charge euse (condi-
tions de l'essai) et pour le moteur con-
Bldéré, la bougle d'indice 145 est bien
trop « chaude » : la température de ses
électrodes dépasse le seuil de l'auto-allu-
mage, seuil gqul est blen prés d'étre at-
teint avec la bougle de 175.

A l'autre extrémité, les bougles de com-
pétition travaillent icl dans la zone de
température ou leur encrassement est
chose & peu prés sfQre, puisque les 280
ou 250° C atteints sont nettement en-des-
sous de la température d'auto-nettoyage
(450° environ). Et pensons gque ces essals
ont été effectués 4 pleine charge gazeuse,
et qu'a charge partielle, les températures
enregistrées seraient encore plus basses.

C'est donc icl la bougie d'indice ther-
mique 240 (encore mieux, celle de 225)

qul s'avére la mieux adaptée au moteur
considéré.

UNE BOUGIE ¢« COMPETITION » N'EST
PAS SOURCE DE PUISSANCE.

C'est l'occasion, ici, de dire quelques
mots sur les bougles de compétition, sur
leur utilisation éventuelle sur lez moteurs
de sérle,

x

Que la qualité d'une bougie compéti-
tion soit autre que celle d'une bougie de
sérle ne fait aucun doute, mals pro-
vient plus d'un contrdle serré de la fabri-
catlon que de la différence de matiéres
premiéres. Mais cecl tient au fait que la
bouglie compétition est soumise, du fait

de son montage sur un moteur « course »,
& des contraintes beaucoup plus élevées

que la bougie classigue sur un moteur
de sérle.

La bougie la mieux appropriée & un
moteur permettra de tirer de ce dernler
le maximum de pulssance qu'il est sus-
ceptible de fournir, tenant compte de
ses caractéristiques et réglages. Mais la
bougie ne peut pas plus : elle n'apportera
pas, elle, un complément de puissance.
Et sl — dans les conditions d'utilisation
données pour un moteur donné — c'est
la bougie d'indice thermique 225 qui con-
vient le mieux, non seulement il ne sert
& rlen de monter une bougie plus froide
(& nﬂuu forte reison une bougie de course),
m encore, en dehors de la panne par
encrassement, le rendement sera diminué.

Une bougle de compétition sur une ma-
chine de sérle, c'est 1'équivalent de 1'uti-
lisation de 1'hulle de ricin sur une moto
utilitaire.

g *
REGLAGE DE CARBURATION
TEMPERATURE
ET INDICE THERMIQUE
DE LA BOUGIE

Chacun salt qu'll est possible de pro-
céder & un réglage < économique » de
la carburation, permettant une consoms-
mation moindre. Mals rien n'étant gra-
tuit, la diminution de consommation
s'accompagne d'une diminution de puis-
sance, et, ce qul risque d’étre plus grave,
par une contrainte thermicue notable-
ment plus élevée gul peut smener des
avaries mécaniques plus ou moins sé-
rieuses (serrages, grippages, etc.) quand
une telle modification de réglage est en-
treprise par un profane.

Par contre, une émulsion trop <« riche »
se solde non seulement par une forte con-
sommation, mals par un plus grand re-
froldissement interne du moteur, par le
risque de dilution du film d'hulle, par
l'encrassement plus rapide de la bougle.

Il apparalt donc nettement qu'il faut
également choisir l'indice thermique de
la bougie en fonction de la « richesse »
de 1'émulsion =sdoptée. Et c'est sur ce
point plus précis que les ingénieurs Rohe
et Schindhelm ont également procédé a
des essals,

X

Le moteur utilisé est le 330 cc & sou-
papes en téte déjad signalé. Quant au
carburateur, c'est un BVF de competd-
tion, de 27 mm de passage des gaz.

En conditions normales de fonctionne-
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ment, le gicleur doit &tre un 120 (ceci si-
gnifie 120/100 de mm pour l'alésage du gi-
cleur, tout au moins chez BVF), et, dans
ces conditions, la bougle la mieux appro-
priée est une 225.

Tous les essals sont falts pleins gaz,
au régime de puissance maximum. Puls,
pour chague gicleur monté, on a mesuré
la température de 1'électrode centrale de
trols bougles, d'indices thermiques respec-
tifs de 145, 175 et 225.

*

Les valeurs extrémes des gicleurs es-
sayes ont été 110 et 140. La modification
de réglage obtenue de la sorte ne se sol-
dalt que par une falble variation de puls-
sance. En dega de 110 ou au-deld de 140,
la perte de pulssance devient trop impor-
tante pour que le gicleur solt retenu.

GICLEUR PRINCIPAL
ET CONSOMMATION SPECIFIQUE
Notons d'abofd la Izible wvariation de
la consommation spécifique en passant
d'une bougie &4 une autre : les plus gros
ecarts seront de 30 A 40 gr/CVh, mais
sans qu'une lol générale puisse étre re-
tenue. %

Mals, par contre, la consommation spé-
cifique croit trés vite avec le diamétre
du’ gicleur principal, particuliérement pour
les plus gros de ces derniers. Qu'on s'en
référe au tableau ci-dessous.

i du glcleur Consommation
en centiémes spécifique
de mm en gr/CV.h
110 275 & 310
120 (normal) 345 A 390
125 380 & 400
130 410 & 450
135 490 & 510
140 370 & 600

Examinons maintenant les températures
relevées aux diverses bougles selon la va-
leur du gicleur utilisé, résultats reportés
dans la courbe jointe.
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: Un théme séduisant :

D'une part, il apparait trés nettement
une diminution de la température aux
electrodes avec l'enrichissement de 1'émul-
Blon. Nous le savions, nous l'avons dit
plusieurs fois... Mals ici, nous avons des
résultats chiffrés. Et cette chute de tem-
pérature est de plus en plus marquée
gli_lna;nd le gicleur devient de plus en plus

Alnsl, avec la bougle d'indice th i=-
que 145, un accrolssement de 10 points du
gicleur principal se solde par une dimi-
nution :

— de 50 °C en passant d'un cleur
de 123 ﬁzlgg glcleur 'Ee 130. -

— de °C en passant d'un cleur
de 130 & un glcleur de 140. =

D'autre part, 1l apparait que la tempé-
rature enregistrée, par exemple, avec un
glcleur de 130 et unme bougle de 175 est
la méme que celle enregistrée avec un
gleleur de 110 et une bougle de 145,

*
Pratiguement ?

Avec un gicleur de 110, non seulement
la bougle de 145, mals encore celle de
175 d'indice thermique, donnent une tem-
pérature aux électrodes trop élevée, avec
risques d'auto-allumage, De plus, la con-
trainte thermique trop élevée risque d'en-
dommager la bougle. C'est donec, avec le

glcleur de 110, la bougle de 225 quil s8'im-
pose.

Constatation encore valable pour le gi-
cleur de 120, gicleur normalement adopté.

Par contre, avec le gicleur le plws gros
(140), 11 faut faire appel 4 la bougle la
plus « chaude » (celle d'indice thermi-
que 145), car avec la bougle de 175, et
encore plus avec celle de 225, on est trés
prés de la température ol 'auto-nettoyage
ne s'opére plus. Et encore, il ne faut pas
oublier que les essals ont été faits pleins
gaz, et qu'd ouverture partielle, la tem-
pérature seralt encore plus basse,

UNE BOUGIE POUR CHAQUE REGLAGE
Alnsl il apparait clairement que toute

la technigue chevauchant

. U'art. L'auteur de cet article et son illustrateur.

ont posé ici, démontrant leur méthode dite « de
stimulation réciprogue ».

modification sensible w€u réglage de la
carburation nécessite le choix d'une autre
bougie,

31, par rapport au réglage <« standard »,
on recherche le réglage « économique »,
plus pauvre, il faut choisir une bougie
plus « froide ». Si, par contre, pour as-
surer un meilleur refroidissement interne
du moteur (machine de trial, par exem-
ple), on fait appel & une carburation
notablement plus riche, il faut également
prendre une bougle plus « chaude » pour
éviter son encrassement.

LA VALEUR DH CES ESSAIS

Vollda donc une sérle d'essals trés riches
en enselgnements.

Nous savons maintenant pourquol — et
non pas seulement d'une mani théo-
rique, ou « comme ¢a& », parce gu'on
nous 1'a dit, mals sur la base d'easais
systématiques — nous savons pourquoi il
faut adapter la bougle utilisée aux carac-
téristigues du moteur, & ses réglages de
carburation, & son mode d'uatilisation et
de condulite. +

Evidemment, on peut regretter que ces
essais alent é&té effectués sur un « 4
roues » utilitaire, ou sur un moteéur a
asgez faible rendement, et non Sur une
moto.

Mals,

— d'une part, dans leurs lignes géné-
rales, ces phénoménes sont les mémes
pour un moteur de moto ou un moteur
de volture, Seuls les chiffres différeralent
en ce qul concerne la pulssance, la con-
sommation spécifique, les vitesses d'utili-
sation ou les indices thermiques des bou-
gles utilisées, Mals, encore une fois, les
phénoménes enregistrés sont qualitative-
ment les mémes pour tous les moteurs
4 explosion.

— d’'autre , méme 81 les essals
avalent été faits sur un moteur de moto,
les chiffres enregistrés auralent été pro-
pres au moteur d'essal. Ils varieront ega- .
lement d'un moteur A lautre. g s
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Réception traditionnelle

des champlorns de: bPrapice 1058

el de lecripe nalichsle
du cross des Nations

les Salons du 8, place de la Con-

corde reflétalent une trés vive ani-

mation : de Paris comme de toutes
nos provinces de nombreux. représentants
des milieux officiels, sportifs et indus-
triels du motocyclisme s'étalent en effet
donné rendez-vous au siége de la Fédéra-
tion pour ¥y applaudir nos vedettes de la
sailson écoulée, gqul allaient recevoir offi-
clellement les compenses sanctionnant
leurs beaux résultats.

Comment dénombrer cette sympathi-
queé assistance sans omettre inévitable-
ment de cliter gquelques-unes des per-
scnnes gul se pressalent autour de l'es-
trade ou, un moment plus tard, MM.
Pérouse, président de la FIM et de la
FFM ; Violet, vice-président de la FFM
et Charaudeau, de la Commission Spor-
tive, allalent prononcer l'allocution d'u-
sage et féliciter un &4 un les lauréats de la
salson sportive 1958 ?

Nous excusant par conséquent auprés
de tous nos amis dont les noms vien-
dralent 4 manquer sous notre plume 4
'instant d'écrire ces ligneés, mous nom-
merons cependant, du coté des firmes
qui prétent tout leur appul &4 nos cou-
reurs, MM. Giré et Just, des Ets Veedol,
Hegeslppe, de chez BP, les directeurs de
la publicité des Ets Pernods fils et Cas-
trol, ce dernier accompagné de l'ex-cou-
reur en automobile Divo, les représen-
tants de Brampton, des hulles Motul —
notre excellent camarade Gilbert — etc...

A cOté de nombreux confréres de la
Presse sportive et spécialisée, nous pou-
vions encore remarquer J. M. Landu-
reau, le speaker des grandes épreuves de
vitesse et de moto-cross, Et, du cbHté des
peraonnalités officielles, en dehors de
MM. Pérouse, Violet et Charaudeau déja
cités, nous pouvions aussi reconnaitre
MM. Bouvet, Barroulllhet, Castel, vice-
président de la FFM, Seery, Dotto, Gau-
tler, Guenix, Cornet, Lenoble, Yvetot,
Cantalice, Acat, Fragnaud, Dufour, Bon,
Lesueur, représentant les diverses com-
missions et les Ligues, tout comme M.
Broyer, délégué de la Ligue de I'Algérie,
qui nous apportait le salut des sportifs
d'Afrique du Nord. :

Mals nous rencontrions également Mlle
Colln, la sl dévouée secrétaire de I’AMCF,
accompagnée de son président M..Vimont,
et M. Collin, président du MCF.  :

Enfin, chez les sportifs en activité, nous
remarquions coté vitesse Jacquler-Bret,
Jean Murit et Jacques Inserminl, et
c6té cross une bonne partie de nos inters,
Brassine, Voulllon, Charrier, Julienne
(avec deux béquilles, car opéré récemment
d'un meénisque) Cros et Combes, le sym-
pathlque duo meéridional renforcé par la
présence d'A. Darrouy, René EKlym, Ber-
trand, Schmid et Jacquemin. , blen
qu'etant retiré de la compétition, Plerre
Monneret était 14 lul aussi, qui ne man-
que pas une occasion de se replonger
dans l'amicale ambiance sportive.

*

A tous ces noms, il faudrait naturelle-
ment ajouter ceux des nombreux cham-
plons qul recurent leur récompense offi-
clelle au cours des l1a réunion. Mals ils

DEE avant 18 heures, le ler décembre,
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Vous avez tous reconnu notre toujours

dynamigque n° 1, Jacques Collot, ci-

dessus (champion 350 et 500 cc inter).

Bonnal a retrouvé le sourire, car jus-

tice lui a été rendue, et il partage le

titre 175 nationaux avec Couturier
(dans le titre).

- A gauche, Gomes, champion de France

national 350 pour la deuriéme dannée
consécutive,
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Ci-dessus, deur champions de la caté-
gorie nationale : Savoye 250 cc et
Maubert 500 cc.

A droite, Deschamps, champion inter
250 ce, qui aurait lintention de ne
pas courir la saison prochaine.

A droite, André Burggraf, digne frére
de Georges, el, ci-dessous, le regretté
éguipage Drion-Stoll, @ la mémoire
duquel chacun observa avec émotion
une minute de silence.

DRION
STOLL

ROBERT KLYM

i o
R
e
o 2

SR

i

Un titre mérité s'il en futl, c’est celui
ui revient @ Robert Klym, champion
e France inter de moto-cross ceite

année seulement, mais numéro un
tricolore depuis plusieurs saisons.

BURGGRAF

figurent en ces pages et chacun falt 1'ob-
jet d'une légende particuliére, aussi pou-
vons-nous nous dispenser de les citer icl.

Aprés l'allocution gquelgque peu désabu-
sée du président Pérouse — sans doute
trop mal informé dans le détail pour étre

méme de discerner gque ce n'est pas
le sport motocycliste thl ne va pas mais
plutdét la fagon dont est compris aux
divers échelons fédéraux — M. Charau-
deau commenca & remettre leurs récom-
penses aux champlions de France de vi-
tezse. Et ce fut la l'occasion du pénible
incident provoqué par Bonnal... Vous en
verrez plus loin tous lea mobiles, mais quel
dommage que la Commission sportive n'ait
pas su prendre les devants et nous épar-

gner & tous cette fausse note en un tel
jour !

CoOté cross, les choses allérent heureu-
sement beaucoup mieux et, une fois fé-
licités nos champlons  inter, national et
en petite cylindrée, ce fut au tour de la
délégation francaise au Moto-Cross des
Nations d'étre mise &4 1'honneur, pour
sa magnifique performance en Suéde.

~ SUITE PAGE 138
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Un terrain

repensé

pour le Grand Prix de France

a Mayenne.

M. Y. Floch, président du M.-C. Mayen-
nals, et ses collaborateurs immeédiats MDM.
Eﬂulangps, Gautier et Moriniére n'ont pas
déemande — et obtenu — l'organisation
du Grand Prix de Frange 1959, épreuve
comptant au titre du Championnat du
monde de moto-cross, sans eétre ferme-
ment deécidés a faire de cette épreuve 1'un
des plus beaux ijelﬁuruns de la saison in-
ternationale a wvenir.

Mayenne, qui peut se targuer d'avoir
déja organisé remarquablement plusieurs
grandes réunions inters, dont la finale
du Championnat de France en 1957, a
déja pris de trés importantes dispositions
en vue du Grand Prix de France et les
dirigeants du club nous ont fait l'amitié
de nous convier 4 en discuter avec eux,
se réclamant en l'espéce de notre expé-
rience des Grands Prix étrangers.

Nous en avons profité pour visiter le
terraln minutieusement. I1 est bien en-
tendu en cours d’aménagement mals nous
avons pu cependant en étudier la nou-
velle définition quli doit donner satis-
faction & tous :

La longueur totale dépasse maintenant
2.200 m et la ligne de départ, qui a été
déplacée, falt qguelques 150 m de long sur
30 metres de large au début. A son terme,
sa largeur est encore d'environ 15 m, et
elle se continue par une large courbe et

une descente vers les premiéres sinuosités
du tracé,

Ce n’est donc qu'aprés avolr couvert au
moins 300 métres d'un circuit trés large
que les coureurs, alors déja élolgnés les
uns des autres, aborderont la partie ac-
cldentée du parcours, laguelle comporte
de trés nombreuses dénivellations formant
des difficultés trés naturelles. Mais, bien
qu'ici 11 s'aglsse d'une portion du ter-
rain ot le pllotage aura plus a faire que
la cavalerle des moteurs, la largeur mini-
mum, dans les endroits les plus resser-
rés, n'est jamais inférieure 4 4 ou 5 m.

Beau terrain par conséquent, et par-
faitement adapté aux exigences qu'im-

pose une épreuve de Championnat du
monde,
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C'est la formule de la course sur deux
m:nches gqui sera retenue, celle dont nous
n'‘avons cessé d'écrire qu'elle surpassalt
les aulres 4 tous les polnts de vue, Les
COUreurs engages particti:emnt, donc aux
deux manches, et seront classés par ad-
diticn des points obtenus dans chacune
d'elles, avec départage éventuel des ex-
mouc selon les temps chronométrés.

Avec une telle formule — gul ne pré-
voit done aucune série éliminatoire — il
faut nécessairement limiter le nombre des
engogements. Mais le M.C. Mayennais en-
tend bien donner toutes leurs chances aux
pilotes qui prennent part assidiiment aux
différentes épreuves du Championnat du
monde et, bien qgu'il solt encore tit pour
parler des engagements, les coureurs dont
les noms suivent feront l'objet d'une in-
vitation des organisateurs :

Suéde . Bill Nilsson (Crescent), Gun-
nar Johansson (Crescent), Sten Lundin
(Monark), Lars Gustavsson (Monark). En
outre, Tibblin sera également contacté, s'il
envisage de disputer les Grands Prix avec
sa 500 spéciale « Husgvarna », de réali-
sation toute récente.

Grande-Brefagne les quatre « offl-
clels » BSA, qul seront sans doute Jeff
Smith, Johnny Draper, Brian Martin et
Petéer Taft. Plus encore 1'« officiel » Mat-
chless, Dave Curtis.

Belgique :@ Quatre places seront propo-
sées A la Fédération belge, qui forme
elle-méme son team pour les Champion-
nats du monde. Il s’agira trés certaine-
meéent du champion de Belgique et du
monde René Baeten (FN), de son ¢ dau-
phin » Hubert Scaillet (FN), la troisiéme
place revenant logigquement au troisiéme
du Championnat de Belgique, Roger Van-
derbecken (BSA <« client »). Pour la der-
niére place,, on ne voit pas qui la FMB
pourrra choisir, &4 moins qu'il ne s'agisse
de Jean Rombauts (BSA), de Nic Jansen
(Matchless), du petit Raymond Van Ob-
bergen (AJS TR) ou du jeune Herman
De Soete (Matchless) ?

Le ©r0s5

Nilsson, ici, précéde Baeten, qui le
précédera lui-méme au terme du
Championnat du Monde 1958/
Ces deuxr hommes, qui s'atiribuérent
les titres mondiauxr des deux dernieres
années, seront sans nul doute parmi
les plus en vue a Mayenne le 1T mai
prochain.

La France se verra réserver 6 places,
dont trois iront déja a4 notre champlon
inter Robert Klym (BSA), & Jean Hazla-
nis (BSA) idole de tout 1'Ouest, et &4 Gé-
rard Ledormeur (BSA), qui appartient éga-
lement & la Ligue Anjou-Eretagne et a an-
noncé son intentlon de disputer tous les
Grands Prix 1859.

Pour le reste, on attendra le début de
saison pour choisir les autres titulaires,
en fonction de leurs premiers résultats
l'an prochain.

L'URSS a affirmé récemment sa volonteé
d'envoyer 2 hommes disputer trols Grands
Prix, dont le notre. Le M.-C. Mayennals,
qui est déja en rapport avec les Pouvoirs
Sportifs soviétiques, gardera donc 2 pla-
ces pour les coureurs russes (sur ESQO, pro-
bablement). '

L'Allemagne, qui organisera l'an pro-
chain son premier Grand Prix, pourra se
faire représenter par son champion Will
Braun (Matchless).

L’Italie aura également sa place, avec
de préférence Emillo Ostorero (Mi-Val), qul
a remporté en 58 les titres ltaliens ‘en

250 cc et 500 cc.

Le Danemark posséde de bons pilotes,
parmi lesquels Resbro (BSA) et Rasmus-
sen (Matchless). Une place sera accordée
A ce pays du Nord.

Enfin, la Hollande aura sans doute 3
représentants : le trés brillant Jan Clynk
(BSA), trés epprécié en France, et les
deux « fongeurs » que sont Broer et Al-
bert Dirks (BSA). Enfin, et pour con-
clure cette énumération des plus grands
noms du cross international, une place
sera encore offerte au célébre Jaromir Ci-
zek, 8'll consent a prendre le départ sur
la Jawa 500 cc simple ACT avec laquelle
il s'est mis en veleur derniérement en
URSS, & Thbilissl,

*

Sur le plan de l'organisation générale, le
M.-C. Mayennails voit grand et a décideé
de créer un bureau de Presse qul four-
nira régullérement a4 tous les journaux
européens spéclalisés comme aux princi-
paux quotidiens, en particuller les quoti-
diens régionaux, toute l= documentation
indispensable a4 leur information et &
celle de leurs lecteurs.

Nous wvous tlendrons donc au courant,
par le menu, de tous les aspects de la
préparation du Grand Prix de France
1959 de moto-cross, qul doit étre, selon
le veeu méme de ses promoteurs, l'un
des principaux événements de la salson
sportive internationale.

Cecl, afin surtout de servir dans toute
la mesure du possible le prestige du mo-
tocyclisme francais & 1'étranger.

R. C. D.
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DANS LES CLUBS

MOTO-CLUB PERNOIS

Le Moto-Club de Pernes-les-Fontaines
a formé son bureau pour 1959, ainsi qu'il
sult : président : M. Gerent Alfred ; vice-
présidents : MM. Courbet Marcel, Cat
Paul ; secrétaire général : M. Vidal René ;
secrétaire-adjoint : M. Alamel Raymond ;
trésorier : M. Milhet Fernand ; trésorler-
adjoint : M. Boyer André; commissaires
aux comptes : MM, Milhet Alphonse, Da-
ny Paul ; commissaires : MM. Ulpat Mau-
rice, Bressy Francis, Viau Maurice.

Président de la Commission sportive
M. Courbet Marcel, directeur de course,

PROGRAMME 1959

26 avril : Moto-Cross International, ter-
rain de la Colline du Puy, Classes admises:
250 cc inters, 500 cc inters. - lre man-

che du Championnat de France Interna-
tional 1959,

31 mal : Circult de vitesse internatio-
nal - Circult de la route d'Avignon -
Classes 125 cc inters - 500 cc inters -
sldecars inters (courses en 2 manches).

*

4 licenciés au M.-C. Pernols : Ulpat
Jean, Dugas René, Degraux Alphonse, Go-
dey Paul qui ont porté les couleurs bleu
et jaune du club sur de nombreux ter-
rains de moto-cross. Une mention spé-
clale 4 Paul Godey pour ses déplacements
en Autriche, Suisse et Italie ol 11 a lalssé
une bonne impression auprés du public.
Il termine 10me au Champlonnat de
France, 14me au Champlonnat du monde
et remporte B belles victoires et de nom-
breuses places d'honneur.

Souhaitons A& l'lnusable Godey de pou-
volr encore faire apprécler en 1959 les
couleurs du M.-C. Pernois, club modeste

mals dévoué & la cause du m
P - motocyclisme

D’ UN TERRAIN
A
L"AUTRE

VOICI LE CALENDRIER DU CHAMPION-
NAT DE FRANCE INTER DE MOTO-
CROSS (NOUVELLE VERSION)

La premiére manche, Pernes-les-Fon-
taines, demeure fixée au 26 avril en con-
currence directe avec le Grand Prix de
Suisse mais comment faire autrement,
puisque le sympathique club du Vau-
cluse est le seul quli « veuille » du
Championnat inter en avril ?

Le seconde manche n'est plus fixée au
24 mal, mais bien au 28 juin, a4 Cassel.
Le M. C. Nord a du retarder son épreuve
car 11 organise le méme jour la manche
francaise du Championnat d'Europe de
la petite cylindrée, et, sur ce dernler

oint, c'est la CSI qui a choisi la date,

Londres tout derniérement,

Viendra ensuite la troisiéme manche,
qui a été demandée par Sucé, pour le
26 juillet. Ici, aucune modification, bien
que le méme jour ait lieu le Grand Prix
de Hollande, autre épreuve intéressante
4 laguelle ne pourront participer nos
inters.

Enfin, le cas posé par la date retenue
pour la derniére manche, Thomer-la-So-
gne qui, le 30 aoQit, se trouvera en con-
currence directe avec... le Moto-Cross des
Nations (Namur ou un sautre circuit
belge), n'a pas été solutionné a4 l'heure
ou nous mettons sous presse. Mals la Sous-
Commission de moto-cross de la FFM est
informée de cet impossible parallélisme
entre les deux épreuves, et nous pourrons
sans doute wvous dire blentdt ce qul aura
été décldé en fin de compte.

LA - VIIESSE

M Rt

M. CORNET NE RENONCE PAS :

LE GRAND PRIX DE FRANCE AURA LIEU!

Au sortir de la cérémonle de réception
des champlons de France 1958 &4 la FFM,
nous nous sommes longueément entrete-
nus avec M. Cornet, responsable prin-
cipal de l'organisation du G. P. de France

de vitesse prévu sur le nouveau circuit
des Monts-d'Auvergne,

M. Cornet a pu nous confirmer gquun
financement de base ayant été réalisé et
la Fédération donnant de son cOté sa
garantie officielle, l'organisation du Grand
Prix de France de vitesse en tant gqu'é-
preuve retenue pour les Champlonnats du
monde est désormails acquise.

Il reste évidemment un probléme com-
plémentaire & résoudre, celul de la date
de cette trés grande réunion, Jusqgu'lc,
c'est le 17 mai qui a été retenu par les
organisateurs, du fzit du refus des Bri-
tanniques de sltuer le G. P. de France
le 24 mal (A 8 jours seulement du Tou-
rist Trophy).
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Mais le 17 mal, c'est aussl la date &
laquelle se courront le Grand Prix de
France de Moto-Cross (Mayenne) d'une
part, et d'autre part le circuit de vi-
tesse de Pau !

A la demande de M. Cornet, M. Pérouse,
président de la FIM et de la FFM, a pro-
mis d'intervenir personnellement auprés
de 1'ACU pour tenter d'obtenir l'accord
des Anglals en vue de fixer en définitive
le G. P. de France de vitesse au 24 mal.

Nous vous tlendrons au courant du ré-
sultat qu'aura obtenu cette démarche,
dont nous ne pouvons que souhaiter
qu'elle ne reste pas vaine,

Et nous wvous parlerons bientdét égale-
ment des premlers aspects de la prépa-
ration de la grande épreuve des Monts-
d'Auvergne, qui marquera trés brillam-
ment le retour de la ce au sein des
Elléamptﬂnnatu du monde motocyclistes de
vitesse.

C’EST VANDERBECKEN
QUI A GAGNE LE CROSS INTER
DE PERCHTOLDSDORF

Cette épreuve disputée le 28 septembre
en Autriche, avec la participation de pi-
lotes de classe tels Dave Curtis, Brian
Martin, les fréres Dirks et 1’Allemand Rolf
Miiller (dont c'étailent les débuts en 500
ce, sur AJS) fut remportée, a en croire
la presse locale et les dépéches d agences
par l'officiel Matchless Gu’rtls. Du moins,
c'est la le résultat tel qu'il fut commu-
niqué 4 la Presse par les organisateurs.

Or, l'excellent inter belge Roger Vander-
becken est venu nous montrer, preuve en
main, que c'est lul qul a remporté verl-
tablement ce cross inter au;;rinl:;lan. :

Nous avons sous les yeux le classémen
officiel ( « Ergebnisliste Moto-Cross Perch-
toldsdorf », 28.9.1958) établi par manches
pour toutes Ies épreuves du progamme. Et
que lisons-nous ? o

— Catégorie jusqu’a 500 cc, Premicre
course {i?ftamaﬁmm!e!). 15 tours : 1. n° 42,
Vanderbecken (B.), 16" 08" 6, 8 pta; 2.
n* 46, Curtis (G.-B.), 16’ 36" 2, 6 pts.

— Catégorie jusqu’'a 3500 cc, mmﬂf
course (internationale), 15 tours . 1. n
48, Curtis (G.-B.), 15 59" 0, 8 pta: 2.

n°® 42, Vanderbecken (B.), 16" 00" 0, 6 pts.
Tout est donc blen clair : ayant gagne
une rl';mnche chacun, et s'étant classés
éralement seconds dans-l'autre, curtia_ et
anderbecken, totalisant 'un comme l'au-
tre 14 pts (846) ne pouvalent étre dépar-
tagés que par l'addition de leurs temps,
comparés : pour Vanderbecken 16 {IE‘
616" 00" 0 = 32' 08" 6; pour Curtis :
16° 32" 2+15' 59" 0 = 32’ 35" 2. 2
de Vanderbecken étant Inie-
ril:.'.[{fr t&Tpgﬁ" 6 a celul de Curtis, c'est
indiscutablement le pilote belge qul =a
triomphse. g
.. A moins gue l'explication avancee
certains ne Elenne évidemment motiver
ce faux classement de Perchtoldsdorf : il
parait que l'agence Matchless en Aurtri-
che auralt insisté aupres dgs organisa-
teurs pour qu'ils sacrifient 1'authenticité
du résultat aux impératifs de la publi-
cité |

CARNET ROSE

Nous sommes heureux d'apprendre la
nalssance de Martine Flahaut, fille de
l'ex-pllote international de vitesse, au-
jourd’hul retiré aprés avolr participé aux
compétitions sur Norton puls sur BMW.

Nos féllcitdtions &4 Flahaut et nos meil-
leurs veeux d'avenir pour sa petite Mar-
tine.

¥

SURTEES N'IRA PAS EN AFRIQUE DU
SUD !

Le champion du monde des classes 350
et 500 cc pambitinnnait d'aller disputer
la saison hivernale en Afrigue du Sud,
comme Duke le flt réguliérement dans le
passé,

Malheureusment pour Surtees, sa mar-
que, la MV italienne, ne l'a autorisé a
articiper qu'a seulement deux épreuves.
ans ces conditions, le double champion
du monde 1958 de vitesse a décidé de res-
ter en Angleterre.

Entreprendre un tel voyage pour s'all-
gner deux fols, cela ne valalt pas de
couvrir un sl long chemin !
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NORTON |

vient & la cylindrée 250 cc

ORTON va féter, 'an prochain, ses 60 ans de production. Grande date
dans l'histoire de cette firme qui, & l'occasion de cet anniversaire,

commercialise effectivement une toute mnouvelle machine, baptisée
pour la circonstance : « Jubilee ».

wr

Sur toute la ligne, ou presque, cette Norton est nouvelle, depuis sa
cylindrée de 250 ce jusqu’a sa partic arriére carénée, en passant par I'adop-
tion de cotes « super-carrées » et d’'une boite de vitesses formant bloc avec
le carter du vilebrequin.

#

A ce titre, la « Jubilee » a éclipsé toutes ses rivales au dernier Salon
de Londres. .

Il est vrai qu'A.J.S,, Ariel, B.S.A., Matchless, etc..., avaient dévoilé
leurs batteries quelques temps plus tot. Mais méme s’il n'en avait pas été
ainsi, nous croyons que la Norton (avec I'Ariel « Leader ») aurait néan-
moins suscité les plus nombreux commentaires. ,

Car c’est une machine fonciérement nouvelle, & la découverte d
laguelle nous vous convions dans les lignes qui vont suivre.

L’aspect général de la « Jubilee»

I_E BLOC_MOTEUR est particuliérement homogéne.

Admirez la netteté du bloc-moteur.

Si 1'adoption d'un bloc-moteur devient,
avec le temps, de moins en moins sur-
prenante pour une nouvelle production
britannique, par contre l'adoption de
cotes-cylindre a4 ce& poilnt <« supercar-
rées » sont d'autant plus surprenantes
u'il s'agit d'un moteur -de moyenne cy-
lindrée, et qui plus est, bicylindrique.

DES COTES VRAIMENT
« SUPER-CARREES »

Nous avons un alésage de 60 mm pour
une course de 44, ce qui nous donne le
rapport peu élevé de 0,735; &4 vral dire
un chiffre assez exceptionnel.

Aussl, aucune crainte a faire tourner
ce moteur.

Les responsables de cette nouvelle Nor-
ton nous ont parlé de régime maximum
de 8.000 t/m et nous pensons que 1'équi-
page alternatif est tout 4 fait &4 méme
de supporter un tel régime, auguel cor-
respond une vitesse linéaire moyenne
de piston de 11,7 m/s8 seulement.

*

Mals, pour tourner vite, dans les con-
ditions mormales de sécurité et de longé-
vité que l'on est en droit d’exiger de
nos jours, méme d'une machine brillante,
i1 n'y a pas que la vitesse linéaire
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moyenne du piston qui intervient. Et nous
allons voir que ce nouveau moteur Nor-
ton ﬁi ;hiun été dessiné pour pouvolr tour-
ner e.

UNE CULBUTERIE ALLEGEE
D'abord la culbuterie.

Celle-cl est entrainée au moyen de
deux arbres & cames, placés l'un devant,
l'autre derriére le groupe cylindres. Nous
sommes loin de la solution employée sur
les autres twins de la marque. .

Ces deux arbres 4 cames sont surélevés,
et attaquent les tiges de culbuteurs au
moyen de poussolrs cylindriques. No-
tons qu’'entre poussoirs et tiges est In-
te une petite bille en acler trempé
qui diminuera l'usure entre ces deux
pléces.

Mals, .pour avolr pu les examiner, ce
ul est remarquable, ce sont ces tiges
3& culbuteurs en alllage Iger, dont la
longueur correspond & peine a4 la hau-
teur de la culasse (!). C'est-a-dire de ces
piéces qui ne fatigueront pas la distri-
bution 4 régime élevé.

En outre, les deux bras des culbuteurs
(montés sur arbre excentré pour le ré-
glage du jeu aux soupapes) sont rigou-
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reusement dans le prolongement l'un de
l'autre, et travalllent dans un plan per-
pendiculaire & leur axe. Ces culbuteura
cpérent par conségquent dans les meilleu-
res conditions, et on a pu les faire
aussl légers gque possible.

Ainsl, par la falble dimension de ses
piéces, cette distribution semble tout-a-
fait 4 méme de supporter sans fatigue
des régimes élevés.

UN EQUIPAGE ALTERNATIF
SERIEUSEMENT DIMENSIONNE

Passons maintenant 4 l'équipage alter-
natif,

La, notre stupéfaction Tut grande quand
on nous apprit gque les dimensions des
manetons et des queues de vilebrequin
étalent les mémes gue celles qul caracté-
risent ces éléments sur les twins de
300 et 600 ccl.. C'est-a-dire gue nous
avons des manetons de 38 mm de @ l..
et un vilebrequin monté sur des roule-
ments de 30 mm de intérieur l... (rou-
leaux & gauche, billes & droite).

Avec une telle marge de sécurité pour
un 250 cc, on peut évidemment tourner
a4 8.000 t/m sans crainte.

*

Soulignons gque cet embiellage, bien
que semblable, par certaines de ces cotes,
A celul des « » et « 99 » eat d'une
réalisation entiérement nouvelle. Il est
coulé en fonte Meehanite, d'une seule
pléce, et posséde un grand volant d'iner-
tie central de 19 cm de diamétre, assez
plat (4 cm) pour ne pas donner un
entr'axe cylindre trop important. Vilebre-
guin creux intérleurement, afin d'étre
plus leger.

*

Etant d'une seule pléce, cet embiellage
est monté avec des bielles A chapeau, gar-
nil; bﬁ. leur téte de demi-bagues cupro-
p L]

Blelles en alllage léger, de forme trés
trapue, évoquant les bielles de machined
de compétition. Elles sont montées direc-
tement sur l'axe de piston, lul-méme
« flottant » mals maintenu dans les
bossages du piston par deux circlips.

Les pistons, en alliage léger, sont d'un
dessin trés classique. Ils sont A fond plat,
avec deux encoches pour lalsser le pas-
SAge aux soupapes, car ils donnent un
taux de compression élevé, de 8,75 A 1.

Deux segments d'étanchéité et un ra-

cleur garnissent la jupe ou l'axe de pis-
ton est situé fort bas,

Alnsi, tout 1'équipage alternatif (blelles,
axes de pistons, pistons) ainsi que l'équi-
page rotatif (vilebreguin) apparaissent
trés nettement surdimensionnés pour une
250 cc et semblent étre tout a4 falt aptes
& soutenir des régimes élevés, d'autant
plus que le graissage, comme le refroi-
dissement, semblent avolr été étudiés
avec le méme serieux.

La lubrification s'effectue classiguement
isystéme A4 carter sec) au moyen d'une
pompe double & engrenages, entrainée par
vis sans fin. Embiellage, distribution,
etc.., sont graissés sous pression.

Quant au refroidissement, il est assure
par de trés larges allettes. A ce sujet,
regardez le dessin représentant une cu-
lasse, et comparez la surface de la cham-
Fﬁil; d;e:plu&mn avec la surface des al-
ettes |...

"LES CULASSES

Chaque culasse, en alllage léger, est
séparée et posséde son propre conduit
d'admission (d'oQl possibilité de monter
deux carburateurs). girtégea et guides de
soupapes sont rapp s, les soupapes
formant entre elles un angle assez plat
de 42° geulement, solution évidemment
préférable quant on veut avolr un taux
de compression élevé, sans avolr un pis-
ton trop bombé qul ne favorise pas la
propagation de la flamme.

Bougles de 14 mm a ot long, pipe
d'admission en Y avec ud Amal Mono-
bloc d'un passage de gaz de 20 mm équi-
pent ces culasses dont 1les pipes &
l'échappement ont un ¢ de 28,5 mm.

Les cylindres, également séparés, sont
en fonte.
4
RENDEMENT

@uant & la puissance, elle séralt de
l'ordre de 17 CV 4 7.000 t/m, cette puis-
sance étant 4 peu prés constante jusqu'a
8.000 t/m.

Mais quand on voit avec gquelles marges
de stcurité le moteur a &té dessinég,
quand on voit la possibilité offerte par
les culasses de monter deux carburateurs,
on peut espérer que Norton n'en restera

pas la.

APPAREILLAGE ELECTRIQUE

L'appareillage é¢électrique est semblable
4 celul des motos anglaises 58. Nous trou-
vons, en bout de vilebreguin un alter-

nateur WIPAC G 1540 de 6 volts, don-
nant 50 watts, tandis gu'en bout de
lI'arbre & cames d'admission nous trou-
vons le distrilbuteur d'allumage, avec
double rupteur et condensateur.

Les deux bobines haute-tension sont
placées sous le réservoir.

TRANSMISSION EN « COMMUN 3»

De la sortie de vilebrequin & l'entrée de
boite, une chaine duplex assure la trans-
mission primaire.

Mals dés que nous touchons &4 l'em-
brayage, & la boite de vitesses, il faut
élargir le cadre de cet article, et aborder
la « réorganisation » de l'industrie bri-
tannigue.

*

Comme partout en Europe, l'industrie
anglaise a d{i opérer des concentrations
qui apparaissalent nettement lors du der-
nier Salon de Londres,

Car sl chaque marque disposait de son
propre stand, il étalt, par contre, signi-
ficatif de trouver au premier étage
d'Earl’'s Court, des services commerciaux
réeunis dans un méme corps de biAtiment.

C'est alnsl que chacun pouvalt s'aper-
cevolr que l'Associated Motor Cycle réu-
nit AJS - Matchless - Norton - Francls Bar-
nett, etc.. et que Triumph, Ariel font
partie du bloc BSA,  ete...

Mals fermons la parenthése, et revenons
4 la transmission de notre « Jubllee ».

¥

A quelques petites exceptions prés,
I'embrayage, le mécanisme de boite, le sé-
lecteur, le kick-starter, etec... sont Iiden-
tiques A4 ceux des nouvelles AJS-Match-
less 250 cc.

On ne peut qu'approuver une telle atan-
dardisation, qui non seulement permet
d'abalsser les prix de revient, mals égale-
ment facilite le probléme des pléces dé-
tachées, tout cecl finalement ne pouvant
étre qu'a l'avantage de 1'utilisateur.

*

Les rapports définitifs offerts par cette
boite sont les suivants : 19,7 (345 %) -
F'ls (54 %) - 88 (77 %) et 6,76 (100 %)

Un cadre original

Le bloc-moteur de la « Jubllee » prend
place dans un cadre composite (tube et

Ci-dessus, détail de la culasse trés largement
ailettée, méme entre les boitiers de culbuteurs.
A droite, les ares de culbuteurs sont excen-

trés pour permetire un réglage rapide du
jeu auxr soupapes.




embouts) d'une technique rappelant celle
utilisée par Francis Barnett pour ses
derniers modéles.

»x

De la téte de fourche en fonte malléa-
ble, part le tube avant constitué par un
emboutl de section en goutte d'eau.

Du sommet, comme de la base de ce
tube avant embouti, partent des tubes
boulonnés formant deux boucles (comme
sur le célébre cadre « featherbed =)
tandis que l'axe d'articulation de la sus-
pension AR oscillante est soudé sur le
tube de selle, ¥

Le bloc-moteur n'est pas maintenu par
des plagum spéclales. L'embouti du tube
avant épouse simplement le dessin du
carter, et le bloc est directement fixé par
visserie.

Une attache supplémentaire, entre Ile
tube avant et la culasse, contribue & éli-
miner les vibrations.

DU RESERVOIR...

Comme sur un « featherbed », le réser-
volr — 1lcl de 13,5 1 — est sur les
deux tubes supérieurs du cadre, des blocs
de caoutchouc étant interposés aux points
de fixation.

Le dessin de ce réservolr est tout a fait
inédit avec sa face arriére plane conve-
nant blen au montage d'une selle double.

On sent qu'icl, le réservoir a réelle-
ment été dessiné en fonction du tout, un
tout d'ailleurs fort original, car la Nor-
ton « Jubllée » falt largement appel aux
éléments de protection emboutis, sans
pour cela falre machine carénée,

.. AU CARENAGE

Il est vral qu'icl les auteurs ont bien
pris soin de lalsser la partle motrice &
l'alr et n'ont falt que donner une im-
portance accrue au garde-boue arriére,
gut caréne toute la partie postérieure
e la machine.

Ce carrossage se compose de trols élé-
ments : le garde-boue, plus deux pan-
neaux latéraux, détachables, donnant ac-
cés & la batterle, au carburateur, etc...

Petlt détall, la plaque de pollce est
détachable, non pas pour permettre une
substitution rapide de numéros, mais bien
pour lalsser passage A4 la roue arriére
quand 11 est nécessaire d'enlever celle-ci,
en cas de crevalson par exemple.

L'accés au réservolr d'huile, au coffre

a6 outils se falt en enlevant le sié
double. .

1374

A gauche, le garde-boue AV irés enveloppant est d'un dessin
peu conventionnel. A droite, le bloc-moteur coté distribution.

A droite, I'em-
biellage coulé en
fonte, Le grand
volant central
est en partie
creuxr intérieu-
rement.
Ci-dessous, dé-
tail de la fiza-
tion AR du ré-
gserpoir et le
titillateur spé-
cial mnécessité
par la présence
du carénage.
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En haut, selle double enlevée, apparaissent le coffre @ outils et le

bouchon de réservoir d’huile. Ci-dessus, détail de la commande

de distribution surélevée, tandis qu'a droite on remarquera une

nouvelle fois U'importance des ailettes de la culasse. Ci-dessous,
le carter de chaine secondaire élanche.

LES SUSPENSIONS

Passons maintenant aux suspensions, et
nous aurons une nouvelle fois 1'occasion

de constater que I'AMC se garde blen de
produlre trop de fourches différentes,

Aussl, dans le cas de la <« Jubllée »,
nous trouvons a l'avant une classique té-
lescopique amortie hydrauliquement, sem-
blable a celle gue nous trouvons chez
Francis Barnett.

Le garde-boue AV est d'un dessin tout
nouveau, & embouti trés profond.

La suspension arrlére se falt .par bras
oscillant, & éléments sépares.

*

A l'avant comme & l'arriére nous trou-
vons des moyeux-freins d'un (7 de 1350
mm, tandis que les jantes de 18 pouces
sont garnies de pneus de 3,25.

Le carter de chaine secondaire est inté-
gral. *

La machine est présentée en deux tons,
ses éléments emboutis se prétant parfal-
tement & diverses combinaisons, o, a la
couleur de base (gris), sont opposés le
rouge, le bleu, ou le vert.

*

Quelgques chiffres maintenant : hauteur
de selle : 736 mm ; empattement : 1350

mm ; longueur hors-tout : 2057 mm ;
garde au sol : 14 cm ; poids : 147 kg.
*

Ainsi se présente la « Jubllee », une
attrayante 250 cc sur le papler, quli,
d'aprés les promesses de 1'importateur,
devrait étre prochainement confiée 4 no-
tre service d'essal, qui, dés maintenant,
ne cache pas son impatience.

André Cam.
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LE TRIAL

SEANCE D'ENTRAINEMENT
POUR LE TRIAL DE NOISY-
LE-GRAND

Pour la premiere fols, le M.C. Nolsy-le-
Grand (Seine et Oise) isera le 21
décembre un authentigue trial gqui comp-
tera au titre des Championnats de France
en tant qu'épreuve du groupe A (nou-
velles épreuves, coefflcient 1 pour l'attri-
bution des points).

Ce club de la banlieue parisienne aeu
recours au M.-C. Chatillonnals, qul Orga-
nise de longue date le trial de Clamart
et est riche d'expérience en ce domaine,
pour l'alder A4 définir le parcours.

Cette opération préliminaire au trial
de Nolsy-le-Grand s'est déroulée le 23 no-
vembre et, 4 cette occasion, des trialistes
comme Delauné, Dabat, Boussion, des dé-
butants comme Bargetzi se sont entrai-
nés sur l'emplacement de ce qui sera, le
21 décembre, une redoutable zone non-
stop boueuse & souhalt !

Il ¥ eut des chutes, humides mais sans
gravité, et 11 y eut surtout, comme i1 est
de régle en trial, beaucoup d'amusement
pour tout le monde, y compris notre
excellent ami Geoca dont la 250 BMW R 25
fit ce qu'elle put... expertement maniée
%élll'FI?: main habituée au parcours des

RECTIFICATION AU PALMARES
DE SAINT-CUCUFA : LAMBERT
VAINQUEUR CHEZ LES <« JU-
NIORS »

Nous avons indigué dans notre compte
rendu de la grande réunion francaise
de trial que la catégorle « Juniors » avait

ﬁg gagneée par Gerrebos, devant Lambert,

C'étalt d'allleurs conforme au décompte
des points, Lambert ayant récolté une
pénalisation pour retard qui lui faisait
perdre le bénéfice de la victoire.

Mals les circonstances dans lesquelles le
pllote belge s'était attardé étaient toutes
particuliéres : voyant la moto de son
compariote Verbist prendre feu, Lambert
se porta au secours de l'accidenté, puis,
voyant-que tous ses efforts restalent vains,
remonta en selle et alla alerter les pom-
plers. Aprés gquol, il reprit le parcours,
ne parvenant pas, malheureusement, & re-
falre le temps perdu et &4 terminer dans
les délais impartis.

Un tel geste, si sportif, méritait d’étre
pris en considération. C'est ce qu'ont pensé
les dirigeants de I'AM Saint-Cloud, qui ont
décidé d'annuler la pénalisation initiale-
ment infligée & Lambert pour son retard
involontaire de 15 minutes.

Le pilote de I'AMC Dyle passe dés lors
en téte du classement de la catégorie
« juniors », au trial inter de Saint-Cu-
cufa 1958 et cette victolre est d'autant
plus significative que Lambert n'en était
alors qu'a sa troisiéme épreuve !

La décision des dirigeants de 1'AM
Saint-Cloud est amplement justifiée par
le dévouement, l'esprit parfaifement
« trial » qul ont caractérisé l'action de
E;Thﬂt se portant au secours de Ver-

Gerrebos lul-méme, ainsi rétrogradé a
la seconde place, ne sort pas diminué de
cette modification du classement et se-
ra le premier, nous en sommes persuadés,
& approuver 1'A. M. BSalnt-Cloud dans
la circonstance.
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PARLONS UN PEU DE SUCE

Le M.-C. Sucé est un petit club de la
région nantalse qgul a décidé d'entre-
prendre ls salson prochaine deux grandes
organisations sportives et, sl ses moyens
sont limités, sa volonté de bien faire est
telle qu'il doit réussir et trouver ainsi la
récompense de son dévouement & la cause
du renouveau motocycliste sur le plan
régional,

Nous aurons donc, le 18 janvier, pour
la premilére foils au calendrier francais
de la spéclalité, un trial &4 Sucé. M. Le-
feur, qul anime le MCS, a d'allleurs fait
appel a4 Charrier et &4 'AM St-Cloud pour
définir le tracé et apporter dans la pré-
paration de la nouvelle épreuve le pré-
cieux concours d'une équipe riche d'ex-
périence en ce domaine.

Et nous retrouverons bien entendu 4
Sucé tous nos trialistes, lancés 4 la pour-
suite des titres de champlions de France
en petite et grosse cvlindrées. Mais nous
¥ reverrons également -le- jeune Moreau,
sguteur de la mellleure performance fran-
¢alse en catégorie ¢ Juniors » a4 Baint-

Cucufa, et qui est un pilote du club orga-
nisateur.

De tous coOtés, déja,
de Sucé falt 1'objet des conversations
dans les milieux sportifs motocyclistes
de la région nantaise, et il ¥y aura du
monde au long du trace, le 18 janvler
prochain !

Nous vous donnerons en temps voulu
la liste des engagés et toutes les Indica-
tiinrns relatives au déroulement de la réu-
nion,

DES FRANCAIS AU TRIAL DE
SCHAERBEEK

Au cours de la soirée 8l sympathigque
de remise des récompenses, aprés le trial
international de Saint-Cucufa, le prési-
dent sportif du Motor-Eclair de Schaer-
beek, actif club bruxellois, a pris contact
avec un certaln nombre de nos pillotes
gu'il voulait inviter 4 sa prochalne réu-
nion, fixée au 8§ février.

Charrier, Delauné, Bohec, Jacquemond,
Francois et Meznarie ont donné leur ac-
cord et iront donc courir en Belglque
cette épreuve qui constituera pour eux
un excellent entrainement en wvue doa
Lamborelle

le prochain trial

A METTET, DECOSTER ET

GRAINDORGE GAGNENT

L'épreuve organisée par le Royal-Union-
Motor de I'Entre-Sambre-et-Meuse a donné
entiére satisfaction par la qualité du par-
cours délimité naturellement, trés diffi-
cile tout en n’offrant que des non-stop
judicieusement calculés pour pouvoir étre
franchis & l'occasion sans aucune péna-
lisation.

Ainsl Alex Graindorge a-t-il pu parcou-
rir le second tour de la course sans re-
colter plus d'un point.

En petite cylindrée, et grice justement
4 l'intelligent dosage des difficultés pro-
posées aux participants, le public put
assister & un duel serré entre Graindorge,
Piron et Bidoul qul terminérent dans
l'ordre, & un seul point les uns des au-
tres !

Vanderbecken devalt participer & 1'é-
preuve mals i1 attendalt a4 cette fin une
nouvelle machine, une « Salira » que
l'usine ne lul a p2s accordée au tout der-
nier moment, D'ou I'inévitable forfait dont
Vanderbecken était encore le plus navré.

. W

En grosse cylindrée, le valnqueur de
Saint-Cucufa, Lucien Decoster, remporta
une nouvelle victoire, triomphant de De-
cat qul faisalt sa rentrée, toujours sur
Triumph mals avec un modéle équipé
maintenant d'une suspension arrlere.

Le troisiéme homme de cette course fut
Busine, trés amélioré dans sa maniére
et beaucoup plus maitre de lui que par le
passé,

Enfin, chez les ¢« juniors » la victolre
revint &4 Van Put (grosse cylindrée) et
Collard (petite cylindrée). Notons icl
la 3me place de Vanderstocken ex-ssquo
avec Vanstenaegen. Gerrebos, valngueur
& Saint-Cucufa, est sixiéme derriére Bill
et devant Matthays, autre pilote vu chez
nous et dont c'était la 3me course de
toute sa jeune cerriére, qui promet.

RESULTATS TECHNIQUES

(zrosses cylindrédes : 1. Decoster (Saro-
lea), 13 pts; 2. Decat (Triumph), 16;
3. Busine (Ariel), 1B; 4. ex-sequo : Maes
élﬁﬁatrélélesﬂl, Derom (BSA) et Colson (NSU),

;. 85

Petites cylindrédes :@ 1. Graindorge (FN),
9 pts; 2 Piron (Triumph), 10;: 3. Bidoul
(Socovel), 11; 4, July (Norman), 27; 5.
Puttemans (Puch), 33, etc...
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LA VITESSE
TRAVERSE

UNE CRISE
GRAVE :

LA F.F. M.

NE SE MONTRE PAS
A LA HAUTEUR DE SON ROLE

ORSQUE nous

présentions A nos lecteurs, dans notre n°®

1.884, le

réglement du Championnat de France de Vitesse 1958, nous soulignions
dans le titre: « Le scandale ONDA ne pourra plus se reproduire ».
Sur le papier, il y avait par conségquent du bon dans ce travail de la

Commission Sportive.

Comment, dés lors, a-t-on pu en arriver au malaise qui a marqué la
remise des prix, en arriver & lintervention du coureur Bonnal, moment
pénible d’oll le prestige de la Fédération sort diminué? ]

C’est ce que nous allons essayer de détailler de la maniére la' plus

objective possible.

LES RECLAMATIONS

Dés,. que la FFM fit connaitre quels
seralent les pllotes gu'elle sacrerait cham-
plons de France 1958 le ler décembre,
plusieurs coureurs (Bonnal, Savoye,
Schaad, etc...) adressérent des réclama-
tions 4 la F.F.M.

Voyons quel étalt le

blen-fondé de
celles-cl.

LE CAS BONNAL...

Nous commencerons par Bonnal, déja
champion de France national en 1957.

Ayant €té valnqueur — ou premier
national, ce qul pour le classement re-

vient au méme — & Chartres, Alger, Avi- .

gnon et Cadours (ce qui représente le
maximum de 32 pts), Bonnal é&tait con-
sldéré, en fin de saison, comme le cham-
plon national 175 ce.

Nous l'annong¢ions d’allleurs dans no-
tre compte rendu des Coupes du Salon.

*

Apprenant que la FFM se proposalt de
décerner le titre 4 Couturler, Bonnal char-
gealt son président de club, Me* Sinegre-
David, de ses Intéréts.

Dés le 29 octobre 1958 ce dernler adres-
salt au président de la FFM une lettre
dans laquelle 11 précisait : « je viens

L]
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d’étre saisi par le coureur Bonnal, gui
appartient d'ailleurs 4 mon club, d'une
réclamation concernant Uatiribution de
ce tiitre, etc... etc.. ».

Le 3 novembre, réponse de la FFM
« Ni Alger, ni Cadours n'ont été retenus
dans le classement des courses du Cham-
pionnat... en plus de cela le circuit d’'Avi-
gnon n'a pas été retenu dans le classe-
ment du Championnat... ».

Le tout, sans plus de commentalres,
sans plus d'explications !...

Le 7 novembre, M-® Sinegre-David con-
tre-attaque, et demande qu'on Ilul four-
nisse quelques explications.

Au cours de conversations téléphoniques,
le volle se léve : Avignon ne compte pas,
car le club a refusé des engagemenis —
i Alger, i1 n'y avait pas assez de Métro-
politains — & Cadours le circult étalt
¢« Inter », ete....

*

Reprenons tout ceci point par point.

A Avignon, refus d'engagements ? C'est
un fait. Icl les organisateurs semblent en
défaut,, pulsque le dernier paragraphe de
l'article 5 du réglement du Champlonnat
de France précise : ¢ Les moto-clubs
organisant des épreuves du Championnat
réservées aux licenciés nationaux sont
tenus d'accepter toutes les demandes d’en-
gagement qul leur parviendralent, ete...».

Mais sl Avignon ne .compte pas pour

&

cette ralson, pourquol falt-on compter
pour l'attribution des titres de champion
de France les circuits de Bourges et de
Charleville notamment, ot les organisa-
teurs ont également refusé des engage-
ments /... Y aurait-11 deux polds, deux
mesures ? : :
Passons maintenant au circuit d’Alger.
Au moment ou l'on parle tant de Fran-
cals ¢ & part entiére », ce distinguo opéré
entre pilotes métropolitains et locaux
semble d’autant plus mal venu que la
Ligue d'Algérie est Intégrée au seln de
la FFM, et que ses licenciés, par consé-
quent, sont licericiés de la FFM. Donc,

. pour nous, un licencié algérien ne se dis-

tingue en rien d'un licencié métropolitain,

ant a Cadours, i1 est un fait que les
ép?euuru en 350 cc ou 500 cc éta.ient..ré-
servées aux inters. Mals 1'épreuve d'ou-
verture étalt, par contre, réservée aux
nationaux, L'organisateur Gauch étalt
d'ailleurs parfaitement d'accord & ce su-
jet avec la FFM.

Prirent part & cette épreuve les natlo-
naux suilvants : Bargetzl, Bonnal, Jean,
Roubaud, Savoye, etc.. solt plus des 4
nationaux nécessaires et suffisants pour
que l'épreuve pulsse compter au Cham-
pionnat de France national.

*

Devant cette prise de position arbitraire
de la FFM, Bonnal dut monter & Parls
quelques jours avant la remise des prix, et
déposa une sommation. Quelques entretiens
en privé avec plusieurs membres de la FFM
n'aboutirent pas plus. Chacun comprenalt
le cas de Bonnal, l'assurait gqu’il exami-
nerait la question, mals qu'il n'était pas
seul au bureau, etc... on cherchalt mani-
festement A4 gagner du temps. On con-
céda finalement que la victoire en Alger
compteralt, mals, ce falsant, on n'accor-
dalt pas assez de polnts & Bonnal pour
qu'il soit champion de France.

Mals c'était mal connaitre notre pllote
— pour qui ce titre représente réellemrfnt
quelque chose — que d'espérer qu'il n'en
faudrait pas plus pour l'amener & re-
noncer. s

Et quand M, Charaudeau, lors de la
remise officlelle des prix, décerna le titre
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Le genre « La paroie est 4 la défense » :
présenter son argumentation
avee fougue et autorité, en tirant parti
des moindres faits. Avantage : perméa-
bilité exceptionnelle de la Commission
Sportive @ la phrase dialectique bien trous-
frais de costume.

Consiste a

sée., Inconvénient

Le type « Hypnotisme & la portée de
tous » ; N’'est gu'tm dérivé psychique

de lespéce précédenie. Convient plus

spécialement au type lalin. Avantages .

réceptivité remarqgquable de la Commission

Sportive aur influences irrationnelles.

Inconvénient : influe sur Uéqguilibre
glandulaire.

A L'USAGE DES ASPIRANTS CHAMPIONS DE FRANCE :

L'espéce « carrée » : Plus couranie que
les précédentes, clle necessile une mor-
phologie dont la loi de base est une lon-
gueur « A » sensiblement égale @ une
autre longueur « a » Avantages . sen-
sibilité de la Commission Sportive en ce
gqui concerne les arguments [rappanis.
Accessoirement, plait auzr dames, Incon-
vénients obligation de s'habiller sur
mesures...

a Couturler, aprés avoir jfait état de la
réclamation de Bonnal que la Commis-
sion sportive n'avait pas acceptée, ce fut
le moment cholsi par le pilote Rouer-
gat pour étre son propre avocat et expo-
ser les falts devant une assistance nom-
breuse, que 1l'incident ne manqua pas
d'intéresser.

Mals, en solt, la chose fut pénible. La
belle ordonnance d'une officielle remise
des prix se trouve balayée par 1'exposé
de falts qui n'étaient pas & la gloire des
officiels.

Heureusement, M, Pérouse, avec sa diplo-
matie habituelle, rattrapa la situation,
apalsa les doutes de Bonnal, et, aprés
une réunion au piled-levé ot 11 lul fut
demandé d’arbitrer la situation, revint
une demi-heure aprés déclarer Bonnal
co-champlon avec Couturler |...

*

EF fut proprement scandaleux.

D'une part, il s'avéra gque le président
Piérnfuae. n'était pas tenu au courant,
d'une maniére exacte, de la situation.

D'autre part, la FFM, salsie de cette
affaire depuls fin octobre, avalt eu un
mols pour exeminer cette réclamation. Si
elle l'avait rejetée, on pouvalt croire
31;1'&113 étalt parfaitement dans son droit.

, 11 a suffil 4 Bonnal d’élever le ton,

pour qu'en une demi-heure justice lul
solt rendue... &4 moitié.
. Cecl dit sans le moindre partl pris vis-
a-vis de Couturier, jeune pilote de valeur,
qui a obtenu des résultats exceptionnels
sur ume machine ¢ sport » du commerce,
mals @e deux choses l'une : ou Couturier
ét.nit:. blen champion de France, et alors
il s'agissalt de condamner Bonnal pour
son attitude et le discrédit qu'il jetait
aussl blen suf la Commission sportive,
gue sur Couturier lul-méme : ou Bonnal
talt champlon de France, et n'étant pas
& égalité de polnts avec Couturier n'a-
vait pas A partager son titre.
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Quoiqu'il en soit, Il ne s'agit pas de
prendre frit et cause en faveur de 1'un
ou de l'autre, mals simplement de rap-
porter les circonstances dans lesquelles
se décernent des titres de champion de
France.

Qu'au travers de cet article on ne prenne
pas pour autant Bonnal comme un « fort
B il ».

Il n'a pas voulu faire un scandale et
son intervention n'a falt que traduire sa
profonde amertume, sa déception. Toute
sa salson, il a visé le titre de champion
de France. Il a participé &4 de nombreux
circuits 4 cet effet. Et alors, que tout le
monde, dans les milileunx sportifs — non
officiels — le considére comme le nou-
veau champion de France, la FFM lul re-
fuse d'abord un titre... qu'elle lul décer-
nera ensuite. =

Il v avait, pour le moins, motif & étre
découragé, 4 wvouloir, dans wun sursaut
d'amour-propre, que justice soit rendue.

N'interprétons pas son intervention au-
trement.

QUANT A SAVOYE..

Savoye est champion de France natlo-
nal 250 ce, mais espéralt blen l'étre éga-
lement en 125 cc.

Pourquol ?

Parce qu'll a participé a4 4 circuits
Les «2 Heures » et les Coupes du Salon
qu’'il gagna et que la Fédération recon-
najt, Cadours et Nogarro que la FFM
ne reconnalt pas, Cadours pour les ral-
sons exposfes précédemment, Nogarro
parce que l'épreuve n'aurait pas été dis-
putée avec le consentement de la FFM.

*

Mals, - pour Savoye, la chose est claire.

On, peut sacrer un champion de France
en ne tenant compte que de 2 résultats.

Or, on ne met pas en doute ses deux
victoires a4 Montlhéry, sans parler de
Cadours et Nogarro. D'allleurs, en ren-
dant justice 4 Bonnal, on & reconnu que
Cadours étalt national. Alors ?

Il v & aussi dans les titres décernés
en 1958 deux exemples qui préchent en
faveur de Savoye.

Burggraf est champion de France « In-
ter » en 125 cc, avec deux résultats seu-
lement, et, gul plus est, obtenus dans
des épreuves... :glntrltﬂnalea {(Bourges et Avl-

on) un comble l...

Eljlljmhamps est champlon de France ¢ In-
ter » en 250 cc, avec une place de 3me
4 Bourg et une de second & Obernal. Rap-
pelons, en pagsant, qu'on a refusé le titre
250 « Inter » & Jacquier-Bret en 1857,
sans doute parce gqu'il avait une place
de ler et une de 3me ; & 1'époque, la FFM
écrivait ¢« qu'un titre de champlon de
France étalt trop important pour é&tre
décerné au vu de deux performances seu-
lement, dont une de ler et une de 3me» !
Mais on n'est pas 4 une contradiction
prés place de la Eﬂnﬂﬂtﬂﬂ hiss

Mals le plus grave, c'est que le sport
de vitesse n'intéresse plus personne. Une
nouvelle preuve nous en a, malheéureuse-
ment, été donnée par le discours d'ouver-
ture du président Pérouse, qui, soulli-
gnant que la vitesse traversait une crise
grave, que le cross allalt connaitre une
crise 4 son tour, invita les membres de
la Pédération 4 s'occuper davantage de..
tourisme |....

Naivement, nous nous attendions & ce
gue l'on nous propose un plan de réforme,
Mals il est évidemment beaucoup plus
facile d’'abandonner un « malade » Qqueé
de chercher 4 le Sauver.

Toujours est-il que la prgale dans la-

uelle se déroulent les Champlonnats de

rance falt qgu'il est impossible aux cou-
reurs d'en suivre le déroulement au cours

de la salson.
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QUELQUES PROCEDES POUR

Le style « Rodrigue, as-tu du cceeur » :
Nécessite un sens profond de la tragédie.
Ne pas hésiter, au besoin, 4 évogquer
le déshonneur, voire méme les issues fa-
tales, Avantages : intérét attentif de la
Commission Sportive pour tout effet
thédtral pouvant étre resservi @ 'occasion
d'un banquet. Inconvénient pratiqué
avec exceés, peut nuire dans les conver-
sations serieuses.

Tout, finalement, se résume A& étre
« blen placé » ay moment o1 la com-
mission sportive aborde 'épineux probléme
de la répartition des titres,

Et sl les réclamations pleuvent place de
la Concorde, c'est parce que l'interpréta-
tion des textes va blentdt prendre le pas
sur la seule wvaleur sportive.

EXEMPLE SCHAAD...

Au début de cet article nous avons écrit
que nous voulions faire la lumiére en
toute objectivité, Schaad réclame aussi.
Mals disons de suite gque nous ne pou-
vons le sulvre dans sz position, car il
n'a pas su Interpréter le réglement jus-
qu'au bout. II ne suffit plus d'étre cou-
reur, 11 faut maintenant étre « chica-
neay »,

N

En 175 ce, il ¥ a blen eu 2 épreuves
¢« Inter » disputées Bourg et Pernes.
Par conséquent, on ne devrait pas comp-
ter d'autres eépreuves pour l'attribution
du titre dans la cylindrée. De ce fait
Schaad ayant gagné a4 Bourg et fait 3me
& Pernes, pensait é&tre champion de
France,

C'est vral, Bourg et Pernes, ont bien
été les seules épreuves 175 <« Inters »
du calendrier. Seulement A4 Pernes cette
épreuve <« Inter » s'est disputée entre...
Francals seulement... Dans ces conditions,
les résultats de cette épreuve ne comp-
tent plus, et, pour avoir le nombre suf-
fisant d'épreuves, pour pouvoir attribuer
le titre de champion de France « In-
ter » en 175, toutes les épreuves « natio-
nales » de la catégorle sont retenues
(réglement art. 5).

Comme le dit sl justement Nougier, s'll
y avalt eu A Pernes lm seul étranger méme
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ACCEDER AU TITRE

La gent « faltes vos jeux »
reur que les précédents, ce procédé est
plus particuliérement recommandé au pos-
tulant que ses prestations au cours de
'année ont assimilé @ une patate, et
gui, de toute maniére, n'a plus rien a
perdre. Avantage . affection trés pronon-
cée de la Commission Sportive pour les
solutions de hasard. Inconvénient @B -ne

suscite, en cas de réussite, qu'une admi-
ration toute relative dans les milieur
compétents.

uard » Schaad, 4 ce moment, au-
té champion de France l..

..ET DUBOQIS

Encore un autre exemple avec Dubois.
En fin de salson, on ne savait qul, de
Gomes ou de Dubols, seralt champlon de
France « National » en 350 cc.

Cela dépendalt unigquement de la va-
lidité du circuit de Bourges. Finsalement
Bourges a compté, et Gomes est devenu
champion de France.

Seulement, &4 Bourges, on a refusé l'en-
gagément de Dubols, l'empéchant ainsi
de défendre ses chances. Est-ce 14 du
¢« sport » ? Les organisateurs ont-ils res-
pecté le réglement ? Non.

Alors ? ,

D’OU VIENT LE MAL

De tout cecl, 11 apparait que le pres-
tige et l'autorité de la Fédeération ne sont
plus que choses bien poussiéreuses,

Et certains organisateurs veulent en
prendre un peu trop a4 leur alse.

Comment se fait-i1 gque DBourges, Avi-
gnon, Charleville et blen d'autres puls-
sent refuser l'engagement de nationaux,
puisque le réglement 1958 était trés pré-
cis a cet égard ?

Que veulent dire ces épreuves «¢ in-
ters ».. sans étrangers ?

Si les organisateurs sont fautifs, qu'at-
tend la Fédération pour prendre des sanc-
tions 4 leur égard ?

Mals pourguol se retourner sur les cou-
reurs et leur faire « sauter » des points
scus prétexte que l'épreuve n'étalt pas
organisée dans les régles ? _

Si, maintenant, un coureur doit se li-
vrer a4 sa petite enquéte personnelle avant

et
ralt

R

La maniére « qui a quelgu'un dans sa
manche » : C'est peut-étre le moyen le
plus efficient. Fait appel 4 des qualités
de diplomale et de prodigalité excep-
tionnelles. Avantage : impressionnabililé
extraordinaire de la Commission Sportive
envers la position sociale... et jfédérale.
Inconvénient avoir quelgqu'un dans sa
manche.. el le bras long.

Enfin, la méthode dite « classique » :
Tombéde en désuédude, elle est considérée
comme négligeable, ne faisant appel qu'd
de banales gqualités sportives. Avanilage :
attire I’estime et l'admiration des com-
naisseurs. Inconvénient . imperméabilité
totale de la Commission Sportive 4 la lo-
gique et au sport motocycliste en général.
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d'aller courir pour savoir sl les organi-
sateurs font leur travall selon les ré-
gles, ou allons-nous ?

Ce n'est évidemment pas d'aujourd’hul
que date la crise d'autorité de la FFM
vis-4-vis des clubs.

Sous prétexte gue les organisateurs ne
veulent pas d'épreuves comptant pour le
¢« National », on lalsse faire.

*

Et comme, inévitablement, cela ne va
plus du tout, on décide, pour l'an pro-
chain, une épreuve unigque pour le Cham-
plonnat de France « Natlonal » !

C'est une solution de facilité parfaite-
ment anti-sportive quant aux résultats
qu'elle ameénera, parfaltement anti-spor-
tive car ne pouvant gu'inciter les jeunes
mationaux & abandonner (o0 Iiront-ils
courir, puisqu'on leur refuse déja le dé-
part) et n'amenant aucun renouvellement
dans les licenciés inters.

Une campagne semble se dessiner pour
qu'un nombre de 4 épreuves, soit retenu
pour l'attribution des titres nationaux.

Cela semble parfaitement logique.

Encore faut-il ezpressement que les or-
ganisateurs acceptent tous les engage-
ments, et procédent A des séries é&limli-
natolres; en un mot, qu'ils appliquent
les clauses actuelles du réglement.

Pourquol les organisateurs refuseralent-
11s de se préter a cette expérience ?

Il n'y a pas a4 craindre le mangue de
tétes d'affiche, puisqu'on leur accorde un
pourcentage d'« Iinters » qui, dans les
epreuves comptant pour le ¢ national »,
devrait étre ramené A4 40 9% ou un tiers,
car il faudralt laisser davantage de place
aux nationaux.

De leur cdté ces derniers seralent &
méme de fournir un excellent spectacle,
:ﬁcham que la course compte pour le

re,

En outre, sur le plan de l'organisation
chacun sait qu'un plateau national est
bien moins onéreux au'un plateau inter.

Enfin, un championnat de France clair,
disputé sur un nombre d'épreuves fixé
en début de salson, permettrait de faire
autocur de celul-cil une publicité intelll-
gEente, en fixant les chances respectives
de chacun au cours du déroulement des
4 épreuves.

Si le public se passionne pour le foot-
ball par exemple, c'est parce qu'il salit,
lorsqu'il assiste 4 un match de Coupe
ou de Champlonnat ol en sont les chan-
ces respectives des 2 équipes.

Mais qui, parmi les spectateurs d'une
course motocycliste, salt qu'il suffira au
pllote X de faire 4me, pour néanmoins
garder son avantage au classement pro-
visoire du Championnat ?

En ce qui concerne le Championnat de France

par éﬂrguve unigue, voici une suggestion qui, perdu

pour perdu, domnerail a cette confrcntation une
tournure déjinitivement burlesque.

absolument, revaloriser
faut que la Com-
l&4 son rdle —
correct des

I faut donec,
les Champlonnats, Il
mission sportive — c'est
s'attache au déroulement
Champlonnats.

Il v a quand méme des moyens de pres-
slon sur certalns clubs avant tout preéoc-
cupés de falre des affaires, et qul, par
leur attitude, causent un grave préjudice
au Championnat d'abord, mais au sport
motocycliste tout entier ensuite.

Le Commission sportive se doit de re-
venir sur sa décision du Champlonnat de
France disputé sur une épreuve unique.
Il en est encore temps.

Par alilleurs, elle dolt exiger des orga-
nisateurs qu'ils Indigquent quelles cylin-
drées ils comptent retenir, de maniére
4 ce qu'll ¥y alt blen 4 épreuves comp-
tant pour le Champlonnat de France,
dans chagque cylindrée. .

Il devrait d'allleurs en é&tre de méme

dans la catégorie <« Internationale », ol
trop d'organisateurs donnent la préfé-
rence aux 350 et 500 cc au détriment des
petites cylindrées (saluons au passage
I'attitude des organisateurs de Bourg qui
tiennent, chaque année, a presenter les

5 catégories.

Enfin, une épreuve <« Internationale »
sans étranger devrait étre interdite.

*

Il faut agir. I1 faut que la Fédération
qui devralt é&tre, avant tout, sportive,
prouve qu'elle répond &4 cette définition.

Ou alors i1 faudra falre notre la phrase
désabusee d'un homme depuis fort long-
temps attaché au sport et l'ayant prouvé
pécunialrement, pour qui la Fédération
n'est que « la vaillante FFM pour le dé-
couragement au sport motocycliste ».

C. R.

Méthode envisagée pour Uattribution des titres, l'année prochaine.




RECEPTION OFFICIELLE F. F. M. (suite) -

Nos pilotes, Robert et René Klym, Guy
Bertrand, Combes, Cros et Schmid re-
curent les premiers leur meédaille-souve-
nir, accordée également aux deux mécanos,
Georges Schmid et Bertrand pére, au re-
présentant de la FFM en Suéde, M. Gue-
nix, au directeur technigque du team tri-
colore Marcel Seery, et notre collabo-
rateur R. C. D. en tant que délégué a
la Presse pour cette Ilmportante manifes-
tation.

Chacun re¢ut sa part des congratula-
tions officielles, aprés quol, autour dun
buffet blen dressé, s'établirent entre tou-
tea les personnes présentes de nombreux
échanges amicaux. :

Mals nous nous en voudrions. 4 cet ins-
tant de notre relation, de terminer sans
nommer les amis du sport motocycliste
qul recurent aussi, en cette cérémonie du
ler décembre, la récompense de longues
années d'effort au service de la cause
commune :

Ont re¢u la meédallle d'or pour 25 ans
de dévouement au sein de la FFM : MM.
Soulalioux, président de la LMR d'Au-
vergne ; Bouvet, président de la LMR de
I'Ile de France ; Collin, président du MCF,

Pour plus de 20 années du méme dé-
vouement, une médaille d'argent a &té
attribuée a MM. Macchi, du MC BSévres ;
Metivet, président de 1'UM Nemours ; Cos-
tes, président de 1'UM Vigneux; Ulmer,
vice président de 1I'AMCF : Morin, prési-
dent du Sidecar-Club de France: Dolot,
président de la section moto de 1'USMT.

Enfin, les « plus de quinze ans » ont
eu droit &4 une médaille de bronze : Mlle
Colin, secrétaire de I'AMCF: MM. Jenin
et Doux, licenciés depuis plus de 20 ans

e

a I'AMCPF ; Seguin,
tenon ; Lacour, p
slen.

Et chacun prit rendez-vous pour l'an-
née prochalne, dans l'espoir de voir ré-
compenser & nouveau — et cette fols sans
gque personne ne solt 1ésé — de nombreux
sportifs auxquels l'on ne peut mieux
souhalter gque d'enrichir encore par leurs
succés personnels le palmarés du motocy-
clisme francals.

résident du MC Main-
dent du MC Palal-

W

Champion <« National », U'Angevin
Beaumard (@ g.) n'est pas un « bleu »
en matiére de cross, et il le monirera
en 1959 chez les inters.
Michel Desbois (a dr.), premier cham-
pion en 250 cc nouvelle formule, a
également un métier solide. Mais qu'il
fasse donc le Championnat d’Europe !

DANS LE MONDE DU SPORT

LE MOTO-CROSS DES NATIONS
EN BELGIQUE, MAIS OU ?

Alors qu'on s’attendait 4 volr la Hol-
lande organiser le Moto-Cross des Na-
tions 1959, c'est & la Belgique que la CSI
a finalement décidé d'accorder la trés
grande épreuve annuelle qui oppose les
quu‘&pea nationales des principaux pays
d’Europe ol la spéclalité est surtout pra-
H({gia en cylindrée,
representants de la Belgique au
Congrés d'Automne de la FIM ont d'all-
leurs déployé les plus grands efforts pour
parvenir & ce résultat, et on les com-
prend guand on salt que les calsses de
la F.M.B. sont vides et gue celle-cl orga-
nise elle-méme, pour son propre compte,
les grandes réunions officielles qul sont
attribuées 4 nos amis d'outre-Quidvrain.

Avec le Grand Prix, le Cross des Na-
tions sera donc l'occaslon d'une seconde
grosse recette pour l'organisme de la rue
Capoulet. Mais justement, l'on se préoc-
cupe en DBelgique de réunir toutes les
conditions nécessaires 4 un maximum de
rentabilité et I'on envisage précisément de
ne pas falre courir le Moto-Cross des
Nations 4 Namur, ol auront déja eu lleu
une epreuve internationale d’ouverture et
ensuite le Grand Prix de Belgique

On estime & juste raison que trois
grandes épreuves, c'est trop dans une
méme salson, méme pour un public réel-
lement sportif. Mals alors, sur quel ter-
rain faire disputer le Cross des Nations ?
E&mﬁlaﬂg?ﬂaﬂp!inn duﬁmﬁnﬂa, fené Bae-

als ou oll, Liége,
Laﬁ?am, ete., ete... ? B8
appartient 4 la FMB d’'en décider.
SBouhaitons qu’elle se prononce en tenant

compte de la quplité du tracé et des
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conditions générales indispensables &4 la
réalisation, au standing d'une épreuve
aussl conséquente gue le Moto-Cross des
Nations, fixé pour 19590 au 30 aofit.

Surtout quand on hérite de celui-ci
aprés les éditions incomparables qui nous
en ont été données en 1957 en Angleterre
(Brands Hatch) et en 1958  en BSuéde
(Enutstorp).

AMATEURS DE MATCHLESS COMPETI-
TION HATEZ-VOUS!

L'importateur Matchless & Paris, la So-
clété  Aris, nous prie d'aviser nos lec-
teurs sportifs Intéressés par cette mar-
gque gque l'usine limite volontairement
ses fabrications en matiére de machines
de compétition, et notamment des mo-
déles de cross en 250 et 500 cc.

D'ou la nécesasité de passer commande
dés & présent pour avolr une chance
d'étre servi, et surtout, d'étre servi assez
tOt c'est-A-dire avant la reprise de la
saison sportive,

b4

En ce qul concéerne la nouvelle G 50
de vitesse, la situation est pire encore.
L'usine, qui a re¢u ‘83 demsndes dont
celles de pllotes réputés, tels Hinton
et certains privés du Commonwealth, a
décidé de ne produire qu'une vingtaine
de ces mécaniques durant ’hiver. :

Aux derniéres nouvelles, et par eégard
pour les efforts dépensés par l'importa-
teur en vue d'implanter la marque en
France, une seule G 50 sera fournie aux
Etablissements Aris.

Mals déja, semble-t-il, elle est attri-
buée... A qul ? c'est encore un peu tot
pour 1'écrire !

M. CASTEL A LA FIM

M. Castel, qul est 1'un des quatre vice-
présidents de la FFM mals que les spor-
tifs connaissent surtout pour son action
au sein du Moto-Club du Nord de la
France, falsalt partie de la représentation
francalse au Congrés d'Automne de la
FIM qui vient de se tenir 4 Londres,

Dans le méme temps, les congressistes
ont procédé &4 1'élection de différentes
personnalités au titre des Commissions
internationales et M. Castel a é&té élu
membre permanent de la Commission de
tourisme de la FIM, par 22 .volx sur 26
votants.

Nos félicitations &4 notre représentant,
dont nous savons qu'il aura ceeur de
servir A4 ce poste les intéréts du moto-
cyclisme francals.

AU MC MAISONNAIS

Le MC Maisonnals informe ses corres-
pondants qu'ils dolvent lul adresser leur
courrler 4 l'adresse sulvante :

Moto-Club Maisonnais, 15, rue Saint-
Georges, Malson-Alfort, Seine.
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Demain :

Trial de Noél
a BUL ..

La Moto-Club Clodoaldien organise de-
main 14 décembre son 6me trial de Noél,
manifestation comptant pour les Cham-
pionnats de France en catégorle experts
et ouverte sux concurrents répartis com-
me sult

— A, classe Juniors : motos de plus de
125 cc et jusqu'a 250 cc; motos de plus
de 250 cc.

— B, classe Experts : motos de plus de
125 cc et jusqu'a 250 cc; motos de plus
de 250 cc.

Nota :@ les pilotes, experts ou junlors,
ne peuvent s'engager que dans l'une ou
I'autre dea deux catégories de cylindrées.

*

L'itinéraire est formé d'un circult de
10 km environ, que les Juniors accom-
pliront 2 fois et les Experts 3 fols, &
une moyenne imposée de 20 km/h. Il sera

kgl Y

tenu compte des pertes de temps aux
zones non-stop en cas d'affluence. Le:a:.
concurrents seront crédités de 2' 30
maximum & chague zone encombrée et
le temps normal d’épreuve ressort & 1 h.
45 (pour 2 tours, 20 km) chez les Junlors
et 3 h. (3 tours, 30 km) chez les Ex-

perts.

Les départs seront donnés dés 8 h. 45
aux Juniors, & raison d'un départ par
minute. Les experts partiront & partir de
12 h. 45 Pour les uns et les autres, le
controle de départ-arrivée sera Iinstallé
place de la République, fagce au monu-
ment aux morts, 4 Buc (S.-et-0.).

*

Rappelons aux concurrents qu'ils peu-
vent aborder les gzones non-stop avec
élan =l elles sont libres de tout autre
pilote, mais qu'ils doivent par contre stop-
per avant le début de la zone sl le com-
missaire placé la agite un drapeau rouge.

de régle un peu par-

Comme 11 est
tout, le départage des ex-squo éventuels
se fera d'aprés les temps effectués sur

une section chronométrée du PATrCOUrs,

signalée & cet effet,

Tous les concurrents réguliérement en-
gagés devront se présenter avec leur ma-
chine & la wvérification et au pesage, qul
auront lleu le 14 décembre & partir de
8 h. pour les Juniors et jusqu'a 11 h.
pour les Experts, au contréle de départ-
arrivée (pléces nécessaires : permis de con-
duire, licence FFM, carte grise).

*

Des coupes récompenseront les vain-
queurs Experts petite et grosse cylindrées,
et Junlors, toutes cylindrées confondues.
En outre, des challenges seront attribués
aux clubs victorieux chez les Experts et
chez les Juniors, alnsi qu'aux formations
classées sous l'étiquette « Militalrea et
Polices ». L

Trial encore, @ NOISY-LE-GRAND

Confirmant le développement gque con-
nalt actuellement le trial dans notre pays,
le trial de Nolsy-le-Grand s'inscrit cette
salson parmi les nouvelles épreuves ins-
crites au calendrier francals.

La réunion préparée par l'actif moto-
club de cette ville de la banlieue pari-
slenne, sise en Seine-et-Olse, 4 proximité
de la Marne et de ses fameuses guin-
guettes, comptera bien entendu au titre
des Championnats de France, dans le
groupe A (coefficlent 1 pour l'attribu-
tion des points) et bénéficiera de 1'appul
du M.C. Chatillonnais pour ce qui con-
cerne l'organisation générale. Et ce n'est
pas 14 le cOté le moins sympathique des
réunions de trial, que cette amicale col-
laboration entre clubs <« entralnés » et
groupements débutants, pour la mise sur
pled des nouvelles épreuves.

Mals revenons & Nolsy-le-Grand. Le
tracé défini par M. B .Tourrand et son
équipe déroulera ses méandres sur 20 km
de développement, la ligne de départ-ar-
rivée se situant dans le parc du <« Gal
Logis » &4 proximité de la malirie, A cet
endroit, un parc & voltures accessible di-
rectement depuls la Grand'Rue, sera 4 la
disposition des pilotes et des spectateurs.

Quatre premiéres zones non-stop per-
mettront aux concurrents d'affirmer leurs
qualités au sein méme du parc du « Gal
Logis » ou se tlendront de préférence
les spectateurs désireux de volr les di-
verses difficultés proposées par un par-
cours de trlal sans pour autant se dé-
placer beaucoup au long du circuit.

Eusuite, les pilotes entameront une sé-
rleuse descente pour longer les bords —
assez ondulés — de la Marne et remonter
non sans nouveaux obstacles vers la par-
tle « plaine » du tracé, ot ils rencon-
treront quelques surprises.

La zone non-stop n° 5 leur permettra
de nettoyer les machines puis un km de
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route les remettra en forme pour affron-
ter les petits chemins gqui leur réserve-
ront le passage du 6me non-stop.

Encore quelques kilométres sans his-
tolre et ce sera la zone n¢ 7, qul per-
mettra aux militaires cantonnés au fort
de Villlers d'admirer sans se déranger la
technique des concurrents.

Enfin, les fantalsies de la nature agré-
menteront les zones B8 et 9 et les pllotes
se lalsseront couler jusqu'a la rive de
la Marne d'ou ils passeront le terrain de
camping pour remonter vers le « Gal Lo-

»., LA, la boucle se terminera sur le
slalom chronométré, et s'achévera aprés
le passage de la 10me zone non-stop.

*

Le premier départ sera donné &4 10 h.,
et les suivants se succéderont de minute
en minute, Les <« Juniors » feront un
tour (20 km, 10 zones non-stop), et les
¢« Experts » 2 tours (40 km, 20 =zones).
Temps imparti : 1 h. 44 pour les Juniors,
3 h. 58 pour les Experts, ravitaillement
compris.

Les engagements seront regus Jjusqu’au
14 décembre @ minuit au slége du club :
M. B. Tourreand, président du M. C. Noil-
séen, 151, rue Plerre-Brossolette, Nolsy-le-
Grand, S.-et-0., téléphone 23.

Les droits d'engagement sont fixés &
800 francs pour les deux catégories. Ils
seront acquittés le samedi 20 décembre, de
14 h, &4 18 h. 30, lors de la vérification
des engagements au siége du club (pléces
& fournir : permis de condulre, licence
FFM, carte grise du véhicule).

Les commissaires sportifs qui désire-
ralent participer &4 l'épreuve sont priés
de communiquer leur nom et d'indigquer
le club auquel i{ls appartiennent au M.C.
Noiséen. Rendez-vous est fixé pour les
commissaires sportifs agréés le jour de
1'épreuve, &4 8 heures du matin au siége

du M. C. Noiséen, afin de mettre au
point les derniers détalls de la prépa-
ration de l'épreuve.

Enfin, une derniére indication pour les
participants : le tracage ou fléchage sera
établi de la maniére sulvante : rouge !
arrét absolu ou erreur de Pparcours;
jaune : attention, danger; vert . route
libre ou bonne voie.

La remise des prix aura lleu aprés
l'épreuve, & 18 heures, au café « Botrel »,
face 4 la mairie,

*'

Les spectateurs qul désireront se ren-
dre aux « zones non-stop » n° 1, 2, 3,
4, 10 et slalom pénétreront dans le parc
du Gal-Logis o1 la plus grande discipline
leur est demandée pour ne pas produire
d’accident dont 1ils pourralent étre Iles
victimes.

L'accés de la zone « 5 » se fera par la
route de Malnoue dans la propriété de
M. Cornillard almablement prétée (2,5
km de Nolsy), en continuant cette route
et en prenant & gauche la Nationale 303
ils trouveront sur leur droite, juste avant
la limite du département, une route ol
{ls pourront garer leur volture, afin de
faire une cinguantaine de meétres & pled
pour assister au passage de la zone < 6 ».

La zone €« 7 » n'est accessible aux vol-
tures que par Villiers-sur-Marne ; deman-
dez le Fort de Villlers.

Pour assister aux passages des Ezones
¢ B et 9 » demandez le bols des Aul-

nettes.

Blen entendu, dans le parc du « Gal
Logls » et au slége du Moto-Club, des
petits dépliants indiguant le circuit, « les
zonea non-stop » et les numéros de dos-
sards des e gés wvous seront offerts.

Amlis sportifs, rendez-vous donc le 21
décembre prochain & Nolsy-le-Grand.
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le concours de silencieux de la préfecture de police :

M. PELLEVOISIN, directeur des services techniques,

nous precise sa pensée.

1412 traltant du concours de =si-

lencieux organisé par ses services,

et n'étant pas entiérement d'accord
sur les termes de notre argumentation,
M. Pellevoisin, directeur des Services Tech-
niques de la Préfecture de Police et de
la Police Motorisée du département de
la  Seine, a bien voulu nous inviter cour-
tolsement & venir dilscuter la question
en son bureau.

C'est ainsi gque nous avons appris que,
loin de vouloir travailler & 1'écart de la
Presse spéciallsée et, partant, de 1'usager
en général, les Services Techniques de la
P, P. souhaltent au contraire recueillir
tous les avis, toutes les suggestions en
provenance de l'extérleur, pour peu qu’elles
puissent réserver naturellement un as-
pect constructif,

Et, sl nos organes n'ont pas été invités
4 assister &4 la conférence qul fut donnée
préalablement & l'annonce du concours,
¢'est molns le fait d'une quelcongue in-
tention des services de M. Pellevolsin que
celui d'un mangque de contacts entre ces
derniers et la Presse motocycliste.

Ces contacts existent désormals, puls-
que les reproches que nous avons alors
adressés 4 M. Pellevoisin l'ont incité 4
nous rencontrer. Volld un résultat con-
cret & mettre a4 1l'actif de l'amicale cri-
tigue falte un peu plus t6t sur ce point :

navant, les Services Technigques de
la P. P. recevront la Presse spécialisée
aussl souvent que l'occasion leur en sera
donnée.
*

Mals c'est sur autre plan que M. Pelle-
voisin a voulu essentiellement nous en-
tretenir : nous avons écrit en effet <« qu'il
faut blen étre constructeur de motocycles
ou apparienir @ 'Administration pour per-
sister a volr dans l'usager du deux-roues
cet amoureux de la pétarade que, pour
notre part, nous n'avons jamals iden-
tiflé au sein des longues files ouvriéres
quil se déploient chaque jour dans nos
rues, sur pos routes.. »

! YANT lu notre éditorial du numéro

Icl, M. Pellevoisin est formel : jamais
lui-méme oli ses services n'ont justement
adopté sur ce point une telle position.
II est au contraire d'accord avec nous
pour considérer qu’'elle est le falt — inté-
ressé — de nos seuls constructeurs.

On salt parfaitement, & la P. P., que trés
rares sont les usagers dont le premier
soucl est de « traflquer » leurs silencieux

et l'on salt tout aussi bien que si les
deux-roues sont parfols bruvants cela
tient le plus souvent A4 la meédiocre qua-
lité des pots d'échappement dont trop de
constructeurs les équipent ainsi, les
sllencieux ne fournissent pas le service
attendu, soit gque leur réalisation soit
trop sommaire pour qu'lls se montrent
réellement efficaces, solt qu’'ils ne résis-
tent pas a4 la corrosion et se transfor-
ment trés vite en ¢ passoires » !

Pour M. Pellevoisin, 1z chose est claire :
dans ce domaine, la responsabilité de 1'u-
sager est trés peu engagée et, qui plus
est, l'infractlon concernant 1'excés de
brult 4 I'échappement est presque im-
possible & constater scientifiquement sur
la voie publique avec toutes les garan-
ties d'équité indispensables. Aussi les Ser-
vices Techniques de la Préfecture de Po-
lice réfutent formellement les allégations
en provenance des milieux industriels et
commerciaux de la moto, selon lesquels
il suffirai¥ que la Police verbalisat inten-
sément pour que les deux-roues devins-
sent plus sllencieux.

¥

Le vral reméde au bruit & ['échappe-
ment, c'est d'abord de définir les dispo-
sltifs les mieux aptes A réduire le nombre
de phones émis par tel ou tel type de
véhicule,

C'est justement l'objet du concours de
silencleux organisé par la P. P., dont M:

Balthazar — secrétaire de M. Thiébault,
ingénieur en chef des Services Techniques
de la P. P. — voulut bien nous préci-

ser que, s'll s'adresse notamment & des
dispositifs congus de telle maniére que
l'usager ne puisse les modifler, ¢’est non
pas parce gque l'on pense gque le cas soit
fréquent, mals c'est essentiellement afin
d'amener les chercheurs, les inventeurs
& présenter des solutions nouvelles, du
cité notamment des silencleux qul n'en-
crasseralent pas et qul, de ce falt, m'au-
ralent plus besoin d'étre démontables.

Au travers des enseignements apportés
par les essals effectués sur les disposi-
tifs présentés au concours, il sera pos-
sible de dégager les normes auxquelles
dolvent répondre les silencieux pour ob-
tenir a4 l'échappement un nombre de
phones aussi faible, voilr plus faible en-
core que celul gul est autorisé par la 1é-
glslation allemande en la matiére, pour
assurer encore aux appareils dont il est
question lcl une qualité garantissant la
durabilité de leur bon fonctionnement.

A partir de ces normes, on pourra en-
sulte — et c'est le second aspect du pro-
bléme — réclamer aux Pouvolirs Publics
un décret établissant I’homologation pour
leg silencieux.

Homologation qui, bien entendu, pourra
étre accordée & tous lés appareils gul re-
pondront aux normes de base (comme
c'est déja  le cas pour les dispositifs
d'éclairement ou les catadioptres).

Vollad quelle est la position de M. Pelle-
volsin et des services qu'll dirige, en ce
qul concerne la réduction du brult a
l'échappement sur le plan du deux-roues.

Cette position, nos lecteurs seront d'ac-
cord avec nous pour reconnaltre gu'elle
est la seule valable, la seule qul réponde
A la réalité des Tfailts. :

Ce n'est qu'a pertir du moment ol les
motocycles seront convenablement égui-
pés &4 la sortie d'usine que l'on pourra
parler de répression, Mals dés cet ins-
tant, il n'y aura plus lieu, pratigquement,
de verbaliser car il n'y a guere que 3 %
des utilisateurs gqul, selon les estimations
les plus quelifiées, trafiquent leurs si-
lencieux afin d’atteindre &4 wun meilleur
rendement (conception d'ailleurs simpliste,
et souvent erronée).

Cette position, M. Pellevoisin entend
encore la défendre jusqu'a obtenir du
gouvernement l'homologation des sllen-
cleux d'échappement.

"< Les silencieur — écrivait-11 récem-
ment dans un rapport présenté au Con-
sell scientifigque de la circulation — ne mé-
ritent pas toujours leur mnom. Certains
constructeurs oni trouvé une explication
trop faclle de I'insuffisance de leur dispo-
siti} en ineriminant ou bien le conduc-
teur négligent ou soucieur de démonsira-
tions spectaculaires (......), Les mnégli-
gences blamdbles ou les ingéniosités inop-
portunes ne sont pas, tant s'en faut, la
cause unique des bruilts constates. »

Cecl montre bien que les services tech-
niques de la P. P. ont une vue trés clalre
du probléme. Et les lignes sulvantes, ex-
tralites du méme rapport, définissent net-
tement les conditions vrales de ['amé-
lHoration recherchée :

¢ Il est done indispensable qu'une ré-
glementation sévére impose aux consiruc-
teurs de véhicules, non seulement de faire
un effort en matiére d'stténuation du
bruit, mais de réaliser le mazimum de
ce » qui est technigquement possible 4
I’heure actuelle. »

Nous ne saurions trouver n:ie meilleure
conclusion 4 cet article ! e
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- 12 rue de Cléry, Faris (2)

Services Assurances de MOTO-REVUE

 ASSUI

L

T " ABON '
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES oL e gt
ranc ranger
LE NUMERO : 50 FRANCS 24 Nos 1,100 fr. 1.4i:mgfr. 50 Nes 2,000 fr.  2.500 fr.
@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numéros spéclaux (N du Salon, Noé#l, etc..), l'abonne

économise 650 1irs

@ Verser &4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 287-37 PARIS-2

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d’'lmprimerie,
son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement
nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonnement. Le talon du

Revue Mhniquﬂ iﬂdépﬂﬂdﬁnm ot de défenst des usagers chéque servant de regu, éviter le chéque bancaire.

FONDEE EN 1913 DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME ® Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif.
Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2¢ (Immeuble Mo Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)




LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE »

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYC LOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 8590 fr.
o (par poste 963)

VELOMOTEDRg TP Y

= 'a'l;'_"i:'.!j B TEURS

- - gt
TR Y

NOUS EDITONS AUSSI :
4 CV RENAULT
Prix : 950 fr, (par poste 1.050 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 685 fr. (par poste 745 fr.)
L’ARONDE
Prix : 720 fr. (par poste 780 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 700 fr. (par poste T65 fr.)
MOTOBECANE 125 Iat.
Prix : 410 fr. (par poste 470 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 530 fr. (par poste 590 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 550 fr. ' (par poste 610 fr.)
GNOME-RHONE Prix : 605 fr.
Types R1 - R2Z - R3 - R4 - R4C (par poste 665) —*
Prix : 535 fr. (par poste 595 1r.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 520 fr. (par poste 580 fr.)
L’ART DE CONDUIRE (Motos,

Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 495 fr. (par poste 535 fr.)

I."I.'!' . .
50 r:n:'-rr_!ﬁ-s SIDECARS

Prix : 480 fr.
| par poste 535)

Prix : .- 570 fr.
[ par poste 630)

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60x100 cm. : Pn::ur%g
envol par poste des Tabldaux Muraux,
ajouter 100 fr, - Pour 2 tableaux 120 fr.,:
et 30 fr. par tableau supplémentaire.
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 Ir.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 Ir.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 1r.
Moteur VELOSOLEX : 350 fr.
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fIr.
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 fr.

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 Ir.)

Prix : 560 fr.
( par poste 620

Catalogue détaillé sur demande G
Pas d’envoi contre remboursement.; =

Envoi contre mandat, ou wmieux : .
versement (ou virement) compte-*
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

=

Prix : 265 Cfr.
par pestc 625)

Prix : 575 fr.
(par poste 635)
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N¢ 1417 1958. — Le Directeur-Gérant : CG. LACOME, — Dépot légal, 4me tri, n° 003
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MOTOS - SCOOTERS - SIDECARS

ATTENTION : Nous disposons pour cette propagande d'un
stock de 5.000 exemplaires ainsi blogués, mais dés la vente
totale notre prix initial et normal sera repris.

Hatez-vous !



Supplément au n° de Moto-Revue 1.419

du 13 décembre 1958

EDITIONS
C. LACOME

TECHNIQUES ET SPORTIVES
SCIENCES PRATIQUES
COMMERCE — INDUSTRIE

(Fondées en 1913)
12, RUE DE CLERY, 12

(IMMEUBLE METRO SENTIER) -

PARIS-2°

TELEPH. : GUT. 73-32

(4 lignes groupées)
COMPTE COURANT POSTAL

PARIS 207-37

SERVICE :
Notre référence :
Votre référence :

Fondée en 1900
Fondée en 1913

12, RUE DE CLERY

(IMMEUBLE METRO BSENTIER)

PARIS - 2¢

Vous que le sport motocycliste intéresse — puisque vous étes licencié,
1;::115 vous devez de soutenir une publication qui depuis 47 ans, a pour
slogan : §

« REVUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS »
et qui réellement « défend » ses lecteurs et abonnés et qui ne s'est jamais
vendue — (malgré de nombreux appels du pied) — & des groupements,
consiructeurs, Chambres syndicales, ou & des Fédérations motocyclistes.

N'est-ce pas MOTO-REVUE qui a remporté en 1953-1954 cette belle
victoire au profit de tous ceux qui pratiquent le sport, en obligeant les diri-
geants d'alors de la F.F.M. & adopter les dispositiocns légales pour que tous
les licenciés puissent avoir accés, et devienneni majoritaires, au sein de
cette Fédération motocycliste, et que ceux qui font le sport ne soient plus
considérés comme des parents pauvres, et puissent rentrer par la grande
porte. Quel beau fleuron pour MOTO-REVUE. et bien d'autres victoires
aussi, pour la défense des usagers, les pratiquants.

Bidez-nous dans notre effort, que MOTO - REVUE soutient depuis
47 ams, et dés aujourd’hui-méme venez rejoindre le bloc fort important de
nos fidéles abonnés.

En achetant dans les kiosques. vous payez vos 50 numéros &
70 frs = 3.500 frs (les numéros du Salon sont méme vendus 200 frs)

mais les abonnés réalisent déja une économie de 20 frs par numéro, soit
50 X 20 = 1.000 frs.

Votre abonnement & 50 numéros vous coiitera donc 50 X 50 = 2.500 frs.

Et de plus, vous aurez droit, exceptionnellement comme prime, &
4 lignes de Petites Annonces & utiliser pendant la durée de votre abonnement
Soit donc 4 lignes X 450 = 1.800 frs de ristourne.

Et I'abonnement annuel ne vous coiitera donc que :

2.500 — 1.800 = 700 Francs

Et comme vous aurez besoin de nos Petites Annonces :

Alors, aujourd’hui-méme envoyez votre abonnement au compte cou-
rant postal :

MOTO-REVUE - 289.91 - PARIS
et MERCI!

L
CHEQUE DE FAVEUR GRATUIT 1425 LE DIRECTEUR 3
A PRENDRE EN UNE OU 2 FOIS
Exclusivement réservé aux abonnés d'un an, & joindre A la lettre d'envol du texte de la Petite ‘ :
Annonce pendant la durée de l'abonnement. Toute ligne supplémentaire étant payée au tarif
en vigueur.
BON pour 2 lignes BON pour 2 lignes
I o R A g R AT Lo e e SR e ABONNEMENTS :
L]
................................................................................................ 50 numéros : 2.500 frs.
Ne 1.425 No 1.425

24 numéros : 1.400 frs.
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