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AUTOS :1a 2 cv (703F) : la TRACTION AVANT 7-9-11 ¢cv
(688 F) ; L'ARONDE (723 F) ; LART d'/ACHETER
VOTRE VOITURE D’OCCASION : 138 pages, 52
illustr. (763 F): : la 203, vol. 200 pages, 173 illustr.
(753 F) : la 4 ev RENAULT. Editon 1958, Le manuel le
plus sensationnel, indispensable au réparateur et a l|'usager
(954 F) : la DYNA, tous les modéles de Dyna, de 1948
3 1959, un vade-mecum pour le réparateur et |'usager

(879 F), etc.

MOTOS : . MOBYLETTE (482 F): la VESPA (608 F); la
LAMBRETTA (568 F); les MOTOBECANE latérales
(412 F); et culbutées (532 F); TOUS les CYCLO-
MOTEURS (573 F); le VADE-MECUM du MOTO-
CYCLISTE, 376 pages (894 F); I'ATELIER du MO-
TOCYCLISTE (578 F): le 2 TEMPS de TOUS les
2 ROUES (563 F): les VAP (522 F) ; les PEUGEOT
(552 F), etc. -

LES PRIX PAR POSTE SONT INDIQUES EN COUVERTURE 3.

Nos Manuels n'onf rien de
COMPARABLE avec d'autres
Manuels : ils sont écrits, dans leur
totalité, sur I’engin qu’ils décrivent,
sans bla-bla-bla.

tomons . LACOME

Fondée en 1913

12, rue de Cléry

GUT 73-32a 35 - C,C,P. 297-37 PARIS
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PAUL-MARTIAL - 569

- 58, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS-PERRET

MAIS DANS 2 MOIS?

N°'ATTENDEZ PAS
POUR

UNE VERITE BIEN CONNUE MAIS
QUI N'EST PAS APPLIQUEE, ET

COMMANDER VOITRE...
POURTANT QUE DE FRAIS
INUTILES SERAIENT EVITES Sl

YOUS CHOISISSIEZ UNE HUILE

LEV AL LOIS_MOTOS | 4 ~ QUE VOTRE MOTEUR APPRECIE

de votre fournisseur :
A. DUBOIS

{

PER. 19-73 (SEINE)
AGENT OFFICIEL

REPARATIONS PIECES DETACHEES UHUILE DE COMPETITION AU SERVICE DU TOURISME

Crédit 9- 12 - 15 mois 2 TEMP BRET-OIL “SPECIALE 2 TEMPS
Avant de passer commande :‘;::E;L“" :;:*::;f:i::ﬁ”
4TEMP ou :'HI.THASFI}HT"

~ Demandez a voir

F "

I'atelier de votre vendeur BRET-Q|L '55"-tes-moutineaux (seine
4-6 rue Jeanne d’'Arc - Tél. MIC 48-40

, -~

A Pétape,

votre élégance sera
vraiment compléte
avee la véritable

FERMETURE ECIAIR

Vous |'adopterez pour les devants de
pantalons car elle donne un aspect
impeccable. Elle affine le pantalon
en évitant une épaisseur de tissu. =
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Souple, invisible, toujours en état, elle est adoptée par la
/ clientéle jeune et sportive de I'élite de la confection moderne

‘Seule la Véritable Fermeture Eclair porte la marque ECLAIR sur le curseur breveté
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Tous les Samedis

47¢ année— 7 mars 1959 - n® 1.43]

12, RUE DE CLERY, PARIS (2)

DEMAIN
LA COTE LAPIZE

"EST une tradition : chaque année, la course de la Céte Lapize « ouvre »
la saison francaise de vitesse. Mais, si la Céte Lapize peut étre consi-

dérée comme une institution, elle a aussi son cortdge de traditions et
de servitudes, -

‘ Chaque année, « & Lapize », il fait froid. A I’heure ol nous écrivons ces
lignes, le printemps, en avance, semble démentir cette affirmation. Réjouis-
sons-nous de cela, car, & Lapize, chaque année, les fanatiques parisiens de la
moto, se retrouvent « en famille » ou presque. On discute des nouvelles
machines, et, aussi, de la prochaine saison. On évalue les chances de chacun,
et on fait grand cas des temps réalisés par chaque pilote.

Done, demain, c’est « Lapize », c’est cette course tant attendue des
« mordus » de la vitesse qui voient avec cette épreuve le renouveau de
« leur » saison aprés un hiver calme.

Mais, pourquoi les sportifs portent-ils tant d’intérét a la Coéte Lapize ?
D’abord parce que c’est la premidre épreuve du calendrier national de
vitesse ainsi que nous venons de I'écrire, mais aussi, parce que la course de
cote a gardé de nombreux fervents. En effet, la course de cite est une des
plus anciennes spécialités du sport motocycliste et la « Cote Lapize » une
des plus anciennes des courses de codte, puisque c’est en 1922 qu’elle fut
organisée pour la premiére fois, par le regretté Eugéne Mauve. Mais, de
1922 a 1933, cette course se disputait & Gometz-le-Chatel, sur la R.N. 188,
et ce n’est qu'a partir de 1934 qu’elle choisit les 800 m de la Cdte Lapize
comme théitre des exploits de ses participants.

Vivant « avee son siécle », cette course s’est « modernisée » et, demain,
les pilotes bénéficieront de temps chronométrés électriquement, comme en
1958 et en 1956. De plus, les départs seront donnés catégorie par catégorie,
ce qui permettra au public de suivre plus facilement cette course, d’'autant
plus gu'une sonorisation avec un dispositif de relais permettra a trois « repor-
ters » (situés un au départ, un dans le virage et le troisiéme & l'arrivée), de
décrire aux spectateurs mal placés la « montée », de leur favori et de faire
instantanément connaitre son temps.

Qui verrons-nous demain ? En plus des sportifs de la région parisienne
qui tentent leur chance a4 Lapize, nous reverrons les habitués Jacquier-Bret,
Savoye, Guignabodet, Montagne, etc... Nous verrons aussi Leconte, au guidon
d’'une « Constellation », essayer de battre le record établi I'année derniére
par Boéri et une T 110 spéciale.

Mais, méme si le plateau de la Ciéte Lapize vous semble moins attrayant
que celui d’'un Championnat du Monde, allez & Lapize. Vous y retrouverez
tous les « fan's » de la région parisienne et vous y serez a l'aise pour parler
d’arbre & cames ou de durée d’admission. Et aussi, grice aux départs donnés
par catégorie, grice & la sonorisation, vous assistetez & de belles luttes et
ne regretterez certainement pas d’avoir consacré un dimanche a la ftrinité
vitesse-ricin-bruit. ;




COMMENT CALCULER UNE

DEMULTIPLICATION

P

N organe spécialisé comme

¢ Moto-Revue » doit répondre

3 ce qu'en attendent ses lec-
teurs. Or, bien que restant toujours
motocyclistes, les sujets et centres
d’intérét sont fort nombreux : les
essais ou les ¢ Ce qu’ils en pen-
sent », le cross ou la vitesse, les
chiffres de production ou l'analyse
d'un marché, la description d'une

machine ou bien les études tech-
niques.

Et, dans le domaine de ces der-
niéres, 14 encore, il faut répondre a
des problémes bien divers. Non
seulement carburation ou appareil-
lage électrique sont choses bien dif-
férentes, mais encore certains de
nos lecteurs sont « avertis », con-
naissent déja beaucoup de choses,

ont une formation technique leur
permettant d’aborder des problémes
assez complexes, alors que d'autres
sont encore des néophytes et dési-
rent acquérir des connaissances de
base.

Parmi les questions posées par ces
derniers, nous trouvons celle-ci
comment calcule-t-on les rapports
de démultiplication ?

pourquoi
démultiplier ?

Sur aucune machine, moto ou méme
cyclomoteur, nous ne trouvons un moteur
attagquant directement la roue motrice,
Nous trouverons toujours, non seulement
des transmissions, meis encore des trans-
missions démultipliées : solt au nombre
de deux dans un cyclomoteur monovi-
tease, solt de trois dans nos motos S8CO0-
ters, etc. : la transmission primalre, la
boite de viteises, la transmission secon-
daire.

*

Pourguol démultiplier ? Plusieura ral-
sons 4 cela !

720 KM/H ?

Prenons, pour commencer, le probléme
4 l'envers et consldérons un moteur atta-
guant la roue arriére de notre moto sans
démultiplication. x

Avec une jante chaussée d'un pneu de
3,90-19, chague tour de roue nous permet
de couvrir 2 métres. Si notre moteur déve-
loppe sa pulssance maximum a 6.000 t/m,
notre machine couvrirait, s'il n'y avait
pas de démultiplication, 2x6.000 = 12.000
meétres 4 la minute, solt 720 km &
I'heure... Blen slir, ce serait réalisable si
nous disposions de aquelgues 4.500 CV
(n'oublions pas qQue nous roulons assis
sur une machine de tourisme).

Mais nous ne disposons gue de 25 a
30 CV & la roue =arriére de notre grosse
cylindrée, cgul ne nous permettent que
130 &4 140 km/h en position assise... nous
ne disposons que de 8,0 & 11,5 & la roue
arriére de notre 175 ce gul ne nous au-
torise gquun 95-100 km/h.

x

D'ou, déja, une premiére nécessité de
démultiplier, afin gu’a la vitesse permise
par notre moteur, par exemple 120 km/h,
cé dernier tourne trés sensiblement au
. régime o0 1l développe sa pulssance ma-
ximum, soit 6.000 t/m par exemple,

120 km/h, ce sont 2 kilométres 4 la mi-
nute, solt 1.000 tours de notre roue qui
développe 2 métres. Donc, pour 6.000 t/m
du moteur, la roue doit tourner 4 raison
de 1.000 t/m. II nous faut donc une dé-
multiplication globale, en 4me, de 6 & 1
(6.000/1.000 = 6.000 & 1000 = 6 & 1) : la
roue arriére doit tourner 6 fols moins vite
que le moteur.
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OUI, MAIS EN COTE..

Maie la vitesse en palier n'est pas l'as-
pect unique de la question.

Supposons que nous voulions grimper
une rampe de 20 % (1l en existe de plus
raides en Autriche), avec un passager.
Poid:; total : 320 kg. Dans ces conditions,
il nous faut avoir, 4 la roue arriére, 7.5
CV &4 30 km/h - 10,3 & 40 - 13,4 &4 50 et
16,6 4 60. Or, avec notre démultiplication
précédemment choisie, nous ne disposons
gue de 3,2 CV & 30 km/h (1.500 t/m) - 5,7
CV a 40 - 8,1 4 50 et 10,5 &4 60 (3.000 t/m).

*

Ainsi, avee une démultiplication unique,
choisie pour rouler normalement sur la
rcute a la vitesse gque permet la pulssance
du moteur, il nous est impossible de grim-
per cette cbdte. I1 nous faut donc une
autre démultiplication, gui, par exemple,
ncus placerait les 10,5 CV obtenus a 3.000
t/m, a la vitesse de 30 km/h. En consé-
guence, nous surions encore 155 CV 4
40 km/h, et 18,5 & 50 km/h, soit plus qu’il
nr'en faut pour gravir notre rampe.

Cette nouvelle démultiplication, qui nous
donnerait sensiblement la 2me, serait de
12 4 1. En effet, nous voulons qu'a 3.000
t/m correspondent 30 kEm/h, donc 500 m
a4 ls minute, donc encore 250 tours de roue
arriére (d'un développement de 2 mé-
tres, rappelons-le). Le rapport des ré-
%m_as 1::le rotation est donc de 3.000/250 =

a 1.

LA NECESSITE DE PLUSIEURS
DEMULTIPLICATIONS...
DONC D'UNE BOITE DE VITESSES

Mals avec ce rapport de 12 al, la puim
sance maximum est obtenue & 80 km/h :
il nous faut encore une démultiplication
intermédiaire enire les deux gue nous ve-
nons de cholsir : ce sera la Jme.

De plus, 11 nous faudra encore un au-
tre rapport, nous permettant des démar-
rages faciles, nous permettant de rouler
facilement a4 falble vitesse, tout en ayant
i.mei forte réserve de pulssance : cg sera
a lre,

x

Nous voici donc en présence de la né-
cessité d'svolr 4 démultiplications diffé-
rentes pour la= méme moto, selon les
conditions auxquelles nous sommes appe-
1én a4 rouler. Et c'est la boite de vitesses,
avec se3s 4 rapports, qui répond & cette
nécessité. %

Cecl dit, comment calcule-t-on les dé-
multiplications ?

L]

le calcul
d'une simple
démultiplication

Nous commencerons par une démulti-
plication simple, assurée soit par chaine,
S0it par engrenages.

UNE LIAISON SANS GLISSEMENT

Mais commencons par une premiére pré-
cision,

Si l'on utilise une chaine et des pi-
gnons au lieu d'une simple courrole et
des poulies, si l'on utilise des engrenages
dentés et non de simples cylindres & fric-
tion, c'est pour pouvoir avolr une liai-
son sans glissement, c'est pour pouvoir
transmettre des efforts assez lmportants.

UNE MEME VITESSE PERIPHERIQUE

Supposons une chaine de transmission :

secondaire. Pour une vitesse donnée de la
machine, elle est animée, elle aussi, d'une
certaine vitesse, Elle conserve cette méme
vitesse sur le pignon de sortle de bolte
(c'est d'ailleurs lui qul la lui donne)
comme sur la couronne arriére. Ceci si-
gnifie donc que la vitesse périphérique
gur le pignon <« menant » (icl, celuli de
sortlie de boite) et le pignon « mené »
(ici, la couronne arriére) est la méme...
sinon il nous feudrait une chaine en
caoutchouc biemr eélastigue.

De méme, guand 2 pignons engrenent,
la vitesse périphérique tangentielle de 1'un
est égale a4 celle de l'autre (sinon il devralt
v avoir un glissement, mals que les dents
empéchent). %

Ceci dit, & quol est égale la vitesse
linéaire périphérique d'un pignon ?

Elle est, d'une part, proportionnelle au
rayon ou au diamétre du pignon. FPour
2 pignons tournant A méme vitesse an-
gulaire, au méme régime, la vitesse tan-
gentielle périphérigue sera double pour le
plignon qui sura un diamétre double de
1'autre.

Mais, pour un méme module, le nombre
de dents des pignons est également pro-
portionnel & leur diamétre. Ce qul amene
comme conséquence gue la vitesse péri-
phérigue d'un pignon est proportionnelle
au nombre de dents qu'il comporte.

D'autre part, pour un méme diamétre,
la . vitesse périphérique du pignon est
proportionnelle a4 sa vitesse angulaire, a
son régime, donc szu nombre de tours/
minute avec lequel il tourne,

Moto-Revue N° 1.431]
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LE CALCUL DU RAPPORT
DE DEMULTIFLICATION

Done, si 2 pignons engrénent entre eux
directement (ils ont donc méme module),
ou blen g'ills sont solidalres l'un de l'au-
tre par une chaine commune, ils ont
méme vitesse tangentielle périphérigue.

D'aprés ce que nous avons dit, si ¢« Na »
et « Za » sont le régime et le nombre
de dents du pignon « A » et ¢« Nb » et
¢« 4b » ceux du pignon « B » nous avons
la relation.

Na ¥ &4a = Nb ¥ Zb

Cecl peut se traduire par la relation
Na/Nb = Zb/Za,

ce aul signifie que le rapport des vitesses

angulaires de rotation, le rapport de leurs .

régimes, est Iinversement proportionnel
au rapport de leurs nombres de dents.

menani

-

demult: 1.9341 [ 53/.3;7

Concrétement : sl le pignon <« menant »
comporte 14 dents et le pignon « mené »
35, le rapport de démultiplication de la
transmission ainsi obtenue est de 35/14 =
25 4 1. Cela signifie que 1le pignon
¢« mené » plus grand, tourne 2,5 fois
moing vite que le petit pignon ¢ me-
nant ».

SUR NOS MOTOS

Les transmissions simples gue nous
trouvons sur nos motos sont : la trans-
mission primaire, la transmission secon-
daire, et, également, celle que nous avons
dans une boite de vitesses « en cascade »,
mals gue nous examinerons plus loin,
avec les boites de vitesses.

*

La transmission primaire est assirée
par chaine ou par engrenages (A& moins
qu’il n'y en ait pas, comme sur les ma-
chines acaténes). Le pignon ¢ menant »
est le pignon-moteur, alors que le pignon
« mené » est le pignon d'entrée de boite,
généralement, donc, la couronne d'em-
brayage (4 moins que celui-el ne soit
monté en bout de vilebrequin),

La démultiplication de la transmission
primaire nous,k est donc donnée par le
rapport enire le nombre de dents du pi-
gnon d'entrée de boite et celul du pignon-
moteur. Ainsi, sur telle 175 italienne, nous
trouvons 23 dents au plgnon-moteur et
38 a la couronne d’embrayvage. Le rap-
port de la démultiplication primaire est
donc de 58/23 = 252 4 1. Cela signifie

que quand le moteur tourne a 7.500 t/m,

le* pignon d’entrée de boite tourne 4
7.500/2,52 = 2.975 t/m.

Moto-Revue N° 1.431

Le calcul de la démultiplication de la
transmission secondaire se fait de la méme
maniére : on divise le nombre de dents
de la couronne arrlére (par ex. 48 dents
sur la D 45 5 Motobécane) par celul du
pignon de sortie de boite (16 dents dans
l'exemple choisi). Ce rapport de démul-
Eipllcatiﬂn est donc, ici, de 48/16 = 3.0

1. ;

Dans le cas d'une transmission acaténe,
on  procéedera de méme. Ainsi, sur les
R 50 et R 69 BMW, en solo, le petit pi-
gnon conique de 11 dents (équivalant au
pignon de sortie de boite) attague la cou-
ronne conique de 35 dents; le rapport de
Eéllnultipllcatlnn est donc de 35/11 = 3,18

' une
cascade de pignons

On sait que, sur un 4 temps, l'arbre
(ou les arbres) a4 cames doit tourner &
demi-régime-moteur. Il faut donc une
démultiplication dans l'entrainement, as-
suré parfois pzr une chaine, la plupart
du temps par un train de 2 pignons.

Mals quand il s'agit d'un simple ou
double ACT, le probléme est plus com-
plexe en railson de l'éloignement de l'ar-
bre 4 cames par rapport au vilebrequin.
La trensmission sera assurée par une
chalne, par un arbre vertical (nous ver-
rons ce cas plus loin), par un systéme
de biellettes (NSU) ou par une cascade
de pignons. Et c'est ce dernler cas que
nous allons envisager maintenant.

*

Admettons que nous ayons ainsi 5 pi-
gnons l'un & la sulte de l'autre. Le ler
attaque le 2me, qui, &4 son tour, attaque
le 3me et ainsl de suite.

Or, nous avons -dit que les vitesses tan-
gentlelles périphériques de 2 pignons qui
engrenent sont les mémes. Le 2me pi-
gnen aura donc méme vitesse tangentielle
que le ler, et le 3me méme vitesse tan-
gentielle gue le second. Il en résulte que
la vitesse periphérique du 3me pignon
sera la meéme que celle du ler.

c(e’mu/f:

. 2,0 At
0

(54 /&%)

Par le méme raisonnement, en montant
d'étage en,  étage, notre Sme pignon ter-
minal, finalement le pignon <« mené »,
aura méme vitesse périphérique linéaire
quetle plgnon d’attagque, le pignon « me-
nant ».

Les 3 pignons Intermédiaires, montés
chacun sur un axe différent (ce « détall »
est tout a4 fait important), ne sont donc
que des ¢ Intermédiaires » : ills n'amaé-
nent rien de plus (sinon qu'ils sont cause
de pertes supplémentalres par frottement).

*

Done, pour avoir la démultiplication
fournie par une cascade de pignons, il
suffit de faire le rapport entre le nom-
bre de dents du -pignon « mené »
I'une des extrémités de la « cascade ») et
celul du pignon ¢ menant » (4 l'autre ex-
trémité de la cascade).

Dans le cas d'un simple ACT, par
exemple, le pignon « menant » est celul
qui est solidaire du vilebrequin, alors que
le pignon « mené » est celul solidaire
de l'arbre a cemes, Et, puisqu'il s’agit
d'une distribution et qu'il nous faut un
rapport de 2 & 1 pour cette démultipli-
cation, i1 faut que le pignon solidalre
de l'arbre a4 cames comporte 2 fois plus
de dents que le plgnon solidaire du vile-
brequin. Quant zux pignons intermédiai-
res, ils pourront, tout au moins théorique-
ment, comporter le nombre de dents que
'on voudra.

S9AISS900NS
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Nous avons dit que si, sur les cyclomo-
teura monovitesse, 1l v a déja 2 trans-
missions successives, sur nos motos il ¥
en a normalement trois (sinon quatre
(quand on roule sur un rapport intermé-
diaire avec une boite a prise directe).

Examinons donc le cas de transmissions
et démultiplications successives, en utl-
lisant ce que nous savons déja.

UNE MOTO EN PRISE DIRECTE

Commencons par le cas de 2 démultl-
plications successives, par exemple le cas
d'un moteur dont la boite de vitesses
est a prise directe, et roulant en 4me.

Si ¢ n » est le réglme-moteur et ¢ Dp »
la démultiplication de la transmission pri-
maire, le pignon d'entrée de boite tourne
4 un régime n/Dp. Dans le cas de la
Z2C Motobécane, par exemple, la démul-
tiplication de la transmission primaire
est de 2,5 & 1 (32 dents au pignon moteur
et 80 a4 l'entrée de boite ; or 80/32 = 2.,5).
Done, quand le moteur tourne & 5.000 t/m,
le pignon d'entrée de boite tourne, lui,
a4 2.000 t/m (5.000/2,5).

Comme nous sommes en prise directe,
le pignon de sortie de boite est rendu so-
lidaire du pignon d’entrée, et tourne au
méme régime de 2.000 t/m.

La transmission secondaire est démulti-
pliée dans le rapport « Ds » lci de 2,706
a4 1 (le pignon de sortie de boite compte
17 dents et la couronne arriére solidaire
de la roue en a 46;: or 46/17T = 2,706).
Ainsi, quand le moteur tourne a4 5.000 t/m,
le pignon de sortle de boite tourne
2000 t/m et la couronne arriere (donc

la roue) & 2.000/2,7086 = 739 t/m.

&

So
Dp=35-25 Ds- *‘?‘; 27

Cela signifie donc que nos 2 démulti-
plications successives équivalent & une
seule démultiplication falsant passer le
régime de 5.000 & 739 t/m, donc de valeur
5.000/739 = 6,765 & 1.

Or, cette démultiplication de 6,765 est
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justement le produit de 2,5 (la démultipli-
cation primaire) par 2,706 (la demultipli-
cation secondalre).

*

Ainsl, ls démultiplication globale de 2
transmissions déji démultipliées est égale
au produit des 2 démultiplications.

En prise directe, donc, la démultiplica-
tion finale « Df » est égale au produit
des démultiplications des transmissions
primaire et secondaire : Df — Dp ¥ Ds,

S'IL Y A PLUSIEURS
DEMULTIPLICATIONS SUCCESSIVES

Le méme ralsonnement sera tenu guand
on est en présence de plusieurs démulti-
plicatlons successives : la démultiplication
globale ainsi obtenue est égale au pro-
duilt de l'une par l'autre de toutes les dé-
multiplications entrant en jeu.

Les boites de vitesses

Il est temps, maintenant, d'aborder les
démultiplications « internes » des boites
de vitesses,

*

Lg justification d'une boite de vitesses
a deéja été donnée. Rappelons seulement
que pius la courbe de puissance est
« pointue », plus il faut — si 1'on veut
utiliser au mieux les possibllités poten-
tielles du moteur (cas d'une machine de
compétition-vitesse, par exemple) — que
ces rapports solent « serrés », plus, fina-
lement le nombre de rapports doit étre
élevé (on en est 4 6 sur de nombreuses
motos de course),

Pour les calculs .de démultiplications,
2 cas sont & envisagér, selon qu'll s'agit
d'une boite en cascade ou d'une boite
a prise directe,

Transmission en 3me d’une boite en

2/9408

cascade. 9
N
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Dans une bhoite en ecascade, tout est
simple. L'arbre primaire de boite est en-
trainé par le glgnan d'entrée de boite
(couronne d’embrayage). Un des pignons
qu'il porte (celuli du rapport enclenché),
entraine le pignon qui lui fait face et qui
est monté sur l'arbre secondaire solidaire
du pignon de sortie de boite. Le pignon
monté sur l'arbre primaire est le pignon
« menant », celul qul est sur 1'arbre se-
conidalre est le plgnon ¢ mené ».

La démultiplication obtenue par ce train
de plgnons se calcule classiquement, com-
me nous l'avons indiqué précédemment.
Ainsl, dans la boite de vitesses de la Ter-
rot, le pignon <« menant » de la 3me
comporte 22 dents alors que le pignon
1; pr;ell_-xté e 1{11:1 lui fait face en a 27: le

Ort « Interne » de troisiéme est donc
de 27/22 = 1,227 & 1.

*

Dans une boite & prise directe, le pro-
bléme est différent, et 2 cas sont a ﬂgvi-

sager selon que l'on est en prise directe
ou sur un rapport intermédiaire.

En prise directe, le pignon de sortie
de boite est rendu solidaire du pignon
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Schéma de fonctionnement, en prise,

d’'une boile en prise directe aveg

entrée et sortie du méme cété (boite
anglaise par ex.). ;

d'entrée. Il n'y a donc aucune démultipli-
cation « interne » dans ce cas, aucun pi-
gnon de boite n'est en jeu... et c'est pour-
qguol on l'appelle <« prise directe ».

Sur un rapport intermédiaire, le pro-
bléme se pose différemment. Prenons
I'exemple {llustré ci-contre, relatif a la
Ire d'une boite 4 3 vitesses.

Monté sur le méme arbre que la cou-
ronne d'embrayage, nous trouvons un pi-
gnon de 18 dents. Celui entraine un pi-
gnon de 22 dents monté sur l'arbre in-
termédiaire. D'ol1 une premiére démulti-
plication de 22/18 = 1,222 4 1 : l'arbre
intermédiaire tourne donc déja 1,222 fois
El?f lentement que le pignon d'entrée de

oite,

Malis, sur cet arbre intermédiaire, nous
trouvens encore un autre pignon, de 13
dents celui-la, qui attagque un pignon de
27 dents monté sur le méme manchon
que le plgnon de sortie de boite. Ce 2me
Jeu de pignon donne une démultiplication
de 27/13 = 2,077 4 1 (ce jeu de pignons
interviendra d'allleurs également dans le
fcnetionnement de la seconde).

Ainsi, en 1re, nous avons donc 2 dé-
multiplications successives, 1'une de 1,222
& 1, et l'autre de 2,077 4 1. La démultipli-
cation globale interne de lre est donc de

1,222 X 2,077 = 2,538 & 1 (22/18 X 27/13).

Ainsi, cecl dit en passant, avec ce type
de boite, sl n'v = pas de démultiplica-
tion gquand on es{ en prise directe, on a,
par contre 2 jeux de pignons gui tra-
vaillent quand on est sur un rapport in-
te:;t;'tédlalre. avec. chacun, sa démultipli-
cation.

Schéma de jfonctionnement, en
1'°, d'une boile 3 vilesses a prise
directe et a entrée et sortie opposée,

B’gﬂmaﬁ: Sertic Figmos -n'r-luﬁ'arl!:ﬂ!
cle beile e
27 taaly T ol
I
|
i i
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C'est d'une maniére similaire que pro-
céde l'entrainement d'un ACT par un
arbre vertical mais, cette fois, la démul-
tig%t:gn?n recherchée est blen précise de

Dans un entrainement par arbre

d'un simple ACT, le princi @st

similaire a celui d’une boite

directe sur un intermédiaire. Mais

la démultiplication recherchée est
unique : 20 4 1.

prise

z AN

B

N A

A maﬂ'czur

N

la démultiplication
globale

Dans une machine classigque, la trans-
mission du moteur & la roue arriére se
falt en 3 paliers successifs : la transmis-
slons primaire, la boite de vitesses, et la
transmission secondalre.

*

Chacune de ses transmissions comporte
sz démultiplication propre, gque nous ap-
pelerons ¢ Dp » pour la transmission pri-

maire, ¢« Db » pour la boite de viteases
(i1 ¥ aura autant de démultiplications de
boite « Db » qu'll ¥y a de rapports 4 la
boite) et « Ds » pour la transmission se-
condaire.

Ainsl que nous l'avons dit, la démul-
tiplication finale « Df » de toutes ces
transmissions esl égale au produit des
démultiplications des transmissions suc-

sives :
Df = Dp X Db=x_Ds

Alnsi, sur la- Terrot, en trolsiéme, nous
AUrons

— démultiplicationn primaire : Dp = 2,517
a 1 (73/29) ;

—- démultiplication interne de boite en
3me : Db = 1,227 & 1 (27/22) ;

—- démultiplication secondaire : Ds = 3,133
a 1 (47/15),
d'ouu la démultiplication globale en
3me : 2,517 X 1,227 X 3,133 = 968 a 1
sensiblement.

Pratiguement, quand on veut calcu-
ler les 4 rapports de démultiplication
d'une machine, on commencera par effec-
tuer le produit des démultiplications pri-
maire et secondaire (Dp X Ds), et c'est ce
dernier aue l'on multipliera successive-
ment psr les divers rapports internes de
la boite de vitesses.

*

Notons par alilleurs que certaines no-
tices donnent, pour les blocs-moteurs, les
rapports de démultiplication en sortle
de buite de vitesses; cela signifie que l'on
s déja tenu compte de 1'incidence de la
démultiplication de la transmission pri-
madire.

J. B,
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"belles luttes motocyclistes. Ces deux réu-

CALENDRIER SPORTIF DU
DIMANCHE 8 MARS

Peu d'épreuves sont proposées cette se-
maine su public sportif frangals, sinon
dans la région parisienne, ou la célébre
COURSE DE VITESSE DE LA COTE
LAPIZE (4 Montlhéry) et le TRIAL DE
MAISSE (prés de Corbeille-Essonnes) se
partageront l'intérét des amateurs de

nions ont été confirmées,

Coté moto-cross, aucune épreuve n'est
prévue dans la métropole, Pithiviers ayant
annulé sa réunion & cause des élections.
En Algérie, le M. C, Algérie a retenu une
date, gul ne nous a pas été confirmée ;
quantqa. la réunion de Saintes, rappelons
a4 ceux qui ne l'auralent pas su encore
qu'elle a été avancée au ler mars.

Reste donec simplement & citer le CIR-
CUIT DE REGULARITE DU M. C. AIX
sur lequel aucun renseignement ne nous
est encore parvenu,

*

SECOND TRIAL DE PRINTEMPS
A MAISSE DEMAIN

Avant derniére épreuve comptant pour
les Championnats de France de trial (sl
Compiégne & lleu comme prévua le 22
mare), le second trial organisé par 1'Omni-
Sports Malssois bénéficlera du coefficient
5 pour le décompte des points de clas-
sement dans les compétitions ur les
titres en grosses et petites cy . L'en-
jeu est donc important, et la participa-
tilon de tous nos mellleurs spéclalistes est
d'ores et déja assurée.

Le circult comportera un développement
de 12 km, au cours desquels les concur-
rénts rencontreront £ zones non-stop. Pour
rester en rapport avec la tendance ac-
tuelle, gul est 2 l'augmentation du kilo-
metrage & parcourir, 11 g' été décidé de
falre accomplir 3 tours (36 km) par les
juniors, et 4 tours (48 km) par les experts.

L'ordre des départs étant déterminé par
tirage au sort, les concurrents partiront
do minute en minute, & partir de 9 h. 30
(Juniors) ou de 12 h. (experts). Les con-
troles de départ et d'arrivée seront ins-
tallés place du Serment du Jeu-de-Paume,
4 Malsse (Seine-et-Oise).

Des ccupes sont prévues pour récom-
penser les vaingueurs des catégories ju-
nlors, experts P.C. et G.C. et les engagés
de lI'Armeée ou de la Police. De plus, le
Chsallenge offert par le Svndicat d'Initia-
tive de Maisse sera mis en compétition
pour la seconde année (ce Challenge est
réservé A la catégorie junior).

Malsse, c'est une organisation animée
par Meznarie. Autent dire que ce dernier
a payé de sa personne pour que le se-
cond trial de Printemps soit digne de nos
meillleures épreuves 1958-59 sur le plan
de la préparation générale et de la réali-
gation technigue. Voicl donc d’excellentes
r our déterminer le public sportif
de la region parisienne = consacrer son
dimanche 8 mars & 1'une des toutes der-
niéres réunions de motocyclisme hivernal.
; -
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CHADWICK VICTORIEUX A
CAPETOWN

A Capetown, en Afrique du Sud, la vi-
tesse se pratigue en ce moment, cette
heureuse contrée connaissant le beau
temps tandis que nous subissons l'hiver
en Europe.

Et, comme toujours, certains pilotes
anglais se sont rendus la-bas, pour par-
ticiper aux épreuves locales qul leur va-
Et- habituellement d’appréciables suc-
Ainsi Dave Chadwick a-t-11 gagné le
« Van Riebeck Handicap » sur Norton
500, précédent Jim Redman (Norton 350)
et A. Grier (Norton 500).

PADDY DRIVER REVIENT

Le Sud-Africain Paddyv Driver, quil se
fit remarauer sur le Continent durant
la salson de vitesse 1958, a décidé de re-
venir en Europe cette année.

On l'attend incessamment en Angleterre,
o i1 arrivera sans doute en compagnie
de Jim Redman, Dave Chadwick et Mike
Hallwood qui, eux, étalent allés en Afri-
que du Sud pour participer & la saison
d'hiver.

DES NORTON DESMODROMI-

QUES POUR TERRY SHEPPERD
ET GARY HOCKING ?

Annoncant que, pas plus qu'en 185§,
1"usine Norton ne s'alignerait officielle-
ment dans lés compétitions de vitesse
cette année M. Bert Hoopwood, directeur
commercial de 1a firme de Bracebridge
Street, a confirmé par allleurs gque des
moteurs 1959 2 distribution desmodromi-
que pourraient é&tre fournis A& 1'écurie
Reg Deerden, qul comprend 1les pilotes
Eﬁg connus Terry Shepperd et Gary Hoc-

Toutefols, cette fourniture éventuelle
reste soumlise aux résultats des essals ac-
tuellement poursulvis.

i
1 R T SR e ol ] 5 b -

Le trial c’est bien, le sidecar trial
c’est mieux ! Tel semble élre Uavis
de Delauné et Boussion, photo-

graphiés @ Clamart au malin de
la récente réunion intmtmnale!

DANS LES CLUBS

AU MOTO-CLUB DU BERRY

Dans sa derniére réunion de Bureau
du 13 février dernier, le Moto-Club du
Berry maintient son circult de vitesse an-
nuel & la date du 31 mal,

Cette épreuve est ouverte aux coureurs
des classes : de 0 & 49 cc; de 50 &4 99 cc;
de 100 & 125 cc: de 126 & 175 cc; 500 cc
solo et sldecar.

Lec coureurs intéressés per cette mani-
festation peuvent écrire & M. Norbert Rau-
det, président du Moto-Club du Berry, 151,
rue Jean Baffier, téléphone : 12-26, 19-53,
Bourges (Cher). :

Cette adresse est encore valable pour les

pllotes intéressés par le Moto-Cross Ex-

tra-National du 10 mal & Mehun-sur-
Yévre, ouvert aux catégories 350 cc et 500 cc
solo.

AMICALE MOTOCYCLISTE
PARISIENNE

Les réunions gqui, en ralson de ~la salson,
avalent été supprimées pendant deux mois, ont
repris ce mois-ci. La premiére a eu lien
le vendredi € mars, & 21 heures, au siége :
Brasserie Lafon, 21, rus Réaumur, et ensuite,
comme par le passé, tous les ler et 3¢+ vendredis
de chaque mois. La premiére sortie de la saison
aura pour but Montlhéry, pour assister, le § mars,
4 la céldbre course de la Cote Lapize. Amis de
1I'A.M.P. et motocyclistes isolés, n'oubliez pas
la date du 6 mars.
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PREMIERE COURSE,
PREMIERE VICTOIRE

POUR LESS ARCHER A ALGER

Comme chaque année, le Moto-Club de
Mazaison-Carrée a organisé son grand moto-
cross international patronné par la So-
clété des Pétroles BP.

_Baptisce Grand Prix des Six Nations,
I’épreuve mise sur pied sous la direction
du président Jullen Gomez fut encore une
fole une éclatente réussite populaire et
sportive, Incontestablement lsz plus grande
en Algérie et dans le domaine gui nous
occupe.

Il faut dire gqu'une brochette de grands
champions internationaux avait été ras-
semblée sur le court cireuit tracé sur les
buttes du cotteau de 1'Harrach. Nous trou-
vions notamment l'ex-champion d'Europe
Leslie Archer, avec =a nouvelle Norton
« petite course » que nous vous présen-
terons dans notre prochain numéro, le
Belge Jean Rombauts gui anima incom-
parablement lz course des 500 cc, 1'Alle-
mand Milller, ex-officiel Maico passé & la
cylindrée supérieure sur AJS, enfin le
champion de Suisse Albert Courajod, 1'Ita-
lien Lorenzo Donghi et — mais en 350 cc
seulement — le valnqueur de la Coupe
d'Europe 1857, Fritz Betzlbacher.

Du coté frengais de la meétropole, nos
inters Cros, Combes et Beaumard, les Mé-
ridionaux bien connus Aguirre et Dar-
rouy donnaient la réplique aux étrangers,
accompagnés encore, en 350 cc, des cham-
plons algérois Goetz, Puget, Mikaleff, Car-
dona. Enfin, dans une course réservée aux
175 cec, les « locaux » Assante, Perez, Mi-
randa, Senes, Miramond, Crabos, Fracés,
etc... se llvrérent de leur cdté une rude
batallle devant leur public.

¥

Dans cette catégorie, la lutte fut d’ail-
leurs circonscrite entre Assante et Fraceés,
mais ce dernier, vainqueur de la premiére
manche, dut abandonner dans les deux
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suivantes et le premier nommé, sur NSU,
remporta une victoire trés nette sur ses
guires adversaires, dominant dans les deux
manches restantes.

Fritz Betzlbacher rencontrait en 350 cc
nos compatriotes Aguirre et Beaumard,
plus guelques pilotes locaux. La premiére
manche revint a4 Aguirre, 12 seconde a l'ex-
cificiel Maico et la troisiéme a Beaumard.
Mais Betzlbacher avant fait par allleurs
deux fols second enleva la victolre au
classement geéneral.

Enfin, en 500 cec, Leslie Archer en excel-
lente condition physigue désormals, do-
mina nettement le lot des partants, rem-
portant les deux premiéres manches alors
que la 3me revensait & Muller, échappé dés
le départ et que 1'Anglais, assuré de sa
vicét{:ire finale, se suffit de survelller de
pres.

Rombauts, par sa& combattivité, s'attira
tous les encouragements des spectateurs
mals sa fougue l'entraina A heurter une
botte de*paille au cours de la trolsiéme
manche, ce gul le retarda sérieusement.

Cros, Combes, Courajod et Darrouy fi-
rént également une course appréciée, tan-
(lis ogue Beaumard — qui montait sa
350 cc — et Donghi ne furent jamais
dans l'action. Quant 4 1'Algérols Car-
dona, 11 dut abandonner en finale sur
& CABSe ». *

Aucun moto-cross n'avalt encore pro-
duit jusgu’ici un spectacle aussi passion-
nant aue celul gui résulta de l'épreuve
du 15 février, et les nombreux spectateurs
présents se sont félicités d'v avoir assisté.

Il est clair d'ailleurs que le moto-cross
a acquils droit de clté & Alger et des orga-
nisations telles celle présentée ovar le MC
Maison-Carrée ne pourront oue servir en-
core le développement local de cette at-
trayante, spécialité.

:{iu cross inter d’'Alger.

Leslie Archer pose avee le magnifique
bronze offert par BP au vaingueur

Piet Van den QOever (BSA) vic-
torieux @ Gemert (Hollande)

Le cross International de Gemert, quli
ouvrait la saison continentale, se résumait
4 une confrontation hollando-belge grou-
pant & vral dire tous les meilleurs hommes
des deux pays volsins.

Les coureurs hollandals se montrérent
trés agressifs, déja en pleine possession
de leurs moyvens physiques et disposant
d’'un matériel bien rodé. Chez les Belges
par contre, seul Bervoets put figurer,
Baeten, Sceillet et Rombauts étant écar-
tés du classement final du fait de pannes
diverses et les autres coureurs de cette
nation ne manifestant que peu de com-
battivité.

En juniors toutefols, et en senlors, il
en fut différemment, Hillen et Walter

Baeten enlevant les deux premiéres pla-
ces chez les premiers, et Franz Schlechten

gagnaht chez les seconds.
Voicl le classement final de 1'épreuve
inter

1. P. VAN DEN OEVER (H. BSA), 4
pts; 2. H. Rietman (H., BSA), 6; 3. J

Jansen (H. BSA), 7; 4. L. Bervoets (B.,

BSA), 13; 5. P. Michiels (B.,, Matchless)
et F. Selling (H., Velocette), 14; 7. L.
Liekens (B., Matchless), 17; 8. H. van
Heukelom (H., Vélocette), 22 pts.

Deux cross nationaux au MC
Marchois

Devant le succés obtenu l'an dernler,
le ' 18 mai, sur le magnifique terrain ,de
Brugnat prés Guéret (Creuse) o1 l'on
evalt dénombré plus de 5.000 spectateurs,
le Moto-Club Marchois organise cette an-
née deux cross nationaux, les 7 juln et
20 septembre . prochalins.

Les coureurs intéressés par ces manifes-
tations sont priés d'écrire au siége soclal
4 St-Field (Creuse) ol toute lettre rece-
vI: une réponse personnelle,

Dave Curtis perd sa meére

Nous apprenons avec regret le décés de
Mme Curtis, mére du crossman britan-
nigue bien connu en Frence, David Cur-
tis.

Mme Curtis, oui s'est éteinte aprés une
longue maladie, était une fervente des
compétitions de cross et on pouvalt la
rencontrer sur tous les terrains ou s'all-
gnait son fils.

Nos bien sincéres condoléances a M.
Curtis pére, A& la famille de la défunte
et perticuliérement & notre excellent ami

Dave.

Calendrier sportif du MC Poitou

20 mars . Moto-Cross régional 4 Mont-
morillon (250 et 500 cc). : =

7 mai : Moto-Cross extra-national &
Poltiers (terrain des Buttes de La Rose-
raie) 250 et 500 cc.

Concentration motocycliste nationale.

14 juin @ Moto-Cross régional & Adriers
(250 et 500 cc) ; terrain de La Bougie.

9 aotit : Moto-Cross régional & Vivonne
(250 ‘et 500 cc).

20 septembre : Championnats de la Li-
gue du Poitou (250, 350 et 500 cc).
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REFERENDUM VITESSE » REFERENDUM VITESSE » REFERENDUM VITESSE

IOPINION
DES

IN janvier, nous donnions la parole & Jacques Insermini et, par la
méme occasion, nous demandions aux coureurs, aux organisateurs,
ainsi qu’'aux spectateurs de donner leur point de vue sur la compeé-

¢t ol

tition « vitesse » en France,.

Depuis, Collot, Bayle, De Polo, Valentin, Onda, ete..., ont: pris position.
Aujourd’hui, nous laissons la parole & nos lecteurs, qui nous ont retourné
en masse notre questionnaire, ce dont nous les remercions.

Bien entendu, nous n’arréterons pas la notre consultation et chacun,
coureur, organisateur, spectateur, non seulement peut mais doit nous écrire.

Notre enquéte continue et, la semaine prochaine, un des organisateurs
les plus réputés de France prendra la parole.

viennent encore chaque four, il ne

nous est plus possible d'attendre

plus longlemps. Il faut publier des
résultats, le nombre des réponses en notre
possession nous y autorise,

Nous avions posé, dans notre n° 1.4286,
quelgues questions précises, auzrquelles il
jallait simplement répondre par OUI ou
par NON, afin de tirer des enseignements

BIEN gue des guestionnaires mous par-

des « Inters », moins rapides, mais intéressent-elles au méme titre que

: i qul se livrent batallle & 145 km/h au celles en grosses cylindrées ? — Ré-
::;{:ﬂ‘:m"‘ﬁ que possible, de notre consul tour ? — Reéponse : NON a4 la course ponse : OUI a 80 9%.
: solitaire, OUI a4 la bataille &4 145 km/h .
Mais laissons parler les chiffres, car - (11 %). 7o pacoe YOUS . partiean . eProuyes s c POUL

machines ¢« sport » directement déri-
vées du commerce ? — Réponse : OUI
a 87.5 %.

Autrement dit, de ces OUI, de ces NON,
de ces pourcentages, etc... il » dégage
pratiquement ceci :

ceur-ci se passent réellement de com-

mentaires. — Préférez-vous un circuit sinueux ol

l'on tourne 4 120 km/h au tour, & un
circult rapide ol 1l'on tourne & 160
Em/h ? — Réponse : OUI & 89,5 %.

— Les courses de petites cylindrées vous

— Allez-vous volr, de préférence, un cir-
cuit « Inter » & un circuit <« Natio-
nal » ? — Réponse : NON & 61,5 %.

— Etes-voul sensible au nombre de na-
tlonalités différentes représentées par les

pllotes engagés ? — Réponse : NON
a 55 %.

— Ailmeriez-vous des courses disputées se-
lon la formule rencontre France-An-
gleterre ? — Réponse : OUI 4 56,5 %.

— Almeriez-vous des courses disputées se-
lon la formule rencontre Paris-Lyon ?
— Réponse : OUI 4 71 %.

— Préférez-vous volr un pilote francais
gagner ? — Réponse OUI & 855 %.

— Faltes-vous passer le sport pur avant
le spectacle ? Exemple : préférez-vous
voir un champion du Monde qui tourne,
en solitalre, 4 160 km/h au tour, ou

..[ET QUE CETTE CONSULTATION NE SOIT PAS LETTRE MORTE..

— Le public veut voir des courses équilibrées ol, automati-
guement, il vy aura lutte.

— Peu lui importe que le circuit soit national ou: « inter », qu'il
y ait peu ou beaucoup d'étrangers.

— Il préfére voir un Francgais triompher.

— Il préfére un circuit sinueux (circuit moins rapide, donc moins
dangereux théoriquement).

— Il est partisan d'épreuves pour petites cylindrées et machines
« sport ».

. Nous savons trés bien que les réponses recues, qui
emanent de nos lecteurs, donc de passionnés, ne repré-
sentent peut-étre pas trés exactement l'opinion générale
de U'ensemble des spectateurs d’un circuit de vitesse.

Mais dans quelle mesure le spectateur qui va voir une
course de vitesse, comme il irait assister @ un concours
de boules ou un meeting aérien, a-t-il une opinion pré-
cise sur le spectacle qu’il va voir ?

: Pour lui, il ne sagit que d’aller & un spectacle, et
Vaffiche peut lui sembler tout aussi ronflante et promet-
teuse §'il y voit . « Finale du Championnat National »,
ou « Avec la participation des coureurs australiens et

A mﬁ - g*”%%‘fvﬁ ._'\-_: .1‘:1:5‘:?{'.'}:"_“:'::‘.?5.?;‘.;\'{-?:5 -..l.-t ﬁ”:;';::fﬁw?i: -:-:.- :c-:_gs-a- g At

néo-zélandais ».

Par contlre, les spectateurs gui se sont exprimés dans

ces colonnes font partie du public averti qui entrainera
avec lui ses amis, qui n’hésitera pas a faire plusieurs
centaines de kilometres pour aller voir un beau circuitl.

C’est ce public, qui ne reculera pas devani le prix de
la place si le plateau lui convient, c’est lui qui sera a
l'origine de la meilleure propagande gue l'on puisse faire
autour d'une épreuve de vitesse,

Aussi ne pourrons-nous souhaiter qu'une chose : que
cetie consultation ne soit pas letire morte.
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NOS
PILOTES

DE VITESSE
ONT
LA PAROLE

L est évident gquun malaise grave plane sur le sport moto-
cycliste en général et sur la compeétition en particuller.
Il est urgent d'v remédier si 1'on wveut conserver a la
moto son intérét sur le plan sportif et populaire, et je
vous donne la mon opinion de coureur en toute objectivite.
A l'origine, 11 ¥y a surtout un vice de réglement évident, qul
fait place a4 la controverse et qui, surtout, est interprété de
différentes fagons par les organisateurs. Il est donc indispen-
sable de revoir et de corriger cette réglementation, laquelle
diment codifiée serait une garantie de sécurité aussi bien pour
lee Fédeération que pour les organisateurs et les coureurs, et
s'appliquerait a4 toutes les épreuves se disputant en France.
Je suls partisan de la formule sport dans les diverses caté-
gorles, et j'estime méme que l'attribution d'un titre « cham-
plon sport » s'impose pour chacune d'elles; voici un exemple :
A Villefranche-de-Rouergue en 1958, Bargetzi, champion na-

Jacques Bonnal

‘tional 500 en titre ne peut participer & la course avec sa ma-

chine compétition, alors que les concurrents des 500 sport sont
compétiteurs pour le titre 500 national attribué d'allleurs &
Maubert ; c'est une anomalle, sinon un non sens et cgla ne
doit pas se reproduire a4 1'avenir.

Le développement de la formule sport devralt étre un sti-
mulant pour les jeunes, avides de pratigquer le sport moto-
cycliste, car l'achat d'une moto sport n'est pas un obstacle
financier majeur.

Lea épreuves pourralent se dérouler en preélude aux courses
« inter » ou ¢ nationales », et étre dotées de prix substantiels. Il
faudrait ne pas limiter le nombre des engagements, créer des
manches éliminatoires ou essais chronométrés afin d'opérer la
gélection qul s'impose; cela permettrait aux débutants de
mieux apprécier leurs qualités et leur matériel.

En ce qui concerne le Champlonnat « national » la FFM se
doit d'établir un réglement dont la publication précise serait
portée 4 la connalssance des organisateurs. La meilleure for-
mule étant le classement en fin de salson, établli par addition
de points sur un nombre d'épreuves fixées, lesquelles cependant
seraient désignées en débui de salson étant bien entendu
que ces épreuves, étant officielles, ne pourralent avoir lieu le
méme jour en d¢eux villes différentes, comme nous l'avons
vu la salson derniére.

Pourquoi aussl ne pas hiérarchiser les valeurs, comme c'est
le cas dans tous les autres domalnes sportifs, c’est-a-dire
gravir ces mémes échelons au prorata des performances réa-
lisées en cours de saison, et ne classer un coureur <« inter »
gu'avec un palmarés & l'appul, afin de ne pas trop dévaloriser
une catégorie qul se doit d'étre 1'élite,

La pratique du sport motocycliste est trés onéreuse et écarte
de la compétition des valeurs sfires, et, outre le matériel, les
déplacements sont aussi un réel soucli financlier et 1'on se doit
aussi de doter les courses judicieusement et équitablement.

Comme Insermini, j'estime qu'il est préférable de présenter
aux spectateurs un plateau équilibré, seul garant d'une lutte
sincére, aux lieu et place d'une envolée solitaire d™un cou-
reur étranger. - 2

En résumé, falre conflance aux pllotes frang¢als, les encourager
4 persévérer et intensifier 1'effort de prospection chez les
jeunes par le développemeént accru de la formule sport, tel est
mon point de vue.

Jacques BONNAL.

Al bien recu votre lettre, voici en retour un petit article.
Je suis reconnalssant 4 « Moto-Revue » d’'étre non seule-

ment dans la course, mais de s'intéresser aussl aux cou-
Teurs.

Notre ami Tnsermini, nous a donné dans le n® 1426, un point

de vue trés complet du sport motocyvcliste en France. Chaque
coureur ne pourra, héles, que lul donner ralson.

Je partage son avis quand il dit que trop d'étrangers pren-

Jean Touzalin

nent nos places aux départs des circuilts. Des noms nouveaux,
nous arrivent chague année de l'étranger. Ces « inconnus »
n'enthousiasment pas les spectateurs, comme le font des
coureurs francais. De plus ils colQtent cher aux clubs organi-
sateurs. Invitons donc les commissions sportives, a retenir un
meilleur pourcentage d'engages francals. Ainsi, les jeunes
n'hésiteraient plus & se procurer un matériel ruineux, pour ne
participer qu'a un nombre trés réduit de courses dans l'anneée.

Personnellement, tout mon meatériel de course, m'est offert,
a titre gracieux, par Jean de Gribaldy, un grand nom sportif
blsontin, Admirons ce blenfalteur du sport motocycliste et sou-
haltons-les nombpreux en France.

Pour les petites cylindrées, 125 et 175, il serait important
gu'un calendrier des courses comptant pour le Championnat
de France soit établl en début de saison, En 1958, nous avons
vu des épreuves nationales gul, selon les organisateurs, ne
compteralent pas pour le Championnat International, étre re-
tenues en fin de salson pour le classement final.

Puisse notre « point de vue » toucher quelques responsables
afin que progresse notre beau sport motocycliste.
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CHEZ LLE FABRICANT NP 1

DE CARBURATEURS: :.

D'abord un peu d'histoire

L n'est pas inutile, aujourd'hui, de re-
venir sur les origirdes de la marque,
La société fut fondée il y a 52 ans,
mals les carburateurs gu'elle produi-
salt dés avant 1914 étalent alors destinés
A& l'automobile.

Lz spécialisation dans le domaine qui
nous intéresse, c'est-a-dire celui des « deux
rcues », n'eut lieu qu'aprés-guerre.

Bien vite, Gurtner s'imposa, et en 1938,
par exemple, alors oue la production geé-
nérale de motocycles atteignait 40.000
unités en France, Guriner réalisait déja
par an une trentaine de milliers de car-
burateurs.

Puis la société prenait une - extension
nouvelle. Elle suivait non seylement
- 1'aceroissement de la production francalse,
mais encore monopolisait de plus en plus
la fabrication des carburateurs en France,
4 tel point gu'aujourd'hui elle ;;gut s8'é-
norguelllir d'avolr produit les cing der-
niéres anneées 5.300.000 carburateurs !

En 19855, son fondateur M. Guriner,
dont nous avons eu A déplorer tout der-
niérement la disparition, cédalt son af-
faire &4 un groupe Iindustriel gul poursul-
vit l'ceuvre d'extension entreprise, s'atta-
chant & moderniser 1'équipement, comme
4 donner au service « aprés-vente » une
gualité allant de pair avec la diffusion
exceptionnelle de la marque.

I1 est évident que 1'on ne peut passer,
en vingt ans, d'une production annuelle
de 30.000 A4 uyun milllon de ecarburateurs
(sans parler des bouglies, des robinets a
essence, des avertisseurs, etc...) sans pro-
gresser harmonieusement sur tous les
plans : études, fabrication, diffusion, ser-
vice aprés-vente, etc...

Cette visite devait nous le démontrer.

Dans 1'usine

Aprés que M. Dulmo (directeur général)
nous eut accueillli en compagnie de tout
son ‘état-major, MM, Vilmer (adjoint au
directeur général), Gebrgin (directeur
commercial), * Delhomme (directeur de
1'usine), Junge (chef des études), Jour-
dain (chef des ‘essais), Colon (chef des
methodes), Dumons (chef des fabrica-
tions), Rocher (chef des piéces détachées),
etc..., nous devions commencer notre vi-
site d'une usine toute de plein pied, par
le hall de mécanique générale, ou, & coté
d'imposants tours multibroches 4 grande
production (Gridley), assurant notamment
la production des culots de bougle, nous
découvrions nombre de petites machines
plus en rapport avec les piéces de petite
taille qui constituent un carburateur.

Il faut dire que l'usine recgoit brut de
fonderie — d'une fonderie qui appartient
d'ailleurs au groupe — les corps de car-
burateurs en zamac (alliage & trés forte
teneur en zinc) et qu'elle se doit d"usiner
ceux-cl avec préc;iaitm (surfacage, tarau-
dage, fralsage, etc...) opérations ayant lieu
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OUS sommes, désormais, habitués & des chiffres de production trés
¢élevés, n'ayant rien de commun avec ceux enregistrés avant la derniére
guerre. Le motocycle vit, pour la premiére fois chez nous, I'ére de la

trés grande série.

Mais comment cette transformation aurait-elle pu s’opérer sans un
profond bouleversement des méthodes de production?

Il n'est plus aujourd’hui de visites d’usines, ayant quelque importance,
gui ne se fasse le long d'imposantes chaines de montage, de machines-
transfert, ou méme de batteries de presse.

A 4

. Cependant, lorsque l'on songe « grande série », ce sont les noms des
grands de la corporation (Motobécane, Vélosolex, Peugeof, ete..) qui
viennent & Pesprit, sans foujours penser que ceux que l'on nomme bien a
tort les fabricants d’ « accessoires » sont obligés de suivre. le rythme...,
un rythme bien souvent supérieur, car un seul accessoiriste est souvent dans
I'obligation de couvrir les besoins de plusieurs grands constructeurs a la fois.

Un exemple typique de ce que doit étre aujourd’hui un grand « acces-
soiriste » nous est fourni par Gurtner, dont la direction nous avait aimable-
ment convié A visiter ses usines de Pontarlier, en compagnie de plusieurs
de ses principaux grossistes.

Visite pleine d’enseignements, et surtout pleine de promesses, a I'heure
o1 le Marché Commun fait I'objet de tant de conversations.

Dans la chaine de production, cette

machine automatique surfacant cer-

taines parties du corps de carburateur
en .zamac.
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sur des machines automatiques bien sou-
vent signées Gurtner, telles celles a tétes
multiples, assurant simultanément 9 opé-
rations.

D’ailleurs toute la complexité de la réa-
lisation d'un carburateur apparaissalt net-
tement dans ce hall.

Comme tous les invités nous étions
frappés per le nombre d'opérations né-
cessalres pour usiner ne seralt-ce gu'un
simple gicleur (une dizaine d'opératiens
successives 1...).

En outre, la petitesse des piléces, la
précision requise psar leur usinage évo-
quaient un travail d'horlogerie.

Aussi, pour remédier a4 toute défaillance
de 1’homme, la mécanisation est-elle pous-
sée au maximum.

x

Le carburateur n'est autre gu'une piéce
de meécanique ou précision et étanchéité
sont de rigueur.

Ci-contre, machine a téte multiple
assurant 9 opérations,

Ci-dessous, vue générale d'une des

T lignes de montage et, en bas, le

local isolé ou a liew la réalisation
: des gicleurs.

Or, 5’1l est alsé de réaliser un prototype
donnant toute satisfaction, il est beau-
coup plus difficile de produire des mil-
ldigi:s de carburateurs conformes au mo-

e.

Et tout naturellement, le contrdle a pris
une place exceptionnelle, Partout, & 1'usi-
nage, au montage, nous avons découvert
ces juges intransigeants gue sont les mi-
crometres Solex,

Partout aussi, nous avons découvert des
pistolets & air comprimé, des bains d'es-
sence ou de trichlore, destinés &4 chasser
les petits copeaux de métal provenant
des diverses opérations d'usinage, et dont
la p:ésenf:e serait sl nuisible ultérieure-
ment.

Mais le summum de la précision, nous
croyons bilen l'avoir découvert dans une
petite pléce & 1'écart, close, ol quelques
ouvriéres opéraeient, en silence, la réali-
sation des gicleurs.

Les orifices des gicleurs, qui détermi-
neront le débit d’essence aspirée et émul-
slonnée dans la buse — sont obtenus par
percage au moyen de méches d'un dia-
meétre correspondant.

La précision est telle, que deux cotes
de gicleur qui se sulvent (par exemple 34
et 33) seront obtenues par deux outillages
différents, et non pas par « tolérance 3
admise avec un seul outillage. Chaque
gicleur, est-il besoin d'ajouter, est con-
trolé au micromeétre.

Les postes mécanisés

Toutes les pléces du carburateur sont
alors acheminées vers wune des parties
les plus modernes de 1'usine, o1 se trou-
vent Installées, dans des locaux remar-
quables d'ordre et de clarté, les lignes
de montage. -

Ici, exclusivement des femmes, travail-
lant & des postes séparés, mécanisés.

Dans la chaine méme de montage, en-
core des micromeétres, qui seront a l'ori-
gine de temps improductifs, mails qui ga-
rantiront la constance dans la qualité.

En tout, 7 lignes de montage, permet-
tant la production en série simultanée
de plusieurs types de carburateurs diffé-
rﬂﬂ'tﬂl

La quadlité

Nous avons vu qu'a la ligne d'usinage
en grande série. o0l passent 20 9 de la pro-
duction — nous verrons ultérieurement
ce gqul représente les 20 % restant — cha-
que opération d'usinage est soumise anu
controle micropneumatique.

A cela, il faut encore ajouter ‘des con-
trbles par prélévement en cours de fabri-
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cation, les controles par micrométre en
cours de montage.

Enfin, le cycle se termine par des con-
troles fonctionnels sur les carburateurs,
une fois ceux-ci terminés.

A cet effet, les ingénieurs de chez Gurt-
ner ont été amenés a4 créer eux-mémes
un appareil gui reproduit artificlellement
les conditions de fonctionnement d'un
carburateur sur un moteur.

Cet appareil, que nous avons vu fone-
tionner au labcratoire de recherches, re-
produit la courbe de dépression dans
la tubulure d’'admission du moteur.

Cetie courbe de référence est une courbe
représentant, en quelque sorte, la courbe
moyenne gue l'on rencontre actuellement
sur les 50 cc, courbe que les techniclens
de chez Gurtner ont établie en passant
au banc nombre de moteurs. D’allleurs,
nous avons assisté i d'autres relevés por-
tant sur des moteurs de cylindrées supe-
rieures, afin d'obtenir des courbes, et
alors en chaque cylindree.

Mais ce qgui est le plus frappant, c'est
la destination de cet appareil de labora-
toire, qui prendra sous peu sa place a la
fin .des lignes méme de montage.

Les carburateurs devront satisfaire 4 un
niéme contrdle, donner une nouvelle
preuve de leur qualité,

LES BOUGIES

Quittons malintenant la fabrication des
carburateurs pour nous pencher sur celle
des bougles, autre spécialité pratiguée
par la firme depuls preés de 25 ans.

4 types de base sont actuellement
produits, dont le modéle spécial -2 temps
blen connu de nos lecteurs.

Ici encore, le montage se falt sur des
lignes entiérement mécanisées, avec con-
troles de fabrication incorporés dans les
lignes de montage.

Gurtner réalise toute la bougle, d’all-
leurs démontable, sauf 1'isolant.

Un chiffre suffira 4 fixer l'importance
de ce département, la production journa-
liére peut atteindre 10.000 unités.

Le service aprés vente

On ne peut evidemment avoir plusieurs
millilons de carburateurs en service, sans
que-cela pose de trés importants problé-
mes de ¢ service aprés-vente ».

Disons de suite qu'au nom des gros-
sistes, M, Paratre, de Tours, tint & félici-
ter la direction pour l'effort trés impor-

tant entrepris en ce sens depuis ces ders
niéres années. s
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S'1l fut un temps oli les grossistes ne
voyalent pas leurs commandes satisfaites
rapldement, il n'en est plus de méme
aujourd’hui, un délal de 48 heures étant
généralement le maximum demandsé,

*

A ce probléme trés important, M. Dulmo
a accordé toute son attention.

D'abord, i1 a falt centraliser, étigueter
dans des casiers, tous les outillages spé-
claux, les montages, propres & la réall-
sation des carburateurs.

Et c'est alnsl que sl des pléces ne sont
plus en stock, tous les outillages ayant
été conservés, on peut entreprendre la
réalisation d'une nouvelle série de tous
les carburateurs construits ces dix der-
niéres années !... ce qui d'ailleurs pose de
sérieux problémes de fabricatlon, car i1

Ci-contre, vue partielle de la chaine
de montage des bougies.

Ci-dessous, essais au banc sur un mo-
teur de scooter. En bas, Uappareil de
conirdle Guriner que nous avons de-
couvert au laboratoire et qui, bientot,
prendra place en fin de chaine.
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Le Marché Commun étant a ['ordre
du jour, il n’est pas étonnant de trou-
ver ce Motom au banc d'essai. Ci-
dessous, un des nombreux micromeétres
que l'on rencontre partout dans l'usine,

et, en bas a droite, M. Dulmo, au

premier oplan, nous preésentant l'un
des casiers oit sont stockés tous les
outillages.

n'est pas

Cette vue d'une batterie de machines-

outils mous permet d'apprécier l'am-

pleur des moyens mnécessaires a une
production en grande Sserie.

facile d'intercaler dans une firme, qui, d'allleurs, consacre aux étu-

production de plusieurs milliers par jour,
une petite série de 100 piéces l...

Mais ce n'est 1a, évidemment, qu'excep-
tion, car nous avons eu l'occasion de vi-
siter le magasin de piéces de rechange,
particuliérement important pulsqu'il com-
prend prés de 40.000 carburateurs et plus
de 2.000.000 de pléces diverses.

La diffusion sur tout le teérritolre se
fait par 1'1ntermédiaire d'une centaine
de grossistes, réguliérement visités par
une éguipe de 7 représentants, chargés
de surveiller les stocks et les ventes.

*

Voila ce gue nous avons vu a Pontar-
lier.

Sur les plans du service aprés-vente,
de la fabrication, des études, nous avons
constaté 1'exceptionnelle vitalité de 1la

= = L EETR

dea toute l'attention qu'il est de rigueur
d'accorder en 1959,

Le laboratoire, en plus d'un appareillage
trés divers, poaséde des bancs d'essal
(Schenck, Froude) permettant tous les es-
saig, les vérifications de réglage, con-
trole de fabrication, ete...

Bientdt, une chambre & poussiéres per-
mettra une étude rationnelle des {filtres
4 alr qul équipent les carburateurs.

Enfin, lors de notre prochaine visite,
M. Dulmo nous ayant colrtolsement Iin-
vité & revenir A& Pontarlier, peut-étre nous
sera-t-il possible de vows parler de,.
1'injection. f

On travaille 4 Pontarlier, et la visite
d'une telle entreprise est réjouissante en
cet an 1 du marché commun. -

CI‘ RI‘
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Sainles

IDELE lecteur de « Moto-Revue » et étant motocycliste
avant tout, je viens vous exposer les ennuis gue j'al eus
avec ces messieurs de la Maréchaussée ! Volcl les falts :

Le 17 aofit 1958 je rentrals de vacances aprés avolr parcouru
3.000 km avec ma femme et mes bagages sur ma Tiger 110.
aJ'empruntais la Nationale 138 a4 partir de Saintes via Niort-

ngers,

Je traversal quelques bourgades puis je rentrel dans la petite
ville de Loulay qui s'étend le long de la Nationale 138. Je
coupal les gaz, rétrogradal, car devant mol une voiture d'un
modéle ancien (genre C4 Citroén) au centre de la chaussée,
fléeche tendue & gauche, s'apprétait au ralentl, a4 tourner
dans le crolsement qui coupe la Natlonale.

Je ralentls encore, au moment ou ce veéhicule effectuait
son virage. Je dépassai @ droife, je fis 15 meétres, un coup de
sifflet, je me retournai, Sur le trottoir un gendarme : sans
plus attendre je descendis de machine et me pressal vers ce
dernier.

Voicl le contact :

— « Alors, depuis quand dépassez-vous & droite ?

— Eh bien Monsieur 'Agent ! Je crois qu’ill est permis de
dépasser a4 droite! »

Pcour la premlére fols j'entendals dire le contraire de ce que
j'aw.rais.:I toujours appris dans le gros bouquin du code de la
route !

Je restal un peu Iinterlogué et étonné. Aucune explication ne
fut wvalable avec ce charmant représentant de l'ordre., Je restal
donc 3/4 d'heure a4 pérorer en défendant mon droit, ce gqul
valalt, aux dires de l'agent, un bon procés-verbal !

Je ne l'entendis pas de cette oreille et refusal de payer
(d'ailleurs chose explicable... je rentrais de vacances!).

Depuis ce temps-la Je n'al entendu parler de rien mais une

convocation au Commissariat de mon quartier, ces dernlers
temps, m'a rafraichl la mémoire,

| - Trolforr

| NUL N'EST CENSE IGNORER... LE CODE |

Le Commissaire m'a remis un avertissement émanant de la
Préfecture de la Charente-Maritime, au terme duguel il m’est
infligé un avertissement enregistré au Fichier Central Auto-
mobile. En cas de nouveau procés-verbal, mon permis de con-
duire serait dés lors susceptible ‘de m'étre retiré,

Une mince affaire !

A mon avis, je pense qu'il est bon de vous signaler ces falts
qui je crois sont dus a4 une ignorance qguasi totale de certains
agents de la circulation par rapport au code de la route.

Je wous serais reconnaissant de faire connaitre a tous les
motocycliste et lecteurs de « Moto-Revue », les lignes que
je viens d'écrire.

Merci 4 « Moto-Revue » &4 qui nous devons toujours une
information compléte.

M. J. LACHEZE, Angers.

N.d.l.R. — Le réglement général sur la Police de la circula-
tion routiére (décret ne 54.724 - 10 Juillet 1954) précise, dans
son article 15 que : ¢ Par exception a4 la régle prévue a l'ar-
¢ ticle 12, le dépassement 4 droite d'un véhicule est autorisé
« lorsque son conducteur a signalé qu'il se disposait 4 tourner
. ﬂégauche dans les conditions prévues a4 1'article 24 du présent
« decret. »

Ainsi — et @ premiére vue — notre correspondant parait
arvoir été la nictime d'un représentant de U'Autorité mal in-
formé du Code de la Route.

Il n’est pas possible de se prononcer plus catégoriquement,
feute d’avoir en main fous les éléments indispensables pour
formuler une appréciation pleinement affirmative.

Mais qguoigu'il en soit, U'événement que nous relate M. La-
chéze démonitre largement que — dans l'état actuel des choses
— les Commissions départementales de retrait des permis de
conduire devraient se montrer irés prudentes dans leurs ju-
gements.

TECHNIQUE MOTO ET TECHNIQUE VOITURE...

N tant gu’'abonné a votre revue je me permets de vous

envoyer ces guelagues lignes : Vos deux articles sur les

techniques des moteurs de course (M.-R. n° 1.425-26) étant

eEXposés sur nmn « ton de causerie amicale », je les ai lus
avec beaucoup d'intérét et je me permets d'y apporter mon
point de wvue.

Je précise de suite que je ne conteste rien de votre exposé
ni de ceux des ingénieurs qui ont inspiré vos articles; mals
je crois que la technigque moto et la technique automobile
présentent une différence trés sensible.

Je vals cssayer de m'expliquer.

Il est A remarquer que le moteur moto va chercher ses che-
vaux trés haut, 10-12.000 t/m quand ce n'est pas plus, et que le
moteur automoblle, lul, se contente de 8-9.000 tours. Bien
entendu, la cylindrée unitaire ¥ est pour une bonne part.
Mais n'oublions pas gu'un moteur de course « auto » a besoin
d'une puissance plus importante aux moyens régimes qu'un
moteur de moto de course : la moto est un engin léger et
maniable par excellence, et 1'on n'hésite pas & avolr recours
en plus a4 une boite 4 5 ou méme 6 vitesses, aux rapports trés

serrées et l'on peut se tenir presque toujours au régime

maximum. La volture a en général 4 vitesses, rarement 5
{Porsche) et, en plus, le passage d'un rapport & l'autre, pour
8l rapide gu’il soit, 1'est beaucoup moins gue sur une moto.
Cecl tient & la conception méme de la boite qui, sur une voi-
ture, est en général & 3 arbres et nécessite le double débravage,
ainsi la pulssance cdoit étre étalée sur une plage de régime
- plus Importante que sur une moto. Or, plus on cherche de
chevaux, plus il faut de régime et plus la plage de régimes
utilisables est restreinte. Je crois gue 14 est déjA une des
ralsons pour lesquelles la puissance spécifique d'un moteur
de t?mture est moins: Importante que celle d'un moteur de
moto.

Maintenaat, si, théoriquement, un moteur automobile et un
moteur moto sont fréres en pratique, ils le sont beaucoup
moins. Et cecl surtout pour ce qui est du moteur & distribu-
tion desmadromiqgue. Le moteur Ducatli mono ou bicylindre,

pour assurer sa distribution, utilise 3 arbres & cames en téte.

(2 arbres pour l'ouverture et un pour la fermeture qui est
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au centre de la culasse) et la et les bougles se trouventi sur
le coHbté. Mals pour un 4 ou 6 cylindres a refraldlssemem: 1i-
guide, s’il faut mettre aussl 3 arbres, faire circuler leau
de refroldizsement, il est difficlle de loger les bougies pour
qu’elles solent accessibles et facilement démontables ; cecl existe
bilen sur 1'Osca ¢ui a une distribution desmodromique avec
2 arbres seulement, mals elle est, pour l'instant, toujours au
stade expérimental. Pour ce qui est de la Mercédés, le probléme
g 6té résolu différemment car, la, la culasse n'est pas hémis-
phérique : les chambres d'explosion ont une forme en toit,
toutes les soupapes sont en ligne et il suffit d'un seul arbre
en téte gul ocuvre et ferme les soupapes par l'intermédiaire de
leviers. Volla en gros ce qui fait, 4 mon point de vue, la diffé-
rence entre moteur de course auto et moto.

Pcur ce qui est du rendement mécanique je crols, comme
les techniciens de ¢« Moto-Revue » gue lz2 distribution desmo-
dromique 2 de gros avantages, car, pour un moteur classique,
ls, puissance absorbée par les ressorts de soupapes (ou, plus
exactement, pour vaincre la pulssance de ces ressorts lors de
l'ouverture des soupapes) doit étre trés Importante, alors
qu'avec une distribution desmodromique ‘1a puissance absor-
bée est trés réduite, simplement l'inertie de la soupape. Les
levées peuvent étre plus importantes, plus brutales et sans
rebonds. Je veux terminer 14 cet exposé... le probléme est
tellement vaste qu'il v faudrait des pages et des pages.

M. Guy BOUTROUZX, Epernay (Marne).

N.d.1l.R. — Profitons de cette lettre pour préciser un point :
la supériorité des moteurs de moto sur ceur de la voiture,

Ugo de Cariea opposait les quelques 160 CV/IL des moteurs
« usine » de moto, auzr 115 CV/l sur les moleurs « usine»
des voilures. Mais, dans cetle comparaison, une chose est
oubliée : en moto, le carburant ne peut faire plus de 80 d’oc-
tane, alors que, jusqu’en fin 1957, le carburant était libre en
voiture (on pouvait utiliser la « dynamite » de son choix). Et
méme maintenant, la compétition voiture a droit a du carbu-
rant d’'aviation d’indice d'octane 100/130, permettant des taur
de compression notablement plus élevés gque les ndires, done
un rendement thermique bien plus élevé.
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Le 17 mars, le monde de la technique célebrerq le
anniversaire de la mnaissance de Gottlieb

Daimler, @ qui la motorisation doif son impulsion
décisive. Notre document monitre Uatelier — trans-

formé en musée — ot fut construit le
moteur léger a régime rapide destiné a

emier
a pro-

pulsion d’'un véhicule.

LE PRIX DES MOTOS EN BULGARIE

Dans les pages de notre confrére bul-
gare <« Avto-Moto », nous relevons une
liste donnant les prix pratiqués dans ce
pays en ¢e qul concerne les motos, cy-
cicmoteurs et voitures importés.

Ces prix, nous les donnons en ¢ levas »,
le monngzie bulgare; mals, afin de per-
metire &4 nos lecteurs de se faire une
idée plus précise, signalons qu’officlelle-
ment, en ce jour de février oll nous ré-
digeons ces lignes, le leva vaut 72,5 francs,
ce qui fait gque telle 125 qui cofite 5.800
levas vaut; en notre monnale : 420.000
francs. La 350 Jewa, dans les mémes con-
ditions : 740.000 frs, wun cyclomoteur
dans les 200.000 frs, une 4 CV Renault
1.380.000 frs. Le prix de « Avto-Moto »
(16 pages format « Express ») est de
1 leva, soit 72,5 francs.

*

Nous commenterons briévement plus loin
%}El.!; éé:ri: pratigués, dont voila la liste pu-

CYCLOMOTEURS DE 50 cc

. Le « Kaptein » (notre Mobylette fabri-
ouée sous licence en Hollende) waut, la-
bag, 2.600 levas, suivi du Simson SR 2
(un 2 vitesses d'Allemagne Orientale) &
2.800 1. et du <« Plonnier » de provenance
tchéque (3.200 levas).

SCOOTERS :

Le seul dont nous ayons le prix est le
il'?sq: Cezeta » tchéague, ocul wvaut 6.700
evas,

MOTOS

En 125 cec, c'est la K-55, machine sovié-
tigque, qui est notsblement la moins chére
(3.700 1levas). Puis nous trouvons la
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« Danuvia » hongroise (5.300 1.), la IFA
RT-125 (Allemagne Orientale) et la Jawa
(5.800 1. pour chacune d’elles).

En 250 cc, la « Balkan » (machine bul-
gare gue nous avons récemment présen-
tée) ne colite guére moins cher (7.200
levas) que la ¢ Pannonia » hongrolse
(7.800 1.) ou la 250 Jawa (8.400 levas).

En 350 cc, la IJ-49 sovlétique (i1 s'agit
du modéle gui n'est gu'une version mo-
dernisée de la 350 NZ-DEW dfavant-
guerre) colite le méme prix que la 250
Jaws (8.400 levas), bien moins cher que
i: 330 bicylindre tchéque gul vaut 10.200

vas.

Comparcns avec quelgues voitures,

C’est la 4 CV Renault qui est la meil-
leur marché : 19.000 levas, sulvie de la
Skoda 440, venant de Tchécoslovaqule, de
45 CV de puissance réelle, et valant 21.000
levas. La « Warschawa F 50 » polonaise,
de 54 CV, vaut 27.000 levas, alors que les
voitures russes (Moskwitch 407 » de 45
CV et ¢«Volga M 21 V» de 80 CV) va-
lent respectivement 23 et 35.000 levas.

*

Deux choses apparalssent, mis a4 part
le fait que la motorisation individuelle,
EE Bulgarie, est un plaisir qui cofite
cher.

— Le rapport des prix entre cyclomo-
teurs, motos et voltures, est sensiblement
le méme qu'en France.

— I1 semble bien que I'URSS dispose
d'un marché préférentiel pour la moto
(sa 125 cc colte 30 % de moins que la
moins chére des autres 125 — sa 350,
18 9% de moins que la Jawa), mais non
pour la volture pulsque, pour la méme
pulssance de 45 CV, la Moskwitch wvaut
10 % de plus que la Bkoda tchéque,.

LA
CIRCULATION

ETATS-UNIS

Le Code de la Route est enseigné a
- P'Université.
Récemment, 1'étude de 3.000 dossiers

d'étudiants, qui avalent encouru des con-
traventions, a peérmis de constater que
les jeunes gens qui n’avaient recu au-
cune éducation routiére étalent respon-
sables de deux fols plus d’'accidents que
leurs camarades qul avalent recu cet

g enseignement et, qu'en outre, 50 9 des

contraventions encourues par les jeunes
¢« déja éduqués » étalent des contra-
ventions « mineures » (stationnement
prolongé, par exemple).

L'éducation de la jeunesse revét des
aspects trés divers (maquettes et pistes
de circulation pour les trés jeunes, pa-
trouilles scolaires pour les plus fges —
ces derniéres ont permis de diminuer de
41 9% le nombre des accidents mortels
survenant 4 des enfants fgés de 5 & 14
ans).

Le Code
programmes de

de la Route fait partie des
I'enseignement secon-
dailre et de l'enseignement supérieur.
Dans certeines High-Schools, le pro-
gramme comprend jusgu'a 30 heures de
cours se répartissant entre 12 heures de
conduite et 18 legons théoriques et pra-

ITALIE

Conscience professionnelle.

A la Spézia (Italle), un agent de police,
au volant de sa voliture, est entré en col-
lision avec une moto. Avec calme, il est
descendu de son véhicule et & dressé lul-
méme le constat. Il s'est déclaré coupable
et g'est Infligé une amende de 1.000 lires.

*

LANCEMENT DU PETROLIER
" CHAUMONT "

Le samedi 8 février a été lancé a Dun-
kergque le pétrolier ¢ Chaumont 2, 4me
et dernler de ls série des 33.000 tonnes
que les Ateliers et Chantlers de France
ont construits pour la Société Maritime
des Pétroles BP, filiale d'armement de la
3.F. BP. -

Ses « sister-ships » sont, nous le rap-
pelons, le ¢« Chambord » le ¢« Chenon-
ceaux » et le &« Cheverny », lancés res-
pectivement les 11 janvier 1955, 28 mars
1955 et 9 juin 1956.

L'entrée en service du <« Chaumont »
porte 'ainsl & 246.000 tonnes le port en
lourd des bateaux de la S.M. BP.

UNE NOUVELLE ORGANISA-
TION : LE BP TOURING SERVICE

A la sulte du développement accru. du
tourlsme international, et dans le but de
faciliter la préparation des Itinéraires
internationaux aux voyageurs quittant
leur pays., un nouveau service a été mis
en place : le BP-Touring Service.

Ce dernier couvre 14 pays d'Europe :
Allemagne, Angleterre, Awtriche, Belgi-
gue, Danemark, France, Gréce, Hollande,
Ttalie, Norvége, Portugal, Suéde, Suisse et
Turqulie.
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OUS en sommes déja 4 la 6me édition
du trial d’hiver clamartois !... et cette
réunion a confirmé dans l'esprit de
chacun gque le « Chatillonnals » sa-

valt & la fols organiser, et former — au-

~ tour de son chef de file, Claude Delauné

— un noyau de pilotes de valeur.

Notre titre vous a déja appris que la
victoire 2u « général », était revenue
& Boussion, 2me au classement provisoire
expert P.C, du Championnat de France et
membre du M.C.C. Le méme Boussion
avalt déja gagné 4 Clamart, l'an passé..,
mais en catégorie « tourisme 3.

Oe fut une victoire des plus réguliéres,
des plus méritées non seulement acquise
sur Delauné, mals aussl sur Bohec, Jac-
quemoud, et les pllotes belges, toujours
redoutables, icl représentés par le trio Col-
s0on, Dehousse et Timmers.

*

On attendait beaucoup de la nouvelle
confrontation Delauné-Francois, Celle-ci
n'eut malheureusement pas lieu, le pi-
lme% 1:‘.lu Nord n'ayant pas falt le déplace-
IX .

Isl{ats cette absence, pour regrettable
qu'elle flit, n'a pas, pour autant, rendu
sans intérét la catégorie « expert P.C. »,
pulsqu’aprés Cassel, Delauné a trouvé de
nouveau son maitre ...

Il est vral gue Claude n'était pas, l'au-
tre dimanche, dans un de ses hons jours.
En outre, étant 4 Clamert chez lui, il se
devait de blen faire, de se surpasser, et
¢c'est peut-étre le poids de cette respon-
sabilité qui lui fit faire un premier tour

désastreux, pour lul, avec plusieurs échecs
& la zone,

Jacques Charrier, qui remontait
fort au classement proviscire « ex-
pert grosses cylindrées », n’'a pu
disputer ses chances.

Si nous l'avons rencontré le ma-
tin, s'appliquant @ reconnaitre le
| parcours, alors qu’il ne prenait le
départ qu’aprés le déjeuner, par
?crfiﬂd?f’ plus de Charrier laprés-

Renseignement pris, il avait

abandonné dés le premier tour,
victime d'un malaise.
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AU 6° TRIAL DE
CLAMART

Michel METIER (cyclomoteurs)

!

et le belge COLLARD (juniors),

autres vainqueurs.

Malgré tout le talent dont i1 fit mon-
tre au 2me passage, il ne put combler le
retard aui le séparait de son camarade
de club... et de margue également, puils-
que tous deux montent des Motobécane.

Et finalement, Delauné s'est retrouveé
dme au classement général !...

*

Quels hommes séparent ces deux pi-
lotes de petites cylindrees ?

Un pilote qui a monté en fléche
cette année, c’est Boussion, qui
n'était que <« louriste » l'an der-
nier et qui, un an plus tard, en-
léve sa premiére victoire inlerna-
tionale.

Mais il est vrai que dans chaque
non-stop les « Vas-y Jojo! » fu-
saient de toutes parts et notre
homme s'est fortement senti sou-

tenu... moralemendt. |

Deux pilotes de 350 cc, sl blen qu’il est
difficile d'affirmer que le tracé avanta-
gealt les petites o1 les grosses machines.

Tout au plus peut-on souligner qu'en
certains endroits les rayons de braguage
assez faibles convenalent certainement
mieux aux 175 gu’'aux 350 cc, ce que nous
avions déja signalé dans notre compte
rendu de 1'an passé. :

*

Le second est donc le Belge Dehousse,
sur une 350 cc Matchless gqul nous a
étonné par sa cavalerie A4 bas régimes.
Mais ceci n'est pas seul 4 expliguer cette
brillante 2me place : encore fallait-l1 gque
le pilote soit & la hauteur de sa monture.

Quant au troisiéme, ce n'est autre que
notre futur champlon de France Bohec,
qui, une fois de plus, a pris le meilleur
sur son camarade Jacquemoud.

Mais on ne peut toutefols contester
que ce dernier est en pleiln « come back »
et gu'il ne termine qu’'a 6 points de Bo-
hec, C'est tout dire. I1 est vral que Jac-
gquemoud n'ayant finalement pas trouvé

acquéreur pour sa machine, ne songe plus
4 se retirer, blen au contraire,

Quant aux 2 autres pilotes belges, ils
ont 6té assez nettement dominés, Tim-
mers terminant 10me et Colson 13me.

*

Les visiteurs de la Royal-Ligue-Moto-
riste Ourthe Ambléve devaient prendre
leur revanche en catégorle « Junior »,
catégorie o1t 2 pllotes se sont trés nette-
ment deétachés, le futur vaingueur, le
Belge Armand Collard (11 pts) et le Fran-
¢als Claude Peugeot, (meémbre de la cé-
lébre famille) gui termine 4 3 polnts du
valngqueur et distance son sulvant immeé-
diat de 9 pts.




Dans le numéro de « Moto-Revue »
précédant l'épreuve, nous écrivions « Lutte
ouverte en Juniors, & Clamart, avec l'ap-
sence de Baj ».

Nous avions a la fois tort et raison.

Tort, parce gue Baj avalt tenu a ac-
compagner ses camarades de club, et &
disputer finalement ses chances, aprés un
début de salson fort brillant, stoppé bru-
talement a4 Pontlileue sur acclident.

Raison, parce que Baj, encore mal remis
de sa chute, n'avait pas retrouvé tous ses
moyens, et il finit modestement & la 9me
place, mais surtout avec 27 pts de pénali-
sation. Il a donc lalssé la place aux autres
débutants, et n'a pas tenu son rdle ha-
bituel de jeune épouvantail.

Et sl Vallée, qul s'était déja signalé a
notre attention, termine 4me derriére le
Belge Vooste, i1 faut surtout souligner
la belle prestation de Claude Peugeot,
dont c'étalt 14 la premiére course !...

*

Reste & parler enfin des cyclomotoristes,
venus fort nombreux & Clamart, puisqu’ils
furent 15 &4 étre classés,

Fartl le dernler, chutant dés le contour
du premier arbre Michel Metier devait
néanmoins triompher, bien servli par sa
Iuil'ﬂhylEttﬂ trés dépoulllée, et sans suspen-
sion.

=

Encore deux habitués du circuit
de Montlhéry que nous avons re-
trouvés, cetle fois, dans les sous-
bois.

Sacareau, sur un scooter Ma-
nurhin allégé el muni de pneus
« série », et Goll qui a transformé
sa « Gold Star » en trial.

Pour sa premiére course, Goll
s'est bien défendu dans les pre-
miers non-stop. Mais aprés, la
fatigue s’est fait sentir. Question
d’habitude, mais il nous semble
gue c'est une recrue @ laqguelle on
peut faire confiance.

A la deuxiéme place, nous trouvons
Schwamberger, sur une OOndine Lucer
deéshabillée, dont le VAP 2 vitesses fit

forte Impression par ses accélérations.

Métier a assez nettement dominé le lot,
puisqu'il surclasse son suivant de 6 polnts.

Par contre, entre le 2me, qui fut péna-

-
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lisé de 24 pts et le 6me gui n'est autre
que Morphvre, nous ne trouvons gque 3 pts
d'ecart. C'est dire que la lutte fut tres
serrée et aussli tres sympathique, car le
trial n'est pas une mince affaire pour les
cyclomotoristes. Ils sont néanmoins venus
nombreux, et parfols méme de trés loin,
comme en témolgne la forte équipe du
¢« Moto-Club de Bourgogne ».

*

D'ailleurs, la concentration fut trés
large sur le plan national, et prouve am-
plement aue le trial 2 blen cessé d'étre
une spécialité parisienne.

Outre les 7 pilotes venus d'Outre-Quie-
vrain, étalent représentés les clubs de Va-
lentigney, de Thomer-la-Sogne de Pont-
lieue, de Nemours, de Monfort-le-Rotrou,
de Roubalx, de Sucy, du Thillay, de Malsse,
de Bourgogne, etc...- cecl nous donnant
pluz de 80 participants!...

I1 est vral au'll fallut bien un nombre
gussi élevé de pilotes pour assurer le suc-
cés de ce trial auprés du public venu fort
nombréux et gqui s'étalt évidemment porté
vers les douze non-stop qul jalonnalent le
circuit de 22 km.

Circult par conségquent notablement
agrandil par rapport & celui de l'an passé,

et soutenant mieux la comparaison avec °

ceux tracés a l'étranger.

. — Que pensez-vous du tracé > |

avons-nous demandé au Belge De-

grngsse, vaingueur en grosses cylin-
es.

—« Bien dans l'ensemble », nous
répondit le robuste pilote de la
350 Matlchless, « mais en certains
points les zones sont encore ilrop
élroites, surtout pour les machines
de grosse cylindrée ».

« En Belgique, dans les premiéres [
années, nos circuits moniraient le
meme défautl, aujourd’hui corrigé
un peu partout. »

Voild donc un point sur lequel
Valtenltion de mnos organisateurs
pourra se porter I'hiver prochain.

D'allleurs ce n'étalt pas le seul point
ol1 Is= manifestation clarmartolse pouvait
se montrer l'égale des mellleures.

Pcour avoir effectué le tour du circuit,
nous avons constzté que le balisage de
la piste était excellent et ne permettait
pas aux concurrents de s'égarer dans la
nature. En effet, des trainées de poudre
jaune canarl Iindiqualent nettement Ila
vole & sulvre, tandis gqu’aux fourches, car-

Schooman, excellent en début de
saison, irrégulier par la suile el pas
tellement assidu a suivre toutes les
épreuves de notre calendrier, a
conny 4 Clamart une mauvaise
journée. Circulant le matin dans
une rue proche de la place du
Garde, il commenga par ramdasser
une splendide « gamelle » gqui lui
valut d'étre le premier 4 inaugurer
Pinstallation de la Croir-Rouge !

Rien de bien grave fort heureu-
sement, mais une ruplture de laxe
de roue arriére devail un peu plus
tard lui Oter toute chance de figu-
rer @ l'arrivée.

refours, ete... les sentiers A4 éviter étalent
barrés de poudre rouge, Aux arbres, i
hautedr d'’homme, des fléches en bols
complétalent la signalisation.

Quant aux non-stop, 1ils étalent déli-
mités a4 droite comme & gauche par de




I si Krajka a cette jois terminé |
Iépreuve réservée auxr juniors, son
fréere a connu une autre minuie de
gloire, qguand G. Cantalice I'a pré-
senté dau colonel Frémieux (venu
lad avec ses hommes du 1 R.T.
en ces lermes : « Voici Krajka,
gui fut champion de France de
vitesse... ».

On concgoit, aprés cela, que le
sportif "officier supérieur ait fail
confiance d notre pilote de vitesse,
qui lui fit reconnaitire le parcours.

. solides rubans de couleur vive. Tracées
généralement a flanc de coteaux, ou sur
les talus bordant les allées forestiéres, ces
zones n'offralent guére de difficultés in-
surmontables, tout en opérant une sélec-
tion wvalable. '

Les amateurs de boue durent rester sur
leur falm, car, contrairement & 1'an passé,
l'absence de pluie dans les jours précé-
dant 1'épreuve, n'avait pas modifié la na-
ture du terrain, généralement sablonneux
ol -:a.illoutau:-:.,

. Le trial intéresse de plus en
plus nos coureurs de vilesse, el
c'est ainsi qu'un habitué de Mont-
lhéry, Obert pour ne pas le citer,
curait été au départ si sa santé le
lui avait permis.

Mais ce n’est que partie remise
et U'année prochaine nous aurons
‘un nouveauw trialiste.. de poids.

RESULTATS TECHNIQUES

C'lasse <« cyclomoteurs » : 1 Michel Mé-
tier, 18 pts ; 2, Schwamberger, 24 ; 3. Nico-
las, 25; 4. Riviére, 25; 5. Jean Métier, 26;
6. Morphyre, 27; 7. Millot, 32; 8. Finot,
40, etc... au total 15 classés,

Classe « Juniors » :@ 1. Collard (Belge),
11 pts; 2. Peugeot, 14 : 3. Vooste (Belge),
23: 4. Vallée, 24; 5 RéEtif, 25: 6. Au-
roux, 25; 7. Gaspard (Belge), 26 ; 8. Gi-
del, 27; 9. Bsaj, 27; 10. Lepage, 27; 11.
Lefebvre, 27 ; 12. Loustalan, 29 ; 13. Ber-
nard Erajka, 31; 14. Mignot, 31; 15. Be-
vin, 32; 16. Eotolewsky, 32 : 17. Boulard,
33 ; 18. Bouttemy, 33 ; 19. Dapp, 34, etc...
au total 39 classés,

Classe « Ezrperts petites cylindrées »

Des commissaires en nombre suffisant —
M. Cantalice ne nous assura-t-il pas qu'il
v en avait plus de cent, ce qui n'est
évidemment pas &4 la portée de tous les
clubs — pouvalent parfaitement surveiller
chague concurrent (d'autant plus que de
nombreux non-stop étalent subdivisés en
2 zones) =zinsi que pointer les cartes in-
dividuelles, chéres au M.C.C., cartes qui
ont d'allleurs parfaitement remplli leur
rile.

En effet, chaque concurrent pouvalt ré-
clamer sur-le-clhiamp, ='il n'était pas d'ac-
cord avec les décisions des commissaires.

Aussi, la formule avant fait ses preuves,
distribution des prix comme publication
des résultats se firent sans contestation,
ce gui ne fut pas toujours le cas cette
saison.

*

Bonne journée de sport motocycliste et
aussi de propagande en faveur de la
moto. e

On ne peut nier que les _fréresl

Aris soient parmi lcs plus motlo-
cyciistes We mnos importateurs. Se
rendant au Salon sur leur propre
motocyclette, on les wvoif encore
souvent dans les épreuves spor-
tives. A Clamart nous les avons
évidemment renconirés et toujours
souriants ils nous appris que d'étre
venus celte fois en voiture ne leur
| avait gueére réussi car, le soir, ils
cnt retrouvé celle-ci.. emboutie.
Ah ! g'ils étaient venus a moto...

L}

1. Boussion (Motobécane), 67 pts, vain-
gueur absolu ;. 2. Delauné (Motobécane),
76 ; 3. Delaroche, 80 ; 4. Kerviel (Gnome-
et-Rhone), 86; 5 Dabat, 96; 6. Gapin,.
111 ; 7. Letang (James), 111 ; 8. Marchand,
117 ; 9. Silliéres, 126; 10. Vacher, 134 ;
11. Jeunesse, 135: 12. Thomas (Motobé-
cane), 160; 13. Charpentier, 169.

Classe « Ezperts grosses cylindrées » :
1. Dehousse (M=atchless, B.), 71 pts; 2.
Bohec (BSA), T4; 3. Jacquemoud (BSA),
80; 4. Meznarie (BSA), 94; 5. Timmers
(Matchless, B), 104 ; 6. Colson (B), 113;
7. Rademacher (Motobécane), 129 ; 8.
net (Terrot), 142 ; 9. Dagoneau, 150 ; 10.
Claire Blalse, 154.
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Voici le cadre dans lequel sera

disputée la manche tchéque du

Championnat d’Europe des 250 cc,
a Prague, le 24 mai.

Voicl dquelques précisions relativement
aux délibérations et décislons proposées le
19 janvier a la Commiszsion de Moto-Cross
de lz F.F.M. Nous vous avons indiqué
1’essentiel dans nos numéros antérieurs,
mais certains détalls n'avalent pas 4
1'époque été portés & notre connaissance.

En 250 cc, pour le Championnat de
France de la Petite Cylindrée, la Com-
mission décidera des candidats sélection-
nés pour l'épreuve finale (Vannes, le 6
septembre) en tfenant compte de l'impor=-
tance respective des Championnats de Li-
gues, aui constituent les manches préli-
minalres de cette compétition.

Toujours en 250 cc, les pilotes déten-
teurs d'une licence nationale et gqui vou-
draieni prendre part auzr épreuves du
Championiat d’'Europe se verront attri-

buer par le secréteriat de la F.F.M. des

autorisations spéciales pour courir a
'étranger.

Cecl est bien, mals il est souhaitable
oue ces autorisations solent encore accor-
dées a tout coureur en 250 cc qui dési-
rerait courlr & l'étranger, méme en de-
hors du CRampionnat d’'Europe. Nos pl-
lotes n'ont pes tellement 1'occaslon de
parfaire leur métier, les engagements dans
les différentes manches du championnat
d'Europe sont sérieusement limités, et
c'est dans les épreuves internationales
étrangéres non-officielles gue nos spécia-
listes du quart de litre pourront le mieux
couvrir leurs freis tout en rencontrant les
grand pilotes auprés de qui ils se perfec-
tionneront, Espérons donc cue la Com-
mission étendra le bhénéfice des autori-
saticns spéciales &4 toutes les courses in-
ters en 250 cc disputées hors de nos fron-
tiéres.

*

Accordé cette année 4 Mayenne, comme
nous vous l'avons dit (et nous reviendrons
bientdt sur cette organisation qui promet
de faire sensation), le Grand Prix de
France de moto-cross sera attribué en
1960 a4 Vesoul (M.-C, Haut-Saonois).

Alnsl se termine une histoire regretta-
ble, gul a rejeté en 1958 1'un de nos meil-
leur: clubs organisateurs dans l'inaction.
Aprés Cassel, aprés Mayvenne, Vesoul saura
& son tcur nous donner une épreuve de
Championnat du Monde capable d'étre
citée en exemple.

Four 1961, un préjugé favorable a été
accordé ﬁl Rocrol (U.M. Ardennes), sous
reserve d'une visite spéciale du terrain
et des Iinstallations. Enfin, en 1962 1la
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manche franc¢alse du Champlonnat du
Monde pourra éventuellement étre accor-

dée a Jonzac (M.C, Jonzacgois) qui a fait -

gcte de candidature. Mais 11 reste blen
entendu, a4 trés juste railson, que le Grand
Prix de France de Moto-Cross mne sera
attribué qu’'a des clubs ayant au préala-
ble déja organisé des épreuves comptant
pour le Championnat de France interna-
tional. *

Pour le Championnat d'Europe (250 cc)
ls Commission attribuera & titre d'encou-
regement les récompenses suivantes aux
coureurs francais classés parmi les 10 pre-
miers dans= les manches de cette compé-
tition disputées a l'étranger .

Classé dans les cilng premiéres places :
un prix, ou un objet d’art, d'une valeur
de 10.000 francs.

Classé dans les dix premiers : un prix,
ou un objet d'art d'une valeur de 5.000
francs. =

Le FF.M. a posé sa candidature auprés
do la F.IM, pour l'organisation du Moto-
Cross des Netions 1960. Cette demande a
été rendue possible, rappelons-le, & la
suite de la magnifigue performance réa-
lizée er 195%, en Suede, par notre équipe
naticnale gul se classa troisiéme derriére
les Suédois et les Britanniques.

Il est déja décidé que, si cette candidature
est acceptée par ls F.IM. l'organisation
de ce Moto-Cross des Nations sera con-
fiée au Moto-Club du Nord de la France.

Le choix e=t heureux, et ne saurait
étre discuté, En effet, le Moto-Cross des
Nations, plus encore gue le Grand Prix
de France, exige une présentation pres-
tigleuse, wune trés grande préparation
technigue gue l'on ne peut attendre que
d'un club puissant,  riche, sportivement
oualifié, et oui = prouvé antérieurement
scn aptitude & doter une telle course du
standing cqul lul est indispensable.

Vesoul avant le G. P. de France en
1960, Mavenne organisant cette épreuve
cette année, seul Cassel pouvait recevoir
1'an prochain les éauipes nationales de
toutes les nations européennes ou le cross
ein grnsse cyvlindrée est largement pra-
tiqué.

Mais nous.regretterons que I'A.M.S., par
la mauveise politique qu'elle & menée a
Mcntreuil depuis des années, se soit vue
trés légitimement écartée de l'attribution
du ptochain Moto-Cross des Nations. Dé-

cidément, le cross est tombé bien has a
Paris !

M. Guenix — qgui nous representalt
lors de la récente session extraordinaire
de la C.S.I & Paris — a rendu compte
4 la Commission de la discussion des
veeux émis par le Comité des Experts
(réuni &4 Namur en aolit dernier).

Le C.8.1. a décidé de recommander aux
Fédérations Nationdles de ne pas orga-
niser a4 l'avenir une épreuve de Cham-
pilonnat le méme jour gu'un Grand Prix
de méme classe serz inscrit au calendrier
(cette annéec — cette recommandation in-
tervenant trop tard — nos 1lre et 3me
manches du Championnat de France in-
ter tombent le méme jour gue les Grands
Prix de Sulsse et de Hollande).

Par ailleurs, la C.5.I. a également fixé
ad la valeur de 50 livres sterling le mon-
tant des primes de départ destinees aux
participants aux épreuves du Champion-
nat du Monde (Grands Prix), Dans les
épreuves du Championat d'Europe, les
primes de départ devront étre fixées &
40 livres sterling (sous réserve d'approba-
tion par le Congres FIM en avril).

Volld qul est bien, et encouragera les

.pllotes — les notres en particulier — a

demander leur engagement dans les ongze
Grands Prix Internationaux ou les 13
manches du Championnat d'Europe.

*

Il nous faut cependant conclure sur une
note moins optimiste : la C.8.I. a estimé
une nouvelle fols qgu'il n'y avait pas lieu
actuellement de créer une Sous-Commlis-
slon de Moto-Cross au sein de la F.I.M.

Cette discipline sportive étant de loin
celle oul aujourd’hul marche le plus fort
sur le plan international, on est en droit
de se demander sur auol s'est fondée la
C.8.1. pour émettre une pareille conclu-
sion ?

Le Comité des Experts (maniére de Sous-
Commission officleuse et sans pouvolir
direct) est cependant reconduit et invité a
se réunir ume fols 1'an. On sait qu'il est
composé de personnalités averties en ma-
tiére de cross, et qu'il est a4 l'origine de
propositions intelligentes, d'ailleurs accep-
tées largement par la C.S.I.

Cependant, une réunion par an, c'est
trop peu. Une vrele Sous-Commission au-
rait les coudées plus franches et agirait
plus vite, plus efflcacement.

Alors, pour .quelles obscures ralsons
¢ politiques » refuse-t-on a4 la C.8.I, Ir.lte
lui donner naissance ?

R. C. D.
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Mike Hawthorn, champion du monde

en formule 1 aulomobile, commencait

a s'intéresser au trial quand la mort
I'a surpris.

Jr

SN TN %
L

EN BELGIQUE...

NOUVELLE VICTOIRE DE VANDERBECKEN
AU TRIAL BRABANCON

Roger Vanderbecken, le trés bon cross-
man gue nous reverrons dés le 1°7 mars &
Montargis, continue & récolter des suc-
cés sur la fin de la saison belge de trial.

A Itre, sur un parcours long et rendu
trés pénible par le gel, il a réussi une
remarquable performance en n'encouralt
au total gque 8 points de pénalisation. Ce
résultat prendra toute sa signification &
vos veux quand vous saurez que Piron,
champlor de Belgique pour la seconde
année consécutive, n's pu faire mieux que
second, avec 26 pis.

Vanderbecken, dans la forme qu'il a
montrée & Itre, se pose en adversaire sé-
rieux pour les Anglais, dans le tres pro-
chain trial Lamborelle.

Michel Decorte, Greindorge sont aux
places d'’honneéur, ainsi que notre compa-
triote Francols, cul prit le dessus sur
Delauné & Cassel et semble avoir acquis
une grande condition et beaucoup d'ex-
périence &4 disputer une demi-douzaine
d’épreuves belges cet hiver.

En grosse cylindrée, Lucien Decoster,
leader du Championnat de Belgigue, a

gagné devant Neetens, que nous vimes
battre Bohec et Charrier a Cassel. Ici,
Decat devance Colin et Derom, ex-squo
pour la quatriéme place.

Enfin, chez les juniors Vanstenaegen
(P.C.) ‘et Guisse (G.C.) ont remporté la
palme. Mais voici les classements de cette

“épreuve

EXPERTS (grosses cylindrées) 1, DE-
COSTER (Sarolea), 15 pts; 2. Neetens
(AJ8), 35: 3. Decat (Triumph), 36; 4.
ex-sequo Colin (NSU) et Derom (BSA),
42, etc... :

EXPERTS (petites cylindrées) @ 1. VAN~
DERBECKEN (Triumph), 8 pts; 2. Piron
(Triumph), 26: 3. M. Decorte (James),
30 : 4. Gralndorge (FN), 49; 5. Lorette
(Salira), 62: 6. Francois (Fr., Motobé-
cane), 70, etc..

JUNIORS (grosses cylindrées) @ 1.
GUISSE, 41 pts; 2. Germay, 48; 3. ex-
seauo Ickx et Brel, 56; 5. B. Beozlére, 90. .

JUNIORS (petites cylindrées) @ 1. VAN-
STENAEGEN, 28 pts; 2. Troisiéme, 32;
4. Gendebien, 35; 4 Mathays, 38; 5. Van-
derstokken, 39, etc...

ET VOICI DES NOMS POUR LE LAMBORELLE

Le Sunbeam Motor Cvecle Club s'est im-
posé plus d'une fois au classement inter-
clubs du Lamborelle, Cette année — le
15 mars — il participera encore au Ifa-
meux trial belge et envisage de délé-
guer 4 Ohaln un team composé du cham-
pion d'Angleterre Gordon Jackson, de
Johnny Brittain, Jeff Smith, Peter Stir-
land, John Giles, Ralph Langston... soit

une bonne part des meilleurs noms du
trial anglais.

Sur le plan des firmes, la lutte sera
également trés disputée puisque Ariel
(avec Sammy Miller, Ron Langston et G.
Blackeway), BSA (avec sans doute B. Mar-
tin, Jeff Smith et Johnny Draper, et
aussi 1a nouvelle 250), Triumph (avec

Giles, Ratcliffe, Peplow) ont déja annonceé
leur présence officielle.

Parmi les demandes individuelles d'en-
gagement en provenance de l'étranger, no-
tons enfin celles de K. Kamper (Allema-
gne), Henk Vink (Hollande) et trés pro-
bablement des meilleurs spécialistes fran-
¢als.

FIN DE CHAMPIONNAT DANS LA CONFUSION

C'est a Louvain que vient de se dispu-
ter la derniére épreuve des Championnats
de Belgique de trial.

A l'issue des 7 précédentes réunions,
les titres étalent pratiguement acquis
chez les experts petites cylindrées (Plron),
chez les. juniors grosses cyvlindrées (Ri-
cour) et chez les juniors petites cylindrées
(Varistenaegen). Mais par contre, le titre
experts grosses cylindrées se jouait a4 Lou-
vain, o1 Colln devait remporter la vic-
toilre pour pouvoir conserver son titre
menacé par Decoster.

On le voit, l'enjeu était gros dans cette
derniére catégorie, o1 la course se termina
dans les discussion= car Derom vint invo-
lontairement lalsser planer un doute sur
l'authenticité du résultat final. Pénalisé
dans une =zone, il réclama, obtint de re-
cCOmmencer son passage — ce qui n'est pas
réglementaire — et flnalement, on ne sut
plus trop quol lul infliger comme pénali-
sation dans le non-stop considéré.

Or, 4 l'arrivée, il se trouva qu’Alex Colin
avalt maraué 16 pts. Derom (non-péna-
lisé dans l= zone incriminée) terminait
avec 11 pts seulement et, dans ces condi-
tions, le titre belge des experts grosses
cylindrées allalt 4 Decoster. Cependant,
la faute de Derom étant flagrante, l'er-
reur du commissaire gui l'autorisa & re-
commencer une zone ne l'étant pas moins,
le délégué de la F.M.B. décide de mainte-
nir 5 pts de pénalisation & 1'intéressé, qui
totalisait dés lors 16 points, ex-squo avec
Colin, Celul-ci, alors premier ex-zequo,
conservalt son titre.
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Mals la farce n'était pas finle. Dans la
soirée, Joseph Decat se convainquit de
n'avoir jamais récolté les 20 Emnts quli
lui svalent été infligés. I1 téléphona au
délégué fédéral, et aprés veérifications,
sudition du responsable de la zone oOu,
déja, Derom avait été & 1'origine d'une
erreur, encouéte auprés des autres offi-
clels présents & cet endroit, etc.. il fut
établl oue Decat étalt passé 14 sans faute
alors qu'ill avalt été crédité d'un échec.

20 points moins 5 = 15 points. Deés
lors, Decat remportait 1'épreuve, Colin
rn'était plus gque second, et Decoster lui
prenait le titre de champion de Belgique
1859 !

On le wvoit, la crise des commissalres
sevit jusqu'en Belgique !

*

Dans les autres catégories, pas de mo-
difications de derniére heure gquant &
T'attibution des titres. Vanderbecken
s'est & nouveau montré le mellleur en
petites cvlindrées, battant Piron de T pts,
mais l'avance prise antérieurement par
celul-ci étalt telle gue ce nouveau suc-
cés du crossman bien connu ne suffit pas
& lul permettire de s'assurer la victolre
dans- le Championnat.

Enfin, Gendebien, vaingueur en ju-
nors P.C., n'a pu lui non plus rattraper
Vanstenaegen, et Ricour en Juniors G.C. a
cﬂlxmnlidé sa position par une ultime vic-
toire,

Mais wvolcl le classement de la réunion
de Louvain, -suivi du classement final des
Championnats de Belgique :

RESULTATS TECHNIQUES DE LOUVAIN

Experts Petites Cylindrées : 1, VANDER-
BECEKEN (Triumph), 7 pts: 2. Piron (id.),
13 : 3. ex-sequo : Lorette (Salira) et Mar-
chand (FN), 23; 5. Michel Decorte (Ja-
mes), 29, etc...

Experts Grosses Cylindrées : 1. DECAT
(Triumph), 15 pts; 2. ex-sequo Derom
(BSA) et Colin (NSU), 16; 4. Decoster

(Sarolea), 17 ; 5. Raemdonck (BSA), 23, etc.

Juniors Petites Cylindrées : 1. GENDE-
BIEN, 9 pts; 2. ex-smquo :@: Vander Stok-
ken et Vanstenagen, 12; 4. ex-sequo
Lambert et Colpaert, 13, etc...

Juniors Grosses Cylindrées ! 1. RICOUR,
13 pts; 2. Guisse, 23; 3. Veys, 25; 4.
ex-gequo : Willy et Germany, 29, ete..

CLASSEMENT FINAL
DES CHAMPIONNATS DE BELGIQUE »

Ezperts Petites Cylindrées . 1. PIRON
(Triumph), 125 pts ; 2. Vanderbecken (id.),
117 : 3. Decorte M. (James), 106 ; 4. Bl-
doul (Socovel), 96 ; 5. Marchand (FN), 82 ;
6. July (Norman), 80.

Experts Grosses Cylindrées @ 1. DECOS-
TER (Saroléa), 116; 2. Colin (NSU), 114;
3. Decat (Triumph), 105; 4. Busine
(Ariel), 100: 5. Raemdonck (BSA), 95,
6. Derom (BSA), 92, etc...

Juniors Grosses Cylindrées ! 1. RICOUR,
120 pts: 2. Brel, 106 ; 3. Guisse, 103; 4.
Veys, 102 ; 5. Willy, 91; 6. Germay, 85.

Juniors Petites Cylindrées . 1. VANSTE-
NAEN, 116 ; 2. Grégoire, 114; 3, Mathays,
112 : 4. Lambert, 92; 5. Gendebien, 91 ;
6. Vanderstokken, 91.

237




Moty H1OTO. D

OTL

T

ALLYE
AU o Bt

S

[ P

MOTUL _

= [ s
DRt alive .z, iledp

LI e

ARIEL |
RUMPY |,

Norles)

<9 g HOREX &= _
' Hoyal Exfield

Ce n'est pas une nouvelle facade du
magasin de Malakoff que nous vous
présentons, mais bien celle du nouvel
établissement, rue de Vouillé, on vient
de g'installer Robert Leconie qui pro-
fite de ce changement d’adresse pour
s'adjoindre la représentalion de la
marque Horezx.

CHEZ NOS MOTOCISTES

Garreau, l'importateur Norton, vient de
recevoir un premier exemplaire — destiné
a l'exposition — de lz nouvelle 250 cc
Norton dont la création & fait couler
beaucoup d'encre et gue, pour notre part,
nous vous avons deécrite dans notre nu-
méro 1.419.

La machine re¢ue par Garreau est dés
maintenant visible dans ses magasins de
la rue Robert-Lindet, ol1 tous les motards
sont Invités 4 wvenir l'examiner. Ajoutons
que les modéles commandés et destinés

LA PREMIERE 250 NORTON
EST ARRIVEE CHEZ GARREAU

4 la vente seront rendus A Parls dans
la premlére quinzaine de mars.

Mais, en dehors de la 250 cc ¢ Jubilee »
Garreau a encore re¢gu de chez Norton
la nouvelle 600 cc a 2 carburateurs, avec
culasse nouvelle et soupapes et taux de
compression modifiés. Enfin, pour com-
pléter le lot des nouveautés qui s'offrent

maintenant a votre intérét, vous pour-
rez encore voir le nouveau carénage pour
Norton 500 et 600 cec, visible lul aussi ac-
tuellement rue Robert-Lindet.

-
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(minimum 2 lignes)

240 Triumph et BSA
a¥. de Clichy, dans passage.

500 Norton inter 30, fin 55,
peu roulé, Px 230. Serniclay,
lycée Lakanal, Seaux. Rob. 26-10.

BSA - 350 Gold. Star B 32.
24.000 k. Jean, 21, bd Jules-
Ferry, Paris.

Spécial. motos anglaises, répa-
ration et mise au point de
toutes marques. Ets Mazoyer,
66, rue Nationale, Paris-13«,
POR. 93-65.

twin., 47.

VENDEURS!

POUR VENDRE UN VEHI-
CULE A DEUX ROUES,
YOTRE INTERET EST
D'UTILISER LES PETITES
ANNONCES DE NOTRE
REVUE SPECIALISEE QUI
SONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSES,
FAITES TOUTE VOTRE
PUBLICITE DANS MOTO-
REVUE OU, DEPUIS 46

ANS, SE CENTRALI
TOUTES LES Bﬂﬁﬁg Triumph T 110, 650 cma3.
OCCASIONS. TOUS CEUX BSA 500 twin.récente.

BSA 650 twin 1953.
HURNI, 38, rue Saussure, an-
gle rue Legendre. WAG. 87-36.

QUI VEULENT ACHETER
LISENT D'ABORD :
MOTO-REVUE

¥ PN VP PP PP TRIUMFPH
g
, Norton, , ete...
ﬁLCYON Reprise au plus haut cours

autos et motos. COrédit immé-
diat jusqu'ds 15 mois.

CHARLES PEROTTI |

120 Aleyon 3 CV, 59, neuve,
catalogudée 200. Garant.6 mois.
Credit. 17, rue Pajol.

16, r. de la Prévoyance, Vin-

MOTGBECANE cénnes, métro St-Mandé-Tou-
relles. DAU. 79-91.

FParticulier vend, bon état JAriel 500 sport twin, cyl. alu

1 Motobécane D 45 B, 1 vélo|susp. oscill. Parfait E-tﬁt. ‘Tf'su.nm’.

H., 1 vélo F. Ecr. Jean, 87, |Ariel 350, - Ccompt. T0.000

I. Daguerre, Paris (14¢).

176 Motobée. U24C 15 m k. 80,
Selle dble, ¢. nve. 10, avenue
Burtin, Bois-Colombes, sa-di.

BSA 500 type B 33, parf. ét.
90.000 frs. BSA twin A10.120.000.
Norton ES 2, susp. tél., ét. nf,
180.000. NSU Max dern. modé-

MOTOS
DIVERSES

Vends 500 Triumph T 100R.
2 carbus G.P., course neuve, et
Simca sport coupé 1953, Argus,
reprise moto. Valdevit, rue des
Postes, Essonnes (S.-et-0.).

Match. 350 culb. révisée. 150])
Roy.-Enf. 500 twin, imp. 250
Panther 600 culb., susp. 110.

Roy.-Enf. 500 mono, susp. 50
Roy-Enf. 250 culb., imp. 100
Modéles cross. 180 & 300

Aris, 11, rue Labie, Paris-1T7e.

Gima 250, 16.000 k. 85. Exc.
ét. Tessfer. Tri T3-00. P. 45-29.

10, AV, DE ST-OUEN

Paris (18*) Métro La Fourche.
500 BMW R 51/3, c. neuve.
500 twin BSA. Ariel. AJS.
Sunbeam. BSA mono dep. 895.
390 IFA flat-twin e¢. neuve.
350 Ariel, BSA depuls T75.
250 Terrot, Puch, BSA, 176.
175 Puch sport 2 carbus. 60.
Et 50 motos, vélomoteurs,
scooters Vespa, Lambretta, etc.,
depuis 20. Peugeot neuves 1959
rabais 20 9.

Garantie

Crédit Reprise.
B.F., 10, av. de St-Ouen, Paris.

MOTO BASTILLE

6, bld Richard-Lenoir, Paris.
250 BSA Princesse, 160.000
250 Puch 8.G. ] 150.000

Velocette ¢ La Silencieuse ».
100.000.
350 Ariel oscillante impeccable.
185.000.
100 Royal Enfield, bon état.

33 %en
AT Btar. 240.000.
Al0 BSA, 4.000 kms, comme
neuve. 280.000.

Al) R.R. freins centraux, bon
état. 295.000.

Grand choix BMW 250-500 im-
pece. 160.000 et 270.000.
Plui:iaurs scooters. OCrédit 15
mMols.

Twin anglals :
500 BSA, 500 Triumph, 850
Triumph, 650 BSA.

Mono anglaise :

500 BSA, 500 MSS Vélocette,
350 BSA, 250 BSA, ete.
BMW : 600 BMW, 500 BMW,
250 BMW

le, compléte. 220.000 frs. Gus-
tave, 14, r. Montauban, Paris.

BSA 650 1955, nbrx acc., bon
ét. - 30.000 kil. Boulant, 4 r.
de Calais, Paris. Vis. 18 h, 30.

g A:Iﬁl hﬂ\l’. Culbut. Fin 53.
emi-oscill. 160.000 les déux.
Créd. Reprise. 17, rue Pajol.

ESA 650. Prix intéressant.
3, rue de Blols, Joinville.

FB 250 Villlers osc. Selle
dble. T. b. ét. T70.000. Concler-

ge, 68, bd Péreire, Paris-17-.

MOTOS
AUTRICHIENNES

Puch 250 TF. Px & débattre.
Senseby, Bessancourt (S.-0.).

Puch 250 8G 55. 16.000 k. Pn.
nf., acces., équip. 110.000. Ecr |
Rousset, 18, bd Victor (15¢).

Puch 250 S8G 1955, #ét. nf.,
nb. acec. 30.000 km. 120.000.
Eer. r.-v. Paillet, 18, r. de
I'Etang, Viry-Chétillon (8.-0.)

MOTOS
TCHEQUES

JAWA 250 et 350 ce

vendues avec garantie & partir

~ PEUGEOT

250 bicy. 56. B. état. 25.000 k.
Lezeau, 5, r. Pasteur, Pons-C M.

RENE GILLET

125 neuve 59, oscillante. 72.000.

Catalog. 110. Garantie & is.
Crédit. 17, rue Pajol. 35

MOTOS BELGES

FN 54 500 culb. 22.000 k. Parf.
ét. Px 180.000. Walter, 5, r.
des Petits-Carreaux, Paris-2-
Tél. Gut. 03-22, mat.-solr.

300 Gillet d'H. P. ét. 30.000 k.
Lezeau, 5, r. Pasteur, Pons-C.M.

FN 5 CV culbut. 58 oscill
6.000 km. 175. 17, rue Pajol.

MOTOS
ALLEMANDES

BMW R 50, état impec. 21.000
. Nbx acc. Selle bipl., sace.
400 000 fr. GUT. 86-30.

Horex 400 Imperator. 18.000 k.
Remorque Fulgur. Cse santé,
Ecrire Guntzburger, 30, r. de
Meudon, Boulogne.

BEMW R 68 1954, équ. complet.
Buffet, 29 bis, r. Fnu:‘:hl:t]f‘l'i'l'.

Vis. samedi et dimanche mat. de Tﬂ_q}ﬂu frs
MGTOS SIDAM, 8, rue Fourcroy.
PARIS-1T7e. WAG. 52-82.
ANGLAISES Jawa, moteur neuf. Guy, 29, r.
des Jellneurs, esc. serv. 8= ét.
Part. wd 500 Triumph Tig.|Jawa 350, 26.900 km, fin 52.

osC. poss. cort. 200,
pin, DEF. 01-32.

Tél. Pou-JTrés bon état. Grasset, 18, rue

Collange, Levallois.

Sidecars Précision. Voltures
4 CV, Dauphine 203 décap.
Reprise. Cradit, Garantie.
MOTO - RECORD, 151, rue
Marcadet, Paris-18¢, Métro
Lamarck. MON. 24-40.

CHEZ PERLIN

Norton 99 600 cc twin osc.
Triumph 650 et 350 twin osc.
Ariel 500 cec twin ose.

BSA 500 cc et 250 cc osc.
4 BSA 350 cc com. nf. Prix int.
Vente T8, bd V.-Hugo, Pér.
28-21. Répar. 82, bd V.-Hugo,
Pér. 64-7T1, Clichy (Seine),
500 m Porte Clichy.

UNIQUE A PARIS

Crédit de suite avec 1/4 opt.
Mieux et moins cher qu'ailleurs

125 Follis sport, rouge. 9.000
km., excel. état. Comas, Chan-
temerle-les-Blés (Drime).

ACHATS

Achéte comptant toutes mo-
tos anglaises et allemandes ré-
centes. PEROTTI. Dau. 79-91.

Pale compt. de
motos étrangdres.

ACHAT COMPTANT

toutes motos récentes, reprises
sur voitures de votré cholx.
HURNI, 38, rue Saussure (an-
gle rue Legendre. WAG. 87-36.

Achéte toutes- motos et scoo-
ters, palement comptant im-
médiat. Jean Murit, 44, rue
Paul-Barruel, Paris (15¢).

Pale de suite scooters, motos
étrangéres, frang. EUR. T78-80.
B.F., 10, av. de St-Ouen, Paris

Achat, échange, rep. de ttes
motos récentes au plus haut
cours., Garreau, 22, rue Robert-
Lindet, Parls. VAU. 07-08.

ECHANGES

Rep. MOTOS ¢/AUTOS
GARANTIE s/contrat
Crédit 12 et 15 mois

SELECT-AUTO-MOTO

72, rue Clisson, Paris (13+)
Quv, ts les jrs. Dim. et fétes

ttes
44-85.

suite
LAB.

Echangez votre

200 motos et scooters c. neufs. INIOTO contre AUTO

Garanties. BMW, BSA,Triumph,
Jawa, Puch, Ariel, NSU, et
ttes marques francalses.

+ 60 Vespa et Lambretta.

ALAZARD
47 bls, av. de Clichy, Paris-1Te
(fond du passage cOté cinéma,
accés et parking ds la ecour).

Jean MURIT

4 fols champion de France
100 fols recordman du monde

Agent officiel B.M.W.

ou

belle moto étrangére
ou méme

contre MEUBLES .

ux

a
Galeries du Meuble
3, PLACE CLICHY

Occasions Choix unique
% Etnin“ vﬁ“ﬁf{& en France de
ARIEL, PUCH, JAWA, 300 AUTOS
NORTON, HOREX, etc. 300 MOTOS
Eﬁ‘ﬁ?m mcmreézf.: ﬁ“:pnﬁg“‘:ﬁ“,;' 3.000 m2 d’exposition
?:miumu:ﬂ aﬁ} mlét{.rﬂ;m l'i"ll‘l"itil'lﬂg. meubles

L]

TéL. LEC. ©60-33.

jOuvert dimanche et féte

DYNAMIC-SPORT EST OUVERT LE DIMANCHE

Dynamlic-Sport, le spéclaliste moto et
scooter de la rue Montmartre, nous in-
forme qu'a partir de demain, le magasin
sera ouvert le dimanche matin de 9 h.
a 13 h. Cecl, sur la demande de nom-
breux clients qui ne peuvent venir que

jours

238

le dimanche.

un choix considérable de

et de motos francaises et étrangéres des
meilleures marques ainsi que toute une
gamme de scooters et motos d'occasions

Dynamic-Sport offre tou-

scooters

révisés et vendus
(pléces et main-d’ceuvre gratuites), avec
toujours les melilleures et les plus lon-
gues conditions de crédit. Dynamic-Sport
reprend également toutes les machines.

Le Bottin de U'Auto 1858,

Le Bottin du Cycle et de
la Moto 1958, neufs, soldé
& 500 fr. (par poste rec. :
T00 fr.). Verser cette somme
cpte ch. postal 297-37.

Al Al o A i i

Reprise motos, scooters et
crédit sur volitures tourisme
et sport. GOB. B87-87.

& CV 1950 A 1951
REPRISE MOTO

comme 1°° versement
403 : 0 km. Régence 1056.

203 52 4 55. Simea-8 49, ete.
Crédit 15 mols
PEROTTI

16, r. de la Prévoyance, Vin-

cennes. DAU. 79-51.

4 T. Ren. 110.000. Ach. 3 ou

4 CV. Martin, 9, r. Brunel-1T-,

Triumph T 110, fin 55, ét. nf.
Sport-Service, 23, r. Barrias-1Te.

DIVERS

4 fOts métalliques 200 litres
sprclés et 10 fats 50 1. excellent
état, com. nf. Prix intéressants.
Moto-Revue, 12, rue de Cléry.
GuUT. 73-32

Moteur 10 CV Johnson, état
neuf. Echange ou reprise mo-
to. DAU. T79-91.

Fiée. dét. Norton 16 H, bailsse
de 30 7 ts5 acees. et pléc.
motos angl. Pneus et chamb.
ttes dimens. Ties plke. dét.
Lucas. Amal. Lot phare régul.
Sac. motos gd mod. La paire
4900 &4 5.000. Garreau, 22, rue
R.-Lindet (15¢). VAU. 07-09.

EMPLOIS

Cherche jeune ouv. en assoc.
branche auto. Eecr. Vignon,
107, rue A.-France, Levallois.

ATTENTION !

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR TOUS
CEUX QUI VEULENT
ACHETER <« OCCASION »,
LA PREUVE EN A ETE
FAITE UNE ANNONCE
DANS « MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR « MOTO-
REVUE » EST DEPUIS
46 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMISE
DES TEXTES DERNIERE
LIMITE VENDREDI
AVANT 17 H. 30.
PRIX : NOS PRIX SONT
EN DESSOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
8I LES PETITES ANNON-
CES DE «MOTO-REVUE»
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS.
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS «MOTO-

REVUE », MIEUX RE-
DIGEE, INDIQUEZ DES
PRIX.

MOQTO-REVUE EST LE
SEUL SUPFORT A VOUS
PERMETTRE LA REALIL-
SATION DE VOS VENTES.

PN

avec garantle totale

Moto-Revue N° 1.431



LA BIBLIOTHEQUE DU “ MOTORISE >

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 894 fr,
(par poste 1104)

VADE-MECUM
MOTOLYCL!

4 CV RENAULT
Prix : 954 fr. (par poste 1.104 fr.)
TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 688 fr. (par poste 798 fr.)
L’ARONDE
Prix : 728 fr., (par poste 833 fr.)

2 CV CITROEN
Prix : 703 fr. (par poste 818 f{r.)

. MOTOBECANE 125 lat. i
Prix : 412 fr. (par poste 522 fr.) Prix : 432 fgrz-,l
MOTOBECANE 125-175 culb. (par poste 534,
Prix : 532 fr. (par poste 642 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 552 fr. (par poste 662 fr.) =2
GNOME-EHONE Prix : 608 fr. I'l.l_
T}TI}ES Rl']. "~ Rz - R-E = M = R‘iﬂ [pal- I}'Dﬁtn 723! = i
Prix : 587 fr. (par poste 657 fr.) \
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 522 fr. (par poste 632 f{r,)
I’ART DE CONDUIRE (Motos,

Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 497 fr. (par poste 607 fr.)

Prix : 5738 fr.
(par poste 683)

TABLEAUX MUERAUX

PLANCHES MURALES 60X100 cm. : Pouri:: &1
envol par poste des Tableaux Muraux,:: :ff
ajouter 100 fr, - Pour 2 tableaux 120 fr.. f
et 30 fr, par tableau supplémentaire.
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 fr. o
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.

Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr.
Eloc-moteur Ydral 125 : 450 fr.

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 fr.)

RELIURES. 350 fr. (par poste 500 fr.r &
Catalogue détaillé sur demande 7

Pas d’envoi.contre remboursement.:: - = ..  Prix : 578 fr.

Envoi contre mandat, ou mieux %{, _:____',_; S (par poste 688)

versement (ou virement) compte

postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

e e

.

Prix : 5683 fr.
(par poste 673)

Prix : 568 fr.

i par poste f%5)

Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2°)
NoT 41 18959, — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépdt Leégal, 1¢r iri. n*
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