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-C’EST LA MACHINE UNIVERSELLE, CAR LA

TECHNIQUE MODERNE LUI PERMET D'ETRE A LA
FOIS :

PUISSANTE, comme une plus grosse moto
LEGERE & piloter comme un vélomoteur
CONFORTABLE comme une grande routiére
ECONOMIQUE. consommation, assurance,

prix d'achat en font la.
moins cheére des

ysaind et/

rourauol une IR S ¢+ 7

PARCE QUELLE EST

PUISSANTE

Les 15 CV de son moteur et sa
boite & 4 vitesses permettent 120
chrono et d'atteindre les 100 km/h
en 20 sec (essai « Moto-Revue »).

LEGERE

Poids 125 kg. La manigbilité
d'une machine de trial.

CONFORTABLE

Amortissement hydraulique inté-
gral, bras oscillant & l'arriére.
Selle double d’origine.

ECONOMIQUE

Assurance 3 CV, 320.000 frs.
completement équipée pour
l'usage en duo, etc...

ROBUSTE

La robustesse des B.S.A. est 1é-
gendaire, ses nombreuses vic-
toires en moto-cross le prouvent.

79, Av. G ARMEE |
PARIS XVI° / 250 AGENTS

TEL. : KLE. 40-65° | DANS TOUTE LA FRANCE




| SMENCIEI/MWMHE UN ...

de pouvoir distinguer du
premier coup d’ceil un diamant
d’un morceau de verre taillé?
A moins d'étre averti : NON |

Mais vous serez siir d’acheter
une huile 2 temps pour votre

2-ROUES (Cyclomoteur
Scooter - Moto)

en adoptant

 sojiasic_a

Car elle est la seule huile

VERTE 2 temps

i
h garantie d'une huile étudiée
spécialement par la premiére
équipe de spécialistes pour

assurer a volre moteur un

ECONOMIE PUISSANCE SILENCE meilleur rendement el

PLUS DE KILOMETRES
SANS DECALAMINAGE

MONTE EN SERIE PAR LES PRINCIPAUX
CONSTRUCTEURS

PRIX DE DETAIL : CYCLOMOTEURS 780 frs
VELOMOTEURS 1.380 frs

MOTOS 1.580 frs _ -
: J AU & Agences :
LIVRAISON !MMEDIATE  7COLOMBESH 4 r. Thomaos-d'Orléans MARSEILLE
- - ie (Seine) - Tél. DEF. 19-65 ripbard BESANCON
Renseignements - 3, rue d'Evreux, (ourbevoie (Seine) - Tél. s U F= CHA. 19-88 LAVAL

.
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stE MOTOCYC LE éentre de -récupératiﬂn

. : et d'usinage de pieces
166, rue Lafayette, Paris 10 détachées

Gare du ﬂﬂrd o Tél-_: D.K.W. — B-M-w-
Gd.l'; 'd-E.le]::jt-- e ; ?:;3?!-59 NS ZUNDAPP
SO SE LR PUCH — VICTORIA est la meilleure

MUTI}S ALLEMANDES LS apapTABLESH | des références

Toutes Marques de motre fabrication
Occasions Recentes Vente — ACHAT
Garantie total If;}téce.s_ et Motos — Epaves
main-d'eeuvre gratuites) R{-alésnge A Emhiﬂlage
CREDIT - REPRISES Pidces & la demande

VESPA, Lirhc;{l-g;th'I& RUMI (R"PD‘

neuf et occasion 21y Monge, Puteaux

Prix spéciaux aux Agents S.M.C.F. “Tél. : LON. 02-63
gt Administration

BOL d'OR 58

Ecurie Max Roujou

COTE LAPIZE 59

PIECES  DETACHEES  D'ORIGINE
Aviel Sunbeam

A.DUBOIS, zervs.73
58, rue A. Briand, LEVALLOIS

Expedition contre rembours.

Pour toute correspen-
dance avec « MOTO-
REVUE », n'omettez

pas de joindre un
timbre pour la ré-

SCOOTER i
175 cm® SPORT COUPES dl.l SALQH 53

105

REMISE aux REPARATEURS ot MOTORISTES ponse. Z Ul Colombas ScOOPNTS
— | -
IMPERATOR H@@EX RESIDENT
Livrables de sl_litf:- r' I
NEUVES et OCCASIONS CREDIT ettt —
' Service garanti aprés vente | - ; : e O
Agent exclusif : BEAUVALS, 11,Rue Emlle Level = PARIS - Mar §7-8 1) F o @ vaire exclust bour 1o Franee et IDuen France ST




PRIX MAINTENU

32.800

PLUS TAXE LOCALE

Qualité et Service Inégalés
s VELOSOLEX-COURBEVOIE (Seine) mommmmmm

S¢ vous vsuley avoir uotre
B.M.W. gawr les uacances..

I . NATTENDEZ PAS
POUR PASSER VOTRE
COMMANDE CHEZ .

LEVALLOIS - MOTOS

A. DUBOIS

58, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS-PERRET
AGENT OFFICIEL

oeine) - PER. 13-73

REPARATIONS Crédit 9 - 12 - 15 mois PIECES DETACHEES
REPRISES AUX MEILLEURES CONDITIONS

TOUS VOS IMPRIMES
CATALOGUES - DEPLIANTS - PROSPECTUS

PROJETS - CREATIONS
PRESENTATION —

DE PHOTOGRAVURE
PHOTOS - RETOUCHES - DESSINS

AUTO-IMPRESSIONS PUBLICITAIRES
12, RUE DE CLERY, PARIS-2E - GUT. 73-32 A 35

GRATUITEMENT : -—

TOUS TRAVAUX
CLICHES -

A TOUJOURS
UN PARE-BRISE
QUI S’ADAPTE

| A VOTRE

“2-ROUES "\ &
MODELE DEMI-SAISON™

tout cristal
blanc, fluorescent rose
orange ou vert.

Etabts PAREFLEX

OYONNAX (Ain)
Piéces

origine —TSA
ARIEL — SUNBEAM

&, Bd Richard Lenoir - 11-
ROG. 29-218
Toutes piéces en sStock
EXPEDITION
STOCKISTE : Remise aux
reparateurs el mMOLOTISLES et

PIECES ORIGINE

HORE X

IFA - SIMSON - AWO
166, rue Lafayette, Paris-10¢
Tél. : NOR 07-59

Remise aux Réparateurs
Motoristes

AGENT OFFICIEL

] TH 0 M As Diplomé depuis 1950

par la firme de Munich
16, rue Auguste-Bailly, ASNIERES
GRE. 17- 3

REPARATIONS

NEUF - OCCASIONS -
Toutes pieces d'origine
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SIX JOURS INTERNATIONAUX
LA COUPE D’EUROPE
DE MOTO-CROSS EN 250 ¢

I‘|75 cc . . . 205.000
250 cc . . . 249.000 + T
350 ce . . . 282.000 + T

250 ce CROSS 365000 + T. li

Franco de port et d’emballage

200 Concessionnaires sont 3
votre disposition
I Liste sur demande

GARANTIE TOTALE

121, Avenue de Neuilly, NEUILLY-s-Seine. MAI 61-70F

LARGES FACILITES DE PAIEMENT
cEnenar - PTS JACQUES POCH

Ry d




Ré(ligée par des mntﬂcyclistes pour les mntﬂcyc]istes

v TVUIS

MOTO _
Tous les Samedis

12, RUE DE CLERY, PARIS (2)

AU CONGRES DE PRINTEMPS
DE LA FIM.

 E Congrés vient d'avoir lieu dans les luxueux locaux de 'A.C.F..
et nous nous bornerons aujourd’hui & vous présenter les princi-
pales dispositions prises, nous réservant d'analyser celles-ci dans

un prochain article.
*

La succession de M. Pérouse & la présidence ne posait finale-
ment pas de probléme, puisque seul M. P. Nortier restait en lice,
apres le décés de M. Groutars. '

L'ex-président de la C.S.I. devait finalement étre élu par 15 voix
contre 13, tandis que les vice-présidents sont désormais : MM. Vic
Anstice (G.-B.), M. Barambon (Suisse), E. von Essen (Suéde), Rodil
del Vdalle (Espagne) tous quaitre membres sortants et réélus, tandis
que Paolo Colombo (Italie) remplacait le comte Lurani, M. Violet
(F.) était nommé & la place de M. Groutars, et E. Vorster (Allema-

gne) a la place de Keether.
*

Par ailleurs, signalons que les I.S.D.T. ont amené & une prise
de contact entre la C.S.I. et le BPIC.M. (constructeurs), ces der-
niers considérant que les Six-Jours ont dégénéré depuis quelques
années en une épreuve trop spécialisée, et ‘ou l'épreuve finale de
vitesse est trop souvent appelée a départager les ex-cequos.

Pour départager ceux-ci, les Anglais se montreraient partisans
d'épreuves spéciales quotidiennes, genre trial, d'autres désireraient
des courses de cote, etc... ;

Enfin, on demande une épreuve ol les concurrents restent en
vue, constamment ou presque, du grand public, ceci dans un but
de contréle mais aqussi d'intérét spectaculaire.

*

Dans le domaine de la vitesse les congressistes sont d’accord
sur le fait que toutes les grandes classiques devraient comprendre
de catégories F 1.

1l a notamment été demandé & M. Castel quelles' mesures
seraient prises a Clermond-Ferrand & ce sujet ?

Celui-ci espere que les organisateurs prévoieront une course
de 250 formule 1.

Dans cette derniére catégorie, des demandes d‘homologation
présentées par Ducati (125 et 175), BM.W. (RS 500) et N.S.U (250
sport-Max) ont été acceptées, tandis que Velocette, Honda et Mon-
dial-Espagne, voyaient leur demande ajournées.

*

Enfin, dans le domaine des records, apprenez que la F.ILM.

a gagné le proces que lui avait intenté Triumph (record d’Allen)

. tandis qu'a partir du 1" mai, tout record nouveau devra améliorer
l'ancien de 1 % pour étre valable.



’Espagne motocycliste 1953 : Une réalité bien vivante (V)

PPIndustrie,

en pleine expansion,

UOIQUE limitée au seul plan na- -

tional — & de rares exceptions
prés, telles la présence de Mon-
tesa sur quelques circuits interna-

tionaux de vitesse les années précé-

dentes, ou une participation aux
ISD.T., &4 une épreuve francaise de
regularité 'an dernier — la vie spor-
tive espagnole connait une intense
activité.

Il faut dire ici que de ce point de
vue, les circonstances sont extréme-
ment favorables, les constructeurs es-
pagnols recherchant des succés en
compétition, 4 la fois pour bénéficier
du meilleur argument de vente et
pour expérimentar leurs nouvelles
réalisations dans ce dur et probant
banc d’essai qu’est’ la course, sous
Ses diverses formes.

Rapidement, la production de sé-
rie a donné le jour & des modéles
d’abord <« spécialement préparés »,
puis étudiés — depuis peu — directe-
ment en vue d'une spécialité désignée.

Parmi les firmes qui ont suivi cette
voie et E’lliﬁ débutant %&r la régularité,
s’acheminent aujourd’hui en direction
du moto-cross, il faut citer en
- bonne place les Industrias Motoriza-
das Oniera, dont les modeéles, sous
marque R.O.A., ont acquis une excel-

lente réputation dans le domaine du
sport.

382

s’appule
sur
le sport

L’usine de montage des productions

R.O.A. est des plus modernes. Ici,

vue partielle du Bureau d'Eiludes,
clair et calme.

Ceite 250 cc, mue 4

par le twin Villiers,
g’inspire de la tech-
nigue Puch dans
sa partie cycle.
C’est une machine
moderne, d'un fini
trés soigné.

Moto-Revue N° 1.437
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Puls c'est une vislte a4 Jorge Cabezas,
avocat et journaliste qul consacre au
motocyclisme une bonne part de son acti-
vité de plume. La conversation tourne
autour du moto-cross, de notre opinion
concernant le circuit madriléne de la Casa
de Campo, des pilotes espagnols et de leurs
montures., Le tout agrémenté de Xeres et
de cet excellent sauclsson que 1l'on con-
a?mmu volontiers en buvant un verre de
vin.

Mais la journée n’est pas terminée,
encore que déja bien remplie : l'on nous
iatteind chez R.Q.A. pour une visite de
"usine.

La route est longue, les nouvelles ins-
tallatlons des <« Industrias Motorizadas
Onieva » se situant un "peu en dehors de
Madrid, en direction de 1’Andalousie, Et
comble de déveine, i1 se met 4 tomber un
léger crachin qui n'’empéche pas Luilke
de plloter avec désinvolture la petite Mon-
tesa que nous utilisons pour nos dépla-
cements.

Ambiance jeune, dans ces locaux Ifrais
bitis oll nous arrivons vers neuf heures
du solr, recus par don Pedro Lopez, chef
- s : de la Publicité, un charmant homme de

s i moins de trente ans comme le proprié-

= R taire de l'usine, don Rafael Onieva lui-

. . méme.

= e - . Nous passerons sur la visite des lleux,

effectuée longuement et gqui nous prouve

que l'Espagne industrielle est en bonne

vole de modernisation, ce que nos photos
vous permettront de penser aAVveC nNous.

Mais nous nsisterons sur les réalisations
qui nous sont présentées, tant dans le do-
maine du deux-roues gue dans celul du
trois-roues utilitaire. La conception de
ces engins est parfaitement digne des
canons les plus actuels, et l'on sent que
1'un des soucis essentiels qui ont présidé
4 leur réalisation est la recherche du fini
dans les molndres détails.

Véhicules que l'on a voulu bien cons-
truits, d'un bon rendement, et sans his-
toire pour l'utilisateur. Et, pour parvenir
4 ces fins, 1'on a participé, 1'on participe
encore chez R.0O.A. aux épreuves sportives
du calendrier espagnol. Ne compte-t-on
pas a4 l'usine des <¢officlels» en moto-
cross ?

Plus encore : R.O.A. organise chaque
année, avec le Real moto-club de Espana,
un trophée de Régularité qul prend ré-
guliérement de 1'extension et gui, pour sa
- % S : [ s ¥ i3 quatriéme édition, cette salson, se dispu-
s SO - v, g1 tera sur plusieurs étapes, en un long peri-
Rk - ple au sein de ce rude pays de montagnes

e R, 7 e et de routes médiocres.
ot | R U —— Tout cela, nous en parlons longuement
i S o by ORI L T avec notre hote et gquelques-uns de ses

HT_EL, CAR b . i kT W R T RS T S e R e e - A collaborateurs.
IOt Sy g// : M Cette ambiance sportive dans une usine,
e s _ S TR S e quelle bonne, quelle rare sensation, pour
o ;f Vs .f/ !’f alr’ .'.TJT-—"-'P"A_" FJ.i
Ces deuxr wvues vous donne- il — (4 suivre).
ront une idée de la gamme ——a |

nous, francais!
R.O.A.,, motos légéres et de
moyenne cylindrée, fri-uti- , —
litaires de divers types et : T o
— l'an prochain — une voi- L £ L
turette tout plastique — g i 2 FE
dont le prolotype est visi- E
ble ci-dessus, au centre de s
notre document.

R. C. D.

Parmi les wutilitaires, cette

camionnetlie qui est aussi
livrée entiérement bachée AR
ou tolée, et qui est concue

comme une automobile.

- .".- |
388 / |
Quittant le secrétaire général de la. Real Saasss=ss :
Federacion Motociclista Espanola en com- .“:--‘.n::: -
pagnie de notre excellent confrére et ami {\) N tstsstn=a Nz
Luike, nous nous dirigeons vers le Musée- Sesal=== 517
Ateller de l'Automobile Club d’Espagne — ol

(1)
A

oll nous pouvons admirer de nombreux !
quatre roues de la belle épogue, dont un ——— HiH i F
trés almable cicerone nous fait méme cons- .
tater l'excellent état de marche.

[ ]
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e Cross

SPLENDIDE PROGRAMME

LE 26 AVRIL

A PERNES-LES-FONTAINES

Le dimanche 26 avril se disputera a-
Pernes les Fontalnes, sur l'un de nos
meilleurs circuits francais, la premiére
manche du championnat de France inter-
national de moto-cross, saison 1959.

La participation de tous nos pilotes de
lére catégorie — dix-neuf au total — est
obligatoire et dans 'ces conditions,
l'épreuve est déjid fondée sur un plateau
exceptionnel : il n'y a que quatre occa-
sions dans l'année de voir lutter ensemble
tous nos inters, avec un rare acharnement
car il s'agit solt de conserver le titre, solt
de le gagner, soit encore de terminer dans
les six premiers pour mériter la sélection
en vue du moto-cross des Nations, soit
enfin, pour les moins forts ou les moins
chanceux, d'éviter  la «rélégation» en
catégorie natlonale, qul frappera les cing
derniers classés au terme de la gquatridme
manche.

*

Nous l'avons écrit plus d'une fois l'an
dernier, les manches du championnat
de France inter sont & l'origine de terri-
bles batallles et 1'émotion sportive que
l'on golite & les suivre est de la plus rare
qualité. Aussi, bien des organisateurs,
ayant & charge de présenter l'une de ces
courses, se contentent d'v adjoindre une

petite épreuve de lever de rideau, esti--

mant d'ailleurs & trés bon droit offrir
alnsl une trés belle réunion & leur public.

Mais que dire alors du programme véri-
tablement exceptionnel qui attend le pu-
blic' Pernols — 4 200 km & la ronde — &
qui le moto-club local proposera le 286
avril, & 1'occasion de son 9éme moto-cross
International, un wvéritable festival de la
spécialité !

En effet, & cdté de la manche du cham-
plonnat inter, avec dix-neuf partants,
I'élite francaise, sur deux manches de qua-
rante-cing minutes chacune, deux autres
trés belles épreuves inter  sont encore
prévues, en 250 cc et 500 cc !

*
On verra donc, d'une part :

— Robert Klym, champion de France
inter ; Guy Bertrand, René Klym, René

Combes, Jean Cros, Michel Jacquemin,
Jacques 8chmid, André Chuchart, Gérard

Ledormeur, Paul Godey, Vanlerberghe,
Paul Voulllon, Rémy Julienne, Jackle
Melioli, Jacques Charrler, Beaumard

(champion de France national 1958 et
nouvel inter), enfin Deshaie, Drobecq, éga-
lement Hjouveaux promus et pour finir
Gilbert Brassine et Jean Hazianis. Ici, en
présence des 500 cc BSA, Matchless, et
les spéciales Gilera-Olivotti (Julienne) et
AJS TR (Jacquemin).

— D’autre part, en une épreuve 250 cc
internationale, les allemands Betzlbacher,
vaingqueur de la euuge d'Europe 1957
(Maico), Miiller, troisiéme de la coupe
d'’Europe 1958 (Maico), Rademacher, Huls-
man ; Hartman ; Wustenhaegen : Walz —
le belge Harze — les anglais Jackson et
Sharp (F, Barnet) — les suédols Hallman
et Lundell (Monark) — enfin les francais
Goussard (Dot), Blanchet, etec...

— Et, pour conclure, en un grand cross
inter en 500 cc, le hollandais Jan Clynk,
vainqueur & Pernes 1'an dernier (BSA) ;
les allemands Betzlbacher, Miiller, Huls-
man et Rademacher (BSA, AJS, Match-
less) ; les anglais Cheney et Nex (BSA)
le suisse Von Arx (BSA): les suédois
Johansson (neuviéme du championnat du
monde 1959, sur spéclale Crescent), Sig-
vardsson (le grand espoir de la Suéde),
Persson (révélation du début de salson)
et Larsson; enfin trois francais, Dugas,
A. Darrouy, Vila, gui se donneront & fond
pour faire bonne figure au sein de ce
magnifique plateau.*

Il est évident que le réunion du 26
avril, sur le terrain de Pernes les Fon-
talnes, sera l'un des plus beaux < mor-
ceaux » du calendrier international et
francals. L'on s'attend donc & un im-
mense concours de sportifs, dont beau-
coup viendront de loin pour participer

a cette importante journée de sport moto-
cycliste.

A leur intention, ajoutons gue la réu-
nion aura lieu par n'importe guel temps
et que le reportage, que l'on a voulu a
la mesure de la gualité générale de l'orga-

SIGVARDSSON ET HAZIANIS
A THOUARS DEMAIN

Le moto-cross extra-national qui se dé-
roulera le 19 avril sur le terrain de Thou-
ars est sans aucun doute la meilleure
reunion francalse de lz journée. Nous
¥ verrons en effet de trés réputés coureurs
étrangers opposés & des francals choisis
parmi les plus combattifs, les plus spec-
tatulaires. Voicl d’ailleurs la liste des
engagés :

Les anglals Nex et Cheney, qui ont
remporté chez nous des dizaines de vie-
tolres et sont de ce :falt extrémement
populaires ; 1'allemand Willy Oesterle, ex-
officiel de Il'usine Majico, et le suédols
Slgvardsson représentant 1'élément étran-
ger, Sigvardsson n’est pas encore tellement
connu du public francals car il est jus-

u'ici assez peu venu chez nous: malis

ue l'on ne s’y trompe pas : c'est le nu-

384

méro quatre suédois aprés Nilsson, Lundin
et Gustavsson et ses références sont de
qualité : n’était-il pas sélectionné dans
I'équipe gui remporta en 1958 le moto-
cross des Nations, la plus formjidable

course annuelle de la salson internationale
de moto-cross ?

CoOté frangals, Jean Hagzlanis, Beaumard,
René Combes, Paul Godey, Melioli, qui
sont parmi nos meilleurs inters, et encore
les excellents Tizrcelin, Vila, Juigné pére
Mary, Lamouroux (vainqueur & Chateau-
du-Loir dimanche passé en champlonnat
de France Nationsl), Decours, Degraux

(un belge établl en France), Guillot,
Leroux.

Un trés beau plateau par conséquent,
trés bien équilibré et qul doit donner
lleu & une course passionnante.

Fritz Belzlbacher que l'on verra a
Pernes parmi tant d’autres cham-

pions.

X

nisation, sera effectué par le specialiste
trés apprécié J. M. Landureau.

Nous-mémes, pour nos lecteurs trop
éloignés de Pernes les Fontaines, assu-
rerons le reportage de la manifestation.

£

TROIS ESPAGNOLS AU GRAND PRIX DE
FRANCE DE MOTO-CROSS, A MAYEN-
NE, LE 17 MAI?

Le moto-club Mayennais, 4 qul incombe
l'organisation du Grand Prix de France de
moto-cross, a accepté d’engager un pilote
espagnol dans cette épréeuve mondiale (et
donec, comptant pour le championnat du
monde 1959).

Le Président de la Fédération Espa-
gnole, Don Manuel Cuguero, a fait savoir
en réponse qgu’il souhaltait voir deux ou
trois de ses compatriotes prendre part a
1'épreuve |

Bel enthousiasme du jeune moto-cross
espagnol, qul brile de faire ses classes
sur les plus grands terrains, dans les plus
grandes épreuves, bien soutenu par une
Fédération éminement sportive.

Don Manuel Cuguero a par allleurs
accepté d'assister personnellement A&
1'épreuve, en qualité de membre du jury
international.

Moto-Revue N° 1.437




ACTUALITES

LA SECURITE ROUTIERE

LES SECOURS D'URGENCE AUX
VICTIMES DE LA ROUTE

L'Union Nationale des Assoclations de
Tourisme (U.N.A.T.), vient de dresser le
bilan des accidents de la circulation rou-
tiére pour lesquels ses postes de secours
sont Intervenus en 1958. Au nombre de
2.400, certains d’entre eux ont eu a fonc-
tlonner jusqu'a 60 fois dans l'année. 7.685
victimes dont 371 tués ont pu étre ainsi
recuelllies, résultats en augmentation sur
1957, Parmi ces victimes 47,61 9 sont des
automobilistes, 2,75 9; des camlonneurs,
1,18 % des passagers d’autocars, 8,99 9,
des motocyclistes, 21,67 % des véle et cy-
clomotoristes, 8,28 <9 des cyclistes et
g.lﬁﬁ % des piétons, la différence des cas

Vers.

Rappelons qu’en trente années d'exis-
tence, l'ceuvre des postes de secours sur
route est venue en aide & plus de 200.000
accidentés et gu'elle exerce hénévolement
son activité avec le concours du Ministére
des Travaux Publics et des Transports,
des Consells Départementaux, de la Pré-
vention Routiére, des Automobile-Clubs
et du Touring Club de France.

HUMOUR ET CIRCULATION !...

Selon un journal allemand, la sécurlté
du pléton traversant la chaussée requiert
suivant les pays des précautions trés diffé-
rentes.

Alnsi, en Italie, semble-t-il recommandé
de ne traverser gu'en donnant le bras a
une jolie blonde... qui incite les conduc-
teurs 4 ralentir pour la mieux admirer.

En Angieterre, 1'idéal serait de traverser
en temant un chien en lalsse. Quand on
galt combien est sacré 1a-bas le ¢ toutou
4 sa mémeéres |...

Notre confrére ne songe pas & épargner
ses compatriotes, auxquels il recommande
de revétir pour passer d'un trottoir a
l'autre un uniforme de général.. ce qui
figera sur place toute la circulation !...

Enfin, vient notre tour : en France, la
meilleure précaution 4 prendre pour tra-
verser seralt sl nous en croyons le journal
auquel nous empruntons ces lignes.. de
ne pas traverser du tout!

Il est certain gu'a volr nos piétons tra-
verser au mépris de toute discipline, &
voir nos conducteurs «jonglers autour
d'eux sur la chaussée, ce dernier conseil
parait blen venu !

T

Pour mettre la mode masculine

en valeur, ce tailleur hollandais

@ eu I'heureuse idée d’assortir la

ligne du vétement a celle du

scooter Lambretta. Harmonie
des formes...

MONTREUIL ANNULE
EN DERNIERE MINUTE

Voulant &4 tout prix maintenir la réunion
prévue le 5 avril, le nouveau bureau pPro-
visoire de 1'A.M.S, s'était livré 4 une véri-
table course contre la montre pour ne pas
décevolir le public parisien.

Helas, il a fallu compter avec les exi-
gences de la Préfecture de Police, qul a
refusé d'autoriser !'épreuve, considérant
que les barriéres prévues n'offraient pas
une protection sufisante pour le publiec !
Elles doivent en effet, pour satisfaire les
Autorités, mesurer 1,20 m de haut et étre...
en chétalgnier (sic) !

Déja l'année derniére, la Police avait
rendu la tiche trés difficlle aux respon-
sables du club parisien... et & nous autres
gens de Presse ou de Cinéma, qui n'avions
pu effectuer correctement notre téche
d'informateurs faute de pouvoir approcher
de la piste,

La sécurité, certes, n'est pas & négliger.
Mais il ¥ a une limite méme au zéle et,
én ce qul concerne Montreuil, i1 semble
que les services de la P.P. alllent plus loin
qu’il est nécessaire, au détriment du sport
m;:utncy-::llate tombé si bas dans la ecapi-
tale !

26 AVRIL
MANCHE BELGE (250 cc)
ATU MONT KEEMMEL

C'est sur le circuit spectaculaire du
Mont EKemmel que se disputera la 3éme
manche du championnat d’Europe de la
petite cylindrée, en moto-cross.

Il est probable que tous les protago-
nistes de la grande compétition interna-
tlonale se retrouveront au départ a Ypres,
et déja la lutte sera chaude car des po-
sitions seront prises antérieurement (Au-
triche, Suisse) qu'il s’agira pour certains
de consolider.

Moto-Revue N° 1.437

——

AU CALENDRIER DU MOTO-CROSS

LE G.P. DE SUISSE A GENEVE,
COMME PAR LE PASSE

Contrailrement &4 ce qui avait été
annonce, ce n'est pas 4 Mategnin, sur un
nouveau clrcuit, mals toujours 4 Genéve,
sur le clrcult du Bout du Monde, que
seéront disputées les épreuves suisses comp-
tant pour le championnat d’Europe (250 cc,
le 19 avril) et le championnat du monde
(500 cec, 26 avril).

Le nouveau terrain n'avait pu étre amé-
nagé dans les temps voulus et le M.S.C.
Genéve a obtenu que le circuit du Bout
du Monde recolve encore cette année les
crossmen internationaux.

On sait que le circuit du Bout du Monde
(stade Champel) doit laisser place a des
constructions, pour lesquelles des travaux
sont en cours. Il est donc probable que
c¢'est la derniére fois que le G.P. de Suisse

a lleu sur cet emplacement. Mals d'icl
1960, les organisateurs de cette manifes-
tation aura le loisir d’aménager le nouveau
tracé par eux découvert, celui de Meyrin,
prés de l'aérodrome de Genéve Cointrin,

LE 1°r MAI
MOTO-CROSS A CHAVILLE

A l'occasion des fétes du Muguet le
Moto-Club de Sévres organise le 1°r Mal
dans les bols de Chaville un grand moto-
Cross réservé aux coureurs nationaux.

9 courses au programme, 3 catégories :
cecl promet du beau sport au grand air.
Soyez donc tous & Chaville le 1¢r Mai.
(Terrain &4 500 métres de la gare Chaville-
Montparnasse).

Renselgnements et engagements jusqu’au
23 avril chez M. Brugnard, 63, Grande rue,
CHAVILLE — Tél, : 926-41-74.

I Vendredi 1¢MAI, 14h30, VILLE DE St-THIBERY (Hérault) |
8° MOTO-CROSS INTERNATIONAL

ANGLETERRE : Draper, Smith — SUEDE : Sten Lun-
din, Gustavsson — HOLLANDE : Clynk, A. Dirks —
ALLEMAGNE : Braun —
FRANCE : Robert Klym (champion de France), René
Klym, Combes, Cros, Jacquemin, Schmid, Hazianis.

I et une course de Nationaux en 500 cc

SUISSE : Courajod —
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AU TRAVERS
DE LA SAISON
1958

Plus d’une fois, déja, nos lecteurs ont entendu parler,
dans nos colonnes, de l'ingénieur Kaaden, responsable
du département « course » de M.Z. Plus d’une fois, ils
ont entendu parler des petits 2 temps d’Allemagne Orien-
tale, construits a Zschopau, la ou, avant la guerre, sie-
geaient les usines D.K.W,

Assez réguliérement nous avons suivi I'évolution des
machines de course de la marque qui, d’année en année,
travaille & réduire I’écart qui sépare ses 2 temps des dou-
ble ACT italiens,

Mais un 2 temps est bien plus « capricieux » gu'un
4 temps, surtout guand des puissances spécifiques de
125 CV/1 sont dépassées, De plus, chague amélioration
apportée d’un cété souléve un autre probléme par ailleurs,
qu’il faut résoudre.

Ces travaux, ces problémes, ces difficultés, M. Kaaden,
moins gque tout autre ingénieur, me les cache. Au con-
traire. Et — soit dans les interviews que, toujours trés
aimablement, il nous a accordées — soit dans les articles
qu’il peut écrire dans le colonnes de notre confrere
« INustrierter Motor-Sport » — Il n’hésite pas a montrer
les difficultés devant lesquelles lui et ses compagnons se
sont heurtés, les solutions qu’ils ont cherché a apporter.
Et déja, les articles que nous avons publiés dans nos

Fiigner au guidon de la
derniére M.Z. Re 200.

¥ i i I

numéros 1.347 et 1.348 étaient des plus instructifs a ce
sujet, "

Aujourd’hui, il nous convie a suivre I'évolution de la
bieylindre de 250 cc au cours de la saison écoulée. C’est
bien volontiers, pour notre part, que nous acceptons son
offre, démarquant son étude, la complétant quand nous
I’avons estimé nécessaire.

WWMMMMMW

E n'est qu'en 1954, alors que le dépar-
tement « courses» avalt déja acquis
une certalne expérience avec soOn
125 cc (gqul développalt alors 13 CV),

que fut réalisée la premiére 250 cc.

Il s'agissait d'une réalisation encore pri-
mitive, obtenue par l'accouplement de
deux 125 cc, avec le double appement
prenant derriére chaque cylindre (donc 4
en tout sur la 250) caractéristique des 125
d'alors, La boite de vitesses (4 rapports)
séparée provenalt d'une machine de course
d'avant-guerre. Mals non seulement cette
250 cc manquait manifestement de puls-
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sance mals elle faisait preuve, de plus,.

d'une fragilité notoire.
+*

A gauche, la version 1955, @ double

échappement par cylindre, dévelop-

pant 24 CV. Ci-dessous, le moleur

du début 1958, alimenté latérale-

ment par 2 distributeurs rotatifs;

notons les vastes ailettes des cu-
lasses

Mais, pas A pas, on progressa : 24 CV
en 1955, 29 courant 1957, 31 en fin de la
méme salson.

Les résultats obtenus sur la 12
étalent également transposés sur la 23
blen gque sachant qu'un twin n'est p.
la simple addition de 2 monos, méme sl
les cotes sont les mémes (ce quli est le
cag iel : un <¢carré» de 54 mm d'alésage
et de course).

Ainsi, au fur et A mesure, on retrouva
les cylindres en alllage léger chemisé, le
mono échappement dirigé sur 1'arriére

-
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(nous en avons expliqué le pourquol dans
notre N* 1347), l'allumage par batterie,
les nouvelles culasses oQ1 les formes de la
chambre de combustion et des allettes
ont été expérimentalement déterminées et,
surtout, le distributeur rotatif d’admission
& disque dfi &4 Zimmermann, spéclaliste
” ga 2 temps 4 haut rendement pour hors-
ords,

En méme temps, sous forme de semi-
bloc, la 250 recevait une boite & 6 vitesses.

UN APPRECIABLE
GAIN DE PUISSANCE

En juillet 18957, cette 250 MZ développait
.29 CV 4 la roue arriére. C'est 14 le chiffre
que M. Kaaden nous annoncait lors du
G.P. d’Allemagne. Mais, c'était 14, de l'avis
méme du jeune ingénieur, une puissance

nettement insuffisante, non seulement par - T ienn ite 6 vitesses a -
e A Tt T ey sellon Aty directe et Egrf'guﬂmgeﬁiiér claves
me par rapport & ses propres eux : : :
temps qul faisalent alors de 16 & 17 CV. tage a Vintérieur des moyeur des
- De plus, et 14 résidait la source majeure pignons,

d'ennuls de cette machine, la boite de vi-
tesses 4 6- rapports n'avalt pas un clas-

sique verrouillage par crabots, mals un
verrouillage par le moyeu des pignons (le tres brutalement aprés 10.000 t/m (35 CV

verrouillage a4 billes étant une variante de & 10.000 t/m, mais 11 de moins & 500 t/m

ce type). plus haut). x
Pulssance et boite de vitesses étalent : ;
donec les 2 points essentiels de cette 250 W. Kaaden n’hésite d’aillleurs pas & don-
—_-~~ 8sur lesquels devait travailler W. Kaaden, ner le diﬂmmﬂ de distribution de sa
sans, pour cela, négliger sa 125. 250, comme i1 l'avalt fait pour sa 125
36 CV a 9500 T/M Transfert et échappement sont symé-

trigues, puisque nous avons un bicylindre

Deja fin 1957, 2 CV ont &té gagnés, Mals simple-piston. Le premler dure 135° (trés

les 31 CV & 8500 t/m sont encore loin, long, et favorable pour les hauts régimes
par exemple, de la 250 Mondial, qui, a seulement) ; le second.: 165°.

arriére. teurs 4 bolsseau plat de 27 mm de pas-
* sage des gaz et contrdlée par deux distri-
Aussi, durant I'hiver 57-58, un travail buteurs rotatifs (un par cylindre) est donc
intensif fut-il effectué 4 Zschopau. dissymétrigque. Elle commence 35° aprés
Et, essentiellement par une modification le point mort bas pour finir 65° aprés le
du diagramme d’échappement et de trans- point mort hesut; elle s'effectue donce
fert, le service «course» a réussi 4 empé- sur 210°, durant presque toute la course
cher le couple de choir brutalement aprds ascendante du piston et durant une frac-
8.500 t/m. Bien au contraire, le _couple tion classique (comme sur un 2 temps
croit encore et atteint son maximum de du commerce, et encore) de la course
2,74 mkg vers 9.300 t/m (un couple spé- descendante.
cifique de 11,4 mkg/l, s'il vous plait ). C'est d'allleurs 1, trés sensiblement, le
En conséquence, la puilssance se trouve diagramme des MZ «<clients» et les mo-
portée 4 36 CV & 9.500 t/m, mals choit teurs «usine » différent par le soin beau-

coup plus méticuleux apporté pour accor-
der l'échappement, point essentiel pour

- 22
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LES PREMIERS
TRAVAUX SUR
LA TRANSMISSION

Le trés notable accroissement de puis-
sance du moteur ne pouvait pas étre sans
incidence sur les transmissions. En parti-
culier, sl le verrouillage de la boite de
vitesses par le moyeu des pignons ne pou-
vait déja pas convenir au moteur déve-
loppant moins de 30 CV, a4 plus forte rai-
son ne pouvait-il convenir au nouveau
moteur plus puissant, 4 régime encore
plus élevé.

AUTOUR DE LA TRANSMISSION PRI-
MAIRE

Déja la chaine double (de 3/8") de
transmission primaire (prenant syr le
vilebrequin, entre les 2 cylindres) ne pou-
valt étre garantle que jusqu'a 9.000 t/m
seulement, *

Une lére tentative fut faite pour rem-
placer cette chaine par un train de 3 pi-
gnons  (trois, pour maintenir le sens de
rotation du moteur) en conservant les
carters d'origine. Mals elle s'avéra infruc-
tueuse, En ralson des contraintes élevées
appligquées au peller du pignon intermé-
dlaire, le carter se disloguait 4 son niveau.

Aussl, pour les premiéres courses de la
salson 1958, fallut-il revenir 4 la trans-
mission primaire par chaine, ce qui, limi-
tant le régime & molns de 9.000 t/m, ne
permettalt pas d'utiliser la pleine puis-
sance du nouveau moteur,

En haut, Pancienne transmission

primaire par chaine double. En des-

sous, la tentative de la remplacer

par un itrain de 3 pignon, avec in-

dication de la contrainte imposée
au pignon intermédiaire.
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AH ! CE VERROUILLAGE

Une tentative fut également effectuce
pour modifer le mode de verrouillage de
la boite & 6 vitesses, tout en conservant
le principe fondamental de ce verroulllage,
4 savolr par l'intérieur du moyeu des pi-
gnons. 3 .

En effet, jusqu'ici, ce verrouillage se
faisalt par un clavetage, la clavette mile
étant réalisée par des dents fraisées sur
I'arbre coulissant & l'intérieur d'une des
gammes de 6 pignons, et venant, &4 tour
de role, verrouiller un de ces 6 pignons.

Ce long arbre coulissant et portant les
petites dents de cla}'etagﬂ est chargé ega-

Schémas comparés d'un verrouil-
lage par le moyew des pignons et
d’'un verrouillage par crabots.

lement de transmettre 'effort moteur
depuis le pignon de boite verrouille jus-
gu'au pignon de sortie de boite, porté par
un arbre creux. Quand ce sont les rapports
inférieurs qui sont verrouillés, la longueur
de la partie «travalllante» de 1'arbre
coulissant est importante et les efforts de
torsion sont considérables.

Par allleurs, ces petites dents de clave-
tage sont trés prés de 1'axe géomeétrigue
de l'arbre coulissant ; elles sont donc sou-
mises 4 des contraintes trés élevées, beau-
coup plus élevées gue dans le cas d'un
verrculllage ol les crabots, déja beaucoup
plus robustes, sont beaucoup plus éloi-
gnés de l'axe géométrique de l'arbre qul
les porte. Aussi, sous ces contraintes, ces
petites dents cédaient.

*

La tentative de remplacer ces dents de
verrouillage par des billes ne fut pas, non
plus, fructueuse, car on ne trouva pas,
pour ces billes et pour l'arbre coulissant,
un acler capable de résister sans défor-
mation aux contraintes imposées, surtout
lors de rapides changements de vitesses
sansg débrayer, en stoppant trés briévement
l'allumage (donc la traction du moteur)
4 1'aide du bouton coupe-circuit.

QUELQUES AUTRES MODIFICATIONS

Puis l'embrayage fonctionnant dans
I'huile fut égslement modifié : en place
des garnitures en liége furent adopiées
giez nouvelles garnitures spéciales, synthé-

ques,

Le rupteur d'allumage, au lieu d’étre
entrainé par l'arbre primaire de boite,
1'est maintenant directement par le vile-
brequin.

C’'ETAIT EN ATTEN.D'A.}"FT MIEUX

Mais i1 ne s'agissalt 14 que de proto-
types, d'anciennes machines modifiées, en
vue de pouvoir participer tant bien que
mal aux premiéres épreuves de la saison,
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La Re 200 ver-
sion 1957, avec,
encore, l'ancien
verrouillage de
boite que l'on
reconnait parle
carter conigue.

en attendant d’avolir le véritable nouveau
moteur, & transmission primaire & engre-
nages, a embrayage travalllant 4 sec et
a4 l'air libre, et surtout, & nouvelle boite
6 vitesses # verrouillage par crabots, Car,
plus que toute autre chose, c'est le ver-
rouillage par clavetage des pignons par
I'intérieur du moyeu oul demeurait Ila
grosse source d'ennuis, Ce n'est qu'avec
une sélection judicieuse, prudente et cir-
conspecte, «avec sentiment>», que cette
boite consentait & tenir. Mais en course,
dans le feu de la lutte, allez concentrer
votre attention sur votre boite... Celle-cl
doit « tenir» dans chaque situation, les
vitesses dolvent passer sans histoire.

*

C’est donc sur ce nouveau bloc-moteur
que portalent les efforts essentiels de MZ.

Mais la réalisation d'un nouveau modéle,
les problémes de fonderle, d'usinage, de
montage, les multiples essais au banc, les
modifications apparaissant nécessalres au
cours de ces derniers.. tout cela demande
du temps. Et ce n'est qu'au cours de la

gsaison 1958 que la machine fut enfin

préte.

LE CARENAGE 1958

ET SES PROBLEMES

fit appel 4 la partie crynle a4 suspen-
sions oscillantes & l'avant (fourche Earles)
comme A l'arriére, existant déja depuis
1954. Mals, entre temps, les caractéris-

tigues des ressorts de suspensions el
d’amortissement avalent été réétudiées. Et
puis on monta les nouveaux carénages,
répondant aux réglementations 1958 de la
F.IM. ¥

Les premiers essais sur autoroute s'avé-
rent satisfaisants, Bien que le carénage
1958 ne soit ‘'pas du méme apport, du point
de wvue aérodynamique, que le carenage
intégral de 1957, il est, néanmoins, dune
incidence certaine sur les performances,
puisque, avec un moteur développant 34
CV, la vitesse maximum est ressortie a
175 km/h sans le carénage, mals a 195
km/h avec ce dernier,

Il est clair, d’ailleurs, que ce carénage
n'est pas ce qul se fait de mlieux du
point de vue aérodynamique ; mals il faut
bien comprendre que sans soufflerie
(’Allemagne Orlentale en est démunie de-
puis la guerre), i1 est difficlle de faire
une étude préclse. Les seuls essals sur
autoroute ne peuvent permetire qu'un tra-
vall approximatif, et non avec toute la
rigueur voulue.

Mais au cours des entrainements a Halle,
en début de saison, 11 apparut que lors des
accélérations, ainsi que dans et en sortie
de virages rapides, les machines avalent

Le carénage 1958, avec lequel il y
eut, au debut, guelques ennuis de
tenue de route. Notons les orifices
ménagés pour la correcle alimen-
tation en air des carburateurs.
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tendance a4 se cabrer, la direction deve-
nait «légére », trop légére pour permettre
de bien contrbler la trace de la moto.
Les freins laissant également & désirer,
les 250 cc déclarérent forfait le jour de la
course.

Le cabrage était dQ 4 la forme méme
du carénage, qui faisait preuve d'une cer-
taine portance. Mais ce phénomeéne dis-
parut quand une certaine surcharge fut
amenée 4 l'avant pzsr l'adoption... de nou-
Veaux moyeux-freins avant et de nouveaux
éléements élastiques pour la suspension
avant, Ces nouveaux moyeux-freins, de
220 mm de diamétre interne, plus puis-
sants... étalent plus lourds que les pré-
cédents. Les nouveaux éléments élastiques
de la fourche Earles, d'un débattement
plus important, étalent également un peu
plus pesants que les précédents. Et ainsi,
ces modifications, complétées par un chan-

. gément des jante et pneu arriére (3,25-18

au lieu de 3,00-19) suffirent & assurer une
tenue de route trés correcte.

LA DERNIERE 250 M. Z.
AU FIL" DE LA
SAISON .. ...

C'est &4 Budapest — alors que Fiigner
et Degner défendalent leurs chances en
125 cc au T.T. — que cette nouvelle 250 cc
it ses premiéres armes.. et triompha (il
est vral aque la concurrence n'était pas
des plus «sérieuses»).

A Leipzig, les 2 ¢ quart-de-litre » enga-
gées durent s’arréter : difficultés d'allu-
mage,

ATTENTION AUX PERIODES CRITIQUES

A Wismar, Fligner, qui méne, s'arréte
pour ennuis d’embiellage alors que Degner
a des ennuis d'un autre coté, du coté des
cages d'aigullles des axes de piston : les
alguilles évadées ont bloqué le moteur.
En effet, celul-ci dépassant parfols les
1C.000 t/m en surrégime, la moindre faute
d'équilibrage entraine des vibrations dont
la fréquence peut étre critique : et des
pléces qui furent montées jointives sous
des poussées de quelgues tonnes, peuvent
alors quitter leur siége.

L'IMPORTANCE DU CARBURANT

Une sensibilité particuliére des 2 temps
4 trés haut rendement apparut trés clai-
rement lors des entrainements du G.P. de
Hollande & Assen. Un moteur qui, au
bane, semble tourner parfaitement, n’aura
pas, obligatoirement, la méme sreté de
fonctionnement arrivé sur un circuit..
et les causes peuvent en étre multiples.

Une des plus Iimportantes — et pour
laquelle un 2 temps A trés haut rende-
ment est encore plus sensible gu'un 4
temps — est la modification de réglage de
carburation, de taux de compression et
d'avance 4 l'allumage ( sans parler de la
bougie), selon le carburant fourni. Or ai,
en compétition, tous les carburants auront
toujours le méme indice d’'octane, par con-
tre, selon la marque, selon le pays, la com-
position chimique pourra étre totalement
différente. En particulier, 1’huile pour la
lubrification se mélangera plus ou molns
bien & l'essence qui en modifiera plus ou
molns les propriétés : d’ou sources de
serrages, de pistons «brlilés», de coups
de chalumeau, etc. La température de
combustion également sera modifiée, et
telle hougle d'indice thermique 350, qui
s'avéralt la mieux appropriée au banc, ou
avec tel carburant, s’avérera ne plus con-
venir a l'usage avec un autre carburant.

Mals ce sont 14 des phénoménes qui
D apparaissent qu'a l’expérience et bien
heureux encore quand ils se produlsent
& l'entrainement et n’attendent pas la
course elle-méme pour se manifester,

*

A Assen, ils apparurent bien & l'entrai-
nement, et l'abandnp. de Fiigner et de
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Ci-dessus et ci-dessous, la derniére ver-
sion 1958 du moteur Re 250, Embrayage
a lair libre, carbus a boisseau plat,
distribuleurs rotatifs et boite clas-
siqgue @ 6 rapports.

Degner, en course, ils furent diis 4 un tout

autre phénomeéne : les périodes de vibra-

tions du moteur entrérent en résonance

avec la période propre des pattes de fixa-

;Lﬂn des condensateurs et celles-ci se bri-
rent.

LE 2 TEMPS SOUS LA PLUIE

Succés au Nirburgring, au G.P. d'Alle-
magne, 81 Degner doit se retirer pour un
piston brQilé, Fligner termine second der-
riére Provini et sa M.V. Et d’aprés Kaaden,
la lutte pour la lére place eut été beau-
coup plus chaude s'il n’avait pas plu.

D'une part, la MZ sg'avérait presqu’aussi
rapide que la M.V. D'autre part, un 2
temps ayant un couple-moteur beaucoup
plus élevé gu'un 4 temps, sur sol gras ou
mouillé i1 faut accélérer avec précaution
sl 'on ne wveut pas volr la roue arriére

patiner sur le sol : cecl prend du temps,-

¢t ne permeét pas une accélération aussi
libre et 2ussl continue gque celle permise
Par un mono 4 temps tel le M.V.

LA PREMIERE GRANDE VICTOIRE

La salson battant alors son plein, il ne
reste guére de temps, entre 2 épreuves,
pour amener des modifications profondes
ou pour travalller 4 un accrolssement
de puissance. Non seulement le départe-

o -

ment «course» a A se préoccuper des
quatre 250 et =six 125 cc d'usine, mails
encore d'une guarantaine de 125 cc aux
mains de privés, ou bien de <«tout-terrains
ou de cross. *

A Hedemora, au G.P. de Suéde, c'est le
grand succeés. Degner part en téte a un
train d'enfer, que les M.V. semblent avoir
du mal & suivre, alors que Fligner est a
leurs talons. A ce rythme, la 250 de Degner
doit s'arréter (encore un piston brQlé),
Ubbiali suivant son exemple (ennuis de
soupapes sur la M.V.). La lére place se
dispute maintenant entre Provini et Plig-
ner ; mals 1'italien, & son tour, doit s'ar-
réter peu avant la fin. Et grice & sa vic-
toire, Fligner est maintenant 2éme au clas-
gement provisoire des championnats du
monde, derriére Provini et devant Ubblali,
place que M.Z. veut conserver, alors que
1'Ulster et Monza sont encore 4 disputer.

ENCORE QUELQUES COURSES

Espoir &4 1'Ulster, 1l fait sec au départ de
la course que Degner méne (Filgner plus
loin derriére, assis et regardant par dessus
son pare-brise soulllé par un jet de mé-
lange ayant giclé du réservoir trop plein).
Puis surviennent pluie et brouillard... et
nos deux M.Z. istes perdent du terrain
finissant aux 4éme et 5éme places.

T




Au Sachsenring, gquatre M.Z. en téte.
Degner, de nouveau au commandement,
demande trop & sa machine gqul vient de
battre le record du tour : un piston bralé...
une fols de plus. Un autre pilote de 1'u-
sine, Musiol, connait un ennui avec sa
boite de vitesses, le premler de ce genre
depuis le nouveau verrouillage & crabots.
Et Filigner triomphe.

A MONZA, UN CARBURANT DE FEU

Quelques courses encore, et c¢'est Monza.

Pour le Grand Prix des Natlons, der-
niére épreuve des championnats du monde,
oul1 Filigner joue sa place de second, les
250 M.Z. sont fin prétes; jamals leur pré-
paration n’'avalt été menée- aussl méti-
culeusement ; toutes les pléces ont £&té
vérifiées, contrdlées, changées sl besoin
est. Quatre moteurs sont la, dont aucun
ne développe moins de 37 CV.

Malheureusement, pillotes et machines
sont retenus longuement & la Ifrontiére
italienne et ne disposent finalement que
d'une demi-journée d'entrainement : c'est
peu pour les réglages !

Gros espoirs en Taverl, auqguel i1 est
fait appel pour la lére fols.

*

Mais, une fols encore, se pose le pro-
bléme du carburant. Celui délivré &4 Monza
est « briilant», un vral polson pour un
2 temps tournant aussi vite que les M.Z.
Malgré les précautions prises aux premiers
tours“des entrainements, serrages et bri-
lages de pistons se succédent. Nouveaux
pistons, réglages savants, glcleurs plus
gros, compression descendue... rien n'y
fait : les moteurs chauffent, cliguettent.

Toute la nuit, on travaille ferme pour
remettre les moteurs en état... Le jour se
léve : c'est le pesage et les machines en
parc fermé. Trols commissaires sont Ila,
gul, bien longtemps, jusqu'a intervention
d'un supérieur, empéchent méme les me-
caniciens 4 procéder au mélange de 1'huile
et de l'essence. .

b

Aussi, au départ de la course, le moral
n'est plus au <« beau fixe», loin de 1la :
toute chance semble éliminée. Et sl les
M.Z. sont dans le groupe de téte lors du
premier tour, toutes, 1'une aprés l'autre,
s'arréteront... pour ennuis de pistons.

Néanmoins, les Morinl ayant surclassé
les M.V., et Ubblall finissant 4éme, Flg-
ner conserve son titre de vice-champion
1958 des 250 cc.

BONNE CHANCE,
WALTER KAADEN |

Et volla une salson blen remplie.

Pour la premiére fols de leur histoire, les
250 M.Z., grace & leur nouveau bloc-mo-
teur, sont «dans le coup». Leur grand
point faible, la falblesse de la boite de
vitesses, n'est plus. Mals, avec l'accroisse-
ment de pulssance, avec un rendement de
144-148 CV/1, une nouvelle difficulté est
apparue, beaucoup plus spécifique 4 un 2
temps qu'a un 4 temps : la grande sensl-
bilité au carburant utilisé, quil se solde
par des ennuis de piston de diverses sortes.

Evidemment, l'ingénieur Kaaden et son
équipe n'ont pas choisl la vole de la faci-
lité, Tout comme DEW, dont elle-est la
continuatrice en Allemagne Orientale, MZ
demeure fidéle au 2 temps, cherchant par
tous les moyens a4 amener ses moteurs au
niveau des 4 temps a4 double arbre A&
came on téte. C'est 14 une véritable ga-
geure, techniguement du plus grand inté-

Tét,
'Jl Bl

N.D.L.R, : Dans un prochain article,
noug examinerons cette fois les différentes
étapes, les différentes recherches, qui ont

permis ¢ W. Kaaden de tirer 160 CV/I de
ses 125 deuzxr temps.
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Quelques vues, nue et carénée, de

la derniére Re 250. Frein double

came cnmmandgié par cdble a4 l'ar-
riére...

.. frein fortement ventilé @ Uavant,
cadre double berceau, suspensions
oscillantes. Réservoir de 25 litlres.
Poids de 112 kg. Vitesse de 200 km/h.
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TECHNIQUE * CROSS ”
DE DEBUT

DE SAISON

(REPORTAGE DE R.C.D.)

Avec les premiéres épreuves internatio-

nales de wmoto-cross, l'occasion nous est
réguliérement donnée de découvrir en dé- :
but de saison des nouveautés technigques,

ceuvre des usines ou réalisalions person-

nelles. Voici done mnoire moisson apreés
Herentals :

A gauche, deuzr vues de la Maico 250 cc
du belge Houssonloge, revue et modifiée
a4 Pfaeffingen. Notez en haut le nouveau
filtre 4@ air étanche a l'eau et au sable...

..Le cadre est raccourci; la chasse est
réduite et la fourche télescopique est pour-
vue de nouveaur® ressorts et d'un amor-
tisseur central. Remarquez le curieuzx
ancrage du frein avant, destiné a absorber
¢ élastiguement» leffet de torsiomn sur
la fourche au wmoment ol l'on freine.
Autres modifications @ échappement allon-
gé (recherche wvers plus de puissance),
allumage direct par batterie séche, pneus
de 3.00-21 ey 4.00-18 respectivement a
I'AV et VAR, enfin couronne AR de
70 dents.

Ci-dessus : ce moteur de Maz N.S.U. a été
logé dans une partie cycle signée Greeves
par Marcel Verhaegen,
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En 1, autre vue du « beeza» monté par
Verhaegen, ¢ qui Jawa a refusé son assis-
tance cette année. Il a fallu naturellement
adapter la partie cycle Greeves pour
qgu'elle intégre ce moteur plus lourd et
plus encombrant que le Villiers d’origine,

En 2, Sten Lundin pose pour nous devant
sa Monark d’usine version 1959. Cetie ma-
chine nous a paru étre la moto type de
crogs du temps présent, offrant ces
caractéristiques qui ont fait l'an dernier
la supériorité de la F.N. : grande puissance
& haut régime, et puissance encore
moyensg et bas régimes...

- Voici en 3 une vue qui montre le tra-
vail effectué ¢ la partie AV du cadre :
notez la ressemblance avec le fameuz
« Featherbed » Norton. A coté de ses qua-
lités mécaniques, la Monark offre encore
de remarquables possibilités dans le do-
maine de la tenue de route et de la ma-
v, niabilité.
Ainsi s'explique UVétonnante aisance de
Sten Lundin, dont la irés grande classe
fait le reste... [

En 4, PAermacchi d’'usine, 250 cec, que
pilote le belge Fernand Neri qui est
aujourd’hui le seul crossman <« officiel »
dans son pays.
L'« Ala Azzura» — tel est le nom donné
par Aermacchi 4@ sa quart de litre de cross
(I’Aile bleue en [francais) est ici émaillée
en... noir, L'aspect général est sans doute
Uun peu <« usine & gaz» mais le tout est
bien dtudié.




En 5, gros plan du moteur de l'Aermacchi,
qui s'est moniré trés puissant en course.

Initialement, ce moteur est prévu pour’

étre placé en porte-i-fauz dans le cadre

mais ici, pour su ter le travail exces-

#f qui découle de la pratique du cross,

des tubes de renforcement ont élé prévus,

qui sont parfaitement visibles sur notre
document.

En 6, vue de Varriére du cadre, trés ren-
forcé lui aussi. Voyez encore le filtre a
air cylindrique et la batterie séche de pe-
tites dimensions gqui fournit directement
le courant mnécessaire & l'allumage, par
Vintermédiaire d’une bobine H.T. logée
sous la selle, a l'abri de tout échauffement,

Vous reconnailrez sans peine, en 7, un
moteur de 500 Matchless, celui de la moto
de Nic Jansen en [l'espéce, mis au point
et modifié par Pol Mineur. Mais vous vous
douterez que ce cadre double-berceau
n'est pas d'origine. Effectivement, il s'agit
d'un cadre Sarolea, modifié par Denis
Fassoite pour la circonstance

Enfin, en 8, c'est Nic Jansen en personne
que vous voyez préparer sa monture, dont
les roues sont é?u!amem de chez <« Saro».
Les parties cycles Sarolea sont d'ailleurs
trés @ la mode cette saison :@ Baeten a
monté son «T R » dans l'une d’entre elles,
ayant acheté les quatre derniéres qui res-
taient a 'usine-!
Un homme prévoyant, que le champion
du monde !
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LE
- SPORT

AUTOUR DU
G. P. DE FRANCE
DE VITESSE

Le Comité de la F.F.M. a décidé de
nommer M. Bouvet directeur de course
pour le Grand Prix de France de vitesse,
gul se disputera les 15, 16 et 17 mal sur
le magnifigque circuit de Montagne d’Au-
vergne prés de Clermont-Ferrand.

M. Fragnaud sera directeur adjoint et
M. Violet, Commissaire sportif, présidera
en outre le Jury International.

Le Grand Prix de France est la pre-
miére des 8 épreuves des championnats
du monde 1959.

DES NORTON D'USINE POUR RALPH
RENSEN,

Bien que 1'usine Norton ne participe
pas officle]lement sux compétitions, elle
confie néanmoins quelques modéles spé-
claux & certains pilotes, par l'intermédiaire
-:dle I'écurie anglaise réputée de Reg Dear-
en.

Parmi ces dernlers nous relevons, i coté
de celul de Terrv Shepherd, les noms de
Hocking et de Rensen, ces deux pilotes
eétant engagés dans le Grand Prix de
France Motocycliste de vitesse,

Mike Hailwood, qui sera aussi au départ
sur le circult de Montagne d’Auvergne
le 17 mal, disposera également de Norton
spécialement préparées, car i1 est le chef
de file d'une autre écurle sportive.

QUE VOIR
CETTE SEMAINE ?

MOTO-CROSS : Rien le 18, mais assez
nombreuses réunions le dimanche 19 :
nous accorderons la premiére place — en
France — & la manifestation extra-natio-
nale présentée 4 THOUARS (voir notre
information en page cross), dont nous
© assurerons le reportage.

Par allleurs, courses extra-nationales
encore 4 Laon, Lyon, Sourdeval et Le
Cellier (aucun renseignement ne nous a
€té communigqué A leur sujet). Enfin,
épreuves nationales ou réglonales & Agen,
Grasse, Bouffigny-Boyeffles (également
non confirmées),

Sur le plan européen, la plus impor-
tante épreuve du 19 avril est la seconde
manche @u championnat d’Europe de la
petite cylindrée, qui se disputera & GE-
NEVE (Suisse), sur le circuit du Bout du
Monde. Mais des réunions internationales
sont egalement prévues en Belgique (NA-
MUR) et en Autriche (ville non précisée).

*

VITESSE :@ Une épreuve internationale
le samedl 18, en Angleterre, & SILVERS-
TONE. Et, le dimanche 19, circuit des
quais, a Alger, et surtout, Grand Prix
gl E::Fagne, 4 BARCELONE (épreuve confir-

REGULARITE : Deux épreuves en
France le 19, organisées par le C.O. Pont-
lieue et le G.M.A.C. Lorrain.

En Belgique, 12 heures de régularité
(organisation F.M.B.), le 19 également.
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Dans moins d'un mois, le Grand Prixz de France
de vitesse, premiére manche des Championnats
du Monde, sera couru — pour la premiére fois
— sur le tout neuf et splendide circuit de Mon-
tagne d'Auvergne, prés de Clermont-Ferrand.
Voici done un plan de situation de ce circuit,
afin de vous permetire — d fous gui viendrez
en foule assister & une manifestation qui s'an-
nonce comme le plus grand événement de ces
derniéres années dans nolre pays et dans le

domaine de la vilesse — de

prendre vos dispo-

sitions si vous vous rendez sur place par la route.

Mcdifications de dates
a Saint-Quentin

Le Motocycle Club de 1'Aisne, qul féte
son 36éme anniversalre, s'est trouveé dans
1’'obligation de modifier les dates inscrites
au calendrier national et international.

1 - Le cross extra-national inscrit pour
le 268 avril aura lieu le vendredi 1¢r mal
sur le trés beau circuit international du
Mont de Ville &4 Saint-Quentin. -

2 - La concentration motocycliste inter-
nationale inscrite au calendrier interna-
tional pour le 24 ou le 31 mal a été ra-
menée & la date primitivement demandée
par le club et elle aura lleu les 17 et 18
mal dans le cadre des fétes folklorigues
et traditionnelles du Carnaval d'Eté a
Saint-Quentin. Elle est placée sous le
signe de I'Amitié Franco-Suisse.

Pour tous renseignements concernant ces
deux manifestations, priére d'adresser le
courrier 4 Louis Bossart, 5, rue de la Fére
a ST-QUENTIN. :

Commission Sportive Natipnale
1959

Nous avons annoncé en son temps que
M. Charaudeau avait donné sa démission
de membre de la Commission sportive
nationale de la F.F.M.

De nouvelles élections ayant eu lieu,
MM. Acat, Brover, Cornet, Fragnaud, Ger-
vais, Guenix, Rion, ont été appelé & siéger
— ou & continuer a siéger — & la C.8S.N.,
qui compte encore en son sein tous les
membres du Bureau de la F.F.M., siégeant
de droit (MM. Perouse, Barrouilhet, Bou-
vet, Castel, Violet, Cantalice) et pourra
s'enrichir aussi d'un maximum de sept
autres membres nommés par la Commis-
clon elle-méme, qui a le pouvoir de les
choisir en dehors des membres du Comité
de la F.F__M.

La commission sportive nationale ainsi

constituée pour 1959 aura pour tidche pre-
miére de désigner les membres des diffé-
rentes commissions spécialisées : moto-
cross, petites cylindrées, moto-ball et trial
[-‘:.etiéa derniére étant instituée de cette
année).

Le 3 mai : Concentration Natio-
nale de Noisy-le-Grand

Cette Concentration Nationale est orga-
nisée conformément 4 l'annexe — C —
de la F.F.M,

En volcl le programme :

De 9h 30 4 11 h 30 : arrivée — 11 h 45 :
Défilé en vwille avec concours du club
ayant la meilleure présentation. — 14 h :
Parc du- gai Logils, «Premlier Pas au
Trial » (Réservé aux Motos - Scooters
Tourlsme). — 18 h : Distribution des Prix
(Salon de la Malirie).

Attribution des Prix : 1. Challenge
Inter Ligue ;- 1. Challenge : Inter Club ;
1. Challenge ad Club le plus éloigné ;

1 coupe : au Club ayant le plus de points
au classement par ligue régionale; 1
coupe au 2éme du classement Inter Club ;
1 coupe au 3éme du classement Inter Club;
1 coupe au Club ayant le plus grand nom-
bre de <« Pilotes et Passagers»; 1 coupe
au Club totalisant le plus de petites cy-
lindrées; 1 coupe du Club ayant le plus
grand nombre de Machines; 1 coupe au
Club ayant la meilleure Présentation au
cours du defilé ; 1 coupe & la conductrice
venant du Club le plus éloigné; 1 coupe
au Doyen des conducteurs:- 1 coupe au
1T du «1°r pas au Trial» (petites cy-

 lindrées) ; 1 coupe au 1°r du ¢ 1°T pas au

Trial » (grosses cylindrées), etc., etc,
Cette concentration, qul est & coup sr

- I"'une des plus importantes — sinon méme

la plus importante — de la région pari-
slenne est la seconde des manifestations
motocyclistes organisees annuellement par
le M.C. Noiséen, petit club trés entrepre-
nant qul nous donna janvier 1'un des
meilleurs trials de la saison 1958/1959.
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LA PREUVE EST FAITE..

OTRE fidélité & nous rendre & Poltiers-

Chardonchamp, 81 elle peut sur-

prendre au premlier abord, s'explique

cependant trés facllement : chagque
année, le sportif animateur de la petite
et sympathigue éguipe constituée sous le
nom de I'AM. Vienne, l'excellent P. Gilard
s'évertue a renouveler sa formule, tou-
Jours dans le sens que nous préconisons et,
disons le bien haut, en acceptant certains
risgques pour vérifier un point de vue
qu'il partage.

Aprés nous avoir donné en 1958 un cross
doublement inter, introdulsant les étran-
gers de la catégorie 250 cc dans nos réu-
nions (exemple repris cette année en plu-
sleurs occasions), 1’A.M. Vienne a choisi
ce 9 avril 1959 de consacrer son beau et
dur terrain < international », ses moyens
et son expérience des grandes organisa-
tions & la cause exclusive du champion-
nat de France National et dans ce que
cette belle compétition offre de plus pur :
I'épreuve éliminatoire, quil réunit plus de
jeunes, plus d'inconnus que de pilotes
déja populaires au regard du public.

Passer de quelques programmes reten-
tissants & ce genre de plateau, sans sa-
crifier au soucl d'appiter les spectateurs
en engageant pour une seconde course
quelques noms a la consonance étran-
gére, c'était falre preuve d'une saudace
méritoire, & laquelle peu de nos respon-
sables osent s'abandonner.

Et nous sommes d'autant plus heureux
de pouvolr déclarer icl gque l'expérience
& parfaitement réussi : sans amener au-
tant de monde que l'eut peut-étre fait
une grande course inter, cette éllmina-
toire du championnat National a attiré
un bon public 4 Chardonchamp. La jour-
née a été parfaitement rentable pour les
finances du club, alors que les 8.000 ou
9.000 spectateurs de 1958 n'avalent pas
suffi & éviter un sérleux déficit, et cette

L ]
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Eliminatoire du championnat
National de Cross a

Landureauw a don-
né au public poi-
tevin la primeur
d’'une sonorisation
technigquemeni ezx-
cellente et d’'un re-
portage des courses
« minute par mai-
nute» qui fut ra-
rement meilleur.
A larrivée, il pré-
sente ici Auguste
Darrouy  (debout)
et Georges Delpey-
rat (sur la ‘moto),
les deux vaingueurs
du jour. A Ulex-
tréme-droite,le pré-
sident Barrouilhet,

GEORGES DELPEYRAT
BRILLANT VAINQUEUR
DEVANT DUGAS.

fois, I'AM. Vienne a méme pu s'offrir
un geste qul 1’honore, accordant aux pi-
lotes non qualifiés une indemnité nulle-
ment obligatoire et défrayant le petit
Goetz, véenu d'Alger sans pouvolr prétendre
— réglementairement — 4 plus de 5.000
francs.

Une épreuve nationale, toujours belle
parce que ses protagonistes «y crolent>»
et s'emploient fougueusement, en vaut
bien une autre. Cela nous n'avons cessé
de l'écrire, attendant qu'un club nous
comprenne et se risque dans cette vole.

Voild qul est fait, et c'est ce qul nous
rend plus chére encore la trés sportive
amicale motocycliste de la Vienne quli,
une fols encore, a bien servl le moto-cross.

UN ZELE INTEMPESTIF

ROPOSANT son réglement particuller
4 l'approbation de la Ligue motocy-
cliste du Poitou dont son club dé-
pend, M. Gilard s'est vu Iinterdire
de prévoir le classique repéchage sulvant
les séries, repéchage qu’aucun réglement
ne défend si nous en croyons le régle-
ment 1959 des champlonnats de France,
publié fin 1958 par la F.F.M.
Et d'allleurs, 4 Chiteau-du-Lolr ou se
déroulait une seconde journée é£Ellmina-
toire du championnat, ces repéchages

Dugas
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Délpeyral a filé en
téte, dans la se-
conde manche. Du-
as (14) lui donne
a chasse, suivit

Malbec (23),
Lucas (22), Tiar-
celin (33), Goetz

(36) et Lefeur (21).
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etalent préevus dans un reglement parti-

culier reconnu valable par la Fédération.

Pourquol, dés lors, M. Barrouilhet, pré-
sident de la Ligue du Poitou et, qui plus
est, vice-président de la F.F.M. et président
de la Commission de moto-cross de ladite,
pourquol done M. Barrouilhet s'est-i1 ainsi
singularisé ?

Nous n'avons rien contre cet excellent
homme dans la mesure ou il se suffit
d'apporter aux reunions ou il se rend le
prestige fédéral. Mals nous devons a nou-
veau regretter que le président Barrouilhet
alt une fcheuse tendance & se complaire
aux actes autoritaires, cecl dans une me-
sure qui confine 4 1'abus de pouvoir.

Si encore ces déclisions Intervendient
judicleusement, Malis, plus nous allons,
plus il est clair que le président de 1la
Commission de moto-cross n’entend pas
grand chose aux affaires de la spéclalité
(rappelez-vous Pernes 1'an dernier, déja
en championnat National, rappelez-vous
certain projet de «réforme » du réglement
du championnat inter en 1958, rappelez-
vous certaine « mesure» prise a l'encon-
tre d'un dirigeant de Limoges. -

A ces trols occasions, la F.FM a di
désavouer son vice-président, brave hom-
me certes, mals dépourvu de cette par-
falte connalssance de la réglementation
générale, de ce sens de la mesure, de
cette expérlience qul conviennent 4 un
haut dignitaire sportif et dont, pour sa

Chapot

part, l'ancien président de la Commis-
sion de moto-cross, savait faire preuve en
toutes circonstances.

Résultat de I'interdiction prononcée
abusivement par M. Barrouilhet : Au-
guste Darrouy, qui avait cassé sa boite
a4 l'entrainement, Auguste Darrouy qul
avalt passé une partie de la nuit a ré-
parer, a cassé une roue au premier tour
de sa sérle et s'est alnsl trouvé éllminé
radicalement du champlonnat de France
National 1959, -dont i1 était l'un des plus
sQrs fav@ris | Supprimer les repéchages
dans ces épreuves éliminatoires, c'est tout
bonnement se prononcer pour le cham-
plonnat sur une épreuve unique : ¥y avez-

‘vous songé,. M. Barroullhet ?

DELPEYRAT PRETEND

AU TITRE

E cette journée de Poltlers, sortent

10 qualifiés qui affronteront & Lalgle

le mois prochain les 10 qualifiés de

Chéateau-du-Loir et les 10 qualifiés
d'Ayres sur la Lys.

Les deux premiers, Georges Delpeyrat

et René Dugas, ont dominé la situation

et, sauf accident, ils seront parmi les plus

solides prétendants au titre. Tiarcelin,
Malbec, coureurs expérimentés eux-aussi
conservent toutes leurs chances et dolvent
figurer parmi les quinze qualifiés aux
trois épreuves de classement.

Mails A4 cOté de ces noms déja blen
connus, remarguez celul de Chapot, jeune
lyonnais aux trés belles possibilités, qul
créera peut-étre une surprise. Lefeur, lul
aussi, mérite une mention : i1 fit une
course intelligente, tournant toujours 4a
l'aise en cinguléme ou sixiéme position.
Quant aux suivants, i1 ne semble pas
qu'ils puissent encore prétendre & passer
le cap de Laigle, en mal.

Un malchanceux, Goetz, vaingqueur de
sa série le matin, est relégué loin. dans
les 2 manches de l'aprés-midi, sur.grip-
page du boisseau des gaz sulvl de la perte
de la pédale de sélecteur, Dommage, .le
jeune algérols allait bien...

A_ Darrouy s'est promené en téte de la
course réservée aux éliminés. Dans cette
épreuve, Terrien, Inattendu sur la 500
BSA de Malbec, Terrien melilleur que nous
ne l'ayons jamals vu sur sa 250 Malico.

De quol réfléchir sérieusement... ce que
fait d'ailleurs Terrien en ce moment !

R. C. D.

PAGE SUIVANTE : RESULTATS TECHNIQUES

Tiarcelin
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RESULTATS  TEGHNIQUES

Championnat de France National, Eli-
minatoire de Poitiers-Chardonchamp.

lére série @ 1 Dugas; 2. Malbec; 3.
Lefeur ; 4. Chapot ; 5. Branger.

2éme série @ 1. Goetz; 2. Delpeyrat;
3. Hardy ; 4. Gendron ; 5. Mazléres.

3éme série : 1. Tlarcelin; 2. Decours;
3. Lucas; 4. Delage; 5. Thomas.

12re manche : 1. Delpeyrat; 2 .Dugas ;
3. Tiarcelin; 4. Chapot; 5. Malbec; 6.
Lefeur ; 7. Thomas ; 8. Decours ; 9. Hardy ;
10. Lucas.

2é¢me manche @ 1. Delpeyrat ;. 2, Dugas ;

3.Chapot ; 4. Malbec; 5. Tlarcelin; 6.
Lefeur ; 7. Thomas ; 8. Decours ; 9. Goetz ;
10. Mezléres.

Classement général :@ 1. Georges Del-
peyrat (BSA), 2 pts; 2. Dugas (BSA), 4;
3. Chapot (BSA), T: 4. Tiarcelin (BSA),
8: 5. Malbec (BSA), 9; 6. Lefeur (BSA), 12;
7. Thomas (BSA), 14; 8. Decours (BSA),
16 : 9 Mezléres (Matchless), 21: 10. Lucas
(BSA), 21, etc...

*

Course des éliminéds : 1. A. Darrouy
(BSA), 4 pts:; 2. Gulillot (BSA), 13; 3.
Mery (BSA), 13; 4, Terrlen (BSA), 14;
5. Schildknecht (BSA), 21, etc...
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SAMNS LA LIBERTE DE BLAMER
IL N'EST PAS D'ELOGE FLATTEUR

BEAUMARCHAIS

UNE 125 “ SPORT”
FRANCAISE

LA “ZS”

La 125 Motobécane « spécliale», agré-
able d’allure, est sympathique. Cet aspect
plaisant n'est pas di qu'a 1'émail — du
plus joli rouge — mals surtout au petit
guidon incliné, au gros réservoir a4 évi-
dements pour les bras et les genoux, aux
jantes en alliage léger, a4 la selle double
etroite, au moyeu-frein avant treés alletteé,
etc... Une note discordante, cependant,
dans l'esthétigue trés sport de cette ma-
chine : un cylindre et une culasse de
faibles dimensions (un peu «tuyau de
"pogle »), et un petit carburateur, muni
dun filtre 4 air d'une efficacité symbo-
ligque et d'une « élégance » discutable.

de la Z. 56
alaZs

Nous venons d'énumérer rapidement les
principales modifications apportées & la
125 cc pour en faire cette « spéciale» ;
mals ces modifications, visibles du pre-
mier coup d'eell, ne sont évidemment pas
les seules gui différenclient ces deux ma-
chines, puisque la puissance, de 6,25 CV
sur les Z 56 passe &4 6,75 CV a4 la roue
arriére (54 CV/litre) sur les Z5 56. Ega-
lement, le régime augquel cette puissance
est obtenue augmente, de 6200 t/m a
6.800 t/m; le taux de compression passe
de 78 4 85 &4 1; le carburateur a un plus
grand diameétre de passage des gaz : 17 mm

ENDANT de longues années, la
France a étée considérée, ainsi
que I'Ttalie, comme la patrie

des petites cylindrées, des 125 cc.
Mais alors que l'Italie prévenait les
désirs de sa clientéle en présentant
trés tot des 125 cc « sport », en
France, seuls des modéles utilitaires
étaient proposés a celle-ci.

Mais l'importation de quelques 125
sport, I'engouement d'une partie de
la clientéle pour ces machines,
amena la plupart de nos construc-
teurs & créer, eux aussi, des dérivés
sport de leurs modeéles utilitaires.

Assez représentative de la cons-
truction francaise dans ce domaine,
la 125 Motobécane « spéciale » a été
présentée pour la premiére fois au
Salon de Paris 1957. C'est gréace
a l'amabilité des Ateliers de la Mo-
tobécane que nous avons pu dispo-
ser de cette machine pour la sou-
mettre aux divers tests de 1'essai
que nous wvous présentons aujour-
d’hui.
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au lleu de 16, ete... Nous revenons par
ailleurs en détail sur ces modifications.

la Z. 566 en
usage quotidien

A. — EN VILLE, SUR DE PETITS PAR-
COURS.

La Z8, comme les autres modéles de
l'usine de Pantin, est remarquablement
facile & mettre en route. Le kick, trés
démultiplié, est trés doux & actlonner
et ne se slgnale jamals par d'inopportuns
retours.

Mals, une fols le moteur en route, dés
que, la machine enfourcheée, on enclanche
la premiére, bien que le levier de débra-
vage solt serré 4 fond contre le guidon, le
moteur cale, car 'embrayage colle 4 froid.
Une fols intruit de cette particularité, il
est facile d'v remédier en accélérant lé-
gérement tout en tenant d'un dolgt le
levier de frein avant. 5'll colle légérement
a4 froid, l'embrayage ne patine pas & chaud
et reste toujours trés doux a4 manceuvrer.

En ville, cette machine est agréable, car
légére et trés maniabler Comme elle freine
et accélére suffisamment, que de plus, sa
largeur maximum n'est que de 58 cm
seulement, on se faufile facllement dans
les embouteillages et on circule vite en
ville.

Pour de petits trajets en solo, pour une
utilisation domicile-travall, la Z5 donne

toute satisfaction, la mauvalise position
et les bruits mécaniques trés élevés ne se
resgentant guére en quelgues km.

B. — EN WEEE-END, SUR D'ASSEZ
LONGS TRAJETS.

Nous avons bénéficié, au cours de nos
essals, de deux week-end de styles trés
différents, puisque le premier était celul
de Piques et le second, celul du dimanche
sulvant, aussi beau que le premier avait
été... humide. Mis & profit pour des pro-
menades de 200 et 300 km, ces week-end
nous ont permis de juger cette machine
sur la route,

Bien qu’équipée d'une sacoche de réser-
voir et de quelques 120 kg de passagére
et de pilote, cette 125 se comporte honné-
tement sur la route, & condition cepen-
dant que le vent soit faible, car la courbe
de puissance est « pointue» et l'on est,
vent « debout », vite obligé de rétrograder,
ce qui, avecyun étagement de boite nor-
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Le moteur c6té vo-
lant magnétique. Ci-
dessous, la suspension
AR et Ile silencieux
Wilman ; en bas de
page, le oprofil. des
pneus AV (a gauche)
et AR (a droite).

mal pour une machine de tourisme, se
traduit par une vitesse notablement infe-
rieure.

Le moteur semble trés endurant, puis-
que capable de supporter de longs par-
cours & pleins gaz, sans échauffement
anormal.

Les suspensions procurent un confort
trés satisfalsant; la fourche télescopique
est trés souple et talonne parfois. Blen
que démunie d'amortisseurs, elle est
exempte de toute réaction anormale; de
plus, elle est trés rigide et ne vrille pas
au freinage. La suspension arriére est,
elle aussi, trés rigide latéralement et sur-
tout, parfaltement amortie, d'une excel-
lente progressiviteé.

Corollaire des bonnes suspensions, de
leur progressivité et de leur rigidite, la
tenue de route de cette machine est éton-
nante. Mais, cecl est d0i aussl en grande
partie aux pneus dont le profil est excel-
lent : en effet, 4 1'arriére, nous trouvons
un profil qui est la cople de celul des
Continental L.B. et & l'avant, c'est un
« ribbed » gul est monté, mals un <«rib-
bed» au «profil intelligents», pulsque
comportant une ralnure au centre et des
interruptions dans les bandes afin d'aug-
menter l'adhérence au freinage.

Enfin, le petit guidon donnant une
excellente position pour virer, on «s'a-
muse » dans les virages & tel point que
malgré sol, lorsqu’'un panneau signalisa-
teur annonce <« virages sur 2 km3», on
ouvre les gaz pour pouvoir virer au plus

‘.. ""‘n“.l'-“wil L
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vite avec cette Motobécane, tellement elle
est sQire. Mais a4 force de pencher, sur-

tout en duo, on «rabotex» la beéqgullle, .

d'un cOté comme de l'autre.

En ligne droite, sur sol sec comme sur
sol gras, la stabilité est parfaite et la
machine suit sa trajectoire sans en deévier
d'un pouce. Cette machine est d'ailleurs
démunie de frein de direction, accessoire
gui serait ici tout 4 falt superflu.

1a position

Si, jusqu’iel, ce gque nous avons dit de
¢ette machine plaide en sa faveur, avec
¢ce paragraphe, nous abordons un des
g¢points noirs» de lz= Motobécane ZS. En
effet, le petit guidon est idéal pour ce
genre de machine, parce que fin et aux
poignées inclinées, et donne une position
sport excellente. Mals, les repose-pieds
sont restés 4 la méme plece gue sur les
modéles tourisme et sont done beaucoup
trop en avant. Cecl oblige alors &4 s'as-
seolr trés en avant et les genoux, au lieu
de serrer la partie arriére du réservoir,
rétrécie a4 cet effet, serrent le réservoir
a sa partie lgl plus large. En utilisant les
repose-pleds du passager, on obtient une
- trées bonne position, aqui est ce qu'elle
devralt é&tre. Mals alors, si on peut, 4 la

rigueur, utiliser la branche arriére du sé-

lecteur, on ne dispose plus de la pédale
de frein.

Les repose-pieds, serrés sur cones, sont
réglables, mais il n'est pas possible de les
orienter de fagon A avoir une meilleure
position tout en conservant 1'usage du
Ifrein et du sélecteur. A condition de tra-
valller la pédale de frein, de scier une
branche du sélecteur et de le replacer
judicieusement, 11 est possible d'éliminer
ce «point noir ». Mals, pourquol ne pas
faire cette modification en usine? 1
sagit de peu de choses, et cette ZS y
Zagnerait beaucoup en agrément.

les aceessoires

A, — LES COMMANDES

Tous les leviers de commande sont doux
et leur action précise; mentionnons par-
ticuliérement la poignée tournante Saker
4 enroulement, fonctionnant sur le méme
prineipe gue les ¢ Super-Pratic» ita-
liennes, polgnée trés douce et permettant
d'ouvrir ou de couper les gaz rapidement
et sans avoir & falre pour cela trois tours
de guidon. Mentionnons encore le sélec-
teur, d'une douceur surprenante, et trés
précis. Déplorons par contre sa course
Iimportante et les <« normes francgaises3s
de la boite, & point mort en bout. Mais,
pour ce dernier point, c’est surtout une
question de goQt personnel et les avis
sont partagés; J. B. a d'allleurs longue-
ment exposé, dans le ne 1370, pourquoi il
préférait ce systéme.

A gauche, cette vue
montre le sélecteur
qui oblige a quit-
ter le repose-pied ¢
chaque manceuvre.
A droite, les évi-
dements
pour les genouxr ne
sont utilisables que
st U'on met les pieds
Sur les ripgse-piecﬁs

B, — UN RESERVOIR DE 17 LITRES

De forme <« anatomigue s, ce réservoir
comporte des creux pour les avant-bras
et des évidements pour les genoux. Une
capacité de 17 litres donne une autono-
mie de prés de 500 km, ce qui donne bien
peu d'excuses a4 la panne séche, d'autant
plus gque ce reéservoir comporte deux sorties
d’essence ; bien que les robinets ne pos-
sédent pas de position réserve, on peut
alnsl en obtenir une, en n'ouvrant gu'un
robinet, le deuxiéme permettant alors
d'utiliser 1'essence restée dans l'autre
partie du réservoir. Terminons cette ru-
brigque en disant que ces robinets, que
1'on visse ou dévisse, ne sont pas specia-
lement pratigues. ' ¥

C. — LA BEEQUILLE

La béquille, en tubes entretoisés, est
solide. Blen gu’'elle ne soit pas en forme
de came, la mise sur héquille est facile,
car la machine n'est pas lourde. Mais,
cette beéquille est étroite et, ne compor-
tant pas de patins, s'enfonce facilement
dans le sol. I1 faut donc toujours s'assurer,
lors de la mise sur béqguille de cette ma-
chine, que le sol est bien plat et résis-
tant, un verre de phare brisé m'en ayant
persuadé. Signalons également que l'on
ne peut atteindre cette béquille que du
cOté gauche.

D. — UN VRAI PARE-BRISE

Sur ces machines se trouvent de vérl-
tables pare-brise; en plexiglass de bonne
épalsseur, bien galbés et solidement fixés.
Mais, a l'inverse de la plupart des petits
pare-brise montés « pour faire joli », celul

Prévus

Le pare-brise et le pelil guidon ;
ci-dessous, la béquille.
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de la Motobécane, étudié par 1'essayeur-
maison Patuelli, est efficace, car, en po-
sition couchée, position que 1'on adopte
parfois sur une machine sport, la téte du
pilote se trouve en < zone calme», der-
riéere le plexi, L'impression est d’ailleurs
curieuse, car l'on ne sent plus le vent
dt & la vitesse, ayant plus chaud que
« dehors». Mais, il ne faut pas avoir
peur de «rentrer lo téte dans le bocal »
pour bénéficler de ces avantages, et c’est
alors que l'on déplore une fols de plus la
mauvaise position des repose-pleds.

Hlt;t-:}ns que ce pare-brise ne vibre ja-
mais.

Le irés petit coffre a outils, peu
pratique (ici, la porte du coffre est
ouverte au maximum).

¥

E. — UN COFFRE A OUTILS BIEN PETIT

Sous le bec de selle, autour du tube
vertical- du cadre, se trouve un coffre A
outils qui, & premiére wue, semble trés
vaste. Mais, dés gu'on l'ouvre, on a une
surprise, car ces vastes portes masquent
un coffre minuscule, d'accés trés délicat
(vu sa forme galbée, la porte s'entr'ouvre
plus gu'elle ne s'ouvre). Il est vrai qu'en
1.500 km, nous n’'avons jamais eu a uti-
liser 1'outillage de bord, assez sommalire,
malgré la présence d'une pompe a gralsse,
malis il doit étre difficile d’emmener quel-
gques outils complémentaires.

L’éclairage

Gréice a4 une optique Marchal, 1'éclai-
rage est bon, mais sur ce modéle, est
tributaire du volant magnétique, done du
régime du moteur, ce qui est parfols
génant. ‘Son fonctionnement est trés cor-
rect et ses commandes sont groupées en
un seul commutateur placé au guidon,
du cdté gauche, commutateur d'une uti-
lisation e et pratique.

Trop de bruits

Le sllencieux, un Wilman, est trés effl-
cace et le niveau sonore de 1'échappement
reste toujours peu élevé. Mals en revanche,
les bruits mécanigques (transmissions, or-
ganes de la distribution, ete...), signalent
dg loin cette machine, 4 tel point que
nayant pas l'habitude des Motobécane,
J'al soumis cette ZS & un ami, longtemps
¢ motobécaniste » en lul demandant ce qui
pouvalt bien faire tout ce bruit! Tran-
quillisé sur les causes de ce bruit, j'arrivai
ensuite 4 rouler sane trop d'appréhensions,
mals sans jamals m'y habituer...
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L’essai
1. — VITESSES MAYXI.

Voicl les vitesses maxima gue nous avons
atteintes sur chaque rapport :

lere : 45 km/h (8460 t/m); 2&me :
29 km/h (8.020 t/m): 3éme : 82 km/h
(7490 t/m) en solo et 77 km/h (7.030

t/m) ven duo; 4éme : 91 km/h (6.310
t/m) assis, 101 km/h (7.000 t/m) couché
et B0 km/h (5550 t/m) en duo.

S1 nous comparons ces chiffres avec
ceux relevées au cours des essals de la
125 Z 56 (publiés dans le n® 1293), nous
voyons qQue les vitesses obtenues sur les
trols premiers rapports sont sensiblement
les mémes dans les deux cas, les légéres
différences pouvant s'expliquer par les cir-
constances différentes. En revanche,’ en
4éme, les gailns de la ZS sont trés nets :
5 km/h en position assise, 7 km/h en po-
sition couchée, gains dfis 4 la puissance
Euplériezlge et au plus faible maitre-couple

e la E

La démultiplication finale semble judi-
cleusement choisie, puisque le régime de
puissance maximum se situe entre la vi-
tezse atteinte en position assise et la vi-
tesse atteinte en position couchée. Ce
cholix est valable dans le cas dune machine
de falble gabarit, au guidon étroit, sur la-
quelle le pllote, méme s'il ne se met pas
absolument «a plet», adoptera une posi-
tlon intermédialre, le buste incliné, qul
lui fera gagner quelques km/h. Le régime
du moteur se rapprochera alors trés prés
du régime de puissance maximum.

Le régime minimum de rotation du mo-
teur se situe vers les 2.800 t/m, ce qui
correspond & 40 km/h en 4éme.

2, — ACCELERATIONS

-8ur nos classigues distances, volel les

chiffres relevés :
100 métres en 9" 3/5 moy. 37,5 km/h
200 métres en 14" 4/5 moy. 48,65 km/h
300 métres en 19" 1/5, moy. 56,25 km/h
400 metres en 23" 2/5, moy. 61,56 kKm/h
500 métres en 27" 1/5, moy. 66,2 km/h
1000 meétres en 45" 4/5, moy. 786 km/h
Par rapport & la 125 normale, nous

voyons que le gain de temps obtenu avec.

la «spécialey est de 1/5 jusqu’a 200 m,
de 2/5 4 300 m, de 3/5 4 400 m, de 1" &
500 m et de 3", & 1.000 métres. La <« spé-
clale » ne prend donc un avantage assez
net gu'a partir d'une vitesse de 75-80
km/h, et d'une distance de 250-300 m.
Cecl s'explique Tfacilement par l'examen
des courbes de puissance des deux ma-
chines, courbes qui montrent une légére
supériorité pour la 125 normale jusgqu’ia
5.500 t/m environ, régime au dessus du-
quel la «speéciale» développe une pulis-
sance supérieure. '

Les résultats de ces essais d’accélération

0 20 £0 60 80 100

A gauche, le pavillon d'entrée d'air

muni d'un filtre, monté sur noire ma-

chine ; a droite, les machines de série
sont dépourvues de ce filtre.
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e ; CV & 6.800 t/m - by
5 ST OV A a0 um i _
6,6 555 i
ga | ; CE QUI DIFFERENCIE Z S 125, .56, ET Z 57
05 |
2 % MOTEUR :
2 S | La ZS est semblable aux autres modéles, & l'exception de :
5,5 0,79 mkg & 4.850 t/m Q80 E — Basculeurs stellités per alliage rapporté au chalumeau.
: = — Taux de compression : 85 au lleu de 7.8 a4 1.
: 7] — Echappement : ¢7j 3¢ au leu de 32,
5.0 475 — Culasse polie.
7 — Pot spécial.
— Bougie Marchal 34 au lleu de 35/36.
4,5 T n,'ifﬂ g
' PARTIE CYCLE :
0 — Gulidon.
4.0 + (68 O — Réservolr de 17 litres.
E* : B — Plongeurs de fourche télescopique (5 256 au lleu de
3,5 : - gs.ﬁtmm. dural
10 t 060 — Jantes en dural. -
: m — Moyeu-frein avant en alu. fretté. :
: i — Pneus de 18 % 2,50 & l'avant et de 18 X 3,00 & l'arriére
3.0 : 055 au lieu de 18 X 3,00 partout.
2,5 AT S GT CARBURATEURS
3000 3500 4000 4500 5500 6000 83500 7000
Z 56 z 51 Z 8 125
RS e Type du carbu.| g
ﬂ‘5 : : : Couché 25 O & (Gurtner) H 16 G H 17 G H 17D
T Maxi i '®) Gicleur n° 31 30 33
4,0 ShHHH Asasls Position d'aiguille basse basse haute
S . i Z Volet de gaz n° g » .
gl o Diffuseur ne 5.326 6.301 6.301
3,5 Bpahimy HEHE O . inférleure, par
| p BRI L = Arrivée d’essence| Inférieure gupérieure |banjo double
Q Eisdase o< Filtre 4 alr n° 4.220 4,220
0 B > Pavillon d’entrée
U SHiHE, NoRME - d’air ne 6.672
H . v - —_— — — e
gi%x 0
2.15 =+t = Z
= sajid bk = = |
o i
2a2adateiiaainiialiERiiit; VITESSE en km/h {t
0 B 80 0 80 80 100 110

meitent egalement 1'accent sur 1'étagement
de la boite de vitesses, étagement qui fait
apparaltre un < frou » entre 2éme et 3éme,
als, sl &4 la conduite, ce trou n'est pas
génant, on découvre vite un trou qui, sur
le papier, n’existe pas, trou situé entre
Jéme et 4éme. En effet, peu sensible sur
le modéle normal dont la courbe de puis-
Bance est assez plate, cet écart entre 3éme
et 4éme est assez génant sur la ¢spécialex
dont 1a courbe est beaucoup plus pointue.
La conségquence de cecl est un moteur
lent & prendre son régime en 4éme, trés
lent dés gu’ll v a du vent ou que l'on
se trouve dans une légére codte. Et cecl
est évidemment encore plus sensible en
duo. La solution ? une boite aux rapports
beaucoup plus serrés. :

3. — EPREUVE DE COTE

En cobte, la ZS améliore trés nettement
les temps de la Z56 C. Voici les temps
compar de ces deux machines, temps
mis pour gravir, départ arrété dans une
portion 4 6 %, les 350 m de notre cote
de 8,7 % de pente moyenne et comportant
un passage a 11 9% :

28
Pllote léger ..... - 125" 3/5 (49,2 km/h
Pilote lourd ...... |EE” 2/5 (47,75 kmfhj::
PO =0 S «aeaa 134" 1/5 (36,8 km/h)
Z 56 C
Pllote léger ..... PR (46,6 km/h
Pllote lourd ...... 29" 3/5 (42,5 kmfh%
rD‘l.lD e iy e e Re T e ..31" 4/5 (39,6 km/h)

Nous voyons donc que l'aptitude en

cOte de la ZS est blen supérieure. 81 J.B.
(55 kg) effectusa sa montée en utilisant
les 3 premiers rapports, le pilote de 65 kg
réalisa son mellleur temps en restant sur
la deuxiéme (un essai en wutilisant 1lére,
2éme et 3éme avalt donné 27" 2/5, temps
abalssé de 1" en restant en 2éme). En duo,

seuls les deux premiers rapports ont été
utilisés, ¢ £ :
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Les gains de ce modéle peuvent en par-
tie s'expliguer par le fait qu'en montant
tcute la cote «& fond de deuxiéme», on
reste constamment au régime pour lequel
la «spéciale» est plus puilssante que la
normale, pour lequel sa force de traction
est donec plus élevée.

4, — LE FREINAGE

Ici, 1a Z8 nous a dégu, non pas parce
oue son freinage est mauvals, mals parce
gu’il est molns bon que celul de la 2
36 C. Meails, 11 faut aussl tenir compte de
ce que notre machine d'essal n'étalt pas
neuve et oue ses garnitures étalent peut-
etre usees; de toutes facons, le freinage
de l'avant était plus faible que de l'ar-
riére, anomalle gui confirme gue les
freins n’'étalent pas au mleux de leur
forme. : _

De 50 Em/h & l'arrét complet, les dis-
tances suivantes ont été parcourues :

Frein AV seul : 20,2 m (décélération
moyenne : 4.8 m/s?).

Frein AR seul : 187 m (décélération
moyenne : 5,15 m/s?).

Les deux : 11,8 m (décélération moyenne :
8,20 m/s?),

5. — LA CONSOMMATION

La sobriété semble bien étre une qualité
propre 4 la marque, La Z56 C étalt trés
raisonnable sous ce rapport, et la Z3
est encore plus sobre, puisqu'a 80 km/h
elle se contente de 3 litres, ce qul n'est
guére plus que ce que consomment cer-
talns cyclomoteurs & des vitesses de 20
a4 30 km/h inférieures.

Volel la consommation correspondant
aux différentes vitesses : ;

— 50 km/h : 24 1.

— 60 Em/h : 2,4 1.

— 70 Em/h : 2,55 1.

— 80 Em/h : 3,0 1.

— 90 km/h : 3,80 1l

Maxi assis (91 km/h) : 3,90 1.

Maxi couché (101 Em/h) : 4,20 1.

Consommation normalisée
68 km/h,

2,15 1. &

La 125 Motobécane «spéciale» est une
petite machine d'allure sport, de perfor-
mances trés honnétes et qui est d'une uti-
lisation trés sQre et trés faclle, Son prix
abordable devrait lul assurer une assez
large diffusion car elle répond certaine-
ment & ce que recherche une partie de
la clientéle francalse, surtout parmi les
jeunes.

Si 1'on souhalte un étagement de boite
plus serré il est possible que cetie modi-
fication entraine une augmentation du
prix de vente de cette machine, lul enle-
vant alnsl un de ses atouts. Mals en re-
vanche, 1'usine Motobécane se doit abso-
lument de modifier l'emplacement des
repose-pleds, du sélecteur et de la pédale
de frein, améliorations qul n'alourdiraient
pas le prix.de revient et qul rédulralent
alors 4 bien peu de choses les défauts de
cette ZS qul est déja dotée de deux Dbelles
qualités : une sobriété remarquable et
une excellente tenue de route.

0. ©,

Le moyeu-frein avant, en alliage
léger fretté, est largement
- ailette.
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"EMETS de i{emps en temps quelgques ldées personnelles
sur la moto, idées que Moto-Revue veut blen metire noir
sur blanc a4 l'intention des lecteurs que je suls suscep-
tible d'intéresser.

S CULBUSY, " A. CT. LATERALES.:

J'al 46 ans et 30 ans de pratique moto, unigquement pour
mon plaisir, Je lisais déja Moto-Revue en 1926, deux ans
avant de posséder ma premiére machine : une Motosacoche
250 cec, moteur M.A.G. 4 culbuteurs, avec laquelle je souffrais
de violents polnts z2u coceur lorsque je voulals rouler vite et
longtemps sur mauvais chemins : la fourche avant & paral-
lélogramme de cette époque, seule suspension de la machine,
ne procurait gque tenue de route et confort tout relatifs...

*

J'en suis 4 ma 19e¢ machine, J'al possédé de la 125 a la 650,
avec une incursion dans tous les types de moteurs : latérales,
culbuteurs, A.C.T., mono, flat-twin, vertical-twin,K J'ai actuel-
lement une préférence pour le vertical-twin, préférence plus
dictée par des considérations sentimentales que par des consi-
dérations de pure technique. Car, en fait, le flat-twin est
bien le moteur le plus rationnel de toute la gamme offerte
par les constructeurs mondiaux de motos.

_ LA MOTO DE 71960 ¢
BON MARCHE, ROBUSTE ET CARENEE

v Compte tenu de mes 30 années de pratique et de mon .

observation des moeurs de 1'épogue, il apparait que la pratique
de la moto, du seul point de wvue activité de loisirs, est de
plus en plus le fait d'un nombre fort restreint de personnes,
Il est peut étre possible 4 deux ou trois usines de faire vivre
petitement leur département « Construction moto-scooter »
en fabriquant des 125 destinées au secteur utilitaire, et encore
& condition de construire des machines vraiment utilitaires
conformes aux possibilités techniques de 1959 : moteur ro-
buste et peu gourmand, solidité générale excellente, présen-
lation élégante. Mais quant a4 fabriguer des motos de 175 &
T00 cc & un stade industriel permettant la grande sérle,
seule meéthode ameénant un prix de vente concurrentiel avec
nos volsins d'Est ou d'Outre-Manche, c'est chose & présent
impossible en France car il n'v a plus la clientéle pour ces
machines, Et nous avons trop de retard comme exportateurs
pour vendre a4 l'étranger.
*

La seule solution pour qgul veut construire de la moto et
la vendre est de s'en tenir &4 un minimum de modéles assurés
d'avoir l'agrément de la clientéle. Une forte diffusion ne
peut étre certalne cue dans la clientéle jeune, au pouvoir
d'achat réduit hélas! Une fols gu'un homme a femme et
enfants, il ne peut plus guére étre question pour lul de pra-
tigquer la moto.

w

Pour attirer les jeunes, il faut un prix de vente raisonnable,
un aspect élégant, des performances honorables par rapport a
lz. cylindrée, une bonne réputation de qualité, et de plus, une
protection efficace du pilote et de sa passagére. Toutes ces
choses sont difficiles a coneiller, mals cependant possibles
sl la fabrication est moderne, rationnelle, et entreprise &
grande échelle au stade industriel.

: *

Pour ma part, je vois trés bien, dans les six nations ayant
edheré au marché commun, subsister unigquement 3 ou 4 mar-
ques de motos ne construlsant chacune gque 2 & 3 types de
maéachines : 125 cc, 250 ce, 500 ce et exceptionnellement 1.000 cc
dans une seule usine. Toutes les autres cylindrées sont illo-
glgues et ne riment .4 rien. De ces quatre types on peut
extraire les puissances donnant satisfaction a4 tous les usagers.
Par la dispersion des efforts des fabricants, par la mise en
chaine de trop petites séries, par la non éducation du public,

on en est encore reédult en tant qu'acheteur, &4 ne pas avoir
sur le marché de modéles pouvant se comparer, toutes pro-

L]

W
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A BATONS ROMPUS...

portions gardées, &4 la volture de grande diffusion. Avec une
bonne voiture de 4 ou 5 CV, on véhicule 4 personnes durant
100.000 km sans réparations cofiteuses si 1'on conduit en dou-
ceur, tout en roulant & 8 km/h. Il faut que pour un prix
éghl au 1/3 du prix de cette voiture (car le polds global d'une
250 cc par exemple est environ le 1/3 de celul d'une 5 CV)
on trouve une 250 capable de rouler & 80 km/h pendant
100.000 kmm en transportant 1 ou 2 personnes et cela sans
réparations importantes. Or, ol est la 250 de 200.000 fr capa-
ble de fournir ce service ? Et pourtant la chose est possible.
Réalisée, elle peut amener des couches lmportantes d’'ache-~
teurs 4 la moto. &

Mais cela sous une seconde condition extrémement impor-
tante actuellement que la machine de 1960, tout en res-
tant un. véhicule d'encombrement restreint, devienne wune
moto carénée d'une forme volsine de celle préconisée par
M. Saintemartine dans le N° 1416 de Moto-Revue. En France,
sur les 3/4 du territoire, de par la rigueur du climat de
novembre & mars, le pllote de machine non carénée n'a aucun
golit pour enfourcher sa monture. Et sa passagére en a encore
moins que lul : Ralsonnablement, avec les machines actuelles
sans protectlon des passagers, i1 n'est pas possible d'aller en -
visite chez des connalssances résidant a4 100 km, sous une
pluie battante de novembre. Et peut-on emmener & moto sa
fiancée danser 4 10 km du point de départ alors qu'un froid
vif ou une bonne bruine sévissent ? Pas plus, n'est-ce pas,
A molns d'accepter de s'équiper en scaphandrier pour les
parcours, ce qul n'est plus admis par la majorité des jeunes.
I1 faut une protection maximum du pilote et du passager.
Le scooter avec son pare-brise 1'a réalisée, d'oll son succés.
La moto doit sulvre cet exemple, modifier ses formes exté-
rleures, et devenir rationnelle pour l'emplol a4 laguelle elle
est falte en 1959 : wvéhicule économique de déplacement ra-
plde pour deux passagers protégés, avec petit reste de tendance
d'utilisation sportive, Hors de ces normes, la moto va Tfalre
comme aux U.S.A. : disparaitre au profit de la volture, hélas !

*
Ja dis <« hélas» parce que J’utl'liae aussi une voiture depuls

fort longtemps, mals uniguement en mauvaise salson, lors-

gue chevaucher une moto n’est guére possible sur un long
parcours. Falre 320 km aller et retour en hiver pour aller
rkler le dimanche dans le Jura est chose courante sur guatre
roueg, Impossible sur deux. Or, je n’éprouve aucune satis-
faction & piloter une volture alors que la condulte d'une
moto m'est depuis trénte ans une source inépuisable de puls-
santes satisfactions. Négocler les courbes et étre en étrolt
contact avec sa monture et la nature environnante crée un
état euphorigue que trop de jeunes ignorent. Je suls arrivé
4 -falre almer la pratique de la moto en passager 4 des gens
nullement prédisposés a4 apprécler ce mode de locomotion, ce
%ui prouve blien le charme prenant du voyage .sur 2 roues.
t je ne concois pas un vovage de vacances autrement qu’en
camping-moto. Je suils certain qu'un grand nombre de jeunes
gens peut encore préférer la moto 4 la petite volture d’occa-
slon, Encore faut-i1 fournir a4 ces jeunes un véhicule mo-
derne adapté a leur pouvoir d'achat. Pour cela, je crois ma
dg.lmg?atmuﬂﬂ précédente comme étant la seule solution
valable.

¥

LES MOTEURS : DES BLOCS DE 60 cv|l

Deux temps jusqu'a 250 4 tendance utilitaire, culbuteurs
ou un AC.T. de 125 a4 1.000 cc normaux sont les seuls types
de moteurs a4 préconiser. Sauf pour les versions strictement
utilitaires devant étre condultes avec le mihimum de soins
et d'entretien, demandant donc un moteur trés robuste &
courbe plate avec des chevaux partout, on ne dolt plus volr
un 125 de moins de 8 CV, un 250 de moins de 16 CV, un 500
de moins de 32 CV et un 1.000 de moins de 55 CV. Les maté-
riaux et la technique de 1959 permettent alsément ces puis-
sances, tout en conservant la solidité et une certaine souplesse
de fonctionnement. 3

Et puls vivement que le bloc moteur & lignes nettes et au
nettoyage aisé solt adopté par tous ! Blen dessiné, 11 n'enléve
rilen & 1'accessibilité des organes, Un nettoyage total d'un

Moto-Revue N° 1.437
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moteur aux multiples recolns demande des heures. Que de
temps perdu pour l'amateur solgneux aimant aveolr une ma-
chine impeccable !

A l'arriére, fourche oscillante avec réglage de dureté. Solu-
tlon unanimement adoptée. A 1'avant, 1la télescopigque bien
congue falt parfaitement 1'affaire et donne une netteté de
lignes fort appréciable en méme temps quun prix de revient
certainement moins élevé que celui des types osclllants
Earles et autres, Du moment que les Gilera, M.V. Guzzi,
Norton et la suite tiennent parfaltement la route jusqu’a
240 Ekm/h avec une télescopique a4 l'avant, les machines de
tourisme peuvent s'en contenter.

LE SPOR7T A LA PORTEE
DU PLUS GRAND NOMBRE...

Trial : il est souhaitable que cette activité hivernale se
développe et soit pratiguée dens toute la France, avec conser-
vation de la classification actuelle des concurrents en deux
catégorles. Etant entendu que le parcours imposé & la caté-
gorle subalterne soit & la portéz de toute machine avec pneus
normaux, et de tout pilote moyen, Le but &4 atteindre est de
faire pratiquer cette activité par un maximum de motocy-
clistes gui gofiteraient peu un parcours trop difficile d'ou ils
sortiralent couverts de boue et oll ils risqueralent beaucoup
d'abimer leur machine. Je pense que c'est aux organisateurs
de se mettre & la portée de la masse, cette derniére n’ayant
pas les moyens techniques et financlers nécessaires pour se
hisser au niveau d'un parcours difficile,

*

Régularité :

A part quelques rares épreuves internationales d'une dif-
flculté exceptionnelle, tels les six jours internationaux par
exemple, les constructeurs n'ont plus rlen A apprendre d'une
participation aux épreuves habituelles de régularité. Ces der-
niéres ne sont parfols fort difficiles que pour les pilotes, lors-
que les mauvaises circonstances atmosphériques rendent la
moyenne delicate 4 tenir sur parcours de montagne. La « Ré-
gularité » permet surtout aux amoureux du sport motocy-
cliste de manifester leur vitalité aux moindres frals. Il est
souhaltable que les parcours varlent en longueur et diffi-
culté avec les possibilités de participation locale et régionale,
le but de la majorité de ces épreuves ne pouvant plus tendre
qu'a permettre &4 un grand nombre d’'amateurs de s'allgner
avec de bonnes chances de succés dans une épreuve sportive.
Pour attirer des jeunes & une participation, i1 ne faut pas
leur Imposer des frals trop lourds.

*

Cross :

C'est la spéolalité la plus payante et qui connait toujours
une bonne faveur .du public. Elle exige une nette spéciali-
sation du concurrent qui doit faire les frals d'une machine
spéciale s'll veut faire son chemin. Un jeune ayant de la
classe peut cependant ¥y percer assez rapidement et rentrer
vite dans ses débours, Puissent les organisateurs équilibrer
leurs plateaux de telle sorte qu’il vy ait lutte tout au long
des épreuves plutdt que des concurrents espacés tournant
individuellement, ce qui est lassant pour le spectateur et
se voit encore assez souvent.

*
Vitesse :

Pour mol, elle est l'aristocratie du sport moto et je ne
connais rien de plus prenant aque la fugltive vision d'un
coureur falsant corps avec sa machine et penché & l'extréme
en prenant quelque courbe rapide. J'ai fait une salson avee
une 350 A.C.T. sans alde aucune, et j'al pu juger combien
11 faut dépenser d’argent et disposer de temps pour pratiquer
la vitesse. Cette spécialité ne sera toujours qu'a la portée d'un
gﬂnitbm ristreint de privilégiés et seuls les ténors y gagnent

e l'argent.

Je crois que la réglementation des epreuves doit tendre a
limiter la vitesse maximum permise autour de 200 km/h en
réduisant les cylindrées ay fur et & mesure de la marche du
progrés, qul falt tirer toujours plus de chevaux d'une méme
cylindrée. COté spectacle, des coureurs roulant & 200 donnent
une lmpression bien suffisante. Et leurs réflexes peuvent parer
encore 4 blen des imprévus & cette allure, tandis qu'a 250 ou
plus, frisés actuellement par les 500 co d'usine, le pilote ne
peut plus rien. Et puis, la limitation du carénage est un non-
sens. Le progrés et la raison veulent qu’on aille toujours plus
vl_te avec une cylindrée plus réduite. Qu'on laisse les machines
dusine faire la démonstration’ totale de leurs possibilités
de vitesse, tout en réduisant leurs cylindrées, et qu'on pousse
la catégorie sport, pour les amateurs et semi-professionnels
qui y donneront un spectacle pouvant étre de premier choix
et pouvant meubler une réunion. J'ai vu en septembre la
course des 175 sport &4 Monza : de par le grand nombre
d'engagés, la gqualité des machines, la iutte et l'acharnement
des concurrents, elle valait largement certaines courses de 500
aux grands prix de Spa, Berne, et autres, lorsque la casse

rédult le spectacle & quelques professionne
et isolément, AR anss b ls tournant espacés

Mﬂtc-ﬁevue N° 1.437

A l'échelon national, un fort joli spectacle peut étre donné
par des courses de 125 et 250 rassemblant un grand nombre de
partants sur machines «spéclales sports ; courses se disputant
en 2 manches et 1 belle, soit 5 courses par réunion. La vitesse
ne pourra survivre que si on la met a4 la portée d'un bon
nombre de concurrents peu fortunés., Encore faudralt-il que
la Fedération incite les organisateurs a inclure des épreuves
sport dans leur programme, gue les organisateurs admettent
ce point de vue et tentent quelgue chose, a2fin que le mou-
vement des épreuves sur machines de sport démarre avec le
maximum de chances de succés.

On doit pouvoir acquérir de bonnes 125 et 250 sport pour des
prix voisins de 300.000 fr. Il est probable aqu'il se trouverait
un nombre assez grand de fervents amateurs de compétition
pour consacrer 300.000 fr a4 la pratique de leur sport. Mais
encore faut-il que le mouvement soit sérieusement lancé, et
encouragé par la suite,

LE PORT DU CASQUE

Comme la majorité des Suisses, Allemands, Italiens, je ne
le porte qu’'en épretve sportive. Je suis contre 1’obligation
d'en user, que Jje consldérerais comme une inadmissible
cttelnte 4 la liberté individuelle. Maintenant, qu’'on le recom-
mande tant et plus et gque la presse spécialisée vante ses
n:érites, c'est chose normale. Mais gue chaque ysager d'un
dft{::. Ircruua a moteur resie libre de se coiffer de ce qui lui
plait L.

LE CARENAGE : POUR E7 CONTRE

J'al un « Leconte » monté sur une « Golden Flash » depuis
plus d'un an. J'ai émalllé caréne et machine en couleurs vives
et l'ensemble est trés agréable a 1'cell, Les ecssals trés complets
que Moto-Revue a effectués sur ce carénage et dont il a été
rendu compte dans le N° 1369 se sont révélés exacts dans
l'ensemble. La atabilité de route sous 1'effet de rafales de
vent latérales est meilleure qu'avec une machine non carénée,
et J'en al été quand méme surpris. La consommation diminue
légérement (je roule 4 100 km/h chague fols que cela est
possible). J'al effectué des essals de solidité a4 la friction
que l'essayeur de Moto-Revue n'a pas pu se permettre : 3
buches avec longue glissade de la machine sur le flanc, mais
sans choc a l'arrét, m'ont arraché des ferrures fixées dans
la caréne, percé un trou 2 ¢m de diametre dans un flanc,
mais nullement cassé ou Vdéformé 1'ensemble. J'al toujours
réparé avec mes moyens personnels, et, aprés masticage et
peinture, la caréne a repris son bel aspect neuf a4 chaque
fols, La protection contre le vent et le frold est bonne. Contre

.la plule, c'est une autre histolre : l'eau projetée par la roue

avant passant dans les flagues, ainsl gue celle gqui retombe
des flancs du garde-boue; est aspirée par l'air qui s’engouffre
dans l'ouverture du pac<sage de roue et remonte intérieu-
rement le long de la caréne, Je me retrouve toujours, en rou-
lant a plus de 100 sous la pluie, avec de l'eau boueuse sur
tout l'avant du réservoir et méme jusque sur le menton si je
pilote en position penchée vers l'avant. Le défaut ne doitl
étre éliminable que par enfermement total de la fourche avant
dans un compartiment empéchant l'alr de remonter & l'inté-
rieur de la caréne. Malgré les dires de J.B. et J.C.B., j'estime
gue le refroidissement total est inférieur, sur ma «Golden», &
ce qu’il était sans caréne. Avec la caréne, j'al bleul des tubes
pour la premiére fois de mon existence de motocycliste. Pour-
tant, je ne laisse jamails tourner mon moteur a l'arrét. J'al
roulé en Sicile en pleine canicule : tubes toujours nets. Il
m'a suffit de grimper quelques cols suisses en aofit, sur route
encombrée et mauvaise, demandant de longs parcours en 2 et

3éme vitesse, pour bleuir les tubes sur une bonne longueur. .-

Il est eévident que le courant d'air dQ a4 la vitesse ne venant
plus lécher le carter et le refroidir, la seule rentrée d’air par
les ouies latérales est quelque peu insuffisante dans certains
cas spéclaux. La caréne n'est pas non plus a4 conseiller 4 celui
gul gare sa machine dang un couloir d'accés difficile : du fait
gu’elle ne se déplace pas latéralement aussi rapldement que
Ir. roue avant. la manipulation de la machine en zig-zag est
peu #isée au milieu d’obstacles.

En somme, pour quelques inconvénients mineurs, j'al des
satisfactions majeures. Je n'en demande pas plus pour le
moment. ‘

POUR CEUX QUI AIMENT
LA MOTO : LE GROS BICYLINDRE

Quol gqu’'en disent les amateurs de mono, ou de petit cube
& haut rendement, j'estime qu'il n'est rien de tel, rien de
plus agreéable, que de conduire un des bi-cylindre actuels de
6 & T00 ce. Grice & leur puissance & tous régimes, ces moteurs
ne necessitent gqu'un minimum de mancuvres au cours de
longues étapes. Le pilote, de par la puissance toujours dispo-
nible, subit peu de ralentissements lorsqu'il rattrape des pa-
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quets de voltures car 1l est toujours facile de se faufller et
de se dégager lorsqu'on dispose d'une grosse Téserve de
chevaux. Fin septembre, j’'ai falt, par exemple, avec passagére
et matériel de camping, Venise-Dijon entre 4 heures du matin
et 18 heures, avec passage du Grand Saint-Bernard, de la
Suisse et du Jura, arréts normaux- pour repas et grillage de
cigarettes, sans ressentir plus quune lsssitude moyénne

l'arrivée. Seul l'ensemble des qualités d'un gros bi-cylindre
peut me donner cela. Aussi ne puls-je que recommander a
ceux qui sentent qu'ils ailment la moto et qu'ils vont la pra-
tiquer longtemps de falre un sacrifice d'argent &4 1'achat et
d’'acquérir une bi-cvlindre d’'au moing 500 cc. Les satisfac-
tions qu'ils en tireront leur feront oublier leur plale d’argent...

MA B.S.A. GOLD-STAR...

Attiré par l'allure fort sportive de la 500 Gold-Star, je me
sulas laissé séduire et j'al acheté cette machine, neuve, en 357.
La destinant au grand tourisme, je 1'al équipée du carbu-
rateur T.T. et des cames normales de tourisme qui, seules,
lui laissent la souplesse moteur nécessalre pour ne pas obliger
le pllote & étre continuellement en traln de tenir le régime.
Sa pulssance eat d'environ 33 CV sous cette forme. Le résultat,
pour moi, c'est que j'al failll me faire dépasser, sur route
droite et libre, par des Versallles et D.S. 19 roulant a fond,
malpgré que j'ale été & plat et seul sur la moto, Aussl me
suis-je empressé de remplacer les 33 CV par 43 en changeant
l& Gold-Star contre la 650 Super-Rocket., Durant le temps
que j'al roulé avec, la 500 sport m'a donné une excellente
impression. Dotée de bonnes reprises, d'une excellente tenue de
route, d'une vitesse de pointe fort honorable, d'un moteur ne

_vibrant a4 aucun régime, trés sobre si l'on n’'abuse pas des

vitesses intermeédiaires, dans sa version tourisme cette ma-
chine doit falre le bonheur dun amateur se contentant de
la souplesse et de la pulssance d'un bon mono 50 de grand
tourlsme rapide. De plus, sa ligne racée et sa présentation

quelque peu luxueuse.sont flatteuses pour son propriétaire.
Quant & sa solidité, elle doit étre exceptionnelle pulsque les
machines de ce modéle tiennent parfaitement sur les terrains
de cross chague dimeanche. .

.. ET MA “ SUPER-ROCKET "™

Moteur passé au banc et livré avec carte de courbe de puis-
sence. Mals, ce que je trouve remarquable, aucune nécessité
de tenir du régime. L'avance réglable 4 la manette commandée
4 la maln me permet de rouler, en solo, 4 35-40 au compteur
en 4éme sans aucun a-coups, ni cligquetis & la reprise. Comblen
cette qualité est appréciable alors que les réglements de
police de plus en plus sévéres, l'essence de plus en plus
chére, obligent & concilier ralentissements et économies. Le
résultat c'est qu'en roulant, em duo, & 100 chague fois que
1z, route et la circulation le permettent, je consomme 4 litres
aux 100 km sur le parcours Dijon-Paris, Le moteur doit évi-
demment avoir un bon rendement thermigue pulsgqu’il a un
taux de 85 A 1. Cette machine me satisfait énormeément, et
pourtant je suils difficile. Les nouveaux freins arrétent vrai-
ment, la chaine arriére est bien protégée, la ligne est agréable,
et l'ensemble détale véritablement lorsaue j'ouvre les gaz avec
'intention d'accélérer sec. En solo, on est un peu le mailire
de la route avec une machine de ce genre. Mals en duo, 43 CV
ccnt encore insuffissnts. Je réve d'une Flat-Twin 800, a bloc
moteur & courbe de puissance plate, développement 50 CV
s minimum, et carénée de construction de facon a joindre

- esthétigue et montage de caréne rationnel. Machine de 180

km/h en duo... Mals on n'en est pas encore la car cela n'est
faisable et rentable que pour un seul constructeur ayant le
menopole des fournitures sur un marché de 200 millions
d’habitants sans frontiéres douanlieres.

Et vollad livrées quelgues pensées d'un ancien de la moto.

M. P. MEYER, Dijon.

'W

enthousiastes.

Mon petit doigt m'a dit...k

gu'elles trouvent

La jeunesse parisienne voudralt blen,
elle aussi, faire < joujou ».

concessionnalires

«Quune célébre marque de scooters
s'appréterait A sortir une nouvelle va-
riante de son modéle de 150 cc de cylin-

=

arée, LA REVUE TECHNIQUE MOTOCYCLISTE DEPOSE SON BILAN

~.Que deux marques 1t.aiien,ne3: qui

étalent restées dans l'ombre ces derniers
temps sur le marché francals, feralent leur
prochaine réapparition.

Il s'aglt de Guzzl et de Gilera, cette der-
niére marque nous présentant peut-étre
méme un cyclo.

~Que, revenus tout dernlérement de la
Cote d'Azur, un célébre importateur et un
non moins ceélébre agent parisien, ont été
tres lmpressionnes par la vogue croissante
du cyclo sport italien auprés de la jeune
clientéle locale,

Rien d'étonnant 4 ce que de nouvelles
marques Transalpines solent importés et

Notre confrére la R.T.M. (la Revue Tech-
nigque Motocycliste) vient de déposer son
bilan et se trouve en -etat de liguidation
judiciaire.

La R.T.M. fondée par Jean Chitelain,
ne fut pas toujours correcte pour ses con-
fréres et spécialement a4 l'égard de Motio-
Revue. Au cours de ses quelques années
d’existence ol elle aurait pu normalement
subsister, elle préféra, de sa voix de si-
réne faire des promesses, gu'elle ne pou-
valt tenir, et elle débaucha de Moto-Revue
plus d'une dizaine de rédacteurs, de dessi-
nateurs, espérant ainsi nous faire du tort,

et se gonfler en se falsant décrire les
dessous d'une technique et d'une admi-
nistration ogul permirent a4 Moto-Revue,
une marche toujours ascendante, depuis
1913 :

Les événements auront démontré, une
nouvelle fols, que des mancuvres sl bla-
mables ne payent jamais,

Néanmoins, en cette pénible circons-
tance qu'il nous soit permis d'adresser a
son fondateur Jean Chfitelain et aussl a
ceux des ndtres gui lui firent confiance,
nos confraternelles condoléances.
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VENDEURS!'!

POUR VENDRE UN VEHI-
CULE A DEUX ROUES,

VOTRE INTERET EST
D'UTILISER LES PETITES
ANNONCES DE HNOTRE
REVUE SPECIALISEE QUI
SONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSES.
FAITES TOUTE YVYOTRE
PUBLICITE DANS MOTD-
REVUE OO, DEPUIS 46
ANS, SE CENTRALISENT
TOUTES LES BOMNES
OCCASIONS. TOUS
QUI VEULENT ACHETER
LISENT D'ABORD :
MOTO-REVUE

-

MOTOBECANE

CEUX 4

Sunbeam S8, excellent état.
Bonnot, 16, r. de la Procession,
Faris 15-. SEG. 80-64.

Panther, oscil. 350, 4.500 kms,
1956, gar. 180. Bonneau, agent
off. BMW, Clamart. MIC 40-28.

BSA Gold 650, 18000 k, d'origine.
oc. rare 200.000. Baudin, r.
Guynemer, Neuilly-sur-Marne.

Norton 99, mars 57, 13.000 kms.
Créd. Ravassard, Brasserie de
i("Entracte, 4, r. Marx-Dormoy.
BSA B33 neuve cause double
smplol. Bonneau, 23, rue Er-
nest-Renan, Chaville, 8.-Oise.
Vélooette L2000, comme nDve,
75.000. 46, r. Abbé-Groult, 15=.

550 BSA, éq. Px 160. 69 a. P.V.
Couturier, Boblgny (Seine).

500 BSA twin AT, impec. 120.
Mme Stutz, CAR. 91.13 de 9 h.
2 13 h., 14 4 18 h. sf samedi.

Vends 350 oc bicylindre, 80.000
frs. Lesbre Prancis, 50, av.
La Bourdonnais, Te

500 Triumph 55, oscillante.
250.000 débattre. Bonnal, 44,
rue Fieux, Toulouse.

125 lat. dern. mod., parf. &tat.
P__rf.x int. DEF 24.38, av. 18 h.

TERROT

Cause maladie moto Terrot, 1T
CV. avec side, tr. bon état, 75.
6, r. Colbert, Aubervilliers.

RENE GILLET

125 neuve 5§59, oscillante, selle
double. Remise 339:. Garant.
Créd. 15 moils. 17, r. Pajol.

ALCYON

4 C¥V neuave 59,

remise 405,

Garantie 6 mois. Crédit 15
mois. 17, Tue Pajol (18¢).
MALTERRE

250 DS Malterre, tr. b. état,
14.000 kms, 100.000. Vis. t. 1. ].
A part. 18 hres. Gilet, 45, rue
Louis-Blanc, Paris-10-.

MOTOS de COURSE

BSA 250 Cl12, 13.000 km, é£q..
135.0600. Capelle B de la place
Marpent, MNord,

175 MONDIAL COURSE, 1 act-
18,5 cv, NEUVE, Y. BRBalllot,
11, place des Quinconces, Bor-
deaux (Gironde).

MOTOS
AUTRICHIENNES

Puch 250 5G, &t. nf, b. éau,
180.000. Poirier, 4, r. des Pi-
voines, Paray-v-Poste 8S-0.

Puch 115 SVS sport, tte équ.
S.D. Px int. ENT. 01-68.

PUCH 125, bon état. Prix
intéressant, 132, rue de Join=-
ville, Saint-Maur.

MOTOS
TCHEQUES

Part. & part. Jawa 350, 17.000
kms 4 rem. Fulgur. L'ensemble
175.000. Tél. MAR 94-07.

JAWA 250 et 350 cc

vendues avec garantie a4 partir

de 70.000 frs.

SIDAM. 8 rue Fourcroy.
SUNBEAM 500 57, Impec. don- e i
née ! cause double emp, Louette| CARIS-1T. _ WAG. 53-62.
62, av. Ed-Vaillant. Pantin.JJawa 350 cc, t. b. ét. acc. Px
— 1 int. Laborie, 133, bd de 0OGre-
650 Ariel oscillante. . i
500 BSA AT oscillante. nelle, Paris, Teél. SEG 42-44.
200 Triumph et 650.
650 Golden Flash. MOTOS
Maoto-Reecord, 151, rue Marca-
det, 18c. MON.  24-40, DIVERSES
= Jean MURIT
MOTOS 4 fols champion de France
ALLEMANDES 10 fols recordman du monde

BMW RE9, 9.000 kms.

BMW RS51/3, 15.000 kms.
BEMW R25, 250. em3.

Side BMW d'origine.

Moto Record, 151, rue Marca-
det, Parls 18, MON. 24.40.

BMW R68.2 sport 1954 800 c¢ma3.
Prix intéres., bon état, équip
Buffet, 29bis, r. Pouchet, Paris
(17e). Tél. MAR. 05-45.

AJS8 TR, bas prix.

Norton Manx 350, 1953.
Norton <« carré » avec side et
carénage,

Moteur Norton < carré » 1956,
neuf.

Moteur BMW RS complet avee
boite neuf 53 CV.

Moteur BSA Gold Star complet.
Murit, 44, rue Paul-Barruel.

MOTOS
ANGLAISES

ARIS, 11, r. Labie, 17°

Matchless 500 twin, rée. imp. 290
Matchless 350 culb. garant. 140
Maftchless 500: culb. mono 180
AJS 500 twin . 170
Roy.-Enf. 500 twin, ¢. nve 230
Roy.-Enfield 250 culb., imp. 85
Norton 500 Dominator 200

BSA 350 cc B3l imp. 130

Velocette 500 MSS 2.000 k., c.

nve. P. 100, wval. 350. Paivre,

145, r. du Temple, 3¢, Tur 20.49
TRIUMFPH

BSA, MNMorton, AJS.

Tous moddles 51 4 58.
Revisées et garanties
CREDIT 15 MOIS

REPRISE AUTOS - MOTOS

CHARLES PEROTTI
16, r. de la Prévovance, Vin-
cennes, métro St-Mandé-Tou-
relles. DAU. T79-91.

BMW 5172, b. ét. 17.000 k.
Ecrire Pascault, 8, r. Coteau,
Fresnes (Seine).

BMW ERI12, 30.000 f. Elliot, 31,
r. Louis-Morard, Paris-ldr,

Vends moto BMW RET 2, état
neuf, 42.000- km. Prix intéres-
sant.. S'adresser M. Leroux, 80,
rue ‘du Rocher, Paris-8¢. 4 par-

ti* de 18 h. 30.
BMW RS51, 16.000 km, impec.
Cocas, 15, av. Grammont,

-] Tours.

BEMW R60 p. €ét. Mancheron.
7. r. Jean-Thiais. BEL 21.88.
NSU Sup-Max, c¢. neuve, Hil-

sem, cité Tuilerie Suresnes, B.

IFA BE, 350 cm3 1957, tr. peu
rlé, impec. 160 & déb. Mic 40 28
Bonneau, 80, Fleury, Clamart.

BMW R69, état neuf, équipée
luxe. Lemoine Maurice, 21. rue
Schwendi, Strasbourg.

NSU, Max 250, ét. neuf, 56.
12.000 k. 165.000 f. B. Voinot.
12, r. Léonie, Antony (Seine).

MOTOS
ITALIENNES

Moto Rumi 125 SP, ét. nf, 110.
Valette, 7, r. Lachelier. P. 13.

Part. vend Rumi 58, 5.000 k.
Impec. Px & déb. MIC 26-84.

‘Vends T 100 Triumph, mod. 57
(15000 k), prix 280.000. S*aares-

ser Rinaldi, Cumont (T-et-G).l

Morini, Setebello, 58, bon €L,

280. Plainard, 10, r. Eiss,
Paris (13e).

Agent officiel B.M.W,
BMW RE9

BMW RE&7/3

BMW R67/2

BMW ER25

BMW RT3

BMW R51/3

Norton . 1954,
Norton 88 Daytona,
Norton 7, oscillante
AJS 500 twin, 1957
AJ8 T R, équipée route
Ariel 650, 1956

Ariel 500, twin, 1955 4 1957
Ariel 350, 1956.

Triumph thund. av. Précision
BSA 500 A7, 1856 et 57
BSA B3l coulissante

Vincent Blackshadow
H.-Davidson, av. slde Précis.
Adler 250, 1937
Velocette Vallant, 1058

250 AWO 1956, 80.000

Puch 250 8GS, 1956

Puch 175 SVS8 1856

et de nombreuses autres occa-
slons.

Toutes machines de courses,
sidecars. Crédit. Reprise aux
meilleures econditions, 44, roe
Paul-Barruel, métro Vaugirard.
Tél. : LEC. 60-53.

PRIX EN BAISSE

Scooters neufs moitié prix.

125 ec 1959 259 sous tarif.
350 IF.A. twin neuve 170
350 Victoria Bergmester 170
50 motos vélomoteurs dep. 15
175 Puch sport, 2 carbus &0

1956

250 BSA, Puch, 5
350 BSA, Ariel, Jawa 85
500 BSA, Ariel twin 130
500, 600, T50 BMW, dep. 8§85

Garantie par contrat, crédit.

10, AV, DE ST-OUEN
Paris-18:. Tél. EUR 79.90
Follis 175 Sachs trés bon état,

équipée., Manauthon, 13, Ca-
lifornie, Billere (B.-P.).

V. Darny 125 SP. Taon 4 en
rod. Mod. Iuxe, #ét. nf, sur

amort. Lelaurain. Lenoach, 144,
r. Tombe-Issoire, Paris.

LADEVEZE

Agent toutes marques
1.000 scooters, motos, cyclos,
tri. Achat, échange, crédlt (car-
nets d'achats). Neuf, occasion
garantie. Tou pléces et ac-
cessoires. Exp. France, colonies.
170, avenue de Clichy, Paris
(17¢). MARC. 08-79.

Pale compt. de sulte ttes

motos étrang¥res. LAB. 44-65.

Pale de suite scooters, motos
étrangéres, frang. EUR. T8-80.
B.F., 10, av. de St-Ouen, Paris

ECHANGES

UNIQUE A PARIS

Crédit de sulte avec 1/4 cpt.
Mieux et moins cher qu'allleurs
200 motos et scooters ¢. meufs.
Garanties, BMW, BSA, Triumph,
Jawa, Puch, Arlel, NSU, et
ttes marques Irangaises.

4+ 50 Vespa et Lambretta.

ALAZARD
47 bls, av. de Clichy, Parls-1Te
(fond du passage cOté cinéma,
accés et patking ds la cour).

1 lot moto, 175, 250, 350, 500,
avec 10,000 frs comptant et
assurance comprise. Auto-Moto
Service, 62, avenue de Cholsy,
Paris-13¢,

CYCLOMOTEURS

Cvclos neufs Vap-Lavalette, re-
mise 309%. 17, r. Pajol.

~ SCOOTERS

150 Lambretta 28.000 k, b. ét.
At B0.000 fs. Blanchard, 15, T.
du Tir, Montreuil (Seine).

Scoter Rumi & vendre, prix
intéressant, Monsleur Albert,
10, rue Buurg*L'Ah'l_:bé (3e).

Vends Lambretta 1055, exec.
état, trés complet. Ecrire revue,

DIVERS

Pléces détachées RT5 RT3, em-
biell., arb. came spit, carters
side de KS 600. Baudelot, 113
av. Républigue, Montrouge, S.

Vie aux Ench. Publ. aprés
faillite, lundi 27 avril 1859 &
14 h. 30 & saint-Denis, 120,
rue Ambroise-Croizat

20 motocyclettes

Indian 250 cc
détachées, accessoires,
moteurs essence, roues, pneus,
etec... Me M. Rostand, com-
missaire priseur, 30 bis, rue
Bergére, Paris (PRO 50-11).

Sach 98 cm3, 10.000 et crédit.
3.700 kms, garantie 6 mois. Le-
clerc, 17, rue Pajol, 18-

Vds bas prix mot., boites, pi-
gnons, chaine, tte la pce Har-
ley en nf. 750 Harley MP 35.000
Moto Robinson, Corbell S.-et-0.

Vds side Impérial neuf, ph acec.
Barbault, Corné (Anjou).

Vente bagues pied bielle moto,

FPMces

ete. Artisant CHA 90-29.
VOITURES
4 CV, 1851, 130.000, reprise

moto. MR. 151, r Marcadet, Paris

150 motos, scooters, occas. nis
vendus &4 1'état de garant. Créd.
av. 20 compt. 50 voit. toutes
marques 403, 203, 202, Break,
Famil.,, 2 CV, Citr. Berline,
Fgtte, 4 CV. Ren. ts mod. dep.
100. Repr. motos, scooters,
AMB. 45, r. Goutte-d'Or,
ORN 81-60. Ouv. dim. mat.

ACHATS

Achéte comptant toutes mo-
tos anglalses et allemandes ré-
centes. PEROTTI. Dau. 79-91.

Achéte motos 1920-1930, Dou-
glas, ABC, Henderson, Pironin,
9, pl. Duchasseint, Thiers,
P.-d.-D.

URGENT
Achéte comptant tte Triumph
plus haut cours. PEROTTI,
DAN. 79-81.

Part. cher. 650 BSA ou Triumph

b. Pitpus, Paris-13e,

i

57 peu roulé, Deschutter, iﬂ.l

MOTO C/ AUTOS

Crédit 6 4 15 mols
250 motos - 50 autos
disponibles
Ouvert dimanche matin
137-139, av.. Clichy (17¢)

Rep. MOTOS ¢/AUTOS

GARANTIE s/contrat

Crédit 12 et 156 mois
SELECT-AUTO-MOTO

12, rue Clisson, Parls (13%)
Ouv, ts les jrs. Dim. et fétes

Echangez votre
MOTO contre AUTO

ou

belle moto étrangére
ou méme

contre MEUBLES

aunx
Galeries du Meuble
3, PLACE CLICHY
Choix unique
en France de
300 AUTOS

300 MOTOS

3.000 m? d’exposition
meubles
Ouvert dimanche et féte
4 CV, 203, 403, Aronde contre

motos, scooter, crédit 1 an.
BF, 10 av. de Bt-Ouen, Paris

EMPLOIS 5

17 a., sérieux permis a Instr.
niv. Bac, cherche alde vente
2 roues & Parls pour appren-

dre le métier. Bolender BSerge,
6, bd Saint-Denis, Parls.

ATTENTION !

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-
PAR TOUS
CEUX QUI VEULENT
ACHETER <« OCCASION »,
LA PREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS ¢ MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR ¢ MOTO-
REVUE » EST DEPUIS
4§ AMNS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMISE
DES TEXTES DERNIERE
LIMITE VENDREDI
AVANT 17 H. 30.
PRIX : NOS PRIX SONT
EN DESSOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
81 LES PETITES ANNON-
CES DE «MOTO-REVUE»
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT. VOUS NE
VENDREZ JAMAIS.
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS «MOTO-
REVUE », MIEUX RE-
DIGEE, INDIQUEZ DES
PRIX.
MOTO-REVUE EST LE
SEUL SUPPORT A VOUSs
PEREMETTRE LA REALI-
SATION DE VOB VENTES.

P

-



de votre 4 cv.,, ou de voire 2 cv.,, ou de
la 203, ou de I’Aronde, ou des vieilles

9 a I5c¢cv. Citroén, ou de la Dyna, et
bientot, de la Dauphine? '

Tous ces Manuels se trouvent a nos
bureaux : |12 rue de Cléry.

... ils vous seront indispensables a
VOous usager, mais aussi a VOUs
Mécanicien - Réparateur.

¥ e




LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE »

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYC LOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 594 fr.
(par poste 1104)

o«

VELOMOTE ] T

CYCLOMOTEURS

T iy

r e
NOUsSs EDITONS AUSSI
4 CV RENAULT i |
Prix : 954 fr. (par poste 1.104 fr,)
TRACTION AVANT CITROEN|
Prix : 688 _fr. (par poste 798 fr.)
L'ARONDE
Prix : 723 fr. (par poste 833 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 708 fr. (par poste 818 fr.)
MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 412 fr. (par poste 522 fr.) Prix : 438% fr. bt C
MOTOBECANE 125-175 culb. (par. poste 0Bg Hulll | e A =
Prix : 532 fr. (par poste 642 fr.) : ~

PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 552 fr. (par poste 662 fr.)
GNOME-REHONE :
Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4 C
Prix : 537 fr. (par poste 657 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 522 fr. (par poste 632 fr.)
L’ART DE CONDUIRE (Motos,
Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 497 fr. (par poste 607 fr.)

Prix : 578 fr.
(par poste 683)
Prix : 603 f1r. -
(par poste 723)

TABLEAUX MUERAUX

4
PLANCHES MURALES 60%100 cm. : Pour:
envol par poste des Tableaux Muraux,: i
ajouter 100 fr, - Pour 2 tableaux 120 fr.,, @
et 30 fr. par tableau supplémentaire. &
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 fr.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 fr.

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 fIr.)
Prix : 563 fr.
Catalogue détaillé sur demande (par poste 673)
Pas d’envoi contre remboursement , _
Envoi contre mandat, ou wmieux
versement (ou virement) compte

postel REVUE : 297-37 Paris
S -,‘ : R

Prix : 578 fr.
(par poste G88)

Prix : 568 fr.
(par posce G83)

Imprime en France rar Imprim.-Auto-Impressions Publieitaires. 12. rue de Cléry, Paris (2)
N© 1437 — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépdt Légal, 2° tri, ncs003
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DE REMISE
HATEZ- VOus !

_Cun sommaire

prometteur

— Réadlisation. a

— Perfectionnement du 2 temps
classique.

— Alimentation.

— Transfert et échappement.

— Allumage (divers types d'al-
lumeurs; la production de
courant primaire; la ma-
gnéto ; le volant magnétique ;
le volant bipolaire, multipo-
laire, hexapolaire, octopo-
laire).

— Pistons plats.

- — Moteurs & balayage en équi-
courant.

— Polycylindres.

— Groupes auxiliaires, cyclomo-
teurs et scooters.

— Entretien.

— Mise au point.

— La vitesse seule wvous inté-
resse...

— Les pannes.

Le Mamiel_
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“ MOTOS - SCOOTERS
. VELOMOTEURS
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