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AUTOS :12 2 cv (7O03F) : la TRACTION AVANT 7-9-11 cv
(688 F) ;: L'ARONDE (723 F) : LART d'/ACHETER
VOTRE VOITURE D’OCCASION : 138 pages 52
illustr.  (763:F) ; la. 203, vol. 200. pages,: 173 .illust
(753 F) : la 4 ev RENAULT. Edition 1958, Le manu-

plus sensationnel, indispensable au réparateur et & |usage:
(954 F) : ia DYNA, tous les modéles de Dyna, de 194%Z
a 195G, un vade-mecum pour le réparateur €t | USEger

' (879 F), etc.
MOTOS : | MOBYLETTE (482 F): la VESPA (608 ). I

LAMBRETTA (568 F): les MOTOBECANE latérales
(412 F); et culbutées (532 F); TOUS les CYCLO-
MOTEURS (573 F): le VADE-MECUM du MOTO-
CYCLISTE, 376 pages (894 F) . I'ATELIER du MO-
TOCYCLISTE (578 F), le 2 TEMPS de TOUS les
2 ROUES (563 F); les VAP (522 F) . les PEUGEOT
(552 'F), etc. y

LS PRIX PAR POSTE SONT INDIQUES EN COUVERTURE 3.

St Nos Manuels n'onf rien de
([MANUEL _ 17 COMPARABLE avec d’autres

nenmens—: 4o

Manvuels : ils sont .écrits, dans leur
totalité, sur I'engin qu’ils décrivent,
sans bla-bla-bla,

eomons C. LACOME

Fondée en 1913

12, rue de CIérv

GUT 73-32a 35 - C.C.P. 297-37 PARIS




e gfm/m{af " Admidtaationd ”

L ol wiitess

comfumunent &(i

b anddy

IMPORTATEUR MOVYEA 79 av. de la Grande-Armée, PARIS XVIe - Tél. : KLE. 40-65

J

\\g@‘
\(ﬂ‘ |

I.
EES \Iii;US ROBUSTES
\

6 6227

S/

/

LES F;LUS ECONOMI%UES
Lo o
LES PLUS CONFORTABLES
\ S :
\ hES MIEUX APPROVISIONNEES

S
\ /_ZENTPIECES DE RECHANGE

o] _ ,»(M }»@,m(mize«f

e ———



v MOTEURS

LE POULAIN
. COMET - JUNIOR . MYSTER

| BERNARDET (tous modeéles)
CABRI| - GUEPAR etec... I

TOUTES PIECES DETACHEES
EXPEDITION PARIS - PROVINCE

Réparations sur Devis - Moteurs : Echange Standard
GROS DETAIL -

CEVIN - 4, rue de Villers, LEVALLOIS - PER. 18-61

TRSA srocust

Motos et Pieces disponibles

ENVOI CONTRE REMBOURSEMENT
OCCASIONS AVEC CONTRAT DE GARANTIE

6, rue Dailly, St-CLOUD - MOL. 21-29
Dr ). (HARR'ER, International de Moto-Cross

est la meilleure

des références

BOL d'OR 58

Ecurie Max Roujou

COTE LAPIZE 59

i

COUPES du SALON 58

105

- 125 cm® SPORT

!

/ / .

Concessionnaire exclusif pour la France et I'Union Frangaise

PUBLIPLAST

=R
31,AV.DE L'OPERA . PARIS
OPE. 30-90

S =

SIENEIEVN comme un ...

WII.HAN

ECONOMIE

PUISSANCE

SILENCE

MONTE EN SERIE PAR LES PRINCIPAUX
CONSTRUCTEURS

PRIX DE DETAIL : CYCLOMOTEURS 780 frs
VELOMOTEURS 1.380 frs
MOTOS .580 frs

LIVRAISON IMMEDIATE

Renseignemenls -

3, rue d'Evreux, Courbevoie (Seine) - Tel

DEF. 19-65

PDMPES

Dimensions de
300x24a300x28
et 400x24a400x28

MOTORISES

SCOOTERS
MOTOS

Pompe LUXEn" 991
Pour motos

Ecurie Colombes Scooters

Tuul En Luirnn chrome

sur nickel brillant

PIECES ORIGINE

H@@EX

1FA - SIMSON - AWO

166, rue Lafayette, Paris-10¢
Tél. : NOR 07-59

Remise aux Réparateurs
et Motoristes

Pour toute correspon-
dance avec « MOTQO-
REVUE », n’omettez
de joindre un
la ré-

pas
timbre pour
ponse.

Centre de récupération

| et d'usinage de pidces

détachées
D.KW. — BMW.

N.S.U. — ZUNDAPP
| PUCH — VICTORIA

etc.
PIECES ADAPTABLES

de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos — [Epaves
Réalésage - Embiellage
Piéces a4 la demande

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
"Tél. : LON. 02-63
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La Mote guc a gagué tous les Prix axz| CHROME-CUIR * " BaRis"(05"
SIX JOURS INTERNATIONAUX N TOUS
LA COUPE D’EUROPE vétemenis
DE MOTO-CROSS EN 250 cc MOTO
[175¢cc . . . 205.000Fr + 7L :z“;‘;‘iEZE;’::
250 CC o Dot e 249-000 Fl' + [.L.] e Tn].!l:l:cige;n
350 cc . . . 282.000Fr + 1L | NS GH;{}I:‘:%?:R
250 cc CROSS 365.000Fr + 1. | [— GATaroo

Franco de port et d’emballage

200 Concessionnaires sont a
votre disposition
Liste sur demande

GARANTIE TOTALE

de pouvoir distinguer du
premier coup d'ceil un diamant
d’un morceau de verre taillé?
A moins d’étre averti : NON !

Mais vous serez siir d‘acheter
une huile 2 temps pour votre
2-ROUES (Cyelomoteur
Scooter - Moto)

en adﬂptanf

"
X
s "
X (R
"
. e

Car elle est la seule huile
VERTE 2 temps

garantie d'une huile étudiée

spécialement par la premiére
équipe de spécialistes pour
assurer a volre moteur un
meilleur rendement et

PLUS DE KILOMETRES
SANS DECALAMINAGE

| Agences :

MARSEILLE

BESANCON
LAVAL

r. Thomas-d'Orléans
COLOMBES (S.)

CHA. 19-88
MANUFACTURE de VETEMENTS de CUIR

LARGES FACILITES DE PAIEMENT
roerat ETS JAcQUEs POCH

GEN ERAL

121, Avenue de Neuilly, NEUILLY-s-Seine. MAI. 61-70

SUR DEMANDE

STOCK IMPORTANT
CARBURATEURS

DELL’ORTO W 18

GURTNER H 344 © 16

VIEL pour 49 cc et 98 cc

VOLANTS MAGNETIQUES
COPREMA pour 125 cc
SAFI SSXet T15D et G
SIFEM pour 125 cc

powvant interesser : constructeurs, grossistes,
motoristes, détaillants; I

A CEDER PAR LOTS OU PIECES DETACHEES

GEVIN - 4, rue de Villers, LEVALLOIS. PER. 18-61




POUR PROFITER
DU SOLEIL, DES
VACANCES,
DE LA JOIE DES
BEAUX JOURS,

partir
avec...

Bret-oil

““'HUILE DE COMPETITION AU SERVICE DU TOURISME "

Ravitaillez-vous
aux pompes bleues

BRET-OIL , g
les bidons bleus
BRET-OIL [ 4

BRET-OIL - 4, RUE JEANNE D'ARC - ISSY-LES-MOULINEAUX - MIC. 48-40

La premiere huile compoundée a Péiektrion




Ré(lit ée par des motocyclistes pour les mﬂtncyclistes

MOTO

Tous les Samedis

47* année — 16 mai 1959 — n° 1441

12, RUE DE CLERY, PARIS (2)

LA LIMITATION DE VITESSE
LIMITE-T-ELLE LES ACCIDENTS ?

E retour des beaux jours a valu, aux usagers de la route, la
résurrection d'une initiative dont le moins que l'on puisse dire
est qu'elle n'avait guére convaincu 'an dernier : la limitation de

la vitesse & 90 km/h sur certaines portions des routes frangaises.

Que les intentions des promoteurs de cette mesure soient excel-
lentes, nous ne le nierons certes pas ! Que les résultats obtenus soient
aussi excellents que les intentions, voild qui est pourtant beaucoup
moins certain, d'autant qu'il est extrémement difficile de les contrdler.

Pour notre part nous n‘avons jamais caché que nous doutions
fort de l'efficacité de cette mesure qui risque seulement d'embou-
teiller les routes... ou de détourner les usagers vers des itinéraires
oubliés par les « limitateurs ».

Il nous semble que l'action de certains mrg{n'lismes, comme la
« Prévention Routiére » correspond beaucoup plus & l'esprit de ce
qu'il faut entreprendre pour réduire le nombre des accidents de la
route. Des panneaux, comme Ceux que Nous avons pu VOIr au cours
du dernier week-end, indiquant de fagon spectaculaire les accidents
survenus ¢ un endroit déterminé de la route (blessés et morts) impres-
sionnent beaucoup plus l'usager qu'une limitation de vitesse arbi-
traire et mal comprise.

Enfin, pour terminer, citons cette dépéche qui — selon nous —
est fort significative :

« Une expérience de limitation de la vitesse a été faite & Frame-
fort sur un parcours de 70 kilomeétres d'autoroute. La vitesse-limite a
été fixée & 100 & I'heure. Mais cette expérience a été malheureuse :
on a enregistré 190 accidents alors que pendant la méme période de
1958 sans limitation de vitesse, il n'y a eu que 145 accidents. »

Qu'en pense M. Buron?...



N'ayvant pas découvert le solell sur la
rive méditerranéenne, oll nous avait mené
notre reportage & St-Thibery (voir p.
527), nous ne pouvions mieux faire que
d'essayer de le rencontrer a4 l'opposé, du
cOté de l'océan Atlantique. Pour ce falre,
960 km de route, pour arriver le 2 mal
au solr & Vannes, dans le Morbihan, &
la veille du cross extra-national gqui de-
vait rassembler  sur le circuit du Pont
d’Argent quelques pilotes étrangers bien

connus, plus tout ce que compte la Li- -

gue Anjou-Bretagne — ou peu s'en fal-
lait =— de bons spéclalistes en petite et
grosse cylindrée.

A vrai dire, pas plus de chaleur 4 Van-
nes gqu'a Saint-Thibery, de chaleur so-
laire s'entend, car sinon, quel accueil cor-
dial, chaleureux est réservé par le M.C.
Morbihan & tous ceux gqu'attirent pour
un jour ou deux l'épreuve majeure d'un
calendrier sportif par ailleurs chargé en
courses régionales.

Mais nous sommes en Anjou-Bretagne,
dans cette ligue-mére du moto-cross
francgais qui lul doit tant, a commencer
par une lignée de dirigeants comme 1l
est rare d’en rencontrer, car ils jolgnent
4 un esprit sportif irréprochable une
compétence achevée dans les questions
techniques intéressant la préparation d'une
réunion, le dessin d'un tracé, etc..

Ne nous étonnons donc pas d'avoir
trouvé & Vannes une piste sans doute in-
férieure 4 1.100 métres mais qui n'en per-
met pas moins des empoignades specta-
culaires, des luttes impitoyables sur un

510

HAZIANIS GAGNE DE PEU
DEVANT NIC JANSEN

Ci-contre, M. André Le
Hir, secrétaire général
du M. C. Morbihan,
présente a la foule bre-
tostne les animateurs
des courses qu'elle vient
F de vivre avec intensité .
& de gauche & droite Ha-
zignis victorieuxz en 500,
Betzlbacher  vainqueur
en 250, Oesterle qui est
en  passe de s'assurer
une étomnante popularité
en France, Nie Jansen
enfin, toujours a4 la
pointe du combat.

Ci-dessous DPAnglais
Andy Lee est peu connu
chez mnous. Vaingqueur
sur le terrain de Van-
nes en 1958, il ne put
celte année faire mieuzx
que troisiéme, en pre-
g nant beaucoup de ris-
gues. Un homme gui
part vite mais ne tient
pas la distance !

s0] tantdét plat, tantdt grimpant en de
belles montées, redescendant ailleurs
sous un angle aussi raide, tournant &
droite, & gauche, autorisant les sauts, les
passages « pied & terres, etc..

De plus, un cadre naturel plaisant,
avec la note amusante gu'apporte dans
ce décor la vole de chemin de fer qul
surplombe le terrain et donne 1'occaslon
aux voyageurs gul l'empruntent d’assis-
ter gratuitement, en resquilleurs involon-
taires, au spectacle sportif en cours de
déroulement.

*

En présence de M., Bernard, Vice-Pré-
sident de la Ligue, de M. Maheo, preési-
dent du M.C. Morbihan, et de nombreu-
ceg personnalités de la ville, du départe-
ment et des milieux sportifs, notre aml
Le Hir présente les coureurs qui s'aligne-
ront bientdt dans les deux epreuves en
troils manches du programme.

En 500, le vaingueur 1958, Andy Lee,
jeune britannique efflanqué et d'aspect
poupin, se heurtera a Nic Jansen, trop
connu de vous tous pour gQue nous vous
le présentions et qui, ici, remplace au
pled levé Hubert Scaillet, blessé & Namur,

Mals Nic ne sera pas seul a disputer
la victoire &4 Lee : cOté étranger, les Alle-
mands Betzlbacher et Oesterle, sur les
Maico 250 cc dont nous parlons beaucoup
en ce moment, le Suédols Ackerblom, les
inters francais Hazlanis et Gérard Ledor-
meur prennent aussji le départ, avec en-
core des éléments réglonaux : Houdoux,

Buson, Clémot (45 ans, mals il aime tou-
jours «¢a»), le jeune Guy Ledormeur,
Despretz, Lebreton.

De ces hommes, nous retrouverons quel-
ues-uns dans l'épreuve en 250 cc: les

eux Allemands et leurs motos « toutes
classes », Houdoux, Lebreton. Avec eux se
trouveront aussi le Suisse André Romalller,
Terrien qui se sent en forme, Riou, Gous-
sard — de Montargis —, Pinetti, 1'un des
meilleurs éléments actuels de la Ligue An-
jou-Bretagne, Branger et Léon enfin, sans
compter Robert Charrier, I'étonnant Robert,
Charrier !

Ce gar¢gon, qui méne une Jawa, fut le
seul & tenir téte trés honorablement aux
Betzlbacher et Oesterle, se classant méme
avant ce dernier au résultat final. Nous
avions remarqué depuis quelgque temps ‘le
remarquable comportement du pilote de
I'A.S.P.T.T. Nantes dans les courses natio-
nales et sa course de Vannes confirme le
jugement que nous nous faislons de lui.

Des autres, Lebreton fut le meilleur. Pi-
netti, Terrien cassérent, Goussard courut
sagement et efficacement, comme Houdoux.
Quant au Suisse Romalller André, il it
une course de « gentleman rider ».

*

En 500 cc, nous retrouvions un trio placé
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trés en avant du reste des engagés : Ha-
zianis, Jansen et Lee, Ce dernier prit beau-
coup de risgues, se fatigua, et balssa les
bras aprés gquelgques tours dans chaque
manche, loin cependant en avant du gros
de la troupe.

Hazianis fut égal & ce gue nous connals-
sions de meilleur, fong¢ant, sautant, dou-
blant audacieusement, sans pouvoir néan-
moins rattraper Nic Jansen en finale, yn
Jansen solide comme un roe, avisé, slr
de luj et de sa mécanique, Nos deux Alle-
mands firent bien, en dépit du mangue
de CV de leurs 250 cc comparativement
aux BSA Gold Star, Oesterle surtout, ba-
tailleur, jamais las d’attagquer, de revenir
sur l'adversalre.

Enfin, si Gérard Ledormeur eut des en-
nuis qui l'écartérent des premiéres places,
son jeune frére Guy sauva 'honneur de la
sympathigque famille sportive.

Malis, & propos de sport, quel fameux pu-
blic que le public de Vannes, hurlant, tré-
pignant, se dressant avec une étonnante
impartialité au passage de ses spectacu-
laires enfants chéris : Hazianis et Oesterle
(qul rejoint notre P'tit Jean dans un style
hors série).

R.C.D.

RESULTATS
TECHNIQUES

250 ecc, 1re manche @ 1. Betzlbacher (A.,
Maico) ; 2. Charrler (Jawa); 3. Plnetti
(NSU Max) ; 4. Lebreton (Jawa) ; 5. Hbu-
doux (Matchless) ;: 6. Oesterle (A., Maico);
7. Goussard (Dot):; 8. Romaliller (CH,
Maico) ;: 9. Riou: 10. Leon : 11. Branger.

250 ¢, 2me manche : 1. Betzlbacher;
2. Oesterle ; 3. Charrier ; 4. Houdoux ; 5.
Goussard : 6. Lebreton: 7. Leon ; 8. Ro-
malller ; 9. Branger; 10. Riou; 11. Ter-
rien (Maico).

250 cc, 3me manche : 1. Oesterle: 2.
Betzlbacher ; 3. Charrier; 4. Lebreton ;
2. Goussard; 6. Leon; 7. Houdoux:; 8.
Riou ; 9. Romailler ; 10. Brenger.

250 ce, classement général : 1. BETZL-
BACHER, 4 pts; 2. Charrier, 8: 3. Oes-
terle, 9; 4. Lebreton, 14; 5. Houdoux,
16; 6. Goussard, 17: T. Leon, 23; 8.
Romailler, 25; 9. Riou, 27; 10. Branger,
30; Pinetti et Terrien, accidentés, ne
sont pas classés.

*

500 cc, Ire manche : 1. Hazianis (BSA):
2. Jansen (B., Matchless) ; 3. Lee (G.-B.,
BSA) ; 4. Oesterle (A., Maico) ; 5. Gérard
Ledormeur (ESA); 6. Betzlbacher (A.,
Maico) ; 7. Guy Ledormeur (BSA): 8.
Houdoux (Matchless) ; 9. Despretz ;: 10.
Clemot ; 11. Akerblom (8.): 12. Berson ;
13. Lebreton ; 14. Allaire.

200 ce, 2me manche : 1. Hizlanis: 2.
Jansen; 3. Lee; 4. Gérard Ledormeur;
5. Betzlbacher; 6. Guy Ledormeur: 7.
Despetz ; 8. Allaire: 9. Akerblom :; 10.
Clemot ; 11. Houdoux ; 12. Berson.

300 ecc, 3me manche > 1. Jansen : 2. Ha-
zianis ; 3. Lee ; 4, Qesterle ;: 5. Akerblom:
6. Betzlbacher; 7. Guy Ledormeur; 8.
Allaire ; 9. Clémot ; 10. Berson.

300 ce, clagssement général : 1. Hazlanlis,
4 pts; 2. Jansen, 5; 3. Lee, 9;: 4. Betzl-
bacher, 17; 5. Guy Ledormeur, 20; 6.
Gérard Ledormeur, 23;: 7. Akerblom, 25:
8. Despretz, 28; 9. Clémot, 29; 10. Al-
laire, 30; 11. Houdoux, 32: 12. Berson,
34, Oesterle et Lebreton n'ont ‘disputé
gque deux manches,

Moto-Revue N% 1.441

Ci-dessus Robert Charrier fut pour nous
une révélations . seul des Francais @ étre
vraiment « dans la course », sa splen-
dide seconde place derriére Betzlbacher
et devant Oesterle situe bien ses grandes
possibilités. Avec lui, nous pensons avoir
trouvé enfin un pilote de réelle classe in-
ternationale en petite cylindrée.

Ci-degsous, au départ de la premiére
manche des 250 cc : Betzlbacher (4)
méne, entrainant de gauche a droite Char-
rier (10), Terrien (2) accidenté par la
sutte, Leon (12), le :‘;’:iase A. Romailler (3)

: ete... {




PATRONNE |
LE '
GRAND PRIX DE FRANCE

MOTOCYCLISTE DE VITESSE

o

Tous, demain, aw
GRAND PRIX DE FRANCE

G CLERMONT-FERRAND

LN N NN NN NN N\ N

Vous tous, qui depuis longtemps avez retenu votre week-end de Pente-
cOte pour vous rendre au circuit de Montagne d’Auvergne, et assister au
Grand Prix de France de Vitesse comptant pour les Championnats du
Monde, voici I'horaire officiel des diverses manifestations mises sur pied
par le Moto-Club d'Auvergne.

— Vendredi 15, essais de 14 a4 18 h.

— Samedi 16, a 10 h. vérifications des machines et de 15 & 18 h. essais offi-
ciels, A 19 h,, & la Maison du Stade Clermontois, apéritif offert par B.P.
gui patronne I'épreuve.

— Dimanche 17, 4 11 h. départ des 350 cc avec les pilotes suivant : Surtees,
Hartle et Venturi, tous trois sur M.V,, les officiels tchécoslovaques Havel
et Stasny sur Jawa, Schmitz (A.J.S.), Sagi (N.S.U.), et tout un lot de
Norton pilotées par Dale, Fitton, Miles, Tanner, Phillis, Anderson, Hem-
pleman, Hockings, Pady Driver, Brown, Rensen, Messerli, Hockwallner,
Collot, Bayle, Insermini, De Polo, Montagne, Barone, Touzalin, etc...

A 15 h., départ de la course réservée aux sidecaristes suivants :
Schneider, Camathias, Rohsieppe, Scheidegger, Van der Wall, Smith,
Urouhart, Butcher, Ritter, Neussner, Fath, Kolle, Strub, Lambert, Beevers,
Rogliardo, Duhem, Escoubas, Moulin, Vivier-Merle, Verd, Beauvais, Bian-
cotto, Claisse, etc...

* Enfin & 16 h. 15, départ de la catégorie 500 ce, comprenant les pilotes
déja engagés en 350 cc, plus Ligier, Jaeger, Sheperd, Valentin, Maubert,
ete...

Remise des prix a 21 h. 30.

Surtees, le double champion du

monde (350 et 500), gue nous

verrons pour la premiére fois

en ‘France, au guidon de la
4 cylindres M.V.

f
= e TS Tembmmas

LA PREMIERE HUILE
DU MONDE

Participe au reportage
et a Jla sonorisation

. du G.P. de FRANCE
. avec J.-M. LANDUREAU

POUR ALLER VITE
POUR ALLER LOIN

DUNLOP

Succursale Dunlop Clermont-Ferrand
Rue de Ia Tour-Fondue - Tél. 53-98.53-99
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DE 35,0 A 62,5 CV/L...

eeo RECETTE N.S.U.

'EST dans le cadre d'une conférence de presse pré-
sidée par l'ingénieur Roder — & qui l'on doit les
NSU & compresseur, les « Renn-Max » et « Renn-
Fox », la distribution a biellettes des NSU de série —
que les principaux ingénieurs de la marque de Neckar-
sulm ont exposé le processus qui a permis de passer des
* 355 CV/1 du moteur de la voiturette « Prinz » aux 52

CV/1 de la ¢« Sport-Prinz » et aux 62,5 CV/1 de la ¢« Super-
Sport ».

Bien que la voiturette ne soit pas spécialement de
notre domaine, nous n'hésitons pas & nous étendre sur
la question. NSU est une marque de motocycles et le mo-
teur de sa « Prinz » dérive de celui de ses motos. Mais,
surtout, les problémes abordés concernent aussi bien la
moto que la voiturette et leur intérét est d’ordre général.

*

L’obtention de puissances élevées n’est pas une diffi-
culté pour les ingénieurs de NSU : leurs moteurs de com-
pétition de 1954 développaient, sans compresseur et avec
de l'essence & 80 d’octane, plus de 160 CV/1l. Les 350 et
500 &4 compresseur, qui détiennent les records du monde
en vitesse absolue, donnent quelques 220 CV/1l. Quant au

petit 50 cc dérivé du « Quickly », surcompressé, gui équi-
pait le « Baumm III », il ne développait pas moins de
260 CV/1!

Evidemment, avec une voiturette de 583 cc de cylin-
drée, il ne s’agit pas d’atteindre de telles puissances spé-
cifiques, qui, en restant dans le cadre des moteurs sans
compresseurs, nous donnerait une, puissance effective de
plus de 90 CV. Mais il est des amateurs de rallies qui
desirent une voiturette racee, apte & de bonnes perfor-
mances. Et c'est pour eux que NSU réalise sa « Sport-
Prinz » et commercialisera sa « Super-Sport ».

*

Ainsi, lors de cette conférence de presse, les ingénieurs
de NSU ont montré & quels problémes ils se sont heurtés
et par quelles modifications ils sont passés de 356 a
50 CV/], puis de 50 & 60 CV/I.

L'essentiel de notre étude est dl aux articles publiés
chez nos confréres « Radmarkt » et ¢« Motor-Rund-
schau », articles écrit par l'ingénieur Helmut Hiitten qui
assista aux deébats et & qui nous devons cet excellent
gu?raﬂ;e ¢ Schnelle Motoren » qui est en vente 4 nos
ureaux.

J. B.

COMMENT
ACCROITRE
LA PUISSANCE

Dans l'exposé présenté par l'ingénieur
Praxl, i1 ne s'agissait pas tellement d'une
discussion académique et générale sur les
problémes du gonflage et de la recher-
che d'une puissance élevée sur un moteur,
mais, plus précisément, comment agir
pratiquement, sur un moteur donné, par
des mesures et modificatlons simples, afin
d'accroitre notablement ses perfor-
mMmances

UN MEILLEUR REMPLISSAGE ET UN
REGIME PLUS ELEVE

Pour accroitre les performances .d'un
moteur deux voles s'ouvrent, sur les-

Al e e e e P e~

quelies on peut jouer séparément, mais,
bien souvent conjointement :

— d'une part, un meilleur remplissage,
une « respiration » ameélioreée.
— d'autre part, un régime plus élevé,

¥
En effet — et nous l'avons répété a
de nombreuses reprises — la puissance

est proportionnelle, d'une part au cou-
ple-moteur, & la pression moyenne (donc
au remplissage) et, d’'autre part, au ré-
glme-moteur.

Accroitre la puilssance, c'est donc cher-
cher & accroitre chacun de ces éléments,
sinon les deux &4 la fois.

POUR UN MEILLEUR REMPLISSAGE

La pression moyenne efficace peut en-
core étre améliorée par un taux de com-
pression - plus élevé et une mellleure

La  voituretie
¢« Prinz » dans
sa version de
série, de 20 CV.

combustion, bien que, dans ces domaines,
I'on soit limité par des problémes mé-
caniques et le carburant utilisé,

Une réduction des frottements Inter-
nes par un meilleur usinage, par l'utili-
satlon d'une huile plus fluide, est éga-
lement un facteur intéressant, mais qui,
au stade actuel de la technique et de
la construction d'aujourd’hui, ne peut
plus guére fournir un notable accrols-
sement de puissance.

UN BON ECOULEMENT DES COLONNES
GAZEUSES

Une condition essentlelle d'un bon
remplissage du cylindre, donc d'une pres-
sion moyenne élevée, est une bonne aé-
rodynamique des colonnes de gaz frais
et de gaz brlilés qui, dans leur trajet
doivent rencontrer la plus faible résis-
tance possible, tout en étant animées
d'une vitesse suffisante.

Il s'agit donc d'avolir les sections vou-
lues depuis le filtre & air jusqu'a l'ex-
trémité du systéme d’échappement.

LE CHOIX DU CARBURATEUR

En ce qui concerne la section de
passage des gaz du carburateur, elle doit
étre déterminée de telle sorte que la vi-
tesse moyenne de la colonne gazeuse, au
régime de puissance maximum et €n vue
d'un taux de remplissage de 100 9, solt
de 100 m/s (360 Km/h).

*

Cette loi est trés sensiblement respec-
tée sur les moteurs NSU, du moins dans
le domaine de la moto, pulsque pour la
175 Maxi le carburateur de 22 mm est
exactement celui qui convient — que sur’
la 250 Max, il est de 26 mm (théorigue-
ment 26,6) et gque sur la 250 «Sport-Max»,
il est de 30,2 mm (théoriquement 30,7).

Par conire, & premiére vue, sur la vol-
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turette « Prinz » tourisme, le carburateur
utilisé, de 26 mm, semble assez impor-
tant puisque la valeur théorique serait
de 2385 mm. Mals n'oublions pas que
nous n'avons gu'un seul carburateur pour
alimenter un twin, et, de plus, un car-
burateur 4 registre. Et il s'avéra bien vite
qu'un carburateur plus important était
nécessalre dés qu'il s’est agl d’accroitre
encore la puissance du moteur de Ila
« Prinz ».

DIAMETRE COMPARE DES SOUPAPES
D’ADMISSION ET D'ECHAPPEMENT

Le montage de vastes soupapes sur les
moteurs modernes « super-carrés » (cas
de la « Prinz » ou, pour une course de
66 mm, l'alésage est de 75) ne pose pas
de grandes difficultés.

En régle générale, le diamétre de la
soupape d'admission doit étre de 10 &
15 9% plus important que celui de la
soupape d'échappement. Ce sont ces I10%
que nous trouvons sur la ¢« Sport-Max »
(38,5 et 35 mm de diamétre des soupa-
pes), mais 6 9% seulement sur la « Max »
(37 et 35 mm).

Sur la ¢« Prinz » version série, les deux

 soupapes ont, par contre, méme diamétre:

32,3 mm.

LE DESSIN DE LA TUBULURE D'ADMIS-
SION : UN PREMIER GAIN.

Toujours pour assurer le meilleur rem-
plissage, la tubulure d'admission doit
s'élargir réguliérement, a4 partir du dia-
metre du carburateur, de 10 a 20 9. Malis
il faut faire attention 4 ne pas outrepas-
ser ces cotes, ni & avoilr des « décro-
chements » trop brusques, sinon l'on au-
rait des décollements néfastes de la veine
gazeuse, equivalant, en fait, & un rétré-
cissement.

x

Sur la ¢« Prinz » les deux tubulures
débouchent aux siéges de soupape avec
un diamétre de 27 mm alors que le car-
burateur est de 26 mm Un certain élar-
glssement s'impose donc.

Ici se présente ainsi la premiére pos-
sibilité, le premier pas &4 faire, pour ob-
tenir un certain gain de puissance : po-
lissage de la tubulure d'admission, retou-
ches & l'arrivée au niveau du sidge que
lI'on aménera a4 28 mm de diamétre. A Ia
suite de quol on note un gain de puis-
sance a partir de 3.000 t/m, avec un maxi-
mum de 21,5 CV, toujours a4 4.600 t/m.
Donc¢ galn de 1,5 CV par rapport a4 la puis-
sance « catalogue » gain de 08 CV en
réalité par rapport 4 un moteur de sé-
rle convenablement rodé (pas a4 une vi-
tesse trop lente).
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LE CHOIX DES SILENCIEUX
ET LES « ACCORDS »

L'étape sulvante a trait aux silencleux.
®

Un nouveau silencieux d'admission, plus
efficace mais diminuant la résistance
au passage de l'alr comburant, permet
de gagner 1,2 CV supplémentaire (nous
en sommes a 22.7).

L'accord du systéme d'admission par le
cholx de sa longueur ne joue pPas encore
un roéle important, car nous Nn'en sSommes
qu'd des puissances spécifiques inférieu-
res 4 40-45 CV/1l. Néanmoins, il faut s'en
tenir & des cotes valables.

Lors des essais systématiques mencs
sur les ¢ Rennfox » et ¢« Rennmax » de
compétition (environ 160 CV/1), i1 ap-
parut que le meilleur résultat eétait ob-
tenu quand la longueur du systéme d'ad-
mission était égale 4 8 fols son diameé-
tre. Mais, dans ce cas, le meilleur rem-
plissage (et, partant, la pression moyenne
la plus élevée) était obtenu a partir de
9.000 t/m.

*

En ce qui concerne le systéme d'échap-
pement, le tube doit faire, en longueur,
40 a4 50 fols le diamétre. Mais, contrai-
rement & ce qu'il se passe pour l'admis-
sion, un ¢« accord » du systéme d’échap-
pement joue un roble trés notable 4 partir

-de 50 CV/L

Malheureusement, autant pour une
voiture au moteur a l'arriére que pour
une moto, des problemes d'encombr2-
ment se posent. Et les volumineux silen-
cieux allemands en forme de cigare s'ex-
pliquent en partie par le fait que le tube
d’échappement se prolonge jusqu'a l'ex-
trémité du silencieux, afin de rester le
plus prés possible des cotes optima

*

Pour passer de la « Prinz » & la « Sport-
Prinz », il fallut donc établir un nou-
veau silencieux qul réponde aux impé-
ratifs légaux relatifs au nombre de

phones admissibles, et aux impératifs d'une
puissance accrue. Ce nouveau silencieux
plus volumineux (...et plus onéreux), per-
met, sur le moteur de série, un nouveau
gain de 1,3 CV. Mals non seulement
on atteint cette fois 24 CV en pointe,
mais encore le gain est trés notable a
tous les régimes, a4 partir de 1.500-2.000

t/m.

UN AUTRE FILTRE A AIR

Arrivé A ce point, une nouvelle re-
touche est faite au {filtre & air, afin
d'avoir un systéme d'admission le molns
torturé possible. Un trés vaste Illtre hu-
mide métallique du type de celui ren-
contré sur les motos, supprimant les
coudes et renvols, permet encore un nou-
veau gain de 0,7 CV, et nous volla a

24.7.

A REGIME PLUS ELEVE,
CAREURATEUR PLUS IMPORTANT

Mdis le réglme de puissance maximum
est maintenant plus élevé, 11 est passé
a4 5.000 t/m. Un carburateur plus lmpor-
tant s'impose done, cette fols de 28 mm
de passage des gaz au lieu de 26. Et la
puissance fait un nouveau bond de 1,5
CV : nous en sommes a 26,2 CV a 5.000
t/m.

Iﬂucune perte aux bas et moyens ré-
gimes ; au contraire, c'est arrivé a ce
stade que l'on a, jusqu’a iﬂl?ﬂ t/m, la
puissance la plus élevée que l'on a ren-
contré ou que l'on rencontrera lors des
étapes ultérieures.

UNE NOUVELLE ETAPE S’'IMPOSE :
LA RETOUCHE DU MOTEUR

Donec, jusqu'icl, sans aucune modifica-
tion fondamentale du moteur, juste en
polissant la tubulure d'admission, en
changeant silencleux et filtre & alr, en
prenant un carburateur un peu plus
important, on a obtenu sur le moteur

de sérle un gain de 55 CV, soit 266 % -

La « Sport-Prinz ».
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Malis le plus curieux en cette affaire
et étrange au premier abord, c'est que
ce resultat est obtenu non en augmen-
tant le croisement, mais, au contraire, en
le diminuant. Mais l'explication nous en
est donnée par un échappement ouvrant
un peu plus tét, et, surtout, par le fait
que l'admission est prolongée, ce qui, évi-
demment, est favorable aux régimes éle-

8 vis, mais non aux falbles et moyens ré-

Ci-dessus,
la «

le moteur de
Sport-Prinz ».

par rapport a la puissance initiale. Et le
gain n'est pas seulement obtenu < en
haut », mais également aux moyens et
bas régimes,.

Mals arrivé a4 ce stade, on ne peut
Plus guére gagner en modiflant seule-
ment les « accessoires ». I1 faut, maln-
tenant, s'attagquer au moteur proprement
dit.

*

Une premiére solution semble s'impo-
ser, mais a4 laguelle NSU n'eut pas en-
core recours : allmenter chagque cylindre
par son propre carburateur, et non plus
1'ufilisation d'un seul carbu pour les 2
cylindres

LE MOTEUR « SPORT-PRINZ 3

— En accroissant légérement le taux de
compression, en le falsant passer de
72414 175 a4l par le choix de nou-
veaux pistons,

— en meodifiant le profil des cames :
augmentation de la levée gul passe de
73 4 8,0 mm, courbe de levée plus
« pleine », plus rapide... mals avec des
dates d'ouvertures et de fermetures
identiques,

— en prenant une soupape d'admission
plus grande (35 mm au lleu de 32,3).
ce qui entraine un siége de plus grand
diamétre et une tubulure d'admission
élargie a4 son extrémité coté culasse,

...on enregistre cette fois un gain de
puissance trés notable, de 4,3 CV. Nous
en sommes donc & un total de 305 CV
obtenus au régime de 5.900-6.000 t/m sen-
siblement.

*

C'est 14 le moteur de la « Sport-Prinz »,
a la caractéristique assez pointue, et qui,
en dessous de 3.400 t/m, développe une
puissance moindre que le moteur « sé-
rie » dont on est partl, mais qui, en
pointe, est de 40,7 9 plus puilssant.

UN DECALAGE DES CAMES

En utilisant les mémes cames du mo-
déle « sport » mals en les calant diffé-
remment, on peut gagner encore 1,5 CV
en pulssance maximum (32 CV), mais au
détriment de la puissance en dessous de
4.800 t/m : la courbe devient donc encore
plus pointue.

Moto-Revue N° 1.44]

gimes.

LA « SUPER-SPORT PRINZ »

Pour l'instant, il ne s'agit encore que
de prototypes et les caractéristiques du
modéle définitif ne sont donc pas en-
core données.

Actuellement — il est vrai sans le silen-
cieux répondant aux réglementations al-

Ci-dessus,

lemandes concernant le bruit — le mo-
teur développe 36,5 CV a 6.500 t/m.
*

Comment est-on passé de la « Sport »
a4 la « Super-Sport »?

— En accroissant encore Ilc taux de
compression. en le portant, ccile fois, &
9 4 1 (des essals antérieurs avalent mon-
tré gu'en faisant passer le laux de com-
pression de 7 &4 8 a 1, la puissance étalt
accrue de T %).

— en modifiant encore le profil des
cames qui conservent pratigquement Ila
méme durée d'ouverture, mals donnent
une levée plus rapide et plus grande
(8,5 mm).

— en modifiant la forme de la cu-
lasse, devenue reéellement h{:mmphgrique‘

— en montant de nouveaux pistons,

le décalage des 2 cames

permet un gain de 15 CV.

Puissance
en CV Chambre de combustion modifiée ; tulm;
lure d'échappement et sa soupape p
37— grandes ; taux de compression de 9 & 1. Super-Sport
3& —
35 —
34—
13—
Autre calage de cames
3 :
3i—+t'5 Tubulure d’admission et
soupape plus grandes; taux
30 — de compression de 75 a 1;
autre arbre & cameas.
ﬂ_
28— 43
i Carburateur plus important
26 — U~
= _
ES—J : Turbo-filtre A
2 0,7 Autre silencieux V)
N/
Pool I Autre filire / //
/]
n{\ tubulures polies j /
7 108 1./,
o « PRINCE »? [flif ~—
de série / f
19 — .l
18 — '
T /min

Ci-dessus,

| J 3500 | 4500 \ 500 |
2000 3000 4000 5000 6000

un résumé des diverses

étapes montrant la puissance obtenue

aprés chague modification.



Le systéme de refroidissement
jorcé,

dont la calotte présente une saillie pro-
noncée d'un coté aflin de former une
chambre de combustion plus ramassée et
centrée autour de la bougie (combustion
plus rapide et non détonante) et dont
le cordon supérieur est marqué de fines
stries formant labyrinthe (le segment
de feu est thermiquement soulagé).

— tubulures d'admission modifiées, et
agrandies, permettant 1'éventuel montage
dun carburateur double-corps sinon de
deux carburateurs.

— plus grandes soupapes.

— renforcement de l'embiellage qui doit
pouvolr supporter d'importants surrégi-
mes (monter sans risques &4 7.500 t/m,
Elu?l;.ua] que la puissance maximum est A

— éventuel montage de 1'embiellage sur
roulements en place de paliers lisses, sl
cette solution se justifie malgré un coft
plus élevé (depuis le retrait de Mercédés,
toutes les voitures « Grand-Prix » ont
des embiellages 4 pallers lisses).

*

Méme aprés un accrolssement global
de 76 9% de la pulssance, l'ensemble du
moteur conserve sa robustesse et le re-
froidissement & air par turbine est am-
plement suffisant. D'allleurs, en dehors

>

Bien que le moteur de la « Prinz » solt
un 4 temps, au refroidissement plus fa-
cile que celul du 2 temps, oua 40 9 seu-
lement de la charge thermigue intéresse
les cylindres, un refroidissement é&tudié
de ces derniers s'impose néanmoins afin
d'éviter toute distorsion des flits des cy-
lindres, surtout que ceux-ci sont accolés.

De plus, ce refroidissement par turbine
doit étire le moins onéreux possible, il
dolt absorber le moins possible de puls-
sance, tout en demeurant absolument
efficace, D'oul les nombreux essals avec
des aubes de différentes tailles et formes,
avec des calssons de différentes formes
chargés de gulder l'air soufflé... chacun
de ces essals demandant un parcours de
200 km sur autoroute,

*

Mais les reésultats sont la.

On arrive &4 évacuer 400 a4 500 kiloca-
lories par CV développé et par heure,
on obtient un débit de 200 a 300 litres
d’'alr par seconde aux hauts régimes,
pour 0,25 CV absorbés a 2400 t/m, et
15 4 4600 t/m, cecl pour le moteur
« sérle ». Evidemment pour les moteurs
de 30 et 36 CV a4 6.000 t/m, la puissance
absorbée par la turbine est plus élevée,
et nous pouvons l'estimer « grosso-
modo » 4 3 CV a 66000 t/m, a4 3,.9-40 CV
a 6.300 t/m.

Notons d'ailleurs que lorsque NSU an-
nonce la pulssance de ses « Prinz », les
chiffres donnés sont ceux obtenus défal-
cation faite de la puissance ahsorbée par
la turbine.

REGIMES ET
MATERIAUX

Les 20 CV développés par la « Prinz »
de série devalent l'étre au départ avec
un moteur de 400 cc et non de 583, un
régime plus élevé devant compensé un
couple plus faible. Cette méme puissance
obtenue avec un moteur d'une cylindrée
de 50 % plus importante est déja une
premiére garantie pour la robustesse et
la longévité du moteur. Autre garantie :
ce moteur est dérivé de celul de la
« Max » dont la puissance spécifique
est double (72 CV/1), moteur dont on a
tiré une version compétition de 112 CV/1,
la « Sport-Max ».

Donc tout, dans ce moteur, se prétait
4 wun notable accroissement de puis-
sance, depuis l'arbre & cames en téte
(entrainé par biellettes) jusqu’aux cotes
« super-carrées » (75 mm d’alésage pour
66 de course, donc un rapport course/
alésage de 0,88).

Le vilebregquin de la ¢« Prinz »
est monte sur des paliers lisses.

Néanmoins, il est bon de savolr quelles
contraintes supplémentaires entraine tout
accroissement de régime, afin de savoir
jusqu’a quelles limites on peut aller
dans le cadre de la résistance offerte par
le choix et le dimensionnement des ma-
tériaux utilisés.

C'est sur ce point qu'a porté l'exposé
de l'ingénieur Strobel, chef du service
de fabrication, dont nous retiendrons ces
quelques chiffres.

*

Rien que les forces d'inertie font croi-
tre de 80 % les contraintes sur les blelles
et leurs roulements quand le régime passe
de 5000 4 7.500 t/m. Du co6té distribu-
tion, et dans les mémes conditions, les
contraintes sont multipliées par 2,5. Ainasi,
les premiéres croissent comme la puls-
sance 3/2 du régime, les secondes comme
le carré de ce dernier.

Cela signifie donc que pour un accrois-
sement important du régime, 11 ne suf-
fit pas d'avoir des soupapes plus ro-
bustes, des basculeurs et des ressorts
renforcés, mais, également, que les pi-
gnons de distibution ne dolvent plus étre
en fonte mals en acier traité, gque les
cames ne dolvent pas seulement étre
traitées superficiellement, mals étre ni-
trurées ou chromées dur.

Ci-dessous, levées comparées des sou-
papes de la « Mf » et de la « Sport-
ar ».

des modifications signalées, toutes les pid-
cée:l demeurent celles de la ¢« Prinz » de
E E'i-

LES PROBLEMES
DU REFROIDISSEMENT
PAR AIR

Le refroidissement par alr est une tra-
ditlon NSU depuls 1903. Ses problémes
particuliers, relatifs 4 la « Prinz », fu-
rent exposés par l'ingénieur Lipowy, qui
commenga par Iinsister sur l'importance
du refroidissement pour gque le moteur
Pulsse développer sa puissance longuement,
sans <« fading ».

Dans le cas de la « Prinz », au refrol-
dissement par turbine, on est beaucoup
plus proche du scooter que de la moto,
dont le moteur est refroidi gratuitement
par 1'air amblant, par le vent de la course.

*
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/75 PARILLA

"gran sport"”

SERA-T-ELLE VENDUE EN FRANGE GRAGE AU MARCHE COMMUN ?

ES usines Parilla sont nées en 1946, lorsque Giovanni
Parrilla, aidé de gquelques amis, créait, avec des moyens
de fortune, une 250 cc de compétition. Avec la construc-
tion de cette machine, Giovanni Parrilla trouvait sa voie
el en guelgues années, sa petite boutique allait se trans-
jormer en de vasies usines modernes.

Bien que les machines portant sur leur décalque le
lévrier, symbole de Parilla aient depuis longtemps acquis
une enviable renommée dans le monde entier, U'amour
du spori est resté aussi vif parmi les dirigeants de la
marque que lorsque Giovannit Parrilla « bricolait » sa
premiére machine de course.

En effet, parmi les quinze modeles que fabrigque Pa-
rilla, nous trouvons, dans presque chaque cylindrée, un
modeéle sport.

Le moteur

Il s'agit d’un monocylindre incliné de 5°
sur l'avant, A soupapes en téte. Un alé-
sage de 59,82 mm et une course de 62 mm
donnent une cylindrée exacte de 174,05 cc.
Notons & propos des cotes du moteur que
nous avons affaire 4 un trés léger longue-
course, de 1,037 de rapport course/alésage,

Avec un teux de compression de 84 a
1, ce moteur développe 16 CV & B.500 t/m,
ce gqui nous donne une belle puissance
spéeifique : 91,5 CV/litre environ.

LA DISTRIBUTION

La distribution de ce gquatre temps est
assez curieuse. En effet, l'arbre a came
(une came unique), est surélevé et place
4 la hauteur de lz culasse. Mals, malgré
l'emplacement de cet arbre les soupapes
sont commandées par de courtes tiges
actionnant les basculeurs.

Pourquol ce systéme ? Pour essayer de
concilier les avantages de l'arbre a cames
en téte (les tiges de commande sont par-
ticuliérement courtes) et les avantages
prla.tiéquea d*l_ém « culbu ﬁli ﬂtlias.sique {pi}ﬂﬂ.'l-
bilité de déemonter cylindre et culasse Vittorio Bram-
sans décaler la distribution). billa, tenant le

* trophée vitesse

Par allleurs, la disposition des bascu- de la catégorie
leurs (placés perpendiculairement a 1'axe ¢« cadets » pour
de la machine) et l'angle formé par les 1958.
soupapes, permet l'utilisation d'une seule
et unique came pour commander les 2
soupapes. *

L'arbre a4 came, logé dans un carter
venu de fonderie avec le carter moteur
gauche, est entrainé par une chaine munie
d'une lame d'acier formant tendeur.

*

Diameétre des soupapes (rappelées par
des ressorts hélicoidaux) : admission :
32 mm ; échappement : 29 mm.

Le diagramme de distribution est le sui-
vant : AOA : 500 — RFA : 80 — AOQOE :
80 — RFE : 50°, Nous sommes donc en
présence d'un diagramme symeétrique,
(obligatoirement, puisque nous n'avons
qu'une seule et unigque came), d'une
‘distribution calée = en bascule ». Pour la

Ci-dessus, la 175
« Gran Sport ».
Ci - contre, M.
Giovanni Paril-
la (a gauche) et
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Une des Parilla « sport» les plus intéressantes est cer-
tainement la 175 ec « Gran Sport », modéle servant de
point de départ aux 175 destinees auxr courses du Cham-
pionnat formule III, comme « machines t dérivées
de la série ». Par sa puissance spécifique élevée, par sa
technique de construction et par son allure générale,
cette 17b est trés représentatlive de la construction ita-
lienne de machines « sport ». Ef, puisque les dispositions
du marché commun peuvent nous donner lespoir de
voir en France des machines sport transalpines en plus
grand nombre, nous publions ici une description aussi
compléle que possible de celte machine afin de familia-
riser nos lecteurs avec « ce qui se fait » en Italie dans
ce domaine.




L’arbre @ came unigue est situé a

la hauteur de la culasse et aclionne

les soupapes par de tres courtes
tiges (retirées ici).

durée de l'admission comme pour celle de
l'échappement, nous avons donc 310¢ de
rotation du vilebregquin, sensiblement la
méme valeur gue sur une 350 AJ.S. TR.
Cecl ne signifie d'ailleurs pas que la durée
pendant laquelle les soupapes sont plel-
nement ouvertes soit la méme dans les
deux cas; les cames n'ont certainement
pas le méme profil .et, sur la TR, l'ouver-
ture et la fermeture des soupapes sont
kteaucoup plus brutales que sur une ma-
chine de tourisme ou de sport, machines
sur lesquelles les cames ont un profil
beaucoup plus «doux» qui permet de
ménager la distribution (en particulier,
les ressorts), précaution que 1'on néglige
sur des machines de course, fréquemment
démontées, vérifiées et réglées.

Croisement également de valeur impor-
tante : 100°. =

CYLINDRE, PISTON, EMEBIELLAGE

Le cylindre est réallsé en fonte, la cu-
lasse étant naturellement en alliage léger,

Le piston, trés bombé, comporte des
encoches pour le passage des soupapes.
Evidemment en alliage léger, ce piston
est munl de deux segments de compres-
sion et d'un segment ricleur,

L'axe du piston, en acler au nickel-
chrome a un diamétre de 16 mm ; le pied
de blelle est monté sur cet axe par 1'in-
termeédialre d'une bague bronze.

La bielle ainsi que I'embiellage sont
également en acler au nickel-chrome :
téte de bielle montée sur rouleaux : em-
biellage démontable en 3 parties.

LES TRANSMISSIONS

La transmission grimaire, située du coté
gauche, est assurée par deux pignons a
taille helicoidale, selon le rapport 2 a 1.

b1

A lintérieur du deuxiéme pignon de
cette {iransmission primaire se trouve
l'embrayage & disques multiples (3 disques
conducteurs, munis chacun de 16 pas-
tilles de liége et 3 disques menés) travail-
lant dans l'huile. La caractéristique la
plus curieuse de cet embravage vient de
ce que ses disques sont serrés les uns
contre les autres par un ressort unique,
Ce ressort, hélicoidal, exerce sur son siége
une pression de 100 kg. .

*

Bien qu'il s'agisse d'un véritable bloc--

moteur, il est possible de déposer les pi-
gnons et les arbres de la boite sans dé-
monter tout- le moteur. En effet, une pla-
que vissée sur la partie gauche du carter-
moteur, et d’'accéder &4 la boite aprés
avolr retiré l'embrayage.
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Rottigni pilotant
la 16 Parilla au
Tour d'Italie
1957.

La <« Gran Sport »

gréée en compétition

pour les courses de
formule 3.
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Cette boite, du type en cascade, est
évidemment & quatre rapports commandés
par sélecteur au pled. Les rapports inter-
nes sont les suivants : 3,2 a4 1 en lére;
24 1len 2éme; 14 4 1 en 3éme; 1,07 & 1
en 4éme, ce qui, en prenant la 4eme pour
100 9 donne les pourcentages sulvants :
34 9% : 535 9 ; 764 % et 100 9, éta-
gement trés classique, légérement étalé.

*

La transmission secondaire est assurée
par une chaine protégée par un trés
« bref » carter, du cdté droit. Cette trans-
mission secondaire ayant un rapport de
démultiplication de 3,43 4 1, les rapports
de démultiplication finale sont les sui-
vants : 21,88 4 1 en lére; 13,68 a 1 en
2éme : 9,57 4 1 en 3é¢me; 7,31 4 1 en 4éme.

L’ALIMENTATION

L'alimentation est assurée par un car-
burateur Dell’Orto de 22,5 mm de dila-
meétre de passageé des gaz, carburatéur
démuni de tout filtre & alr, mals équipé
d'un généreux pavillon d’entrée d’'alr.

LA LUBRIFICATION

La lubrification est assurée par une
pompe & engrenages située dans le carter
gauche actionnée par le pignon monté en
bout de vilebrequin, pignon qul com-
mande également la chaine de l'arbre a
came. La partle basse du carter-moteur
forme réservoir d'hulle, d'une contenance
de 2 kg d'hulle, SAE 60 pour l'eté ou
SAE 50 pour l'hiver.

L'ALLUMAGE

Allumage batterie-bobine, 1la batterie
étant rechargée par une dynamo montée
en bout de vilebrequin, du cété droit. Le
rupteur, monté en bout de la pompe
a hulle est placé dans un petit boitler,
dans le carter gauche. Bougle de degré
thermique 280,

La partie cycle

Le cadre lui-méme est des plus clas-
slques ; 11 s'agit en effet d'un simple ber-
ceau se deéedoublant sous le moteur, ces
deux tubes se relevant ensuite pour rece-
voir les éléments de la suspension arriére.

A l'avant, nous trouvons une fourche
télescopique pourvue d'amortisseurs hy-
drauliques a double effet. Le T supérieur
de cette fourche est surbailssé, plongeant
vers l'avant, de fagon & ménager une
visibilité suffisante wvers 1'avant, méme
lorsque le pilote est en position allongée.

La suspension arriére oscillante a son
articulation située assez: haut, puisgue

Le moteur colé distri-
bution. Sur les modeles * =
compétition, un deflec- o =
teur en tole force lair ©
entre le cylindre et l¢ ¢
boitier de la chaine
de distribution.

L -

trés nettement au-dessus des axes des
roues. Les éléments de suspension posse-
dent des amortisseurs hydraqliquga a
double effet et des ressorts h.EHEﬂ‘ldE}'mt
4 pas constant, ressorts travalllant & l'air
libre.

Jantes en alllage léger sur lesquelles
sont montés des pneus de 2.?5—}9. pneu
¢ribbed » 4 l'avant, & pavés a l'arriere.

Moyeux-freins en alliage léger de 194 mm
de diamétre intérieur, les garnitures ayant
une largeur de 30 mm.

Comme il s'agit d'une machine itrés
sport, mais destinée & étre utilisée en t:;l.r-
culation normale, cette 175 est dotée d'un
trés volumineux silencieux (dont la forme
rappelle étrangement celle des sllencieux
BMW) d'un éclairage complet, dun aver-
tisseur électrigue, etc...

Mais, la longue selle étroite en caout-
chouc mousse, les repose-pleds placés tres
en arriére, le trés petit guidon bas formé
de deux polignées fixées par des colliers,
le réservoir «sports de 18 1 rappellent
qu'il s'agit d'une véritable 175 sport.

*
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Quelques chiffres sur cette machine :
Hauteur maximum : 950 mm.
Hauteur a la selle : 770 mm.

Garde au sol : 200 mm.

Largeur maximum : 560 mm.
Longueur maximum : 2.000 mm,
Empattement : 1880 mm.

Poids 4 vide : 118 kg.

— Au régime de puissance maximum
(8.500 t/m). et avec la démultiplication
standard, la vitesse maximum se situe a

136 km/h.
w

Avec cette 175 Parilla met & la dispo-
gition des jeunes une machine trés spor-
tive, au rendement élevé qui permet en
ouire 4 ses propriétaires de débuter en
compétition, grice 4 la formule III de la
Fédération Italienhe, formule réservée aux
machines sport dérivées de la série (cf.
¢ Moto-Revue » n* 1430).

Souhaitons qu'une formule semblable
soit instituée en France, ce qui permettrait
a4 tous les jeunes, qui ne peuvent s'offrir
une machine ultra spéciale, de tenter leur
chance dans des courses, gul réuniraient
des machines dérivées des modéles du
commerce. Et alors, peut-étre verrons-nous
en France plusieurs margues nous propo-
ser des 175 sport de 16 CV pour un prix
honnéte, =t

9] T
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@SB UROVESPA ...

PECTACLE inattendu pour les Parisiens en ce pre-

mier samedi ensoleillé de mai : 350 Vespa remon-

¥ tant les Champs-Elysées pour se rendre au rond-
point de la Deéfense, 350 machines magnifiquement fleu-
ries et conduites par des pilotes revétus de costumes fol-
Kloriques aux couleurs chatoyantes. De 14 pays d’Europe
les vespistes étaient venus au rendez-vous annuel que
constitue I’Eurovespa dont l'organisation avait été cette
annee confiée au Vespa-Club de France. Italie, Alle-
magne, Autriche, Grande-Bretagne, Espagne, Belgique,
Hollande, Danemark, Luxembourg, Suisse, Portugal, Sarre,
Suéde et, naturellement, France avaient envoyé des re-
présentants et des représentantes.

Dés leur entrée en France, & la frontiére, les « invités »

etrangers étajent pris en charge par le Vespa-Club de
France : itinéraire préparé, étapes prévues et organisées,
logement, nourriture, etc...

Le 1°r mal, trois centres d’accueil étaient prévus d'on
les arrivants étaient escortés par petits groupes jusqu’a
la Gare d’Orsay ou ils étaient attendus jusqu’a 18 heures.

La deécoration florale des machines s’est faite la nuit
du vendredi au samedi dans le hall de la gare d'Orsay.
Ili".rgnlt-:lltant ce temps les ¢« vespistes » visitaient « Paris by

ight ».

Le samedi avait lieu le défilé dont nous avons parle,
defilé qui était suivi d'une visite des Floralies. Le soir,

une promenade-diner sur les bateaux mouches terminait

une journée bien chargée.

Dimanche, enfin, quartier libre pour tous, chacun pou-
vant — selon son gofit — admirer Versailles, Tour Eiffel,
Notre-Dame, efc...

Inutile de dire que la préparation d'une manifestation
de cette envergure a demandé beaucoup de temps. Mais
tﬂuti sl’est déroulé dans un ordre splendide et c’est 1'es-
sentiel.

Il est incontestable que ce rallye, par sa nature, par
sa participation étendue, par la discipline dans laquelle
il s’est déroulé, par la présentation colorée dont il a
bénéficie, est un instrument de propagande dont la portée
ne doit pas étre sous-estimée, :

Voila du bon, et du beau travail, 3 l'actif du Vespa-
Club de France et de ses animateurs!

R Bl FPLORALIES




Le 21 mars 1959, le Moto-Club de Paris a eu le plaisir
de se retrouver nombreuxr a I'Eglise Saint-Denis de la
Chapelle pour assister a la célébration du mariage de
Mlle Colette Dartois sa secrétaire, avec M. Robert Ravas-
sard son trésorier. Les jeunes épouxr se sont vus gratifiés
a la sortie de la cérémonie d'une escorte motocyclisie
composée ‘de tous leurs amis du club et ont bien voulu
poser pour la postérité sur une moto qu'ils ne renieront
point malgré leur nouvel état.

ACTUALITES
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portations lointaines, principalement des
Etats-Unis, ont été nécessaires pour com-
bler le déficit.

La situation actuelle, gue caracterisent
un gonflement anormal des stocks et des
troubles d'ordre soclal, n'est qu'un aspect
de la rigidité A s'adapter rapidement aux
conditions changeantes de 1'économie ;
cette situation est due a4 un ralentisse-
ment de lz production industrielle et ne
devrait pas se prolonger 4 moyen terme.

La demande d'électricité s'est développée
suivant le rythme blen connu du double-
ment en dix ans; elle a été satisfaite
pour un tlers par les centrales hydrau-

une étude sur ’énergie dans
les pays du marché commun.

Dans la série de ses notes d’'informations
économiques, le Comité Professionnel du
Pétrole a publié une étude trés docu-
mentée rassemblant les statistigques de
base concernant la production, les échan-
ges et la consommation des trols prinei-
pales sources d'énergie, charbon, eélectri-
cité, pétrole, dans les pays du Marché
commun, portant pour la plupart sur la
gérlﬂde 1950-1957. Le chapitre pétrole a
té particuliérement développé.

Nous donnons, ci-aprés, 1'essentiel des
commentaires du Comité Professionnel du
Pétrole sur l'évolution des besoins éner-
gétiques dans les pays de la Commu-
nauté Economique Européenne.

C'est le charbon ,dont les réserves sont
importantes, qui traditionnellement dans
le passé g été la principale source d'éner-
gie'; mals depuis plusieurs années, la pro-
duction locale, quolque sensiblement
accrue, n'a pas été suffisante et des im-

liques, et pour deux tlers par les cen-
trales thermiques alimentées surtout en
charbon., Dans les snnées a4 venir, si la
progression de la demande doit se pour-
suivre 4 la méme cadence, les possibilités
d'équipements hydroélectrigues seront sans
doute insuffisantes et la production d'élec-
tricité nécessitera wune consommation
crolssante de combustibles : charbon,
pétrole, gaz naturel, avant gue l'énergie
nucléaire n'intervienne efficacement.

Les besoinas d'énergie de 1'Europe n'au-
ralent pu étre couverts sans l'appoint
important de la matiére dont elle est le
plus dépourvue : le pétrole. La demande
de prodults pétrollers, liée a4 1'élévation
du niveau de vie, au développement des
transports, &4 l'accroissement de la_ pro-
duction industrielle, a plus que doublé
dans les sept derniéres années; malgré
une intensification des recherches et des
résultats encourageants, la production de

brut mne représente encore gu'une faible
part de ces besoins et 1'Europe dépend
encore pour les neuf dixiémes, de 1'étran-
ger, principalement du Moyen-Orient.

On sait les perspectives qu'offre le
Sahara on peut prévoir que dans un
petit nombre d'années sa production
d’huile dépassera les besolns francais et
contribuera dés lors a4 couvrir le déficit
européen. Quant au gaz naturel, les ré-
serves considérables a ce jour reconnues
# Hassi R’ Mel sont d'ores et déja &
I'échelle européenne ; la réalisation de son
transport vers les =zones Iindustrielles
pose — est-il besoin de le souligner —
des problémes considérables & la solution
desquels ' travalllent dés maintenant de
nombreux groupes d'étude. Il est éencore
trop to6t pour fixer une échéance a leur
solution.

LE GUIDE KLEBER-COLOMBES 1959
DES TOURISTES GASTRONOMES

Le Guide Kléber-Colombes 1959 rédigé,
sous la direction de Simon Arbellot, de
I'Académie des Gastronomes, vient de
paraitre aux Editions Tarilde.

Un soin tout particulier a été apporte
4 l'étude des Itinéraires et une carte
de France générale compléte opportuné-
ment les cartes regionales.

La multiplicité des établissements et
les nouvelles conditions de la restaura-
tion, avec l'apparition des snack-bars,
comnmandait aux rédacteurs du Guide
Kléber-Colombes wune plus grande ' cir-
conspection et une sélection plus sévére,

Et, une fois de plus, le Guide Kléber-
Colombes prouve que la gastronomie n'est
pas l'apanage d'une classe privilégiée et
qu'avec discernement tout le monde peut
v prétendre.

Edition Taride : 990 francs.

immatriculations belges de motoeycles

'EST un total de 16.850 motocycles (cyclomoteurs exclus)
quil ont été immatriculés 1'an dernler en Belgique, dont
36,4 9% (6.129 unités) de motos proprement dites et 63,6 9%

de scooters.
Comme dans tous les autres
niéres, les plus mauvals mois

*

Dans ces ventes, la production belge ne vient

position (12,25 % du total),

DEW, Jawa, etc..
LES SCOOTERS

10.721 scooters ont été vendus l'an dernier en Belgique, dont
prés des 2/3 (62,7 %) provenalent d'Italie et 317 9 d’Alle-
magne. Ces 2 pays se partagent donc la presgque totalité du
France vilent en 3éme position (254
scooters, soit 2,36 % du total), sulvie de I'Autriche (1,38 %).

Le scooter le plus demandé fut le Vespa (4.492 unités, soit

marché, alors que la

922

ays, les ventes sont salson-
tant décembre et novembre
(moyenne de moins de 400 pour chacun d’eux), et les meil-
leurs mols, dans l'ordre, juin, juillet et mal (moyenne de prés
de 2.300 ventes pour chacun de ces mois).

aprés l'Italle (43,4 9) et l'Alle-
magne (32,9 9,). Notre pays, lul, qui a vendu 336 machines
en Belgique (2,0 % du total des immatriculations), vient en
6éme position, aprés les 3 pays cités, aprés la Tchécoslovaquie
(3,3 %) et 1'Autriche (3,0 %)... mals avant 1’Angleterre (1,5 %) !

La marque la plus achetée a &té Vespa (26,7 9% du total),
sulvie de Ziindapp (12,45 9). Lambretta (9.8 %), NSU (5.7 %)

les 1.8.0.

autant de

41,9 9% du total).

Loin derriére §§ﬁj trnuv;naﬂ:fﬂl a:s:élnt »
Ziindapp (15.65 %), le Lambretta (15,3 ), ¢cés & m =
rant les 3/4 du marché. Ensuite viennent les NSU (6,05 %),
italiens (4,92 9).
version francaise, le Manurhin (1,67 %). Ainsi, il a été vendu
¢« Hobby »
licence, en France, par Manurhin),

Pour les 254 scooters francals vendus en Belgique l'an der-

le DEW-Hobby (4,35 %) et sa

solt construits par DEW, soit, sous
{ que de scooters NSU.

nier (2,36 9% du total, avons-nous dit), nous trouvons donc
179 Manurhin, 33 Peugeot et 28 Motobécane.

qu'en 3éme LES MOTOS

en Belgigue.

vaqulie (8,35 %),

. La margue

Ce sont done 6.120 motos qui ont été vendues l'an dernler

Ici, c'est I'Allemagne qui est le plus important fournisseur
(34,8 ¢, du total), sulvie de prés par la Belgique (32,8 %).
Loin derriére, nous trouvons 1'Italle (9,75 %), la Tchécoslo-
1’Autriche (575 %),
place seulement (4,1 %), et la France (1,83
la plus demandée fut Jawa

I'Angleterre en 6Géme
%) -
(513 unités et

8.4 9% du total), devant DKW (7.8 %), Guzzi (6,75 %), Zun-

et 25 Gilera,

dapp (5,7 %). Puch (5,6 %), NSU (5,08 %) et Hercules (3,17 %).

Parmi d’autres margues bien connues, et sans les clter
toutes, nous trouvons 98 Meico (1,6 % du total), 87 BSA et
Triumph, 62 BMW, 49 Ducati, 41 Adler, 30 Hoiex, 27 Norton

Parmi les 112 motos francalses, prés de la moiltié (51) est
fournie par Peugeot qui se place ainsl au 17éme rang.
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de machines puissautes, ma premiére moto a été
!fﬁﬁmf anden _F’laahf 1951, sur laquelle j'al appris a
conduire. Ensuite une 600 cc Norton - Actuellement une
600 BMW R 69,
Je vais, en quelques lignes, vcus donner mon avis sur ces
deux machines plutdét <«sports, mals de conceptions blen
différentes.

UTILISATION DE LA MACHINE : Tous les jours : 24 km
de boulevards extérieurs (sauf verglas ou neigFL — Le di-
manche : tourlsme en duo, et je peux dire gu'a peu pres a
chaque sortle, je m'assure sl tous les chevaux sont la, en
montant 1'aiguille du compteur vers 160.

Carburant employé pour les deux bécannes Super-Azur
avee du Mixazur Lubrification par huile Motul Century.

LA NORTON « 99 »

' C'est fin 1955 que j’'al eu me Norton 99, 1 carbu,' succédant
4 la Golden et j'en appréciais tout de suite la maniabilite.
Malis j'al posé aussitdét un petit guidon droit.

Rodage : Assez raplde et sans histoire.
*

Au printemps 1956 a4 9.000 km, j'al considéré ma machine
rodée et, malheureusement, j'al pu constater qu'elle ne pou-
vait pas monter & la vitesse espérée, .j'attelgnais péniblement
155 compteur a plat ventre.

Je décidals de changer de carburateur, car celul gui étalt

d'origine (Amal monobloc) ne coupesit pas les gaz a chaque
sollicitation, méme apres avoir change plusieurs fois de bols-
seau.., J'al essayé de monter un seul carbu « Grand Prix»
et sans résultat. Je suis allé chez Garreau qui a pris ma ma-
chine en mains et me montait deux Grand Prix. La diffé-
rence fut grande en accélération et j'atteignis 170 compteur...
mais plus guére de ralenti.
*

J'ai cedé cette machine & 15.000 km, aprés avolr changé :
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— 1 ressort de béquille centrale (chahgé sous garantie) ;

— 1 jambe de fourche criguée (également changée sous
garantie) ; '

— 1 ressort de suspension arriére, changé sous garantie;

— 1 chaine primaire Perry : 5 malllons de cassés;

— 1 chaine secondaire usée a4 9.000 km (marque Perry) ;-

— 2 sangles de réservoir;

— Partie motaur : rien.

L'étanchéité de ces machines est toute relative surtout si

on tire dessus. Fuites au bouchon de réservoir d’huile, au
carter de chaine primalre et au kick.

*
SES NOMBREUSES QUALITES

La position pilote et passager est bonne, le confort est
sans égal. Sa maniabilité et sa tenue de route sont & la hau-
teur de la renommée, et aucune différence sur pavé gras.

CE QUE JE LUI REPROCHAIS : Son guidon., tout & fait
déplacé avec le caractére «sport» de la Norton : c'est pour-
guol je I'al changé aussitot.

— La direction ne permet pas un braquage suffisant
impossibilité de tourner dans une petite rue.

— La béquille centrale demande un gros effort pour monter
la machine.

— La béquille latérale n’est gaa prévue pour la circulation
et l'errét a4 droite de la chaussee.

— Le kick demande un gros effort pour mettre en route :
par grands froids il ne reste que la « poussette» &4 moins
d'étre un colosse.

— Le frein avant est nettement insuffisant.
— L'outillage fournl est de qualité movenne.

LA BMW «R 69 »

Inutile de souligner que j'ai diu attendre longtemps pour
avolr ma BMW, difficulté qui n'existe plus a4 1'heure actuelle.
Je suis allé la chercher le 25 mars 1958 (modéle avec la
nouvelle boite plus serrée). Tout de suite je montais une selle

523




double (mals avec 17.000 frs de supplément). Je suls maln-
tenant a 12.000 km. y

Méme utilisation que pour la Norton.

Au rbdage ; je montais des gicleurs de 125 en remplacement
des 115 d'origine. Jusqu'a 4.600 km, pas moyen de dépasser
125. Puis 140 en duo. Enfin &4 6.400 km, toujours en duo, posi-
tion un peu effacée, avec sacoche sur le réservolr, 160 comp-
teur.

Groa changement dans la conduite par sulte du sélecteur
a4 gauche et des vitesses s'enclenchant & l'envers. Quant au
fameux couple dont j'avals une peur bleue, Inexistant ou
presque, )

On emploie souvent le mot turbine en parlant du moteur,
pas d'accord. Un twin, "¢'est tout.

La boite de vitesses est bruyvante mais blen étagée.

L'embrayage est trés sec et fT a fallu passer le cap des 10.000
pour arriver a4 le faire cirer un peu.

¥

Les ENNUIS que j'al rencontré sont les sulvants :

— # 2.000 km, l'embrayage patine et est réparé sous garantie,

— & 3.500 km, un amortisseur arrlére est changé sous ga-
ramtie (fuite d’huile),

— & 10.000 km, les deux amortisseurs arriére sont changés

pour le méme motif, sous garantle, aprés échange de corres--

pondance avec Munich.
Un amortisseur avant est aussli changé, mals a& mes Irals.

QUALITES :

Bons freins, la fourche ne talonne pas au Ifreinage — bonne
étanchéité — consomme peu d'essence — beéqulllage faclle —
les outils fournis sont de bonne qualité.

TENUE DE ROUTE :

Sur route séche, la machine se conduit bien, et vire trés bas ;
11 v a néanmoins une facon de la conduire un peu spéciale
sl I'on veut aller vite en virage.

Mals avant, parlons un peu technique. Le moteur, tournant
transversalement, forme un gyroscope et la machine, 4 hauts
régimes, est assez difficile & « balancer»; aussl, i1 est préfé-
rable de se laisser partir dans le sens du virage un peu avant
la machine et de se redresser également un peu avant la
machine : c'est trés faclle quand on est avertl.

Sur pavé moulllé, la tenue de route est trés mauvalse, éga-
lement sur pavé glalseux ; l'arriére et l'avant de la machine
se dérobent, ce n'est pas rassurant du tout. La cause en est,
i'en suis persuadé, la répartition des masses qul ne sont
pas dans l'axe de la machine. (Non pas. C’esi, de Touveau,
l'effet gyroscopique des masses d'embiellage et du volant qui
est en cause. - J. B.).

CONFORT : La suspension est vraiment le point noir de
cette BMW.

Ce que je lui reproche :

Ses amortisseurs, blen que changés, ne sont ni étanches nli
efficaces et la machine est sujette aux coups de raguette a
chaque sortle de trous, J'envisage, au printemps, de falre
monter des amortlsseurs Lelaurain ; mais, avant, 11 faut déja
que je contacte cette malson pour lul demander sl cela est
posasible,

LA 250 N.S.U. “SUPER-MAX?”

QICI, péle-méle mes impressions sur ma 250 N.S.U. Super-
Max, mise en service le 6-6-57, rodée sagement, mise au
point a4 Neckarsulm en juilllet, rodage fini, ce jour au
compteur : 10.500 km.

Cette moto a pour elle :

Sécurlté : trés bonne tenue de route par tous les temps et
tous les sols. Freinage énergique. Bonne ‘nervosité pour un
¢ temps. Eclairage parfait, on roule la nuit & plus de 100,
car on volt clair.

Confort : suspension agréable, coups de ragquette sur ondu-
lations de l'asphalte seulement. Pavés trés blen nivelés : silence.

Agréement de conduite : pulssance donnant une excellente
tenue en cote. Grace a des rapports de boite judicieux, bonne
nervosité en 2me,

Quelques bons points : amortisseurs AR réglables. Embrayage
doux et progressif.

Solidité : aucun frals de réparation, bougles et ampoules
d'origine, chaine enfermeée, -

Soin du détail : montage électrique trés solgné ; porte-am-
poules AR suspendu sur caoutchouc ! Qutillage pratique dont
on peut se servir, complet. Anti-vol Nelman. Baiterle sous
coffre suspendu et aéré.

Economle : 4 litres d'essence (super) aux 100, Consomme peu
d’huile. Usure ralsonnable des pneus et chaines. Peinture
sollde. Machine trés facile 4 nettoyer, en 45 minutes, elle est
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De plus, la selle Meier, montée sur des I'E.Sﬁﬂﬂﬂ. accentue
ces coups de raquette ; et, comme elle s'affaisse de droite et
de gauche, elle ne permet pas de contrdler la machine comme
avec une selle plus mince et tout en mousse.

La position n'est pas idéale, les repose-pieds sont trop en
arriere (cecl & cause des cylindres) et font peser sur le guidon,
contrariant énormément la condulte en virage (la position
BMW, assez allongée, est, évidemment, tout & fait différente
de la position « assise » des machines anglaises). J'ai relevé ma
selle de 6 cm environ &4 l'avant, car elle tendait a s'affaisser

'vers l'avant ; l'esthétique est un peu diminué, mais je fatigue

rnnh;.u sur les bras. J'al utilisé la place qui était sous la selle
et J'al falt un coffre qui permet d'y loger outils supplémen-
talres, chambre & ailr.

L'emplacement du coffre 4 outils n'est pas pratique (sur le
cOté du réservoir). J'al fait une boite a l'empreinte du dit
coffre que je remplis trés facilement et comme ¢a je n'al pas
de mal 4 le refermer.

La polgnée tournante ne posséde pas un tirage assez rapide
pour une machine « sport ».

*

Tous ces petits inconvénients ci-dessus énoncés ne sont
peut-étire pas trés graves, mais ce sont quand méme ces ennuis
qui font que des clients changent de marque, Et je conclurals
que rien n'est 4 négliger dans la construction d'une machine...
surtout que les prix, eux, ne le sont pas (négligés), et je
pénse que les constructeurs pourraient le plus souvent vy re-
médler, sans que cela entraine de grosses dépenses supplé-

mentalres.
NORTON ou BEMW

Sl l'on me demande qu'elle est ma préférée, je dirai la
BMW par raison, mais Norton de cceur. Si Norton jsurtait. une
600 de conception identique & sa derniére 250, je ne résisterai
pas bien longtemps.

b1

Je crols que c'est en délaissant tout chauvinisme et en
exigeant des machines slires que nous ceuvrons le mieux pour
la moto. Cette rubrique nous y aide, failsons le reste. En exi-
geant un progrés constant, la compétition servira mieux le
tourisme. En course par exemple, presque toutes les margques
ont ‘adoptées le méme cadre.., dans la série, combien ? Sim-
plement parce que trop de motards trouvent que ¢a va bien,
comme ¢a...

/ M. R. DELTEIL
Vincennes (Seine).

NdlR. @ Notre correspondant, faisant sans doute sien le
célébre adage « qui aime bien, chdtie bien » reléve surtout
¢e qQqui ne va pas sur ses 2 machines, passant un peu sous
silence U'ensemble de qualités propres & ces deur modéles.

Notamment en ce gqui concerne le confort de sa derniére
monture. Pour lavoir essayée a plusieurs reprises, cette twin
nous semble au contraire, l'une des plus confortables qui
soient... tant que les amortisseurs sont en parfait état.

Il nous semble indispensable de dissocier les deur choses,
la qualité de la suspension d'une part, sa longévité mécani-
que d'autre part.

¢ nickel ».

Quelques points noirs :

Sélecteur parfols peu précis : véroulllages durs, chfites dans
les points morts.

Reéservolr 15 1 un peu petit.

Niveau d’'huile difficile a4 jauger sans habitude, durites du
réservolr fuyant souvent.

Filtre 4 alr peu pratique a4 démonter.

Démontages de chaine fastidieux pour les nettoyages, grals-
sages périodiques.

Selle biplace, porte-bagages, repose pleds AR en supplément.
Prix élevé, surtout maintenant (j’al acquls la moto avant les
augmentations de 1957).

I1 manque : un compteur journalier.

En résume, une bonne moto de tourisme, permettant de lon-
gues étapes sans fatigue, s'accommodant aussi bien d'une con-
duilte tranquille gue sportive. C'est une monture fidéle et
doclle, trés faclle &4 mener. Ma performance la meilleure (je
ne suis pas un as du guidon, je n'al gue 43.000 km dans les
bras, avec une 125 francaise de sinistre mémoire, et cette
250 de tout repos) est : 208 km, Trélon-Asniéres via Laon en

2 h. 45 minutes.
M. J. HAFFEMAYER, Trélon (Nord).

P.-S. — On est trés bien recu aux usines N.5.U. dont la
visite est passionnante.
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Programme officiel
du grand prix de France

SAMEDI 16 MAI : 16 a4 18 heures : en-
trainement obligatoire — 18 h. 15 : réu-
nion du jury international, sous la di-
rection de M. Lenfranc, président du Co-
mité des Experts de la F.LM. La France
sera représentée par M. Guenix, membre
de la Commission Nationale de Moto-
Cross — 19 h. ; réception officlelle &
I'hdtel de ville de Mayenne, en présence
du Préfet de la Mayenne, du maire de
la ville et de nombreuses personnalités
— 20 h. : diner privé du jury internatio-
nal.

DIMANCHE 17 : 8 h., 30 4 10 h. : en-
trainement (concurrents du G. P. de
France) — 10 h. 30 4 11 h. 45 : entrai-
nement (concurrents gdes épreuves an-
nexes) — 12 h. : déjeuner; un restau-
rant est installé sur le terrain méme —
14 h. : lre course nationale (250 cc) —
14 h. 30 : présentdtion des concurrents
du G. P. de France (Championnat du
Monde, 4me épreuve) — 15 h. 15. :@: lre
manche du G.P. de France (45 minutes)
— 16 h. 20 : 2me course nationale (500 cc)
— 17 h. : 2me manche du G. P. de France

17 h. 50 : proclamation des résultats of-
ficlels de G. P. de France — 18 h, 30 :
distribution des Prix, sur le terrain
méme.

x
M. Robert Buron, ministre des 3 T, a
confirmé qu'il présiderait en personne
cette magnilique manifestation dont il
attend beaucoup de plaisir. Par allleurs,
c'est M. Castel, vice-président de la F.F.M.
et président de la Commission nationale
de Moto-Cross qui représentera officiel-
lement la Fédération Francaise de Moto-
cyclisme tandis que M. Duret, membre
de la Commission Nationale de Moto-
Cross, sera directeur de course. ‘
On le voit, des personnalites parmi
les plus qualifiées et les plus sympa-

thigques. %

Pour les campeurs, un grand terrain
de camping est aménagé a4 Mayenne.
Signalons enfin aux automobllistes que
la Nationale 12 — gqui va vers Mayenne
— est 1'une des rares pour lesquelles
il n'existe aucune limitation de vitesse.

Et voici des résultats

BERTRAND VICTORIEUX A AMIENS

Organisation du M.C. Picard, &4 La
Chaussée Tirancourt, avec de la plule du-
rant la matinée, et un clel inquiétant au
début de l’'aprés-midil.

Bertrand domina sans pelne une course
ou 11 ne trouva pas d'adversaire 4 sa tallle.
En 350 cc, Devoldre connut un succeés
identique, remportant les trois manches
aprés toutefols une bonne explication avec
Cathelain et Voreux.

Classement 500 ecc : 1. BERTRAND
(BSA); 2. Barbare; 3. De Doncker; 4.
Devoldre ; 5. Vanlerberghe, etc...

Classement 350 cc : 1. DEVOLDRE
(BSA) ; 2. Cathelaln ; 3. Voreux ; 4. Avron-
sart ; 5. Lhomme, etc...

APRES LE CROSS REGIONAL
D’ANGERS

Voici les résultats du Moto-Cross d'An-
gers, qui s'est déroulé le ler mai, sous
un temps humide, froid et couvert. Mal-
gré tout, plusieurs milliers de specta-
teurs avaient répondu a4 l'appel des or-
ganisateurs, et le succés sportif fut as-
suré,

250 cec : 1. Charrler, 7 pts: 2. Gaborit,
8; 3. Terrien, 10; 4. Lebrefon, 11; 5.
Branger, 15, etc...

350 cc : 1. Lebreton, 3 pts; 2. Leroyer,
6; 3. Grob, 11; 4. Juigne J.-P., 15; 5.
Berson, 16, etc...

200 ce @ 1. Julgne, 7 pts; 2. Houdoux,
9; 3. Branger, 12 ; 4. Gaborit, 12; 5. Gen-
dron, 12, etc...

JEFF SMITH GAGNE A KOERSEL.

Premieére manche du champlonnat de
Belgique Inter. Les étrangers y partlcl-
vent, et un classement séparé est établi
pour le championnat.

Jeff Smith s’envolait au départ dés la
premiére manche et ne pouvait étre re-

joint. Lundin abandonnait sur bris de
piston et Jansen sortalt victorleux du
combat qui l'opposait & Rombauts et
Baeten, tandis que Scalllet revenait fort.
Dans la seconde manche, Baeten explol-
tait la méme tactique utilisée par Smith
précédemment, s'envolait et gagnalt. Dra-
per se détachait derriére le champion du
monde, Scaillet prenant (e commandement
d'un groupe de poursuivants comprenant
Jansen, Rombauts, Donnay, Crosset, etc...
Au classement genéral, Smith gagnait
l'épreuve et ©Scalllet, premler belge (en
seconde place) s'installait en téte du
championnat de Belgique inter 19589.

Classement : 1, J. SMITH (GBE — BSA
d'usine), 4 pts; 2. Scalllet (B. — Match-
less), 8: 3. Jansen (Matchless), 9; 4.
Rombauts (BSA), 9 a 23" ; 5. Donnay
(FN), 11 ; 6. Draper (GB — BSA d'usine),
13; 7. Baeten (AJS TR), 14; 8. Nuyis
(Matchless), 19; 9. Crosset (Jawa 250), 18,
4 2" : 10. Cordonnier (BSA), 20, etc.

Classement provisoire du champlonnat
de Belgique inter :

1. SCAILLET, 8 pts; 2. Jansen, 6; 3.
Rombauts, 4 ; 4. Donnay, 3; 5. Baeten, 2 ;
6. Nuvts, 1.

LIEKENS, MALGRE PERLIN, A LOUVAIN

Alnsi titre notre confrére bruxellois < La
derniére heure » dans sa relation du cross
inter de Louvaln onu, 4 c6té de la course
golo dont nous avons donné antérieure-
ment le résultat, se disputalt une épreuve
de side-cars gul a blen fallll voir gagner
notre grand spécialiste Perlin.

Ce dernier était en effet en téte en fin
de course quand, son embrayage refusant
tout service, i1 dut laisser passer le cham-
pion de Belgigque Liekens, valngueur
heureux autant gu'inattendu !

Dommage pour Perlin, qui a failll d'un
cheveu remporter une épreuve belge... ce
gui ne g'est encore jamais vu !

VACANCES DE PENTECOTE

A MAYENNE
GRAND PRIX DE FRANCE |

Sten Lundin, leader du Champion-

nat du Monde, sera présent a

Mayenne les 16 et 17 mai pour le
Grand Prixr de France.

QUE VOIR DURANT LE WEEK-END
DE PENTECOTE ?

MOTO-CROSS : En France, le 17 mai,
la question ne se pose pas: tous 4
MAYENNE, ol se déroulera le Grand Prix
de France, quatriéme manche du Cham-
pionnat du Monde, dont nous vous avons
longuement parlé depuls des semaines.

Cette compétition, la plus importante
de notre saison sportive dans le domaine
du moto-cross, rassemblera sur le nou-
veau tracé préparé spéclalement par le
Moto-Club Mayennois prés de trente pi-
lotes représentant 1’élite européenne. L'or-
ganisation générale est 4 la mesure de
l'exceptionnel plateau et c'est dans une
ambiance extraordinaire gue vous vivrez
les 90 minutes d’émotion que représente-
ront les deux manches de l'épreuve.

En plus, courses en diverses cylindrées,
réservées aux coureurs de la Ligue An-
jou-Eretagne.

Mayenne, coquettement parée pour la
circonstance, proposera encore aux mil-
liers de visiteurs qu’elle s'appréte a re-
cevoir deux ou trois jours durant diverses
distractions et une importante manifes-
tation commerciale.

Ajoutons que le Grand Prix de France
de moto-cross est la seule épreuve a se
disputer sur notre territoire et dans la
spécialité le 17 mai. C'est donc de tous
les points de notre pays gque CcCONVeErge-
ront les sportifs qui, depuls longtemps
pour la plupart, ont préparé ce deéplace-
ment qui fera date dans leurs souve-
nirs motocyclistes.

*

Le 18 mai, Lundi de Pentecbte, vous
pourrez assister soit aux réunions inter-
nationales d'AVESNES ou d'UNVERRE,
soit &4 la réunion extra-nationale de Don-
nemdarie-en-Montois, soit enfin au mo-
to-cross de Germaline. Aucune de ces
épreuves ne nous a été confirmée.

Enfin, & 1'étranger, moto-cross inter de
GERLAAGPUTTEN le 17 mal, en Belgi-
que.

525




CONCENTRATION

CETTE ANNEE : CHAMPIONNAT DE
FRANCE DE REGULARITE

La nouvelle réglementation des circuits
de régularité permettant I'établissement
d'un classement général basé sur des nor-
mes ldentiques dans toutes les épreuves,
le Comité de la F.F.M. a donné son ac-
cord pour l'organisation du championnat
de France 1959 de régularité comme nous
l'avions déjd annoncé dans notre n° 1.436.

Un classement déterminant un champlion
toutes cylindrées confondues sera obtenu
eén additionnant les points marqués par
les concurrents dans les circuits auxquels
ils auront participé.

]!_di. Cantalice a proposé par allleurs
quén partant du classement individuel
de ce champlonnat, l'on additionne les
points des 3 concurrents les mieux placés
pour chaque éguipe militaire, de club,
ou de marque, en vue d'un challenge
spécial par équipes.

fme CONCENTRATION NATIONALE
DE LA PORCELAINE

Dans le cadre des festivités de Ia
Folre-Exposition de Limoges, la Tm¢ Con-
‘centration de la Porcelaine, organisée par
le Motor-Club Limousin, aura lieu le 17
mal prochain

L'accueil toujours sympathique réservé
aux motocyclistes qui fidélement revien-
nent chaque année dans la cité porce-
lainiére, témoigne de la part des orga-
nisateurs un esprit de haute wvaleur mo-
rale pulsque désintéressé et un dévoue-
ment sincére au tourisme trop souvent
meéconnu des dirigeants de clubs

Comme les anneées précédentes, outre
un souvenir en porcelaine remis 4 cha-
que participant, un trés grand nombre
de prix en porcelaine artistique, hulle,
accessoires, seront distribués en plus des
coupes qui récompenseront les lauréats.

Au cours d'une petite promenade faite
l'aprés-midi du dimanche, le casse-crofite
est offert a tous les motards

Le Motor-Club Limousin met son ter-
rain de sport a la disposition des cam-
peurs, qui trouveront 4 proximité wun
petit restaurant aux meilleures condi-
tions.

Motocyclistes, qui voulez passer d'agreéa-
bles fétes de PentecOte, allez & Limoges,
vous ne le regretterez pas.

APRES LA CONCENTRATION NATIO-
NALE DU M.C. LOIR-ET-CHER

Le dimanche et le lundi de Piques, le
M.-C. Loir-et-Cher a organisé sa 8me
cpncentra.ti-:m nationale de motos et cam-
ping.

Voici le classement de cette réunion :
1. M-C Chatillonnals qul remporte le
Challenge ; 2. Moto-Scooter de Colombes,

1 coupe; 3. Moto-Club de Marcigny, 1
coupe ; 4. SCIF, 1 coupe: 5. CO Pont-
lleue, ete...

Participaient 4 cette concentration deux
conductrices motos : Mille Guérot, de
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Trochon, du MC. Tou-
raine, ainsi que le vétéran du MC Cha-

Marcigny, Mlle

tillonnais, M. Laforge, igé de T3 ans.
Classement camping : 1. Moto-Scooter
de Colombes, qui remporte le Challenge ;
2. MC Chétillonnais, 1 coupe ; 3. CQO Bil-
lanicourt ; 4. MC Forez-Dongzy; 5. BCIF.

3ms CIRCUIT DE REGULARITE
DE LA COTE D'OR, LE 31 MAI

L'U.8. Cheminots Dijonnais organise le
31 mai 1959 son 3me Circuit de la Cote-

REGULARITE

d'Or, épreuve de régularité et d'endu-
rance sur un circuit de 414 km en 8 éta-
pes. Celle-ci est dotée de nombreux prix
en nature ; de plus, une coupe au ler de
chaque catégorie, un tastevin au 2me de
chaque catégorle, un dipldme de mé-
daille d'or & tous les concurrents non
pénalisés du circuit routier, une bre-
loque, & tous les concurrents ayant ter-
mine l'épreuve.

Engagements et renseignements au
slége du club, 31, rue de I'Arquebuse 4a
Dijon.

RESULTATS DU 2éme CIRCUIT DE PRINTEMPS DE BOURG-EN-BRESSE

Ce circuit de régularité, blen qu'organisé
pour la 2éme fols seulement et se dérou-
lant par un temps pluvieux, a connu un
véritable succés. En effet, 1l n'y eut pas
moins de 62 concurrents au départ. La
catégorle « scooters » bénéficiant d'un clas-
semeént & part comprenait 14 partants, et
4 ceux qul pensent que les grosses cCy-
lindrées sont appelées 4 disparaitre, nous
signalons gue pour T concurrents en 125
et 6 en 175, il ¥y en avalt 15 en 500 et 7
en 350. Les side-cars par contre étalent
totalement absents.

L'épreuve d'une longueur de 320 km
pour les motos et 120 pour les cyclomo-
teurs présentait un parcours trés sinueux
avec méme quelques kllométres de che-
mins forestiers et les pilotes purent y dé-
ployer toutes leurs gqualités, Seul Renaud
en cyclomoteur n'obtint aucun point de
pénalisation. Dans les motos, la mellleure
performance fut réalisée par Pessey avec 4
points. Le club organisateur se classa ho-
norablement puisgu'il enleva les premiéres
places des scooters, 175 et 250. Volcl d’all-
leurs les classements :

Cyclos : 1. Renaud, 0 pts; 2. Merlugzzi,
3; 3. Gallix, 9, etc.

Scooters : 1, Perret (U.M. Ain - Lam-
bretta), 195 pts; 2. Duvert (Vespa), 253 ;
3. Vermorel (Vespa), 406, etc.

125 cc : 1. Pessey (Terrot), 4 ptas: 2.
Conte (Terrot), 16 ; 3. Fert, 278, etc.

175 ce © 1. Humbert (U. M. AIN), 70 pts ;
2. Kroukowsky (Terrot), 73: 3. Bardin,
110, ete.

250 ¢c : 1. Meunier (U.M, Ain), 25 pts:
2. Bourquin, 137; 3. Garnier, 202.

350 cc 1. Angelloz, 48 pts; 2. Melle

Belleville, 156 ; 3. Rollet, 244, etc.

500 oc : 1. Grob (Norton), 65 pis; 2.
Roux, 68 ; 3. Schmid, 76, etc.

Le challenge cyclomoteurs revient au
Moto-Club de Bourgogne de Dijon (équipe
Favor).

Le challenge Motos Paul Boitler est
remporté par l'amicale Terrot (Pessey-
Conte-Eroukowsky) ; coupe des dames
Cyclos : Melle Bizot; coupe des dames
Motos : Melle Belleville. Une coupe fut
attribuée aux premiers de chaque caté-
orle.

g Classement général : 1. Pessey; 2. Conte;
3 Meunier ;* 4. Angelloz; 5. Grob, etc.

*

L'U. M, Aln prépare déji son 27éme cir-
cuit de l'Aln international de régularité
du 21 juin. On y retrouvera toutes les
catégories sauf les cyclomoteurs. Une nou-
velle formule sera mise & l'essal. Le par-
cours long de 520 km environ débutera
par une lére étape avec départs le matin
méme dans une dizalne de villes diffé-
rentes (Dijon, Besancon, Roanne, Annecy,
Grenoble, Genéve, etc.). Les concurrents
se regrouperont & Bourg pour la suite de
l'épreuve.

LT.M. Ain signale également aux ama-
teurs de spectacle « vitesse» que le pla-
teau du 7éme circuit International de
Bour-en-Bresse des 9 et 10 mal est déja
fort avancé puisque sont rentrés les bul-
letins d'engagement de Collot, Bob Ander-
son, Trow, Camathias, Rogliardo, De Polo,
Barone, etc.

QUE FAIRE DIMANCHE ET LUNDI?

VITESSE : en dehors du Grand Prix
de France dont nous vous parlons par
allleurs, le calendrier sportif internatio-
nal porte trace, & la date du 17 mali,
d'une épreuve 4 Forbach (non confirmée).

A l'étranger, notons le Circuit des
Frontiéres, 4 CHIMAY (Belgique), Ile
Ruissalon T.T. (Finlande) ceci le 17, et
le Circuit de TUBBERGEN (Hollande) le
18 mal. Aucun renseignement ne nous a
été fourni con.cernant ces épreuves.

AUTRES EPREUVES : Rallye des BSa-
bles (Algérie), 16 au 18 mai; Trophée
Huysingen-Saintes-Huysingen de régula-
rité (France et Belgique, 16 au 17 mai),
Concentration Iinter de Saint-Quentin
(confirmée, 17 au 18 mal) ; Concentra-
tion de N.-D. de la Garde (17 mai) ; Con-
centration a4 Clermont-Ferrand (17 mai,
pour le G. P. de France de vitesse) ;
Concentration & Donnemarie en Montols
(17 mal) ;: Concentration de la Porcelaine,
4 Limoges (confirmée, 17 au 18 mal).
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A SAINT THIBERY - |

Jef Smith bat

7Ly

Cette année, notre programme comporte
la visite de nombreuses réunionsg nouvelles
par rapport au cdlendrier de nos repor-
tages. passés. Il vy a tant de belles ma-
nifestations en France qu'll faut bien
les voir toutes, en commencant par quel-
ques-unes encore inédites pour nous !

C'est ainsi qu'aprés étre allé a Thouars,
puis a4 Pernes-les-Fontaines, nous avons
repris le ler mai le chemin du Midi.
Saint-Thibery en effet se situe aprés
Séte, a4 quelgques kilométres d'un rivage
méditerranéen qui ne devait pas nous
attirer pour autant, vu le temps frais que
nous avons subi la-bas.

Petite ville de quinze cent ou deux
mille habitants, la localité dont nous
vous entretenons présente chague année
une réunion de moto-cross gqui n'a pas
tardé 4 se tailler une excellente réputa-
tion. D'ou notre désir de nous rendre
sur place, d’autant que, pour la huitiéme
édition, de grandes vedettes étaient an-
noncées. .

Effectivement, Lundin, leader du Cham-
pionnat du Monde, Smith et Draper, les
deux officiels BSA, allaient s’opposer 4a
quelgques trés bons indépendants : Pers-
son le jeune Suédois qul promet; Clynk
et Albert Dirks, les Hollandais intrépides;
Courajod, cing fols champion de Suisse,
accompagné de son compatriote Frédy

L]
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HAZIANIS

de peu

Les héros du jour

Bonne allure générale du circuit, sono-
risation et reportage signés Landureau,
présence des mellleurs représentants de
la Presse sportive reégionale et retrans-
mission en direct de la finale des inters,
tout ceci s'inscrit a4 l'appuli de ce que
nous avangons.

La bonne réputation de ce moto-cross
aidant, le public est venu nombreux, en
dépit du temps maussade le matin mais -
par bonheur presque acceptable durant
I'aprés-midi. <

Le terrain est plaisant, rapide car les
dénivellations sont peu importantes, vi-
sible presque entiérement du haut de la
carriére qui le domine au long de la
ligne droite. Quelques sauts, des virages
assez sévéres contribuent & metire en
action les pillotes, pour la plus grande
satisfaction du public.

St Aguirre — qui pourrait étre un ex-
cellent inter — a dominé chez les natlo-
naux, Vidal et Mateos — qui revient a
la compétition aprés un an d'absence et
tient déja une excellente forme — lui
ont donné une réplique valable. Auguste
Darrouy, une fols encore, a connu la
malchance, ce gqui est d'autant plus con-
trariant que, quand la mécanique lul en
laisse le loisir, il marche fort bien cette
annee.

En catégorie inter, bataille acharnée
entre Hazianis et Jeff Smith. L'Anglais
n'en sortit vaingueur que de bien peu.
Robert Klym, en parfaite condition, fut
le digne troisiéme de ce trio de téte.

Quant & Lundin et Draper, ils firent
bien peu d'efforts et, avouons-le, nous
décurent franchement.

Des suivants, Clynk fut bon, sinon aussi
bon aque d'habitude. Le jeune Allemand
Otto Walz se fit trés remarguer sur sa
250 cc et Jacquemin accomplit une belle
troisiéme manche.

Belles courses en définive, disputées
franchement d’un bout a l'autre du pla-
teau, sauf en ce qui concerne les deux
grands as déja cités.

Mais il y eut de la casse, notamment
pour Albert Dirks, Jacques Schmid, Pers-
son, qui sinon, eussent évidemment beau-

coup mieux Tfait.

Aguirre (1), brillant vainqueur en

500 cc « nationaux », Landureau, dont la présence situe

le niveau de la manifestation, Smith (4) vainqueur chez

les inters ; Hazianis (30) et Robert Klym (18) meilleurs
Francais dans cette épreuve.

von Arx — remplagant René Elym indis-
ponible du fait de sa fracture récente
a4 la jambe — l'Allemand Walz enfin, ex-
officiel Maico en petite cylindrée et qui,
comme Oesterle dont vous connalssez les
succés, venait se mesurer aux 500 cc
avec sa petite mais combien efficace
quart de litre.

CHté francais, représentation a 1'échelle
des valeurs étrangéres, avec noire cham-
pion Robert Klym, notire bouillant Ha-
zianis a4 qui la victoire ne cesse plus de
sourire depuis quelques semaines, et en-
core les Meéridionaux renommeés Combes
et Cros, les « Parisiens » Jacquemin et
Schmid.

En plus, au programme, une bonne
épreuve en 500 cc mnationaux. De quol

donc dire que Saint-Thibery compte
parmi mnos grandes organisations an-
nuelles.

*

Ici, une fois de plus, c'est une équipe
sympathique qui anime le Moto-Club et
assume la charge de sa manifestation
renommée dans toute la réglon... et au
delad. MM. Nerin, Maten, Roque, Navarro,
Magallon, etc... se dépensent sans compter
pour faire toujours mieux et, d'une ma-
niére générale, les détails les plus petits
sont réglés avec soin & Saint-Thibery.

RESULTATS TECHNIQUES

Inters, Ire manche : 1. Hazlanis (BSA);
2. Clynk (H., BSA); 3. Smith (G.-B,
BESA): 4. Lundin (S., Monark); 5. Ro-
pert Klym (BSA); 6. A. Dirks (H., BSA) ;
7. Walz (A. Maico) ; 8. Jacquemin (AJS
7R) : 9. Combes (BSA) ; 10. Draper (G.-B.,,
BSA): 11. Cros (BSA); 21, Courajod
(CH, BSA); 13. von Arx (CH, BSA); 14
Persson (S., Matchless); 15. Schmid
(BSA).

Inters, 2me manche : 1. Smith ; 2. Lun-

din: 3. Hagzianis; 4. Robert Klym ; 5.
Courajod : 6. Walz; 7. Clynk; 8. Pers-
son; 9 Cros; 10. Jacquemin; 11, Dra-

per; 12. Schmid; 13. von Arx; l4. A.

Dirks ; 15. Combes. \
Inters, 3me manche : 1. Robert Klym ;

2 Smith ; 3. Hazlanis; 4. Clynk; 5. Jac-

gquemin ; 6. Lundin; 7. Walz; 8. Cros;
9. Combes: 10. Courajod; 11. Draper;
12. Schmid : 13, von Arx; 14. Persson ;

Albert Dirks n’as pu prendre le départ
dans cette manche. -
Inters, classement général : 1. Smith,
6 pts; 2. Hazianls, 7, 3. Roberg Klym,
10 : 4. Lundin, 12: 5. Clynk, 13; 6. Walz,
20 : 7. Jacquemin, 23; 8. Courajod, 27 ;

Suite classement
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Deux de nos meil-
leurs inters : Ha-
zianis (30) et le
champion de Fran-
ce Robert Klym
(18) auzx ises en
un magnifique duel.,

9, Cros, 28; 10, Draper, 32; 11, Combes,
33: 12. Persson, 36; 13. Schmid, 39; 14.
von Arx, 39: 15. A. Dirks (2 manches sur
trois).

Nationauz, classement général :@ 1.
Aguirre (BSA), 5 pts; 2. Vidal (BSA), 8 ;
3. Matéos (BSA), 10; 4. Darrouy (BSA),
14 : 5. Clanet (BSA), 16; 6. Melous, 19 ;
7. Marquez, 19; 8. Pascual, 23; 9. Pardi-
gon, 24; 10. Olive, 28; 11. Guichou (2
manches seulement); 12, Romano (une
manche seulement).

Ici au départ, de

gauche & droite,

Robert Klym (18),

Combes (24), Cou-

rajod (14), von Arx

(20), (E.Encqumin
).
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Le theme du raid : aller, avec une Vespe, et dans les
temps les plus brefs, remplir de pétrole, & Hassi-Messaoud,
un bidon de 5 litres que le Haut-Commissaire a la Jeu-

- nesse et auxr Sports, M. M. Herzog, remet vide @ Georges

Monneret (@ gauche) et que ce dernier remeltra, plein,

au capitaine Dupuy (@ droite). Au milieu, Georges

remplit son bidon @ M.D. 1, directement @ la sortie du

puits, et aprés passage _tpﬂr ]un épurateur (la pelite
citerne).

:
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PARIS - HASSI-MESSAOUD -PARIS :

6. MONNERET

ET SA VESPA 150 “V.B.A"
REALISENT LE “RAID DU PETROLE ™

(de notre envoyé spécial J. B.)

UAND Georges Monneret — notre «Jojo» national

que personne n'a oublié et dont la popularité est

telle que méme les jeunes qui ne l'ont pas vu cou-

rir connaissent néanmoins son nom — quand
Georges Monneret veut prendre la défense de la moto,
quand il veut lul redonner un certain prestige alors que
chacun cherche 4 nous considerer en parent pauvre, on
peut lui faire confiance : il saif trouver la solution per-
cutante, publicitaire, mais néanmoins hautement spor-
tive : il s’agit chaque fois d'une performance, pour la
machine comme pour le pilote,

Aprés nous avoir offert, ces derniéres années, le Tour
du monde sur Puch.. & Montlhéry, Paris-Moscou en
cyclomoteur... dans les ru.s de Paris, il ne devait pas
tarder de trouver auprés de Vespa la marque qui, lui
fournissant chaque fois une machine de classe, lui offrait
la. possibilité de mettre & exécution et réaliser pleinement
ses conceptions attractives de la propagande en faveur du

motocycle, Et c¢’est avee un scoofter Vespa
gu'il fit la traversée de la Manche, qu’il fit
un week-end d’hiver a4 Alpe d’Huez. Cette
fois, avec la nouvelle 150 Vespa & dis-
tributeur rotatif, Georges Monneret nous a
convié a rejoindre Hassi-Messaoud, capi-
tale du pétrole du Sahara, avec retour, le
tout en l'espace de 5 jours.

*

Seul journaliste de la presse motocycliste,
nous avons donc suivi ce raid avec quelques
autres confréres. Raid express, ou il fallait

Eﬁfiunndﬁ“u enregistrer le plus rapidement possible ce

gque nos yeux pouvaient voir.. au rythme
imposé par Monneret et sa Vespa. I1 n'y
avait donc pas une minute a perdre.

C’est ce reportage que nous offrons & nos
lecteurs, sous forme de quelques notes, sous
forme de photos tirées pour la plupart a
pleine vitesse par le. toit ouvrant de la
400 Vespa qui nous convoyait.




ES étapes en bref,

Départ de Paris, 4 1'Etolle, 1l¢ lundi

27 avril a 13 heures. Monneret méne

sun scooter &4 65-70 km/h. A Lyon, la pluie,

une pluie diluvienne, nous prend et ne

nous quittera plus jusqu’a Marignane ou

nous arrivons mardi dans la nuilt, 4
3 heures un quart. 800 km en 14 h. 15.

Traversée de la Méditerranée dans un
Bréguet 2 ponts (un gros autocar), ou
Georges se¢ repose un peu pour la pre-
miére fois,

Départ de Maison-Blanche a4 8 h, 1/2,
avec une cargaison de casse-croutes, en
direction de Ghardaia : la riche plaine de
la Mitidja, fleurant bon l'oranger — les
sauvages gorges de la Chiffa ou Georges
fait une démonstration de pilotage — le
col de Ben Chicao 4 1.230 m d‘altitude
— les hauts plateaux a4 9500 m d’altitude
avec un autre col & 1270 m, avec des
portlons de pilste de sable et de rocaille,
avec la rencontre des sauterelles, avec
une population de plus en plus clairse-
meée et l'apparition des premiéres tentes
de nomades, une végétation se limitant a
'alfa, les crevasses que sont les oueds
desséchés.

Et 4 16 h. 30, nous arrivons 4 Laghouat,
pour apprendre que, depuls une heure, la
route vers Ghardaia, distante encore de
203 km, est fermée. Le jeune comman-
dant de la place, fort compréhensif, nous
autorisera a4 continuer: nous reprenons
donc la route a4 17 h. 30 et nous serons
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Premiére halte en France. Serait-
ce le casgue colonial que G. Frai-

chard a coiffé
nous vaudra

éematurément qui

bie

entét une pluie

diluvienne ?

Ci-dessous,

une

renconire jfre-

quente sur les routes du Sud.
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d'abord escortés par un avion d'observa-
tion, puis par une patrouille de reconnals-
sance, Et ce sera l'arrivée de nuit, a4 22 h.
15, & Ghardaia, ou nous attend notre pre-
mier diner, notre premiére douche, notre
premlier lit... mals pour quelques heures
seulement... *

..car le lendemain matin. mercredi, a
6 h. 1/2, c’est le départ pour Hassl-Messa-
oud (300 km) sur une magnifigue route
qui vient d'étre ocuverte. Maintenant,
c'est le désert : jusqu'a Ouargla, 4 220 km,
nous n'avons apercu au loin, que la mi-
nuscule oasis de Zelfana. A Ouargla, par
contre, l'oasls est trés vaste, et nous
sommes servis, en couleur locale, par la
traversée du marché aux chamaux. Un
arabe enturbané, vétu de son burnous,
passe fierement devant nous sur une Mo-
bylette dernier cri... mais l'appareil photo
n'était pas armeé.

Enfin, 4 11 h, 45, arrivée et réception
4 Hassi-Messaoud. Hassi-Messaoud ? douze
kilométres de tanks a pétrole, de puits,
de postes d'essence et de baraquements
en plein désert, et dont nous vous entre-
tiendrons ultérieurement. Déjeuner, et
Monneret falt, au pulits de la découverte,

A Maison-Carrée, a la descente
d’avion, Monneret reprend pos-
aes.siian de sa Vﬂ?u. A d_;qite,
guelgue part sur la magnifique
:'Smu#séa Ghardaia-Ouargla.

le plein en pétrole du bidon qui lui fut
remis &4 Paris par M. Maurice Herzog et
qu'il remettra 4 son retour au capitaine
Dupuy, représentant le ministre du Sa-
hara. A

Et puis c'est le retour sur Ghardaia
oll nous-arrivons la nuit tombée, et d'ol
nous repartons le lendemain Jeudi 4
5 h. 1/2 du matin. A :

De nouveau, la traversée des hauts pla-
teaux (i1 y fait frals, ue froid, ce

jour-la4), les pistes, le defilé de la Légion
a Laghouat, les cols, la descente en trombe
des gorges de la Chiffa (encore une dé-
monstration de pilotage par Monneret) et
1'arrivée 4 Alger vers 18 heures.




~ gérie
. Georges Fralchard doit quitter Ghardaia

Dotuches, réception, niuit dans un lit.

Nouvelle traversée en avion ave: sur-
vol prometteur deés Baleares, et arrivée
4 Marseille o1 le mistral nous accuellle.

Déjeuner-réception offert par Vespa,
tour d’honneur de Monneret sur la Ca-
nebiére ol se dispute un gymkhana moto-
cycliste et départ, contre le vent, 4 17 h.
30. Court arrét a Saint-Andiol ou Nou-
gier et le pére Schaad viennent saluer
notre champion. Et la route continue.

Nous sommes en avance sur l'horaire.
Aussi les arréts sont plus fréquents, sur-
tout que la fatigue se fait de plus en
plus sentir, et qu'au mistral succéde
blentét la plule.

Enfin Paris, la porte d'Italle, ou Mon-
neret n'a guére la patlence d'attendre
une petite demi-heure afin de ne pas
arriver trop t6t au bar de 1'Action Au-
tomobile, 4 1'Etoile, ol1 11 est attendu a
11 h. 30.

3%

Bref plus de 3.500 km de routes en tous
genres, couverts, tout compris, en moins
de 5 jours, sous divers climats, par
tous les temps. Un raid, un veritable
raid, qsl.li n'avait rien d'une promenade,
mals ou, une fols de plus, Georges Mon-
neret a su nous montrer qu'il savait res-
ter jeune, qu'il demeurait, méme aprés
les plus longues étapes, le meilleur
boute-en-train, ol 11 nous a encore
donne une lecon de courage.

Et tout cela pour que vivent la moto
et le scooter !

X

OS5 connalssances de 1'Algérie, du Sud
Algérien et du Sahara, n'étalent que
livresques, Et, depuis le temps de

nos cours de géographie il n'était resté
gue quelques images blen stéréotypées.

Et sl nous avons bien vu des chévres
et des chameaux, de riantes oasis et leurs
palmeraies, qui nous aurait fait croire
que le clel du Sahara pouvalt étre nua-
geux, que, parfols, on y rencontre le
brouillard, qu'il y a de I'herbe au Sahara
(foh! elle n'est pas drue, et d'icl une
quinzaine de jours elle sera complétement
briilée). Qui nous aurait dit que la Na-
tionale 1 était une route trés roulée, beau-
coup plus que certaines nationales de la
Métropole ? Qui nous aurait dit que nous
trouverions, dans le désert, sur 300 km,
de Ghardaia & Hassi-Messaoud, une route
moderne, asphaltée, aussl large que la plus
large de nos routes francaises...

De l'image d'Epinal & la réalité !..
*

NE 1fois, et une fols seulement, Mon-

neret entra dans un garage avec Sa

Vespa. Quelque part, dans un village
du Sud algérois, Georges s'appréte a dou-
bier une voiture. Malis le pilote, sans
crier gare, sans faire signe, braque brus-
quement & gauche, traverse la route et
pénétre dans le garage qui se trouve la.
Et notre Jojo n'a d'autre solution que
de sulvre le mouvement.

¥

GHARDAIA, il n'y a que deux routes;

celle qul méne vers le Nord, vers

Alger ; celle qui méne vers le Sud
et sur laqguelle s'embranche, quelques
20 km plus loin, la magnifigue vole vers
Quargla et Hassi-Messaoud.

Une des voitures suiveuses, une «Arianes
pilotée par le chef-mécaniclen algéroils
gue nous a délégué l'agent Vespa d'Al-
et par notre excellent confrére

en gueue du convol.

Ouargla : 220 km,... I'Ariane n'est tou-
jours pas la, bien gue nous nous soyons
arrété plus d'une heure en cette oasis.
Hassi-Messaoud, encore 80 km, toujours
rien, alors que la route, depuis Ghardaia,
permet la conduite pleins gaz. Durant le
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repas, (oui, un vral repas, dans une
salle climatisée, car il ne fait que 34"
a4 l'ombre), la conversation va bon train et
des suppositions sont faites pour expli-
quer l'absence de nos amis : la panne..
la panne séche, peut-étre !.. ou bien la
piscine de 1'hdtel de Ghardaia plus ten-
tante que 600 km de désert. Seul un de
nous, timidement, ose suggérer, 4 l'hila-
ritét générale, qu'ils ont pu se tromper de
route.

Mals la fin du repas léve tous les
doutes : le chef-mécanicien ou G. Frai-

Un peu de couleur
locale. En haut, la
traversée du mar-
ché auxr chamaux,
@ Ouargla. En bas,
dans la rue princi-
pale de Laghouat:
gquels charmes se
cachent derriére ces
voiles ?

chard (on ne saura jamais qui, exacte-
ment), a pris le Nord pour le Sud. Et vu
I'absence de panneaux indicateurs (ils ne -
serviralent qu’aux chameaux du désert),
ce n'est qu'a Berriane, 4 50 km au nord
de leur point de départ, qu'ils s'aper-
curent de leur erreur.

Et voilda comment on fait, dans le Sa-
hara, 100 km de piste supplémentalres
non prévus au programme ..quil dé-
chainérent contre les malheureux prota-
gonistes de l'aventure la gouaille bien
parisienne de Jojo.




NE performance, c'en fut une!
b4

Plus de 3.500 km de route accom-
plis en moins de 5 jours.

L2 bonnes routes de France ou du
nord de 1'Algérie — la magnifigue voie du
désert menant de Ghardaia & Ouargla et
Hassl-Messaoud — la N. 1 traversant, sur
500 km, les hauts plateaux du Sud, et
ou, pour doubler ou croiser (ce qui est
bien souvent nécessaire en ralson de la
dense circulation en poids-lourds) il faut
rouler sur les bas cobtés plus ou moins
bien empierrés — et des trongons de piste,
toujours poussiéreux, soit dans Ie sable,
s0it dans les pierres, et o, de nuit, on ne
volt plus, &4 4 métres, les feux de la vol-
ture qui vous précéde.

*

La plule battante de Lyon a Marignane,
du Morvan a4 Fontainebleau., Le mistral
au retour dans la vallée du Rhoéne. La
chaleur et le soleil brfilant dans le Sa-
hara, agrémenté du sirocco et du vent
de gable... sans parler de la nuée de sau-
terelles, gquelque part sur les plateaux,

Ne wous ¢tonnez pas alors du visage
gonflé, marqué par les lunettes et le
casque (ou les casquettes), d'un rouge
brique violacé, que Monneret offrit & Pa-
ris & ceux qui venalent l'accueillir.

Le visage buriné, margué par la
pluie, par le mistral et le sirocco,
par le vent de sable, par le soleil,
mais également par la fatigue :
c'est lultime halte a Uenirée de -
Paris, a la porte d’Italie.

De repos, point ! Deux nuits blanches,

14 heures de sommell en tout, répartis

en 3 petites nuits, deux fols & Ghardaia,
une fols a4 Alger.

Pour 3se préserver un opeu
 par moment, vous envoie des =
24 rafales de sable...

L
i oI
=
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Contraste ! Vous rencontre-
rez aussi bien ce « poids |
lourd » dans le désert (dont = .
on apercoit la maigre végé-
tation) que cetie famille de
nomades sur les hauts pla-
teaux (o poussent l'alfa... et
les poteauxr télégraphigues).

contre le vent brilant qui, ""?

mais éga- *" |
lement pour smuayer son BNl

o s

pas & faire du <« plat- % e
MHE :'. 2 i .

Repas aux casse-croutes, mais 5 fois,
néanmoins, nous avons mis les pieds sous
la table, dont trois aum réceptions offertes
4 Hassl-Messaoud, Alger et Marseille.

*

La premiére étape nous menalt de Paris
4 QGhardalia 1450 km de route et de
pistes, Le seul repos, pour Monneret, la
traversée en avion de Marignane a Alger.

La fin de cette é&tape fut particuliére-
ment pénible car les 50 km de piste re-
liant Berriane & Ghardaia furent accom-
plis de nuit, alors que Georges avait déja
roulé durant 26-27 heures sans dormir,
alors qu'll avait déja couvert 1.400 km.

C’'est vralment 14 une performance... et
quand on songe que Jojo a 51 ans l..

NE conférence de presse pour la dé-
fense de la moto, du sport motocy-
cliste, de la compétition « vitesse »
en particulier... et ceci en plein Sahara ?

Eh oul! car c'est avec chaleur gque
Monneret a défendu, justifié, les épreu-
ves de vitesse en moto, et ceci devant une
trentaine de personnes, &4 Hassi-Messaoud.

ANS notre prochain numéro, nous
reviendrons de mnouveau sur ce
raid, sur ses aspecls techniques,

r le brillant comportement du nou-
veaw scooter Vespa qui étonna tous
les suiveurs, y compris celui de Moto-
Revue,

gt |? *a i




EN ALGERIE OU GOETZ
REALISE LE MEILLEUR TEMPS
A LA BOUZAREAH

Cette épreuve de vitesse disputée en
Algérie, a wvu le champion local Rene
Goetz s'assurer {rois victoires. Goetz dis-
putera sans doute le Grand Prix de

b
W,
DES COURSES DE GOTE ...
| ~
“
o
France, le 17 mal sur le circuit de Mon- 7 -..I
tagne d’Auvergne, ol le public métropo- &»\\
litain pourra le voir pour la premiére 3
fois en matiére de vitesse (car Goetz fait )
également du moto-cross et il a partl-
cipé notamment aux réunions de Poltlers
et Sucé cette saison). ;
Catégorie 175 cc : 1. Goetz (Mondial) : S
2. Fracés (Parilla).
Catégorie 250 cc : 1, Kebtane (NSU) ;
2. Guérin (NSU).

Catégorie 350 cc : 1. Goetz (BSA); 2.
Clancio (AJS). S

Catégorie 500 cc : 1. Goetz (BSA): 2.
Gilson (Norton-Manx).

Meilleur temps Goetz en 1' 34",

«. DANS LE MIDI ou Paba réussit le meilleur temps
4 Saint-Antonin,

Pour sa deuxiéme éditlon la course de cdte de Saint-An-
tonin, disputée dans la région marselllaise avait attiré 21 con-
currents. Le grand valngueur de la journée fut Paba (Norton)
gui, réalisant wun temps égal & celui du valnqueur de
l;fipreuve réservée aux voitures, devanga nettement ses adver-
salres.

RESULTATS. — 125 cc : 1, Bertrand (MV): 2. Mandini
(Lambretta). — 175 course : 1. Pigulére (MV): 2. Nanez
(MV). — 175 sport : 1. Chevallier (Terrot) ; 2. Girard (Ter-
rot). — 250 sport : 1. Garro (Puch) ; 2. Criscoli (Triumph). —
350 course ! 1. Aurand (AJS). — 500 course : 1. Paba (Norton):
2. Aurand. — 500 sport : 1. Roux (Norton) : 2. Guibaud (BSA).
Au-dessus de 500 cc : 1. Chevallier (Triumph) : 2. Musso. —
Sidecars : 1. Blancotto (Norton) : 2. Braganti,

- ENCORE DANS LE MIDI, oi Paba est battu par
Edouard a la Gineste,

Malgré toute sa fougue, le Marseillais Paba ne put égaler
la performance d'Edouard & la course de cOte de la Gineste,
dans la région marseillaise. En effet, Edouard (Norton sport),
reéalisa le meilleur temps de la journée en 2' 12" 2/5 (95,166
km/h), devangant Paba (Norton course) d'un cinquiéme.
Trente-deux concurrents avaient participé A cette course.

RESULTATS. — 175 cc course ! 1. Roubaud (Mondisal) ; 2.
Almar (MV). — 175 cc sport : 1. Chevalller (Terrot) : 2. Gi-
raud (Terrot) ; 3. Gaillardot (Terrot). — 250 cc course :
1. Schaad (Nougier); 2. Criscoll (Trilumph); 3. Romana
(Puch). — 250 cc sport : 1. Romano (Puch). — 350 cc course :
1. Aurand (AJS). — 500 c¢ course : 1. Paba (Norton) : 2. Aurand
(AJS). — 500 sport : 1. Edouard (Norton). — Au-dessus de
500 ce : 1. Chevallier (Triumph) ; 2. Cesaronl (BSA). — Side-
car 500 cc course : 1. Biancotto (Norton) ; 2. Braganti (Sarolea).
— Sidecar 500 cc sport : 1. Wehnert (AJS). — Sidecar 650 co
gport : 1. Biancotto (Triumph).

.. DANS LE GRENOBLOIS, oi André Burggraf est
le plus rapide & Laffrey.

La 34me course de cdte internationale de Laffrey, disputée
sur la distance de 6,100 km donna & André Burggraf (Nor-
ton) l'occasion de réaliser le meillleur temps de la jour-
née, en 3 16" 2/5, sans toutefois réussir & battre le record
détenu par Collot en 3" 11",

RESULTATS :

NATIONAUX. — 175 cc : 1. Sfaclo (MV). — 250 cc : 1, Col-
lHgnon. — 500 cc : 1. Comy.

INTER. — 175 cc : 1: Jacquier-Bret (Mondial), record battu :
2. Jimbert (Mondial). — 250 cc : 1, Jacquier-Bret (Mondial),
record battu; 2. Barone (MV). — 350 e¢c : 1, De Polo (Norton):
2. Valentin (Norton) ; 3. Montagne (Norton). — 500 cc : 1. A.
Burggraf (Norton) ; 2. De Polo (Norton) ; 3. Valentin (Norton).
— Sidecars @ 1. Jules Verd (Norton), record Rattu; 2. Lam-
bert (Gilera) ; 3. Duhem (BMW) ; 4. Wehnert (AJS), premier
des nationaux.
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GENES ANNULE

Le Circult International du Lido & Génes (Italle) qul de-
vait se dérouler le 28 mal prochaln, n'ayant pas été auto-
rise, les organisateurs nous demandent d'en informer tous
les pilotes francais qul leur avaient écrit pour avolr des
informations au sujet des engagements. Avis donc aux ama-
teurs : pas de courses 4 Génes.. du moins pour cette année !

Moto-Revue N°® 1.441

Dans vofre moteur 2 temps

Qui fait le ménage ?

A la pointe du progrés technique
dans la lubrification des moteurs 2
temps, "huile TOTAL 2 temps, gréce au
choix des bases et des additifs qui la
composent, maintiendra vofre moteur
en parfait état de PROPRETE.

L'huile TOTAL 2 temps évite
calamine, encrassement des bou-
gles, des chombres de combustion,
des lumigres d'échappement.

L'huile TOTAL 2 ftemps, dont
le film est fortement adhésif, pos-
séde de remorquables propriétés
anti-corrosives et anti-usure.

L'huile TOTAL 2 femps, don-
ne avec l'essence un mélange ins-
tantané, stable et complet.

I'huile TOTAL 2 temps (en bidon)
garde le moteur PROPRE et neuf.

Si vous voulez éviter toute
manipulation, adoptez

le mélange TOTAL 2 temps
qui vous garantit

lo méme protection

de votre moteur.

Le mélange TOTAL 2 temps
est vendu exclusivement
dans les mélongeurs

aux couleurs TOTAL.

TOTAL

Produil de la

2o

COMPAGNIE FRANCAISE DE RAFFINAGE

La plus importante entreprise Ironcaise de roflinage
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Deuxieme épreuve du Championnat d'ltalie 3 Cesenatico :

81 la premiére épreuve du Champion-
nat d'Italie s'étalt disputée, & Modéne,
par un temps épouvantable, sous une
pluie battante, la deuxiéme épreuve bé-
néficia, & Cesenatico, d'un soleil ra-
dieux qui avait incité le public a4 venir
nombreux autour des 2,750 Ekm du clrcuit.

Une course de 125 cc formule 3 réser-
vee aux « cadets » se déroulait en lever
de rideau. Aprés une sevére bataille, la
vit:tﬁire devait revenir a Fallavena (Du-
cati).

Au départ des 125 cc « Grand Prix »,
une seule équipe officielle : MV avec une
double arbre mono classique confiée &
Ubbiall et une mono desmodromique, pi-
lotée par Provini, Ducatl ne se présentait
pas &4 cause de l'accident survenu & Gan-
dossi, deux jours plus t6t 4 Modéne. En
tout, 13 partants s'alignaient au départ.

Ubbiall part en fléche, alors que Pro-
vini reste sur la ligne et ne réussira &
mettre son moteur en route qu’au pas-
sage d'Ubbiall, Celul-ci fait vite le trou
et prend une confortable avance sur Vez-
zalinl (MV fédérale) gui devance de loin
Muscio (Paton), poursuivi par la meute

des « Ducatistes » Provini entreprend
une magnifique remontée qui l'emmeénera
de la derniére place & la troisiéme. Ub-
biali se fait remonter par Vezzalini qui
prend la téte, 4 4 tours de la fin. Mais
Ubbiali reprendra la téte au tour sulvant,
s'adjugeant la victoire. Notons la belle
course de Muscio dont la Paton semble
nettement plus rapide gque les 125 Du-
catl « cllent » Muscio termine 6me,
ayant terminé la course en poussant sa
machine.

En 250, trois équipes officielles sont
aux prises : MV, avec Ubbiali et Pro-
vini, Benelli avec Grassetti, et Morini
avec Liberati, Mendogni et Tassinari.

Mendogni et Liberati sont trés vite en
téte, suivis de Provini, Tassinari, Ub-
biall et Grassetti. Ce dernier s'arréte au
9me tour et abandonne; au 10me tour,
Liberati, qui étalt en téte, fait une chute
sans gravité et abandonne. Mendogni
prend alors la premiére place, mais au
20me tour, s'arréte a4 son stand (ennuis
de frein avant). Provini est alors pre-
mier, suivi de Ubbiali et Mendogni. A
slx tours de la fin, nouveau coup de
théitre : Provini s'arréte 4 son stand

XII « VALLI BERGAMASCHE »

Le Moto-Club Bergamo organise les 22,
23 et 24 mal 1959 la douziéme édition de
son epreuve internationale de régula-
rité, les « Valli Bergamasche ».

Cette épreuve, organisée sur le modéle
des Six Jours Internationaux, se déroule
pendant 3 jours dans le cadre magnifi-
aue de la région de Bergamo.

De nombreux prix seront remis aux
vainqueurs. De plus, le « Trophée San
Pellegrino » sera attribué 4 1'équipe étran-
gére la moins pénalisée.

Comptant pour le Championnat d'Italie
de regularité, les « Valll Bergamasche »

doublé d'Ubbiali

pour ravitailler, laissant la premiére
place & Ubbiall. Provini et Mendogni se
livrent une sévére lutte pour la deuxié-
me place que Provini soufflera &4 son rival
sur la ligne d'arrivée,

En 9500 cc, Venturl, Brambilla et Can-
toni, tous sur MV 4 ne seront pas in-
quiétés, le premier « privé » finissant
a un tour.

CLASSEMENTS

125 cc @ 1. Ubbiali (MV), & 99,330 km/h:
2. Vezzalini (MV); 3. Provini (MV); 4.
Mencaglia (Ducati), & un tour ; 5. Patri-
gnani (Ducati) ; 6. Muscio (Paton), ete...

Tour le plus rapide par Provini, 4
103,339 Em/h.

250 cc : 1. Ubbiali (MV), 4 107,859 km/h;
2. Provini (MV); 3. Mendogni (Morini),
4 un tour; 4. Mandolini (Guzzi) a 2 tours;
9. Marchesani (CM), &4 3 tours, etc...

Tour le plus rapide par Mendogni, 2a
111,738 Ekm/h.

500 ec : 1. Venturi (MV), a 110,459
Ekm/h; 2. Brambilla (MV): 3. Cantoni
(MV); 4. Guglielminetti (Norton) a4 un
tour; 5. Vigorito (Norton), etc...

seront sulvis par la Commission Spor-
tive de la F.I.M, et par le BPICM qu
tireront de cette épreuve des enseigne-
ments en vue du remaniement du régle-
ment des I.S.D.T.

Les pilotes francais intéresses peuvent
s'adresser su M.-C. Bergamo, via Brigata
Lupi, 2, 4 Bergamo.

A ALGER : LE CIRCUIT DES QUAIS

Nous n'avons pas eu de details sur
ces courses dont voici les résultats

175 course :@ 1. Jacquier-Bret (Mon-
dial), 4 91,4 km/h;: 2. Foccardi (M.V.);

3. Fracés (Parilla) ;: 4. Barone (MV).

175 sport : 1. Pérez (Terrot « Rallye»);
2. Mascaro (Puch); 3. Assante (NSU);

250 sport : 1. Dovidia (NSU) ,; 2. Pego;
3. Kebtane (NSU), etc...

350 course : 1. Ciancio (AJS) ; 2. Vétil-
lart (Norton); 3. Montagne (Norton)

350 sport : 1. Zerouki (Jawa); 2, Mis-
quido ; 3. EKebtane, etc...

500 course : 1, Gilson (Norton): 2.
Ciancio (AJS) ; 3. Assante (Norton).

500 sport : 1, Petrusa (Norton) ; 2. Ma-
taam (Norton), etc...

Sidecars : 1. Triay (Ziindapp): 2. Go-
gnabous (BSA) ; 3. Chabassiére (Norton) ;

AGENT OFTFICIEL
THOMAS 22070825

16, rue Auguste-Bailly, ASNIERES
GRE. 17-93

NEUF - OCCASIONS - REPARATIONS
Toutes piéces d'origine

St MOTOCYCLE

166, rue Lafayette, Paris 10

Gare du Nord .Tél. :
Gare de I'Est Nor. 07-59

Livrables de suite :

MOTOS ALLEMANDES

Toutes Marques

Occasions Récentes

Garantie total (pléces et
main-d'ceuvre gratuites)

CREDIT - REPRISES

Scooters :
VESFPA, LAMBRETTA, RUMI
neuf et occasion

Prix spéciaux aux Agents S.M.C.F,

- et Administration

PARIS (2¢),

IMPERATOR H@@EX RESIDENT |

Livrables de suite
NEUVES et OCCASIONS
Service garanti aprés vente

Agent exclusif : BEAUVALS, 11, Rue Emile Level - PARS - Mar 57-81

CREDI1

Richelieu, salle des adjudicatipns

Soumissions cachetées ef enchéres verbales

40 motocyclettes CEMEC 750 cm3

visibles 4 Massy, 5, rue des Mignheaux

Casernement C.R.S.

9 motocyclettes Harley-Davidson WLC 43-750 cm3

Voitures particuliéres et véhicules utilitaires visibles
en divers emplacements de Seine et Seine-et-Oise

Reﬁsez‘gnemmts el nolices détaillées :

Direction du S.C.V.M. & PARIS

104, rue de Richelieu. Tél. RIC. 63-46

SERVICE DES DOMAINES

ADJUDICATION DU 28 MAI 1959, a 14 h, a
Direction du S.C.V.M., 104, rue de

l " PIEGES  DETACHEES  D'ORIGINE
| Ariel w Sanbeam
A.DUBOIS, £ERPi55s
88, rue A. Briand, LEVALLOIS

Expedition contre remboars.
REMISE aux REPARATEURS et MOTORISTES

visibles a4 Versailles-Satory - Gendarmerie mobile Pieces ?s /_,I :
* origine _
ARIEL — SUNBEAM

&, Bd Richard Lenoir - 11-

ROGQ. 29-28
Toutes piéces en sSLOCK
EXPEDITION
STOCKISTE : Remise aux
reparateurs et motoristes
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ES PETITES ANNONCES DE

REeVUIS

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES, LA LIGNE : 385 Ir.
PETITES ANNONCES COMMERCIALES ....ccccesasssvessess. LA LIGNE :© 425 Ir.

Pour I'envol par courrier, pour ne pas subir de retard, adoptez le p&hmmt par Chéque Postal
{287-37 Paris), accompagnant volre terte. Si le nombre de lignes dépasse le montant versd,
le texte sera abrégé au mieur,

comptent pour deur letires minuscules ;

espaces complant pour une leltre). Ecrivez lisiblement (caracléres imprimerie au besoin). Ler
Annonces doivent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution.

sang responsabilite
n'oubliez

de mnoire

pas de décompier les

part. Les lettres mafjuscules

ponciuations (les

(minimum 2 lignes)

VENDEURS !

FPOUR VENDRE UN VEHI-
CULE A DEUX ROUES,
VOTRE INTERET EST
D'UTILISER LES PETITES
ANNONCES DE NOTRE
REVUE SPECIALISEE QUI
SONT LUES PAR LA TO-

TALITE DES INTERESSES.

FAITES TOUTE VOTRE
PUBLICITE DANS MOTO-
REVUE o©OU, DEPUIS" 48
ANS, SE CENTRALISENT
TOUTES LES BONNES
QCCASIONS. TOUS CEUX
QUI VEULENT ACHETER
LISENT D'ABORD
MOTO-REVUE

PEUGEOT
250 bicyl. 55 Peugeot, 18 m k.
£7., rue de Bagneux, Mont-

rouge, Seine, ALE 43-84.

MOTOBECANE

175 Z2C, t. b. &t. ¢. ach. auto,
nbx ace. 65.000. Ouvrieun, 8, r.
du 22-Septembre, Courbevoie.

Motob. 175 Z23C, t.h. état. ace.
80.000. Jaubert, 31, r. Flandre,
Ris-Orangis, 8.-et-0.

Part. vend Motobécane 175 cc.
15500 k. Bas px. Parf. état,
Tél. MARC 99-07.

Vends Motobécane 56, 175 cc.
Bon état, c. dble emplol. Eecr.
Marande, 85, rtue Charlot, 3e.

GNOME-RHONE

—_

Gnome-Rhone, RS, 125, 1956,
3.000 km, télesc., oscill. 75.000.
G. Tourmen, 10, r. Rouget-de-
1'Isle, Noisy-le-Grand, 5.-et-0.

Gnome AX2 side Roy. Roquet,
10, r. Endlecarnutt Muntruuge.

TERROT

Terrot 350, bon état. T0.000.
Berne, 6 bis, rue Pache, XIr.

Ariel 500 twin 53, coulissante,
350 mono oscillante. Reprise
possible. Rossignol, 17, rue
Pnt& - Bertin, Nanterre, BOI.
10-65.

50 BSA. Px 160. 69, a. P.-V.-
Couturier, Bobigny, Seine.

500 Norton Faet. 88, 1954. Im-
peccable. Libet, Belin, Gironde.

Vélocette LE 200. 15.000 km.
65.000, 46, r. Abbé-Groult, XVe

350 BSA, 55, susp. intégrale,
excel. é&tat, 165.000 F. Thierry,
3, impasse Maciet, Meaux.

BSA 500 cc B33. Et. impec.
100.000. Sageaux, 58, r. Ober-
kampl{. ROQ. 65-02.
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Triuvmph T 100, 1855, 2 carbu,
30.000 k, acc., t. b. état. Px 275
Chauveau, 68, rue Ecoles, Bt A,
Aubervilliers, samedi et dim.

Vds Ariel 500, bicyl. 57, 28.000
km, impeccable. Quartier, 22,
r. J.-Lecor. Ruesil, S5.-et-D.

500 Norton 88, 2 carbu., maf
58. 15.000 k. Impec. Prix intér.
J. C. Duchesse Anne, Blois, L-C

650 Triumph 1952, b. étatl.
110.000. J. Badré, 97, bd Reine,
Versailles, VER. 37.09.

TRIUMPH

BSA, Norton, AJS.

Tous modeles 51 4 58
Revisées et garanties
CREDIT 15 MOIS

REFRISE AUTOS MOTOS

CHARLES PEROTTI

16, r. de la Prévoyance, Vin-
cennes, métro BSt-Mandé-Tou-
relles. DAU. T798-91.

MOTOS
ITALIENNES

Rumi, spéc., jaune-vert, 2 car.
Ent. chrome, d. selle, ¢. neuf.
Beaudon, 1, r. du Maill, Savi-
gny-5=0rge. Tél. Juvisy, 65-31.

MOTOS BELGES

Ernis, r. Iz5¥,

MOTOS
ANGLAISES

BSA 650, 56, 25.000 k., b. état,
4+ side Précision. Dumont, T
pl. République, Ivry, 13 h.

BSA 500 et 650. Crédit, assu-
rRnce comprise. Auto-Moto-
Service, 62, av. de Choisy-13°.

r

350 PN 52, fourche télesc., mot.
excel. état, 45.000 F. Thierry,
2, impasse Maciet, Meaux.

Le Bottin

de I'Auto 1958,
neuf, soldé a 500 fr. (par

poste rec. : T00 fr.). Ver-
ser cette somme cpte ch.
postal 207-37.

MOTOS
TCHEQUES

JAWA 250 et 350 cc

vendues avec garantie & partir

de 70.000 frs.

SIDAM, 8, rue Fourcroy.
PARIS-1Te, WAG. 5H2-62.

Jawa 360, 1856, éq. €l. Bosh.

90.000 F. Morbello, 21, bd E.-
Vaillant, Aubervilliers.

DEW RT2. 250 cc, 15.000 k.
Leroyer, 36, r. Blomet, Paris.

BMW 500 R51/2, t. b. ét., mot.
nf. Tél. Jouannic. TUR. 25-09.

BMW R25/3, impec. Madore,
156 bis, rue de Flandre, 19
MSU super Max, 18.000 km,
Pynson, 104, r. des Chesneaux,
Montmorency, (8.-et-0.).

S ————————— e e |
BMW R25/72, 25.000 k, 120. Gri-
son, 35 Francois-Bonvin, 15,

Part. BMW R&67/2 couple solo,
43.000 k, ét. nf 220.000. Leroux,
96, r., du-Rocher, 8. LAB 25-08

BMW R25/3, toute beauté, Pilz,
25, rue Chabrol. Tr_’u.I 59#51_._

Lt e — ot

BMW R69. Ernis, 5. T.
Chenié, Issy-les-Moulineaux.

Csze dble empl. BMW RI12, b.
ét., mot. révis. 15.000 km
rotul. p. side, 60.000 I.
18, r. du Hameau, Apr.

MOTOS
AUTRICHIENNES

Puch 250 SGS, 7.000 km., 180.
Coronat, 28, r Montaigne, Lyon 3

Puch 175 SVS, imp. Px a déb.
urgent av. dimanche. ENT 01.68
i

MOTOS
DIVERSES

Norton Dayt. 54, imp. 24.000 k.
270. BMW R 25-2, 160. Galetto
Guzzl 160 em, Px 80. Guerot H.
Ie Donjon, Allier. Tél. §8.

LADEVEZE

Agent toutes margues
1.000 scooters, motos, cyelos,
tri. Achat. échange, crédit (car-
nets d'achats). Neuf, occasion
garantie. Toutes pléces el ac-
cessoires. Exp. France, colonies.
170, avenue de Clichy, Paris
(179). MARC. 09-79.

Jﬂl};';
19 h.

LA PLUS FORTE

Revue technique indépendante et da défense des usagers

FONDEE EN 1913

LE NUMERO :

VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES -

70 FRANGCS

24 Nos

DIRECTEUR-FOMNDATEUR

A PROFITER
50 motos vélomoteurs bon état
de 10 & 35.000 frs. Expédition
crédit Province, liste gratuite,
scooters neufs soldés 45.000 frs.
B.P. 10 av de St-Ouen Paris-18

1 lof moto, 175, 250, 350, 500,
avec 10.000 frs comptant et
assurance comprise. Auto-Moto

Service, 62, avenue de Choisy,
Paris-13«,

Jean MURIT

4 foils champion de France
10 fois recordman du monde

Agent officiel B.M.W.,
Occaslons
garantie totale
BSA, BMW, AJS,
ARIEL, PUCH, JAWA,
NORTON, HOREX, etc.

Toutes machines de courses,
Bidecars. Crédit. Reprise aux
meilleures - conditions, 44, rue
Paul-Barruel, métro Vaugirard.
Tél. : LEC. 80-53.

UNIQUE A PARIS

Crédit de sulte avee 1/4 ept.
Mieux et moins cher qu’ailleurs
200 motos et scooters c¢. neujfs
Garanties. EMW, BSA Triumph,
Jawa, Puch, Ariel, NSU, et
ttes margues francaises.

+ 50 Vespa et Lambretta.

ALAZARD

47 bis, av. de Clichy, Paris-17¢
ifond du passage coté cinéma.
acoes el parking ds 1a cour).

Part, vd Vespa 57, 6.000 km,
état neuf. Lambert, 95, rue
Lafayette,. TRU. 40-38.

Scooter 150 Vespa 1956, 12.000 k
équip. grand tourisme, impec.
Brelivet, 48. rue Dulong, 17

At B R R

4 CV, 203, 403, Aronde, Dyna.

Repr. motos scooter, credit.
B.F. 10 ay de St-Ouen P;r_ia-il!
Isetta 56, b. ét. 14.000 km.
100.000 f. Barbat. VAU 48-09,
aprés 10 h. tous les jours.
Achéte comptant toutes mo-

tos anglaises et allemandes ré-
centes, PEROTTI. Dau. 79-91.

ttes
44-65.

Paje compt. de suite
motos étrangdres. LAB.

URGENT
Achéte comptant tte Triumph
plus hsut cours. PEROTTI,
DAUmesnil 79-91.

ECHANGES

Rep. MOTOS ¢/AUTOS
GARANTIE s/contrat
Crédit 12 et 15 mois

SELECT-AUTO-MOTO

72, rue Clisson, Parls (13¢)

Echangez votre

MOTO contre AUTO

ou

belle moto étrangére
ou méme

contre MEUBLES

aux
Galeries du Meuble
3, PLACE CLICHY
Choix unique
en France de
300 AUTOS

300 MOTOS

3.000 m2 d’exposition
meubles :
Ouvert dimanche et féte

DIVERS

Vds volturette mutilé, moteur
Yap, ét. ni. Tél. ETO 39-24.

EMPLOIS

FABRICANT en ACCESSOIRES
CYCLES et MOTOS

cherche représentants bien in-
troduits pour toutes régions.
AS.EL. 33% rue Vilin, Pa-
ris=20c. MEN 56.03,

ATTENTION !

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR TOUS
CEEX QUI VEULENT
ACHETER &« OCCASION »,
LA PREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS « MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR <« MOTO-
REVUE » EST DEPUIS
46 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMISE
DES TEXTES DERNIERE
LIMITE VENDREDI
AVANT 17 H. 30.
PRIX : NOS PRIX SONT
EN DESSQOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
SI LES PETITES ANNON-
CES DE «MOTO-REVUE»
NE VOUS DONNENT FAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS.
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS «MOTO-
REVUE », MIEUX RE-
DIGEE, INDIQUEZ DES

PRIX.
MOTOD-REVUE EST LE

SEUL SUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALIL-
SATION DE VOS5 VENTES.

France
1.100 fr.

Ouv. ts les jrs. Dim. et fétes

ABONNEMENTS

Etranger
1.400 1r.

90 No=

France Etrange.

2.000 Ir. 2.500 f1r,

@ L'asbonnement comprend les réductions et le bénéfice des

numeros

C. LACOME

spéclaux (Nv=

du Salon,

MNo#l, ete...), l'abonne

économise 650 frs

@ Verser & un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2*

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerie,

son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement
nouveau. Spécifiez s'fl s'agit d'un réabonnement. Le talon du
chéque servant de regu, éviter le chéque bancaire.

@ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif.

Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2¢ (Immeuble Mo Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)



Voulez-vous connaitre le venire...
de votre 4 cv., ou de votre 2 cv.,, ou de
la 203, ou de I’Aronde, ou des vieilles
9 a I5c¢cv. Citroen, ou de la Dyna, et
bientot, de la Dauphine?

Tous ces Manuels se trouvent a nos
bureaux : |12 rue de Cléry.

!

... ils vous seront indispensables a

-

vous usager, mais aussi a vous
Mécanicien - Réparateur.



o —

LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE >

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 294 fr.
(par poste 1104

o

RLOMOTEGgS

r

CYCLOMO =

5 I-. d':"]'.l-:]_ll_}
Sl Xy 5,
- 5 Fa

NOUS EDITONS AUSSI : \
4 CV RENAULT
Prix : 954 fr. (par poste 1.104 fr.)

TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 688 .fr. (par poste 798 fr.}

L’ARONDE

‘" - SCOOTERS

Prix : 723 fr. (par poste 833 fr.)
2 CV CITROEN
Prix : 703 fr. (par poste 818 fr.)

MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 412 fr. (par poste 522 fr.)
MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 532 fr. (par poste 642 fr.)

PEUGEQT P 55-56-155-1506 et 176 ;
552 fr. (par poste 662 fr.)
GNOME-RHONE
Types R1 - R2 - R3 - K4 - R4 C
Prix : 537 fr. (par poste 657 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-Gx - 55
Prix : 522 fr. (par poste 632 fr.)
L'ART DE CONDUIRE (Motos, | 1
Vélomoteurs, Cyclomoteurs) |
Prix : 497 fr. (par poste 607 fr.) i |l

Prix :

(par poste G531

Prix
( par

« GOs fr.

POSLC

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60100 cm. :
envol par poste des Tableaux Muraux,::
ajouter 100 fr, - Pour 2 tableaux 120 fr.: =
et 30 fr. par tableau supplémentaire. =
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 1r. .. :
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.
Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 fr.

A

CARNET DE EBORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 fr.}

RELIURES 350 fr. (par poste 500 fr.)
Catalogue détaille sur demande

Fas d'envoi contre remboursement, Prix : 5318 fr
Envoi contre mandat, ou wmieux (par poste G88)
versement (ou virement) compte

4
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris &,

BT
Prix : 568 fr.
(par posice HS3)

Imprimé
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- Le Directeur-Gérant
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DE REMISE
HATEZ- VOUS !

n sommaire

prometteur
W

— Réalisation.

— Perfectionnement du 2 temps

classique.

Alimentation.

Transfert et échappement.

Allumage (divers types d'al-

lumeurs; la production de

courant primaire; la ma-

gnéto ; le volant magnétique ;

le volant bipolaire, multipo-

laire, hexapolaire, octopo- - bl el N

! R i . A48 = MOTOS - SCOOTERS

— Moteurs & balayage en équi- B e L STV b GﬂﬂT BURS
courant. SRy SRR

— Polycylindres.

— Groupes auxiliaires, cyclomo-
teurs et scooters.

— Entretien.

— Mise au point.

— La vitesse seule vous inté-

[l

-

resse...
— Les pannes.

-rI.-'-l'l:'l- e u-li:-r-h r

;.
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