[




\
- DANANARNARRRNRN

o W ! E s | g R T
ol o Wy o F. : = . . ._ - :.._,. (o : £ 1;
A - - o - .". oyt g 3
= & - i = M L4 e ......m... ... e, . : i - = A
£ R AR . e | S
- -..r 2 + ... EH ™l ] L5 i
F 1 P g " i i 4
7 R N d n - : e 7 '
g B e 2 k. i =2
3 o] 2 e JFa
k “Fy = e L e A
£ T f g L ns M
L ; 3 ol £
r s v... 3 3 ..".‘ ._ o o e bt ']
.. " X .._... Sl = | .".f”".uuu . ..".ﬂ”. "...” h |
.. . Lo o L . : eR ' 1
! B o + " f o ;: % z J l ’
e i, g _ : g
; b
i :
by
-l. I. - : "
i R
o
.

_ ,w%/,//

W

: L]
. !
o a: ;
. e P T
! 2 L,
= 3 - g a
- r o 5 LR .11 ...... 5 .. : ...“... G
; = = i o . ; 3 T - .... B 5 . ...._,. A
_".... # ] |."”. i 3 N i i Ei e B e
J * " . = ~ !
e ! aonn 2 .
e i e % e . A, 2
B it o =] = e R ; ] A
+ . i i - -1 e, R
; i £ Ly . i e u. _m. . - +#
A  § o = e e = . o . . o 4 ey & e 3
] o o 2 " Iy s
= : g ""m""""" " - i ey - .... nedk i e S £ -
f = ] i . B Ak . B e i
i g ; et = + e ] el i L B R
o #
.. n
o A
op e

ins d'usure

pour le

A TRAITEMENT DELTA A

me Pprix

is mo

3 fo

la



[ o

POITIERS-CHARDONCHAMP :
1. Delpeyrat (BSA).

250 agentes FRANGY :

1. Chuchart (BSA).

- * CHATEAU-DU-LOIR :
a votre Serl’lce 1. Rasmussen (BSA).

THOMER-LA-SOGNE :

'dano toute 1. Burton (BSA).

THOUARS :
1. Hazianis (BSA).

ROUEN :
1. Chuchart (BSA).

PERNES-LES-FONTAINES :
1. Berirand (BSA).

MOVEA STTHIBERY :
79, Av. Grande Armeée VANNES :

1. Hazianis (BSA).

PARIS-XVI-® SURGERES :
1. Delpeyrat (BSA).

la Yrance

Tél.: KLEber 40-65

SADEB - 17 Rue d’Assus - ALGER 644-42




Dépositaire Officiel KERSA
43, rue Voltaire, LEVALLOIS - }4éiro A. Irance
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? VETEMENT-HOTO

BASTILLE

6, Bd Hichc:rd_-LenUir; PARIS-XI®
Téléphone ROQ). 85-69

Tous les meilleurs équipements et

Vulcanisé - B,
aprés confection velements speciaux

Pour toute correspon-
dance avec « MOTO-
REVUE ». n‘omettez
pas de joindre un
timbre pour la ré-
ponse.

DYNAMIC.SPORT

149, r. Montmartre (2°)
Métro Bourse — GUT. 18-30

Concessionnaire des margues :

JAWA, BSA, NSU, TERROT,.
PUCH, HOREX,
LAMBRETTA, MANURHIN,
RUMI, VESPA, VELOSOLEX
Cyclos Sport
NS0 - VICTORIA - BIAMCHI

.. tandis qu’avec

' SOLEXINE

Carburant avto-lubrifiant et
anti-calamine pour YELOSOLEX
el aulres 2 Temps...

OCCASIONS RECENTES
Garantie totale (pléces ef
maln - d'euvre gratultes.
Peilnture et moteur neufs.)
cholx de Lambretta, Vespa,

pas de CALAMINE, pas de bougie encrassée, Rumi, Manurhin et motos

. frang. et Etr. ttes margques
de réparations codteuses. CREDIT : 2 & 15 mole IFA - SIMSON - AWO
AR e R T O AR axpéditions an provinca 166, rue Lafayette, Parls-10¢
i En vente partout TOUTES REPARATIONS Tél. : NOR 07-59
| N i

PIECES ORIGINE

ROREX

Achat jerme wmoto, scooter

1 T EImilse aux -E'l yaratenr:s
Liste Occasions cire 3 timb. Remise aux Réparateurs

et Motoristes

i g L LT L Pt




TSA stocksT

Motos et Pieces disponibles

ENVOI CONTRE REMBOURSEMENT
OCCASIONS AVEC CONTRAT DE GARANTIE

6, rue Dailly, St-CLOUD - MOL. 21-29
D ). (HARRIER, International de Moto-Cross

IMPERATOR IHI @R EX RESIDENT

Livrables de suite
NEUVES et OCCASIONS
Service garanti aprés vente

CREDIT

Agent exclusif ; BEAUVAIS, 11, Rue Emlle Level

S MOTOCYCLE

166, rue Lafayette, Paris 10

Gare du Nord Tél. :
Gare de 1'Est Nor. 07-38

- PARIS - Mar 57-81

cadres. I{EGLI‘
volrs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
16, rue Danton LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien no-
ter n* 16, la maison n'a
pas de succursale. P,

ol

Livrables de suite :

MOTOS ALLEMANDES

Toutes Marques

Occasions Recentes
(arantie total (pleéces et
main-d'ceuvre gratuites)

CREDIT - REPRISES
Scooters
VESPA, LAMERETTA, RUMI
neuf et occasion

Prix spéciaux aux Agents S.M.C.F.
et Administration

é, Bd Richard Lenoir - 11-
ROQ. 29-28

Toutes piéces en stock
EXPEDITION

STOCKILSTE

reparateurs et moLoristes

;. Remise aux

S¢ vows vouley avodr
votne BM.W. gowr
les vacances...

o

il

... NATTENDEZ PAS
POUR PASSER VOITRE
COMMANDE CHEZ :

LEVALLOIS-MOTOS

A. DUBOIS
58, rue Aristide-Briand, LEVALLOIS-PERRET

PER. 19-73 (SEINE)

REPRISES AUX MEILLEURES CONDITIONS
AGENT OFFICIEL

REPARATIONS PIECES DETACHEES
Credit 9 12 15 mois

Avant de passer commande
Demandez a voir
|'atelier de votre vendeur

I.es :cunlers

I"E d

sont équipés en serie avec

L"ANTIVOL

3

Tous cylindres - Fourniture

A.M.C. -
REMISE en ETAT

Pieces Détachées -
Réparation

Expédition Province

REFECTION VILEBREQUIN en PIECES ORIGINE -
SACHS - GNOME-RHONE - YDRAL - VILLIERS -

: tous moteurs et volants magnétiques

R. MAUCOURANT : 147, hd. Hey, PARIS 18¢ - Téléphone : Mar. 46-78

REALESAGE - RECTIFICATION - GLACAGE

piston origine ou alliage traité special

ECHANGE STANDARD MOTEURS
MOTOBECANE

PISTONS /

Tl

7)) SEGMENTS

MONOPOLE- POISSY,

53, bd Robespierre - POISSY (S.-&=-0.)
CHEMISES SOUPAPES

\ux DEUX HEURES... T -8 124579 km/h de moyenne
:‘“E R

(Machine de serie avec.. .silencieux, phares, etec...
MOTOS 500 c¢c 150 km/h ¥ ] Piéces détachées pour CEMEG et RATIER

MOTOS Eﬂl} o IED km,.-"l'l Piéces détachées g&g;ﬁgﬁ:égﬂﬂur flat-twin

I Ets RATIER - 97, Avenue Plerre Brossolette, MONTROUGE (Seine) - Tél. : ALE. 43-60
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SIX JOURS INTERNATIONAUX
LA COUPE D'EUROPE
DE MOTO-CROSS EN 250 cc

175 ¢c¢ . . . 205.000Fr + 1L
250 cc . . . 249.000Fr + TL.
350 cc . . . 282.000Fr+TL|,

250 cc¢ CROSS 365.000Fr + 7L | 2

Franco de port et d’emballage

200 Concessionnaires sont a
votre disposition
Liste sur demande

~ GARANTIE TOTALE
LARGES FACILITES DE PAIEMENT

cenenae ETS JAcQUes POCH

127, Avenue de Neuilly, NEUILLY-s-Seine. MAI 61-70
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MOTO

Tous les Samedis

47™° année. — 23 mai. — N° 1.442

12, RUE DE CLERY, PARIS (2)

COUP D’ESSAL.. COUP DE MAITRE !

AGNIFIQUE réussite du Grand Prix de France de Vitesse sur

le Circuit de Montagne & Clermont-Ferrand ! Le compte rendu

de cette épreuve sera publié dans notre prochain numéro,
mais nous n'avons pas voulu attendre pour dire toute notre satis-
faction d'avoir assisté, dans un cadre splendide, sur un circuit que
I'on peut sans hésitation classer parmi les plus beaux gue nous
aylons jamais vus, a des courses qui savent passionner un public
nombreux et enthousiaste.

Car c'est vraiment sous ce double aspect, qu'il faut apprécier
cette organisation. Le circuit et le « plateau », d'une part, qui nous
firent revivre les plus belles journées des « Grand Prix » frangais
dont nous étions sevrés depuis trop longtemps. Les spectateurs,
d'autre part, qui vinrent nombreux (et parfois de fort loin) et qui
nous rappelérent, par leur nombre et leur enthousiasme, certains
circuits étrangers.

La conclusion ? Le sport motocycliste de vitesse en France peut
vivre et prospérer. Lorsque les conditions voulues sont réalisées :
compétence et dévouement des organisateurs, plateau d'un niveau
élevé, circuit intéressant mettant en valeur la science du pilote et
la puissance des machines, publicité bien faite, collaboration étroite
entre Fedération et organisateurs, le succés doit venir récompenser
les efforts de tous.

Il est bien certain gu'en ce gui concerne Clermont-Ferrand,
des points de détail de |'organisation devrait étre perfectionnés. Mais,
pour une premiére tentative, nous pouvons dire que c'était une
réussite exceptionnelle et — puisque la Fédération a accordé pour
trois ans l'organisation du Grand Prix de France au Moto-Club d'Au-
vergne — on peut espérer que la réussite de |'an prochain dépassera
encore celle de cette année, et que le public viendra encore plus
nombreux.

Excellentes journées, done, qui ont fait renaitre en nous 1'espoir
d'un avenir meilleur pour le sport motocycliste de vitesse en France.




Troisiéme épreuve du Champlonnat du
Monde 1959 (500cc), le Grand Prix du
Danemark retenait d’autant plus notre
attention qu'il devait, & notre sens, favo-
riser une surprise guant au résultat final
et & ses incidences sur le classement pro-
visoire.

Pourquoi cette quasli conviction, dés
avant que fut courue l'épreuve ? Parce
que, tout simplement, ce gque nous avions
appris de la nature du circult nous lals-
sait présager de nombreux coups de théi-
tre : une piste de sable, de sable marin
plus encore, rien de tel en effet pour
provoquer des renversements de situa-
tion en courss, des pannes mécanigques
capables de bouleverser tous les pronos-
tics logiques.

Et nous ne nous trompions pas, étant
meéme trés éloigné de supposer jusqu’a
quel degré le circuit de Rjenberg serait
meurtrier, fatal 4 la plupart des favoris
qui, dans les deux Grands Prix précédents
avalent justifié pleinement les espérances
placées en eux.

Pas un Suédois classé, pas un Suédols
en état de prendre le départ de la seconde
manche, avouez gqu'il vy a 14 de quol vous
stupéfier. Pis encore : aucun Suédois n’'a
pu terminer la premiére manche ce qui,
de longue date, ne s'était plus wvu !

*

Est-ce a dire que le circuit appelé a
recevoir au Danemark les concurrents du
Championnat du Monde étalt irrecevable ?
Sincérement, nous ne le pensons pas. Il
s'aglissait sans doute d'une piste d'un ca-
ractére un peu inhabituel, tant par son
dessin gue par la nature du sol, mais il

De notre envoyé spécial

n'y avait daps tout cela rien qui ne con-
vienne & la pratigque du moto-cross telle
qu'elle peut se définir en accord avec la
réglementation Iinternationale, Longueur,
largeur du parcours, dispositions généra-
les ne sauraient étre incriminées et, si
nous devions adresser une amicale cri-
tigue aux organisateurs, aux sportifs et
sympathiques animateurs de 1'Aabenraa
og Sonderborg Amters Motosportskiub,
elle ne viserait que la protection insuffi-
sante pour les coureurs du cdté de la
grande descente en bordure de mer,

Sinon, l'épreuve était bien préparée, et
elle se déroula dans de bonnes conditions
de régularité, dans une excellente atmo-
sphére aussi. Il n'y a gque deux ans

qu’existe ce circuit, pour 1'établissement
duquel quelques dévoués membres du
club — comme qa:iﬂut, ceux qui tra-

-2 tr" “ .."Iﬂ, ot ._ : - ;:h
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Sur le podium, d
5 c6té des promoteurs
du Grand Priz du
Danemark 1959, les
trois ¢« grands » du
jour : de gauche a
droite Baeten (se-
cond), Archer (pain-
queur) et Broer
Dirks (troisiéme),
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vaillent sont rares — se sont dépensés
sans compter : dralnage du sol, construc-
tion d'une gigantesque tour de controle,
installation d'aménagements Iindispensa-
bles, tout celda témoignait de la volonté
de faire de cette course du 10 mal une
epreuve digne du nom de « Grand Prix»

Ci-dessous, @ gauche, départ de

la premiére manche du Grand

Priz du Danemark, sur le cir-

cuit de Rjenberg, au fond de la
baie de Sonderborg.

A droite, Archer (3) qui nous a
monitré tout ce que peut faire
un champion britannique pourvu
d'une irréprochable mécanique.

T o) P TR




et si ce dernier ne fut pas ce que nous
connaissons de mieux dans le genre, sa
qualité n'en fut pas moins satisfaisante,
plas satisfaisante que celle de deux au
moins des épreuves de Championnat du

Monde par nous visitées la saison der-
niére.

*

Alors, quelles circonstances particuliéres
menérent-elles les Suédois — généralement
excellents dans le sable et nullement dé-
pnﬁ;ﬂéa?au Danemark — vers un tel dé-
sastre

A notre avis, il ¥ en a deux : d'abord
le vent, un vent d'une exceptionnelle
violence, qui saturalt constamment 1'air de
sable, au point que nous-méme, les yeux
rougis, larmoyants, restions en panne avec

notre appareil photographique dont le
mécanisme grippait !

Ce vent, ce sable fin, un sable de plage,
voila qui, conjugués, devait ruiner bien
des moteurs. Mals c'est 14 justement qu’in-
tervient la seconde circonstance : seuls
les mécaniques suédoises payérent un
lourd tribut A la casse, ce qui donnerait
& penser qu'elles n'étaient pas suffisam-
ment blen préparées, protégées pour ré-
sister a l'atmosphére granuleuse dans la-
E;leﬂe elles furent appelées & fonction-

r!

D’'ou, croyons-nous, l'élimination mas-
ssive des Nordigues gul nous ont habi-
tué a4 les retrouver depuis st longtemps
parmi les hommes de téte &4 l'arrivée et

qui, au Danemark furent tous écartés du
résultat.

e e

CLASSEMENT PROVISOIRE
DU CHAMPIONNAT DU MONDE

3 E’ .E @ E R
il = o
ieg g p ig B
= =

E i L1 4] ﬁ =¥

1 Lundin & Monark off. B 6 — 14

2 Archer GEBE Norton — 4 8§12

3 Nilszson 5 Crescent - TR 3 8 — 11

3 B. Dirks H EBSA 6 1 411

5 Baeten B AJS - TR —_———

6 Scafllet B Matchless § — = g

7 Curtls GB Matchless off. — 3 — 3

7 Rasbro D BSA —_—-— 3 3

9 Rombauts B BSA 2 — = 2

2 Tibblin 85 Husquarna off. — 2 — 2

9 Jansen B Matchless et

12 Johansson 8 Crescent -BSA ] —— 1
12 E. Hansen D BSA -_— 1 1

Moto-Revue N° 1.442

Ceci dit, rendons a ceux gqui surent
tourner vite sans pour autant aller 4 la
gamelle, 4 ceux qui surent accomplir
quarante-cing tours dans ces conditions
exécrables le juste hommage qui leur re-
vient : Des hommes comme Archer, Bae-
ten, Jansen ont montré la toute leur
grande classe, tout le métier de coureur,
métier qul consiste autant & prévoir cdté
moteur qu'da se dépenser sur la piste.
Des hommes comme Resbro et E. Hansen
sont 4 féliciter pour avoir su tirer le
meilleur partl de leur connaissance du
terrain, en présence de milliers de sup-
porters ardents.

Enfin un homme 4 qui nous réserverons
un paragraphe spécial : le Hollandais
Broer Dirks, Ce gargon 14, gque nous
avons vu l'an dernier foncer comme un
taureau, mais sans aucun discernement,
a conservé toute sa puissance, toute sa
vaillance, mais 1'esprit lui est venu. Ré-
sultat : seconde place au G. P. d'Au-
triche, cinquiéme place au Grand Prix de
Suisse, troisiéme place au G. P. du Da-
nemark. A ce jour, B, Dirks est le seul

~ des 13 classés du tablegau provisoire &

avolr réalisé cette performance : mar-
quer des points dans chacune des cour-
ses disputées jusqu'ici !

Si un homme nouveau s'est authenti-
quement confirmé en grosse cylindrée de-
puls un an, c'est blen Broer Dirks, un
gargcon modeste et meritant, ce qul ne
géite rien !

*

Voyocns maintenant la course. Au dé-

-part, Ludin, Nilsson, Johansson, Tibblin

pour les Suédois; Archer et Curtis coté
britannique (Draper et Smith étant re-
tenus en Angleterre; Baeten, Jansen,
Scalllet chez les Belges (Rombauts se con-
sacrant maintenant au Championnat de
Belgique, dont il est le leader); A. et
B. Dirks pour la Hollande ; Michel Jac-
quemin c¢6té francals, des Allemands
aussi, Wolter, Walz, Dreisilker, enfin les
Finlandals Honkala et Rein et 'quatre Da-
nois : Rasmussen, E. Hansen, Andersen et
Rasbro.

Baeten part en fléche dans la premiére
manche, tournant devant Curtis, sl a 1'aise
sur ce sable mouvant, Archer qui va nous
donner un festival de pilotage « & l'an-
glaize » Rasbro qui ne tiendra pas cette
place jusqu’au bout, Tibblin gui va lui
aussi rétrograder, etc...

Rapidement, les positions se preécisent.
Johansson occupe la cinquiéme place des
le quatriéme tour tandis que Nilsson,
moins bien parti que ses adversaires,
amorce un retour impeérieux.

A gauche, un passage de Baeten
(1). Au fond, Jacquemin, arrété
en seconde manche du fait de
la perte de son levier de sé-
lecteur. A droite, Broer Dirks,
un grand chamopion, la révéla-
tion de ce Championnat du
Monde 1959 oi il @ marqué des
points dans chacune des trois
manches disputées a@ ce jour.

*

Deux tours plus loin, Curtis, incompa-
rable, rejoint et dépasse Baeten. En troi-
siéme position vient toujours Archer,
qu’essale de rejoindre Tibblin. A peu de
distance vogue le duo Johansson-Nilsson,
enfin, mais déja distancés, passent Ras-
bro, B. Dirks, Jansen, Andersen, Hansen,
ate...

Lundin est loin, il passe lentement et
bientdt rentrera au parc : boite cassée.
Scaillet lui-méme a des ennuis méca-
nigques qui provogqueront son abandon.

Voici que Nilsson passe en cinquiéme
place, immédiatement sulvi par Rasbro
gque talonne B. Dirks. Johansson, lul,
n'est plus 14 : chutant au bas d'une des-
cente, il s'est brisé une jambe !

B. Dirks accentue sa pression, avance
comme une horloge et s’installe derriére
Nilsson, & la cinquiéme place, En téte,
aucun changement. Mals volci que Nilsson
revient sur Archer gqui, en deux tours, rat-
trape Baeten et le passe en entrainant
le Suédois dans son sillage. Nous poin-
tons alors Curtis, Archer, Nilsson, Baeten,
B. Dirks et, loin, Rasbro, Jansen tires
sage et régulier, E. Hansen, etc...

Au 18me tour, plus de Nilsson, dont le
moteur n'a pas résisté au sable, pas plus
d’ailleurs que celul de Tibblin, disparu de
puis un moment déja.

Et les choses ne changeront plus, l'ar-
rivée s’effectuant sur les passages suc-
cessifs de Curtis, Archer, Baeten, B.
Dirks. Rasbro, Hansen, etc..

*

A mnouveau, le meilleur départ est le
fait d’'un britannique, Archer cette fois,
qui prend le commandement en seconde
manche.
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Ci-dessus, sur le circuit de sa-
ble marin, les Danois ont par-
ticulierement bien tenu leur
place. Ici Ejvind Hansen (20),
6me au classement général.

En haut, a@ droite, voici sans
mnteste le meilleur crossman
danois @ Boris Rasbro (22) qui
a déja inserit son nom au pal-
marés du Championnat du
Monde 1958, et compte mainte-
nant 3 pls au classement pro-
pisoire 1959,

Le suivent Curtis, B. Dirks déja cn
avant du groupe formé par Baeten, Jan-
sen, Rasbro. Plus loin encore E. Hansen
Andersen, A. Dirks, etc...

Et, tandis que Jacqlxﬂmin a,bandc:-nne
devant nous, ayant perdu son levier de
sélecteur dans le sable, Jacquemin dont
le cadre avait été brisé lors d'une chute
en premiére manche — mais il avait cou-
rageusement continué, en dépit de la dif-
ficulté éprouvée a condulre — volel gue
Baeten se rapproche du trio de téte a
I'intérieur duquel un changement impor-
tant se produit : Dave Curtis créve, et dis-
parait. Le malheureux et trés bon pilote
n'a décidément aucune chance dans les
Grands Prix, ce qul ne l'empéche pas
d'étre du niveau des plus grands inter-
nationaux.

Pas de chance? La preuve :
changé de roue, Curtis revient...
sa chaine.

Voici donec, derriére Archer, B. Dirks
second, Baeten troisiéme, Jansen, Ras-
bro ensuite, puis le Finlandais Rein que
doublera bientdt E. Hansen.

Et l'ordre des choses ne changera plus
jusqu’'a l'arrivée, dans cette manche de
20 tours (contre 25 tout & 1'heure),
beaucoup moins disputée que la précé-
dente du fait de la disparition de l'équipe
suédoise au grand complet. Au classe-
ment général, victoire d'Archer. avec une
premiére et une seconde places, soit 3
points.

Archer est ainsi second derriére Lundin
uu classement provisoire du Championnat
du Monde. A la vel‘ﬂe du G. P. de France,
c'est important : le Britannique peut ga-
gner & Mayerme alguilloné par la pro-
ximité de son rival direct, qui ne le pré-
céde que de 2 points. s

ayant
et casse

RESULTATS

G. P. DU DANEMARK, 3me manche du
Championnat du Monde (500 cc)

Premiére manche : 1. Dave CURTIS,
91’ 11" 9; 2. Archer, 51°' 12" 9; 3. Baeten,
51" 14" 3; 4. B. Dirks, 51" 56” 7; 5. Ras-
bro, 52' 40" 6; 6. E. Hansen, 52' 44" 0:
7. Nic Jansen, 53' 05" 3: 8. A, Dirks A
1 tour; 9. Andersen; 10. Honkala ; 11.
Dreisilker, &4 2 tours; 12. Walz : 13. Jac=-
quemin, a4 5 tours. (25 tours pour cette
manche, longueur du circuit 1.600 mé-
tres environ.)

Deumiéme manche : 1. Leslie ARCHER,

40 37" 8; 2 B Dirks, 40' 42" 8 ; 3. Bﬂ-EtEI‘I
40° 46" 6 ; 4. Jansen, 42" 34" 2: 5, Raahru
42" 43" 7 : E E. Ha.nsen. al tnur; 7. An-

aersen . B, Dreisilker : 9. Wolter, 4 2 tours:

A DIVION

Environ 2.000 spectateurs ont assisté A
cette réunion qui fut animée en 350 cc
par Devoldre R., Brassart, Cathelain, ete...

En 500, Barbara résista longtemps a
1I'Anglais, Heanes, qui le doubla cepen-
dant sur la fin,

350 cc : 1. Devoldre R.; 2. Cathelain ;
E.t Brassart ; 4. Lemaire ; 5. Devoldre H.,
ete...

900 cc : 1. Heanes (G.-B.) ; 2. Barbara ;

3. De Doncker; 4. Devoldre; 5. Pieters
(B.), etc... :
A GRASSE

250 cc : 1. Geil: 2. Audemard: 3. Ro-

mano ; 4. Tomatis; 5. Laugler, etc...

544
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10. Honkala ; 11. Reln, 4 3 tours. (20 tours
pour cette manche.)

Classement général : 1. Leslle ARCHER
(G-B, Norton), 3 pts; 2. René Baeten (B,
AJS TR), 6 pts; 3. Broer Dirks (H, B3A),
6 pts, départagé au meilleur temps; 4,
Boris Rasbro (D, BSA), 10 pts; 5. Nic
Jansen (B, Matchless spéciale), 11 pts;
6. Ejvind Hansen (D, BSA), 12 pts. Ces
6 hommes marquent respectivement 8, 6, 4,
3, 2 et 1 points au classement provisocire
du Championnat du Monde 1959.

Viennent ensuite : 7. Andersen (D, BSA)
16 pts; B. Dreisilker (A, BSA), 19 pts;
9. Honkala (Finl., BSA), 20 pts. Les au-
tres concurrents ne sont pas classés,
n'ayant pas accompli les 25 tours requis
réglementairement.

S

500 ce : 1. Amedeo; 2. Vidal;
4, Gell; 5. Lucas, etc...

A SOURDEVAL

Non loin de la Sulisse Romande dans
un site de verdure et un climat d'affa-
bilité, le Moto-Club Aiglon patronne cha-
gue année, l'effort désintéressé d'un tout
petit pavs épris de la cause du cross.

Le succés de plusieurs années permit
de constituer un plateau de cholx d'ol
devait se détacher 1'Anglais Burton qul
marqua de son assurance et d'une force
peu communes les troils manches de cette
intéressante réunion.

Pourtant derriére Robert Klym, tou-
jours combattif, qui fut 1'égal d'un Voull-
lon ernl pleine forme. Guy Bertrand g'il

3. Darmain;

Ci-dessous, Nic Jansen (1, 11 a

repris contact avec les Grands

Prixz ecn s'alignant au Danemark,

ot il prend la cinguiéme place.
Un excellent résuliat.

DES RESULTATS..

n‘avait ou cassé ou chuté eut peut-ét.ree
modifié le classement général que voici :

1. Burton (G.-B.); 2. Klym Robert;
3. Voulllon; 4. Bﬁrtrand; 5. Beaula.rd:
6. Jacquemin ; 7. Brassine.

Le Belge Liekens et 1'Anglais Tate rem-
plagant Bowerman ne firent aucune pres-
tation. A

En 350, le petit Boulard (de Montfort)
perdit avec sa chaine en début de finale,
le bénéfice de ses deux premliéres places.
Et sur ce terrain court, mals épuisant,
c'est Blanchard, devant Perrin et Dois-
nel gui marquérent les phases les plus
intéeressantes de cette catégorle.

(De notre correspondant P. S5.-C.)
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A BRUHL

UE le moto-cross participe en Alle-
magne de cette évolution dont il
béneérficie maintenant un peu par-
tout dans les pays qui n'y sont ve-
nus qu'aprés l'Angleterre, la Belgique et
la France, c'est 14 chose claire et dont
vous avez pu vous faire déja une idée
en suivant nos relations des réunions de
Bielstein et Leichlingen en 1958,

En Allemagne toutefois, c’est d'une évo-
Jution par la base qu'il s'agit, d'une pro-
gression qui s'exerce i partir de 1'adhé-
sion toujours plus large du petit monde
sportif. Et c'est ainsi que le calendrier,
§'il porte trace d'un assez grand nombre
de courses réservées aux licenciés natio-
naux, ne compte encore gue trols gran-
des épreuves de niveau international.

Ayant déjid rendu visite & deux d’en-
tre-elles 1a saison précédente, nous
avons voulu connaitre et vous faire con-
naitre & son tour la troisiéme, Briihl, prés
de Cologne.

I1 est d'ailleurs curieux de consta-
ter que ces trois cross Iinternationaux
qui constituent le meilleur du calendrier
allemand de moto-cross — Bielstein-
Leichlingen-Briihl — se situent tous a
proximité de la grande ville dont nous
parlions tout & 1'heure. On peut, pensons-
nous, en conclure que la région de Co-
logne est un peu la pépiniére du moto-
cross d'Outre-Rhin, A l'image de I'An-
jou-Bretagne chez nous, ol abondent les
reunions tant grandes que petites, ol se
forment encore quantité de crossmen,

*

Que devait-étre ce 9me moto-cross in-
ternational de Briihl? A l'origine, on
avalt prévu de confier au Briihler Club
Jiur Motorsport l'organisation de la man-
che allemande du Championnat du
Monde en 500 ce, épreuve d’autant plus
considérable gqu’'elle signe l'entrée de
I'Allemagne dans le concert des nations
organisatrices de la grande compétition
internationale annuelle,

Cecl montre que le club de Briihl a
déja un passé qui répond de lui, car les
pouvoilrs sportifs allemands n'auralent pas
songeé, sans cela, 4 engager le prestige de
leur pays sur son nom. Cependant, pour
des raisons d'ordre pratique, c’est flnale-
ment & Bielstein que le Championnat du
Monde a été donné, et de cela nous vous-
reparlerons bientot.

Restait donc au M.C.M. Briihl 4 se re-
tourner vers une manifestation inter-
nationale dont I'ampleur ne put faire
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De gauche a droite,
les grands anima-
teurs des 2 cour-
ses ! Jean Crosset,
Oesterle, Oftt.

Ci-dessous : Phil

Nex, meilleur pi-

lote en grosse cy-
lindrée.

ment consclents de leurs responsabilités
et pas un détail ne cloche, rien ne
mangue au dispositif général important
mis en place pour la circonstance. 11
¥V a de l'ordre — et il en faut, avec les
quatre-vingt ou quatre-vingt-dix cou-
reurs présents ici pour la journée et les
25.000 personnes qui ceintureront le cir-
cuit durant l'aprés-midi — de 1'ordre,
mals aucune tracasserie et tout se pas-
sera dans le contentement général, jus-
qu'au terme de la Sieger Ehrung, cérémo-
nie classique en Allemagne au soir de
I'épreuve et ol l'on féte les héros du
jour en leur remettant des prix d’hon-
neur, représentés par des objets de réelle
valeur.

Mals avant d'en wvenir & la Sieger
Ehrung, abordons plutdt les courses...
ce qul est davantage dans l'ordre logi-
Qque des choses !

*

Venant du parc ou, honnétement, 1'on
est & 1'étroit et logé sur un sol exagéré-
ment rugueux, volei gue s'avancent les
pilotes de la catégorie 250 ce, ceux dont
nous vous avons donné tout 4 1'heure
les noms, au moins pour les principaux
engageés.

TRIOMPHE DE LA PETITE CYLINDREE |

OESTERLE VAINQUEUR EN 250 cc
...ET EN 500 cc AVEC SA MAICO!...

MEILLEURS ETRANGERS :

regretter le projet initial. Nous trouvions
ainsl au programme deux épreuves inters
250 et 500 cc, avec une nombreuse parti-
cipation étrangére, sans compter tous les
meilleurs Allemands ou presque. -

En plus, naturellement, des courses
réservées aux débutants et aux « natio-
naux », gui ne vous sont pas connus et
attendront dés lors de monter dans la
classe supérieure pour vous éire pré-
sentés &

En 250 cc, course en une manche uni-
que, sur 18 tours d'un circuit de plus
de deux kilométres de développement,
avec la participation étrangére dont 1'im-
portance se trouve diminuée du fait de
I'absence des Polonais qui, sans doute,
n'ont pu obtenir leur wvisa.

Notons quand méme 1'Anglals Bill
Gwynne, sur Greeves, les Belges Ver-
haegen, sur Greeves & moteur NSU, Cros-
set, sur une Jawa préparée par Chevolet,
Van Pee, sur Jawa également, etc...

CoHté allemand Oesterle, Muller, Betzl-
bacher, le fameux trio Maico auguel ne
mangue que Walz — mais alors c'est d'un
quartette qu'il faudrailt parler ! — Her-
bert Ott est 14 aussl, avec sa petite
DKW aux étonnantes possibilités et en-
core Matthes, qui court beaucoup en 500
mais emploiera aujourd’hui une Malico.

Enfin, quelques noms de complément.

Présentation des coureurs, sans trop de
longueurs et de bonne allure. C'est
aussi que la ligne droite compose un
magnifique décor awvec ses Iimmenses
flammes aux couleurs des nations, avec
les taches éclatantes gue forment au
long des barriéres les banderoles publi-
citaires, avec aussi et surtout les mil-
liers de spectateurs enthousiastes qul
créent une ambiance de la meilleure qua-
lité & mesure que s'avancent les opé-
rations préludant au premier départ.

Le temps est magnifigue... et nous
degusterons beaucoup de poussiére. Mais
gu'y faire? Les organisateurs, comme
& Lelchlingen ou Bielstein, sont pleine-

~ P. NEX et J. CROSSET




Voici prés de nous Jean Crosset, ce
jeune Belge qui s'impose de course en
course et que son metteur au point, I'ha-
bile Chevolet, ne quitte guére. Alors, la
Jawa est-elle préte? L'on nous assure
que oul et que son pilote pense bien ob-
tenir ici encore un excellent résultat.
Par allleurs, nous apprenons qu’Alex Co-
lin, si longtemps lié &4 la mécanique
NSU, est finalement passé chez Jawa
ces derniers jours, confiant la prépara-
tion de sa nouvelle monture au méme

crtemlet qui travaille déja pour Cros-
set.

Mais M. Flimm, directeur de la course,
s'appréte A donner le départ tandis que
Bartl Eohler, qui a renoncé depuis 1'an
dernier, se tlent un peu de  cété, son
role ne l'amenant a intervenir que plus
tard il est préposé a la manipulation
du drapeau & damier avec lequel, tout
a l'heure, il saluera le vainqueur.

Légérement en pente ascendante et
bien courte, trop courte,” cette ligne
droite qui ne permet pas un départage
suffisant des coureurs avant qu'ils en-
tament le premier virage a4 gauche o1,
déja, le circuit se rétrécit notablement.

D'ol nous sommes, nous ne voyons
les pilotes gue de dos, a l'instant ou ils
disparaissent 4 nos regards. C'est Her-
bert Ott qul est partl en téte, entouré
par Matthes, Crosset qui a pris un trés
bon départ, Oesterle qui démarre rare-
ment en téte, 1'Anglals Rolf Muller en-
core handicapé par une blessure regue
huit jours avant &4 Schwerin, en Cham-
pionnat d'Europe. Les autres suivent de
prés, mais leurs chances semblent déja
compromises car sur ce parcours étroit,
peu de possibilités de remonter une sé-
rie d'adversaires.

La premiére action wvient de Willli Oes-
terle, qui passe Crosset dés le troisidme
tour. Derrlére les quatre hommes de téte,
en paquet, suivent Gwynne et Muller,
puis l'espoir de Bielstein, Wirths, accom-
pagné par Marcel Verhaegen dont le
« bitza » va bien et gui nous a dit tout
& l'heure vouloir le montrer en France,
Avis 4 nos organisateurs!

Mais Crosset ne s'endort pas sur ses
lauriers et, vexé par la progression d'Oes-
terle &4 ses dépens, porte immédiatement
son attague sur Matthes qu'il double de
belle fagon. En téte donc, Ott et sa mer-
vellleuse DEW, puls Oesterle et Crosset
dans un mouchoir. :

Cette course ne risque pas de sombrer
dans la monotonie : Oesterle est irrésis-
tible dans sa progression et Herbert Ott
doit bientét lui laisser le commandement,
s'évertuant maintenant & résister & 1la
poussée exercée par Crosset, déchains,
admirable de volonté et de puissance.

Déja des trainards sont doublés, sans
que l'ordre vienne &4 se modifier : Oes-
terle fait son petit «trou», Ott et Cros-
set tournent presqgue roue dans roue,
Matthes conserve le sillage et, plus loin,
Gwynne, Muller, Verhaegen restent sur
leurs positions. Le restant des concur-
rents, doublé ou trés distancé, en est
réduit a4 faire de la figuration.

Et chacun conservera sa place, sans que
pourtant 1'action ne se ralentisse. Oes-
terle bien slir a semé ses suivants et
marche solitairement vers une victoire
acquise sans discussion mais, derriére lui
et jusqu’'a l'arrivée, Crosset ne désar-
mera pas, arrivant a4 hauteur de Ott, re-
perdant quelgques métres, les reprenant
au tour suivant, terminant enfin sur
un rush eéblouissant sans parvenir ce-
pendant & remonter le valeureux Ott qui
a2 su tirer le mellleur parti du terrain
pour compenser l'infériorité de sa mé-
canique coOté vitesse.

Plus loin, Matthes, Gwynne, Verhaegen,
aux places d'’honneur. Muller a disparu
peu aprés la mi-course et les sulvants
n'‘ont rien fait qui wvaille d'étre men-
tionné, mis & part Wirths, bon Tme.

*

En 500 cc, les engagés allemands et
étrangers sont si nombreux qu’il a fallu les
répartir en deux séries de 17/18 hommes.
L'on prendra tout & I'heure une dizaine
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des meilleurs classés dans chacune des

courses préliminaires et l'on composera
de la sorte le plateau d'une finale dite
« Prix des Nations ». Cette finale fera
en outre l'objet d'un classement par
equipes nationales, en.sus du classement
individuel. Et comme ces équipes sont
composées de trois coureurs, notre Mi-
chel Jacquemin, seul Francais au dé-
part, sera versé dans une équipe «mixtes,
avec un Danois excédentaire et le Suisse
Von Arx. Ce team ftripartite s’assurera
en fin de compte une honorable gua-
trieme place.

Au départ, en premiére série, Jacque-
min donec, Von Arx, le Suédois Ham-
marstedt, le Belge Hubert, les Danois
Hansen, Sorensen, Christiansen, Gwynne
qui a trogqué sa Greeves pour une BSA,
Betzlbacher, qui monte pour la circons-
tance une Matchless, Muller sur AJS, plus
nos meilleurs concurrents de la classe 250
de tout & 1'heure, qui ont conservé leurs
petites montures : Verhaegen, Crosset,
Oesterle, Ott, etc...

Grande explication donc entre petites
et grosses cylindrées, mais ol il est clair
que les machines moins pulssantes ont
leur chance : outre qu’il ne laisse guére
la possibilité de doubler, le circuit ne
comporte pratiquement aucune droite ol
les CV puissent arbitrer la situation. La
partie rapide et plane est trés bréve,
trop sinueuse pour favoriser les 500 coc
et le reste de la piste, en gous-bols, est
une succession de montées, de descentes,
de virages oll intervient surtout la mania-
bilité.

%

En téte dés le départ, I'Allemand Mat-
thes, sur Maico... ce gqui confirme d'au-
tant mieux ce gque nous venons d'écrire
qu'il restera leader durant les 14 tours!

Derriére, Betzlbacher, dont la seconde
place au premier tour sera tout aussi
conservée jusqu'a l'arrivée, puis Jean
Crosset, Hammerstedt, Ott, Jacquemin
fort blen parti, Von Arx, Hubert, Muller,
Qesterle, etc...

Dés les premiers tours, Ott attague
Hammerstedt et l'estoque rapidement.
Les trois hommes de téte restent grou-
pés tandis que les suivants naviguent
a quelque distance les uns des autres. Ce-
pendant, le Suisse Von Arx, dans un
trés bon jour, fonce vers l'avant, absor-
bant Jacquemin qu'Oesterle devancera
également dans le méme mouvement.

Le petit Herbert Ott, infatigable, entre-
prend la tache difficile qui consiste &
passer Crosset blen accroché & sa troi-
siéme place et, plus heureux gque son
adversaire dans la course précédente, v
parviendra assez rapidement.

Seuls changements d'importance par
la suite, le recul de Hammerstedt qul
céde sa place & Oesterle, et celui de Von
Arx rétrogradé en 10me position par
suite d’'ennuis mécaniques. Michel Jac-
quemin, 8me au Tme tour, le reste jus-
qu’au bout ce qui constitue une bonne
performance.

w
En seconde série, le Belge Cordonnier,
les Anglais Cheney et Nex, le Suédois

RESULTATS

250 cc Inters, 18 tours ! 1, OESTERLE
(A. Maico), 37" 33" 5; 2. Ott (A. DEW),
37" 42" ; 3. Crosset (B. Jawa), 37" 42" 5;
4. Matthes (A. Maico) ; 5. Gwynne (G.B.

- Greeves) ; 6. Verhaegen (B. Greeves-NSU);

7. Wirths (A. Maico), &4 1 tour: 8. Vis-
sel (A. Maico);: 9. Niesel (A. Maico) ;
10. Kiel (A. DEW), a 2 tours, etc...

300 Inters, 1re série, 14 tours : 1. MAT-
THES (A. Maico), 30" 09" ; 2. Betzlbacher
(A. Matchless), 30’ 13" 5; 3. Ott (A, DEW),
30" 14" ; 4. Crosset (B. Jawa); 5. Oes-
terle (A. BSA) ; 6. Hammarstedt (5. AJS);
7. Hubert (B. BSA):; 8. Jacquemin (F.
AJS TR); 9. Gwynne (G.B. BSA): 10,
Von Arx (CH. BSA), ete...

500 Inters, 2me série, 14 tours : 1. COR-
DONNIER (B. BSA), 30" 47" 2: 2, Che-
ney (G.B. BSA), 30" 59”; 3. Nex (G.B.
BSA), 31' 16" ; 4. Hansen (D. BSA) : 5.
Wirths (A. Maico) ; 6. Bauduin (H. Mat-

TECHNIQUES

Ackerblom, le Hollamdais Baudoin, les
Dancls Hansen Ejvind et Andersen se-
ront les protagonistes essentiels de la
course coOté grosses machines, la repli-
que leur étant valablement donnée par
la Maico de l'Allemand Wirths, moins
brillamment cependant que dans la pre-
miére série. :

Comme tout a4 l'heure, I'homme parti
en téte gagnera — ah, ces terrains
étroits ! — Cet homme, se sera Cordon-
nier, trés vite détaché, gqul ne sera plus
inquiété par la suite.

Derriére  lui, Baudoin, le vétéran hol-
landais, blentét en proie aux attagues
de Cheney, qui réussira a s'assurer Ila
seconde place. Mais Phil Nex, & son tour,
entreprend de revenir de loin et, gra-
vigsant un a4 un les degrés de cette dure
remontée, passe successivement Hansen
et Wirths pour ne citer gue ceux de
ses adversaires qui resteront dans les dix
premiers & l'arrivée.

Voilda donc Baudoin rétrogradé 4 la
6me place, qu'il conservera, devant Acker-
blom, Andersen, Niesel et Selbach.

*

Venons-en a la finale, sur 20 tours,
ce qui s'avérera un peu long. C'est en-
core Cordonnier qui file en téte, suivi
de Hammerstedt, Oesterle (jamals pre-
mier, mais rarement loin au départ), Von
Arx décidément dans un grand jour, Nex,
Crosset. Un peu plus loin, un second
groupe, avec Hubert, E. Hansen, Acker-
blom, Jacquemin assez bien placé, puis
Ott, Matthes, Cheney, Baudoin, Wirths,
etec...

En téte, rien ne bouge jusqu’au 6me
tour, ol Oesterle se rapproche de Cor-
donnier, Hammerstedt est seul en 3me
position mais déja Nex a passé Cros-
get qui tourne devant E. Hansen.

Et un peu plus tard, le tour est joue !
voici Oesterle qui s'annonce ' en téte,
ayant largement distancé le second qui
se trouve étre désormeis Hammerstedt,
sulvi par Von Arx, Nex, Crosset, E. Han-
sen. Cordonnier, dans sa lutie avec le
pilote de la Maico, a perdu 7 places, dont
11 ne pourra reprendre que deux.

C'est ensuite 4 la remontée de Ott que
nous vibrerons, & celle aussi de Cheney
que volci bientdét 3me tandis que Von
Arx, lui, est retombé a4 la 6me place.

La course est passionnante, des chan-
gements de situation intervenant sans
cesse sauf pour Oesterle, bien installé
au leadership. Cheney, malchanceux, dis-
parait ainsi sur la fin, mal récompense
de son bel effort et Crosset lui-méme
perd des places mais finit par se maln-
tenir en septiéme position.

Et l'arrivée voit & nouveau triompher

. Willl Oesterle qui, par ses succés répétés

en petite et grosse cylindrées est indiscu-
tablement l'un des crossmen de l'année,
Oesterle qui a prouvé que la 250 cc peut
victorieusement se mesurer aux 500 cc
sur de nombreux terrains tant francgais
qu'étrangers.

Au point gque, chez nous, la Tformule
« mixte » apparue cette année est en
passe d'étre adoptée sur un large plan.

R. C. D,

chless) ; 7. Ackerblom (3. BSA); 8. An-.
dersen (D. BSA), 4 1 tour; 9. Niesel
(A. Maico) : 10. Selbach (A. BSA), etc...

500 Inters, finale, 20 tours : 1. OES-
TERLE (A. Maico), 42" 39" ; 2. Nex (G.B.
BSA), 43" 05" : 3. Ott (A. DEW), 43" 29";
4. Hansen (D. BSA); 5. Cordonnler (B.
BSA); 6. Von Arx (CH. BSBA); 7. Cros-
set (B. Jawa) ; 8. Ackerblom (S. BESA)
9. Hammarstedt (5. AJS); 10. Hubert

(B. BSA); 11 Wirths (A. Maico) ; 12.
Bauduin (H. BSA) ; 13. Jacquemein (F.
AJS TR), etc...

Challenge par éguipes : 1. Allemagne 11
(Matthes, Ott, Wirths), 14 pts; 2. Bel-
gique (Cordonnier, Crosset, Hubert), 15
pts; 3. Suéde (Hammarstedt, Ackerblom,
Jansen), 17 pts:. 4. Danemark et équipe
mixte (France, Danemark, Suisse), 19
pts, etc...
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Le dessin des guidons est dans

les deur cas « sport», mais celui

du Peripoli étant d bracelets
l'est encore plus.
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EPUIS quelques temps, la jeune
clientéle frang¢aisas a découvert les « cy-
clomoteurs sport ». Cette clientéle est,
pour une bonne part, celle qui, il- y a
quelgues années, ne jurait que par le
scooter. Mais, la hausse de la T.V.A,
I'augmentation des tarifs d’assurance ont
rapidement mis le scooter hors de por-
tée de cette clientéle jeune, donc  peu
fortunée, qui s’est alors tournée vers le
cyclomoteur, dont la consommation ré-
duite et la falble prime d'assurance cons-
tituaient les atouts majeurs. Mais, géné-
ralement, ces nouveaux cyclomotoristes
demandent & leur 50 cc ce qgu'ils deman-
daient a leur scooter 125. Aussi se sont-
ils précipités sur les 50 cc « sport », ca-
tégorie &4 laguelle la plupart des modéles
francais n'appartiennent gque par l'allure
générale, le moteur restant le méme que
celul des madéles « tourlste ».

Mals, avec le marché commun, nous
trouvons maintenant en France des 50 cc
sport italiens qui sont de véritables mo-
tos ultra légéres qui n'ont gardé avec
le cyclomoteur que quelques points com-
muns : la cylindrée et, surtout, des pri-
mes d'assurance basses, ainsl que l'ab-
sence de permis de conduire, d'immatri-
culation, etc...

Gréiace aux Etablissements Plerre Bon-
net, qul importent les 50 c¢c Demm, Itom,
Peripoli et Somaschini, nous wvous pré-
sentons cette semaine l'essai du Peripoli
« Super-Sport » 2 temps et du Demm
« Sport » 4 temps.

faisons connaissance...

Le Peripoll — baptisé ¢« Giulietta Su-
per-Sport » — a l'allure d'une moto de
compétition trés légére. Le bloe-moteur,
d'une netteté exceptionelle est cornés» d'une
magnifique paire de pédales caoutchou-
tées, pédales heureusement doublées de
petits repose-pieds métalligues. Guidon
trés étroit et aux polgnées inclinées, selle
fine a4 dosseret, réservoir « anatomique »
au bouchon a ouverture rapide, trés pe-
tits garde-boue, ressorts de la suspen-
sion arriére & l'air libre, voici les carac-
téristiques visibles du premier coup d'ceil
gqui font de ce cyclomoteur une véritable
petite moto sport, avec laquelle on a
envie de « jouer » Seul 1'émail, vert
métallisé et jaune doré surprend un peu
sur une machine transalpine.

Le Demm <« sport » est, lui, du plus
beau rouge Italien, le réservolr étant
orné de décors blancs. Si le Peripoli est
monté avec un cadre tubulaire double
berceau, le Demm utilise lui un cadre
monopoutre en tdle emboutie auquel le
moteur est fixé en porte-a-faux. D’allure
générale, le Demm fait beaucoup plus
« tranquille » et si le Peripoll est tota-
lement difféerent des 50 cc sport fran-
¢ais, le Demm Ileur ressemblerait assez,
exception faite du bloc-moteur, trés net,

.

Suspension arriére oscillante
dans les deuxr cas. Les ressorts
sont a lUair libre sur le Peri-
poli, masqués par un fourreau
en plastique sur le Demm.







mais' qul ressemble &.. un mono & sou-
papes en téte.

Pour ces deux machines, la mise en
route est des plus faciles boite au
point mort — le cyclo n'a donc pas be-
soin d’étre béquillé — un coup de pédale,
utilisée comme un kick s'actionnant vers
l'avant, et le moteur tourne, avec un
« mechant » bruit d’admission et une
« sonorité » proche de celle du Rumi
« Formichino » pour le Peripoll, avec un
bruit de 175 culbu — toutes proportions
gardées — pour le Demm.

Le démarrage ne présente pas la moin-
dre difficulté : on démarre comme si
l'on était au guidon d'une 125 cc! Em-
brayage d'une douceur et d’une progres-
sivité parfaite sur le Demm, trés progres-
slf mals dur sur le Peripoli.

Commande des vitesses par poignée
tournante, poignée trés pratique qui per-
met de ne jamais « rater » de vitesse.

Dans les deux cas, nous disposons de
polgnée des gaz « Super-Pratic », &
enroulement, dont la douceur n'est plus
A vanter, ’

Ces deux machines sont neuves. Nous les
avons donc¢ soumises & un « rodage accé-
léré » de quelques 300 km : rodage ef-
fectué sans ennui, sauf pour le Peri-
poli, sur lequel il fallut resserrer 1la
pipe, la bride de fixation, etc... Ces prises

d’air additionnelles supprimées, tout se .

passa bhien par la suite.

de quoi sont capables
des 50 cc ?
vitesses
PERIPOLI DEMM
re 37T km/h (10.520 t/m) 44 km/h
2me 57T Em/h ( 9.100 t/m) 58 km/h
gme
assis 68 km/h ( 7.170 t/m) 62 km/h
Jme
couché 8l km/h ( 8.540 t/m) 71 km/h
Jme
mini 32 km/h ( 3.400 t/m) 32 km/h
Les vitesses maxi atteintes avec ces

o0 cc sont remarquables, surtout dang le
cas du Peripoli, car dépasser les 80 km/h
avec un cyclomoteur, c'est la premiére
fois au cours de nos essals et de ceux
de notre confrére « Scooter et Cyclo-
moto » gue nous réalisons cette perfor-
mance,

Avec ses 71 km/h. le Demm sport vient
en deuxiéme position de tous les 50 cc
essayés,

* -

Enfin, & propos de ces chiffres, préci-
sons que le Peripoll permet une position
a4 plat parfaite, grice au petit guidon,
aux repose-pieds placés trés en arriére.
Le maitre-couple est donc trés faible et
déja en position assise, on obtient un
maitre-couple sensiblement équivalent &
celui donné par une position couchée
Zpproximative sur un cyclo normal.

De ce point de vue, le Demm se préte
beaucoup moins au plat-ventre. Mais
n‘oublions pas que Demm construit éga-
lement des « Super-Sport » qui corres-
vondent au Peripoli.
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2 Si nous voulons comparer les accéléra-
ECEiErﬂ.tlﬂﬂE tions de ce cyclo, il faut prendre des
= 100 et 125 cec. Jusqu'aux 200 cec, par
PERIPOLI DEMM exemple, il fait jeu égal avec le scooter
Moby 125 cc. Aux 300 m, le Moby le
m temps km/h temps km/h devance de 2/5, aux 400 m, de 4/5, aux
500 m, de 1" 1/5. Nous pourrions pour-
1060 10"'3/5 (33,9) 12" (30,0) sulvre ces comparaisons, mais i1 nous
260 16''3/5 (43,3) 18"4/5 (38,3) - suffira de dire que ce cyclomoteur ac-
300 22" (49.1) 25" (43,2) célére plus fort qu'un 75 Manurhin,
460  27"1/5  (52,9)  30"'4/5 (46,7 qu'une 125 « Dolina » gqu'un 125 <« Scoo-
500 32"°1/5 (55,9) 36"4/5 (48,9) terrot » qu'un 125 « Paris-Nice » qu'un
1000 96''3/5 (63,6) 1'02"2/5 (57,7) 125 Sterva, qu'une Motobécane D 45 S, etc.

Ici encore, nous relevons des chiffres
excellents, chiffres qui, pour le Peripoli,
constituent les meilleurs que nous ayions
obtenus au cours de nos essais de 50 cc.

Le Demm ne réalise pas d'aussi bons
temps, mais se place cependant en téte
de tous les 50 cc essayés par notre con-
frére « Scooter et Cyclomoto ».

IMPORTATEUR

DEMM - PERIPOLI - ITOM - SOMASCHINI

Pierre BONNET - 7, Av. Bénéral-Leclerc, BILLANCOURT - MOL. 60-99
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1'épreuve de cote

Effectués dans notre habituelle cote
d’essais, longue de 350 m, d'une pente
moyenne de 8,7 9, comprenant un pas-
sage 4 11 9%, les départs étant pris ar-
rété, dans une portion & 6 %, l'épreuve
de cOte a elle aussi donné des résultats
excellents :

Pilote PERIPOLL DEMM

temps km/h temps km/h

35 kg 303/5 (41,2) 37"1/5  (33,85)
65 kg 32"3/6 (38,5) 39"4/5 (31,60)
00+65 kg 52" (24,2) 58"3/5 (215)

Ici aussi, le Peripoli bat des scooters
125 (Moby, Peugeot 125, etc...). A deux,
le temps réalisé est comparable & celuj ef-
fectue en solo avec des 50 cc monovitesses
de la production nationale,

Quant au Demm, il se place ici aussi en
2me position, derriere le Perlpoli, de tous
les 50 cc que nous avons essayes.

Dans les deux cas, les montées furent
effectuées en utilisant, en solo, les deux
premiers rapports. En duo, Demm comme
Peripoli montérent la cbte en Ire.

le freinage

Autant pour le Demm gue pour le Pe-
ripoli, le freinage est moyen et ces cyclos
ne détiennent pas nos records de freinage.

De 30 Em/h a l'arrét complet, voici les
distances nécessaires :

PERIPOLI DEMM

AV 73 m (décél. 965 m (décél.
moy. 4,75 m/s2) moy.. 3,6 m/s2)

AR 9,55 m (décél. 8,70 m (decél.
moy. 3,65 m/s2) moy. 40 m/s2)
2 5,85 m (décél. 6,39 m (deécél.

moy. 595 m/s2) moy. 5,5 m/s2)

D'une vitesse de 50 km/h, l'arrét aurait
été obtenu, en utilisant les deux freins,
en 16,25 m pour le Peripoli et en 17,65 m
pour le Demm. Notons que le frein AR
du Peripoli est commandé par une petite
pédale au pied droit, trés bien placée,
alors que le Demm utilise une commande

4 rétropédalage qui demande une certaine
habitude.

consommation

Voici la consommation en litres aux 100
Km pour les différentes vitesses :

Le 2 ftemps a carburateur incliné :
cest le « Morini Franco» du Peri-
poli. Le 4 temps a soupapes culbu-
tees (@ droile) : c’est le Demm.

-': . "I- f. :
B

Le montage du moleur dans le dou- ‘
ble berceau du Peripoli ouw en porle-a-
fauxr sur le Demm.

PERIPOLI DEMM
30 km/h i 10 1
40 km/h 1,8 1. 1.2 -1,
50 Ekm/h 2,40 1. 1.4 1
60 km/h 3.0 L 1,75 1.

Les courbesg jointes donnent la consom-
mation respective de ces deux cyclos aux

différentes vitesses. Normalisée la con-
sommation est de 2,656 1. &4 51 km/h pour
le Péripoli et de 1,45 1. 4 46,5 km/h pour
le Demm. Tirons notre chapeau a4 ce der-
nier, car i1 bat nos records de consom-
mation, consommant moins, a vitesse
égale, qu'un Vélosolex ! Méme & la vitesse
maxl en position assise (62 km/h), le
Demm ne consomme pas 2 1.

De cette confrontation, c'est évidem-
ment le 4 temps qul est sorti vainqueur,
mais nous devons avouer Qgue nous ne
nous attendions pas & des chiffres aussi
faibles.

RN ——




quelques considérations...
... sur les suspensions

Une qualité commune a4 ces deux ma-
chines : une fourche avant souple, mais
ne talonnant pas, suffisamment rigide.
Un défaut commun : la suspension arriére
manque d'amortissement et rebondit avec
entrain. La selle du Peripoli est dure —
mals d'un excellent dessin — celle du
Demm étant aussi blen prévue, mais
plus souple.

... sur la position

Le Peripoli donne une position trés
sport, assis en arriére, position trés agréa-
ble, qui donne envie de virer, Sur le
Demm, position beaucoup plus « calme »
mais aussi agréable.

.,. sur la tenue de route

Ces deux cyclos ¢ tiennent par terre »,
qualité due pour une bonne part aux
pneus, d'un profil « moto » alors gue
trop souvent l'on ne trouve sur les 50 cc
gque des pneus « vélo » renforcés. En ou-

o
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St les outils peuvent
trouver place dans le
coffre du Peripoli (a
gauche), il n'en est
plus de méme avec le
Demm (@ droite).

-~

ire, le double berceau du Peripoli ou le
cadre-poutre du Demm sont trés rigides.

... sur des points de détail

Les deux bloc-moteurs sont d'une étan-
chéité étonnante, mais le Peripoli est
doté d'un pavillon d'entrée d’air qui va-
porise l'huile sur le coffre a4 outils et le
dessous du réservoir. Propreté absolue
pour le Demm.

— L’éclairage est bon sur ces deux ma-
chines dont ]e phare est muni d'une
ampoule &4 deux filaments, route et code,
un contacteur au guidon permettant de
passer d'une position 4 l'autre

— Finition, présentation remarqua-
blement solgnées font de ces deux cyclo-
moteurs des machines « sans bavure »,
avec lesgquelles nous retrouvons l'amour
italien du travail bien fait et de la mé-
canigue soignée.

cyclos ou motos ?

I ¥y a une dizaine d'années, presque
personne ne croyait au cyclomoteur. En-
suite, on considéra les 50 cc comme de
simples auxiliaires de l'effort humain. Au-
jourd’hui, avec ces machines, on atteint
des vitesses qul sont celles des 125 d'llya
quelgues années. Est-ce &4 dire que le cy-
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clomoteur est en train de suivre la méme
vole que les 100 cc d'avant-guerre, deve-

.nus des 125, puis des 175 ? Nous ne le

pensons pas. En effet, g'ill existe des 50
cc capables de performances étonnantes,
n'oublions pas qu'il s'agit de modéles
« sport » dont la condulite, si elle est
facile, demande cependant certaines con-
naissances, Et, la plus grande partie de la
clientéle du cyclomoteur demande une
machine qui ne soit pas plus compli-
quée 4 conduire qu'un vélo, qui ne né-
cessite gu'un entretien trés réduit et
qui soit dun prix de vente le plus bas
possible. &

En France; la production nationale offre
d'excellents cyclomoteurs « utilitaires »
ou « tourisme » qui peuvent donner toute
satisfaction au cyclomotoriste « tran-
quille ». En revanche, l'importation de
50 cc sport étrangers comble une lacune
et devrait permettre 4 la jeune clientéle
sportive de trouver ainsi son bonheur, Il
ne nous reste qu'a souhaiter l'organisation
de courses pour ces 50 cc, ce qui per-
mettrait & de nombreux jeunes de faire
leurs premiéres armes en compétition. La
Belgique, 1'Angleterre, 1'Allemagne et le
Maroc constituent déja des exemples,,. &
suivre. s

Position « sport » sur le Peripoli...
Pogition « tourisme » sur le Demm.
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les 5 jours qu'a duré le «raid du pétrole » accompli par Georges Monne-

ret sur la nouvelle 150 Vespa.

Cing jours de route et de piste, durant lesquels plus de 3.500 km

furent couverts sous la pluie ou le soleil brtlant, avec le mistral ou le
sirocco, dans des régions riantes ou dans le désert, cing jours ou, avec le
minimum de repos, homme et machine furent soumis & rude épreuve, cing
jours pour aller remplir de pétrole un bidon de 5 litres au Puits de la

Découverte a2 Hassi-Messaoud et le ramener plein a Paris.

Dans notre précédente relation, nous avons essayé de montrer l'effort
fourni par le pilote. Aujourd’hui, nous insisterons sur le cb6té mécanique de
ce raid, sur le comportement intrinséque et comparé du 150 Vespa.

AV PR T e

LA NOUVELLE
150 VESPA

“Par ce rald, Vespa-ACMA a voulu mon-
trer les possibilités de son nouveau mo-
déle, le 150 cc & distributeur rotatif. Il
nous faut donc dire quelques mots sur
cette nouvelle machine.

*

Comme pour le classique 125, nous
avons des cotes « carrées », mais avec
course et alésage de 57 mm au lieu de
54. D'ol1 la cylindrée exacte de 145,45 cec.

*

Sa caractéristique essentielle est son
alilmentation par distributeur rotatif : ce
n'est plus le piston gqui masque et dé-
masque une lumliére d'admission. Main-
tenant le carburateur débouche directe-
ment dans le carter-moteur de précom-
pression, face &4 1'une (celle de gauche)
des masses circulaires du vilebrequin.
Cette derniére comporte une échancrure
le long d'un arc d'une dimension déter-
minée, alors que le restant de la péri-
phérie frble, sans y toucher, le carter-
moteur : ainsi est obtenue l'ouverture et
la fermeture du canal d'admission.

Cette solution offre de nombreux avan-
tages : diagramme d’admission asymeé-
trique premettant un meilleur remplis-
sage (d’oll pulssance légérement plus éle-
vée mais surtout moteur plus élastique)

— suppression des refoulements &4 bas
régimes (économie de carburant) — et
lubrification &4 2 9% d'hulle seulement, le
mélange aspiré débouchant tout contre
les paliers de bielle et de vilebrequin
(calaminage pour ainsi dire inexistant).

Avec un taux de compression de 65 a
1, la puissance annoncée est de 55 CV &
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5.000 t/m, le scooter étant donné pour
une vitesse maximum de 85 km/h.

*

En plus du nouvel échappement ren-
dant cette Vespa encore plus silencieuse
que les modéles précédents, notons le
vaste épurateur d'air du carburateur (de
17 mm), dont l'entrée se fait par l'inté-
rieur de la carrosserie : le rald a mon-
tré son excellente efficacité.

* EPURATEUR n*mn\

.
B
3

DISTRIBUTEUR _RDTATIF

cCRNIQUE

DU
RAID
1]l

* PETROLE

%

De notre envoyé spécial J. B.
*

Nous retrouvons les mémes jantes de
8 pouces et les mémes 3 rapports de deé-
multiplications (4,73 - 7,46 et 122 & 1)
gue sur la 125. Par contre le mécanisme
de sélection est maintenant enfermé.

*

En ce qui concerne la partie cycle, no-
tons surtout la ligne affinée de la partie
arriére de la carrosserie, ainsi que les
freins en alliage léger frettés fonte et
allettés.

Le moteur de la nouvelle
150 Vespa.

Moto-Revue N° 1.442




LCi-contre, prises au re-
tour @ Alger, des vues
sur la Vespa du raid.
Le carter porte encore
bien des traces de sa-
ble, alors que plus de
200 km de bonnes rou-
tes ont déja été cou-
verts.
Ci-dessous, un des pas-
sages dans le sable de
notre 400 Vespa con-
voyeuse.

LA VESPA DU RAID

La Vespa du raid était un scooter ab-
solument de serie.

Comme préparation specialg, notons
seulement un rodage soigné fait au banc,
ainsi gue l'adoption d'un gicleur prin-
cipal un peu plus important, en vue d'ac-
eroitre le refroidissement interne du mo-
teur dans le Sud algérien et le Sahara.
Un point, c'est tout, Louons d'ailleurs
Vespa de n'avoir pas spéclalement pré-
paré un moteur pour ce raid, ce qui eut

faussé totalement la démonstration faite.

*

Le carburant wutilisé fut du normal
Esso, auguel était ajouté de 1’huile-mo-
teur SAE 30 de la méme marque., Pour-

centage de 2 %, légérement supérieur
(25 a 3 %) en Algérie.

Bougie AC 43 L.
Pneus Dunlop.

UNE DEMONSTRATION

3.500 km en 5 jours, T00 km par jour
avec un scooter, ce n'est déja pas mal.
Mais, néanmoins, il n'y aurait la, tech-
niquement pearlant (techniquement, car
physiquement, pour le pilote, il en va
tout différemment), rien d'extraordinalre
s'ils avaient été accomplis dans des con-
ditions normales, sur nos routes fran-
calses.

Mais i1 en est tout autrement quand
il faut faire de la piste, gquand il faut
rouler dans ls rocallle et dans le sable,
dans des nuages d'une fine poussiére
brunitre qui pénétre partout, gquand le
nlm:ma balaye le sable du désert sur la
route.

Un faible kilométrage dans ces condi-
tions suffit amplement pour mettre & mal
n'importe guelle mécanique, et nous n'en
voulons pour témoignage gue la tenue des
voltures suiveuses qui, toutes, & des de-
grés divers, en subirent les conséquences.

Autre témoignage, une récente confé-
rence faite par l'ingénieur P. Worbe a la
S.ILA. sur la tenue des diesels A4 Hassi-
Messaoud et dont nous extrayons les
passages suivants : « Il faut évidemment,
avant tout, lutter contre 1'introduction
du sable. Outre une étanchéité efficace des
organes, il faut réaliser une filtration ef-
ficace de l'air aspiré.,. Le filtre le plus ef-
ficace est le filtre 4 bain d'huile ; mals,

principalement dans les zones de vent
de sable, l'élément flltrant est trop vite
colmaté., Aussi le fait-on précéder d'un
pré-filtre sec eéliminant la plus grosse
partie du sable, le filtre & bain d’huile
n'éffectuant plus que la finition... Le pro-
bléme de la flltration de l'huile est éga-
lement important car, malgré toutes les
précautions, le sable s'insinue partout...»

Volei ainsi posé le probléme crucial :
sable et poussiére qui s'infiltrent partout...
sans oublier les projections de pierres sous
et par les voitures.

%

Pour miz2ux situer la performance de
la 150 cc Vespa, commengons par parler
justement des voitures suiveuses en Al-
gérie, qui étalent 2u nombre de six :
troils petites 400 Vespa, et trois voltures
de grand format, une 4 cylindres de 1.300
cc et deux 8 cylindres de 2,3 litres. Mais,
précisons-le, aucune de ces voltures n'a-
vait subi la moindre préparation spé-
ciale pour le voyage:. elles étalent telles
qu’elles sont livrées &4 la clientéle algé-
roise ou du Nord de ['Algérie.

Ce sont les 3 grosses voltures qui con-
nurent le plus d'ennuis : silencieux cre-
vés et arrachés, certer percé, pompe grip-
pée, ensablement, gque sais-je <encore ?

Les trois 400 Vespa se comportérent
beaucoup plus brillamment (nous y re-
vif.-ndmns_ plus loin), mais souffrirent
également du sable. Toutes les trois eu-
rent, a des etapes diverses, l'embrayage
grippe par le sable (sur la route, passe
encore, surtout avec un 2 temps... malis
ne pouvoir débrayer en ville, c'est beau-
coup moins drble). Sur 1'une d'elles, le
filtre & air n’était pas parfaitement fixé
au carburateur.. et il faut avolr vu
I'épaisse boue noire qui encrassait les
bougies pour y croire. Sur la 400 qui
nous convoyait, et qui avait remarquable-
ment marché, qui n’avait connu ses en-
nuis d'embrayage qu'en fin de parcours,
des ratés d'allumage typiques apparaissent
aprés Blide, 4 moins de 40 km du but ;
une algrette entre les électrodes d'une bou-
gie. Le systeme de rupture, bien qu'en-
fermé par un couvercle de caoutchouc
bien ajusté, était plein de sable fin.

*

Et le scooter Vespa, direz-vous ? Eh
bien... rien !

Lui seul s'est magnifiqguement com-
porté durant tout ce voyage.
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Que 1'on en juge par la liste compléte
des incidents, sans omettre les 2 pannes
séches car, bien souvent, Georges pre-
nait le large avec son scooter, et il n'é-
tait pas toujours des plus aisés de le rat-
traper.

Premier incident : un serrage 4 l'aller,
sur les hauts plateaux. Si la nouvelle
Vespa se contente de 2 9 d'hulle, encore
faut-il que ceux-ci y soient; mals un
p2u de SAE 30 ajoutée A l'essence, et
tout fut immédiatement dans l'ordre. Un
examen de la bougie (le premier depuls
le départ) montre celle-ci dans sa meil-
leure forme, absolument propre.

Deuxiéme incident, cette fols dans le
désert : plus d'allumage. C’est l'isolant
de la bougie qul est félé, alors que les
électrodes sont toujours impeccables, Une
bougie neuve, et en route.

Troisiéme incident bref serrage ino-
piné et éclair, lors du retour, dans la
vallée dy Rhoéne. Il semblerait gqu'un
grain de sable, souvenir du Sahara, se
soit promené entre cylindre et piston.

Quatriéme et dernier incident : une am-
poule de phare « grillée » peu avant
Lyon.

Et c¢'est tout, absolument tout!
*

: La tiche de M. Pratelll, le jeune et

sympathigue <« Signore Ingeniere » ainsi
que nous ['appelions tous, fut donc des
plus rédultes, si ce n'est la responsabilité
morale. Et, a4 1'arrivee, il avait ralson
de manifester sa fierté &4 « le spione de
la Moto-Revue » que j'étais.

*

Ainsi grice 4 son moteur bien étan-
che, grice au nouvel épurateur d‘air
d'origine, grice a son meécanisme de sélec-
teur maintenant enfermé, la 150 Vespa
ne connut pas les ennuls gque connurent
les volitures. Son comportement étonna
tous les « sulveurs » plus encore, évi-
demment les «non-motocyclistes » dque
nous-meme.

C'est la une excellente propagande pour
le motocycle, c'est la un argument de
poids en notre faveur dans la polémi-
que « auto contre moto ».

ENTR'AIDE

11 en est des « routiers » des hauts
plateaux et du désert comme 1l en est
des marins : secours et entr'alde ne sont
pas de vains moils.

Une des grosseg voitures suiveuses s'é-
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tait enlisée dans le sable : ¢'est un rou-
tier qui s'empressa de la remorguer jus-
gqu'a un sol plus dur.

Lors de la panne par encrassement des
bougies d'une des 400 Vespa, c'est un
routier arabe qui s'srréte, s'enquiert,
fournit le collier nécessaire a la fixation
du filtre, préte son outillage (car ces
400 Vespa n'avalent &4 bord, en fait d'ou-
tils, qu'une clef & bougies... 1'agent d'Al-
ger avant une telle confiance en ses voi-
turettes).

En haut, capot ouvert,

une des 400 Vespa sui-

veuses nous monire, d

son retour a Alger, le

sable qui a tout ma-
culé,

Ci-dessous, a larrivée
cux .portes de Paris, le
¢« signore Ingeniere »,
auxr cotés de Georges
Monneret, semble bien
soucieur ; pourtant il
ne reste plus que quel-
gues kiloméires a cou-
prir.

Au marché aur chameauzx, cet
adolescent « monte la garde » au-
prés de ce superbe animal.
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LA 400 VESPA

Nous ne pouvons parler de ce « raid
du pétrole » sans dire quelques mots
sur les trois 400 Vespa quil accompa-
gnérent Georges Monneret d'Alger a
Hassi-Messaoud et retour, une d'elles
ayant servi 4 notre usage personnel,

Tenue de route absolument remarqgua-
ble, en particulier en raison de la voie
assez large pour un sl petit véhicule et a
cause du centre de gravité placé trés bas
en raison des petites roues.

Mais également la tenue meécanique ne
fut pas sans surprendre, bien supeérieure
a4 celle des autres « grosses » voltures
suiveuses. Evidemment, pour une utili-
sation sur les hauts plateaux ou le dé-
sert faudrait-il avoir un filtre a alr mieux
adapté et surtout une protection plus
étanche de l'embrayage... mais c’est la le
probléme commun & tous les véhicules
sahariens.

%

UN BINOME MACHINE-PILOTE

Quelles que soient les qualités d'une
machine, la maniére dont elle est menée
-et pllotée joue un grand rdle dans sa
résistance, dans sa longévité, dans son
comportement.

Les qualités de la nouvelle Vespa, nous
les avons longuement signalées. Mals n'ou-
blions pas que c'est Georges Monneret
qui la pilotait, qui sait ce que moteur
veut dire, Jamais il .ne 1'a surmenée et,
toujours, elle tournait allégrement & son
régime. Et quand le vent soufflait trop
fort, ou que la température était cani-
culaire, il savait soulager son moteur,
solt en s'allongeant sur le scooter, soit
en enrichissant temporairement l'émul-
sion en agissant sur le starter.

=~ 9 = =T

.

Terminons notre compte rendu pho-

tographigue du raid Paris- Hassi- .

Messaoud-Paris par cette image d'un
~ ane lourdement chargé.
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Georges Monneret a utilisé exclusive-
ment des produils Esso au cours de
son rmd_ Paris-Hassi-Messaoud-Paris.

S coEn e =

—_— e

——




e

SPORT .

AU PROGRAMME, CETTE SEMAINE

MOTO-CROSS. : l'épreuve vedette du di-
manche 24 se disputera en Tchécoslo-
vaquie, 4 PRAGUE. Il s'agit de la Jme
manche du Championnat d'Europe de
la petite cylindrée, course & laquelle doit
prendre part notre compatriote Brus-
=auro, sur Bianchi « client ». Nous-mémes,
sl le visa nous est délivré a4 temps, ef-
fectuerons le reportage de cette grande
compétition.

En France, peu de réunions le 24. Men-
tlonnons des épreuves extra-nationales a
Montaigu, 4 Caussade, et d’'autres cour-

ses 4 Malsse et Saint-Malo. Ces mani- F88

festations n'ont cependant fait 1'objet
d'aucune confirmation A notre connais-
sance.

VITESSE : en Italie, sont prévues les
12 heures de vitesse d'IMOLA (23 et 24
mai). Le calendrier francais porte trace
d'un circuit de vitesse 4 Bordeaux (non
confirmeé),

AU':_I:‘R-E.E DISCIPLINES : Circuit de Ré-
gularité du Haut-Rhin, concentration du

M. C. Brignoles, concentration du M. C.

Forez-Donzy. Nous n'avons rien recu
concernant ces organisations.

AUJOURD'HUI :
RALLYE INTER TRIUMPH

Cette épreuve est organisée ar le
« Triumph Club de Belgique » & IE créa-
tion et 4 la vie duquel le trialiste bien

connu Joseph Decat a consacré et donne
encore tous ses soins.

Cetté grande manifestation touristique
réunira en Belgique de trés importantes
délégations étrangéres dont notamment
E};nnﬂu T:immph Motorcycle Club of

» qul annonce la venue d

deLE:mD de ses membres ! e rlas

s ralliemen se rassembleront & Bru-
ges, iront ensuite 4 Bruxelles par 1'auto-
route, remettront au célébre « Manneken
Pis » un costume trial « Barbour Suit »
qul enrichira la vaste garde-robe du fa-
meux petit bonhomme de plerre et, aApreés
une réception 4 1'Hbtel de Ville de Bru-
xelles, iront visiter I'Atomium avant de
rejoindre Gand ou ils se dislogqueront.

PARIS-CHAMPAGNE~PARIS
DE REGULARITE

C'est le 31 mai 1959 qu'aura lieu sous
le patronage de notre confrére « Le Pa-
risien Libéré » et des Hulles Motul le
Tme Circuit National de Régularité (dé-
nommé Paris-Champagne-Paris) sur une
distance de 350 kilomeétres.

Organisé par 1'Uninn Sportive du Mé-
tro, cette épreuve est ouverte aux cy-
clomoteurs, scooters, motos et motos-
sidecars toutes cylhndrées; licence na-
tionale de Régularité FFM obligatoire.

Les engagements seront regus jusqu'au
24 mai chez M. Rosinthal, 100, rue de
Montreuil, Paris (XIr).

SUBVENTION FEDERALE ACCORDEE
POUR LE MOTO-CROSS DES NATIONS

D'ores et déja, le Comité de la F.F.M.
a donné son accord pour ls subvention
nécessalre au déplacement d'une équipe
de France au moto-cross des Nations
{30 aolt, &4 Namur).

L'importance de cette subvention sera

fonction des dépenses réelles a couvrir.
[- ]
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¢« TROPHEE DES CADETS» EN ITALIE

La FPédération Iitallenne a décidé de
mettre cette année en compétition un
¢ Trophée des cadets », ouvert aux jeunes
motocrossmen courant dans la cylindrée
jusqu'a 175 cc.

Ce trophée se disputera sur T épreuves,
le classement final s'obtenant d'aprés les
cing mellleurs résultats réalisés par cha-
cun des participants.

Par ailleurs, ]es championnats d'Italie
se disputeront sur sept épreuves é£gale-
ment, avec le classement final selon les
cing meilleurs résultats., Ces championnats
concernent deux catégories de machines :
jusqu'a 250 cc et de 251 cc a4 500 cc,

Enfin, le Grand Prix d4d’'Italle (cham-
pionnat du monde, 500 cc), se situera le
14 juin, &4 Imola, et la manche italienne
du championnat d'Europe (250 cc) aura
lieu le 21 juin & Plnerolo.

AU M.C. NOISEEN : BUREAU 1959

A la suite de 1'Assemblée Générale du 7
janvier dernler le M.C. Nolséen a établi
son bureau 1959, comme sult :

Siége soclial : Cafeé tabac, R. Casner,
151, rue P. Brossolette a Noisy-le-Grand
({Seine-et-0Olse).

Président : Tourrand Bernard; Vice-
Prégident : Girard René ; Secrétaire : Jojot
Gérard : Trésorier : Demay Robert: Tré-
sorier-Adjoint : Casner Roger; Délégué
4 la ligue : Grognet André ; Suppléant :
Legouhy André; Administrateur : M. et
Mme Casner; Responsables Tourisme
Grognet André; Sport : Rousseau Jean
et Girard René.

BILL LOMAS EN MOTO-CROSS ?

L'ex-champion du monde de vitesse,
classe 350 cc, est maintenant tout A falt
guérl des blessures graves recues a Zand-
voort il ¥y aura bientdt deux ans.

Mais le coureur britannique a décidé de
renoncer & la vitesse pure. Par contre, il
ve tenter du moto-cross. et reprendre le
trial dans leguel il a fait montre de
grandes gualités aux dires mémes de Less
Archer, 4 gui nous parlions de lul récem-
ment. B

Attendons Jes débuts nouveaux de Bill
Lomas, cue nous almerions voir sur nos
terrains de moto-Cross,

En pleine envolée récemment @ St-

Thibery, Clynk (10) et Jeffrey
Smith (4).
*

M. J. CASTEL PRESIDENT
DE LA COMMISSION NATIONALE
DE MOTO-CROSS '

Procédant & la désignation de ses di-
verses commissions nationales, la F.F.M.
a décidé de nommer le Président de la Li-
gue des Flandres, M. J. Castel, 4 la pré-
sidence de la Commission Fédérale de
Moto-Cross en remplacement de M. Bar-
rouillhet.

Sans vouloir accabler l'ancien titulaire
de cette importante charge, reconnais-
sons que rarement nouvelle désignation
n'a été plus justifiée. 5

Jeune, actif, dyvnamigue, trés avertl des

estions intéressant le moto-cross, M.,
g. Castel va pouvoir donner toute sa me-
sure au poste qui vient de lui étre con-
fié, et nul doute gue bien des problémes
encore pendants ne solent résolus dans
l'avenir dans la parfaite compréhension
des besoins réels de la spécialité, en ce
qui concerne son meilleur développement
dans notre pays et 1'élévation du niveau
sportif de nos licenciés.

APRES LA CONCENTRATION
DU M.-C. SUCY

Lz Moto-Club de Sucy organisait le 12
avril 1959 sa concentration nationale an-
nuelle. Cette derniére a permis de réunir
68 motos qui représentaient 11 clubs.

Classement par points (Challenge M.-C.
Suecy) : 1. U, M. Aube; 2. C.O. Pontlieue-
Le Mans; 3. S.CIF; 4 O.5. Maissois; 5.
M. C. Chatillonnais, etc. :

Club le plus éloigné : C. O. Pontlieue-
Le Mans (Challenge Veedol). Plus grand
nombre : S.C.LF. (Challenge Ville de
Sucy). !
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DIGNE PREMIERE
DU CHAMPIONNAT

DE FRANCE

L est de tradition désormais que

le circuit de Bourg-en-Bresse,

dont c’était la Tme édition, ouvre

la saison de vitesse-internationale
en France.

Mais 1& n’est pas le seul attrait du
circuit de I'UM.A. qui fidele a son
passé, réunit chaque année les 5 cy-
lindrées autorisées a courir par.. le
Ministére de I'Intérieur. (Les pilotes
de 125 cc et moins nous compren-
dront.)

Toujours est-il qu'il y a de bonnes
raisons de se rendre a Bourg, et de-
puis plusieurs années nous nous en
voudrions de ne pas faire ce déplace-
ment, car la-bas régne le plus parfait
esprit sportif, ce que non seulement
nous-memes, mais aussi tous les cou-
reurs se plaisent a reconnaitre,

*

Cet esprit sportif se manifeste de
plus d'une maniere.

D’'abord, cette louable obstination &
organiser dans 5 catégories, ce qui
n’est pas fait pour diminuer les frais
de plateaux, mais qui prouve bien que
I'UM.A. ceuvre véritablement pour le
développement du sport motocycliste.

Pas de cylindrée traitée en parente
pauvre, voila ce que l'on ne constate
guére dans les autres organisations
nationales,
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INTER ™

Enfin, si Bourg assure a son public
la découverte de nombreuses etoiles
étrangéres, et non des moindres, on a
également la-bas le sentiment qu’'un
organisateur francais se doit de faire
courir des Francais.

Et tous nos licenciés vitesse « Inter »,
ou presque, ont pu disputer leur
chance : 13 en 125 et 175, 9 en 250 cc,
dont 3 ne prirent pas finalement le
départ sur casse aux essais, une di-
zaine en 350 et 500, et & peu pres
autant en side-cars.

Quand on connait les doléances des
pilotes francais, qui ont trop souvent
l'occasion de déplorer que les organi-
sateurs francais refusent leur engage-
ment, comment ne pas applaudir :
cette politique de 'U.M.A., mais aussl,
comment ne pas inviter certains cou-
reurs, que nous ne voulons pas nom-
mer, & justifier cette confiance des
organisateurs, en ayant une conception
du pilotage en course qui s’écarte un
peu plus de celle du tourisme.

De méme qu'il peut sembler étre
d’'une correction élémentaire de se
présenter avec du matériel, des pneus,
en état.

Le circuit de Bourg-en-Bresse n’'est

pas une quelcongue épreuve, mais un
de nos principaux circuits internatio-

naux,

e

Eal

Ci-dessus : dans un style im-
peccable, Onda fonce vers la
vicloire.

Ci-dessous, Roubaud, qui devait,

en chutant se fracturer la cla-

vicule, aprés avoir effectué une
bonne course.

En bas & gauche :@ pour Jac-

quier-Bret (2) et Burggraf (10)

les 30 tours s'effectuérent de la
sorte, roue dans Troue.
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Ceci dit, voyons le déroulement des
épreuves.

LES DERNIERS
SERONT LES PREMIERS

On attache a juste titre de l'impor-
tance aux entrainements.

Les plus rapides bénéficient de pla-
ces de choix pour le jour du départ.
Et il est bien rare que. le vainqueur
de l'épreuve n'ait pas pris le départ
a la premiére ligne,

Nous allions cependant en avoir un
premier dementi avec la course des
175.

Touzalin, comme l’'an passé, s'était
monfré le plus rapide, ainsi que
Burggraf, tandis que Jacky Onda rou-
lait & marche forcée vers Bourg, arri-
vant aux entrainements avec 1 heure
de retard, ayant été retenu plus de
2 heures a la frontiere italienne.

C'est évidemment dans de pareils
cas que l'application du réglement est
délicate.

Pour les organisateurs, malgré tout
leur désir de voir Onda au départ,
d’'ailleurs ancien wvainqueur sur ce
circuit, il était un fait que les entrai-
nements étant obligatoires, il n'y avait
pas de place pour le Nicois.

Toutefois, celui-ci avait l'excuse va-
lable d’'un passage de frontiére parti-
culiérement long, ce dont il pouvait
fournir la opreuve.

Par ailleurs, connaissant le circuit,
il pouvait, si le directeur de la course
¥ consentait, prendre le départ en
derniére ligne.

Tous les coureurs en 175 cc ne re-
fuserent d'ailleurs pas a Onda de lui
signer une pétition comme quoi ils ne
voyaient aucun inconvénient a ce qu’il
participe & 1’épreuve, bien que n’ayant
pas pris part aux entrainements...et
ainsi tout s’arrangea au mieux.

Sur le plan sportif, il eut été dom-
mage qu'il n'en fut pas ainsi, car
Onda est un tres fin pilote, et en
outre, il nous presentait pour la pre-
miere fois une Mondial Paton, qui
allait faire parler d’elle.

*
Dés le premier tour, le favori Tou-
zalin est trés retardé par des ennuis

W

de magnéto, qui bientét seront doubles
par un bris de canalisation d’huile, si
bien que le favori ne figurera jamals
dans le paquet de téte.

Joli départ de Jacquier-Bret qui em-
meéne dans sa roue André Burggraf,
Mais au bout de 4 tours, Onda qui
rappelons-le est parti dernier, saute
les 2 Grenoblois et ne fera qu’'accroitre
sen avance, terminant avec une ail-
sance confortable, aprés nous avoir
donné une idée des exceptionnelles
possibilités de la Paton.

Quant a nos deux Grenoblois, ils
feront la course roue dans roue, Jac-
quier-Bret un peu plus rapide, Burg-

graf rattrapant son retard au frei-

nage et dans les courbes. Et c¢'est dans
le dernier virage avant la ligne d’ar-
rivée que Burggraf parviendra a
prendre le meilleur.

Le train imposé par les hommes de
téte fut particuliérement rapide, et
la moyenne fait un formidable bond
en avant, passant de 974 km/h en
1958, a 102,425 km/h.

Il y eut aussi beaucoup de casse.

D’abord Focardi (échappement épris
de liberté), Schaad, Lesage qui devait
casser le tournevis d’entrainement de

q

En haut, Casset, pose
sa main wmutilée qui
I’écarte de la compéti-
tion sur U'épaule de son
ami Burggraf.
Ci-dessus : malgré les
années, Klaeger reste
toujours aussi dange-
reuxr en 250 cc.
Ci-conire, Jacky Onda,
nous présente sa ra-
pide Mondial-Paton 5
vitesses. Notez l'impor-
lance des deuxr reni-
flards.

la distribution, et constater que sa
3me saute toujours. Sfacos, qui faisait-
une belle course a la 4me place, dut
s’arréter quelgues instants pour refixer
son repose-pied, ce qui le reléegue a 1
tour du vaingueur, mais ne l'empéche
pas toutefois de conserver cette place,
car le bme est a 2 tours.

Il est vral que Savoye ne disposait
que de 125 cc, et que s’il avait une
175 ce, il faudrait compter sérieuse-
ment avec lui.

Quelques chutes :

Celle du Marseillais Roubaud, trés
longtemps 4me, et qui dans la courbe
de I’Orphelinat casse sa poignée des
gaz et chute, se brisant la clavicule.

Enfin, en accomplissant leur dernier
tour apreés avoir franchi la ligne d’ar-
rivée, le Suisse Lambert et 1’'Anglais
Friend s'accrochent. Les blessures ne
sont pas trop sérieuses, mais le pre-
miier ne prendra pas part a la course
side-car, et le second 'ne pourra dé-
fendre ses chances en 250 cc.

COMME L'AN PASSE

En 250 cec, assez nombreuses défec-
tions de derniére heure.
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Friend, nous venons de le voir, ne
pourra pas prendre le départ en
250 cc, et les 2 Norton ramenees a
250 cc et qui devaient étre pilotées
par Keys et Anderson ne sont finale-
ment pas prétes.

Schaad a cassé aux essais, Onda a
¢ explosé » le moteur de sa Paton a
Monza, et finalement rious n'avons gue
9 pilotes au départ.

*

Au premier tour, nous pointons :
Jacquier-Bret, Klaeger, Savoye, Ba-
rone, un nouveau venu d’Allemagne
Scheifel, puis Valentin, tandis que les
3 Guzzi de Baviera, Gueérin et Ziglioli
ferment la marche.

Au ftour suivant, Klaeger passe en
téte, mais dans la portion du circuit
qui traverse la forét, Savoye passe de
la 3me a la premieére place.

Et voila notre Rémois déchainé,
prenant d'une a4 deux secondes au
tour.

Derriére, la réaction tarde & venir,
Klaeger qui s'est bien assuré la place
de second, aura jusqu’'a 16 secondes
de retard.

Il reviendra & 7" de Savoye, puis

pendant quelques tours l'écart se sta-,

bilisera.

C'est alors que Jacquier-Bret rentre
au parc, le moteur hors d'usage, que
Barone arrive a ravir la 4me place a
‘S&heifel. et que Klaeger... passe en
téte.

Bien vite les hauts-parleurs nous
apprennent que Savoye a chuté, et
qu’il ne repart pas.

Et pour cause.

Tout comme son ami Jacquier-Bret
enn 1958, et sur ce méme circuit, le
frein avant de sa Mondial s’est »lo-
qué, heureusement 4 basse vitesse.

Chute sans trop de gravité pour e
pilé:uiie, mais le T de fourche est brisé
net 1.

Des lors, Klaeger n'a plus d’adver-
saire a sa taille, et termine trés de-
taché, devant Barone a ‘1 tour.

-
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Ci-dessus, une belle atii-
tude de Savoye, vaingqueur
mcral de lU'épreuve réser-
vée aux 250 cc.
Ci-dessous, un passage de
Collot, dans son style ca-
ractéristique, et ci-contre,
Trow apres sa vicltoire en
350 cc.
Au premier plan, Paddy
Driver quit devail rem-
porter Uépreuve des 300
cc ; dans le fond, Collot,
3me et 1°r Francais.

COLLOT,
ENCORE NOTRE
MEILLEUR HOMME

175 et 250 ayart constitue le pro-
gramme matinal, 'aprés-midi était re-
servée aux grosses cylindrées.

Les essais avaient démontré que
Trow, Driver, Anderson (que nous
voyions pour la premiére fois en
France, mais qui nous avait fait trés
forte impression au T.T. Hollandais
58) ainsi que Dauwe, pouvaient étre
autant de vainqueurs.

Dés le premier tour Trow est en
téte avec dans sa roue... Collot, tandis
qu'Anderson rentre au parc des cou-
reurs dés le troisieme pointage.

Driver et Dauwe attaquent Collot, oc-
cupent bientdt les 2me et 3me places
tandis que Trow accentue réguliére-
ment son avance.

Collot attend la mi-course pour re-
venir sur les hommes de téte, et bien-
tot attaque Dauwe qui doit lui céder
sa 3me place.

Mais le pilote belge s'accroche pen-
dant plusieurs tours, et tente sa




chance a un freinage pour deborder
notre champion de France.

C'était sans compter avec l'excep-
tionnelle chaleur qui avait fait fondre
le goudron, et Dauwe en chutant en-
traine avec lui le « gross.

Dauwe ne repartira pas immediate-
ment et terminera 6me, tandis que
Collot accomplit une fin de course
digne de son passé, avec une machine
au carénage écrasé, a la fourche faus-
sée, et qui ne permet qu'un minimum
d'angle de bragquage.

Mais cela n'empéchera pas Collot
de terminer 3me aprés avoir signé
le record du tour, qui égale celui éta-
bli par Pierre Monneret en 56.

A la 4me pace nous trouvons I'An-

glais Fitton trés régulier qui devance e | : e : R s e s

Insermini, qui, &4 Bourg-en-Bresse, fait Lt e e DTV O o)l s P - 00T

de bonnes courses en 350 cc. R NI e e e S S e e SR
Klaeger nous a un peu dégu, car . *q’“:ﬂﬁﬂﬁf}p"#if‘*“wa:1

i
v

sa twin Horex d’habitude si rapide ne
s'est guére mise en valeur 4 Bourg.

PADDY DRIVER
PREND SA REVANCHE

Au départ des 500 cc nous retrou-
vions les mémes pilotes qu'en 350 cc,
avec ftoutefois en plus un outsider de
classe, I’Allemand Jaeger sur BM.W.

Quant au clan francais il est ren-
forcé par la présence de Ligier, qui
avec De Polo se trouve le seul Fran-
¢gais a posséder une Norton 59, Col-
lot n’ayant pas renouvelé son ma-
tériel cette saison.

Le premier tour est bouclé dans
l'ordre suivant : Anderson, Trow, Pad-
dy Driver, Jaeger, Collot, etc... tandis
qu’lnsermini s'arréte, ayant des en-
nuis de distribution,

Puis arrivent les premiéres chutes,
celle de Jaeger qui repartira néan-
moins, celle de Maubert, qui au gui-
don de l'ex-machine de Onda, faisait
sa premiére course inter.

Le Nicois n'est pas encore aussi a
I'aise que sur sa Triumph. mais cela
viendra.

Au Tme tour Dauwe ne repasse plus,

et le classement est alors le suivant : En haut Ligier nolre meilleur représentant em 500 cc,
Driver a ravi la premiére place & An- gluie nous voyoms ci-dessus en joyeuse compagnie; de
derson qui le suit comme son ombre. g. @ dr. . J. P. Bayle, Trow, Ligier, « Nanou», Maubert
Puis Trow, qui précéde Collot, un peu et Insermini.

détaché, enfin Ligier, "é s ;
premiére course g; rladgfsﬂfftﬁtén}ﬁ Passons aux choses sérieuses, et ci-dessous, le <« mailre»

pleman, Fitton, De Polo, Valentin, Murit, régle la carburation de '« eléves Duhem.

etc...

Puis Hempleman revient sur Ligier,
se lance & l'attague de Collot, mais
va tout droit & un freinage.

Cela n’empéchera pas notre Anglais
de repartir de plus belle, et de ravir
de nouveau la 4me place a Ligier au
26me tour.

4me place en effet, car Collot a dis-
paru sur ennuis d’'embrayage, et c'est
désormais Ligier notre meilleur repré-
sentant.

Mais les ennuis assaillent également
les Anglais.

Trow rec¢oit une petite pierre sur
le visage, et le temps de reprendre ses
esprifs, i1 perd un tour. Hempleman
doit s’'arréter et perd le bénéfice de
sa belle course, tandis qu’en téte Dri-
ver et Anderson roulent au coude-a-
coude, mais terminent néanmoins dans
cet ordre, devant Ligier, Jaeger. Trow,
De Polo, Fitton, Bayle, ete...
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Ci-dessus, le Suisse Cama-
thias absolument irrésistible
en sidecar.

A droite, auxr entrainements,

chute de Butcher, dont le
passager est venu rouler jus-
qu'a nos pieds.

LES CLASSEMENTS

CATEGORIE
1. Onda (Mondial-Paton) en 54° 25, moyenne

176 cc

102,425 km/h ; 2. Burggraf (M.V.) 54'50" ; 3.
Jacquier-Bret (Mondial) .1 By BRSNS B Efl}cm-
{(M.V.) &4 1 tour; 5. Savoye (M.V. 125) a 2
tours : 6. Barone (M.V.) & 3 tours; 7. Friend

{(G.B.-M.V.) &4 4 tours ; 8. Jimbert (Mondial) a
5 tours: 9. Vivier-Merle (M.V.) & 8 tours; 1D
Keys (G.B.-Dueati).

CATEGORIE 2Z50 cc

1. Klaeger (A.-N.85.U.) 52' 58'", moyenne 105,280
km/h ; 2. Barone (M.V.) 4 1 tour; 3. Baviera
(I.-Guzzi) 4 2 tours ; 4. Scheifel (Adler); 5. Gué-
rin (Guzzi) ; 6. Savoye (Mondial).

Record du tour : Savoye en 1" 42" = 108,562
km/h.
CATEGORIE 350 c¢c

1. Trow (G.-B. Norton) 54" 40'', moy. 112,250
km/h ; 2. Driver (Afrique du Sud-Norton) 55'1'";
2. Collot (Norton) 55*16'"; 4. PFitton (G.-B.-

Norton) 56' 17" ; 5. Insermini (Norton) 4 1 tour ; '

6. Dauwe (B. Norton) ; 7. Tanner (G.-B. Nor-
ton) ; 8. De Polo (Norton) ; 9. Montagne (Nor-

ton) ; 10. PBoulllard {(Norton) ; 1l1. Touzalin
(Norton) : 12. Klaeger (A. Horex) ; 13. Besse
{ Norton).

Record du tour : Collot 1' 36" 1/5 = 117,010
km/h.
CATEGORIE 500 cc

1. Driver (Afrique du Sud-Norton) en 52' 56",
moy. 115,810 km/h ; 2. Anderson (G.-B. Norton)
52° 57'" ; 3. Ligier (Norton) & 1 tour ; 4. Jaeger
(A.-BM.W.): 5. Trow (G.-B. Norton); 6. De
Polo (Norton) : 7. PFitton (G.-B. MNorton) ; 8.
Bayle (Norton) & 2 tours ; 9. Hempleman (G.-B.

Norton) ; 10. Montagne (Norton); 11. Bouillard
(Norton).

Record du tour : Anderson 1' 33° = 120 km/h.
SIDE-CAR 500 cc

1. Camathias (8.-B.M.W.) en 43°32", moy.

106,680 km/h ; 2. Rogllarde (B.M.W.) 43"59";
3. Duhem (B.M.W.) 44'30" : 4. Beauvals (Nor-
ton) 44'49'" ; 5. Ritter (A.-B.M.W.) : 6. Beevers
(G.B.-BM.W.) ; 7. Claisse (Norton). :

Record du tour : &£amathias 1’40 = 111,155
Em/h,.
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CAMATHIAS N'AYANT PEUR
DE PERSONNE...

..c’est en effet ce que me confiait
le grand champion helvétique avant
le départ et ce, sans la moindre pré-
tention.

Parti dernier, puisque n’ayant pas
pris part aux entrainements, il s’ins-
tallait en téte dés le 3me tour, battait
et rebattait le record du tour, termi-
nait sans forcer avec une avance que
perscnne ne songeait a lui disputer.

Et c’est un fait que Camathias n’a
a4 craindre personne, qu’il a ’étoffe
d'un champion du monde, et qu’avec
Cecco, son passager, ils forment une
équipe d'une folle témeérité.

Derriére Camathias, nous avons eu
I'heureuse surprise de trouver Ila
« nouvelle vague » de sidecaristes fran-
cais qui disposa trés aisément des
B.M.W. de I’Anglais Beevers, des Alle-
mands Ritter et Butcher, évidemment
handicapés sur un tel circuit par leur
side a droite.

Rogliardo partit en téte, et apres
s'étre fait doubler par Camathias; fit
une course splendide de régularité.
‘Nous attendions d’aprés les temps
réalisés aux entrainements, une lutte
ouverte entre le Lyonnais, et le Pari-
sien qu'est le <« pére Beauvaiss».

Longtemps 3me, Beauvais perdait
peu & peu l'avance qu’il avait sur
Duhem, l'enfant du pays, et finale-
ment les deux équipages de 1'Ecurie
Jean Murit prennent les 2 premieéres
places au classement provisoire du
Championnat de France Inter.

Aprés le décés du regretté Drion,
le retrait du sympathique Jean Murit,
nous sommes heureux de saluer la per-
formance de ces nouveaux équipages
francais, qui sans avoir encore toute
la classe de leurs ainés, ont néan-
moins accompli de trés gros progreés.

& {

y

Rogliardo-Godillot semblent d’ail-
leurs prendre leur rdle trés au sérieux,
et n'ont pas hésité a faire toutes les
courses de ce début de saison (Barce-
lone, Mettet, St-Wendel, etc...) pour
étre en pleine forme.

Avec les conseils de Murit, nul doute
que Rogliardo et Duhem ne fassent
leur chemin dans cette spectaculaire
spécialité,

A L'ANNEE PROCHAINE

Ce Tme Circuit de Bourg-en-Bresse
s'est donc soldé par un bilan trés po-
sitif :

— De belles courses, grace a des
plateaux bien eéquilibrés, des courses
gque le public pouvait d'autant mieux
suivre que Landureau £tait la, nous
donnant une nouvelle fois l'occasion
d'apprécier son installation en multi-
plex qui permet de tenir constamment
le public en haleine.

— Une juste compréhension de ce
que doit étre un circuit Inter, en ou-
vrant largement la place aux pilotes
francais,

— DUne organisation toujours de
qualité : horaire respecté, passerelles
permettant au public de passer de
part et d’autre du eircuit, vaste parc
pour les coureurs, avec des abris en
« dur », ete..

— Une conception efficace de la
sécurité (échappatoires dans les vi-
rages, nombreuses bottes de paille,
p%.lhlic écarté des points dangereux,
etc...).

En un mot, I'U.M.A. a su faire en
peu de temps du Circuit de Bourg-en-
Bresse, une épreuve parfaitement ro-
dée et & laquelle tiennent & prendre
part les plus grands noms de notre
sport motocycliste.

Aussi, un déplacement & Bourg doit-
il devenir une tradition pour tous les
amateurs.

C. R.
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I RAVO pour vos articles sl intéressants. Entre autres re-
J marques que vous avez déja faites, je pense comme Vous
que le side car n'est pas apprécié comme 1l le mérite. Motard-
campeur depuis 1930 et sidecariste depuis 1938, j'estime gu’au-
cun véhicule ne peut procurer autant de joles naturelles.
J'al 48 ans et en suls & ma sixléme machine, j'espére bien
ne pas « dételer » de sitét | Marié et ayant deux filles, j'al donc
pu continuer & rouler et camper grice au side-car et de la
facon la plus. économique, ce gui ne gite rien! Maintenant
mes filles ont 19 et 20 ans et possédent leur Lambretta, car
le panier ne va plus!

Ma machine actuelle est la 350 Jawa attelée & un slde pas
trop lourd (pignon de sortie de boite de 15 dents). Avec cet
éguipage, je peux tenir un 70-75 km/h sans peine (la trolsiéme
monte & 90 !). J'oublie de dire qu'en plus, la pauvre Jawa tire
une remorque avec le matériel de camping pour 4, et ce, sans
protester !

Cette machine de 1953, rut achetée en occaslon garantie & la
SIDAM, en décembre 56 et aprés 20.000 km. Je peux dire que
je suls absolument satisfalt de cette machine. Au point de vue
mécanique : rien touché. Pour le reste, entretien normal.
J'al changé deux fols le pneu AR (voir side), une fols la
chaine secondalre, 1 cible d’embrayage, 2 bougles Bosch 240
et c'est tout ! Le pneu AV et celul du side ne s'usent pas !
Décalaminage tous les 10.000 (Autol Désolite 1 9%). Le réservolr
fuyait en haut gquelque temps aprés l'achat : Réparation gra-
tuite par SIDAM (garantie totale 6 mois).

Quelques détails sur l'emplol de I'équipage : Promenades
dominicales ou camping le plus souvent possible (ma femme
dans le side, les 2 filles sur le scooter).. Vacances 37 : Route
Napoléon, Gorges du Verdon ; retour par vallée du Rhoéne
2500 kms). Vacances 58 : Parls - Moulins - Le Puy - Orange -
Gorges du Verdon ; retour par Barcelonnette et les cols : Allos,
Vars, Lautaret, etc... (2.700 km).

Consommation : 5 1, de mélange ! Qul dit mieux ?

En solo la machine est formidable A vitesse maximum
la trajectoire ne dévie pas d'un poil! Que doit donner le
modéle & suspension osclllante ?

Quelques mots sur la remorgue que j’ai construite moi-méme
(4 part les soudures). La caisse est monobloc entiérement en
bois avec bétl intérieur en lames & parquet | (volr croquis).
La suspension est constituée par une fourche de vélo sur la-
guelle est soudé un vieux moyeu de roue vélo; débattement
controlé par anneaux Neiman. I ¥ a un petit cadre de 3
corniéres sur lequel repose la calsse (croquis). Pneu de vélo
baby de 350 X 50, bien suffisant, a tenu 3 ans! Tenue de

en pensent

LE POINT DE VUE DES SIDECARISTES

“’” UNE JAWA 350 AVEC SIDE...

. . . ET REMORQUE

Ci-dessus, quelques détails de fabrication de la remorque
que M. Leclerc a réalisée. En haut, ceite armature de bois
assemblée par huit équerres constitue la caisse. Des-
sous, le montage de fers en L qui supporie @ son extrémité

Pare d'articulation de la fourche de vélo tenant lieu de
bras oscillant.

route parfaite, avec le side bien entendu (je n'al jamals
essayé en solo), j'al descendu par exemple la Rochepot a 110
compteur (pour voir!) sans aucune impression de danger.

Donc en résumé, je dis «vive la moto et le side-car» bonne
chance et bonne route aux possesseurs de Jawa.

M. LECLERC, Colombes (Seine),

L T e e

PRES l'article de M. J. Pradet je viens remettre un peu
de baume dans le cceur des Triumphistes; j'avoue qu'il
n'a pas eu de chance; mais beaucoup de pannes Sont impu-
tables aux accessoires ne provenant pas de chez Triumph.

J'al rodé ma T 110 en solo, 14 j'al pu apprécier son brio et ses
démarrages foudroyants ; je ne pense pas que le mot soit trop
fort et aucune volture en dehors des racers ne résiste a cecl.
On passe trés facllement les DS et beaucoup de voltures amé-
ricaines. le 150 compteur est attelnt trés vite.

562

UNE TRIUMPH T. 110 ATTELEE

Vitesse de pointe : je n'en parlerai pas car je n'ai pas encore
pu me falre chronometrer et les compteurs sont souvent opti-
mistes mais je pense 170 (un seul élément de comparalson -1
deux, position normale, j'al effleuré le 170 compteur).

Aprés, pour pouvoir sortir en famille, j'al falg monter un
side Impérial 1 place 1/2. Tout le monde me la déconseillé,
la suspension oscillante avec un slde quelle hérésie ! Je tiens
4 rassurer ceux qui voudralent en faire autant, que cela va
trés bien.

Je n'al procédé a aucune modification notoire, exceptée
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1'adoption de la dureté duo a4 l'arriére et mis de 1’huile plus
¢paisse a l'avant. Depuis peu j'al la démultiplication side mais
on peut ='en passer, malgré tout la 4me est plus nerveuse.
Perfczmance side avec une personne &4 bord et le pare-
brise @ nous sulvons faclilement les « Speed-twin » méme sl
les conducteurs veulent prendre des ailes.
Panne aucune a 10.000 km compteur.

Les fils du feux rouge arriére coupés. 1 jeu de bougles.
Voici les frals.

Consommation en side en roulant vite sans toutefols atteln-

dre le maximum, 5 litres (contrdlée sur 1.000 KkKm en vacances).

Depuis je 1'al remise en solo plusieurs fols, le cadre n'a pas
souffert, et en lachant les mains elle reste bien en ligne.

Je suis trés content de ma T 110... Mals peut-étre gque la
Vincent, surtout en side... j'espére bien pouvolr faire un
essal un jour.

Restant un amateur de s0lo, je penche de plus en plus pour
le side, et je reconnals qu'a vive allure rien ne vaut l'attelage.

GALLIANO Jacques, Villefranche (Rhone).

TOURISME, CARENAGCE...
ET SACOCHE DE RESERVOIR

OTRE numéro 1436 contient deux communications trés
intéressantes, dont il faut féliciter les auteurs .

1°) Une Manx tourisme carénée,

Il me semble que M. Barland exprime pour la premiére fois
une idee trés importante en matiére de carénage : garder le
contact avec l'air ambiant, griace & un pare-brise trés incliné
sur l'horizontale, ou réglable comme celul qu'il a imaginé.

Pour ma part, tout comme M, Barland, je ne voudrais a
aucun prix étre complétement a l'abri et isolé du grand air.
Donc : félicitation & l'auteur.

2°) La sacoche de réservoir.

M. Cherpitel mérite lui aussi nos félicitations et notre recon-
naissance pour les essails auxquels il s'est livré et la réalisa-

I, grice & l'obligeance de « Moto-Revue », les lignes qui
vont sulvre arrivent jusgqu'a wvous, je puis, dés & présent,
me considérer comme un « croulant » ou, qui plus est,

un « snob » & Y03 Yeux.

Cependant je n'ai que trente ans et, tout comme vous,
je l'espére, j'alme et pratique la moto. C'est pourquoi, a
l'apparence de certains motocyclistes, je ne -puis que m'iq-
digner. Vous savez tous comme mol gque, discrétement mais
" fermement, les Pouvoirs Publics et la Soclété en général nous
ont mis a l'index.

Pourquol faut-il alors que d’aucuns s'excitent mutuelle-
ment pour se falre remarquer par des accoutrements ou des
fagons d'agir pour le moins extraordinaires ? BSerait-ce la
mort de ce pauvre James Dean ou certains films de Marlon
Brando qui influenceralent tellement la tenue de nos jeunes
motocyclistes ? Quicongue fut & Laplze, derniérement, n'a pas
été sans remarquer les ravissantes figurines ornant le dos
de certains blousons et, sans doute, & l'avant-garde de la
mode, ornerons-nous bientét les vestes de chasse de falsans
et autres perdreaux, tandis que les culottes de zouave por-
teront la main de ma sceur en relief l...

Pensez-vous, Messieurs, que les profanes qui, de plus en plus
rarement, assistent 4 nos réunions apprécient ce genre de
plaisanteries ? Pour ma part, je ne le pense pas. Ayant invité
des personnes de mon entourage (relativement motophobes)

4 l'une ou l'autre de ces réunions, ces gens blasés, que jé'

pensais faire changer d'idées, sont repartis en me prenant
pour un fumiste faisant fausse route gquant a l'intérét gue je
portals aux motocyclistes. Pourquoi faut-il que certains, apreés
avoir mené bruvantes conversations au milieu des calmes
habitués d'un restaurant, soient partis sans régler 1'addition,
comme me 1'a relaté un restaurateur d'Arpajon ? En agissant
ainsi, un préjudice moral consldérable est porté a la moto et
aux motocyclistes, N'oublions pas que, sous sa carrosserie, 1'au-
tomobiliste ne se remarque pas.. nous, par conire, on nous
voit, je dirai presque : on nous volt rouge.

Je ne suis absolument pas d’'accord sur cet état de chose
et c'est lci le véritable but de cette lettre.

Je propose & tous les motocyclistes gul, comme moi, éprou-

vent un malaise devant ces eéxactions et cet état d'esprit 4

notre eégard, de se réunir par !'intermédiaire d'un groupe-
ment ou la cﬂu;tnisie et le savoir-vivre seralent de rigueur.
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tion ‘4 laquelle il a abouti.

M. Cherpitel aurait-il I'amabilité de nous faire connaitre
les dimensions de sa sacoche de réservoir, le matériau employé
— c¢uir ou cordoual, etc... — et le mode de fixation sur la
moto ?

Les deux suggestions présentées dans votre numeéro 1.436
geront trés utiles au développement du tourisme 4 moto, qui
est un des plus beaux sports que l'on puisse pratiquer.

Et parmi les si belles provinces de France, je crols que
celle qui est la mieux faite pour la joie du motocycliste est
I"Auvergrnie et ce qui l'entoure, c'est-a-dire tout le ‘Massif
Central. Qu'en pensent ceux de nos amis guil l'ont parcouru ?

Ch. FLAHAUT, St-Malo (I.-et-V.).

APPEL

Mon idée est encore assez vague guant & la réalisation de ce
projet, mals j'espére que quelques-uns d’entre-vous m'écri-
ront et que quelque chose pourra éire mis au point en com-
mun.

Je termineral ici ceite trop longue missive en vous assu-
rant, chers « mordus » de ma profonde sympathie.

Jean P. DUPERCHE, Paris 15




HAZIANIS A CHATELLERAULT

Le Moto-Club de Chatellerault orga-
nise cette z2nnée son moto-cross extra-
national le 31 mai, contrairement aux
années précédentes ou la date immuable
était le jeudi de 1'Ascension.

En 1959, le plateau sera comme tous
ceux qui ont été composés les années
passées, de trés bonne qualité et nous y
trouverons deux catégories : 250 et 500 cc.

Les 250 cc auront l'avantage de réunir

-une grande variété de machines : Match-

less, Jawa, Maico, Puch, Adler, etc...

I.es 500 cc, comme il se doit aujour-
d'hui, verront s'aligner les nombreuses
BSA qui trouveront comme adversaires

la Matchless de Houdoux et la Maico de
1'Allemand Hiullsmann ; ces hommes ren-
contreront Hazianis, qul tient une excel-
lente forme, Beaumard, qui est blen parti
pour faire honneur a son titre de cham-
pion de France national, Deshale qui sera

le vétéran, mais gui, vieil habitué de Cha-

tellerault ou1 il a déja gagneé, essayera de
se faufiler. Enfin les meilleurs régionaux
dont Tiarcelin, Guillot gqui rentre d'une
tournée en Finlande, et le Chatelleran-

‘dais Decours en grande forme et qui le

7 mai livra un match sensationnel a Ha-
zianis a4 Poitiers, compléteront le plateau
ou flgurent les Charrier, Gaborit, Chollet,
Gendron, etc...

TRES BEAU PLATEAU
A FIGEAC

Le Moto-Club du Quercy, dans le Lot,
est actuellement 1'un de ceux qui présen-
tent chague saison une trés belle épreuve
internationale de moto-cross.

Fait particuliérement remarquable, les
organisateurs de la course de Figeac, 8'ils
ont falt appel cette annee a de grands
champions étrangers, n'en ont pas moins
veillé & constituer un plateau trés har-
monieux, bien équilibré, et qui doit ga-
rantir une compétition disputée de bout
en bout et a4 tous les échelons.

Voyons d'abord les pilotes britanniques :
ce sont Dave Curtls, champion de Gran-
de-Bretagne, l'indiscutable numéro un
anglais actuel, sur une Matchless d'usine,
et le bien connu Geoff Ward, rapide et
puissant, qui reviendra en France pour
la premiére fols depuis 1'été dernier a
1'occasion du cross inter de Figeac.

Deux Suédols sont au programme, dont
Sigvardsson, vaingueur A Pernes et qui
est, a notre avis, &4 classer parmi Iles
grands du moto-cross, Sigvardsson sera
accompagné par Arne Larsson quil, sans
étre au méme niveau que le précédent,
est de taille a4 faire s'employer nos
meilleurs Francais.

Viennent ensuite Jean Rombauts, cou-
reur blen connu iei lui aussi, Jean Rom-~-

Aprés son abstention de 1'an dernier,
motivée par une maladroite sanction de
la FFM a4 son égard, le Moto-Club Haut-
Sadnoils reprend le 31 mal le cycle de
ses grandes organisations internationales
de moto-cross, qui comptent parmi les
plus réussies de notre pays.

Comme par le passé, c'est un plateau
de grande qualité qui sera proposé A
I'immense public vésulien — et de loin
ailleurs — dimanche en huit. On y trouve
en effet les noms du leader actuel du
Championnat du Monde, Sten Lundin
encore accompagné de Lundell. Gustavs-
son est engagé lul aussl, mais 1'on ne
sait encore qui le remplacera (l'excel-
lent nordique a eu, l'on s'en souvient, une
Jambe brisée volci cing ou six semaines).

L'Angleterre sera représentée par Les-

ob4

bauts actuellement au mieux de sa forme
et leader du Champlionnat de Belgique
inter ; A. Dirks, le rude bagarreur hol-
landais, Rolf Muller, cet Allemand qui,
pour sa premiére saison en 500 cc réus-
sit admirablement.

Et, afin justement de {favoriser une
lutte 4 tous les échelons entre coureurs
francais et étrangers, voici encore des
hommes moins forts gque les premiers
nommés, mals gui s'emploleront dure-
ment pour conguérir les places d'hon-
neur : De Giorgl (Italle) qui progresse
réguliérement &4 courir & l'étranger, Gil-
bert Hofer, Sulsse peu wvu chez nous
jusqu’ici, et 1'Australien Tim Gibbes avec
lequel il faut toujours compter,

Dix étrangers, mais dix étrangers qul
ne pourront tous prétendre a s'installer
devant nos représentants, ceci du moins
sans avpir & s'employer pour y parvenir.

D'autant que le plateau francais est lui
aussi trés bien constitué, comportant huit
coureurs représentant toute la gamme
des valeurs : Guy Bertrand, Challenger
du champion de France inter cette an-
née encore, Jean Cros dont Figeac verra
peut-étre la résurrection, Gérard Ledor-
meur, Paul Godey, inters confirmés et
capables de tenir téte aux meilleurs
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Dans le sous-bois, @ Briihl, un
passage du Belge Cordonnier.

etrangers, puls Dugas, Vila, Mateogs et
Hardy, des hommes sur qui l'on peut
compter pour animer les courses.

*

Fait & noter, la formule retenue par
le M. C. Quercy est nouvelle : une seule
épreuve, 500 cc, avec les 18 engagés ci-
tés ci-dessus. Ces coureurs seront répar-
tis en deux groupes et disputeront cha-
cun deux éliminatolires (sur 6 tours). A
I'issue des 4 manches éliminatoires, un
classement par points sera établi.

Seront ensuite admis & disputer les
trols coupes mises en jeu :

lo) les 10 premiers classés des élimi-
natoires (premiére finale).

20 les coureurs classés du llme au 18me
inclus, dans les éliminatoires (repéchage).

3o les 10 premliers classés des élimina-
toires et les 2 premiers classés du repé-
chage (deuxiéme finale).

Ainsi, le public verra se prodiguer dans
de nombreuses courses les 18 engagés, as-
gsistera 4 de nombreux départs, toutes
choses propres a4 combler son gofit des
luttes sportives animées.

La formule de M. C. Quercy, de ce point
de vue, obtiendra donc trés certainement
l'approbation des spectateurs.

STEN LTUNDIN A" VESOUL.

lie Archer, vainqueur récent du Grand
Prix du Danemark ; pour la Suisse nous
verrons Albert Courajod, pour la Hol-
lande Albert Dirks et enfin, co6té fran-
¢ais Klym Robert, Chuchart, Brassine,
Charrier, Jacquemin, Schmid, WVouillon et
René Klym... si sa fracture du péroné
est assez consolidée pour lui permettre
de revenir 4 la compétition dés le 31 mai.

En outre, des épreuves seront réser-
vees aux amateurs de la Ligue, qui ¥y
disputeront leur Championnat.

*

Le programme de la journée est fixé
comme suit : 8 4 10 heures, entraine-
ment Jibre; 10 heures : essais officiels
des amateurs; 11 heures : essais offi-
ciels des inters.

Dés 14 heures, les courses se déroule-
ront dans l'ordre suivant amateurs
175 ec: inters Ire manche; amateurs
350 cc; 2me manche inter; amateurs
500 cec; finale inter.

Le terrain a fait l'objet de travaux
trés lmportants : la piste a été entiére-
ment refaite 4 neuf, de nouvelles falai-
ses ont été abattues afin de pouvoir ¥
placer encore plus de public, les parcs
4 autos, motos ont été agrandis et cou-
vrent actuellement une vingtaine d’hec-
tares aux portes mémes du circuit. Des
parcs pour camping avec aménagements
sanitaires et eau ont été aménagés et le
terrain d’aviation remis en ordre. Tous
ces travaux ont été faits également en
vue du Grand Prix de France 1960, qui
8e déroulera a Vesoul.
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CHAMPIONNAT DE FRANCE « INTER »
DE VITESSE A PERNES-LES-FONTAINES

C’est encore une manifestaticn atta-
chante qgue nous présentera, aprés son
grand moto-cross inter du 26 avril der-

nier, le M. C. Pernois orienté en ce mois
de mai vers la vitesse pure.

Le circuit dit « de la route d’Avignon »
est sls a 1.500 métres de l'agglomération
pernoise, Il developpe 1.240 m au tour,
affecte une forme triangulaire et pre-
sente une ligne droite de 540 m, un virage
en épingle de faible rayon (12 m) une
grande courbe trés rapide et trés spec-
taculaire, d'un rayon de 75 m. et un

second virage en épingle trés serré (7,88
m de rayon),

La largeur de la chaussée (non compris
les accotements) est de 6 m en ce qui
concerne la ligne droite et de 5 m sur
le restant du parcours.

C6té public, des barriéres et des bottes
de paille assurent sa protection. Le cir-
cuit est d'allleurs entiérement enclos et,
en certalns endroits, les spectateurs sont
placés sur des talus dominant la route.

Enfin, pour terminer avec cette pre-
sentation générale de 1'organisation, pré-
cisons que la sonorisation et le repor-
tage de l'épreuve seront assureés par le

spécialiste averti gu’est J. M. Landureau.

*

Trois classes sont admises : 125 cc, 500
cc, 00 cc sidecars (licenciés internatio-
naux), evec 10 partants au maximum
dans chaque catégorie.

Les essals chronométrés auront lieu le
dimanche matin, de 9 & 11 heures. En-
suite viendront les courses, prévues sur
deux manches, avec classements finaux
par addition des temps.

En 125 cc. les concurrents accompliront

deux fols 25 tours, soit 62 Em au total.
Les 500 solo et sidecers feront, eux, deux
manches de 30 tours (74 km au total pour
chacune de ces catégories).
» En 500 solo, l'épreuve comptera pour le
Championnat de France international. A
cette occasion, les inters francals seront
admis aux essals et ceux d'entre eux qui
auront réalisé les cing meilleurs temps
seront admis 4 prendre le départ aux
cOté des engagés étrangers.

Une course annexe en 500 cc s'ajoutera
encore au programme. Elle réunira au
maximum 10 des licenciés inter francais
non qualifiés pour l'épreuve principale.
Cette épreuve supplémentzaire se disputera
sur un manche unique de 25 tours (31

km). Aucune prime ne sera allouée pour
cette course, qui comportera néanmoins
dix prix.

A ce jour, et sans préjudice d'engage-
ments complémentaires, notons déja la
participation de Jacquier-Bret, Valentin,
Lesage, du Suédois Nilsson en 125 cc;
celle des sidecaristes Vivier-Merle, Du-
hem, Rogliardo, Verd, du Suisse Lambert;
celle encore, en 500 cc, des Britannigues
Tanner et Fitton, etc...

Ajoutons que les dispositions prises en
ce gui concerne les licenciés fianc¢ais in-
ternationaux l'ont été dans le but de
donner aux meilleurs d'entre eux la pos-
gibilité de se gualifier pour une épreuve
comptant au titre du Championnat de
France. Ainsi personne ne sera arbltrai-
rement écarté, ce qui se seralt peut-étre
produit si 1'on avait purement et simple=-
ment engagé directement tel et tel cou-
reurs pour l'épreuve 500 cc¢ du Circult
de Vitesse International de Pernes.

Bravo au M. C. Pernois qui, sportive-

.ment, a accepté les charges supplémen-

talres gu'entraine pour lul un méritoire
attachement au Championnat de France
Inter, attachement que l'on aimerait re-
trouver allleurs.

LE PREMIER PAS ET LES TROPHEES A MONTLHERY

C'est dimanche prochain 31 mai qu'au-
ront l_EEu sur l'autodrome de Montlhéry
(circuit de 6 km 283) le « Premier Pas

Motocycliste » et les « Trophées Dun-
lop et B.P. ».

Le « Premier Pas » est ouvert aux ca-
tégories sport et série mals réservé aux
pilotes qul n'ont encore jJjamals gagné
de course,

Les « Trophées» sont ouverts aux ma-
chines sport et course et & tous les pi-

RESULTATS D’EPREUVES

LIEGE-MONACO-SPA :
HUIT PILOTES FRANGCAIS TERMINENT NON PENALISES

Les 2.861 km de la célébre épreuve de
regularité LiégeMomaogo-Liégle, transfor‘
meée cette année en Liége-Monaco-Spa,
ont gratifie les 46 concurrents qui pri-
rent le départ de 1'épreuve de nom-
breuses difficultés imprévues, difficul-
tés qui se manifestérent surtout dans les
1.379 km de la premiére étape froid,
pluie, broulllard, verglas et neige firent
que neuf pilotes seulement arrivérent
a Monaco avec 0 pt de pénalisation ; ces
pilotes étaient tous Francals, appartenant
4 la Garde Républicaine de Paris (500
BSA et 600 Norton), aux Forces Fran-
calses en Allemagne (BMW) et 4 1'éguipe
Terrot (175 « Tournol »).

Les 1482 km du retour, effectués dans
de bonnes conditions devaient cepen-
dant causer l'abandon de Ducerveau
(Garde Reépublicaine).

L'arrivéee 4 Spa donna l'occasion a4 nos
pilotes de golter les joles du triomphe
qui leur étaient bien dues pour leur ma-
gnifique performance. Mals, si les hom-
mes quil ont surmonté les incroyables
difficultés de cette épreuve sont a féli-
citer sans réserve, il faut également souli-
gner la tenue des machines, que ce soient

Moto-Revue N° 1.442

les 500 BSA ou les 600 Norton de la
Garde Républicaine, la 500 BMW des
F.F.A. ou les 175 Terrot « Tournoil » de
l'equipe Terrot qui s’adjuge la premiére
place du classement par marques.

CLASSEMENTS

Médailles en vermeil @ 1, ex-a:quo :
Chaulet (BSA 5§00, Garde Républicaine
de Paris) ; Méme (id.) ; Vasseur (Norton,
600, Garde Républicaine de Paris) ; Char-
les (Norton 600, Garde Rép. Parls) ; Che-
valier (id.,) ; Merle (BMW 500, 2me Lé-
gion Gend. des Forces Francgaises d'Occu-
pation) ; Pessey (Terrot 175, Section Mo-
tocycliste de 1'Amicale Terrot) et Krou-
kowskl (id.), 0 pt.

Classement interclubs : 1. Equipe III
de la Garde Républicaine de Parls (Vas-
seur, Charles et Chevalier), 0 pt; 2,
Section Motocycliste de 1I'Amicale Terrot
(Pessey, Conte, Kroukowski), 21 pts; 3.
Auto-Moto Club Anderlecht, 62 pts.

Classement intermarques ! 1. ex-z2equo:
Terrot 175 (Pessey, Conte et Kroukowski)
et Puch 250 (Willy, Heinen et Qua-
remme), 21 pts (la coupe va a Terrot
parce que plus petite cylindrée).

lotes possédant une licence nationale 1959.

C'est le Motocycle Club de France qui
organise ces courses dont le départ sera
donné 4 9 h. 4 la premiére course du
« Premier Pas ».

Sl ol ol el il el el el il il

EN BELGIQUE, A CIPLET, VER-
VREGEN GAGNE EN 50 ET 125 cc

Le petit circuilt de Ciplet, en Belgi-
que avait réuni beaucoup de spectateurs
autour de ses 1.370 m ce développement.
Trois courses étalent au programme
50 cc, 125 cec et 250 cco.

La course des 50 cc, catégorie dont
le succés en Belgigue va crolssant, avait
réuni 20 pilotes, chiffre gue deux se-
ries ramenérent a4 12 au départ de la
finale. Pilerrot Vervroegen (Itom) réédita
gseg victolres de Mouscron et de Mettet,
mais ne gagna que de 4/10 devant Wiertz,
lui-aussi sur Itom.

La catégorie 125 cc, dépeuplée a la
suite de nombreux forfaits ne réunissait
plus que trois 125 auxquelles les orga-
nisateurs ajoutérent les 3 premiers des
50 cc. Ce sont d'ailleurs les 50 cc qui
allalent causer une grande surprise en
s'adjugeant les deux premiéres places
devant une 125 Rumi !

En 250, Jules Nies, sur Motobi, rem-
porta une {trés facile victoire, doublant
tous ses concurrents.

RESULTATS

50 cc : 1. Vervreegen (Itom), a 62,490
km/h ; 2. Wiertz (id.) ; 3. Dellello (id.) ;
4. Counotte (id.) ; 5. Leso (id.), etc...

125 cc : 1., Vervregen (Itom 50), a
63,260 km/h; 2. Wiertz (Itom 50);: 3.
Orinel (Rumi) : 4. Dellelio (Itom 50) ;
5. Nies (Itom 50), a4 1 tour; 6. Nihon
(Rumi), 4 2 tours.

250 ce : 1. Nies (Motobi), & 72,530 km/h ;
2. Hanset (Maico), &4 1 tour; 3. Vervroe-
gen (Motobi)]; 4. Mojsson (Motobi) ;
5. Melotte (NSU), etc...
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MOTO-REVUE EN BELGIQUE

LE XXIII°

“GRAND TROPHY?”

INTERNATIONAL DE METTET

ETTE année, les organisateurs ont voulu
rompre définitivement avec les traditions
d’'antan, qui wvoulaient gques des « super
vedettes » d'équipes officielles soient en
téte du programme. Comme aussi bien
i1 ne reste guére cette année que la firme
italienne M.V. & s'aligner officiellement
dans les épreuves de vitesse, la présence
d'une unique équipe d'usine, face aux
coureurs indépendants, ne pouvait que
nuire au succés intrinséquement sportif
de la course, comme on l'avait bien cons-
taté 1'an dernier sur ce méme circuit, ol
Surtees et son équipler Hartle, sur leurs
M.V. officielles, avaient mené de bout-
en-bout sans forcer, et bien loin devant
leurs adversaires quelque peu découragés.
Cette {ois, donc, le Club de [I'Entre-
Sambre-et-Meuse ne fit appel qu'a des
coureurs privés, msais de véritables « In-
ter », venant d'Angleterre, d'Australie,
d'Allemagne, de Hollande, de Suisse, sans
oubller nos compatriotes : cing « solistes »
et guatre équipages de sidecars (nous ne
croyons pas que l'on ait dans le passé
YU grouper autant de coureurs Ifrancais
dans une épreuve belge).

Remarquons une fols encore que les cir-
cuits belges sont plus des circuits de ma-
chines que des circuits de pilotes et no-
tamment & Mettet ol le 150 de moyenne
est chose courante, il faut des meécani-
ques absolument impeccables, bien plus
encore que des talents acrobatiques. Un
certain nombre de nos représentants en
on fait une fols de plus la culsante ex-
périence..,

En lever de rideau, & milidl, en cette
journée de mai bien mal inaugurée par
un vent violent et glacial, une course était
réservée aux cyclos 50 cc, et c'est 20 de
ces petits engins qui s'élancérent pour
couvrir cing tours du circuit, soit 40 km.
La grande majorité des concurrents se
présentait sur « Itom », marque italienne,
dont trois modéles paraissalent avoir été
préparés spécialement, et qui d’ailleurs
devaient venir tout droit de 1'usine : 1'un
de ceux-cl monté par « Pilerrot » Ver-
vroegen, l'anclen champion de sidecar et
qui a depuls une ou deux saisons aban-
donné la compétition, prit la téte presque
aussitdt pour ne plus la quitter, réalisant
le premier tour départ arrété a 85 km/h,
faisant ensuite une moyenne générale de
86,800 et signant entre-temps le meilleur
tour a 87,270 ! et ceci avec 49 cc... Sl ce
genre de course se poursuit, comme nous
avons tout lieu de le croire, en Belgique
tout au moins, il sera intéressant de voir
dans l'avenir quelles sont les puissances
qui vont étre retirées de ces minuscules
bolides par les ingénieurs spéclalisés ? A
noter aussi que sur les vingt partants,
seize ont terminé et se sont classés !

Le solell daigne accrocher les chromes
des 32 motos 350 cc qui vont prendre le
départ de la seconde course, et c'est la
un spectacle assez peu banal, car ces 32
machines sont montées par 1'élite ac-
tuelle de la compétition motocycliste,
Mettet étant chague année le rendez-
vous de début de saison des meilleurs
pilotes mondiaux. Dés le départ, la course
fut animée par I’Anglais Ferbrache, qui
sur son A.J.S. tenait la dragée haute aux
Norton de Rensen et Phillis ; derriére ces
leaders, le restant de la meute s'étirait
avec plus ou moins de bonheur, mais 1'on
remarquait surtout la bonne tenue du
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Belge Dsuwe qui luttait avec brio con-
tre Phillis, laissant celui-ci prendre le
meilleur ¢ in extremis » Au 12me tour
de la course (gui en comportait 20), alors
que la victoire de Ferbrache ne semblait
pas devoir étre discutée, le champion de
I'A.J.S. rentrait au parc, sa machine hors
d'usage, par panne de magnéto. Les huit
derniers tours provogqualent l'abandon de
bon nombre d'autres concurrents, et c'est
finalement Rensen qul franchissait en
vainqueur la ligne d’arrivée a4 l'excellente
moyenne de 141 km/h.

Les 18 equipages de sidecar se rangemnt
maintenant sur la piste, les B.M.W. étant
en majorité, celles de Fath et de Kolle
comportant des moteurs 4 Injection. Le
grand favorl est évidemment le Suisse
Camathias, et son passager Cecco; nous
avons le plaisir de voir l4 nos compa-
triotes Moulin, Duhem, Rogliardo et Beau-
vals, qui viennent tous ici pour la pre-
miére fois. Rogliardo, bien aldé par son
passager Godillot fera une trés belle per-
formance, se classant 6me juste derriére
un 4 gros bras » comme Neussner. Cette
course wdes sldetars fut émotionnante
de bout-en-bout; dés aprés le départ
(donné exceptionnellement moteurs <n
marche), cing équipages s'étaient deéta-
chés : Camathias, Smith, Fath, Strub et
Kolle, mais bientdt l'ex-champion du
monde Smith voyvait sa Norton falblir,
et 11 devait abandonner, cependant que
Camathias accentuait son avance devant
I'Allemand Fath. Le3: positions de ces
hommes demeuraient inchangées pendant
11 tours, mais au moment ou le 12me et
dernier allait consacrer une victoire nou-
velle du champion suisse, on apprenait
que Camathias et Cecco s'étaient retour-
nés aprés le virage de Saint-Donnat, four-
che brisée, machine évidemment inuti-
lisable. Aprés trois tonneaux (l'accident
s'étant produit & quelques 160 km/h) Ca-
mathias et Cecco se relevéerent sans bles-
sure grave, meis le pilote suisse dut étre
& recousu » sans anesthésie pour étre
prét pour Saint-Wendel. Dans le méme
temps, l'autre coéquipage suilsse, Strub-
Siffert, abandonnait par suite d’ennuis
meécaniques, et, c'est Fath qui franchissalt
victorleusement la ligne, bilen détaché de
Kolle, lequel 2 d'emblée enlevé la faveur
des spectateurs belges, pour sa premiérc

RESULTATS

Classe 50 cc : 1. Vervrceegen (Itom),
moyenne 86,800 ; 2. Wirtz (Itom) ; 3. Han-
set (Itom); 4. Dellelio (Itom); 5. Cou-
notte (Itom), etec...

Tour le plus rapide : Vervroegen (Itom),
5'30", moyenne 87 km. 270.

Classe 350 : 1. Rensen (Norton), 1.08'
02", movenne 141,100 km/h;: 2. Phillis
(Norton) ; 3. Dauwe (Norton) ; 4. Milles
Norton) ; 5. Bogaerdt (Norton), etc..

Tour le plus rapide : Ferbrache et
Rensen (Norton), 3'20", moyenne 144
km/h.

apparition ici. Camathias avalt signé le
mei}!eur tour 4 la moyenne de 137,144
KEm/h.

Et pour terminer cette bhelle journée
de vral sport moto, 28 partants en 500
vont s'affronter pendant vingt tours du
circuit solt 160 km. Prés de la moitié
subiront les coups de la malchance et
seront trahis par la mécanique. Cette
fois encore, c'est Ferbrache sur Match-
less qui va foncer, avec dans sa Troue
1'Australien Phillis, dont personne n'a
encore entendu parler ici, et qui mani-
feste une classe exceptionnelle. Dauwe,
l'excellent Belge, sur qui repose désor-
mais les espoirs nationaux, va mener la
vie dure a 'Anglais Perris, poursulvi
d’'autre part par l'autre champion belge
Bogaerdt (leguel affirme sa classe d'an-
née en annee depuis qu'il a quittée le
« panier » de Pierrot Vervroegen pour
voler de ses propres ailes en solo, sous
1'égide de Goffin).

Seul pilote montant une BMW en solo,
I'Allemand Jaeger fera une course trés
réguliére, mais la belle sonorité du [flat-
twin ne remplace pas la maniabilité des
Norton et autres Matchless !

Pendant plus des trois-quarts de la
course, Ferbrache et Phillis se livreront
4 wun chassé-croisé, se dépassant et se
redépassant, toujours &4 quelques mé-
tres 1'un de 1'autre, mais en fin de compte,
au cours des trols derniers tours, Phil-
lis prendra meéire par m.étre sur son
adversaire, pour terminer glorieusement,
tout seul, a4 27 secondes. Seuls de nos
compatriotes, dont la plupart furent vic-
times de leur mécanigue, Bayle et Mon-
tagne terminérent cette ronde forcendée,
et se classérent.

Regrettons pour finir gque la tempéra-
ture polaire qui régnait 4 Mettet et aussi
sans doute la date mal cholsie du ler
mal, alt empéché beaucoup de suppor-
ters de faire le déplacement, car les ef-
forts et les sacrifices consentis par le
Club de Mettet, dont I'animateur est
comme chacun sait l'ancien champion
J. Tacheny, sont réellement considérables,
et la question “financiére n'est pas la
moins importante dans ces organisations.

H. F.

TECHNIQUES -—

Catégorie sidecars : 1. Fath (BMW),
43'03", 133,449 : 2. Kolle (BMW) ; 3. But-
scher (BMW) ; 4. Urquhaert (Norton) ;
5. Neussner (BMW).

Tour le plus rapide : Camathias (BMW),
3'30", moyenne 137,144 km/h.

Classe 500 cc : 1. Phillis (Norton), 1.04°
25" moy. 148,995 km/h; 2. Ferbrache
(Matchless) ; 3. Dauwe (Norton) ; 4. Per-
ris (Norton) ; 5. Bogaerdt (Norton), etc...

Tour le plus rapide : Ferbrache et Phil-
lis : 3'11’, moyenne 150,785 km/h.
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AU M.C. PARIS

La fin de la #aison de Trial a mis le
Moto-Club de Parls & l'honneur. Parml
les lauréats du classement junior pour
I'année 1958-1959 figurent Kotolewsky 4a
la 2me place et Loustalan 4 la 10me. Le
M.C.P. a pris dans ce nouveau sport une

place de choix et invite cordialement’

tous les jeunes sportifs tentés par le
trial a4 venir s'inscrire dans ses rangs
ol ils seront slrs de retrouver une am-
biance sportive et sympathique.

UN NOUVEAU CLUB :
' L'UNION MOTOCYCLISTE DE LA COTE D'AMOUR

Comme nous l'avions lalssé entendre
'année derniére, un nouveau moto-club
vient de se former : Union Motocycliste,
Scootériste et Cylomotoriste de la Cote-
d’'Amonur.

La premiére assemblée générale du nou-
veau Moto-Club a eu lieu le 28 janvier
dernier, avec la présence effective de M.
Quttier, maire de Pornichet, M. Cuny,
président du Comité des Fétes et de M.
Rousseau, membre du Bureau-Directeur
du Syndicat d'Initiative, sous la prési-
dence de M. Barriot, Instigateur de Ila
fondation du club. :

Le bureau de direction a été nommé

comme suit : Président : Barriot André ;
Secrétalre : Cuny Louis ; Trésorier : Les-
bats Jean ; Conselller : Rousseau.

Les deux principales manifestations
sportives de 1959 sont déja, non seulement
prévues, mais organisées. Une caravane
publicitaire trés importante participera a
ces rallies qui auront lieu les dimanches
19 juillet et 16 aoflt.

Les clubs intéressés, désirant participer
aux rallies de juillet et aoQit, peuvent se
mettre en rapport avec le moto-club dés
maintenant @ Union Motocycliste de la
Cote-d’'Amour, boite postale n® 5, Hotel
Mazy-Plage, Pornichet.

A TERROT LE « TROPHEE DE LA
?EENTAGHE DE PROVENCE »
iv CC

Avec des 175 Terrot « Rallye » mises
au point par M. Gaillardot, agent Ter-
rot 4 Marseille, le ¢« Trophée de la Mon-
tagne de Provence » en catégorie 175
Sport et course est revenu & l'équipe
Chevaller, Giraud et R. Gaillardot, qui
ont terminé dans cet ordre les courses
de cbte de Saint-Antonin, de la Gineste
et du Val de Cuech.

A Saint-Antonin, Chevalier réallsa le

meilleur temps des 175 toutes catégo-
ries.

Pl ™ . = . . . . . . .

DES CYCLO SPORT NSU
A PARIS

Dynamic-Sport, la maison bien connue
de la rue Montmartre vient de recevoir
un contingent de cyclomoteurs sport NSU
du type Cavalino qui sont des petites
mervellles de meécanique. Cette maison
a regu également quelques cyclomoteurs
Victorla 3 vitesses de grand tourisme.
Toutes ces machines sont disponibles et
vendables a crédit, avec reprise ferme
de toute autre machine si besoin est.

(Communiqué.)

Prés de leurs machines,
des « Velocetle » 350 et
500 ainsi que la silen-
cieuse LE, voici de spor-
tifs clients du fidéle et
sympathigue agent de la
marque Moto-Hall ( H.
Habert), avenue des Ter-
nes ou ils trouvent tou-
jours @ se ravitailler en
piéces détachées d'origine
ainsi que la réparation et
mise au point par un per-

sonnel spécialisé dans
les motos Velocette depuis
1935.
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complent pour deur lelires minuscules ;

le texte sera abrégé au

sang responsabilité de molre

n'oubliez pas de décompter les ponctuations (les
espaces comptant pour une lettre). Ecrivez lisiblement (caracléres imprimerie  au besoin). Les
Annonces doivent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution.

part. Les letires mafuscules

(minimum 2 liynes)
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VENDEURS!!

POUR VENDRE UN VEHI-
CULE A DEUX ROUES,
VOTRE INTERET EST
D'UTILISER LES PETITES
ANNONCES DE NOTRE
REVUE SPECIALISEE QUI
SONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSES.
FAITES TOUTE VOTRE
PUBLICITE DANS MOTO-
REVUE OU, DEPUIS 46

ANS, SE CENTRALISENT
TOUTES LES BONNES
OCCASBIONS. TOUS CEUX
QUI VEULENT ACHETER
LISENT D'ABORD :
MOTO-REVUE

PEUGEOT

Moitié prix, Peugeot 125 TC.
Roulé 3000 km., Trolliet, rue
Stalingrad 13, Houllles, S.-et-0

125 T.B. ét. équ. 38.000. Gall-
125 Jonghi 2 t 52 4 déb. 25.000.

Trl Peugeot 54 & déb. 55.000.
125 Jonghi 2 t 52 4 déb. 25.000.
Roquefort, 146, r. du Landy,
Plaine-St-Louls. PLA. 58-94.

125 Peugeot dern. mod. 60.000.
16, r. J.-Guesde, Levallois.
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MOTOBEC

Motobécane 175 Z23C. ét. imp.
5000 km. 130.000 & déb. Ma-
tian B., Mottier, Istre.

Motobéc. 125 ¢m3 trés bon état.
6.000 km. 50.000 fr. Lamandé.
38, av. Div.Leclerc, Antony, S

MALTERRE

250 Malt. 56, 12.000. S. dble
clign. Stop. 8. osc. 100.000 fr.
122 bis, E.-Tremblay, Vitry.

MONET-GOYON

125 Pulman 57 ét. nf. £0.000.
Berché, T, place Péreire (17¢).
WAG. 2§-23, t.1.5.

RENE GILLET
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125 cm3, 0 km 59, Garantie 6
mols, 75. Crédit : 17, r. Pajol.
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ALCYON

3 CV. 0 km. Garantle usine 6
mois, Dernier modéle, 120. Cré-
dit : 17, rue Pajol (18).

MOTOS
ANGLAISES

B.B.A. 500 et 650. Crédit, as-
surancé comprise. Auto-Moto
Service, 62, av. de Choisy (13¢).

Ariel 4 CV. Culbut. 18.000 km.
Garantie 130. Créd. 17, r. Pajol

Norton Daylona 56, Lr. belle.
Garantie 300.: 17, rue Pajol.

ASSURANCES

TRIUMPH

BSA, Norton, AJS.

Tous modles 51 & 58.
Revisées et garanties
CREDIT 15 MOILS

REPRISE AUTOS - MOTOS

CHARLES PEROTTI

16, r. de la Prévovance, Vin-
cennes, métro St-Mandé-Tou-
relles. DAT. 79-91.

B.3.A. 350 exc. é&t.: 1953 20.000
km. Px 140.000. Bernard, 33, TI.
J.-Baudry (XV+). BLO 64-29.

A.J.8. 350 Sport commeé neuve
20.000 km. Px int. DAU 77-13.

350 B.S.A. 30.000 km mneuve.
Calvin 35, r. Mahieu, St-Maur.

Norton 500 Dominator, impec.
18.000 km. 220.000. Leroux, rue
d'Arras, Doullens (Somme).

350 cc BSA 14.000 km équipée.
Delaitre. GRA 43-23.

B.28.A. 650. Px int. 3, rue de
Blois, Joinville-le-Pont (Seine).

B.S.A, 250 C1l13L, sac. AcCCess.
div. Ferrasse, 212 bd de la Vil-
lette, Paris-XIX-. ELY 17-01,

B.S.A. Al0 650 cc, km.

Tél. NOR 23-59.

14.000

Black Shadow origine 250.000.
3. Gambetta, Colombes.

Ariel 4 CV Culb. fin 54, t.b.
ét, Px int. Sottou d'chez Eux,
2, av. Lowendal, Paris-Te.

marw

Triumph 500 TW. Sp. Impec,
165.000. M. Grosz. JAS 27-72.

180.000.
Jules-Guesde, Levallois.

MOTOS
ALLEMANDES

N.5.U. max 23.000 km. Splend.
55. 170.000 equipée. Tronchet,
32, r. du Dr-Boéteau, Le Mans.

650 Triumph 54 Impec.
186, T.

A vendre, N.S.U. Max 55, trés
bon état mécanique, 130.000 fr,
Jacquot, 59 bis, rue Rivay, Le-
vallois.

F. 68, except; mise au pt. en
All. Mot. et émail. neufs.
Acess. 300.000. SIX, 11 rue Re-
noir, Louveciennes.

e T

B.M.W, R67/2 parfait état. Ac.
selle dble. Urgent 260.000 F.
DAU 8953 Vincennes.

V. 350 EMW 15.000 Ekm ét. nf.
Cotting, rue C.-Flammarion,
Champigny (Seine).

B.M.W RS0 15000 km 350.000 1.
23, bd Gambetta, Colombes.

250 N.8.U.
250 B M.W.

Max 1955 140.000.
R25-3 parf. 160.000.

16, T, Jules-Guesde, Levallois.

MOTOS
AUTRICHIENNES

Puch 175 8V 56 p. ét. Cpt. 90.
s/rend. v. J.C. Boisse, 10, rue
eorges-Ville, Paris-16ge.

Puch 175 SV 26.000 km., ex. ét.
mée. pn., 2 casq. + 2 comb. +
gac. ¢ 100.000. 12, rue Galliéni,
Montmorency.

Puch 175 SVS8 58 tte
Bordéje, 27,
Potain (18¢).

équi.
rue du Docteur-
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Part. vd Puch 250 TF :Iil'il-l'.l.'.P

ét. méc. et esthétique avec ts
acces. équip. compl. 85.000. Vis.
tlj. 71, rue Bobillot (13r).

Ralson santé wvends 175 Puch

11.000 km. Mandon, 21, r. Co-
sarde, L'Hay-les-Roses, Seine.
MOTOS
TCHEQUES
Part. Jawa 350, fin 1956, trés
belle, parfait £état mécanique.

Revisée, accessoires. Pneus nfs.

140.000. Tél. MOL. 93.88.

350 Jawa 54 C. Neuve. Px int.
FP. Roulé ARC. 40-92. H. de B.

JAWA 250 et 350 ce

vendues avec garantie & partir

de 70.000 frs.

SIDAM, B. rue Fourcroy.
PARIS-1Te, WAG. 52-82.
MOTOS BELGES

FN. 5 CV culbut. 58, tr. peu
roule, 175. Crédit. Reprise. Le-
clerc, 17, rue Pajol (18#).

250 PN 58 (2T) 12000 k. Prix
140. Lemoine, 15 r. L.-Blanc, 10~

MOTOS
DIVERSES

1 lot moto, 175, 250, 350, 500,
avesd 10.000 Irs comptant et
assurance comprise. Auto-Moto
Service, 62, avenue de Choisy,
Paris=13e.

UNIQUE A PARIS

Crédit de suite avec 1/4 cpt.
Mieux et moins cher gqu'ailleurs
200 motos et scooters c. neujfs.
Caranties, BMW, BSA Triumph,
Jawa, Puch, Ariel, NBU, et
ttes marques francaises.

+ 50 Vespa et Lambretta.

ALAZARD
47 bis, av. de Clichy, Paris-17¢

(fond du passage ocité cinéma,
accts et parking ds la cour).

Le Boltin de l'Auto 1838,
neuf, soldé a 500 fr. (par

poste rec. : T00 Ir.). Ver-
ser cette somme cpte ch.
postal 297-31.

Jean MURIT

4 fois champion de France
10 fois recordman du monde

Agent officiel B.M.W.
Occaslons
garantie totale
BSA, BMW, AJS,
ARIEL, PUCH, JAWA,
NORTON, HOREX, etc.

Toutes machines de courses,
sidecars. Crédit. Reprise aux
meilleures conditions, 44, rTue
Paul-Barruel, métro Vaugirard.
Tél. : LEC. 60-53.

LADEVEZE

Agent tfoutes margues

1.000 scooters, motos, cyeclos,
tri. Achat, échange, crédit (car-
nets d'achats). Neuf, occasion
garantie. Toutes piéces et ac-
cessoires. Exp. France, colonies.
170, avenue de Clichy, FParis
(17+). MARC. 08-78.

50 motos, vélomoteurs, bon état
de 10 & 35.000 frs & crédit.
scooters neufs soldés 45.000 Irs
B.P., 10, av. St-Ouen, Paris-18-

Jean Zenkl Spécialiste du mon-
tage de side-car, adaptation
sur ttes machines. Achat vente
échang. Dépbt, Crédit. Choix
motos fr. et étr., sides. & et
8, passage Four-a-Chaux (19-).

1300 Harley, 350 Douglas imp.
Prix int. Petro, 12, r. Dumont-
Durville, PAS T1-58.

SCOOTERS

Part. vd Lambretta 56, 10.000
km exc. ét., ac. 80.000 {. V. ap.
19 h Hacvourt T0 r. Vignoles-20-

Moteur Lambretta Ace. Px int.
55, r. du Simplon Hre 20 h.

" CYCLOMOTEURS

VAP, Lavalette.
17, rue Pajol.

Cyclos neufs :
Remise 30 9 :

Cuccliolo b. #ét.
Paris, 134, r.

VOITURES -

2 susp. 15.000.
Grenelle. Soir.

4 CV, 203, 403, Dvna, etc.,
réepr. motos, scooters, crédit.
B.F., 10. av. St-Ouen, Paris-18-,

mp-

Simeca 1.100 car. ita. &4 remon-
ter. Bas px. Anoto, 6, r. L'Ab-
bé-Turgis, Fontenay-aux-Roses.

ACHATS

Achéte comptant toutes mo-
108 anglaises et allemandes ré-

centes. PEROTTI. Dau. 78-51
Faje compt. de suite ttes
motos élrangeéres. LAD. 44-65.

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie

Part. palic <. Vinceni-Prison.
8, Chapeau-Roupe, Bordeaux.
e

URGENT

Achéte comptant tte Triumph
plus haut cours. PEROTTI,
DAUmesnil 79-91.

ECHANGES

Echangez votre
MOTO contre AUTO
ou

belle moto étrangére
ou méme

contre MEUBLES
aux
Galeries du Meuble
3., PLACE CLICHY
Choix unique
en France de
300 AUTOS

300 MOTOS
3.000 m2 d’exposition
meubles
Quvert dimanche et féte

DIVERS

VIE-CUIR,
Paris, 18,
Bordeaux.
a neuf
de cuir.
et garanti.

rue St-Maur

rue G.-Bonnac.
Réparation, remise
de tous wvétements
Joli travail durable
Prix ralsonnable.

Side Simard luxe, capote.
Birabent, 1, r. J.-Cceur, Paris.

EMPLOIS

Dynamic-Sport demande méca-
niclen qualifié conn. Tolerle,
Peinture. GUT. 18=30.

81,

ATTENTION !

NOS PETITES ANNONCES
RENDENT CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-

REMENT PAR TOUS
CEUX QUI VEULENT
ACHETER ¢ OCCASION »,

LA PREUVE EN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS ¢« MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS INTE-
RESSES, CAR « MOTO-
REVUE » EST DEPUIS
i6 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMISE
DES TEXTES DERNIERE
LIMITE VENDREDI
AVANT 17 H. 30.
PRIX : NOS PRIX BONT
EN DESSOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
SI LES PETITEE ANNON-
CES DE «:MOTO-REVUE»
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT,. VOUS NE
VENDREZ JAMAIS.
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS «MOTO-

REVUE », MIEUKX RE-
DIGEE, INDIQUEZ DES
PRIX
MOTO-REVUE EST LE

SEUL SUPPORT A VOUS
PERMETTRE LA REALI-

SATION DE VOS VENTES.
e s ek o

IMMEDIATES

Services Assurances de MOTO-REVUE - 12, rue de Cléry, Paris (2°)
EXCLUSIVEMENT POUR NOS LECTEURS DOMICILIES A PARIS, SEINE ET SEINE-ET-OISE




LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE »

LA SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE. tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

: Prix : 2% fr.
o tpar poste 1104)

- 1"EL‘:‘HC*TEIJE;_.-:- 3

CYCL QRIS TEHR.‘;

e

NOUS EDITONS AUSSI
4 CV RENAULT

Prix : 954 fr. (par poste 1.104 fr.)

TRACTION AVANT CITROEN

Prix : 688 fr. (par poste 798 fr.) : ] et

- I’ARONDE ' : o’ e TERS - SIDECAR

Prix : 723 fr. (par poste 835 fr.) | PR

2 CV CITROEN

rix : 703 fr. (par poste 818 fr.)
MOTOBECANE 125 lat.

Prix : 412 fr. (par poste 522 fr.)

MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 532 fr. (par poste 642 fr.)
PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 552 fr. (par poste 662 fr.)

GNOME-EHONE Prix : 608 fr.
Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4C (par post: 723)
Prix : 537 fr. (par poste 657 fr.)
VAP 4 - DT - A-B-G - 35
Prix : 522 fr. (par poste 632 fr.)
L'ART DE CONDUIRE (Motos,

Vélomoteurs, Cyclomoteurs)
Prix : 497 fr. (par poste 607 fr/

LA
5

Prix : 4372 fr.
(par poste 592)

Prix :" 5738 fr.

envol par poste des Tableaux Muraux, Sl il ; . e ; :
ajouter 100 fr, - Pour 2 tableaux 120 fr.: @ | Y % FRR R " |
et 30 fr. par tableau supplémentaire. - : ; J = . T oy BaT
Moteur PEUGEOT P 35 : 450 Ir.
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.

Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 fr.

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 fr.))

RELIURES. 350 fr. (par poste 500 fr.»
Catalogue détaillé sur demande e

Pas d’envoi. contre remboursement.:

Envoi contre mandat, ou mieux :: . ¥

versement (ou virement) compte e

E : 297-37 Paris

e

qﬁ% HH-'F‘ | | d{/ ?@W \
o | ,@:ﬁf'@ﬁ . 568 fr.

i par poste 635)

Prix : 563 fr.
\par poste 673)

Prix.: 618 fIr.
(par poste 688)
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Imprime en France mpar fi'l'lj}?'t'ﬂl.-.ﬂ?iﬂﬂ-!ﬂlpﬂlﬂﬁiﬂ113 Publicitaires, 12, rue de Ciéry, :‘*-:r:sm.:..fz }
N® 1.442 — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépét Légal, 2 tri. e 063
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en boite jaune et noire
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L . BRAMPTON met & volre disposition
i R jpe malllagyos Sisninos
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- une. durée prolongée

. un fonctionnement précis
. de meilleures performances
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