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en utilisant “un cyclomoteur
. maniable , robuste
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2 CYCLOMOTEUR N° 161 SPORT - Bloc-moteur “YAP Pi 2"

'_'::g‘_-::év_? a pédalier im;mpwé, 2 :r'iiesses et point mort. Com-
fﬁﬁ%ﬁﬁﬁﬁﬁwﬂxﬂmmw:.w- 3}% m‘r::ndesruu g_;uudan pnr‘pmgn?'e tournante. Cadre sport.
o ;-rf-.,'-}.:.ﬁm='-¢;-Eﬂ-;_§$s_ﬁ?:_&¢+m}juﬁ SR “_ﬁ;? Réservoir 8 litres. Avertisseur électrique. Compteur kilo-
. 4u+*u-'2_;::j?+£_:_':__:_.:;$_,:_¢_f':.-§=‘:;$-fﬁr':;Ju_._ Pl

SR métrique. Frein a rétropédalage. Chaine unique.
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MACHECOUL (Loire Atlantique)

CARBURATEURS
ET PIECES DETACHEES

=

SIHENCIEVY comme un ...

IMPORTATEUR EXCLUSIF

NOULITEZ

79 AV. DU ONZE NOVEMBRE
LE PERREUX, SEINE
TRE 24-20 & LA SUITE ECONOMIE

PUISSANCE SILENCE
CONDITIONS AUX MONTE EN scéunu::*rz::r:EZSHIH“H“
REPARATEURS ERBE T
ET MOTORISTES |

N° 103 ' Lambretta 195759 : 3.960 frs
| N° 107 'Vespa 1954,58 : 2.580 frs
EXPEDITIONS CONTRE REMBOURSEMENT

LIVRAISON IMMEDIATE
g

Renseignements - 3, rue d'Evreux, Courbevoie (Seine) - Tél. DEF. 19-65
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128 bienfaits de

VEEDOL

la 1 huile du monde.

Instantanément miscible a

'essence, VEEDOL forme avec

elle un mélange riche et homo-
géne qui :

— assure une lubrification constante a
tous les régimes,

— évite lesrisques de perlage, de serrage,
de calaminage, de gommage des
segments.

Ne refusez pas plus longtemps VEEDOL a
votre moteur : il vous en récompensera
par un meilleur rendement ...et un plus
long service.

YEEDOL “ 2 temps”

est vendu en petits
bidons-dose pour
5 litres d'essence
et en bidons de
2 litres avec
bouchon
verseur.

Voied enfin wolze
disfooction Ces wmervedllear

CYCLOMOTEURS *‘° SPORT ”

Benelli

&

LES MARQUES PRESTIGIEUSES DE REPUTATION UNIVERSELLE

*
Livrables immédiatement .
*
Quelques Agences Régionales disponibles
*

IMPORTATEUR :

y-NEUILLY s-

Tél. Mai 61 =46

P I

ROBERT KIENE

73. qual du  Polnt-du-Jour - BOULOGNE-BILLANCOURT
Tél, : Molitor 64-02 - Metro sembat - Pout de Billancourt

AGENT OFFICIEL

; 7 SPORT

VETEMENT
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%6, bd Richard-Lenoir

Pour votre |/
CONFORT
et voire PROTECTION
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Tous les meilleurs équipeme s et vétements spéciaux

PARIS-11*
Tél. ROQ. 85-69
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Wm powves acheter la wmeme. .. ..
- ...ez‘ Wm /

Aprés les * 2 Heures”

la Gold Stems,él

encore VICTORIEUSE

\1 l ©F au BOL dOR Cat. 350 Sport
LEROY - DELOINCE

mise au point par LEVALLOIS-MOTOS
qui enléve son 7° BOL INOR

*

REPARATIONS

CREDIT 9 12 15 MOIS
COMMANDEZ VOTRE B.S.A. CHEZ: STOCK DE PIECES DETACHEES

(Expédition contre remboursement)

LEVALLOIS-MOTOS i

METRO . A. FRANCE - PER, 19-73

BOL D’OR 1950

comrsne AMAQ = AMAL  occe

Classement général 1 e NO RTON (BRIAND-BARGETZI) Recor général battu
Cat. Side-Car 500 : A TRIUMPH (GROLLET-GALLARD) Record batiu

Cat. 350 Comrse : A B.S. A. (LETEURE.COSTEDOAT)
Cat. 350 Sport : A" B.S. A. @rroY-DELOINCE)

equipent
N & les Motocyclettes
de qualité

Les
Carburateurs
des Champions

GUIDONS ~ POIGNEES TOURNANTES




La Mot gui a gagné toas les Prix awx

SIX JOURS INTERNATIONAUX
I LA COUPE D’EUROPE

DE MOTO-CROSS EN 250 cc

75¢c . . . 205.000Fr + TL
1250 cc . . . 249.000Fr + TL.
350 cc . . 282.000 Fr + T.L.

250 cc¢  CROSS 365.000Fr + 7L

Franco de port et d’emballage

200 Concessionnaires sont a
votre disposition
Liste sur demande

GARANTIE TOTALE
LARGES FACILITES DE PAIEMENT

tnera. ETS JACQUES POCH

GEN ERAL

121, Avenue de Neuilly, NEUILLY-s-Seine. MAI. 61-70

BRET-0IL

UNE VERITE BIEN CONNUE MAIS
QUI N'EST PAS APPLIQUEE, ET
POURTANT QUE DE FRAIS
INUTILES SERAIENT EVITES SI
VOUS CHOISISSIEZ UNE HUILE
QUE VOTRE MOTEUR APPRECIE

de votre fournisseur :

UHUILE DE COMPETITION AU SERVICE DU TOURISME

TEMPS e
ATEMPS 2%t

ISSY-LES-MOULINEAUX (SEINE)
4-6 rue Jeanned’Arc - Tél. MIC 48-40

PALMARES DES CARBURATEURS

AU BOL D'OR 1959

€ Y carecorE 500 SPORT
(BM.W.)

CATEGORIE SIDE-CAR 750
(BM.W.)

*

Station-Service de Vente et de Mise cu Point:

LEVALLOIS (Seine)
PER. 06.02

Rue Collange --

4l




47" amnée. — 20 juin 1959. — N° 1445_

12, RUE DE CLERY, PARIS (2)

Tous les Samedis

UN VOYAGE PLEIN DIMPREVU

ONTRAIREMENT & ce que nous vous laissions prévoir la se-
maine derniére, vous ne trouverez pas dons ce numéro la
suite du reportage exclusif débuté précédemment sous le
titre « UN MOIS EN EUROPE CENTRALE ».

En effet, notre envoyé spécial a dii surmonter, durant la seconde
partie de son voyage, un certain nombre de difficultés qui ne lui
ont pas laissé le loisir de rédiger ses impressons.

Lacune toute momentanée, les événements ayant été par la suite
plus favorables & notre collaborateur enfin parvenu en URS.S., ou
il a vécu des journées passionnantes. Mais n’anticipons pas et reve-
nons-en & ce que notre reporter nous a écrit de Pologne :

Que le lecteur qui veut bien accorder son attention & la rubrique
que nous tenons depuis plusieurs années dans ces colonnes, veuille
bien nous excuser si, pour une fois, nous manguons de tenir notre
place dans un numéro de « Moto-Revue ».

En rédlité, notre voyage dans les pays de |'Est, s'il a débuté dans
des conditions identicques & celles que nous rencontrons habituelle-
ment en Europe Occidentale, n'a pas tardé & se compliquer singu-
lierement.

Ceci tient & plusieurs conditions: le fait que nous sommes en
Pologne pour la premiére fois, que nous n'y avons donc pas les re--
lations qui nous seraient précieuses, le fait que nous ne pouvons
nous [aire entendre, que ncus ne pouvons nous-mémes nous faire
comprendre gu'épisodiquement, le fait surtout qu’il v a ici certaines
regles, certains usages que nous ne soupconnions pas et qui nous
paralysent, nous empéchent de nous déplacer avec toute la facilité,
‘toute la rapidité désirables.

Hatons-nous de préciser que, si nous vivons provisoirement des
heures maussades, ceci tient avant tout & ce que notre voyage n'a
ru etre préparé a l'avance, depuis Paris. Le touriste, lui, n'a pas &
redouter au méme degré les ennuis que nous rencontrons, car son
déplacement ne laisse aucune part & l'imprévu, cet imprévu qui
n'a pas sa place a l'Est.

Mais venir ici en un éclair, accomplir un périple Tchécoslovaquie,
Pologne, U.R.5.S. en trois semaines et sans aucun plan établi, cela
conduit a éprouver guelgues surprises. Nous ne les déplorerons pas
pour cautant, car les petites mésaventures vécues durant la seconde
partie de notre voyage & 'Est nous permettront de vous présenter
la suite de notre reportage sous un angle beaucoup plus réaliste
gue nous ne limaginions tout d'abord.

A la semaine prochaine donc, pour la description de la course de
Prague, pour le récit des heures aimables passées en Tchéco-
slovaquie.

. Fuis, & la suite, la course de Zabrzé, manche polonaise du Cham-
pionnat d'Eurorpe de la Petite cylindrée et, avant notre grande se-
maine en U.R.S.S., les heurs et malheurs d'un reporter en perdition
a Varsovie !

Rédigée par des mntucjclistes pour les motocyclistes




VISAGE

DES
PETITES

CYLINDREES
ITALIENNES

Que sont

les BENELLI, MONDIAL GARELLI

N raison du Marché commun et des
perspectlyves que  celui-cl  ouvre
vers l'avenir, mnos importateurs,
d'une maniére générale, se tournent
vers la p.oduction {transalpine, dont les
mcdéles cn petites cylindrées compléi-nt
heurcusement leurs gammes d’'importa-

tion, jusque-la orientées — par la force
du contingentement — wors les grosses
machines,

Cccl, nombre d'importateurs l'ont par-
{faitcment compris, et au momeént ol les
droits de dousne, l'assurance, etc., en-
travent 4 c¢2 point la vente de motocy-
<letles, d'un prix raisonnable dans lz2ur
pay: d'origine, l'apparition sur le marché
francais de véhicules de plus falbles cy-
lindrlies et, partant, d'un prix de vente
plus accessible & la majorité d= la cllen-
téle, ne peut que redonner un nouvel

élan 4 toute la corporation, comme un
nouveau pdle d'intérét pcur la clientéle,
a aui il sera offert cuelquz chose de reel-

lemeéent nouveau.
*

Réellement nouveau car, a de trop ra-
res exceptions preés, la clientéle francaisze
n'a pas été hab.tuée, par la production
national?, & penser gqu'une petite cylindrée
pulsse étre rcel’ement brillante sans etro
fragile, plaisante & I'ceil =ans étre hors
de prix.

Rappelez-vous l'apparition des premié-
res Rumi, motos cu scooters. A 1'époque,
les grincheux, les perpétuels détracteurs,
ont prédit, avec un sens de la divination
qui devrait les amener &4 un peu plus de
discrétion aujourd’hul, cue la mécanique
ne tiendrait pas, que tous ces petits mo-

En haut, la plus pres-
tigieuse Mondial qui
sera prochainement
importée, la 175 Sprint.

Ci-conire, le cyclomo-
teur Mondial 2 vitesses,
véritable motocyclette
miniature.

importées
en France?

teurs italiens tournent trop vite pour ne
pas casser, <ic., etc..

Rien ne devait s'avérer plus faux par
la suite,

Voulez-vyous un autre exemple?

Un jeune motocyeliste, possesseur d'une
600 cc, voulait se lancer dans la compé-
titlon vitesce et hésitait quant au choix
de sa machine.

S'adrezsent 4 un motoriste qui posséde
en magasin aussi bien une 175 gu'une
5900 ecc sport, celui-ci lui conseille de
prendre une 175 pour débuter,

Notr2 homme hésite, pensant dans le
fcnd qgu'habitué 4 piloter une 600 cc,
une aussi petite cylindrée ne pouvait
I"'intéresser.

Enfin, il wveut bien faire un tour sur
cette 175

Un quart d'heure aprés, il revient en-
thousiaste, a-::quiﬂrt la machine, et qguel-
ques dimanches plus tard se classe 2¢ &
Monthléry..., puisqu'il s'agit de Vasseux.

Evidemm<=nt, une 175 cc, avec laquelle
on peut se promener le dimanche et qui,
sl l'envie vous en prend, tournera a
Montlhéry en échappement libre (et avec
riglage ad hoc) a 140 km/h. au tour,
volla a cguoi notre production nationale
ne nous avait nullement habitués.

*

Nous-mémes, pourtant familiarisés avec
la production transalpine, sommes stupé-
falts” par les possibilités de ces petits
o0 cc, dont plusieurs exemplaires vien-
rcni de sublr notre série d'essais.

Rappelez-vous, la semaine passée, nous
vous prézcntions le Benellj « sport » 50 ce.
Le 1000 meétires départ arrété en 56" 1/3,
une vitesse de pointe chronométirée de
69 km./h. assis, et 79 km./h. couche,
voila des chiffres qul ne peuvent man-
quer de wvous laisser dans l'admiration.

Guant au cachet, & l'allure de c¢ecg pe-
tites motos transalpines, personne n'y est
indifférent.

Pour nous rendre su Bol 4'Or, nous
avions un 50 cc Ifom ¢« competiziona ».

Nous ne croyons pas que cette machi-
ne soit restée un instant, sauf la nuit,
sans admirateur accroupl devant!..,

Il v a donc en France, comme par-
tout, une clientéle pour de la belle mé-
canigque raceée, sportive.

Quel automobiliste ne réve en voyant
une Alfa-Romeo, une Ferrarl.

Moto-Revue. N° 1445




rquol n'en =erait-il pas de méme

pﬂﬁu {1153 cyclomotoristes, les molccy-
clistes, avec la seule différence gqu’icl
I'objet de leur réve est beaucoup plus
prés de leurs possibilites Imanméres_._qug
ne l'est la Ferrari pour l'automobiliste?

Ausesi, chague mnouvelle importation
transalpine doit-elle eétre saluée comme
un bulletin de victolre Sur l]a mono-
tonie des mﬂdéles1 qui Eousﬁ étalent pre-

ntés depuls guelgue Lemps. _
EEM. Jaué]ues Poch un des premiers en
France qui ait partagé notre ser}t:ment
vis-a-vis de la moto Iitaliznne, sengage
nettement dans cette vole, avec le dis-
cernement, le sérieux que nous lul con-
naissons. S

ous savions, pour l'avoir essayc la S¢-
mgline passeée, pque les Etablissements
- Poch importaient, dans la gamme DBe~
nelli, le cyclo sport de 3,3 CV,

Mals nous ne savions pas encore
quels seraient les modéles retenus chez
Mondial et Garelli,

*

C'est aujourd’hui choze faite !
Au moins deux modéles Garelll vont
faire leur apparition sous peu :

— Un Garelli 50 ec, avec le
315 S dévelecppant 2,6 CV: ; 2

Transmission par chaine, boite & 1roils
vitesses, cadre en tubes d'acier, suspan-
sion AV télescopique, et AR 4 fourche
oscillante, pneus 24x2, viteésse sup:2ricure
4 70 km/h.;

— Un Garelli 70 cc, véritable petite
motocyclette, ;

Moteur, toujours a deux temps, ale-
sage 45 mm., course 44 mm., cylindrée
70 ce. donnant une puissance effeciive
de 4 CV. :

Embrayage & trols disques baignant
dans l'huile, boite de vitesses a trois
rapports, commandés par polgnée tour-
nante au guldon.

Trancmission primaire par engrenages
rectifics 4 taille héllcoidale, balgnant
dans l'huile,.

Allumage <t éclairage par volant ma-
gnétique de 30 W.

Cadre tubulaire double berceau, avec
réservoir d'une contenance de 12 litres.

Suspencion avant 4 fourche télescopi-
gue, arriére par bras cscillants amorils.

Jantes de 1% avec freins ceniraux en
clliage léger. Poids & vide: 55 kgs.

Il sera particuliérement instructif de
suivre les réactions du public devant
cette petite machines dont la c¢ylindrée,
populaire en Italie, ne l'est pas, par
contre, de ce cOté-ci des Alpes,

*

Passons maintenant 4 la gamme Mon-
dial beaucoup plus riche.

En cyclomoteur, un seul modéle figure
gctuellement au programme d'importa-
tion, le ¢ Turismo » 49-ce, qul sera un
des cyclomoteurs italiens les moins chers
en France.

Le bloc-moteur 2 temps, 2 vitesses, est
installé dans wun cadre double berceau,
trés ¢ petite moto ».

Un résevoir-a évidements , une selle
double étrcite, un guidon a bracelets et
des ressorts de suspsnson AR & I'air li-
bre, donnent un2 réelle note sport 4 ce
modéle.

Mals, heureusement, l'importation des
Mondial ne sera pas exclusivement li-
mitée aux cyclomoteurs, et les célébras
125 et 175 vont A& leur tour franchir nos
frontiéres. ; -

Dans les deux cylindrées, nous trouve-
Tons un modéle luxe et un modéle sport.

L'architecture général> de ces quatre
machines est suffisamment identigue
pour gue nous ne procédions qu'a une
seule descripticn.

Bloc-moteur a4 4 vitess2s, en alliage lé-
ger. Distribution par tiges et culbiutéurs,
puissance variant celon les modéles :
7T CV & 6500 t/m., pour la 125 luxe, 8 CV
g T7.500 t/m. pour la 125 spéciale, 9 CV
& 6.500 t/m., pour la 175 Super-tourisme
et, enfin, 11 CV " 7.500 t/m. pour la
Sprint 175 cc.

moteur

Moto-Revue N° 1446

Ci-dessus, le 50 cc Garelli Sport, a la silhouette bien

particuliére. Ci-dessous, la 125 Mondial « Spécial» et en

bas de page le 70 cc Garelli, motocyclette légere dont il
sera intéressant de suivre la diffusion en France,

Le cadre est un double berceau inter-
rompu, la fourche avant télescopigue et
la suspension AR oscillante. Moyeux
freins centraux en alllage léger, guidon
& bracelets, réservoir.., comme seuls sa-

vent en faire les Italiens; en un mot, de
splend.des motocyclettes, devant lesquel-
les cn ne peut rester indifférent, et dont
nous espérons bien vous présenter lea
essais prochainement. C. B.

671



EPREUVE PASSEE . ..

EPREUVE DE CLASSEMENT DU
CHAMPIONNAT DE FRANCE
NATIONAL A NANCY

Terrain : Longueur 1.500 m, largeur
au départ 18 m, longue ligne droite
de 160 m sur la méme largeur, palis-
sades tout le long. Pluie la veille, pas
de poussiére le jour de I'épreuve. Ter-
ran, tous ces pilotes étant roue dans
matin, impeccable pour la lre manche
sous le soleil. 15 qualifiés présents.
Présencs aussi de M. Seery, qui donne
d’'une facon impeccable le depart as
la 1lre manche.

Rambour dont la Triumph ¢« ca-
vale » prend la téte, suivi de Mosconl
et de Delpeyrat, puis viennent Voreux,
Tiarcelin, Bover, Ledormeur, Lussey-
ran, tous ces gens étant roue dans
roue.

2me tour : Mosconi et Delpzyrat ont
sauté Rambour et prennent du champ.

3me tour : Voreux et Tiarcelin pas-
sent aussi Rambour qui a I'air d'avoir
des ennuis et perdra plusieurs places
en quelques tours.

6me tour : Delpeyrat attague Mos-
coni et le passe.

Tme tour : Tiarc:lin attagque Voreux
gt le passe.

Derriére, belle bataille. I1 y a des
chutes, de la casse, Brassart par
exemple (chaine primaire) les places
sont cheéres, Ledormeur fait une belie
remontée, puis perd du tferrain sur
chute, laisse passer Bover, Lusseyran,
Dugas et Rambour et termine 9me.

A signaler qu’au ler tour, qu’il n'a
d'ailleurs pas achevé, Dedoncker, ar-

Aprés nous avoir présenté

1'An dernler, un Grand Prix de
France de moto-cross qui fut l'une des plus belles organisa-

rivé trop vite dans un trou, se met
en vrille et se blesse assez gravement
a la cuisse, veut repartir, mais le meé-
decin le lui interdit.

Classement : Delpeyrat, Mosconi,
Tiarcelin, Voreux, Bover, Lusseyran,
Dugas, Rambour, Ledormeur, Faivre,
Costich qui a chuté, Baulard, De-
voldre, qui a cassé son carburaleur au
1lme tour, Brassart.

2me manche. — Grosse averse pen-
dant la pause. Changement coté ter-
rain, qui est devenu glissant; le public
qui n'a pas fui sous l'ondee, trop en-
thousiasmé et inquiet a la fois de ce
départ sur de la savonnette, se presse
le long de la ligne de départ. Et c'est
I’envolée donnée par 1le Président
Seery.

Pas de <« salade» et les 14 arrivent
en paquet au premier virage. Ca
freine, ca chasse un peu partout et
¢a passe. Soulagement du public et...
désolation : Delpeyrat qui était bien
placsé, a calé son moteur au virage et
repart bon dernier, alors que Ledor-
meur a npris la téte gqu’il ne quittera
plus, suivi de:'Rambour et de Faivre
d2 Scchaux et de Costich. Le paquet
se tient et ca bagarre aussi ferme
gue sur le sec. Faivre, malade, perd
des placzs au fil des tours, dommage,
alors gque Lusseyran remonte trés fort
et vient prendre la 3me place der-
riére Rambour. Pas pour longtzmps,
car une mechante soupape le fait ter-
miner le parcours a pied au 1lme
tour. Baulard qui le suivait, prend sa
place jusqu'au 12me four et chute, de
méme que Tiarcelin. Brassard en pro-
fite, bagarre enftre Devoldre et Dugas
au bénéfice du dernier, Bover et Bau-
lard reviennent, suivis de Voreux dont
la Matchless semblait fatigude, et
c¢'est Delpeyrat qui s’annonce, 9me au
dernier tour.

... ET A VENIR.

A CASSEL

Guy Ledormeur in-

ter en 1960 ? Chose

possible §'il continue
sur sa lancée.

Classement : Ledormeur, Rambour,
Brassart, Dugas, Devoldre, Bover,
Baulard, Voreux, Dz:lpeyrat, Faivre,
Tiarcelin, Costich, Lusseyran, Mos-
coni, ¢ce dernier qui a chuté et re-
chuté ne voit plus que d’un ceil, s’est
fait mal et s'est arrété au lime tour.

Ces manches se disputaient sur 15
tours. Beau spectacle. Plusieurs mil-
liers de personnes ont suivi cette
epreuve avec ferveur et n'ont pas mé-
nageé leurs encouragements et applau-
dissements. Vraiment une belle course.

Classement général par addition de
points :

1. Ledormeur 9-1 10 pts:; 2. Ram-
bour 8-2 10 pts; 3. Delpeyrat 1-9 10
pts; 4. Dugas 7-4 11 pts; 5. Bover
5-6 11 pts; 6. Voreux 4-8 12 pts; 7.
Tiarcelin 11-3 14 pts; 8. Mosconi 2-14
16 pts; 9. Brassard 14-3 17 pts; 10.
Devoldre 13-5 18 pts: 11. Baulard
12-7 19 pits; 12. Lusseyran 6-13 19
pts; 13. Faivre 10-10 20 pts; 14. Cos-
giﬂch ';11-12 23 pts; 15. D2doncker 15-15

pts.

Classement du Championnat de
France ¢« National » & l'issue de cette
premiere manche :

1. Guy Ledormeur (B.S.A.), 15 pts;
2. Rambour (Triumph), 14 pts; 3.
D:zlpeyrat (B.S.A.), 13 pts; 4. Dugas
(B.S.A.), 12 pts; 5. Bover (BS.A), 11
pts; 6. Voreux, 10 pts:; 7. Tiarcelin,
9 pts; 8. Mosconi, 8 pts; 9. Brassard,
7 pts; 10. Devoldre, 6 pfs; 11. Baulard,
o pts; 12. Lusseyran, 4 pts; 13. Faivre,
3 pts; 14. Costich, 2 pts; 15. De Don-
cker, 1 pt.

Voila pour le Championnat. I1 faut
s'attendre a4 des rebondissements lors
de la 2me épreuve a St-Brieuc.

Cette course était encadrée par trois
manches 250 ce nationales.

Classement géneral :

1. Marchand; 2. Enutti: 3. An-
toine ; 4. Forter ; 5. Chalté : 8. Bour-
geois ; 7. Deligny ; 8. Alard, ete...

CHAMPIONNAT D’EUROPE 250 cc
ET CHAMPIONNAT DE FRANCE

INTER (2°™ MANCHE)

la ¢« relégation » en catégorie nationale s'ils terminent parmi
les cing derniers.

Aussi, Casse]l fournira-t-il au public du

tions du Championnat du monde 1958, les dirigeants du
M.N.C.F. ne pouvaient guére se tourner cetts saison que vers
une ncuvelle entreprisé de trés grande envergure. Alnsi vont
les chosges, dans ce domaine, car le public n'admet pguére
que l'on redescende d'un degré aprés éire monté trés haut !

C'est pourquol il a été décidé d'organiser sur le terrain de
Casse] — l'un des plus beaux, des plus rnaturels de France...
¢t du monde — deux courses qui ornt, 1I'une et l'autre, une
grosse signification sur le plan sportif . la secofide manche
du Championnat de France International d'une part, la neu-
viéme manche du Championnat d’Europe de la Petite cy-
lindrée, d'autre part.

En Championnat dz France, l'on se souvient que c'ést Guy
Bertrand qul a pris la téte 4 Pernes-les-Fontzines, le 26 avril.
Réussira-t-il 4 maintenir cette position ? C'est chose possible,
mals non absclument certaine, car les adveérsaires ne lui man=-
queront pas parmi ses suivants immediats: Godzy, Robert Elym
(gul reste de taille &4 conserver le titre qu'il détient actuelle-
ment), Ledormeur, Chuchart (vainqueur pcssible sur son ter-
rain), Combes, <te...

Ces courses de Championnat de France, disputées cette an-
nee sur deux manches de gquarante-cing gminutes chacune
donnent toujours lizu &4 des luttes acharnées, tant l'enjeu est
important aussi blen pour les candidats au titre que pour
les moins bons de nos. inters, menacés en fin de saison par

672

nord de notre pays une premiére course digne de ce qu'il a
anterieurement vu de mileux jusqgu'icl.

Mais ce n'est pas tout et, avec le Championnat d"Eurnpe.
le M.CN.F. donnera & son organisation le caractére d'une
grande compétition international: officielle. Malheureusement,
4 notre retour d'U.R.S.S. nous n'avons pss trouvé a la reé-
daction les renseignements quz nous attendions sur cette
épreuve,

Toutefois, nous savons que les Tchéques seront au départ,
avec (Qizek, leader actuel et détenteur du titre, Emoch, second
du classement provisoire, Soucek, cinquiéme, et Ron, sixiéme.
A cette trés puissante équipe officielle Jawa, s'opposeront
1'Anglais Brian Stonebridge, un moment leader pu's rétro-
gradé &4 la troisiéme position, Stonebridge qui peut fournir le
vainqueur sur le terrain de Cas:el, puis les Suédois Rickards-
son (quatriéme du classement actuel), Dzhlen (6e ex-zequo)
et Tibblin (que sa victoire dans l'épreuve précédente, en
Sarre, a hissé & la Be place).

Qui gagnera, des Jawa, des Husqdarna, de la Greeves-NSU
gue pillotent ces hommes, ou des Maico gue meéneront les Al-
lemands et un certain nombre de nos compatriotes, Joseph
Terrien en téte ? :

Voild ce gque vous saurez en vous rendant nombreux a4 Cas-
sel, pour suivre la plus importante compéctition de moto-cross
de notre calendrier aprés le récent Grand Prix de France.
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LA REMORQUE :

Pour la plupart d’entre nous, le camping est devenu une nécessité
si nous voulons pouvoir voyager et ne pas passer nos vacances en un point
fixe,

Mais qui dit camping, dit transport des bagages. Or ceux-ci demandent
une certaine place, d’autant plus importante que l'on désire un minimum
de confort et que I'on voyage en duo (dans ce cas, bagages supplémentaires,
mais place évidemment encore plus limitée).

Aussi, en dehors du side-car, il n’est d’'autre solution que la remorque.
Mais celle-ci, & son tour, pose des problémes : stabilité, tenue en virage,
incidence sur la conduite, freinage, etc...

*

Dans les pages qui suivent, nous présentons deux réalisations d’abonnés
de ¢« Moto-Revue 3.

M. Castrié, du Tarn, a, pour sa part, procédé & divers essais, derriére
sa 350 L4C Motobécane, avec remorques monoroue ou biroue, I1 nous fait
part, avec une rigueur remarquable, de ses expériences et nous décrit pre-
cisément ce qui lui semble étre la meilleure solution.

M. Hahn, lui, est un scootériste parisien et nous a confié son attelage
a fins d’'essais. Il a su particuliérement bien résoudre, par un systéme aussi
élégant qu'efficace, le probléme toujours épineux du freinage.

*

Il ne nous reste plus, avant de présenter ces réalisations, qu'a féliciter
leurs auteurs, non seulement pour la somme d'études, d'essais et de travaux
qu’elles comportent, mais également pour l'esprit motocycliste qui les ani-
me. Mieux que de confier les vacances & un <« 4 roues », ils restent fideles
au ¢ deux-roues », méme si cela leur demande, au préalable, de nombreuses
heures de travail.

(1) MONOROUE, OU BIROUE ?

E probléme du {ransport d'un matériel de camping a Les constructeurs de remorques monoroue indiguent, pour
di  hanter l'esprit de bien des motocyclistes. Clest leurs modéles, une vitesse maximum variable suivant la
pourgquol je wvous parlerai de mon expéricnce sur la charge.
guesticn ct aussl de mes déboires. Ma remorque étant plus lourde, plus longue, l'attache
plus basse et plus étroite, Je frisais la catastrophe & une
*x vitesse bien moins élevée, De plus, votre serviteur ne pese
J'avals fabrigué une remorgue début 1958, lorsque « Moto- que 55 kilos et la Motobécane a son centre de gravité des
Revue », dans son numéro 1396 de juin, demandait les im- plus bas.
pi:ossions de possesseurs de remorgque monoroue ou des I1 s'ensulvait, aprés un léger coup de guidon, un balal-
communications de réalisations personnelles. cement opposé des masses et qul ne demandait qu'a s'ac-
Neousz verrons plus loin pourgquoi je mn’al pas répondu de centuer avec la vitesse,

sulte et 4 qguol cette question a pu étre utlle,

MA PREMIERE REMORQUE Le couvercle enlevé sert de table

Je me proposais de copier un modéle du commerce en le pour quaire personnes
modifiant suivant mes tendanceB, c'Bst-a-dire:

1) Une plus grande robustesse;

2) Unc grande sécurité au Ireinage;

4} Un attelage ne laissant rien apparaitre sur Jla moto,

la remorque étant enlevée.

*

En voicl une description sommailre

Chfissis monotube en tube serrurier de 45. Roue 3.5x8
d'un scooter Terrot. Suspension par anneaux Neiman avec
un amortirseur a frietion Tfabrique,

Les brancards étalent articulés 4 la moto (350 Motobécane)
par un systéme de chapes fixées dans les axes creux de
Ia suspension coulissante, & la partie inférieure,

Ces deux points d'attache trés bas permettent a la masse
de la remorque de se reporter sur la roue AR de la moto
lcis du freinage. Celul-ci reste aussl bon, peut-étre meii-
leur, qu'en solo.

Sur ce c¢héassis je fixals une calsse métallique de T75x52
sur J49 de haut.

L'enscmble, trés robuste, pesait une trentaine de kilos
en charge lors du premier essaf.

*

Cet e=sal, qul faillit mal se terminer, amena les conclu-
sions sulvantes :

Moto-Revue N° 14'46



Les deur roues de la remorque de M. Astrie
sont indépendantes ef suspendues par
anneauxr Neiman,

L'articulation
de Ja fixzation
permet d'incli-
ner la moto jus-
qu'a 45° par
rapport
@ la verticale.

Le chdssis, les fourches arriére et leurs
suspensions.

PREMIERE MODIFICATION INDISPENSABLE

II me vint alors une idée irés simple. Pulsque les deux

. mas3cs. moto-remorgue se conirarient, il suffit de les rendre

indcpendantes,

Je posals donc la caisse en bascule sur l= chassis, un
fnlneau caoutchouc ayant tendance a la maintenir horizon-
ale.

Les essais, cette fols, furent satisfaisants, et je passais
les vacances 1958 sans -ennuis, parcourant 3.500 km. Je pous-
sais dos pointes jusqu'sA 110 chrono en solo sans réactions
disagréables, malis...

C'est alors que, lisant l'article de <« Moto-Revue » et
I'envie me prenant de vous eécrire, il se posa pour moi un
cas de conscience : cette remorgue, méme modifiée dans
ses dimenszions, pouvait-elle étre conseilléee sans danger ?

CRITIQUE DE LA REMORQUE MONOROUE

Ainsl 1ibéré du phénomeéne limitatif de vitesse, je pouvals
réellicment ¢étudier le comportement d'une remorgus mono-
voue en ccnduite rapide. Je peux dire gu'il est excellent en
ligne droite et qu'il est alors fonction de la gualité de la
suspension,

M

Mais au bout de la ligne droite, il ¥y a généralement un
virage. Je pensais, au début, que la prudence <cxcessive que
j'avais dans les virages venait uniquement de moi. Pour-
tant, méme en repoussant mes appréhensions, je ne pouvais
pas tourner plus vite. Quelle était donc cette force qui li-
mitait ma vitesse?

Réfléchissons un peu. Lorsqu'on tourne avec une - remor-
que monoroue, cette dorniére forme un angle avec la moto,
Nous savons gue moto et remorque sont reliées par un car-
dan et que le centre de gravité de la remorque se trouve
entre sa propre roue et le cardan.

Dcne, il se produit un couple qui a tendance & faire tomber
la moto a l'extérieur du virage. Nous savons aussi que la
force centrifuge agit dans le méme sens et Qque nous pan-
chons a lintérieur du virage pour compenser son effet, Si
l'on vous gratifie d'une force supplémentairz de méme sens
que la force centrifuge, l'inclinaison & prendre devra etre
plus importante. .

Nous savons encore que, dans un méme virage, plus on
veut virer vite, plus i1 faut pencher la machine. Si on I-
mite l'angle d'inclinaison, cette vitesse possible 'en virage sera
d'autant diminuée.

J'ajouterais que le fait d’incliner 1'ensemble moto-remorgquz
déplace le centre de gravité de la remorque et que les sé-
cous=ses de la route, dans un virage, ont tendance & faire oscil-
ler 1a moto. (Je tiens & préciser gue cette critique n'est va-
lable que pour des remorques de grandes dimensions et dont
le poids total en charge dépasse 60 kg environ.)

J'ai donc recherché une solution gui éliminerait ces incon-
vénlents, tout en conservant les qualités de tenue de route
et freinage. Je n'en ai pas trouvé en conservant une seule
roue,

Je pensais alors au systéme a4 deux roues.

CRITIQUE DE LA REMORQUE CLASSIQUE
A DEUX ROUES

Nous avons, dans ce c¢as, un point d'attache trés haut, qui
interdit un freinage un tant soit peu énergique.

En effet, on peut démontrer que la poussée due & linertie
de la remorque est nettemz=nt orientée vers le haut, ce qul
souléve la roue arriére de la moto.

De plus, 'essieu, situé sous le centre de gravité, n'influence
pas la charge sur la moto, ce qui diminue également I'adhé-
rence., A mon avis, il est imprudent de se servir d'un tel en-
gin au-dessus de 30 km/h. (Cette critigue, également, n'est
valable que pour une lourdes charge.)

Enfin, je n'al jamais vu une bonne suspension équipant
une de ces remorgues,

UN COMPROMIS ENTRE LES DEUX SYSTEMES
SEMBLE ETRE LA BONNE SOLUTION :

La remorque a deux roues étant stabilisée indépendamment
4 la moto, les inconvénients reprochés a4 la monoroue dis-
paraissent. II ne restait plus ogu'da concevoir une remorque
hybride, avec point d'attache & rotule trés bas et deux roues
4 l'arriére.

Lios essaic effectués sur 500 km. de routes trés sinueuses
ont confirmé tous mes espoirs. Seul le poids supplémentaire
a pu influencer mes performaneces en comparang au solo. Les
manceuvres, comme tourner sur la route, deviennent un
plaisir. J'al néanmoins conservé toutes les qualités de mon
ancienne remorque.

DESCRIFPTION.,

1> chéassis, trés simple, est en forme de croix. A l'avant, le
tube porte la rotule. Prolongé vers l'arriére, il supporte les

tirants des anneaux Neiman. Les roues sont fixées sur des

fourches indépendantes, articulées sur bague bois suiffé, avee
amortisseurs a friction étanches intégrés. Sur chaque fourche,
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un trongon de tube (ponti) prolongé vars le centre supporte lo
tirage des anneaux. Trés faciles 4 se procurer, les roues sont
flcs Baby-Star 12 1/2x2 1/4, montées avec des moyeux a trente-
dcux trous et ravonnage droit.

J'al estimé que, grice 4 une excellente suspension (de plus
gde 15 cm de débattement), des roues aussi léegéres devalent
suffiret Je' les gonfle a 1,8 kg.)

L'attache de la remorque solidaire de la moto, est montée
suspendue, foujours avec anneaux caoutchouc. La remorque
bénéficie done d'une suspension intégrale. De plus, la rotule,
fixée sur caoutchouc, ne transmet pas les vibrations du
moteur, X

Les risques de versage (n’oublions pas que la vole est étroi-
{e) sont éliminés : d'une part, par un stabillisateur de virage
constitué d'une corde 4 piano de 6 mm. de diamétre reliant
les deux fourches et, d’autre part, grice a4 un limiteur pro-
greesif qui interdit 4 la rotule un angle d'inclinaison de
plus de 45¢ environ de part et d'autre de la verticale. La ro-
tule provient d'une direction de fourgon Peugeot..

QUELQUES COTES,

Garde au sol: entre 6 et 10 centimsétres,

Longueur totale a4 partir de la rotule : 154 cm,

Largeur totale : 65 cm,

Entr'axe des fourches : 24 cm.

Voie : 49 cm

Diameétre tube chésslis : serrurler de 35 mm

Diamétre tube des arc-boutants ! serrurier de I¢ mm

Diameétre tubes des fourches ; serrurier de 19 et 22 mm

Diamétre tubes des ponts de fourche : serrurier de 14 mm.

Férodo des amortisseurs : 4 disques de 22x55x4

Axe articulation des fourches : 0,650 meétre comprimé de 10,

Anneaux Neiman : proviennent de suspension AV de
Mobymatic,

Rapport des leviers de fourche : AC/AB =1/2
et AC—=120 mm (Voir croguis)

Tirants des anneaux : tige filetée de 8 avec chapes de freln
voiture,

Poids total avec caisse : 20 Kg environ.

*

La calsse peut étre fabriquée selon les moyens de bord,
mais ne doit pas dépasser 30 centimétres de hauteur pour la
voie indiquée. J'ai conservé celle que j'avais (75x32x30).

Elle est constituée d'un cadre en profilé de 15 et de tdle
de 5 dixiémes. Le couvercle ferme & clé et se détache faci-
lement pour recevoir quatre pieds en profilé de 15. Je Ifa-
frique actuellement un coffre supplémentaire de 40x19x30 qui
frouve sa place entre les deux roues.

QUELQUES CONSEILS
POUR LES EVENTUELS CONSTRUCTEURS.

Les performances permises par cette remorgue sont liées A
Ia qualité de la suspension. Je rappelle les trois points essen-
tiels d'une bonne suspension, indispensables ici

1) Un grand débattement, .

2) Une dureté appropriée & la charge,

3) Un amortissement approprié a4 la dureté. =

J'utilise quatre anneaux pour une charge Iinférieure &
40 kg, six anneaux ensuite.

Veiller également au parallélisme des roues.

Enfin, adopter une vole au moins égale, sinon supérieure,
8 celle indiquée.

*

Et vive le camping & moto!
A. ASTRIE,

Le Saillenc, par Castres (Tamm).

PAGE SUIVANTE : UN ESSAI DE REMORQUE
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Détail de la fization souple de la rotule, en
bout de itube du chdssis. Ce sont les ron-
delles de caoutchouc (provenant d'une fira-
tion injérieure de radiateur de 203) gqui
assurent Ia souplesse voulue,

Détail de [articulation d’une fourche de roue de re-
morque : A, Rondelles caoutchouc 22x60x3. - B, Pro-
tecteurs des amortisseurs. - ©C, Garniturcs Férodo
22x55x4. - D, Rondelles de fer brasées au tube ef rec-
tifiees au tour. :

F

A gauche, au bout du tube du chdssis de remorque,

et articulée par la rotule, la fourche de fization de

la remorque @ lg moto. Elle comporte également des
anneaur Neiman

ANNEAUX " NEIMAN“
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A remorque est le seul moyen,
surtout en scooter, permettant
d'emmener tous les bagages ne-

cessaires pour pratiquer le camping
en duo. Mais le principal inconve-
nient de ce systéme est bien connu :
1> f{reinage devient presque toujours
insuffisant... et partir avec un atieiage
qui ne freine pas, voila de quoi gacher
freis semaines de vacances !

Un de nos lecteurs, M. Hahn, fer-
vent campeur et scootériste, a étudié
et réalisé une remorgue qui pallie cet
inconvénient majeur. M. Hahn nous
ayant proposé d'essaysr sa remorque,

nous allons d’abord vous la décrire el g PR, o S |
ensuite commenter les résultats obte- B es e e BRSTR S e e

La remorcue

Cette remorque est du iype < mno-
norcuc » et elle est construite en toles
d’aluminium vissées sur une armeaguare
réalisée en tubes de durdl.

*

La roue est celle d'un Lambretta
(pneu de 4,00-87), fixée au chassis
tubulaire par l'intermeédiaire de Ila
. partie inférieure d'une fourche avant
de Lambretta, ce qui assure donc la
suspension de la remorqua.

*

L'attache de la remorque au scooter
s'effectue grice a4 une barre transver-
sale qui prend place sur deux paliers
fixés a l'arriéere du Lambrelta, sous
la selle du passager. On obtient ainsi
une fixation rigide latéralement, mais
articulée selon un axe horizontal per-
pendiculaire a l'aXe longitudinal du
scocter. Précisons enfin quz cette at-
tache de la remorque est standard et

qu’elle peut étre attelée sans modifi-

cation a tous les scooters disponinies
actuellement sur le marché francgais.
Montage et démontage en moins d'une
minute, temps chronométre.

4

Pour en terminer avec cette des-
cription trés sommaire de la remor-
que, signalons d’astucieux ameénage-
ments qui permettent de dispossr, a
I'arrét, d’une table vaste et stable, les
panneaux latéraux se relevant a cet
effet. Notons également un petit coffre
fermant 4 clef, un dossier articuié
(ccmme sur les cangés) pour le passa-
ger qui, éventuellement, peut prendre
place dans la remorque,

L

M. Hahn avant déposé des demandes
de brevets pour son systéme de frei-
nage, nous ne pouvons pas le décrire ;

La remorque se fize auw scooter par uie barre trans-
versale prenant dans deux paliers firés sous le gsiége

A A droite,

du passager.
la roue suspendue de la remorque ainsi gque

vue par en dessous de cette derniere.

e
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nous nous ccntenterons de dire qu'il
€st aussi simple dans son principe gue
dans sa réalisation ; quant & son effi-
cacité, nous aurons l'occasion d'y re-
venir plus loin.

Nos essais

Pour tous nos essais chiffrés, nous
avens utilisé le matériel suivant ;

— le scooter de M. Hahn, un Lam-
bretia 125, acheté neuf eén juillet
195E, totalisant quelques 20.000 km. ;

— la remorque (poids: 25 kg) qui a
toujours ete chargés de 70 kg de ma-
tériel de camping (tente « Cabanon »,
valises, ete.) ;

— les essais ont été effectuéds par le
pilote de 65 kg ; nous indiquerons ie
poids du ou des passagers au fur et
a mesure du compte rendu de nos
essais.




Avant de passer aux résultats chif-
frés, indiquons que l'essayeur n’avait
que trés beu roulé avec des Lambretta
et n’avait jamais conduit cettz re-
morque auparavant.

VITESSES

Avec le Lambretta sans remorque,
en duo (65 + 55 kg), nous avons at-
teint, en 3me, 72 km/h." Toujours en
duo, mais cette fois avec la remorque
chargée attelée, nous avons obtenu
62 km/h en 3me et 60 km/h en 2me.

*

Premiére constatation : le Lambretta
¢ tire» trop long lorsqu’il est attelé,
I’écart de 2 km/h seulement entre les
maxi en 2me et 3me est amplement
-gignificatif a4 ce sujet. Il est facile de
remédier & cet inconvénient — dont
nous allons voir encore plus nette-
ment l'influence sur nos essais én
cite et en accélérations — en adop-
tant le couple side monté sur les 150
atteles.

Deuxiéme constatatiom: la perte d¢
vitesse, nour sensible qu’'elle soit, n'est
pas catastrophique; cette perte de
vitesse scrait évidemment beaucoup
meins évidente si un couple side rem-
placait le couple solo.

COTE

Dans notre cOte d’essais, longue dez
350 meétres, d’'une pentz moyenne de
8,7 %, comprenant un passage a 11 %,
les montées geffectuant départ, arrété
dans une partie &4 6 %, nous avons
obtenu de trés intéressants résultats.
Le tableau ci-aprés indique les temps
et les moyznnes réalisées.

Charge Temps Moyenne
Duo (65455 kg) 38” 33,15km/h
Remorque chargée
(95 kg) + pilote
Bl B = i e 45” 28,0 km/h
Remorque chargeée -+
pilote + passager
00 EE) anivevdnea. D27 2420 EmMfh
Remorque chargée +
pilote + 2 passagers
(75 et 85 kg) ...... 59" 2135km/h

*

Si nous traduisons en pourcentages.

les pertes sur les moyennes par rap-
port &4 la montée en duo sans re-
morque, noys relevons 15,5 % pour la
montée pilote seul + remorque, 27 %
pour la montée en duo + remorque
et 35,5 % pour la montée a trois +
remorque. Ces résultats, compte tenu
des surcharges Iimposeées, sont ftrés
bons, d’autant plus qu’ici la démulti-
plication trop longue constitue un trés
net inconvénient. A l'exception de la
montée en duo (effectuée sur les deux
premiers rapports), pour les frois au-
trzs montées, seule la premiére fut
utilisée.

ACCELERATIONS

Dans ce domaine également, nous
retrouvon: l'influence de la démulti-
plication longue. La perte en accé.é-
ration moyenne se situe de 26 4 28 %,
la. perte sur les moyennes étant de 14
& 15 %.
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Les panneaux
latérauxr de la
remorque  per-
mettent une fois
relevés, d’avoir
2 demi-tables.
Ici, M. Hahn
et une partie de
8¢ progénilure.

Sur nos classiques distances, voici,
départ arrété, les temps et les
moyennes obtenus d'une part en duo
et, d’autre part, en duo plus la re-
morque chargee,

e e e e
o =] 8 5 g &
o e B 2 3
A SFa o s
Duo Duo + remﬁrque
100 11 1/6 32,16 100 13 1/56 2725
200 17 3/5 409 200 20 3/5 34,95
300 23 2/5 46,15 300 27 2/5 394
400 29" 49,60 400 33 4/5 426
200 34 2/5 52,35 500 40” 45,0

*

Toujours pour comparer les accéléra-
tions en duo avec les accélérations
en duo plus la remorque; voici les
Eemps mis a atteindre certaines vi-
esses,

Duo :
30 km/h en 4" 1/5
52 km/h en 12"
65 km/h en 26" 3/5

Duo + remorque :

LE FREINAGE

Le probléme du freinage — probléme
déja des plus importants, mais qui
prend une acuité encore plus grande
des qu'll s’agit d'emmen:r une re-
morque chargée — a été trés élégam-
ment et tres efficacement résolu par
M. Hahn, et avec sa remorque, les
3 rou:zs sont freinantes.

Le transport de

2 enfants dans

la remorgue est
possible.

30 k-lua"rh en 6” 3,.:"5. -L::::_h,.?|._.:‘_ F“":'_lf:"" --r.h i tHH IE-J_L-_H..;-.....J-*:
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Mais avant tout commentaire, voici
les résultats enregistrés: distances
d’arrét en metres, & partir de 40 km/h
chrone, avec, entre parenthéses, la dé-
célaration moyenne en m/s%

Avant Arriére

17,5 (3,9)
Duo -+ remorque 30,35 (2,04) 20,2 (3,05)

Duo (65 + 55 kg) 29,6 (2.08)

Duo + remorque
4+ passager ..

*

Plusieurs choses sont a relever iei.

D’abord, I'inefficacité quasi totale du
frein avant dans tous les cas, due a
son état defectueux.

Ensuite, la perte trés minime de la
décélération moyenne lorsque l'on at-
telle la remorque chargée. En effet,

cette perte de décélération moyenne se -

repartit ainsi :

— 259% avec le frein avant ;

— 13,35 % avec le frein arriére ;

— 13,75 9% avec les deux freins.

Si les freins du Lambretta de M.,
Hahn avaient été en parfait état, don-
nant par exemple une décélération
moyenne de 7,5 m/s* en duo (soit une
distance d’arrét, & 50 Em/h, de 12,85
meétres), nous aurions obtenu alors
avee la remorque chargée une décélé-
ration moyenne de 6,5 m/s* (perte de
13,5 %) et une distance d’arrét, tou-
jours 4 50 km/h, de 14,8 m, ce qui est
vraiment excellent.

*

Enfin, autre avantage de ce systéme:
la remorque freine d’elle-méme en

L'articulation de la remorgue
autour de sa barre de fiza-
tion permet facilement le
&« sous-bois » (en haut).
Ci-dessous les possibilités

de charge, en poids el volu-
me de la remorque.
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Les deux

116 63)
13,45 (4,6)

16,9 (3,65

AT

descente, et ce d’autant plus fort que
la pente est plus élevée. Ceci confere
4 l'ensemble une seécurite parfaite, ce
qui est loin d’dtre le cas avec les
remerques normales !

D’ailleurs M. Hahn, qui est & catalo-
guer parmi les pilotes trés prudents,
n’hésite pas a emmener avec lui 3 de
ses enfants, un sur le siége arriere du
scooter, les 2 autres dans la remorgue.
Pour notre part, nous avons pu des-
cendrz notre cbHte d’essai, de pente
movenne 8,7 %, en duo sur le scooter
avec la remorque qui, en plus de sa
charge de 70 kg, emmenait encore un
adulte... et ceci sans le moindre risque
du c6té freinage, le systéme utilisé as-
surant automatiquemsent en descente
un certain ralentisement sans que le
pilote soit amené & freiner sur les
roues du scooter, sinon pour un ralen-
tissement important et pour l'arrét.

*

Quel est donc ce systéme de frei-
nage utilisé, qui confére une telle se-
curité ? Nous ne pouvons actuellement
le dévoiler, car il est en cours de
prise de brevets. Mais disons néan-
moins qu’il va faire l'objet d’applica-
tion dans le domaine des remorques
de voitures.

Dés les brevets pris, nous ne man-
querons pas de le décrire. car cet as-
pect sécurité dii 4 ce2 mode de 1irei-
nage est incontestablement ce qui nous
a le plus séduit dans la réalisation de
M. Hahn. :

A LA CONDUITE...

Nous 1'avons dit plus haut, l'essayeur
n'avait jamais conduit auparavant un

___BON VOYAGE |
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tel attelage. Aussi, les premieércss cen-

taines de metres depaysent un peu
(n'oublions pas que la remorque n’est
pas articulée) car on « zig-zague» fa-
cilement. Mais il est évident que 20
kms est un maximum pour avoir l'en-
semble parfaitement en mains, ensems-
kle dont la conduite n’exige nullement
les capacités d'un champion motocy-
cliste. %

Si la conduite en elle-méme ne Dre-
sente pas la moindre difficul'é, relz-
vons cependant deux inconvaiiients .

— 1la sensibilité au vent latéral, déja
trés nette sur un scooter, €st encore
plus ressentie ici.

— le manque d'articulation de la
remorque rend difficiles les manceuvres
de faible rayon (demi-tour dans une
route étroite par exemple). Nous pen-
sons qu'un debattement ds quelques
degrés de la remorque augmenterait
grandement la maniabilité de l'en-
semble.

VERS UNE
COMMERCIALISATION

La réalisation de M. Hahn est sfire
et ingénieuse, bien que simple, et noire
essai nous a persuadé de son coOié
pratique. M. Hahn est actuellemcnt
en pourparlers avec des industriels
pour commercialiser sa remorque qui
bénéficierait d’'un prix de vente vrai-
ment peu élevé. Nous tiendrons nos
lecteurs au courant des travaux de
M. Hahn a qui nous souhailons de
réussir dans son entreprise, sa réali-
sation le lui faift mériter. ;
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” NORTON ENLEVE L'EPREUV!
| ET PORTE LE RECORD GENERAL A

' 2.962.459 Km 123,416 Kml/h.

DEUX AUTRES RECORDS BATTUS : MOTOS 125 et SIDE 500
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NOS COUPES A NORTON ET PEUGEOI

Nous venons de vivre un grﬂn{] Bol d’0Or, fertile en heure par heure, un pen comme nous vous ferions
émotions et en performances. vivre une course de vitesse tour par tour.
. Car, croyez-nous, le Bol d'Or n'est autre qu’'une
Avant de vous conter par le menu les heurs et mal- course de vitesse, mais sur 24 heures, ce qui complique
heurs des concurrents, nous vous refracerons la course tout.

LES 500

DEUXIEME HEURE. retrouvons plus cue Inizian et Hiller,

. x Pfuh! totalhs
Briand n'entend pas s'en laisser conter 5Euﬂu gg,néll-;it:jt 89 fourg, oF SN Saloms

et 4 la fin de la deuxiéme heure, il aura
A 16 h. 20, lorsque le deépart <st donne bouclé ses 40 tours, ainsl que Maucherat. TROISIEME HEURE :
aux concurrents de ce 3lme Eol d4d'Or, Mais les plus d= 125 km/h de moyenne Changement important au cours de

la

(Landureau avant tenu & {ﬂifi‘f% la P};L';'SEH* des leaders depuis le début de l'épreuve troisiéme heure : Briand et Maucherat,
tation des coureurs dans la- mellleure commencent a creuser-les écarts, et 4 un gqui en snnt 4 leur 6le tour, sont rejoints
tour de Briand et Maucherat, nous ne par Hiller qui a bocuclé des tours & prés

tradition), c'est évidemment une 530 qui
cst en téte a la Ferme, la EMW de Mau-
cherat, mais ¢'est aussi une 500 qul fer-
me la marche, celle de Hiller, parti avec
1 minute de retard,

Au fil des tours, les 500 se regroupent,
et si nous avons toujours en téte Mau-
cherat., qui vire hargneusement, Eriand
s'est détaché du naguet des quinze au-
tres 550 .et occupe deéja la deuxiéeme pla-
ce. Au cours de cette premiére heure, la
Ratier de Cherrier peére s'arréte apres
seulement vingt minutes de course, et
I"équipage Tano-Cherrier abandonne.

Aprés une h:iure de course, Maucheral
a accompli 20 tours et se trouve donc
en téte du classement général, Briand,
Dumas de Vaulx, Inizian, Philippe, Fur-
ling et Hiller é&tant a 1 tour. Leconte ne
totalise que 15 .tours et Cherrier fils 14.

*x

La traditionnelle photo des vain-
queurs : Garreau, a lextréme-
droite; Briand en selle; Bar-
getzl derriére lui, a cote duquel
se tient Lefévre, ex-recoraman
de l'épreuve et responsable de
la mise au point de la Norton.
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de 138 km/h. Les écarts se creusent ra-
pldement et le quatriéme est maintenant
Pfuhl, avec 58 tours. Viennent ensuite
Furling avec 37 tours, Inizian avec 356
tours, etc.. Dumas de Vaulx en est &
50 tours, Cot et Garnier & 48, Leconte &
37 et Cherrier fils & 32, tous retardés par
des arréts aux stands.

QUATRIEME HEURE :

Pas de changement dans les positions
des trois hommes de téte qul en sont a
leur 8le tour, ayant tous trois ravitaille,
Briand-Bargetzi ayant, en outre, changé
un ressort de soupape. Furling-Merle
sont toujours 4e, avec 76 tours, mais sont
rejoints par Inizian et Mutel. Philippe-
Doussot et Pfuhl-Dagan sont A eégalite
eux aussi avec T8 tours. Leconte-Man-
gin ont abandonné et Agache-Cherrier
fils bouclent réguliérement leurs 18-19
tours & l'heure, mais leur arrét de la
premiére heure les a handicapés et ils
ne totalisent que 51 tours.

CINQUIEME HEURE :

Coup de thédtre, de nuit, & la 5 heure:
Maucherat, qul a relayé Vasseur, est tou-
jours dans le méme tour gque BEriand et
Hiller. ' Mais Maucherat dérape a la Fer-
me sur une flague d’'huile et chflite. Si
le sympathiqgue Maucherat s'en tire sans
trop de mal, sa BMW est inutilisable et
l'équipage Vasseur-Maucherat, grand ani-
mateur de ce début de course, est con-
traint & l’'abandon.

12s écarts se marquent de plus en
plus et derriére Briand et Hiller qui ter-
minent leurs 102 tours, les troisieme
sont Furling-Merle, les gendarmes des
FFA, avec 96 tours, suivis par Pfuhl-
Dagan (95 tours).

SIXIEME HEURE :

Nouveau changement : I'équipe Norton
g'arréte a4 son stand, arrét que mettent
a4 profit Hiller et Huber pour passer en
téte du classement avec 120 tours, Briand-
Bargetzli en étant a4 119. L'ordre des sui-
vants reste le méme, mais Cot-Kilénc
s'arrétent et vont rétrograder, cependant
que Lariviére-Manteau abandonnent.

SEPTIEME HEURE :

Hiller-Huber ont toujours un.  tour
d’avance sur Briand-Bargetzi (140 contre
139), mais Pfuhl-Dagan sont maintenant
troisiéme, & T tours des leaders. Agache-
Cherrier, dont la Ratier tournz trés ré-
guliérement, ne sont plus derniers, puis-
gu'lls devancent, avec 106 tours, Dumasas
de Vaulx-Perrault (103), Cot-Kiéné (105)
et Garnier-Hay (92).
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TABLEAU DE MARCHE DES CONCURRENTS HEURE PAR HEURE

C.C.= CLASSEMENT PAR CATEGORIE --
C.G. = CLASSEMENT GENERAL
r T , : P P B R n
Cm? CCIC.G|N2| NOMS MARQUES 1 (2 |3 |4 |56 7 8 9[10/1112/13 /1415 16/17/18(19|20 21 22 23 /24| KILOMETR. VIT MOY
1 1 4 BRIAND - BARGETZI NORToN |19 | 40| 61|81 102119 139 158178197 1216|232(253]273(293(3121332/352(322(391 |412]43) [45)|471] 2962, 449 | 123,416
COURSE| 2 21 2 PFUHL - DAGAN Bs.M WYL 18 |38 | 58|75 |95 (114133 ]15] [169[187 |205 223/242|259 | 277 | 294|295 i 1.855, @03 F7.325
3, PERRAULT- DUMAS deVAULY] B.S . A. 19 [37 | 50 |67 |85 881103 106111 [113 [113 113 (133|144 156 |64 i |
4 2 g FURLING - MERLE B.M . W, 19 |39/ 52 |76 |96 |15 |132] 150|168 187|205 /222]241|261 [236|291|309(328|347]366 38540t [422(44I| 2.776, 636 115,693
2 3 11 INIZIAN = MUTEL TRIUMPH | 19 |37 |56 |76 |94 [113 1291 146]162]176 | 192|208 /227 246/ 264/284|303|321 |3411360/379|337 418(433| 2.762, 776 115,115
3 4 12 PHILIPPE - DoussoT TRIUMPH [ 193755 (75193 |11 [126/ 144154165182 208 216]234|253 |27 |287|308/323|338/356/375(392/4/0| 2.579, 428 107,475
C’l & 8 a8 COT -~ KIENE NORTON I8|3748 (67 8583 105/ 119 135] 147|163[179 190 208/223|237/255/273|291 |30} |32, Eﬂiah 38| 2.380.,0356 93,169
Q 19 AGACHE - CHERRIER(FILS) | RATIER |14 |14 32|51 |69 |87 |[106/121]138|150|16F|178/188 ' '_
lf-) SPORT | # HILLER - HUBER E B.MMWY. 19 |39 [6) (8] [102]|120]1%0 |60 182|182 ' |
o LARRIVIERE - MANTEAU | B.M . W. 18 |35 |54 |32 |89 (103 |
16 | GARNIER - HAY NORTON | 16|30 48|65 (8288 32 (93 [34]Ico ':
|5 VASSEUR - MAUCHERAT BM.W. |20/40/6! |81 133) | - :
) 4 LECONTE=~ MANGIN ROYAL-ENFIELD | |5 |3) |37 !
|8 | TANO -CHERRIER RATIER |6 |
€8 38 i B4 F |20 | LETEURE- COSTEDOAT B.S.A 16 133 [50[68][83[33 [115]131]147]161[175]184]200[216]229]244[265]281]298]315[33] [347364[382]| 2. 404,360 100, 18|
LA 1 13 26 | LE ROY - DELOINCE BS.A 18 |37 | 55| F4 |92 |105]118]130]142]154]168] 183] 187|187 [200|218|236[255|273|285 321/338[356] 2. 237,928 93,24
oY SPoRT| 2 | 7 27 HERVE - VALDEVIT JAW A 17 |35(52 6679 |93 1ol (104118134151 | 167|181 1199 |206|209|226|24+41261|275]1292/302319|336] 2.111,86271 8%,380
25 MILONE - HEUQUEVILLE MAICO 14 |30 (44 | 60175 |90 1105|116 | 131 [145]160] 174]189 202|218 | 234|250 265 | ;
1 6 34 | PIERRE- RIIIAUD PUCH 16 [ 31 [47 [e3[79[350 11 [127]144]157]173]183]205]222238]253[270]285]302[ 316335 352[363[38F( 2,432, O57 191,335
2 10 30 REISZ - KURUCZ PANNONIA |6 |32 |48 |64 |8o/96hil | 126]142]148]165]180/196]212 1228|245/ 261|277|293|303|326/342|357|373| 2,349, 732 37, 908
QO |cowrse| 3 ¥ 3 | SZUCS- NEMETH [ PANNONIA [/5[31]46]62 |77[920107]121]136/152|167[179]19¢|210|225/240]256(27] [286]301|31F|330246/362] 2.2 80, 414 95,017
[ﬁ 4 | & 32 MATE —- HOLLOS PANNONIA [15(29(43|59|75 (908105 120/135]149|164]178[192| 207|223 |237]252(25%|269|285 300|315 |320|3%6] 2. ?E:r*fﬁ? 90,789
| 5 124 | 33 | KRAJWKA(FRERES) IGNOMERHONE| 1412944 57 /72 8379%1103/120|134]1481151 165|177 186]200|263|215]215]224)237 233 1. Sol » 733 e2,572
sporT| 1 ) 35 OBERT- PRIGENT N.S.U V#1341 52]69 |87 1ot [ ng]135]152]1¢4|180[185]21 |228|245]263]280{298|31%|332|348|265]|382|390] 2 458,326 102.196
38 | ALEX - SURY N.S.U 15 | 21 : i
1 g 48 [ CouTVRIER-BETTIOL MORINMI 16 |34 |51 [6a ]84 [1o1 117 [124]143]153]175]/89]189 203|226 ]238[255]273]290] 307 |323]3%0[357[374| 2.352, 168 98 ,00F
2 19 i 5 FREZE - PARANS sP. MILONE Il 124136506223 |84 |98 [108]120 133 | 145159 [ 172]184[198]21] |214& |236|243]262 i;mgza; 00| 1.885, 48i 78.,56!
3 20 | 42 FUSARI-MICHAUT | PEUGEOT |11 |26 (39 |4al|6o|72 |73 82|95 1c0 113 ]124]138|150]166|180]195|210]225|238|253|267|282|298] 4.B87 6. 196 18,17%
o) COURSE| 4 22 | 41 GILBERT- PICACHE [GNOME- RHONE| 14 |30 |48 |63 [Bo |94 [109[118]123]143]163 | 178131 |206|221[235]250[266]27¢ s 1.736-418 72,350
s 25 | 47 | LAUTRICH- MEYER | DK.W 15132 14864 (80 |9& |1lo|125]136[145 161 [135]131[200 , 1256680 52,362
I~ &3 BoTTACI —~CHAUNIN |LAMBRETTA | 5 |)5|15|25(37 |48 6] |#3 |#3 (8485 |105|115 |124 |
N 44 | FONTET - NOBLIN |LAMBRETTA |12 )3 I17]19 31 |42 5% 66 78 30 |lol 107|109 5= v | :
sporT |1 15 50 ESME - ROCA MORIN|I 16 |33 [48]65 [8o[91 |106[120]136]150]159]175(/30| 207 | 221|257 252|268|280|287 295|311 |327|343] 2.158,536 | 83,34l
o 23 56 |LE GUELLEC-CAEKEBECKE| RUMI 519 |23]35]41 |50156|68 78| 9c|10l [ 113][124|136|143| 160|175 |185|195|2:8| 219 229!2+ni251'" 1.5%#9, 140 65,19 F
125 1 |18 60 BOURLES-TALBOT RUM| 14[28143|58172]85195|106[120[133]143]165]178|192|206[221(234 248261 |276(230{306/320(335| 2.|06, 818 | 87, 78%
SIDES 500 B | 2 70O GROLLET-GALLARD | TRIUMPH [15[31[4%[e2][77[931107]121 [136]148[161] 175191 204|213]226[251[266]282]237[ 312 328/343|353] 2.258,596 | 94,l08
SIDES 750 K & | 80 MURIT - SCHNEIDER | B.M.W. 161291%46] 53] 6476 183191 [lool 107117 [133]150] 168] 186] 23] 221[ 239 256]275]2%0[ 206 324[342] 2.152,43F | 89, 68¢%

- contreuse chute devait

7 : *:_;f A gauche, & peine Briand descendu

- de selle, Lefevre prend la machine,

tandis que Garrequ se précipite. On
. savait vérifier et
vitesse au stand Norton..

ravitailler en

- Au centre, un joli passage du poli-

. cier Philippe, 4me au classement
général.

- A droite, Maucherat, qu'une malen=
_ éliminer,

. est un pilole gque nous aimerions
revoir plus souvent.

HUITIEME HEURE :

L'équipage B M W Hiller-Huber a
maintenant 2 tours d'avance sur la Nor-
ton qui en est &4 188 tours. Pfuhl-Dagan,
réguliers troisiémes, perdent cependant
pectit a4 petit du terrain, ayant 9 tours
cie retard (7 4 la Te heure) sur Hiller-
Huber. Dumas de Vaulx-Perrault et Gar-
nier-Hay perdent du temps, n'accomplis-
sant que trois tours et quatre tours au
cours de cette huitiéme heure.

NEUVIEME HEURE :

Hiller-Huber maintiennent leurs deux
tours d'avance sur la Norton, augmen-
tant par lz méme occasion leur avance
sur Pfuhl-Dagan, qul sont & 11 tours.
Furling-Merle sont toujours en 2e posi-
tion des ¢ sports » devant Inizian-
Mutel, trés reguliers, Philippe-Doussot
et Agache-Cherrier.

DIXIEME HEURE :

Hiller s'arréte au stand, et ne repartira
pas. Avec cet abandon, apres celui de
Maucherat-Vasseur, la bagarre qui ren-
dait passionnant ce début de course, ne
va plus exister, la Norton ayant 10 tours
d'avance sur les suivants qul sont
deux a boucler 1387 tours: Pfuhl-Dagan
et Purling-Merle, qui :les ont rejoint.
Quatriémes, Inizian-Mutel sont 4 11 tours
des deuxiémses. Garnier-Hay abandonnent
et Dumas de Vaulx-Perrault et Cot-Kiéneé
centinuent a4 prendre du retard.

ONZIEME HEURE :

La Norton continue maintenant, seule
en téte, 4 cr2user l'écart qui la sépare
de Furling-Merle et Pfuhl-Dagan, qul
sont alors & 11 tours.

Dumas de Vaulx-Perrault s'arrétent, at-
tendant le jour pour repartir; Cot-
Kiéné tournent de nouveau reéguliére-
m<nt, mais sont a 4 tours de la Ratier
d’Agache-Cherrier. Inizian-Mutel et Phi-
lippe-Doussot sont dans ls méme tour,
mals & 23 tours des deuxiémes.

DOUZIEME HEURE :

A la mi-course, nous pointons toujours
en téte la Norton de Briand-Bargetzi
(qul n'ont <ffectue de 16 tours dans
1'heure), avec 232 tours. Pfuhl-Dagan se
sont débarrassés de Furling-Merle et ont
repris sur les prémiers, dont ils ne sont
plus qu'a neuf tours. Les pllotes de la
P.P. tournent toujours ensemble, mais
ont diminué leur getard sur FPurling-
Merle dont ils sont & 14 tours. Agache-
Cherrier rétrogradent et se font passer
par Cot-Kiéne,

TREIZIEME HEURE :

Les poulains de M. Garreau bouclent
2?1 tcurs au cours de la treiziéme heure,
portant de nouveau leur avance sur
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Ci-dessous : Etail-ce un pressenti-
ment ? Toujours esi-il que nous
prenions ce cliché de Furling-Merle
avant Uépreuve, sans Ssavoir que
24 heures plus tard ils remporte-
raient la catégorie b00 cc sport.

A gauche, voici le
visage tumefie de
Nennig, qui 1a mort
dans U'ame ne put
prendre le depart- &

A droile, Furling-
Merle, avec leur
B.M.W. préparée a S
lusine, s'assurent ai
la 2me place au o

classement general.

o
Ll
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I

Pfuhl-Dagan & 11 *tours. Cot-Eiéné et
Philippe-Doussot perdant du temps, alers
que Dumas de Vaulx-Perrault sont repar-
tis, bouclant 20 tours dans 1'heure, el
que Agache-Cherrier abandennent.

QUATORZIEME HEURE :

Sl la Norton est toujours. solid:m-ent
installée & la premiére place, Pfuhl-
Dagan ont perdu leur decuxliéme place
au prefit de .Furlin-Merle sur }zsguels iis
ont deux tours de retard. Philipp=-Dous-
sot sont bien repartis, mais scnt a douze
tours d'Inizian-Mutel.

QUINZIEME HEURE :

Vingt tours de plus pour la Norton,
mais un nouveau changement s'effectue
pour la dz=uxiéme place, Furling-Mzrle
s'étant arrétés pendant une vingtaine de
minutes, Pfuhl-Dagen reprennént leur
2¢ place, 4 16 tcurs de Briand-Bargetzi.
Les pilotes de la P.P. bouclent 18 et 19
tcurs, Cot-Kiéné 15 szulement et. Dumas
de Vaulx-Perrault 12 tours.

SEIZIEME HEURE :

Inlassablement, la « Manx », Briand et
Bargetzi accumulent. leg tours. Pfuhl-
Dagan sont a 18 tours des hommes d=o
téte, mais toujours en 2e position, avec
une svence de trols tours sur Furling-
Merle, Cot-Kiene perdent  enceors2 - du
lemps, alers qgue Dumas de Vaulx-Per-
rault abandonnent.

DIX-SEPTIEME HEURE :

Briand et Bargetzli ajoutent 20 tours a
un total déja éloquent, alors gu'un froi-
sieme drame, aprés ceux de Maucherat-
Vasseur et dJde Hiller-Huker, frappe le
clan BMW : Dagen, en panne sur le cir-
cuit, rejoint les stands en poussant sa
moto. Malgré les arguments ds Da-
gan gul wvoudrait a tout prix continuer
aprés réparations, les mécaniciens de
Nenning décident de laisser ca la et
embarquent la BEMW dens sa remcrque.
Furling-Merle sont une nouvelle fois
decuxiéme, & 23 tours de la Norton; Cot-
Kiéné et les pllotes de la P.P. tournent
sans -=nnulis,

DE LA DIX-AUITFIEME HEURE

A LA VINGT-QUATRIEME HEURE :
Sur les guatorze 500 qui prirent le dé-

part samedi, cing seulement sont encore

en piste a la 18e heur:. Avec leurs 24

tours d'avance sur Furling-Merle, Briand-

Bargetzi sont intouchables & moins d'une

@

.............

catastrophe bien improbable lorsque 1'on
connait l'orgonisation de M. Garreau: et
I'experiznce de Lefévre.

*

La fin de c¢2 Bol sera sans histoire, les
pilotes, bien que « sentant 1'écurie », ne
forgant pas outre mesurz, si ce n'est
Inizian et Mute]l qul boucleront leurs
21 tcurs 4 l'heurs pandant les tro‘s der-
niéres heures, cherchant a pigquer au
vif 1'équipage ‘de la Gendarmeérie qui, il
est vral, n'avait alors plus que 2 tours
d'avance sur les Triumph de la P.P.

LES 350, 250, 175, LA 125, ET LES SIDES

PREMIERE HEURE :

Pour une J50 engagee €en ¢ course »,
celle d= Leteure-Costedoat, nous ftrou-
viona trois 350 sport. Au cours de la pre-
miere heure, la ¢ course » sera d'ailleurs
derriére deux <« sport », derriér> Leroy-
Deloince et Hervé-Valdz=vit, ma’s devant
la Mailco de Milone-Heuqueville.

En 230, cing équipages sont engagés en
cocurse et deux _en <« sport » mais icl
aussi, les sport vont plus vite gu= les
¢« ccurse », puisque . Obert-Prigent ont,
a la fin de la premiére heure, un tour
d'avance sur Flerre-Rittaud et Relsz-
Kurucz.

Chez lJes 175. les Morinl Setebzllo.
« course » de Coutur sr-Betliol et «sports
de Esme-Roca font jeu égal avec 16 tours
dans la premiére heure.

La malchance s'abat sur les scooters,
guz2 ce snit le Lambretta de EBEottacei-
Chauvin (piston crevé au bout de cing
tours) ou le Rumi de Le Guellec-Caeke-
becke (un fil du stator du volant ma-
gnetique cassé).

Seule engagée en 125 sport, l'équipe
Bourlés-Talbot tournz réeguliérement,
alcrs oue les sidecaristes Grollet-Gallard
et Murit-Schneider accomplissent respec-
tivement 15 et 16 tours.

DEUXIEME HEURE :

Aucun changement pour les 250 qui
restent dans le méme ordre. Obert-Pri-
gent sont toujours en téte des 256, de-
vant Reisz-Kurucz, a& deux tours, Alex-
Sury, second équipage des 250 sport,
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Ci-dessous : Obert faisait celle an-
née €quipe avec son mMmécanicien
Prigent, que nous voyons au Faye.

Moto-Revue N° 1246

Ci-dessus, 4 gauche, & Leteure-Costedoat la catégorie

300 Course sur B.S.A. Gold Star. A droile, de Dakar,

Pierre (34) est venu chercher la vicloire en 250 Course.

Derriére lui, un autre wvainqueur, Leroy sur B.S.A.
Gold Star 350 sport.

abandonnent, Alex ayant chuté en pleine
g.ritesa-a. sur l'annesu, pour une cause
inexplicable (frein avant bloqué?). Alex,
souffrant d'une fraeture de la clavicule
et d'une déchirure du cuir chevelu, se
trouve donc blen vite éliminé, alors que
la régularité de sa premiére heure pou-
vait lui faire espérer un bon classement.

Petit changzment chez les 175 ol Cou-
turler et Bettiol ont pris un tour a4 la
« sport » de Esme-Roca. Bottaccl-Chauvin
vepertent, ainsi gue Le Guellec-Caeke-
becke qui n'accompliront cependant que
quatre tours.

Murit et Schneider s'arrétent et repar-
tent avec deux tours de retard sur Grol-
let-Gallard (11 est vrai que Murit-Schnei-
der scnt engagés en 750 sport et Grollet-
Gallard en 500 sport). Quant a la 125
Rumi de Bourlés-Telbot, <elle continue &
boucler ses tours avec une ponctualité
décevante pour les spectateurs, toujours
friands de voir <« ouvrir » un moteur.
Mais ni Bourlés, ni Talbot ne s’en plain-
dront et ils termineront leurs 24 hoZures
en neg s'arrétant — 4 l'exception des ra-
vitaillements —, que pour changer de
bougies et pour resserr:r la colleretie
d'un tube d'échappement. Bol d’'Or vrai-
ment sans histoire pour cet équipage qui
nous excusera de ne plus le citer par la
suite, mais il n'y a vraiment rien & sl-
gnaler de particulier dans leur belle
course aul leur vaut de battire leur record
de 1958.

TROISIEME HEURE :

_Toujours pas de changement chez les
<36, emmsenées par Leroy-Delcince de-
-vant Hervé-Valdevit, Obert-Prigent ont
quatre tours d'avance sur Reisz-Kurucz
que sulvent & un tour Pierre-Rittaud.
Couturier-Bettiol sont confortablement
installés 4 la téte des 175, avec 51 tours
(2°'un tour d'Obert, mals devant toutes
les autres 250), alors que trois équipes
sont 2e avec 48 tours : Esme-Roca (ler
des 175 sport), Gilbert-Picache et Lau-
trich-Meyer.

Murit-Schneider n'ont plus, avec 46
tours, gqu'un tour de retard sur Grollet-
Gallard.

QUATRIEME HEURE :
Modification parmi les 350c : si Leroy-

Deloince sont toujours en téte, Leteure-
Costedoat sont passés deuxiéme, en méme
temps que Herve-Valdevit s'arrétaient
cuelques temps, Obert-Prigent, toujours
en téte des 230, augmentent leur avance,
alors que les fréres Erajka se font
prendre deux tours par Mate-Hollos de-
vant qui ils étaient a la troisiéme heure.

Couturier-Bettiol sont toujours a un
tour d'Obert-Prigent, ce qui leur wvaut
la deuxieme place dzs 250 et la premiére
place des 175 avec {irois tours d'avance
sur Esme-Roca. Fontet-Noblin s'arrétent,
et Le Guellec-Caekebedke semblent repar-
tir du bon pied. Schnelder s'arréte pour
« faire de la mécanique », ce qui permet
a4 Grollzt-Gallard d'avoir neuf tours
d'avance sur la 600 aprés quatre heures
de course.

CINQUIEME HEURE :

Leroy-Deleoince ont maintenant neuf
tours d'avance sur Leteure-Costedoat et
treize tours sur Hervé-Valdevit, Situation
également inchangée en 256; <n 175, Gil-
bert-Picache sont de nouveau d2auxiemes,
ainsi oue Esme-Roce et Lzutrich-Meyer.
Murit-Schneider sont repartis, mais lzur
retard sur Grollet-Gallard est de treize
tﬂu1'3+ -

SIXIEME HEURE :

Leroy-Deloince s'arrétent et leur avan-
ce sur Leteure-Costedoat tombez de neuf
a4 six tours, alors gque Hervé-Valdevit per-
deént, eux aussi, du temps. Obert-Prigent
perdent- un peu’ de leur avantage sur
Relszg-EKurucz, Couturier-Bettiol possédent
maintenant sept tours d'avance sur les
deuxiémes des 175, place qu'a perdue
I'cquipe Esm=z-Roca. Couturier-Bettiol to-
talisent 101 tours, ce qui les met a éga-
lité avec Obert, donc en téte des 250.
Murit-Schneider refont une partie de
leur retird sur Grollet-Gallard dont ils
sont a nesuf tours.

Le Guellec tombe & la Ferme a cause
de la meurtriére tache d'huile, rentre a
pled aux stands, épuisé. Le médecin,
craignant une fracture du pied, fera une
intraveineuse a4 Le Guellec, incapable de
piloter., C'est donc son équipier, « Dou-
dou % Caekebecke qui, aprés la répara-
tion, continua & tourner, restant =n sel-
le quelques six heures d'affilée, Le Guel-
lec le relayant au petit matin,

&
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SEPTIEME HEURE :

Un changement dans le classement
des 350, Milone-Heuqueville ont passé
Hervi-Valdev.t, et l'avance de Lero
Decloince sur Leteur:-Costedoat s'amenyl-
se et n'est plus que de trois tours, Avec
118 tours, Obert-Prigent ont sept tours
sur les deuxiémes gui sont maintenant
deux : Reoisz-Kurucz et Pierre-Rittaud.

Couturier-Bettiol sont &4 1 tour d'©bert,
mais toujours largement en téte des 175.
Dans cette catégorle, nous n’avons plus
guun deuxiéme : Laugrich-Meyer, &
sept tours de Couturier-Bettlol.

Murlt-Schnelder ont encore perdu du
terrain sur Grollet-Gallard, dont ils sont
a4 24 tours.

. HUITIEME HEURE :

Important changement en 350 ol Le-
teure-Costedoat prennent la téte devant
Leroy-Deloince, toujours premiers des
gsport. Obert-Prigent aujoutent 17 tours
supplémentaires a4 leur collection, alors
que Pierre-Rittaud sont devenus les 2es
des 250 ¢t lers dez « course », ayant la-
ché Reisz-Kurucz,

Pags de modification au classement des
175, mals Esme-Roca sont en traln de
remonter sur Lautrich-Mever. Murit-
Schneider ont alors un handicap de 30
tours sur Grollet-Gallard.

NEUVIEME HEURE :

Situation stationnaire en 350 olu Le-
teure-Costedoat ont cing tours d'avance.
Méme tableau en 250. En 175, par contre,
Esme-Roca sont maintenant deuxiémes,
& sept tours de Couturier-Bettlol qul se
sont arrétés; chez les sidecars, 36 tours

séparent Murit-Schneider de Grollet-
Gallard. -

DIXIEME HEURE :

Leroy-Deloince ont alors sept tours

de retard sur Leteure-Costedoat. Pierre-
Rittaud ont une belle avance sur la pre-
miére Pannonia. En 175, un petit change-
ment : Gilbert-Pichachz ont sauté Lau-
trich-Meyer et sont 2mes des « courses»
et 3mes des 175 dont Esme-Roca occupent
la deuxiéme place.

Retard de Murit-Schneider : 41 tours.
ONZIEME HEURE :

Rlen &4 signaler dans le domaine des
090 et des 250 oli l'ordre reste inchangé.
En 175, Esme-Roca perdent du temps et
sont derriérz Gilbert-FPicache et Lautrich-
Meyer, fals toujours premiers des sports.
Grollet-Gallard, avec 161 tours, ont main-

tenant 44 tours d'avance sur Murit-
Schneider,

DOUZIEME HEURE :

A mi-course, pas de changement en
890, mals Leroy-D=zloince ne sont plus

qu'a 1 tour de Leteure-Costedoat, qui-

& sont arrétés. Obert-Prigent meénent

Les Hongrois

sont revenus

officiellement

cetle année. Belle démonstration d’ensemble
de toule I'éguipe.

toujours en 250 devant Pierre-Rittaud
qui précédent les trois Pannonia; les
fréres Krajka ferment la marche. Esme-
Roca ont rejoint Lautrich-Meyer, mais
sont encore & trols tours de Gilbert-Fi-
cache. Murit et Schneider diminuent de
deux tours leur handicap sur les pilotes
de la P.P., handicap qui est encore de
42 tours.

TREIZIEME HEURE : :
Leroy-Deloince qui pouvailent
rattrapper Leteure-Costedoat
et c'est alors Milone-Heugueville qui
prennent la téte des 350 sport. Pas de
changement en 250, mais en 175. Coutu-
rier-Bettiol ont perdu beaucoup de temps
(Couturier a di pousser la machine de-
puis la courbe Ascari) et ce sont alors
Gilbert-Picache et Lautrich-Meyer qui
sont en téte des 175, avec 1 tour d'avan-
ce sur Esme. Murit-Schneider, bien re-
partis, grignotent leur retard, qul est a
ce moment de 41 tours.
QUATORZIEME HEURE :

R.AS. en 350 et 250. En 175, Lautrich-
Meyer abandonnent alors que Couturier-
Bettiol, repartis, sont trolsiémes, derriere
Esme-Roca et Gilbert-Plcache. Murit-
Schneider descendent leur retard & 36
tours. Fontct-Noblin abandonnent.
QUINZIEME HEURE :

Leroy-Deloince repartent, Herveé-
Valdevit s’'arrétent, mais les positions des

espérer
s'arrétent,

4330 demeurent les mémes. Obert-Prigent

ajoutent 1 tour & leur avance sur Plerre-
Rittaud, et Couturier-Bettiol ne sont plus

qu'a 1 tour de Gilbert-Picache et Esme-
Roca. Lautrich-Meyer abandonnent. 33
tours séparent Murit-Schneider de Grol-
lel—?allard. Bottacl-Chavvin abandon-
Iiefit.

SEIZIEME HEURE :

Leroy-Deloince ont passé Herve-Val-
devit, longtemps arrétés, mais sont tou-
jours derriére Milone-Heuqueville. Dix
tours d'avance pour Obert-Prigent et la
premiére place des 175 pour Couturier-
Bettiol avec 1 tour sur Esme-Roca et
3 tours sur Gilbert-Picache. Entre Murit-
Schneider et Grollet-Gallard, écart sta-
ticnnaire : 33 tours.

DIX-SEPTIEME HEURE :

Aucun changement dans Iss classe-
ments, tant en 350, 250 et 175 qu'en side.
DIX-HUITIME HEURE :

Milone-Heuqueville abandonnent, ce
qui donne au <classement des 350 sport
Leroy-Deloince en téte, suivis de Hervé-
Valdevit, Leteure-Costedoat étant tou-
jours en téte des « course » Pas de chan-
gements en 250, mais 13 tours d'avance
pour Ober-Prigent. R.AS. en 175 et 27
tours séparent les ¢« charrioteurs ».

DE LA DIX-NEUVIEME
A LA VINGT-QUATRIEME HEURE :

L'ordre établi dans les diverses caté-
gories ne sera plus modifié, jusqu'a la
fin de la course, gue par les abandons
des fréres Krajka et de Gllbert-Picache.
Quant a Murit-Schneider, ils ne seront
plus, a4 l'arrivée, gqu'a 17 tours de Grollet-
Gallard.

L o o S S T o s o s e o e ]

OUS avez trouvé par ailleurs le film de la course. Nous vous convions
maintenant & vivre une seconde fois ce 31lme Bol d’Or, mais dans les
stands, o1 tout autant que sur la piste, se joue la course.

EU avant la 23 heure, M. Garreau
jubilait et me confiait : « Mainte-
nant, mon vieux, on peut casser,
¢'est « in the pocket », comme
aisent nos amis Anglais quand ils son-
gent que c'est « dans la poche », Et puis
M. Garreau poursuiveit : « Ah ! on n'ar-
rivera pas & la casser, cette Norton ».

Et c'était bien vrai.

On ne pouvait pas dire, cependant, que
Briand ou Borgetzi avaient rendu la
main, puisque une heure avant l'arrivée,
chaque tour était en quelque sorte du
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« rab », le record de l'épreuve étant déja
égalé 1.,

Pour la neuviéme fols, oul, la neuvié-
me fois, une Norton enleva l'épreuve dt,
cette année, accroche méme le fecord ex-
cessivement haut, en parcourant 2.962,469
kilométres, ce qui représente uné moyen-
ne de 123416 km/h.

Les concurrents dz2s Bols a  venir,
s'apercevront gue ce n'est pas uile mince
performance, Il semble méme dans 1'état
actuel des choses, qu'il soit difficile de
faire nettement mieux, car tout fut « au
poil » cette année.

D'abord, la machine.

Une -Norton « Manx » ou, plus exacte-
ment, un cocktail de Norton « Manx »,
oll nous retrouvions le cadre des anndées
précédentes, un moteur avec une culas-
ce d'usine d'il v & quelques années déja
(1953) et sans le petit radiateur de re-
froidissement du guide de soupage échap-
pement, que nous é&tions habitués a wvoir.

La distribution, par contre, se faisait
par le long arbre extérieur gui caracté-
rise les Maux 59; et tout ceci, avec le
coup de patte et l'incomparable expe-
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rience de Garreau et de son gendre Le-
févre, dennait naissance 4 une ¢ mé-
chanie bécapge » aul ne payait peut-étre
pas de mine extérieurement, mais aul
¢tait le fruit d'une longue participation
au Bel d4’Or gque, seuls, nos deux hommes
connaissent. %

Cette machine a2 tourné comme une
hﬂ!‘lﬂg&

Chronométrée aux entrainements a

187 km/h sur l'anneau — et avee équipe-

mont électrigue, s'il vous plait ! —, elle
becucla =es8 tours les plus rapides &4 135
Em/h et, l= nuit, ses deux pilotes réus-
g.':rtfg_} le rere exploit d2 tourner encore

Chapeau 3 I'éclairage, mais surtout au
cran des pilotes, gui se payaient la cour-
be et la  conftre-courbe Ascari « plein
pot », dans le broulllard bien gras laissé
par les échappements des 2 temps.

Une scule chaine primaire changée
par précaution, et un <« boudin » AR
qui, lul, a falt ses 24 heures, ses 3.000 Kin
de course ! Une performance.

Seul incident mdcanique, en dc¢but de
course, le bris d'un demi-ressort > scu-
pape d'admission, et pendant la ruit, ce
fut au tour dun demd-ressort ¢échappz-
ment cette fols.

Que réver de mieux sur lo plan tech-
nique ?

Rien. La Manx s'avére le tyvpe méme
de la machine compétiticn pour un Bol
d'Or, et le tandem Garrcau-Lefévre sait
la 1endre vite ot shre. Et ce n'est pas
par hasard qu'ils enlévent encore un Bol

d'Or.
*

Cote pilote, une belle équipe.

Briand, comme 1'était Lefévre qui,
maintenant, se repo:ant sur de nombreu-
gc3 victoires, se consacre <xclusivement i
la dizclion du service Course et a4 la
micse au point des machines, c'est le gar-
co:n taillé pcur un Bol, Solide, calme, lu-
cide, ¢'est auzsi — d'aprés Georges Mon-
roret qui s'y frotta en 1957 — un excel-
lent piiote. Pour Garreau, c'était la va-
leur sOie. Quant a Bargetzi, plus fréle
physiquement, plus émot:f aussi, c'était
I'inzonnu. Il savait au départ que Gar-
reau craignait gu'il n2 tienne pas le coup
— il avalt bien deéja gagné un Bol d'Or,
ma‘s sur une 175 cui devait plafcnner
8 130 km/h. Aussi, aucun repport avece
le pilotage d'un tel engin... qu’il n'avait
jamais pilote plus de deux heures. Et
puis, il sentait qu'il faissit partle de
I'équipe de pointe, qu’il fallait s'atta-
guer au record, ou'il n'était pas question
de ¢ mollir », C’était pour lui un gros
morceau.

Eh bien, il a tenu. Il a écouté les con.
seils d= Garreau, il a calqué son pilotage
sur celuli de Briand... vous connaisiez ]a
suite. %

Autres éléments gui contribuérent, oh

combien, A4 1'édification de cette. sensa-

ticnnelle performance, l= temps, et 1'or-
ganisation du stand.

Pas trop de vent, crainte perpétuelle
d'averse, mais juste quelques gouttes au
lever du jour, cz qui rendit toutefois la
plste assez grasse. Pas de grosses varia-
tions de température a4 wvous falre chen-
ger la carburation de fond en comble.

De ce ‘ﬂﬂté, la aussl, les conditions fu-
rent optima.

Enfin, le stand.

Lul aussi ne payait peut-étre pas de
mine. Comme la « Manx » nous le con-
naissons deéja, et il avait le méme air de
famille. . Mris [’'habit ne falsait pas le
moine. En realité, tout ce qu'il fallait
pour deémontcr, les pléces de rechang:
qui gcraient neécessaires le cas échéant,
¢taient bien 1la.

Et puis un minimum de mécanos, ce
qui contrastait sérieusement avee d'au-
trcs stands oQ, dés que la machine s'ar-
reétait, une nuée de bricoleurs se précia
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Ci-dessus : Une nouvelle fois

Morini s'est mis en vedette a

Moniiheéry, avee Uéquipage
Couluricr-Bettiol.

Ci-dessous : Lindustrie francaise n'a guére
bDrillé !... La 1 moto nationale est la Peu-
geot de Fusari-Michaud. Oit est l'épogue ou
cette marque

Uépreuve et enlevait sa catégorie?

participait officiellement a

pitait, sans la clé qu'il fallait, et bien
gouvent simplement 14 pour voir ! Enfin,
le ravitalllement se faisait peut-&tre zu
galop, mais sans veine précipitation.
Chacun savait c2 qu'il avait a faive.
Veila, Messicurs, comment on construit
une grande victoire, A l'arrivée, M. Gar-
reau exultait et ses pilotes, comme ses
mécanos, partageaient cette joiz,

111 avalent moniré < aux autres » ce
qu'ils savaient faire.

LES « AUTRES »

Les « autres » pourquol le cacher,
¢'étaient évidemment toute la meute
BMW, officielle ou non, militaire ou ci-
vile, a 2 ou 4 3 roues.

Plus dun au départ jouait du BMW
gagnant. Nous n'étions pas contre... jus-
gu’'au moment ol nous apprimes que
1'usine viendrait avec d:ts machines de
série « gonflées « et non pas avec des
¢« Rennsport » dégonflées,

E:t-ce une faute de tactique ?

Il est aisé de répondre, maintenant que
le Bol est joué. Mais cela n'a d’ailleurs

¢ar 1A n'est pas la

pas d'imporiance,
qucstion.

Pour BM.W., le Bol est bien plus un
impitoyable banc d’essai, qu'une course
qu’il faut a tout prix gagner.

Ccla, tout le monde ne l'a pas com-
pris, et c'est normal. Quand une usine

vient officiellement quelque part, c'est
pour y rccolter des lauriers,
Ne prée:ntcns pas non plus BMW.

comme étcnt venu la simplement pour
experimenter. Pourguol alers étre venu
avec des pilotes - aussi prestigieux que
Schneider <t Hiller ? D'ailleurs, si pen-
dant les premieres heures menées par
Briand, le directeudr de course de chez
B.M.W. s’inquiétait si le seccond pilote
Norton vallait le premier, c'était bien
dans le but de connaitre les chances
de sa marque au classement général.

Il falla:t vecir Hiller & la Ferme lors de

sa remontée, admirer Schneider & Ia
ccrde, dans l'anneau de vitesse, pour
bien se pecrsunder aque les Allemands

n'étaient pas venus en simples prome-
neurs, Mals, malgré tout leur talent, les
pilotes précités — auxquels il faut join-
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dre Murit en side, et 1'Allemand Huber'
er; solo —, ont été trahis par la méca-
nique.

Pourguol ? Parce que BM.W. — comme
bien d'autres marques (nous peénsons A
Vélocette en 57) — se fait finalement
une idée trés fausse du Bol 4'Or. Clest,
d’ailleurs, assez surprenant pour une
marque qgul est venue si souvent battre
des records a Montlhéry et gui, par con-
séquent, connait le caractére trés éprou-
vant de l'anneau de ciment.

Les machines, trés directement dérivées
des modéles de série actuels, sont les
prototypes d'essal de machines sport
destinées au mearché ameéricain,

Mais des machines sport « gonflées »
(le taux de compression était assez co-
quet et atteignait les 9 4 1 sur la 600 cc)

ne semblent plus de mise pour wvaincre =

au Bol d’Or. Et pour faire jeu égal avec

la Norton, les B.M.W. ont dQ étre trop =

prés de leurs possibilités maxima, et ne
pouvaient, de ce fait, jouer ce jeu dan-
gereux durant 24 heures (songez que
Hiller,: lors de sa remontée durant Ila
premiére heure, boucla des tours &4 prés
de 138 km/h !).

La meilleure B.M.W. fut longtemps
celle de Hiller, qui faisailt méme figure
de wvaingueur possible, Des ennuis d’em-
brayage ont contraint la machine 2
'abandon.

Le side-car fut moins heursux en dé-
but de course, et ne trouva sa pleine
forme que le lendemain, ce qui lui per-
mit de finir.

Mais, en début de course, un piston
crevé, un céble cassé (et pas de céable
tout prét au stand.. Ah! ah ! organisa-
tion allemande, o1 es-tu ?), plus de nom-
breux ennuis 'de dynamo pendant la nuit,
ne pouvaient évidemment qu'enlever
toute chance a cette machine. D'allleurs,
ne pas profiter de la présence d'un side-
car pour lea lester de grosses batteries
d’'éclairage semble un comble,

De plus, ce side-car n'avait rien d'un
modéle compétition. Trés haut, 'il ne de-
mandait qu'a se soulever dans les deux
virages pris & droite et, en outre, le lest
fixé rigidement, alors que Murit avait
Erécuniaé un montage souple, identique

celul de son record de l'heure, engen-
drait parfois un shimmy désagréable
pour les pilotes. “ :

La lecon a été sévére pour BMW. et
gardons-nous bien de prononcer le cé-
lébre ¢« V= victis », car catte legon doit
finalement étre trés profitable a 1'usine
de Munich qui, ne pouvant rester sur cet
échec, accordera pour le prochain Bol
d'Or toute 1'attention et tout le sérieux
dont elle est capable.

Et ce n'est pas par hasard que nous
avons utilisé l= terme ¢ sérieux ».” Nous
savons par expeérience, pour avoir. suivi
de prég plusieurs records B.MW. sur
24 Yreures, comment peut fonctionner un
stand, comment, en quelgues instants,
avec une organisation Iimpeccabie, on
gagne de précieuses minutes. Pour cela,
B.M. W, fut toujours un exemple du gen-
re.., sauf au dernier Bol d'Or, ou le
laisser-aller, la nonchalance semblaient
présider dans le stend, au point méme
que Schnelder ne savalt cacher son pro-
fond mécontentement.

Mais, encore une fois, la lecon fut sé-
vére mais, espérons-le, profitable !

*

D'ailleurs, 1'usine n'est pas repartie
les mains complétement vides. Si Schnei-
der et Murit finissent, n'oublions pas
non plus que les gendarm:2s Furling-
Merle, des Forces francaises d'occupation
en Allemagne, terminent deuxiémes au
général et premiers de la catégoriz sport,
avec une machine mise au point par
1'usine.

Cette victoire, la Gendarmerie la doit
a4 son tableau de marche tout de régula-
rité, Jamais ses pilotes n'ont voulu par-
ticlper & la bataille des hommes de téte,
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pas plus qu'ils n'ont répondu & 1' « in-
vitation » de ces messieurs de la Préfec-
ture de Police aul wvoulalent les entrainer
dans une bonne peétite course, vers la fin
de l'épreuve.

Somme toute, la chanson a raison :
¢« La tactigqgue du gendarme est la bon-
ne »,

Mais, avant de vaincre, Furling-Merle
connurent une panne bien trop fréguen-
te sur les BM.W., cette année : un pis-
ton fondu : colt 20 minutes seulement,
car avec un [flat-twin, l'opération va
vite. Et, malgré cet arrét, nos gendarmeas
terminent & 115,693, km/h., uns moyenne
qgu’était loin d'avoir réalisé le wvaingueur
de l'an passé, sur une machine de série,
il est vrai. 2

Dcg autres B.M.W., la plus méchante
cemblait celle de 1'écurie Jean Murit et
pilotée par Maucherat-Vasszur.

La machine semblait bien au point,
peu fragile, falblement comprimée et
¢lle avait été chronométrée dans le vent,
cur l'anneau de Montlhérv, & 169 km/hl..,

Mauch<erat est un pilote qui <« rentre
dedens », et dés le départ 11 fit montre
de ses gualités & la Ferme; et dans les
autres virages du circuit, Vasseur, régu-
lier et connaissant bien Montlhéry, était
I'équipier - qu'il fallait.

Une malencontreuse chute= & la Ferme,
sur une flague d’hulle, aux premiéres
heures de la nuit, fit faire une cabriole
a4 la meachine et au pilote, le cylindre
méme volant tel un méteore !...

Cette chute devait d'ailleurs entrainer
celle d'un Hongrois qui, tout comme
Maucherat, Se rzleva sans trop d2 mal.

Mais nos deux Parisiens étalent fort
décus, tout comme l'était Jean Murit...
qui ¥ « croyait =.

ES

Nenning, ce Luxembourgeois mécani-
cien dans l'armeée, qui se classe toujours
plus qu'honorzblement et qul est certail-
rement un des rares 4 regretter gue je
Bol d'Or ne se courre plus seul, eh bien
Nenning fit une vilaine chute aux entrai-
nements quj l'obligea & se faire hospita-
liser a Arpajon.

Pas de fracture, heureusement; mais
le visage est fortemént tumeéfié, 1'ceil
droit 4 moitié fermé.

« Sa » B.MW. partira gquand méme,
avec l'Allemand Pfuhl, auguel sera as-
gocié Dagan : assoclation qui promettait
beaucoup, car Dagan est aussi a 1'aize
sur une BM.W. gu'il l'est sur ce circuit.
Toutefcis, la machine n'était guére
agreable 4 tenir, cor le cadre s'était res-
senti de la chute de Nenning.

Mais ce n'est pas la partie cyecle qui
devait provoquer l'abandon de 1'équipa-
ge. Du grand carter d'huila (contenance
5 litres) qu’'avait réalisé Nenning, on de-
vait retirer de la limaille, et le Luxem-=-
bourgeo's préféra remballer sans méme
nuvri}* le moteur,

Ci-conire Bourlés-Talbol,

bien gque seuls engagés en

125 cc, ont joue le jeu et

s'approprient le record dans
la cylindree.

*

De la limaille, i1 ¥ en avait encore
dans le carter et la culasse de la R. 50
de Lariviére-Manteau. Une  soupape
d'échappement avait été cassé et le pis-
ton avait fondu. Plus une once de ca-
lotte et le trou n'éteit pas loin des
68 mm. d’alésage, alors que la culasse
avait un dépdt d'alliage léger.

Vraiment, Lariviére n’a pas de chance.
Pas plus oue Manteau, propriétaire de
la meachine, et qui, bravement, se lancait
dans le Bol d'Or avec comme simple ba-
gage « compétition », une... Cote Lapize,

A N'Y RIEN COMPRENDRE.

De la casse, il v en a donc beaucoup
eu, et cela était d'autant plus surpre-
nant gue le niveau technigue etait trés
relevé cette année.

Plus de ces vieilles pétoires qui font
la fortune des merchands de fils de fer,
ou de chaterton, mais des mécaniques
saines, généralement préparées. avec
compeétence.

Et malgré toutes les précautions prises,
il ¥ eut de la casse. De la casse d'autant
plus imprévisible gue les pidces qui tien-
nent ftoujours, n'ont plus tenu l'autre
dimanche & Montlhéry.

: *

Cot-KEléné revinrent avec un axe de
roue AR brisé !,

La Ratier de Cherricr pére-Tano ne fit
que six tours, carter brisé, alors que
cette machine s'était si brillamment
comportée aux 2 heures.

La deuxiéme Ratier confniu aussi un dé-
but de course pénible (piston gauche
grippe), puis elle se mit A alligner ses
18 4 19 tours dans l'heure, juiqu'a ce
gqu'une consommation exagérée de tétes
de delco la contralgne a 1'abandon.

D'aillzurs, allumage et eéclairage eu-
rent, comme & l'accoutumeée, leur bonne
part de responsabilité dans la marche
par a-coups de certains concurrents. En
particulier, toutes les machines anglaises,
qui avalent conszrvé l'appareillage élec-
irigue d'origine furent des victimes
toutes trouvées de Lucas. Et Marcel, bien
connu des Triumphistes, nous disait
avec ‘'un clin d'eeil complice et son ac-
cent alsacien : « Lucas... prima! ».

Les Services iechhniques de la Préfec-
ture de Police en firent, une nouvelle
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fols, la ftriste expérience, eux qui, cou-
rant en sport, sont tenus d'avoir I'équi-
pement, l'installation d'origine.

Ah! si les Triumph étaient alignéea
en course.. ce qui ne serait peut-dire
pas impossible l'an prochain, on pour-
rait donner & la partie électrique des
conceptions ¢ maison » Et quand on
pense que maintenant moteur, boite,
etc., donnent & ce point satisfaction,
c'est malheureux de se voir trahi par
des pannes d'éclairage, comme en con-
nurent Inizian-Muttel et Philippe-Dous-
sot, ces derniers connaissant méme cer-
tains ennuis c6té chaine primaire.

Mails quoiqgu’il en soit, et blen que ne
rencuvellant pas leur victoire de l'an
passé, les Services techniques nous ont
fait une démonstration de leurs possi-
bilités dans la meilleure tradition : trois
machines au; départ, trois & LUarrivée,
nouveau record en 500 side porté de
1904 km & 2.258 km, tandis que les deux
équipages solo terminent deuxiéme et
troisiéme en: catégorie sport, les pre-
miers cités & deux tours des vainqueurs,
et 4 Une moyenne supérieure a 115 km/h.

*

La- course de quelgues awutres équilpes
en 300 cc reste & analyser. :

C'est ainsi que nous assistions A la
rentrée de Dumas de Vaulx, qui awvait
été sollicité par Perrault, pour faire le
Bol, parce qu'il connaissait et le circuit
et la « Gold Star ».

Joli début de course de cet é&quipage
trés rapide qui, malheureusement, ne
put soutenir le train, car tour a tour
I'éclairage les ldcha, le résevoir d'huile
se mit 4 fuire, et le cylindre, finalement,
ge fendit ..

*

Cot-Kiéné, eux, finissent huitiémes au
général aprés avoir cassé l'axe de la roue
AR, puis crevé un pneu AR, et eut les
classiques incidents 1ir1&1tat.'ttnrif:.pl.les.

Garnier-Hay s'arrétérent aussl trés
souvent, 'pour, finalement, « lalsser ¢a
& » aprés avoir av::é une soupape.

Enfin, dernier équipage en 500 cc, Le-
conte-Mangin, sur une 500 Royal-Enfield
(4 base de Minor), smoureusement pre-
parée par Leconte depuis des mois.

C'était certalnement la machine sur la-
quelle 1¢ fravail de son proprietaire se
manifestait le plus. Cette Royal, qui va-
lait un bon 165 km/h, fut finalement
victime, comfiie aux 2 heures, de ses re-
niflards.

S{ Leconte n'en est plus &4 une con-
sommation de plusieurs litres d'hwile en
5 tours, par contre plusieurs mod:fica-
tions dars le trajet des remiflards n'em-
péchent pas le pneu AR d’étre copleu-
sement arrosé et, partant, la machine
intenable.

C'est évidemment fort dommage d'avoir
consacré tant de temps a4 la préparation
d'une machine, de savoir que c’est du
cHbté graissage que le coup dur peut ve-
nir, et de ne pas pouvoir, finalement,
I'empécher.

EN 350 cc., B.S.A. STMPOSE.

Au départ, la catégorie 350 cc s'était
enrichie d'une unité, car avec le retrait
forcé de Beauvals, opéré de l'appendi-
cite, son coéquipler Valdevit se trouvait
sur la touche avec sa Jawa personnelle.
11 devait bien vite convaincre Hervé..:
pour qul la Jawa n'a plus de secref.

Au départ, nous trouvions 2 qguatre
temps : la Gold-Star « course » de Le-
teure-Costedoat, et celle « sport » de
Leroy-Deloince, contre 2 deux temps, la
Jawsa précitée et la Maico ¢ Taifun » de
Milone-Heuqueville, «

De ces guatre machines, la B.S.A. de
Lercy devait étre la plus en vue, eétant,
& la cingquiéme heure, huitiéme au_ clas-
sement général l... eprés avoir effectué
les premiers tours de l'épreuve roue dans
roue avec les 500 cc.

Et puis, avec la nuit, arrivérent les
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Un passage au Fayge de Jean Muril qui, en
compagnie de Schneider, enléve la catégorie
gside-car en T50 cc.

premiéres pannes d'éclairage, tandis
que la progression de l'équipage était
encore conirariée par le changement
d'un ressort de soupape. Le moteur eut
chaud, la compression sembla diminuer,
Et 700 t/m étaient perdus au compte-
ours.

Leroy enleva cuand méme sa catégorie,
aprés avoir prouvé qu'il fallait toujours
compter avec lul au Bol 4'Or. Il .salt
tenir, il sszit auvssi aller vite, Peut-étre
cherchait-il & le démontrer uns nouvelle
fois A& certains de ses détracteurs qui,
dernierement, le jugeaient incapable de
mener une... 500 cc qui, finalament, ne
lul fut pas confiée pour ce Bol.

Leteure-Costedoat ameénent A 1'arrivee
la premiére 350 cec, leur « Gold-Star »,
finissant méme szptiéme au classement
général !... aprés avoir, entre sutre, chan-
gé une roue AV et eu quelgues ennuis
du cb6té graissage.

Quant aux deux temps, eux aussi, eu-
Tent leur part de malheur. Valdevit-
Hervé crevérent wun piston, crevérent

aussli un pneu avant, ce qul wvalut un
¢« soleil » & Valdevit au Faye.

La Maico ne devalt pas finir car, se-
lon les propres termes d'Heuqueville,
apres démontage, on s'apercut gue c'était
I'embiellage gui avait grippé, « étant sec
comme un coup de ftrique » L.

Abandon d'autant plus regrettable pour
cet équipage, qu'il était alors 2me des
350 cc, toutes catégories.

A L'ASSAUT DU RECORD
EN 250 cec.

Obert et sa N.5.U. sont des visages fa-
miliers & Montlhéry. Mals ce n'est pas
encorz cette année qu'ils s'approprieront
le record de la Puch.

Ils terminent néanmoins premiers de
la cylindrée — une machine sport bat-
tant les machines course — et cinquié-
mes au clas:ement général.

Heureusement, possédant une certai-
ne avance, le bris de la cuve dans la

Grollet-Gallard comptent atu nombre des re-

cordmen 59.

Ils détiennent, avec leur 500 cc,

le record side-car toutes catégories.

=,

T . I,

¥ e il _- i T | s - ¥
e Tl o e ol i 8 e L el o e i
LA T T .:'.‘_'.:' e _ e R e

S, N S i TN R TR




dernilére heure, ne permit pas 4 Plerre-
Rittaud de leur =avic- cette place.

Pourtant, ce fut la une paire de pilo-
tes dungereux, bilea servie par une Puch
jﬂmpéutinn-client A2 cylindre chromé
ur.

I.a machine tourna fort réguliérement,
semblant méme prendre des chevaux
avec le temps, puisque le dimanche ma-
tin, Rittaud changea de démultiplication,
afin de tirer encore plus long. _

A ce sujet, signalons que le samedi
matin, Rittaud ne savalt pas @ncore qu‘il
ferait le Bol. Pierre, arrivé de Dakar,
sans coéguipler, demanda aux organisa-
teurs de lui procurer un co-pilote con-
naissant la Puch. Evidemntent, on pensa
immeédiatement a Rittaud qui, malheu-
reusement, eétait engagé au cross de
Chauny. Mais les sportifs dirigeants du
Moto-Scooter-Club de I'Aisne voulurent
bien lui rendre sa liberté, ce que ne re-
grettera pas Rittaud, puisqu'en com-
pagnie dz Plerre, ils enlevérent la caté-
gorie 250 cc course, devant les trols
Panonia hongroises, qui firent une cour-
s¢ plus réguliére que rapide.

*

Mais une autre équipe visait le record
en 200 cc. C'est celle formée par Coutu-
turier-Bettlol sur une Morini... 175... Déja
recordmen de Jl'épreuve en 1908, ils
avaient terminé & 25 km/h (soit quatre
tours) du kilométrage accompli par Wein-
gartmann et sa Puch 250.

Aussi, l'objectif de cette année sem-
blait & leur portée. La moyenne réalisée
dans les premiéres heures de course con-
firmalt pleinement leurs espoirs, jusqu'a
ce quun grain de sable vienne bloguer
la soupape d'admission dans le guide. A
cela, ajoutez un fil de charbon de dyna-
mo défectucux, qul ne fut pas repéré
tout de suite... et le record s'envola.

Mals cette année encore, la Morini res-
ta la meilleure en 175 cc, terminant 9e
du classem=nt général.

La deuxiéme 175 classée, est encore une
Mcorini, Sport cette fois, celle d'Esme-
Roca, gqui eurent quelgues ennuis de
dynamo, éclairage, etc...

*

Les autres 175 en vue furent la Gnome
et Rhéne de Gilbert-Picache, et la
D.E.W. des Allemands Lautrich-Meyer.

Les premliers cités, gui disposaient du
moteur vaingueur en 1956, devaient fina-
lement abandonner aprés avoir cassé les
segments, dont les morceaux éetalent tom-
bés dans le carter !..

Mals avant de sombrer, cette machine
avait été en téte de sa catégorie l...

Quant & l'équipe allemande, déja vic-
torieuse aux 24 heures de Warsage, elle
devait é&tre victime de la cage de roule-
lement de la téte de bielle,

Fusari-Michaud, & quil reviennent no-
tre Coupe, classent la premiére machine
francalse, une 175 Peugeot, avec laguelle
j15 terminent 4 78 km/h de moyenne.

Et en fait de 1re machine francaise
classée, rappelons que le Challenge Dun-
lop n'a pu étre attribué cette année,
puisqu’aucune machine francaise ne rem-
porte la victoire. Ce qui ne doit finale-
ment pas deplaire a Migeon-Croix qui
gardent encore un an l'objet d'art, aprés
leur victoire sur A.G.F. l'an passé.

Troisiéme de la catégorie 175 course,
Fusari-Michaud terminent & deux tours
des seconds, Freze-Parans sur un Lam-
bretta revu par Milone. Ce fut d’ailleurs
la, et de loin, le meilleur des scooters
qui, cette anneée, étaient confondus avec
les motos.

Leur plus séricux rival était le Rumi
de Leguellec-Cackebecke. Mais un fil de
etator cassé fit perdre du temps et en-
suite Le Guellee devait chuter, et ne put
 terminer I'épreuve qu’avec l'aide d'un
médecin qui Iul administra une intra-
veineuse,

*

Remarquables de régularité furent
Bourlés-Talbot .(ce dernier, d'ailleurs,
mal remis dune appendicite). Et avec
leur 125, Rumi Junior, volci nos deux jeu-
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C’était la premiére llm‘s que le pu~

blic de Montlhéry faisait connais-

sance avec le Champion d’Alle-
magne, Hiller.

Meilleur scoolter du Bol d'0Or, le
spécial Millone, mené par Freze-
Parans.

nes recormen du Bol d'Or. Ce n'est pour
eux qu'une victoire sur eux-mémes, car
le précédent record leur appartenait déja.

POUR CONCLURE.

Et nous ne saurions mieux terminer,
qu'en reprenant ce que nous écrivions
I'an passeé. :

¢« Toujours aussi passionnant a suivre
pour les ¢ mordus », le Bol d'Or conserve
intact son prestige.

Une victoire au Bol d'Or a une réelle
signification, et une machine qui le ter-
mine se trouve automatiguement au-
réolée de gloire.

Le Bol 4'Or est, commercialement, une
des seules épreuves du calendrier ayant
une réelle portée auprés du public. Aussi
comprend-on difficilement que les cir-
constances actuelles n’alent pas, précisé-
ment, incité constructeurs {francails et
importateurs a4 wune participation plus
massive.

Ils se doivent de ne pas laisser le Bol
d'Or devenir uniquement une épreuve
d’amateurs, mais dolvent au contraire ¥
chercher la consécration d'une maniere
officielle.

Au moment ol les épreuves de vitesse
pure n'ont plus I'audience qu’elles
avaient précédemment, une nouvelle
chance s'offre aux épreuves de fond, dont
le Bol d'Or est le type méme »,

C.B. et C.C.

L}
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A VERN D'ANJOU

le &r05s

VICTOIRE DU BELGE ROMBAUTS

belle

résistance

de

BEAUMARD

deuxieme et

Vern d'Anjou, vraiment, a atteint son
cbjcctif. Ambiance populaire folle, cour-
ses spectaculaires, public enthousiaste,

Prés de 15.000 spectateurs ont assisté
A cette belle manifestation.

Etaient preésents : M. Gauthier, prési-
dent de la Liguz Anjou-Bretagne; M.
Dupré, membre du bureau. de la Ligue,
et de trés nombreuses personnalités ;
M. Lazeur, directeur départemental du
ministére dec la Jeunesse et des Sports;
M. le Sous-Préfet de Segré, etec., etc..

¥
Dés le matin, pour les essals, sous un
temps couvert, le circuit étalt envahi
par un public trés nombreux.
Dés 14 heures, les ¢ssais reprirent pour
une demie heure et, a 'heure prévue,
les premliers départs furent donnés.

EN 250 cc.

La course des 250 cc. rencontre inter-
Iigues Poitou, Orléanals, Anjou-Bretagne
fut remportée par la ligue de 1'Anjou-
Bretagne. Nous vous donnons ci-dessous
le classement :

1. Lebreton, de Mayennz (3 pts), An-
jou-Bretagne ; 2. Gaborit, d'Angers (7
pts). Anjou-Bretagne; 3. Goussard, de
Montargis (14 pts), Orleanais; 4. Bran-
ger, d'Angers (16 pts), Anjou-Bretagne;
o. Sellier, d’'Angers (18 pts), Anjou-Bre-
tagne; 6. Léon, de Morlaix (20 pts), An-
jou-Bretagne; 7. Philippot, de La Ro-
chelle (22 pts), Poitou: 8. Bourbin, d'An-
gers (23 pts), hors rencontre; 9. Chollet,
de La Rochelle (25 pts) Poitou; 10. Mom-
balais, d'Angers (31 pts), hors rencontre:
11. Boileau, de La Rochells (32 pts), Poi-
tou: 12. Merle, d'Orléans (32 pts), Or-
léanais: 13.. Martin, de "Ls Rochelle (41
pts), Poitou; 14, Estrada, d'Orléans, cas-
gé, Orleanals; 15. Geslin, d'Angers, cas-
sé, hors rencontre,

Rencontre Inter-Ligue:

Anjou-Bretagne, 26 peints
P OL O o s e e 79 points
Orléanalis

La liguz Anjou-Bretagne a démontré,
une nouvelle fois, qu'en 250 ce, dans un
plan général et d'ensemble, elle posséde
des éléments de valeur. Trés bells course
de Lebreton, Gaborit, Goussard, Branger
et Seiler, et Léon qui se doublérent et
ge redoublérent sans cesse,

EN 330 co.

Les courses furent trés mouvementées,
¢t 1'ordre des concurrents changea frés
souvent; i1 ne fut pas rare de volr a
chagque passage un ordre nouveau.

Nous vimes tantdt Allaire, Mabo, Le-
royer, Pailllaux, Plerre, Thomas, & Ia
pointe de combat. Lz lutte fut des plus
spectaculalres pour le public.

premier

Francais.

Si Allaire remporta la premiére série
et la finale, en se classant second dans
la seconde manchs, i1 fit un travail
inoui pour conserver cette belle place.
Longtemps, la lutie fut indécise entre
les pillotes,

Le classement
suivant :

1. Allaire, de Nantes, 4 pts; 2. Mabo,
de Nantes, 6 pts; 3. Paillaux, de Chartres,
14 pts; 4. Pierre, de Caen, 16 pts; 5. Le-
royer, d'Angers, 18 pts: 6. Jolliet, d’An-
gers, 22 pts; 7. Mary, de Caen, 24 pts:
8. Brioual, d= Chartres, 26 pts; 9. Bros-
seau, d'Angers, 29 pts; 10. Briard, 29.pts:
11. Chestel, 35 pts; 12, Lebretin, de
Mayenne, cassé; 13. Thomas, d'Angoulé-
me, cassé; 14, Landais, d'Angers, casseé.

EN 500 ce. EXTRA-NATIONALE :

La présentiation des pilotes étrangers
internationaux fut trés gofitée du pu-
blic et la levéz des couleurs chaleureu-
sement applaudie.

Puis, les pilotes rejoignirent la ligne
de départ. Cette ligne, trés vaste, et de
200 meétres =nviron, permettait des en-
volées sepectaculaires.

Rombauts (Belgique) remplacait Rlet-
man, retenu en Hollande par une épreu-
ve de Champlcnnat.

*®

Dés 1o tHépart, Rombauts prit la téte,
tandis auz Beaumard et Rasmussen sui-
vént & ouelaues métres; Deshaies, Ra-
dormacker =uivent ¢galement. Puis, bru-
talement asmussen chuta au sommet
d'une butte : ]2 temps qu'il se reléve, dé-
place une botte de paille, remette <n
route, redresse son guidon, il se fait dou-
bler par Rombauts. Rasmussen, découra-
gé par cette chute, s> contenta de suivre
le pilote belge et le talonna sans cesse,
ce gui permit au public d'assister &4 une
belle bagarre <ntre Rombauts, pous:é
par Rasmussen, Beaumard, a quelgues
longueurs, et Radermacker.

L'arrivée de la premiére manche vit la
victoire de Rombauts devant Beaumard,
Dcshaies, Radermacker, Wofter et Ras-
mussen; derriérea sulvent les Nationaux.

*

La seconde manche vit encofe un dé-
part spectaculaire. Rombauts prit le
commandement devant Beaumard, Des-
hales, Radermacksr, Wofter, Rasmusse:ri
et Thomesas. Rasmussen fit une remontée
sensationnelle <t au hultiéme passage, il
etait en troisiéme position, avee devant
lui, a4 quelques métres, Beaumsard et
Eombauts. Au lle tour, =ous les cris
d'une foule déchainée, Beaumard reéussit
1'exploit de passer Rombauts, Et le jeune
pilote belge, dans un style trés sQr, trés

général donna  lordre

a4 l'aise sur sa machine, la téte légére-
ment inclinée sur la droite, fit un fer-
cing pour reprendre cette premiere place
Et le passage suivant vit & nouveau
Rombauts en téte, suivi de Beaumard et
de Rasmussen, ensuite Wofter, Deshales,
Radermacker, Mabo, etc...

DE LA FINALE :

Départ foudroyant : les machines, sur
I'herbe, se mettent de bials, quelques
heurts, mais aucun pilote ne fut désar-
¢onné, Qui sera le premier au bout des
200 meétres de ligne droite pour le pas-
sage du ruisseau? C'est encore Rom-
bauts, devant Radermacker, Ee=aumard.
Deshaies et Rasmussen. Pendant 2 tours,
aucun changement, puis au quatriéme
passage, c'est Beaumard qui est en téte.
Du suspense, {1 v en avait 4 Vern. des
emotions également; et volel que Ras-
mussen s’approche trés dangereusement
de Rombauts, le voila qui double et qui
est derriére Rombauts en troisiéme posi-
tion, Beaumard étant toujours en téte.

Jusqu'au dixiéme passage, aucun chan-
gement, toujours roue dans roue, Beau-
mard, Rombauts et Rasmussen se don-
nent la chasse. Puis, & nouveau, des cris,
c¢'est Rombauts qui, prenant des risques
considérables, a doublé Beaumard, et
Rasmussen aul attague Beaumard; ce
dernier tient. téte pendant deux tours,
puls Rasmussen, au sommet de la gran-
de butte, dans un style trés souple, pas-
se¢ Eeaumard. Voici maintenant Beau-
mard en troisiéme place. C'est une belle
place, qgu'il Iul faut conserver devant
RadermacKker, Deshaies et Thomas.

Toujcurs roue dans rous, Rombauts
est en téte et franchit, au dix-septiéme
passage, la ligne d'arrivée, avec une lon-
gueur d’'avance sur Rasmussen, leguel
avait également ftrois longueurs d'avance
sur Beaumard; puis, arrivérent Rader-

macker, Deshaies, Thomas, etc...
¥ .
Le classement geéneral dothne :
ler Rombauts (Belgique), 3 points;

2. Beaumard (France), 7 pts; 3. Rasmus-
=en  (Danemark), 12 pts: 4. Deshaies
(France), 13 pts; 5. Radermicker (Alle-
magne), 14 pts; 6. Wofter (Allemagne),
19 pts; 7. Gaborit, d"Angers, leér National,
22 pts; 8. Thomas, d'Angouléme, 23 pts:
9. Branger, d'Angers, 23 pts; 10. Mabo,
de Nantes, 29 pts.

L'ORGANISATION

Quslques mots sur l'organisation. Bon-
ne= décoration du terraid, mesures de
pretection efficaces, service d'ordre et
d'incendie bien en place, Le dirzcteur de
courze blen a sor poste, pas le moindre
zecrochage au départ, pas la moindre dis-
cussicn sur la ligne de départ avec les
coureurs, qul vinrent d'eux-mémes s'y
aligner, pour le respect des consignes, et
aucun accrochage, aucun Iincldent n'ap-
portent une combre a cette belle organi-
caticn. Mais la foule, trés docile, suivait
lecs directives du speakef et, chose sur-
préenante, tout le publie, les 15000 spec-
teteurs de Vern, 4 la demande du spea-
ker, restérent tous & leur place en at-
tendant les pilotes gui vinrent recevoir
leur récompense sur 1o ligne d'arrivée,
et leur gerbe de fleurs. C'est sous des
acclamations fantastigues qgue les pilotes
Lebreteri, en 250 cc, Allaire en 350 cc,
Rombauts, Eefaumard et Rasmussen en
500 c¢e, effectuérefit leur tour d'honneur.

Belle journée pour 1I'U.M. Anjou, belle
réussite pour la Ligue Anjou-Bretagne.
Peut-étre verrons-nous, a vVern, l'an pro-
chain, une épreuve de Champlonnat de
France, C'est ce que souhaitent tous les
dirigeants de 1'U.M. Anjou.

- SR

(NORD)

28 JUIN

===

POUR LA

PREMIERE FOIS EN FRANCE

C(HAMPIONNAT DEUROPE 250 cc

CHAMPIONNAT DE FRANCE DES INTERS EXPERTS
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FOTEUR de Moto-Revue, et abonné récent, je regois
Yotre numéro du 2 mai et tiens a4 vous donner mon
avis sur la 350 L 4C Motobécane, en réponse a la

Jetire de M. Bouriffet de Créteil qui se montre, apres tant
d'autres, fort désobligeant.

J'al acheté cetfe moto en juin 1956 4 un ami. Elle
porte le numéro 920.003, c'est-a-dire qu’elle est la troi-
siéme de sa série, immatriculée le 31 décembre 1953. Elle
fotalisait alors 35.000 kms. Son précédent propriétaire
avait eu tous les ennuis classiques des premiéres séries
de ce type, et avait modernisé la machine, avec la nou-
velle culasse, le carburateur Amal, ete... Elle se trouvait
donc identique aux machines sorties en 1956. A cette
époque, elle roulait régulierement a 125 km/h, et sans
doute plus (un essai & Montlhéry en position normale et
dans des conditions assez défavorables avait donné 118
km/h). Je l'ai revendue en janvier dernier a4 70.000 kms.
Elle marche encore 4 115 km/h, et cette baisse des vi-
tesse maximum, due sans doute a4 une certaine usure,
provient probablement aussi du changement de pignon de
sortie de la. boife, dont je parlerai plus loin. Je tiens &
dire que mon successeur est enchanté de son acquisition.

Je tiens toujours un carnet d'entretien de véhicule, et,
si l'aspect exférieur est quelquefois délaissé faute de
temps, 'entretien mécanique est scrupuleusement observe.
Je conduis comme tout le monde, en usage semi-urbain et
semi-routier. J'aime bien aller vite quand c’est possi-
ble, et, si j’ai revendu la 350, c'est parce que 90/100 de
vitesse de croisiére sur route ne me suffisaient pas, ce
gqui m'a poussé & prendre une 500. Je désirais aussi
une meilleure aptitude en coéte, surtout &4 deux. Aussi
ai-je acheté une R 51/3 d'occasion avec laguelle je n’ai

- encore parcouru que 3.000 km. J'en pariérai une autre
fois. C'est une excellente machine qui a d'énormes quali-
tés, mais aussi des défauts. Tout engin mécaniquz en A,
C'est pourquoi je veux clamer bien haut les mérites de
Iz L 4 C envers et contre tous les détracteurs de cette
machine.

En ce qui concerne les ennuis, j’ai donné mon carnet
d'entretien de la 350 & son nouveau propriétaire, et ne
pourrai par conséquent donner de chiffr:s préecis. Autant
que je me souvienne et en dehors d'une consommation
normale de cables, d'ampoules, de pneus, etc.., je n'ai-
eu comme gros ennuis que 2 bris de roulements, une
panne de volant magnétique (changé gratuitemsent), et
la suspension avant abimée ainsi que le phare a la suite
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CE QU’ILS EN PENSENT

{4 EN

REHABILITATION
DE LA 350cc

MOTOBECANE ”

d'un accrochage dans Paris. Jamais la moto ne m'a
abandonné sur route, et je n’ai pas hésité a faire des
étapes journaliéres de 800 km et blus (Paris-Céte-d’Azur,
Nice-Adriatique, Paris-Dax, Dax-Antibes, etc...).

Elle a toujours été entretenue et réparée a l'usine de
Pantin, dont il faut louer la serviabilité, et en particu-
lier celle de M. ‘Taldir, qui dirige le service 350 ce, rue
Lesault. Je n'ai trouvé nulle part cette amabilité et
cette compétence, bien au contraire. Tous ceux qui ont
eu affaire & des mécaniciens moto me comprendront.

Esthetique @ avec une selle double, montée neuve, c’est
une « belle machine », un peu basse, mais agréable. Le
bloc est net, comme tous ceux de la marque.

Moteur : Embiellage remarquable, en dépit de sa con-
ception curieuse. A T70.000 km, i] est toujours d’origine,
sans jeu appréciable. Les pistons ont été changés une
fois, mais leur remplacement ne s'imposait pas. Sou-
papes . rien a dire. De bonnes dimensions, c'est un mo-
teur qui « respire » bien, monte en régime, mais... con-
somme. Réglage des culbuteurs & 15/100 (admission) et
20/100 (échappement). Inconvénient : ainsi réglée, la
culbuterie est bruyante. On peut aussi régler les culbu-
teurs sans jeu a froid : le bruit disparaif, miais la moto
n’avance plus, et si 'on «tires un peu, on bleuit 1'arbre
2 cames (c’est arrivé au premier propriétaire).

Embrayage et boite de vitesses : L'embrayage tolle 1é-
géerement a froid, mais est agréable et trés progressif.
Bien régle, il ne patine jamais a4 chaud. La boite est
bien étagée. Avec un pignon de sortie de 17 dents, elle
tirait un peu court. Aussi ai-je monté un 18 dents, mais
c'est, je crois, une erreur, ¢ar on n’arrive plus & accrocher
Ie régime de puissance maximum en 4me, et c'est, je
pense, ce qul a fait baisser la vitesse maximum, Par con-
tre la conduite sur les intermédiaires est bien plus
agréable. Le sélecteur est commode et préeis, contrai-
rement 4 ce que j'ai entendu dire de nombreuses fois.
Malgré sa course un peu grande, et sa position un peu
haute, il permet un passage rapide des vitesses, sans cla-
guement, que ce soit pour monter ou pour descendre. Un
peu d'apprentissage est toutefois nécessaire pour la bonne
synchronisation des mancéuvres de l'embrayage et du
sélecteur, sans laquelle le passage est effectivement la-
borieux. A signaler que j'ai cassé une fois le ressort du
sélecteur, et gue i'ai fait 2.000 km sans ressort, en jouant
sur les deux branches (le remplacement dudit ressort né-
cessite la dépose compléte du moteur !). :

Souplesse ef propreté : L'ensemble est extrémement
souple (20 km/h en 4me), bien nlus souple que la R51/3!
Néanmoins cette souplesse diminue noftablement si 1'on
n’emploie pas du super. Par contre, avec le super italien,
les reprises en 4me & 20 A I'heure sont franches et les
reprises eén cote bién meilleures qu’avec du super fran-

ais.

? L.es suintements sont inévitables, surtout au couvercle
de cache-culbuteurs. J'ai obténu d’assez bons résultats
avec deux joints en liége, au lieu du joint armé monté par
T'usine. Mais 'ensemble n'est tout de méme jamalis net,
et, de plus, le earburateur est cause de larges trainées
rouges de super sur le tarter du volant, ce qui est peut-
étre dii au fait que je ne ferme jamais l'essence, ma-
nceuvre qui m'a toujours parue archaique sur un vehicule
(j'ai dlt ‘m'y résoudre sur la BMW). Toutefois le net-
toyage est facilité par la netteté du bloc, et finalement
on arrive, moyennant un coup de chiffon occasionnel,
& avoir un moteur & peu prés propre.
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Carburateur . Le carburateur d’'origine fut remplacé par
un Amal, d'un r:ndement bien meilleur. Avec l'aiguille au
cran supérieur (position des restrictions d'essence), la
consommation ressort a4 3,5 1, mais les reprises sont bien
molles. Par contre, avic l'aiguille au cran inférieur, et
mcoyennant 6 1, on a une machine trés nerveuse. Au cran
central (le 3e), conscmmation 4,5 a 5,1 a 100 km/h, et
performances ccrrectes (utilisation normale). Dans Paris,
censommation & peine nlus élevée, ce qui est sans doute
did a la souplesse du moteur.

Bougies : Effectivement difficiles a démonter. C’est sur-
tout long, mais jamais ¢« impossibles», méme a4 chaud ! En
fait, et si on les change tous les 10.000 kms, il n'y a
pas lieu d’y ftoucher ; usage normal : Marchal 35/36 H ;
en été pour la route 2/33 H.

Huile : Castrol SAE 30 l'hiver ; SAE 50 I'été. Consom-
mation nulle.

Démarrage @ Toujeurs impeccabls. Deuxiéme coup rde
kick maximum. Mecteur chaud, j'ai étonné de nombrzuses
personnes aveéc une légére pression sur le Kick, et le
démarrage instantané du moteur au ralenti (presque inau-
dikie). D'autre part, et c'est encore un point ou jz2 'ne
cuis pas d’accerd avec les autres utilisateurs, mon moteur
n’a jamais chauffé, et ie n'ai jamais eu d’ennuis 1'été,
méme en montagne, Le cylindre AR refroidit peut-étre
meins bien, mais le jeu légérzment supérieur du piston
AR compense trés bien la différence de température.

Suspensions : La fourche télsscopique, efficace, n'a ja-
mais talonné. La suspension AR est bonne coulissante,
un peu dure en solo, correcte en duo.

Tenue de route.: Grace aux bonnes suspensions, et
4 un cadre trés rigide, la tenue de route est excellente
(avee natur:llement de bons nneus). Le centre de graviia
est bas et la moto colle a la route. On peut virer irés
sec, mais a droite le pot racie sérieus:ment le pave,
surtout en duo. Malgré tout, la tenue de route, jointe a
une cxcellente maniabilifté en font une agréable monture.
Je creis par ailleurs que le cadre est tron petit pour un
individu de plus de 1 m %0, mais il est parfait pour
mes 1 m 66. La position est bonne en solo, mais pénible
en duo avec la selle double, surtout pour le passager
qui est un neu «plié en quatre». Autr: élément de
ccnfort appreciable, la machine ne vibre pas, sauf peut-
étre vers 100 km/h, mais c’est presquz insensible et jamais
génant.,

Partlie cycle: La peinture et les chromes sont accep-
tables. L2 not déchappement est remarquablement effi-
czacz €f la motec est vraiment digne de l'expression « Si-
lence BMW ». En fait, elle est & mon avis plus silencieuse
gue la BMW, mais les bruits de culbuterie sont ampli-
fiés par le réservoir, comme dans tout moteur wvertical.
Les ireins sont bons, I'AR est méme excellent. Un vrai
mcyeu-frein, nzut-étre double came, serait le bienvenu
a I'AV, qui n’est pas & la hauteur de I'AR.

A noter la présenc: d'un vaste coffre tres utile, mais
gui a le dsfaut de rendre malaisé le démontage de la
batterie. Mais, 14 encore, c'est une chose que l'on ne
démonte pas tous les jours! Bonne béquille centrale.
Beauille laterale usée devenue inutilisable, mais c'est
I’ancien modz2le, et j2 crois que le nouveau est meilleur,
Carter de chaine tres efficace. J'ai changé la chaine
gczondaire et la couronne AR quand j'ai monté le pignon
16 dents, c'est-a-dire a4 presque T0.000 kms, ce qui, je
crcls, constitue un recerd pour unz chaine. Avertisseur |
a ftoujours bien fonctionneé, correct en ville. Eclairage .
kon, sans plus. EXcellent si on le met direc¢tement sur le
vcelant, mais alors on griile les ampoules de phare. Par
ccntre, aucune ampoule de stop ne tient. Il faudrait mettre
une résistance en série,

Pr-us : AV : Hutchinson Ribbesd. Durée 40.000 kms. AR :
Michelin 15.000 kms, Pirelli 5.000 kms, Englebert : 15.000
(le meillev: nour la tenue de route). L= dernier est un
Hutchinson renforcé monté neuf au moment de la re-
vente. Tenue de route excellente, mais je ne peux rien
dire de sa longévité, :

Compteurs 0.5.; Aucun n’s fonctionné. En T70.000 Kms,
nous en avons bien cas3é une dizaine. Il est impensable
gque l'on puisse fabriquer un fel article. Je me permets
de faire remarquer que la maison O.5. m’'a refuse une
réparation, en me fermant tout simplement la porte au
nez, car elle ne traite qu'avec les professionnels, ce qui
ne facilite pas les choses, .

Enfin, mcdifications diverses apportées :
— Selle double,
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—_ Pnrtejhagages sur mesures avec sacoches 50x35x20.

— Avertisseur de route sur relais Mixo.

— Commutatrice Saker d’éclairage (poignée gauche),
leunissant toutes les commandes d'éclairage et
d’avertisseurs, 2

— Petit guiden sport Tomaselli ‘ A, ti
rapid-.f 1 Sport selli, avec poignée a tirage

— Pips lﬁ'écha}ppement en bronze, a la place de celle
en alllage leger, qui lorsqu’elle ne fondai
devissait tous les 500 I+:1111-?-::.I . e Lo

— Robinef de batterie (étanchéité douteuse du circuit
electrique) & clef, monté sur le ¢6té du couvercle du
cofire, et ainsi & l'abri des infiltrations d’eau.

— Masse correcte nour la batterie (tresse métallique).

— gn;iafct par tirette a la place de l'ancien contact

— Robinet d'essence avec position réserve.

— Cakbles d’embrayage et de frein AV de BS.A.

— Pilgnon de 18 dents au lieu de 17 (sidecar : 16 dents).

Conclusion : Cette machine est incontestablement dé-

passee, mais il suffirait de peu de choses pour la rendre
trés « valable ». Son moteur est excellent, mais je crois
que Motobécane n’a pas pu arriver & la constance dans
la gualité des fabrications. Est-c2 dfi aux matiéres pre=-
mieres ? aux traitements de piéces ?... Je grois aussi que
I'étude des dilatations relatives des piéces mobiles n'a
pas ete suffisamment poussée. Tout ceci aurait sans doute
ete favurisé ‘par une production en grande série qui n'a
_lla;nilsﬁpu étre établie. Ce n’est nas & moi d’en rechercher
es caus:s.

Ce modele aurait di étre doté d'une suspension oscil-
lante. Aveec un frein AV plus vuissant, un double échap-
pement, des pots plus hauts, une admission par pipe en Y,
au licu d'une bifurcation noyée dans le cylindre, et
gvelques petites améliorations secondaires, c¢'eut été une
mcto de trés grande classe, car elle a déja de belles qua-
lités. C:zite machine qui a rat? son entrde sur la scéne
motocycliste a sans doute laissé passer son heure, mais
elle a etz & la hauteur des machines étrangéres de son
epcala (1954/55) et est encore loin d'étre ridicule. Peut-
étre un raj:zunissement sérieux permettra-t-il a 1l'usine
de Pantin de dofer le marché d'une bonne 350, .qui aura
vraiment le mérite d'étre entiéerement francaise, et ce, a
un prix abordable,

En tous cas, je tiens & dire combien j'ai été satisfait
de cette machine et vous demande de publier ma lettre
dan~ la rukrigue « Ce qu’ils en nensent » vour réhabiliter
un tant soit peu par mon humbls avis cette pauvre 350
tant décride, dont je n’aj eu personnellement qu'a me

louer.
Sous-Lieutenant DELOFFRE, S.P. 88.519. AFN,

N.D.L.R. — Nous tenons @ préciser @ notre lecteur gue
la fermcture de Uessence au robinet de réservoir est peut-
€élrc archaique, mais bien souvent nécessdire.

En effel, si vous mnégligez ccite opération, gque se
passc-t-il ?

Par gravité, l'essence descend dans le carburateur, et
son arrivie n'est arrélée que par le pointeau du flotteur.

Mais il arrive des ccs ou le pointeaw du flotlteur ne
remplit pas son role :

— salcté inlerposée enilre le pointeau et son siege ;

— position inclinée de la machine & Varrél (dans le cas
de mise sur béquille latérale notamment) gui fait que le
fletteur peul gripper dans la cuve, el alors le pointeau ne
revient pas ccrrectement oblurer larrivee d’essence.

*

Ru’arrive-t-il dans ces conditions ?

L’essence coule, passe dans lz corps du carburateur, et
ccmme les pipes d’admission sont généralement inclinées
vers le bas, U'essence se dirige vers la soupape d'admission.

Si celle-ci est fermée, elle s'ouvrira par contre deés le
premier coup de kick et le moteur sera abondamment
ncye.

Mais si votre soupape est restée cuverte a Uarrét, l'es-
sence remplira votre culasse et bloguera le moteur.

*

Il arrive méme des cas plus graves gque connaissent
certains possesseurs de Rumi qui ont laissé leur robinel
ouvert alors quwun des pistons se trouve aur alentours
du P.M.H. Le carter-pompe peut, finalement, élre plein
d’essence. Sur uwn énergique coup de kick, I'essence
n'étani pas compressible, U'embiellage peut s’en ressentir,
du coté du piston blogué. :
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INFORMATIONS SPORTIVES

ENCORE UNE AUTRE EPREUVE
ANNULEE : CHARTRES

Des raisons administratives et finan-
ciéres ont amené les dirigeants du M.C.
d'Eure-et-Loir, 2 annuler leur circuit
de vitesse.

CIRCUIT DE L'AIN

L'Union Motocycliste de 1’Ain orga-
nise, le 28 juin 1959, une manifestation
sportive de régularité, dénommeée
¢ Vingt-septiéme Circuit de I'Ain In-
ternational ».

La premiére étape, de 140 km envi-
ron, est un itineraire de rassemble-
ment eémanant des différentes villes
suivantes :

Annecy, Moto-Club du Mont-Blanc,
rue de la Préfecture

Bourg, UM.A,, 1, rue Paul-FPioda ;

Besancon, Moto-Club du Doubs, Ca-
fé de la Terrasse de Talente

Chambeéry, Moto-Club de Savoie, 1,
boulevard du Thééatre ; -

Dijon, Moto-Club dz Bourgogne, Ca-
f¢ Chinon, 30, rue des Forges ;

Geneéve, Union Motocycliste Gene-
voise, 6, rue Petitot;

Grenoble, Moto-Club Dauphinois, 12,
rue Montorge ;

Lyon, AM.C.C., 1, Cours Lafayette

Macon, Ass. Moto, La Grande Ta-
verne, 43, rue Gambetta.

*

Deuxieme étape (280 km) :

Bourg, Pont-d’Ain, St-Denis-en-Bu-
gey, Lagnieu, Chartreuse-de-Porte, Or-
donnaz, Contrevoz, Chazey, Belley —
Belley, Rochefort, Anglefort. Corbonod,
Billiat, Arlod, Bellegarde — Bellegarde,
Lancrans, Confort, La Mulas, Pont-
des-Pierres, Montanges, Champfro-

mier, Monnetier, Cirque de la Fau-
conniére, La Pesse, Lambonieu, Belle-
combe, Les Molunes, l2s ¢« S» de Sept-
mcencel, St-Claude — St-Claude, Mo-
linges, Dortan, Oyonnax, Matafelon,
Thoirette (le port), Bombois, Le via-

- duc de Cize, Grand-Corent, Simandre,

Drom, les Combes, Jasseron, Bourg.

*
Troisieme étape (78 km) :
Bourg, Ceyréziat, Bohas, Serriéres,

— %

Le Berthian, Nurieux, Matafelon,
Thoirztte, Corveissiat, Montmerle, Jas-
seron, Bourg.

*

Engagements : 125, 175, 250, 350, 500,
sides.

Pour tous renseignements, s’adres-

ser 2. Union Motocycliste de 1’Ain,
1, rue Paul-Pioda, Bourg-en-Bresse
(Ain).

ACTIVITE SPORTIVE DU S.C.IF.

3 mai: NOISY-LE-GRAND, con-
centration,
Le S.CIF. remportz la coupe au

plus grand nombre de participants ef
la coupe au plus grand nombre de
machines de petites cylindrees.

Souvenir et gerbe a la 2me dame
pilete : Mlle Natte.

FPremier Pas au Trial (catégorie pe-
tites cylindrées) : 1. Gaure (Lam-
bretta) ; 2. Manuguerra (Lambretta).

10 mai : RALLYE du T.CF. « Jour-
né: des 2-Roues ».

lers er-aequo . Gaure (Rumi), Ma-
nuguerra (Lambretta), Riegler (Lam-
bretta) ; 6. Pargeois Guy (Lambretta).

31 mai: PARIS-CHAMPAGNE-
PARIS.

Nous feélicitons tout particuliérement
I'USM.T. nour la bonn: organisation
de ce circuit de régularits,

Groupe Bleu 125 cc: 3. Pargeois
Guy (Lambretta) ; 4. Lanoiselée R.
(Vespa).

Groupe Blanc, 175 ec. : 1. Manu-
guerra Walter (Lambrztta) ; 2. Man-
ceau Jacques (Lambretta).

Classement geénéral Civils et Mili-
taires ;. lers ex-aequo: Manceau J.,
et Manuguerra W.; 2. Pargeois G. ; 3.
Lanciselée R.

7 juin: IVme CIRCUIT DE BIL-
LANCOURT (autos, motos, scooters)
organisé par le C.O.B.

Classement général :
Mougel (M. et Mme) (voiture) ; 20.
Equipage Mston (M. et Mme) (voi-
ture) ; 24. Equipage Manuguerra (M,
et Mme) (Lambretta) ; 29. Equipage
Guilbert-Manceau (voiture) ; 32. La-
noiselée Robzrt (Vespa).

Ccncentration. — Le Comité des
Fétes de CABOURG organise avec le
concours du S.CIF. I- dimanche 12
juillet 1959 une concentration touris-
tique moto-scooters-cyclomoteurs, ap-
partenant ou non aux clubs affiliés
a4 la F.F.M,

Un gymkhana surprise ouvert & tous
les concurrents et passagers aura lieu
I’'aprés-midi.

Pour tous renseignements, s’adres-
Ser a :

— S.CIF. 132, rue Blomet, Paris-
XVe, Tél. VAU 19-34.

— Syndicat d’Tinitiative de Cabourg.

17. Equipage

ABONNEMENTS

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES e s i
LE NUMERO : 70 FRANCS 24 Nos 1.400 fr. 2500 fr.  3.000 fr.

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numéros spéclaux (Nv* dua Salon, No#l, etc...), l'abonne
économise 650 frs

@ Verser &4 un hureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 287-37 PARIS-2*

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerle,
son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement
nouveau. Spécifiez s'tl s'agit d'un réabonnement. Le talon du

Revue technique indépendante et de défense des usagers chéque servant de recu, éviter le chéque bancaire.

FONDEE EN 1913 — DIRECTEUR-FONDATEUR : C. LACOME @ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif.
Rédaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2¢ (Immeuble Mo Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4lignes groupées)

Avec des Machines du Commerce livrables de suite, ainsi que les TRESETTE,
PAS DE COURSE A MONTLHERY... SANS VICTOIRE

Etranger

1.7C0 fr. 90 Nos

2 SETERELLO AU DEPART, 2 PLACES DE ff°* A L'ARRIVEE

[.uneties TRISVEL
Guidons CINELLI
' REPARATIONS - MISES AU POINT

BoTo-HALL

149, Av. de Neuilly, NEUILLY (Seine)
SABRlons 98-39

86, Av. Gabriel-Péri, BEZONS (S.)
Tél.: 961-72-10

Fes

o

Les motos TERROT et PEUGEOT , -
"8, av. des Ternes
B Tél. - GAL. 78-956
ACCESSOQIRES - CREDIT 3 & 18 MQIS - REPARATIONS

Ers COUTURIER
Les scooters LAMBRETTA et VESPA
Expéditions dans toute la France et Outre-Mer

vous présente les modeéles ARIEL et VELOCETTE
VELOSOLEX
Pieces détachées : TERROT (anciens et nouveaux mo déles) - VELOCETTE et ARIEL (anglaises d’origine)
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Dépositaire Officiel KERSA
43, rue Voltaire, LEVALLOIS - }/Aétro A, France

G e
- i '\..

" TIBSA srockist

Motos et Pieces disponibles

ENVOI CONTRE REMBOURSEMENT
OCCASIONS AVEC CONTRAT DE GARANTIE

/D MOTO

6, rue Dailly, St-CLOUD - MOL. 21-29
D ). CHARRIER, International de Moto-Cross

e L
h!a. e

R

S L

(o ¢ ok du sk !..

Eh ovi! pourquoi souffrir des codteux
inconvénients de la CALAMINE,
puisque vous pouvez éviter sa formation

avec

OLEXINE

Carburant Anti-Calamine %
pour VELOSOLEX et autres 2 Temps

En Vente : Postes BP. - Stations Velosolex et Garages

Les motfos

GNOME « RHONE

sont équipées en série de

vanivo. NNETM AN

CliﬁniQUG des ﬁ Pieces 'Tsﬂ .
. Rr 'L'- # -
CRATeS 250 nngmﬂ

voirs et Roues
W20 RIRURS ARIEL — SUNBEAM
MARCHAND Fréres, é, Bd Richard Lenoir - 11-
16, Tue Danton LEVALLOIS ROQ. 29-28
A : : e pas confondre, bien no-
pas de succursale.

Toutes piéces en stock
EXPEDITION
STOCKISTE : Remise aux
reparateurs ' et motoristes
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ES PETITES ANNONCES DE

@to

PRIX DE LA LIGNE, DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES, LA LIGNE : 450

E o e ——

Pour l'envol ;pq:r courrier, pour me pas subir de relard, adoptez le patemen! par Chéau Postal
Si le nombre de lignes dépasse le montant wersé,

(297-37 FParis),

le texrte sera abrégé au mieur,
pour deur letftres munuscules ;

complent

espaces comptant pour une lelire).

accompagnant tvolre fexte.

sany responsabilite de mnolre

n'oubliez pas de décompler les ponctuations (les
Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au bezoin).
| Annonces dotvent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution.

part. Les letires majuscules
Les||
iminimum 2 lignes)

oAl oA A AT A AT T

:
:
i

VENDEURS!

VOTRE INIERET EST
D'UTILISER LES PETITES
ANNONCES DE NOURE
REVUE SPECIALISEE QUI
SONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSES.
FAITES TOUTE VOTRE
PUBLICITE DANS MOTO-
REVUE OD., DEPUIs 46
ANS., SE CENTRALISENT
TOUTES LES BONNKS
OCCASIONS ToOus CEUX
QUI VEULENT ACHEIER
LISENT I"AOFELY
MOTO-REVUE

At e

MOTO BECANE

L oEm o m———

Urgt Mﬂtﬂ-bi‘ﬂ 175 1953 éq..f -
pneus neufs, 34.000 km. Prix
45.000 fr. Andre, ELY 25-80. E

Muturﬂ E-'.'r 1’!5 ln mI': e, nve
Secl. dble. Prix & déb. Huchet,
10, av. Burtin, Bois-Colombes.

MAGNAT-DEBON

Mag.-Deb. 350 cul. b. {*l. Richn d
R. 36 Cité Gare Igney (Vosges)

~ PEUGEOT

175 b, &t 18.000 km. 50.000 1’;.
Leduc, Financ~s, Lannion C d.N.

" e Tl a e Sl TEPTA R

Peugeot 175 t. b. ét. sel. bip.
65 M Chenevard. 2, Villa Dom-
le, Noisy=le-Sec.

I e —————— —

Peugeot 250 na.r:l état {-qulpre
54, Brossolette, Chatillon, Seine

MOTOS
ALLEMANDES

Victoria 58 351] 14.000 km. Beau-
villain, 38. de Saint-Quentin,
Caud:y {Hard}l

e EEEREE

Ean H::.tl-' 'l.{at Parinu état 130.
600 BMW 1954 Impeccable 175
15 r. Ju‘.cs Gucsde Levallois

‘E\EW‘ RE'.’ ’2 ih‘lpm‘: nombreux
gcoes, 250.000 fr. Marleaux, 7.
rus 'des. Innocoents. ler. Tl
pour r.-v. CEN 175-54.

Dl CEFE & Gl e - e o s —

EMW R 25/3 état neuf. Pilz, 25
rue Chab“al TAI 50-87.

B orm———— e i

]

&

\
POUR VENDRE UN VEHI- §{"°
CULE A DEUX ROUES,

]

L

&

i

Norton Daytona B8.000 km. Side
Précision trés bon 4tat. Am-
bla=d, 11, impasse Marteau, La
F.aine-St-Denis (Seine).

656 BSA 53 ph. capote, 170.
Loubinoux, 8, r. :I'Mign‘: 12¢
prix int. Ec.r Le-
Plerre-ler ({167)
Matchless 350 méc. parf. T000
km, car. spéc., moy. trone. 0.
103, r. F.-Bertoud, Argenteuil.

..«unbnam ST,

grand, 12, av.

Hu*tun Eﬂ-ﬂ 99 12.000 km, ¢ét. nf.
avec fous  acc;, combinaison
cuir, 400.000. Tr. urgt. Ferrand,
E. yue du Douanier {Hr]

113:\ .ﬁ.lﬂ G50 Hﬂlﬂﬁ k. prix int.ﬂu

'es%unt Tél. NORd 23 59

5(:0 v-:: ncette narI {rl'.a.l., bas
prix. Martin 32, rue des Bla-
g15, Bourg-la- Hcine

105 ‘r Vincent abs C, neuv-‘: part.
Cycle mot. éiec. Jacq. Pradet.
28, rue Cmendish {19"
velnaette Mﬁc équip., état :irn.-
pec., 20.000 fr. ‘Ulﬂl!un 161,
MIC 18-13.

Fart. & npart. Ariel Eﬁﬂ :::: 1.:-'].12
NH, €tat neuf, 30.000 Km. Prix
int. Raffalll. 156, rue de Tol-
biac 1‘.13" & partir 17 h-:urr:,-.

"-?-:I-::cnt:e LE 200. Gmage 23.
rue Klock, Clichy.

500 em Velocette impec. 185.
12.000 km ou échange c/+ ps-
tite. NAT 23-62.

EBSA Euﬂ Em? Mrdéle 54 I5 l}"'“ﬂ
km, excellent élat. S'ad. Ces-
tandet, 16, r. Milton, Paris-9-.

T 110 55 oscil. Urgt,
Reynaud, 4, r. Castellane

MOTOS
AUTRICHIENNE,

e e m——

Fuch 250 TF tr. h ét. nbx ac=
ces. Auger, 5 his, ru? de 1"Asile
Pcpincourt, Paris (1lle).

sup. occe.
(8¢).

1A vendre Moto Puch 175 SVS

Sport. Etat neuf. Visible : 84,
rue Notre-Dame-des-Champs.

Vends Puch 250 SGS 58 30000 k
150000 f. Lamonerie, Vitré par
St-Malixent (D.-5.).

Puch 125 SL 23.000 km, excel-
lent état, 70.000 fr. Gasganias,
14, rue de la Libération, Rueil

BMW 500 R 51/2. 26.000 k. parf.| (Seine-st-Oise ~'-
théaggm "';]r Demichiel, 2, : se), apiis 19 h.
rue ré prolongée, Nice
e MOTOS
MW R 51/3, état imp. R.G.
G.J. 163 bd de Gaulle Plerrefitte ITALIENNES
A VENDRE: 175 com3 MYV
MOTOS AGUSTA, DOUBLE ARBRE
ANGLAISES D'USINE. Parfait état de mar-

it e L

'I‘rlumph T"mm;l 53 ‘T12¢ 59 350
Véloz. 54 500. BEA 55, 1. rue
Chevreul Ranh Moto, DID 63-94

e e e ——

TRIUMPH

BSA, Norton, AJS.

Tous modles 51 A 58
Revisées et garanties
CREDIT 15 MOIS

REPRISE AUTOS - MOTOS

CHARLES PEROTTI

16, r. de Ia Prévovanre. Vin-
cennes, métro St-Mandé-Tou-

che. Nombreuses p*ces de re-
change. Dédouvanée avee carte
grisc, FOCARDI, 33, rue Leon-
Nok#l, Canneés. Téléphone: 956-35

MOTOS
TCHEQUES

Jaws 250 dern. mcd. c¢. nve,
C.000 km, ont. équip. 150.000 fr.
Maby, 4, r. de Chevreuse Orsay

350 Jawa 1958 Impec. 180.
a50 Jawa 1954 parf. état 105.

relles. DAU. 79-91

118, rue Jules-Guesde, Levallols.

Jawa 350 1957 <+ ofl. Impec.
44 r. H.-D.-des-Victoires (2r).
JAWA 250 et 350 cc
'-.'I::ll.'IU.E:-'- a.vl:c garantie a partiy
70.000 frs.

1i‘-Il',':n".In.-I 8,, rue Fourcroy.
PARIS-17- WAG.: H2-42

J&Wﬂ. 350 mod. 56, 19.000 Em
bon &tat,.- 120.000 Ir. Tél. A.
EBattarel 740, WVernon {(Eare)d;

MOTOS
DIVERSES

— L EERE . A IR - —— T

= ———

STOCK pieces dét:ﬂr:hﬁgg

nenves
pour SCOOTERS
Au cheix 50 % de Ia valeur
PARIS NORD AUTO
g, p'. Constantin-Pecqueur
Paris (18¢). ORN. 80-92.

1t MOTOS ET SCOOTERS
vendus & '“tal DE GARANTIE
s Roval Meteor asell 55 150

250 Puch, Jawa depuls 80
o5 Tevrot 57. oseillante a0
175 Motnhfeare 58. cscillante 95
125 Feugasot 57, “Doldor a5

125 Peuzeol t= mod. dep. 45
Choix unique de Scooters
Vespas, Lambrettas dep. 35
Cyclomoteurs soldés b 1. 15
30 voltu-es disponibles ‘avec
reprize de Mptos = Scooters
CREDIT IMMEDIAT
AMBE., 45 Goulte-d'Or, ORN.
E1-60. Ouvert Dimanche matin.

Ariel Twin oscill. alu ...... 200
Norton Twin, osclll. alu. ... 260
FM 5 OV aselll. 58 ... 175
Gillet 32TV culbut. u::c;‘i 53 145
Ariel 4 CV culbut semi-osc. 80
Velocette 3 CV culbnt. ...... 410
Monet 3 CV tis équipée ... 40
Sachs 98 em3, 38.000 kEm.... 45
Remise 40 % =ur motos neuves
g OV 59, Crédit imméd. 50.000
cempt. 17, rue Fajlol, BOT 05-95

Crédit immédiat. Reprises.
Trinmph T 116 sous: garantle.
Motochécane 175  ose¢.  neuve.
Puch - 25, Jawa 360 - el 250
Vespa état ronf bas prix.
pitces détachies =tock Triumph
Hurni, 3&. ru> SEaussure
WAG 87-36

A MOITIE PRIX

Sceoters neufls 898 et 1256 cc
Side Précision  avec capote
750, 600 Cemec. BMW dep. 75
850, 500 BSA depuls ......... 75
350 BSA, Jawa depuis ......... 65
250 Terrot, Puch depuis ...... B5

175 Motob, Peugeot, AMC dep 40

125 toultes marques depuls ... 20},

Renault 4 CV éch. etre molo
Garantie, Crédit. Reprise

BF. 10, av. d¢ St-Ousn. Paris
Grand choix aux  meilleurs
prix: 2 roues, tré= bon &lat.

Mobylette 15.000, Peugeot, Ter-
rot, Motob. 100 & 20.600. D 45
Starlett, Terrot 30.000. Vespa
50.c00. BSA C 11 T75.000. Ma-
gnat side 5 CV 80.000. Tris
Peugeot, Vallée. Stock pléecs:
A.M.C. Toutes piéces neuves ov

occasion pour I8 molo. Mo-
teurs, pignons, chaines. roues.
Siéges AR fieufs solddés 450

Ets Beausoleil. 9. rue St-Sabin
Faris. ROQ 59-46.

Vends neuf 125 oc Puch 212000
125 ecec AGT 109.000
125 e Palma 50.00

Claos, 64, rue St-Denis, Co-

A Molo=-RKerie,

UNIQUE A PARIS

Credit de suite avee 1/4 ept
Mieux et moins cher qu'ailleurs
200 molos el sSCcoolers ¢. neujs
Craranties, BMW, BSA . Triumph,
Jawa, Puch, Ariel, NSU,. et
ities marques [rancaises.

i 50 Vespa et Lambretla.

ALAZARD

VIE-CUIR., 81, ruec
Paris, 186, rue C.-Bonnhac,
Fordeaux. Réparation, remise
ft mneuf de tous vétements
de  culr. Joll  travall durable
et garanti. Frix rafsonnible.

ECHANGES

St-Maur

17 bis. av. de Clichy, Paris-1i-
(fond du passage cole cincma,
accéz et partking s la cour).

Jean ML) I:l'l‘

4= fols champion  de  France
10 fois recordman du monde

Agent officiel B.MLV.
Occasions
garantic totale
BSA, BMW, AJS,
ARIEL, PUCH, JAWA,
NORTON, HOREXN, cte.
Towes  machiines ¢  Coulrses,
cidecars.  Credit Riéprise  aux
metiieures. condilions, 44,  rue

Paul-Barruel, mcéiro Vaungirard
y 1] REEE St 1) [ G || [T e

LADEVEZE

Agent - lerles margues

1 G600 - scooters.  motos. . cyvelos.
tri. Achat. €change. credit {car-
nets d'achats). Neuf. wvuccasion
garantie. Toules piéces et ac-
ressgires. Exp. France. colonjes
170.. avenue de Clichy, Paris
{17*). MARC. 09-T8.

MOTO-RECORD
ILa plus belle sélectlon

600 BMW R67/2.

50 BMW R1/3.

250 BMW R25/3 ¢t Rib.

650 oscill. Ariel, BSA, Triumph
T.100 Thun:!c*‘bird. Speed
Trrin

500 B3A AT, oscillante; ¢ nve

350 oscillante Ariel, Royal En-
fisld, Ja™a.

500 oscillante Velocette, MSS.

250 BSA, Puch.

Aux plus bas nrix. Reprise de
volre moto. Nombreéux sidecars
Précision, BMW. etc. Crédit
immédiat 1 an. Liste contre 3
timbres. Malo-Record. 151, rue
Marcadet. MON 24.40. Métro ;
LHH'IE-l‘E‘.k

Fn:alIi.s 250 Esulll:'i 57 bhicyl. Jlo
impec.. binl., access. 12.100 km.
Prx 150.000 fr. Toulemon, Lan-
gon (Gironde).

SCOOTERS

Echangez votre
MOTO contre AUTO
ou

belle moto étrangére
ol méme

contre MEUBLES

aux

Galeries du Meuble

3, PLACE CLICHY

Choix unique
en France de
300 AUTOS
300 MOTOS

3.000 m2 d’exposition
meubles

Ouvert dimanche et féte

Echge 175 Puch nve SV sanc. tf.
Repds Vespa 150 ht cours. Gué-
rin, 2, r. St-Ausone, Angouléme

ACHATS

e e 2 s . —u

Achate - comptant foutes mo-
'ne anglaizes et allemandes ré-
centes,. . PEROTTI Danu. 79=91.

Faic compt. de
molos etrangéres.

suite ttes
LAB. 44-65

URGENT
Achéte comptant tte Triumph
plus” haut cours. FPEROTTI,
DAUmesnil 79-91.

VOITURES

Simeas Hirondelle décap. tr. b.
état. Ecr. p. rend.-v. Doyle,
Autom. Peugeot, 90. qual de
Passy-160 (sauf samedi).

Peugeot 1955 impec. mot. refait

mars, 40.000. LIT 78-17.

SPEED-MORS en bon ctat de
marche avt servi 4 un techni=-
cien de Mnio-Revue. Réellement
bas prix, et aun plus offrant.
12. rue de Cléry.

Eﬁmi nf W. rod. 320 km. Equip.
pr. 135.000 {r. D2néchau, 94, bd
Tour-Maubourg., Paris-Te,

Part. vend scooter Peugeot 56,
15.000 km.. tréz bon #état. P.-
brise. 65.000 fr. T+ soirs’ 19 h.
Frévot, 4 ». Pouchet-17e, Te éL.

Vends Vespa 55 120 ¢cm3 aves

ace. €. nf. 90.0%9 frs. Crampel,
1. rue Alfred-Fournier, Cha-
ville (Seine-ct-0Oisc).

‘Rer.:h éph-es ou moteurs méme

manvais ¢tat Puch 175 <t 125
5.V. Eerlra: J. Roca, cycles,
Nevers.

BMW. Piacé détachde.
Siléncieux  fabrication allem
_adapt. RSG 60-689 26 R31/:1

Phare Bosch et toute pléce ¢ler-
trique moteur.

Guidon et accessoiré Magura.
Pneu Metzler et Continental.
Piston, Soupape, Guide, Rou-
lement. :
Réfection embiellage et réaldsage
LAMY. 37. rue Chauveau,

lombes. Tél. CHA 64-10.

Neullly (Selne).

CHEZ AUDEGEAN
500 Ariel bicylindre 57, av. 100

650 Triumph 53 av. 5
500 BSA B33, 53 av. T0
500 BSA AT, 52, av. G5
600 Saroléa gd tour. 53, av. 70
500 NSU 53, av. ol
%30 Ariel 55, av. 63
350 Jawa 57, av. BO
750 Jawa 57, av. 0
350 Jawa 54, av. 53
250 BSA 53, av. 45

175 Puch SVS ¢t 8V 56, av. 60
LE SOLDE 6. 9. 12 mols. 150
MOTOS et SCOOTERS. 10, rue
des Apennins-17-. Mec BErochant

FONDS
DE COMMERCE

Vends fonds cycles, molos,
voltures d'enfants. articles de
Eports, huile. essence. Grand
atelier, entrée sur 2 places.
Cauville-

Agence - Motobécane,
le-Neubourg (Eure).

PIECES ORIGINE

HOREX

iFA - SIMSON

Tel. : NOR 07-598

Remise
et Motoristes

-AWO |

166, rue Lafayvette, Parls-10¢

aux Réparateurs



FULGU

LA REMORQUE

” VITE
et SURE

pour Motos _
et Scnutert

s THLLINDIER 1St e s |
S MOTOCYCLE

166, rue Lafayette, Paris 10

Gare du Nord TEL :
Gare de 1’Est Nor. 07-59

Livrables de suite :

- MOTOS ALLENANDES

Toutes Marques

Centre de récupération
et J'usinage de pieces
détacheées

D.KW. — B.MW.
I N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

etc.
PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication

Vente — ACHAT Occasions Récentes
tos — Epaves Garantie total (piéces et

IRFM‘;E‘;EE % Emg?ﬂ‘lagﬁ main-d'ceuvre gratultes)
Pidces & la demande CREDIT - REPRISES

CRUPDA sconters
VESPA, LAMBRETTA, RUMI
21, r. Monge. Puteaux neuf et occasion
“Tél. ;: LON. 02-63 Prix spéciaux aux Agents S.N.C.F.

et Administration

SCOOTERS MOTOS
L. PAILLARD

73, rue de la Libération
56-58, rue de Rennes

LAVAL

Agences exclusives : VESPA - BIMA - PALOMA
GRIFFON - MONET-GOYON - BSA -
PUCH - ROCHET - CAPTIVANTE

Station Service Piedces détachées
Réparations Crédit

(e

(Mayenne)

POMPDES

MOTORISES
SCOOTERS
MOTOS

Pompe LUXEn 99 i
Pour motos

brillan®

Dimensions de
300x24a300x28
et 400x24a400x28

Tout en Laoiton chrome sur nickel

CASTROL

ENLEVE LE

BOL D'OR

ers CLASSEMENT GENERAL
BRIAND-BARGETZI (Norton)

2% FURLING-MERLE (B.M.W.

ers
Cat. 500 cme. course

: BRIAND-BARGETZI (Norton)

Cat. 500 eme. sport : FURLING-MERLE (B.M.W.)
Cat. 350 cme. course : LETEURE-COSTEDOAT (B.S.A.)
Cat. 350 cmc. sport : LE ROY-DELOINCE (B.5.R.)

: GOUTURIER-BETTIOL (Morini)
: ESME-ROCCA (Morini)
Cat. sidecars 750 eme. : SCHNEIDER-MURIT (EMWJ

Cat. 175 eme. course

Cat. 175 cme. sport

Ef ce n‘est pas par hasard
qu’ils avaient




LA COMPETITION, TEST DE LA QUALITE!
‘BOL D’OR 1959

31° SUCCES TOTAL
oes cHaines BRAMPTON et RENOLD

500 cme

lers BRIAND-BARGETZI
avec Chaine RENOLD

350 eme :

lers LETEURE-COSTEDOAT
avec Chaine BRAMPTON

250 cme :

lers OBERT-PRIGENT
avec Chaine BRAMPTON
175 cme @

lers COUTURIER-BETTIOL
avec Chaine BRAMPTON

125 ecme :

lers BOURLES-TALBOT
avec Chaine BRAMPTON

Classement Général
toutes catéguries:_

lers BRIAND-
BARGETZI

avec Chaine RENOLD

et les CINQ
PREMIERS

avec
CHAINE

LA CHAINE FRANCAISE QUI TIENT !

Imprimé en France par Imprim.-Auto-Impressions Publicilaires, 12, rue de Cléry, Paris (2¢)
Ne 1.446. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME, — D¢épdt Légal, 2¢ tri. o 003
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Commandez tos NORTON
chez GARREAU,

le technicien de la moto
ET SES AGENTS

Guidons - Réservoirs - Coussins - Selles doubles.
Guidons sport et pare-chocs pour Norton.
Phares - Stock LUCAS - AMAC - Lot de phares
CIBIE a partir de 3.500 frs.

Piéces : NORTON - Excelsior - Indian - Tornax -
Ariel - Matchless - BSA - Vincent.

Toutes piéces pour Manx de course (pistons, ete.)
Pneus et chambres francais et anglais toutes
dimensions a partir de 3.500 frs & 7.000 frs.

Tous pneus AVON - DUNLOP - MICHELIN.
Atelier spécial de réparations et de mise au
point par des mécaniciens spécialisés sous la
direction de G. LEFEVRE.

Venez voir l'incomparable

250 NORTON TWIN, moteur
4 temps & culbuteurs, super-carre,
bloc-moteur.

el

d

\ V2.
e O VAR

dispositif de dém
immeédiat

La palre, grand
4900 a4 5.900
Prix spéclaux
quantité.

La plus belle exposition de motos d’occasion recentes
a4 l'état de neu rovenant de reprises, entierement
révisées par nos aaliers et garanties 3 mois - Norton,
Ariel, BSA, Excelsior, Vincent, Francis-Barnett (cross).

Et une surprise pour fout acheteur
d’une moto d’occasion : UN CADEAU :

GARAGE GRATUIT
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