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POUR LE REPARATEUR

MANUELS

la 2 ev (7O3F) : la TRACTION AVANT 7-9-11 cv
(688 F) ; L'ARONDE (723 F) ; LART {'/ACHETER
VOTRE VOITURE D’OCCASION : 138 pages, 52
illustr. (763 F) ; la 203, vol. 200 pages, 173 illustr.
(753 F) ; la 4 ev RENAULT. Edition 1958. Le manuel le
plus sensationnel, indispensable au réparateur et a l'usager
(954 F) ; la DYNA, tous les modéles de Dyna, de 1948

a 1959, un vade-mecum pour le réparateur et l'usager

(879 F), etc.

a MOBYLETTE (482 F); la VESPA (608 F); la
LAMBRETTA (568 F); les 'MOTOBECANE latérales
(412 F); et culbutées (532 F); TOUS les CYCLO-
MOTEURS (573 F); le VADE-MECUM du MOTO-
CYCLISTE, 376 pages (894 F); I'ATELIER du MO-
TOCYCLISTE (578 F); le 2 TEMPS de TOUS les
2 ROUES (563 F); les VAP (522 F); les PEUGEOT
(552 F), etc .

LES PRIX PAR POSTE SONT INDIQUES EN COUVERTURE 3.

Nos Manuels n'ont rien de
COMPARABLE avec d'autres
Manuels : ils sont écrits, dans leur
totalité, sur I'engin qu'ils décrivent,
sans bla-bla-bla.

eomons C. LACOME

Fondée en 1913

12, rue de (Iéry

GUT 73-32a35 - C.C.P. 297-37 PARIS
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175 cc : 205.000 F+tl. - 250 cc : 249.000 F +tl. - 350 cc : 282.000 F +t.l.
250 Cross : 365.000 F+t.l.

Franco de port et d’emballage

200 CONCESSIONNAIRES A VOTRE DISPOSITION
LISTE SUR DEMANDE

GARANTIE TOTALE - LARGES FACILITES DE PAIEMEN
AGENT Ets Jacques POCH

GENERAL 127, Av.de Neuilly, NEUILLY-s-Seine, Mai. 61.70



« pour les pneus

la marque
mondiale

. emplatres intérieurs

étoilés : flancs et bandes de rculement -
pat:zs vulcanisantes « A et B » pour ap-
port extérieur de gomme,

.. pour les chambres @ air : méme syn-
thétiques et de tous diamétres.

Demandez les nécessaires :

¢ Tip Top » pour cyclo - moto - scooler.

. Coffrzts ateliers » pour station-service.

VULCANISATION

CHIMIQUE © ET INSTANTANEE
A FROID SANS OUTILS

Société Francaise des Produits :
TIP-TOP

22, Rue de Vintimille - PARIS - 9e
Sce Commandes : TRI. 71-92

Tél. : Direction, TRI, 75-30 et la suite -

POMPES
POUR

MOTORISES
SCOOTERS
MOTOS

Pompe LUXEn" 991
Pour motos

*

Dimensions de
300x24a300x28
et 400x24a400x28

Tout en Laiton chromé sur nickel brillant

el S MOTOCYCLE

uafiirus. Iéem-ru_
YOIrs et Houes .
28 160, rue Lafayette, Paris 10

tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
16, rue Danton LEVALLOQIS

Ne pas confondre, bien no-
ker n° 18, la maison n'a
pas de succursalé. i

nBsA

Pieces
origine

ARIEL — SUNBEAM

é, Bd Richard Lenoir - 11-

ROGQ. 29-28
Toutes piéces en stock
EXPEDITION
STOCKISTE : Remise aux
reparateurs et motoristes

TEL :
Nor. 07-59

Gare du Nord
Gare de 1'Est

Livrables de suite :

MOTOS ALLEMANDES

Toutes Marques

Occasions Récentes
Garantie total (pléces
malin-d'ceuvre gratuites)

CREDIT - REPRISES

Scooters
VESPA, LAMBRETTA, RUMI
neuf et occasion
Prix spéciaux aux Agents 5.M.C.F.
et Administration

et

BRET-0IL

o

UNE VERITE BIEN CONNUE MAIS
QUI N'EST PAS APPLIQUEE, ET
POURTANT QUE DE FRAIS
INUTILES SERAIENT EVITES SI
VOUS CHOISISSIEZ UNE HUILE
QUE VOTRE MOTEUR APPRECIE

de votre fournisseur :

L'HUILE DE COMPETITION AU SERVICE DU TOURISME

2 TEMP
4 TEMP

ISSY-LES-MOULINEAUX (SEINE)
4-6 rue Jeanned'Arc - Tél. MIC 48-40

BRET-0IL **SPECIALE 2 TEMPS“
ou BRET-OIL” 2 TEMPS SCOOTER "

BRET-OIL “ COMPETITION *
ov “ULTRASPORT ~

| <P

1 N SAKERS

)

Dépositaire Officiel KERSA
43, rue Voltaire, LEVALLOIS - !/Aéiro A. France




étligée par des mﬂtncyclistes pour les mutucyc].istes

3% année == 18 juillet 1959, — N° 1.450

12, RUE DE CLERY, PARIS (2)

NOUVEAU, MAIS TARDIF
ASSOUPLISSEMENT
DU CREDIT.

A saison de vente touche & sa fin, et il est encore trop t6t pour
savoir si elle fut meilleure ou pire que la précédente.

Le commerce du motocycle traverse une crise dont les
causes sont désormais trop connues pour étre une nouvelle fois
détaillées.

Toutefois il est un fait que notre économie bétie & « 'améri-
caine » comme l'est toute celle de |'Europe de 1'Ouest, ne peut plus
laisser place & la politique du bas de laine.

Les économistes vont méme jusqu'd démontrer qu'il est inévi-
table qu'un pays « capitaliste » soit en légére, mais continuelle
intlation.

L'argent doit éitre, de nos jours, en perpétuel mouvement, les
« gros » doivent investir, les’ « petits » toujours acheter.

*

Tout cela est bien beau, mais encore faut-il pouvoir le faire!

D'une maniére artificielle, il est aisé d'augmenter le pouvoir
d'achat de la population, tout en bloquant salaires et prix de vente.

Cet artifice : c'est le crédit, une institution qui nous wvient tout
droit des U.S.A.

Quand le commerce va mal, quand il faut une relance, le gou-
vernement en général assouplit le crédit.

Nos voisins britanniques sont allés tres loin dans ce sens, et
cecl non sans risque. -

Chez nous, on se veut plus modéré, et le Conseil National du
Crédit lache du lest 5 % Par 9 Jos

C'est ainsi que le premier versement effectué pour l'achat d'un
motocycle sera désormais ramené de 25 & 20 %, tandis que le délai
de paiement est porté de 15 a 18 moaois.

Heureuse initiative, mais qui semble venir bien tardivement.
Comme notre joie aurait été plus grande, si, comme nos con-
fréres automobiles nous avions pu gjouter :
Pour les commandes de voitures passées entre le 16 aoit
et le 15 novembre 1959, le délai de paiement passe & 24 moisl...

Reconnaitre le caractére saisonnier de la vente des automobiles
et agir en conséquence, voild qui est parfait ; mais laisser le « deux-
roues » de cdté, lui dont la vente est fonction du barométre, voila qui
semble bien curieux.
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Ubbilall, Schnelder et une réveélation :

INQUIEME épreuve des Champion-

nats du Monde 1959, le Grand Prix

de Belgique, traditionnellement or-
ganisc sur le circuit de Spa-Frapcor-
champs avait attiré le grand public.

Il ¢st vrai gue le soleil de ce diman-
che, l'attralt du cadre magnifique de ce
circuit et des courses de Champlonnat
.du Monde, wvolci
pouvait laisser les sportifs indifférents.
Aussi, blen que les records d'affluence
n'aient pas été battus, mals égalés, les
motocyclistes étaient venus en trés grand
nombre.

Trols courses comptaient pour le Cham-
plonnat du Monde : 125, 500 et sides,
Une course de 350 réservée aux & formule
1 » complétait le programmeé de la jour-
née qui débutaiy par la course des 125.

LES 125

Douze partants sont alignés devant les
tribunes : les o2fficiels Provini et Ubbiali
pour MYV, Hailwood, Spaggiarl et Taveri
pour Ducati et Derek Minter (Degner ot
Filgner ayant chuté sans gravité aux en-
trainement ne prennent pas le départ),
pour MZ. En plus de ces six officiels, six
« privés » parmi lesquels Kavanagh, Pa-
gani, EKronmiiller, Pesl, etc...

Ubbiali prend le commandement d'un
peloton comprenant les officiels, & 1'ex-
ception de Derek Minter qui a perdu du
temps 4 mettre en route sa MZ.

L'Allemand Pes] abandonne au 3m¢ tour,
Au 4m* tour (sur les 8 de la  course),
le groupe de téte est toujours mené par
Ubbiali, suivi de trés prés par Taveri,
Spagglarli et Provini, alors que Hailwood
a pris 150 m de retard. Derek Minter
a remonté Kavanagh et lui a pris la
éme place.

Pendant deux tours, les hommes de
téte continuent leur course roue dans
roue, cependant gu'Amfaldern abandonne.
Au 6me tour, Spaggiari perd du terrain
puis tombe en panne et revient aux
stands en poussant sa machine,

La fin de course est passionnante, car
les deux MV de Provini et Ubbialli n'ont
pas encore reussi a4 lacher la Ducati de
Taveri. Au cours du dernier tour, Ub-
biali sautait Taveri a4 Burnenville, Pro-

796

un Pprogramme qui ne

vini en faisant de méme & Malmédy, mais
4 Stavelot, Taveri était de nouveau en
téte. A la Source, les 3 hommes étaient
au coude & coude et ce n'est que peu
avant l'arrivée que les MV lichaient la
Ducati, Ubbkiali devancant Provini de
4/10 et Taverli de 10" 5.

LES 356 EN FORMULE 1

La course des 350, disputée en formule
1, ne comptait évidemment pas pour le
Championnat du Monde. Cette formule 1,
dont on peut se demander ce qu'elle ap-
porte de nouveau — sinon la possibilité
pour les constructeurs britanniques de
remporter une victoire, les MV n'étant
pas au départ — réunissait la plupart
des pilotes privés habitués du <« Con-
tinental Circus ». Grand favorl de 1'é-
preuve :@ Hocking, le plus rapide aux es-
sais ; outsiders : Brown, Duke, Hailwood
et Bob Anderson, la lutte pour la 2me
place sera ouverte.

Gary Hocking, servi par une Norton
aux etonnantes possibilités, s'envole dés
le départ et fera wune course solitaire
a la premiére place sans jamails étre le
moins du monde inquiété, augmentant
reguliérement son avance sur le 2me.

La place de 2me était d'ailleurs Apre-
ment disputée par un groupe comprenant
Duke, Brown, Phillis, Hempleman, Dale
et Bob Anderson; plus loin, dans un
imposant peloton nous trouvions Hail-
wood, et notre compatriote Insermini, ce-
pendant que trois hommes abandonnaient
déja Ferbrache, Schneider et Pesl, Au
tour suivant, Dale, Hailwood, Carlsson
et Pawson abandonnaient, alors que Duke
et Brown se disputent la 2me place
& Fntre amis », ayant largué leurs adver-
SRITES,

Ici, il faut ouvrir une parenthése &
propos de Jacques Insermini. Notre sym-

pathique inter, aux essals, avait réalisé
les temps suivants : 5 25" avec sa 350
et ' 2" avec sa 500. Or, Reg. Dearden,

_ confia la
disposait Hocking au G. P. de
a Clermont-Ferrand, Le temps

grand spécialiste Norton, lui
350 dont
Frahce,

1
!
-

ard

Révélation du G. P. de Spa, no-

tre compatriote Rogliardo, (ci-

dessus), aidé de Godillot, ter-

mine 2me derriére les champions

du monde Schneider-Strauss (d
gauche).

d'Insermini sur le tour descend & 4’ 58"
(4" de moins qgu'avec sa 500 1) et wvolci
Insermini bien parti et qui se retrouve
cn bagarre avec les meilleurs « prives » :
Hailwood, EKavanagh, Derek Minter, Tan-
ner, etc... Mals, dans une grande courbe
prise « 4 fond de 4me » donc & plus
de 200 km/h, Insermini recut sur le vi-
sage la plague de course, en plastique
heureusement, d'un coureur qui. le pre-
cédait. Aveuglé, Insermini sortit de la
piste, roula plusieurs dizaines de metres
sur l'herbe du bas-cHté et se retrouva
cain et sauf, mais avec un bon retard
sur son groupe et un moral fortement

Moto-Revue N* 1.450



connut la

Insermint
maichance, mais sa course en
350 fut cependant remarquablz.

Jacques

ébranlé. II se remit donc en piste, et
ce n'est gque lorsqu'il se fit rattrapper
par Derek Minter (gui avait chuté) au
premier tour & la Source, gu'Insermini
pensa Que sa course n'était pas termi-
née, Prenant la roue de Minter, il le sui-
vit comme son ombre, sans se faire la-
cher par l'officiel MZ, ne se faisant bat-
tre par Minter, & l'arrivée, que de 4/10,
ce qui est une reéférence !

D’ailleurs, Reg Dearden etait trés sa-
tisfait de 1'¢ essai » d'Insermini et il
est probable gue pour sa salson pro-
chaine notre inter disposera d'un maté-
riel gue lul prétera Reg Dearden.

Mais revenons a la course

A trois tours de la fin, Duke aban-
donnait, laissant ainsl la 2Zme place &
Brown, 2me place gue personne ne pou-
vait Il disputer. Hempleman s'assurait
nettement la 3me placz =t Redman re-
glait au sprint Bob Anderson et Kava-
nagh.

Avec la victoire d'Hocking se terminait
cette course de <« formule 1» dont le
moins que l'on puisse dire est qu'elle
n'apporte rien de neuf dans les G, P.
du Championnat du Monde, sl ce n'est
d'evincer les MV au profit des Norton
de Hocking et autres, aussl inapprocha-
bles que le sont les MV 4 D'ailleurs,
d'aprés certaines rumeurs, le comte
Agusta envisagerait de construire et de
vendre les 25 exemiplaires de MV 4 suf-
fisants pour que ses machines soit ho-
mologuées en ¢« formule 1 ». 81 ces ru-
meurs s'avérent exactes, on pourra alors
g'apercevoir que rien n'est changé et que
« formule 1 » et ¢ formule Grand Prix »
reviennent 4 trés exactement.. la méme
chose !

LES SIDECARS

L'éditorial de notre précédent numeéro
vous a déjd appris qgue la course des si-
decars avait permis A& nos compatriotes
Rogliardo et Godillot de réaliser une mas
gnifique performance. Mais, reprenons
le deroulement de la course dans son
ordre chronologique,

Dix-huit ¢« charriots » s’alignent au dé-
part, avec coOte-aA-cOte sur la premiére
ligne, Schneider et Camathias, mellleurs
Iemps aux essails,

Camathias s'installait tout de suite a4 la
premiére place et, & la fin de ce ler tour,
SGn avance sur Schmeider atteint 20" !
Derrieryg Schneider, Scheidegger, Harris,
et Fath ne se quittent pas, alors gque Ro-

Moto-Revue N" 1.450

gliardo, mal parti, effectue une trés belle
remonteée,

A son 3me passage devant les tribunes,
Camathias déjantait e€n pleine vitesse et
cet accident, sans gravité pour l'égquipage
suisse, le privait d'une victoire certaine.
Schnelder s= retrouvait donc premier,
avec une avance de 30" sur un trio com-
pcsé de Beevers, Scheidegger et de Ro-
gliardo, en excellente forme, puisqu’aux
entralnements il awvait réaliseé le 3me
temps. Harris. et Fath avaient di aban-
donner, le premier avant cassé un flec-
tor.

Schneider ¢€tant absolument inappro-
chable, l'intérét de la course se reporte
sur la lutte gue se livrent pour la 2me
place Rogliardo, Scheidegger el Beevers.
Au dernler tour, Beevers perd du temps
a4 Malmédvy et Scheidegger (legérement
géné par un carénage mal fixé) se falit
lacher par un Rogliardo déchainé gui
remportera une magnifigue 2me place ;
notre 2Zme représentant francais, Duhsm,
finira 6me ; Marcel Beauvais avait aban-
donné sur ennuis meécanligues alors qu'il
briguait la Tme place.

LES 500 cc
S¥ules machines officielles au départ

des 5G0 cc, derniére épreuve de la jour-
néz, les MV confiées 4 Surtees et Ven-
turi simplifient la téche des faiseurs
de pronostics : Surtees gagnera.

Venturli menait, légérement détaché,
un groupe comprenant Hocking, Brown,
Duke et Hailwood. Mais, 4 la fin du ler
tour, Venturi s'arrétait a4 son stand et
changeait de bougies, repartant avec un
important retard, en 26me position.

Hccking lache les autres privés et s'ins-
tdlle 4 une 2me place, ou il fera une
course aussi solitaire gue Surtees.

A 30" de Hocking, qui méne a 40" de
Surtees, nous trouvons un groupe de 4
hommes : Duke (gul avait décidé de ne
plus courir en 5G0!), Brown, Hailwood
et Andsrson. Plus loin, un autre groupe
comprenant Phillis, Dale, Minter et Red-
man devance le reste des privés.

A mi-course, Kavanagh abandonnait et
Hailwood perdait du temps sur enniuis
mécaniques, Venturi n'était alors plus gue
10me ;i partailt a la poursuite du groupe
amené par Phillis. La course devait se
terminer sans changement, si ce n'est
gue Venturi, gagnant encore des places,
€tait remonté en Sme position. Duke pas-
ezra la ligne d'arrivée en battant de 1" 8
son « ¢€léve » Brown.

Résultats techniques

Classe 125 ece : 1. UBBIALI (It., MYV),
42° 33" 4/10, moy. 159,034 km/h ; 2. Pro-
vini (It., MV), 42' 33' 8 ; 3. Taveri (Suisse,
Ducati), 42' 43" 9; 4. Minter Derek (GB.,

MZ), 43' 46" ; 5. EKavanagh (Austr., Du-
catl) ; 6. Eronmuller (All,, Ducati); T.
Spinnler (Suisse, Ducatl) ; 8., Spaggiari
(It., Ducati), &4 2 tours.

Tour le plus rapide Provini

5' 4" 4 moy, 161,450 km/h.

Classe 350 ce (Formule 1). — 1. HOC-
KING (Rhod., Norton), 52' 01" 6, moy.
178,669 km/h ; 2. Brown (Austr., Norton),
83" 23" : 3. Hempleman (MZ-Norton), bdd'

(MV),

CG"” 6; 4. Redman (Rhod., Norton), 54’
26" 2: 5. Andersomn -(GB. Norton: 6.
Kavanagh (Austr., Norton) ; 7. Bogaerdt

(Belg., Norton) ; 8. Perris (Canada, Nor-
ton) ; 9. Tanner (GB. Norton) ; 10, Min-

ter (GB. Norton); 11. Insermini (Fr.,
Norton) ; 12, Nies (Belg.,, Norton), a4 un
1t:t;ur; 13. Oanset (Belg., Norton), 4 un
our.

Tour le plus rapide : Hocking (Rhod.,
Nerton), 4’ 40" 7, moy. 180,833 km/h,

Classe sidecars : 1. Schneider-Strauss
(All., BMW), 42, 08" 7, moy. 160,587 km/h:
2. Rogliardo-Godlllot (Fr., BMW), 43' 50"

1, 154,396 km/h; 3. Scheidegger-Bur-
khard (Suisse, BMW), 44' 23" 6; 4. Strub-
Foll R. (Suisse-BMW): 6. Duhem-Burtin
(Fr.,., BMW); 7. Rohsizpe-Gardyancgicz
(All.,, BMW) ; 8. Ritter-Joos (All., BMW),
4 un tour:! 9 Woollett-Loft (GB., Nor-
ton), a un tour; 10. Van de Wall-Van

Gelder (Holl, Norton), a4 1 tour; 11,
Snajder-Radenic (Youg.,, BMW), 4 un
tour.

Tour le plus rapide : Camathias-Cecco

(Sulzse-BMW ), 5" 04" 8, moy. 166,535 km/h.

Classe 500 cc : 1. Burtees (Angl., MV),
en 1 h. 6 6" 5, moy. 191962 km/h ; 2.
Hccking (Rhod., Norton), en 1 h. 7 35" 1,
moy, 186,846 ; 3. Duke (Angl.,, Norton), en
1 h. 8 17" 5; 4. Brown (Angl., Norton),
en 1 h, 8" 19" 3: 5. Venturi (Italie, MV);
6. Anderson (Angl., Norton); 7. Phillis
(Austir., Norton) ; 8. Dale (Angl., BMW);
9. Redman (Rhod. Norton); 10. Minter
(Angl;, Norton), a4 1 tour; 11. Tanner
(Angl., Norten ; 12. Bogeardt (Belg.,, Nor-
ton) ; 13. Hailwood (Angl., Norton) ; 14,
Nies (Belg.,, Matchless) ; 15. Hanset (Belg.,
Norton) ; 16. J=eger (All, BMW); 17,
Bayle (France, Norton), aa 3 tours.

Tcur le plus rapide : Surtees (MV) en
4" 21" 8, 4 la moyenne de 193,888 km/h.

CLASSEMENT PROVISOIRE DU CHAMPIONNAT DU MONDE

APRES SPA
125 ¢¢ : 1. Ubblall (MV), 26 pts; 2. W), Miles et Anderson (MNorton), 1 pt.
Provini (MV), 20 pts; 3. Hailwood (Du- Sidecars : 1. Schneider (BMW), 28 pis;

catl), 12 pts; 4. Taveri (Ducati), 10 pts ;
5. Spagglari (Ducati), 8 pts; 6. Fiigner
(MZ), 6 pts; 7. Minter (MZ), 5 pts; 8.
Kavanagh (ler privé, sur Ducati), 3 pts;
9. -ex-z22quo : Taniguschi (Honda), De-
gner (MZ), EKronmuller. (Ducati), 1 pt,

SC0 cc : 1. Surtees (MV), 40 pts: 2.
Venturi, (MV), 18 pts; 3. Brown (Nor-
ton, ler privé), 17 pts: 4. Hocking (Nor-
ton), 16 pts; 5. ex-z2quo : King (Nor-
tcn) et Daie (BMW), 6 pts; 7. Duke
(Norton), 4 pts; 8. ex-sequo EKavanagh
(Norton) et Powel (Matchless), 3 pts:
16. ex-zequo : Driver, Hempleman, Mac
Irtyre, Redman et Shepherd, tous sur
Norton, 2 pts; 15 ex-azquo : Huber (BM

2, Camathias (BMW), 22 pts; 3. Schei-
degger (BMW), ler privé), 19 pts ; 4, Strub
(BMW), 12 pts; 5. Path (BMW), 10 pts:
6. Rogliarde (BMW), 8 pits; 7. Harris
(BMW), 6 pts: 8, ex-a=quo : Deubel (B
MW) et Neussner (BMW), 4 pts: 10, ex-
=quo : Boddice (Norton) et Beevers (B
seequo ¢ Duhem (BMW), ' Greenwood
{Triumph), Rohsiepe (BMW) et Ritter
(BMW), 1 pt.

_..D_.
Les catégories 250 et 350 ne subissent
pas de changement et le classement pro-

viscire est’ toujours celul gue nous avons
publié dans notre no 1.449,

797



OU IRONS-NOUS DEMAIN ?
MOTO-CROSE : Peu nombreuses sont
les réunions, ce 19 juillet. Notons la

manifestation internationale d'ORGUEIL,
dont nous n'avons rien su, l'extra-natio-
nal de Poi1é, confirmé dans noire prece-
dent numérc, et les nationaux ou régio-
naux de Mscyssac, du Mont des Cats et de
Plancoét (non confirme).
En Eelgique, mais le 21 juillet

cross international des Bosseuses.

AUTRES EPREUVES :@: Aucune éprcuve
de vite=se, ni en France, ni a létranger.
Par contre, des competitions de grass-
track sont prévues 4 Marmande (non con-
firmées). Enfin, notons le circuit de ré-
gularité du Haut-Jura, la concentration
du MC Ripagerien et le 3me rallye-con-
centration de Pornichet et de la Cote
d'Amour (confirmé pour le 19 juillet).

A l'étranger : Trial de TATRA, 2n Po-
logne, du 19 au 21 juillet. I1 s'agit en
reéalite dun épreuve de tout-terrain
préparatoire aux ISDT.

ANNULATIONS : Rappelons gue la con-
centration d'Epernay et le moto-sidecars-
cross de Longwy ont été annulés,

: moto=-

= SE.

JEAN GALZIN EST RENTRE D'ALGERIE

L'excellent jeune crossman a terminé
gon service militaire, effectué en Afrigue
du Nord, et se tient de nouveau a la dis-
positlon des organisateurs car il a hiéte
de renouer avec la competition.

Rappelons que Galzin a un palmares élo-
gieux, acguis avant son départ pour l'ar-
mée : 34 victoires, 22 secondes places, 12
trolsiemes places.

Ce pilote dispose actuellement de BSA
Gold Star 350 et 500 cc.

ENCORE UN BELGE
QUI VEUT COURIR EN FRANCE

Guy Dejond, un pllote belge en 250 cc,
souhaite 4 son tour trouver des engage-
ments dans notre pays.

Les organisateurs qui seraient désireux
de l'engager peuvent lui écrire a4 1'adresse
suivante : 23, avenue J.-Vandersmissen,
Bruxelles 4, Belgique.

L'UNION MOTOCYCLISTE DE LA
MARNE a le regret d'informer MM. les
coureurs engagés A son moto-cross du
2 aofit prochain, que cette épreuve est
annulee, faute de terrain et les prie
de bien wvouloir l'en excuser.
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le nouveau
\circuit de Laguepie,

r_r'_ .-.

GRANDE REUNION INTER LE 15 AOQOUT
SUR LE NOUVEAU CIRCUIT DE LAGUEPIE
Renongant & aménager son habituel

tracé, dont la transformation ne pouvait
4 vrai dire s'effectuer de facon entié-
rement satisfaisante, le Moto-Club de
Laguepie, dont on sait que ses organisa-
tions sont traditionnellement parmi les
plus importantes du pays, a décidé de
preparer pour sa réunion du 15 aofit et
biq? sir pour l'avenir, un nouveau cir-
CL1T. :

Sis 4 500 meétres de la petite cité du
Tarn-et-Garonne, la nouvelle piste est
tracee dans une cuvette naturelle, ce
qui assure une visibilité guasi-totale pour
tous les spectateurs. On mesurera déja
ici le gros progrés apporté par rapport
& l'ancien tracé.

Mais sur le plan directement technigue
et sportif, ce circuit inédit se révéle éga-
lement judicleusement deéfini : 1.540 meé-
tres de longueur (celle-ci pouvant étre
portée a4 volonté 4 2000 m), largeur mi-
nimum 4.5 metres, largeur moyenne 8 &
12 meétres, ligne de départ de 120 mé-
tres de long sur 22 métres de large, voila
qui a trait de toute évidence & un cir-
cuit international capable de recevoir
éventuellement les concurrents du Cham-
gir-:imnat de France inter ou d'un Grand

X.

C'est sous la direction du pilote inter
René Combes, membre du Laguepie Mo-
to-Club, gue la piste a été tracée et amé-

nagée. C'est dire gqu'elle tient compte des
besoins, des réalités pratiques de la
course et un autre inter, Jacques Schmid
gui l'a visitée nous en a dit le plus
grand bien et nous a préclsé que les
;!tfnivellatinns, trés fortes, atteignaient

0 %!

Pour l'inauguration, le 15 aofit pro-
chain, le M.C. Laguepie a voulu un pla-
teau d'une qualité exceptionnelle. A 1l'ap-
pel de J. M. Landureau qui, comme de
coutume, sonorisera et commentera la
manifestation, se présenteront une gquin-
zaine d’'internationaux de grande répu-
tation, Anglais, Belges, Suédois, Hollan-
d&iia, Suisse, Allemand, Danois et Fran-
cais.

En plus, le public sera convié & sui-
vre une épreuve nationale en 500 cc éga-
lement, aveec 13 de nos meilleurs pilotes
dans la catégorie.

Il va de soi que nous effectuerons le
réeportage de cette belle épreuve, voulant
d'ailleurs connaitre personnellement Ile
NOUvVEealUu PpPArcours.

La semaine prochaine, nous vous don-
nerons la liste des engagés, un plateau
qui doit remplir non seulemént la tri-
bune de 1.200 places, mais amener 4 La-
guepie tout ce que la région compte de
sportifs, d'amateurs de belles luttes moto-
cyclistes 4 100 km & la ronde.

CHAMPIONNAT

DE FRANCE

ET COUPE INTER-PROVINCES

r:foro.CRoss A SUEE LE 26 JUILI:-.‘::TL
INTERNATIONAL

LA PLUS GRANDE REUNION 1959 DANS L'OUEST !
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LITOM

n PRES avoir publié les essals des 50 cc
Peripoll, Demm et Benelll, nous pensions
avoir épuisé notre programme d'essais de
50 cc sport italiens pour cette année. Mais,
sl les 81 km/h du Peripoll constituaient
déji une remarguable performance, les
résultats obtenus par 1'ITtom <« compéti-
zione » dépassent de loin tout ce que
nous aurions imaginé possible d'un 50 cc
il y a encore blen peu de temps.

Enfin, autre point d'intérét pour la
jeune clientéle sportive, cet Itom est un
« cyclomoteur » compétition-client, du
tvpe de ceux utilisés par nos amis bel=-
ges pour leurs courses de 50 cc ou ils
réalisent des moyennes surprenantes
(plus de 87 km/h au tour a Mettet). Et
au moment ou, partout & 1'étranger,
les courses de 50 cc sont en plein essor,
nous pensons qu'il est bon de se tenir
au courant de ce qul se falt, afin de
ne pas étre pris au dépourvu le jour —
pas trop lointain souhaitons-le — ou les
30 cc pourront courir en France.

Ce sont encore les établissements Bon-
net gque nous avons mis & contribution
et qui nous ont aimablement confie pour
une semaine cet Itom « competizione »
dont voicl 1'essai.

La machine qui nous a été confiée
était entiérement neuve., Nous l'avons
rodée tambour battant pour les besolns
de la cause, rodage accéléré qui se passa
sans ennui, une fois que l'on eut sup-
primé une prise d'air additionnelle, en
l'occurence resserré la fixation de la
pipe du carbu au cylindre.

Enfin, notre machine nous ayant été
confiée avec ses « accesoires » (un mé-
gaphone treés court, style ¢ corne de
beeuf » une culasse donnant un taux de
compression plus élevé, et plusieurs gi-
cleurs) préclsons que tous nos essals

T 'mw |

'essai d'un 50 cc

_compétition - client

“COMPETIZIONE”

routiers ont été effectués avec le sllen-
cieux (bien sfr !), la culasse 4 haut taux
de compression, une Marchal 2/33, un
gicleur principal de 78 et l'aiguille au
cran du milieu. Pour nos essals chiffres,
nous avons procédé A deux séries d'essai,
gardant les réglages ci-dessus (4 l'ex-
ception d'un « ajustement » du systéme
de ralenti), mais d'une part, en con-
servant le silencieux et, d'autre part,
en montant le meégaphone.

T

Ca accélere ...

Pour le démarrage, tout au long de nos
essals, la ¢ poussette » fit jeu égal avec
l'emplol du kick (plus exactement du pé-
dalier utilisé comme kick, boite au point
mort). Heureusement, le moteur démarre
trés facilement & la poussette, méme &
froid.

Ceg démarrages spectaculalres Jjoints
a4 l'allure générale de 1'Itom (réservoir
gros ¢« comme ¢a » émail bleu ciel pour
le réservoir — décoré en outre de pan-
neaux créme — et pour les garde-boue,
émall gris clair pour le cadre, tout petit
guidon & bracelets, coussin sur le réser-
volr, etc...) firent gue cette machline ne
mangua jamals d’admirateurs.

Mais, revenons a4 nos impressions pre-
miéres, Trois gqualités frappent tout de
guite le pilote d'un Itom ecompetiziones :
des accélérations dignes d'une bonne 125
(nos essais devaient nous prouver que
1'Itom accélére méme plus fort gque nom-
bre de 125), une tenue de route abso-
lument sans reproche et un freinage
presque trop puilssant.

Mais, de ces qualités intéressantes, celle
qui nous a certainement le plus étonné
a été la puissance du moteur qui accé-
lére trés franchement et qguil, pour un




maoteur trés sport, reste gquand meéme
souple et facile a4 conduite.

Le tout petit guldon aux poignées trés
inclinées, la selle double assez haute, le
réservoir ¢« anatomique », tout cela donne
une position gui serait parfaite pour la
conduite d'une machine 4 destination
aussi sportive, mais la présence de pé-
dales, plus exactement (puisque, en
France, les 50 cc doivent étre munis de
pedales), l'absence de repose-pieds en ar-
riéere des peédales, géne incontestablement.
Pour résoudre ce probléme, la solution
adoptée sur les Peripoli nous semble étre

la meilleure : pédales — puisqu'il en
faut — et petits repose-pileds.
*

Les commandes classique2s sont bien
placées et précises. Le frein arriére est
commandé par une pédale placée au ta-
lon droit, peédale que ['on cherche Il&s
premiers temps.

SRt S

La tenue de routa
Les suspensions

Nous avons dit gue cet Itom tenait tres
bien la route. Ceci est di au bon pro-
fil des pneus dont la gomme €8t assez
tendre, a la rigidité de la fourche (d'un
diamétre digne d'une fourche de 125).
de la suspension arriére et du cadre. En-
fin, le petit guildon et la position as-
ez €n arriére du pilote donnent toute
confiance et 1'on peut virer trés vite avec
une facilité déconcertante.

Les suspensions sont assez dures; la
iourche télescopigue était méme franche-
ment dure, mais il est vrai aussi gu'une
fourche demande & s= roder et que 300
km ne sont pas suffisants pour cela. La
suspension arriére est plus souple et ne
rebondit pas, qualité appréciable et assez
rare sur des cyclos.

La selle, munie d'une amorce de dos-

seret est bien prévue, et, bien que fine,

est confortable,
ML el

Absence de vibrations
Silence « honnéte »

Le moteur se signale par une absence
totale de vibrations jusqu’a des régimes
correspondant a4 la vitesse maxi, et en-
core, elles ne sont jamals trés élevées,,

Le silencieux — rappelant par sa forme
générale le célébre « pot de Francfort »
— est efficace et ce eyclo reste, au point
de_ vue bruit, trés ralsonnable. Avec le
meégaphone, c'est évidemment autre

chose !...
_..__._’._,_.-

Un « competizione »
que l'on peut utiliser
tous les jours

Cet Itom est donc un « compétition-
client ».. Mais, pendant la semaine ou
nous en avons disposé, nous l'avons uti-
lisé a des fins beaucoup plus prosaiques
el nous en sommes servig pour des pro-
menades tranguilles, des trajets dans Pa-
ris, etc... Eh_ bien, pour une utilisation
de tous les jours, dans les embouteil-
wges parisiens, sur les petits chemins de
banlieue, cet Itom ¢ compétizione » se
montre . presque aussi docile gu'un utili-
taire, tout en disposant de capacités d'ac-
céleration, de vitesse, de tenue de route
et de Ireinage qul en font un veéhicule
idéal pour Paris. Blen sfr, i1 faut « te-
nir # le moteur au ralenti, faire « cirer»
'embrayvage, mais ceci est normal pour
un. modéle sport.

__Dés gue la circulation le permet, ce
30 cec montre alors toutes ses gualités et
on s'amuse 4 doubler tous les scootéristes

300

La vue ci-dessus nous monire que le

« double berceau » du cadre est for-

meé de deur tubes boulonnés au car-

ter-maqteur et 4 la colonne de diréec-
tion.

Le maitre-couple de ce 50 cc est des
plus réduits. Les pédales détonnent
sur une machine de lignes aussi fines.

Moto-Bevue N°
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que l'on trouve sur son chemin, amuse-
ment d'aufant pluk grand lorsque le
« doublé » est un propriétaire de scooter
« arbre de Noél », équipé de tous les inu-
tiles accessoires imaginables, car ces « fa-
rouches » scootéristes font vraiment une
drbole de mine en se voyant doublés par
ce « machin a peédales »,

+

Des chiffres

Nous avons essayé de vous décrire l'a-
grément que l'on éprouve #& condulre
ce remarquable 50 cc. Mais, sl notre but
n'est pas atteint, les résultats chiffrés
de nos essais devraient logigquement vous
amener au méme point d'enthousiasme
gue nous. Voici ces chiffres :

Le tahiﬁn ci-dessous indique les vi-
tesses maxima atielntes sur chaque rap-
port, avec silencieux et avec mégaphone,

SILENCIEUX
1re 9 km/k (12.000 t/m)
gme 4 km/h (10610 t/m)
S 16 km/h (8430 t/m)
Sl 89 kmyh (9.875 t/m)
g nl 35 km/h (3.885 t/m)

62 km/h (13.540 t/m)
81 km/h (11.610 t/m)

82 kmm/h (9.100 t/m)
96 km/h (10.650 t/m)

43 km/h (3.660 t/m)

On pourrait se contenter de ne pas
ajouter le moindre commentaire A des
chiffres aussi éloquents en eux-mémes.
Mais, 11 faut quand méme souligner que
la vitesse en 3me couché (avec silen-
cieux) est supeérieure & ce gque nous
avons obtenu dans les mémes conditions
avec tous les scooters 125 que nous
avons essayés, a4 l'exceptilon du TWN
« Tessy » et du Rumi ¢« sport ». Avec le
meégaphone, 1I'Itom bat le TWN et fait
jeu égal avec le ¢« Formichino » sport,
deux scooters considérés 4 juste titre
comme d'excellents 125. Enfin, nombre
de 100 et de motos 125 (la Gnome-
Rhone R 4 D par exemple) sont égale-
ment battus dans ce domaime,

Les régimes atteints sur les intermé-
diaires attestent de la bonne volonté du
moteur, con¢u pour tourner vwvite (son
régime de puissance maximum se situe
a4 8500 t/m, régime auquel la pulssance
indiquée par 1'usine est de 3,2 CV, chif-
fre gque nous estimons assez pessimiste),
Mais les maxima en 1lre et 2me ne sont
donnés qu'da titre indicatif, car il est
bien évident gqu'en utilisaton normale
ou méme en course, on n'a aucun besoin
de monter lre et 2me aussi loin.

Avec le mégaphone, le gain est trés sen-
sible en vitesses de pointe, mais on s'ap-
percolt également que le régime de ro-
tation minimum du moteur en 3me est
abaissé lorsque l'on monte le mégaphone,
ce gui est normal, le moteur «respirant»
alors mlieux.,

ACCELERATIONS

Pour les accélérations également, nous
avons procédé A& deux séries d'essals :

SILENCIEUX
100 me 10 2/5 (34,60 km/h)
200 m 16 1/5 (44,45 km/h)
300 m 21 2/5 (50,45 km/h)
400 m 26 1/% (54,95 km/h)
500 m 30 4/5 (58,45 km/h)
1000 m 52 &/5 (68,20 km/h)

MEGAFHONE

9 4/5 (36,75 km/h)
15 (48,00 km/h)
19 4/5 (54,55 km/h)
24 1/5 (59,50 km/h)
28 2/5 (63,40 km/h)
48 4/5 (73,80 km/h)

-
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Le moteur vu du cété gauche (ci-des-
sus). Notez la position du carbu, la
durite en nylon conduisant a l'arriére

les vapeurs d’huile créées par le tra-
vail des pignons de la boite de vitesses.

L'illustration ci-dessus montre le bloc-

moteur coté embrayage et transmis-

sion primaire. RemarQuez I'emplace-

ment de la pédale de frein et le petit
coffre a outils,
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Pour comparer les montées en vitesse
du moteur suivant son systéme d'échap-
pement, on peut aussi dire que les 48
Em/h sont atteints en T' 3/5, les 70
Em/h en 17" 4/5 les 75 km/h en 23"
et les Bl km/h en 36" 4/5 avec le silen-
cieux, alors qu'avec le meégaphone 6" 4/5
suffisent pour obtenir 50 km/h, 14" 2/5
pour 12 km/h, 21" pour 81 km/h et
37" 2/5 pour 88 km/h.

Ces accelérations battent eévidemment
tout ce gque nous avions obtenu jusqu’icl
avec des 50 cc. Avec le sllencieux, il accé-
lére plus fort que deés scooters 125 comme
le £ Moby » Motobécane, le ¢« Zeffiro »
Aermacchi, etc... Avec le mégaphone,
I'Ttom "bat largement le ¢« Formichino »
Rumi normal essayé en 1957, et les seuls
gcooters a4 falre mieux sur les 1000 m
départ arrété sont le Formichino sport et
le TWN <« Tessy » pour les 125 cc | Di-
s0ons encore que, dans ces conditions,
la 125 Gnome-Rhone est réguliérement
distancée de 1 4 2/5 et que !'Itom fait
jeu <gzal avec la 12565 Motobécane Z 56.
Faire le kilométre départ arrété & 68,2
km/h de moyenne (avec silencieux) ou a
73,8 km/h (avec mégaphone), volila: un

résultat sensationnel pour.un 50 ccl

oL o :l.!‘f

Ed

Ci-dessus, le moleur équipé du mégaphone

livre avec les « accessoires ».

En bas de

page, carter gauche enlevé, nous voyons

lz volant magnétique, le systéme de com-

mande de la boite. Remarquez la fization

du moteur sur le tube principal, en porte
a fauzx.

COTE

En cote, c'est le seul domaine ol notre
Itom n'ait pas battu nos records. Cela
peut s'expliguer par la lre assez longue
de cette machine qui, sans pour autant
rendre les démarrages difficiles, méme &
deux, obligeait & faire longuement pa-
tiner l'embrayage, et malgré son accélé-
ration ensuite, 1'Itom fait ici 2/5 de plus
que le Benelli sport qui détient notre
record des 50 cc.

Rappelons que notre cote d'essais est
longue de 350 m, d'une pente moyenne
de 8,7 9%, comprenant un passage 4 11 %,
les departs étant pris arrété dans une
portion 4 6 9. Cette codte é&tant .située
4 Clamart, donc & proximité d'habita-
tions, nous n'avonsg évidemment pas ef-
fectué de montée avec le mégaphone.
Voici les temps et les moyennes réali-

Bég
essayeur 55 kg : 30 1/5, moy. 41,7 km/h
egsayeur 70 kg : 32 moy. 394 km/h
duo (55470 kg) : 42 3/5, moy. 29,6 km/h
Toutes ces montées furent réalisées en
n'utilisant gque la 1re: notez l'excellent
temps réallsé en duo (record de la caté-
gorie), temps meilleur que celul réalisé
par le pllote 55 kg, en solo, avec la Cap-
-ti?ﬂ.ntm?ﬁ.p Pi 2, avec la Mobylette AVST,
ete...

FREINAGE

Nous avons écrit que, lors des pre-
miers kilométres effectués avec cette ma-
chine, son freinage nous avait étonné.
Ceci se vérifie avec les chiffres que nous
avons relevés, chiffres qui montrent aussi
gque le frein avant est ¢« redoutable » et
gqu’il ne faut l'atiliser qu'« avec sgenti-
ment » Le frein arriére est nettement
moins efficace, maig cela est dfi, pro-
bablement, 4 l'emplacement de la pédale
de commande, au talon, et aussl, au
fait que l'emploi du seul frein avant
suffisant amplement, nous n'avons pres-
que jamais touché au frein arriére pen-
dant le rodage. Ses garnitures n'avaient
probablement pas trouvé leur place défi-

nitive.

Voici, de 30 km/h & l'arrét complet
les distances nécessaires :

AV seul : 4,0 m (décélération moyenne:
8.7 m/s%).

AR seul : 9,25 m (décélération moyenne:
3,719 m/s?).

Les deux : 3,60 m (décélération moyen=-
ne : 960 m/g).

A partir d'une vitesse de 50 km/h,
ces distances passent a, respectivement
11,10 m, 25,70 m et 100 m, ce qul est
donc tout & fait excellent.

CONSOMMATION

Voici pour différentes vitesses la con-
sommation en litres aux 100 km que nous

avons relevée, toujours avec encleux
et avec meégaphone,

kEm/h silencieux mégaphone

40 18 1 155 1

B0 1,75 1 1,50 1

60 210 1 1,65 1

0 2,70 1 240 1

75 3,40 1 3,50 1

maxi 361 61 1
assis a 76 km/h & 82 km/h

maxi 425 1 445 1
couché a 89 km/h & 9 km/h

15 1 1,90 1
normalisée 5 55 km/h & 615 km/h

Moto-Revue N° 1.450



Jusqu'a 74 km/h, le mégaphone procure
un savantage assez net pour la consom-
mation. Mais, ne regrettons pas trop de
ne pouvoir rouler tout le temps en mé-
gaphone, d'abord parce que « va » fait
vraiment beaucoup trop de bruit, et en-
suite parce que, méme avec le silen-
cieux, ce ¢ competizione » est sobre, signe
d’ailleurs d'un bhon rendement thermi-
que.

Avec le sllencleux, 1'on reste en des-
gous de 25 1 aux 100 km jusqu'a 67
Em/h, ce qui est tout de méme trés in-
téressant. Avec le mégaphone, & partir
de 70 km/h, la consommation monte évi-
demment trés vite.

Bien gue cette qualité s0it un peu
« secondaire » sur une machine trés
sport, que l'on utllisera pour son plai-
gir, donc sans trop regarder & 1 litre
d'essence aux 100 km prés, 1'Itom est
économique et sobre, une gualité de plus
pour une machine déja bien dotée !

+

Parfait ?...

Les performances de 1'Itom font de ce
50 cc le meillleur de tous ceux gue nous
avons essayés, D'autre part, au cours
de la rédaction de notre essal, nous n'a-
vons pas signalé de défaut. Est-ce a
dire que cet Itom est parfait ? Presque :
bien siir, le coffre & outils est trés petit,
mais n'oublions pas que c'est une ma-
chine trés sport, qui n'est pas plus pré-
vue pour amener de l'outillage que pour
étre équipée de sacoches, En tenant
compte de la destination de la machine,
le seul reproche que l'on puisse lul faire
est de ne pas étre munie de repose-pleds
en plus des pédales, ce qul permettrait
une position bien meilleure.

Mals, cecl n’'est qu'un défaut mineur
auquel il est facile de remédier (1'im-
portateur envisage d'allleurs de monter
Jui-méme des repose-pleds). Et, si nous
voulons résumer notre opinion sur ce
50 ce, nous ne pouvons que répéter
. de tous les « sport » c'est le meilleur
Qque nous ayons essayé. Faes

A droite, cetle vue nous permet
d’apprécier U'allure racée de
I'Itom. Ci-dessous, le remar-

gquable frein avant réalisé par
Itom.

CONSOMMATION

MOTEUR : Itom ¢ S.8. ».

Cycle : deux temps (balayage Schniirle),
Cylindrée @ 495 ce.
Alésage/course : 40 mm - 39,5 mm,

Puissance au régime de : 32 CV a
8.500 t/m.

Cylindre en fonte, culasse en alliage
léger,

Allumage volant maﬁnéﬂqua (bobine
extérieure).

Carburateur : Dell'Orto de 16 mm de pas-
sage des gaz, & corps Incline,

Transmission primaire : par pignons &
taille hélicoidale.

Embrayage @ & disgues multiples travall-
lant dans 1'hulle,

Boite de vitesses ! A 3 rapports comman-
dés du guidon par poignée tournante,

Transmission secondaire : par chaine,

caractéristiques techniques

PARTIE COYCLE

Cadre : tubulaire monopoutre, deux tubes
de faible section reliant le bas du car-
ter-moteur a4 la colonne de direction.

Fourche ! télescopique.

Suspension arriére : fourche oscillante
dont les bras sont en tubes de sec-
tion ovale; ressorts de suspension &
1'air libre.

Roues : jantes en acler munies de pneus
24x1 3/4 renforcés.

Freinsg : moyeux-freins en alllage léger.

Selle : selle double et coussin de réser-
voir en caoutchouc mousse recouvert
de cuir.

Réservoir = capacité 10 1 environ; bou-
chon & ouverture rapide; robinet 2 2
positions donnant une réserve,

Guidon : guidon & bracelets, réglable.

Eclairage : phare-code, feu rouge et aver-
tisseur alimentés par le volant magné-
tique.

Email : cadre gris clair, garde-boue bleu
g:;l. réservoir bleu ciel avec décors

me, :
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Ci-contre :@ Emilio
Mendogni, fidéle
premiére monte de
la moto Morini.

Caractéristiques de la 250 cc Morini monocylindre :
T2 x 61, soit un moteur trés super-carré donnant 33-34
CV a la roue AR a 10.000 t/m, ce qui autorise une
vitesse de 215 km/h environ. Carbu ¢ 32 mm, boite
d 6 rapports, double allumage par batterie. Cadre
double berceau trés triangulé.

ool pue dTECHNICEN

Ci-contre : Provini, l'un
des champion de la MV.
En bus, les mécanos s'af-
Jairant autour des 250cc
twin de la margue, qui,
officiellement, ne déve-
lopperaient que 30 CV, a
12.000 t/m, mais qui sem-
blent néanmoins supé-
rieurs en vitesse auxr Mo-
rini. Alors?...
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une ville ou
tout le monde
joue au coureur

On se pose d’abord une question : Pourquoi
pas chez nous ? Puis on cherche A y répondre,
et cela est trés difficile.

Il est trés difficile, en effet, @’imaginer que
deux pays séparés par 300 km seulement puis-
sent considérer un méme sport, 'un comme
une distraction pas trés saine pour jeunes gens
pas trés normaux ; I'autre comme une institu-
tion nationale qu’on célébre et gu’'on traite
comme telle,

Puis la réponse apparait, de partout, dés
gu'on a franchi la frontiére hollandaise. Elle
apparait au poste de douane, ol le mot T.T.
est un sésame. Elle apparait encore dans les
gros titres des quotidiens ; dans les émissions
de radio. Sur les affiches et sur le bord des
routes. Elle apparait, enfin, et par voie de
conséquence, dans la conversation du contri-
buable, qui est allé ou ira forcément voir cet
événement dont on parle tant.

Mais elle apparait surtout, cette réponse, &
Assen méme, ol tout est orienté, polarisé, vers
la course qui se prépare,

*

Nous somumes arrivés, In veille des entrai-
nements, 4 deux heures du matin. La premiére
surprise nous est procurée par les dizaines de
milliers d’ampoules électriques disposées en
guirlandes, en arcs de Triomphe. La ville
semble reprendre son souffle, plutdét que dor-
mir. Nous entrons dans un café... ol nous pou-
vons contempler 'image d’une liesse échevelée
gui semble avoir commencé trés tit et devoir
se finir trés tard. Biére et T.T..

*

Nous apprenons aussi, & propos de ces liba-
tions, qu’elles ont la particularité de durer une
semaine. Elles commencent le lundi, le Grand
Prix devant avoir lieu le samedi suivant. Si
bien que certains, ayant attendu longtemps
cette date fameuse, y parviennent dans un
état... d'enthousiasme tel, qu’ils s’effondrent
dans I'herbe au départ de la premiére course
pour ne s'éveiller qu'a la fin de la derniére,
quelques heures plus tard. Nous avons constaté
nous-méme la véracité de ces faits. T.T. et
biére...

*
Mais les choses ne commencent vraiment gue
le vendredi soir, veille de la course. C’est stu-
péfiant. Imaginez que vous &tes habitant d’'une
petite ville de 18.000 habitants. Comme Assen.
Imaginez ensuite quune foule dépassant
100.000 personnes deferle tout a coup, enva-
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encore plus puissan-
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Un pilote que nous
avons vu a4 Mont-
théry, lors d’'un des
derniers Bol d'Or :

- Stastny, que l'on

retrouve aussi bien
chez ng& gque chez
&,

Ll tes cette année, puisque la 125 dé-

i
. z

Z

b veloppe 22 CV et la 250, 40 CV.

== Mais ceci, au debul de la course,

car avec Uéchauffement une partie
de la puissance disparait.

P '\‘ Ci-dessus, la fourche Norton, morn-

tée sur la MZ de Taveri, et deur
vues du moteur 125, o le cylin-
dre est plus gros que la culasse.
- Cib T T il T ; -
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hissant Jes rues, les cafés et les hatels. Tout
cela remue, ¢a sent la frite et Panguille fumée.
Ca sent aussi le ricin, dont chacun a jugé bon
de pourvoir sa machine, fut-elle de perfor-
mances modestes,

*

Cette parodie de la course et des coureurs
est aussi un témoignage de l'intérét de tous.
Vous connaissez, sans doute, ces ineffables
vélos hollandais hauts sur roues, et sur les-
quels on acquiert une telle majesté. Nous les
avons vus, pilotés par des moins de 15 ans, et
ornés de carénages en carton, tandis que leurs
propriétaires (casqués) mimaient approxima-
tivement le bruit d’'un échappement libre. Per-
sonne ne s’en amuse plus, le spectacle est trop
Panal. Le jour du T.T. toute la Hollande
:u:;e au coureur, C'est passé dans les habi-
udes,

*

Les gosses, du reste, font partie de I'am-
biance. Venus par cars, de trés loin, ou au
contraire originaires de la ville, ils grouillent,
se bousculent, envahissent avec un flair in-
faillible les lieux officiels les mieux gardés,
oii on est le plus susceptible de toucher du
doigt la M.V.4 ou le cuir de Provini. Si les
ténors de la vitesse se découvrent un coté
« cabofin », c’'est bien aux gosses hollandais
qu’ils le devront. En effet, le jour du pesage,
il fallait les wvoir, par grappes, s’accrocher
aux coureurs pour obtenir des autographes.
L’auteur de ces lignes a du reste connu, ce
jour-la,les plaisirs et les affres de la renom-
mée. Ayant — sa nature étant obligeante —
tenu la Ducati double-arbre de Kavanagh,
I'ayant méme enfourchée — sa nature étant
curieuse — il fut rapidement pris pour un
coureur et dut, comme tel, signer des dou-
zaines d'autographes: Ce qui fait qu'il a
aujourd’hui au moins un point commun avec
Brigitte Bardot.

*

Le G.P. d’Assen est une combinaison complexe,
C’est un mélange de la féte & Neuneu et des jeux
antiques. Il y a le claguement définitif des
machines qui chauffent, mais aussi 'accor-
déon des Polkas et les chansons sirupeuses
importées d'Allemagne. La foule, aussi, est
inhabituelle, Ils sont des dizaines de milliers
qui mangent, qui boivent, mais qui parlent
et commentent comme au salon. A aucun
moment ils n'ont crié, ‘aucune houle ne les
a parcourus. Quand une phase de course de-
vient passionnante, ils se penchent simple-
ment un peu plus, comme on attend le dé-
nouement d'un film. Le bruit, ce sera pour
aprés, quand la course sera terminée, quand
rien n'en aura assombri le déroulement. Les
Hollandais, gqui ne sont pas des gens venus
en voir d’autres tomber, ont une maniére
tranquille d'aimer passionnément ce qu’ils
sont venus voir,




Le parc des coureurs est un endroit pit-
toresque. On y prepare, on y répare. Si une
mécanigue, « affiitée » des heures durant, ¥
revient disloquée, aprés le premier tour, on
s'y bat les flancs mais on recommence @
chercher, & régler. Rarement nous avons vi
coexister si parfaitement I'énervement et la
patience. Il y a les grandes écuries, leurs
camions et leur mystére de mélodrame, il ¥
a les privés et leur mécanique étalée dans
Pherbe. Tout cela, ou presque, habite des
remorques de camping, ou des camionnettes.
En cherchant bien, on trouve, un peu par-
tout le fétiche, la poupée minuscule, blottie
sous un compte-tours. Au stand MZ, Degner
passe et repasse sa machine au polish, comme
pour une foire-exposition, tandis qu’'un peu

plus loin, un sidecar réclame pathétiquement -

un coup de peinture. « Continental-Circus »...
*

La participation francaise, est-il dit par ail-
leurs, 6tait inexistante, tant du coté journa-
listique gue sportif.

I1 ¥y eu néanmoins, hormis vos serviteurs,
une présence « bien de chez nous» : la voix
de Maurice Chevalier gqui, pendant un en-
tr'acte, sortit des haut-parleurs... en hollan-
dais !

*

Vous étes-vous déji promené dans un
théatre vide ? Si oui, vous connaissez cette
étrange impression que donne un lieu concu
pour la foule, quand la foule n’y est plus. On
a I'impression d’évoluer au sein d'un énorme
mécanisme qui n'était que mouvement et qui
se fige. Brutalement. Se promener sur un
circuit de vitesse, quand la féte est finie,
¢’était aussi une expérience a tenter. La ou,
quelques minutes auparavant, une foule com-
pacte se pressait, il n'y a plus gqu'une archi-
tecture de tubes et de planches. La ou I'on ne
s'entendait pas parler, on chuchotte. Les com-
missaires, le service d'ordre, ont baissé les
bras et permettent ce qu'ils ont interdit
toute la journée.

En regagnant mofre voiture, et aprés avoir

flané une derniére fois au parc, nous jetons IS

un dernier coup d'eeil sur le décor. Les papiers
gras et les boites de conserves occuperont la
voirie un bon moment. ¥ls occupent, actuelle-
ment, des centaines de mouettes venues tout
exprés de la mer pas trés lointaine, et qui
tournent en rond, attirées par cette pro-
vende.
*

La Hollande est un pays plat, ou les arbres
poussent dans le sems du vent, et ou les
adultes, les enfants et Ies oiseaux sont mo-
tophiles.

H. F.

Le frein avant des

260 cc CZ est un

simple came d'un

@ remarquable de
280 mm.

gt

Détail de la distribution, de la méme machine, par arbre

et renvois d’angle selon une technigue identique @ celle

de Porsche en automobile. Moteur carré (68x68) déve-

loppant 28 CV a 9.500 t/m. Taux de compression 10 a 1.

Carbu de 32. La boite de vilesses est & 6 rapports, une
des machines possédait méme T vitesses !..

807



Nous retrouvons encore Harris, cetie jfois derriere la
BMW de Camathias. Le réservoir est désormais placé
le long de la mofo, dans le side. Une pompe @G essence
envoie le carburant dans le tout petit réservoir en selle,
d'ott le carburant redescend par gravité dans les car-
burateurs. Tout ceci, afin d’avoir une position pilote
plus basse, et de réduire le maitre-couple.

808

La 1256 Ducati offi-
cielle d’Hailwood est
assez proche des mo-
déles de U'an passé.
Notez U'échancrure
dans le carénage pour
le refroidissement du
tube déchappement.
La twin desmodromi-
que n'était pas présente

Un nouveau BMWisie de classe
Pip Harris, que nous voyons ci-
dessus avec le chef mécanicien du
département course de chez BMW :

Miiller.

Moto-Revue N* 1.450
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BATAILLE DE GEANTS
A

HAWKSTONE PARK

Victoire de
SMITH devant
CURTIS et
DON RICKMAN

BROER DIRKS
PREMIER “ CONTINENTAL”

YANT rencontré cette saison deux
organisations de trés grande va-
leur, en l'espéce les Grands Prix de
France (Mayenne) et d'Allemagne
(Bielstein), nous nous demandions, en
nous rendant en Grande-Bretagne, si cette
fois-¢i le Grand Prix d'Angleterre de
moto-cross conserverait &4 nos yeux cette
premiére place que nous lui reconnais-
sions en 1959.

Aujourd’hui, c’est par l'affirmative que,
tout bien pesé, nous répondrons & cette
Interrogation La réunion d'Hawkstone
Park demeure bien la plus grande de
celles auxquelles nous avons assisté cette
année en suivant les étapes du Cham-
pionnat du Monde, et nous ne pensons
Pas qu'aucune des courses restant a4 dis-

hy .T;.tl- E: ;‘.Q: Vo |. . :'l'-.'ld
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uter (Hollande, & Norg:; Belgique, &
ege, Luxembourg, & Ettelbriick ; Suéde,
& Malmoe) puisse infirmer ultérieure-
ment cette conclusion.

Le Grand Prix d'Angleterre
don¢ mieux préparé, mieux présenté,
mieux réussi en un mot que ceux de
France ou d’'Allemagne occidentale ? Non
pas, el ce n'est pas sur ce plan que nous
nous basons pour le classer, si l'on veut,
« hors-concours », car en reéalité, Iles
éléments qui font sa supériorité échap-
pent aux conditions habituelles et ne
peuvent en définitive étre réunis par les
organisateurs les mieux doués, les plus
décidés & bilen faire de I'Europe conti-
nentale,.

Il y a d'abord le terrain, sis en pleine
nature, dans une région ol la campagne
est riche en rellef et en couleurs, le ter-
rain qul constitue la définition méme
de ce gque doit étre un circuit de moto-
cross : franc, trés large, offrant toute
la gamme des difficultés existant dang le
domaine qui nous occupe, ceci sans &tre
dangereux ep aucun endroit. Il ¥y a du
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Dans le titre, vue
de [a ligne droite
depuis le sommet
de la grande mon-
tée, gque gravissent
. Don Rickman et

Smith.
Ci-contre : Jejf
Smith redonne a

I'Angleterre’la gar-
de du « Daily He-
rald Silver Tro-
phy », confié @ la
Suéde en 1958,
aprés la victoire de
Gustavsson.

-

sable, du rocher, de I'herbe, des montées,
des descentes, des virages, des sauts, tout
cela sur plus de deux km au tour et sans
que jamais la possibilité de doubler ne
soit mise en question. Parcours vyarié
au possible, dur pour les pilotes, gifficile
pour les mécaniques mais gqui autorise
une course claire, sélective, oli rien ne
fausse le résultat.

Il ¥ a le public, nombreux, essentiel-
lement motocycliste, parfaitement averti
de ce qu'il voit, discipliné &4 un point
étonnant, un public griace augquel le ser-
vice d'ordre, la police deviennent & peu
prés inutiles, A Hawkstone Park, pen
de commissalres, peu d'uniformes... & quoi
serviraient-ilst?

Il v a donc l'ambiance, une amblance
extraordinairement sportive, au sein de
laquelle tout marche comme sur des
roulettes, sans un nuage, sans l'ombre
d'une difficulté, d'une contestation a4 quel-
gue titre gque l'on se place.

Il v a enfin et surtout le climat qui
préside 4 toute l'organisation : 4 Hawks-
tone Park, petits coureurs et grands

- champions yviennent pour une prime de

départ identique : c’'est 50 Livres ster.
ling pour tout le monde, & prendre ou
4 laisser |

o0 Livres gul représentent 70.000 francs,
auxquels s'ajoutent les 20 Livres (28.000
francs) de gratification gque M. Taylor ne
mangue jamais de remettre aux particl-
pants dés le moment olt les frais sont
couverts !

En définitive, une belle somme, attri-
buée également & chacun, et A laguelle
s'ajoute 1'hébergement complet dans un
hitel] de premier ordre, non seulement
pour les pllotes étrangers mais encore
pour lss personnes qul les accompagnent!

Le Salop ‘Motor Club, qul organise le
Grand Prix d'Angleterre avec le con-
cours du grand gquotidien le <« Daily
Herald » n'entend pas gagner de l'ar-
gent. Son unique objectif est de pouvoir
présenter une épreuve impeccable, de pou-
voir encore rétribuer et recevoir correc-
tement ses invites, les coureurs qui dis-
putent le Grand Prix. Et comme les frals
généraux sont bien plus réduits gqu'en
Europe continentale, & qualité égale
quant au standing géneéral de la manl-
festation, i1 lul est facile de satisfaire
2 ceés deux fins.
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Facile, sans doute. Mais connaissez-vous
beaucoup de clubs qui, ayvant falt une
grosse recette, ayant réalisé un certain
bénefice, distribuent aux coureurs une
bonne partle de celui-ci?

Que ce comportement solt plus aisé
a adopter en Grande-Bretagne qu’'en Eu-
rope continentale, c'est admissible. Mais
il reste qu'a Hawkstone Park, l'on vit
des courses magnifiques, sur un circuit
icilléial. dans wune ambiance introuvable
ailleurs.

Le sport, la motocyclette, deux mots qui,
sans doute, prennent en Angleterre tout
leur sens [

*

Le temps est magnifique, extrémement
chaud le samedi et les coureurs qui
prendront part & l'entrainement dans
l'aprés-midl tourneront rarement plus de
quatre ou cing tours sans devoir s'ar-
réter pour récupérer,

Une vive activité régne au parc, ou
chacun s'affaire & des réglages de sus-
pension, 4 des changements de chaines
et de pneus aussi car les grandes marques
sont représentées et distribuent comme
A 1'Iéalhitude tout ce matériel gracieuse-
men

Seul Francais présent, Michel Jacque-
min. Le team national, qui incluait pré-
cédement les deux fréres Klym et An-
dré Chuchart, s'est trouvé en effet gra-
vement touché le dimanche précédent, &
Cassel, ces trois coureurs étant blesszés
au cours de la seconde manche du Cham-
plonnat inter. Nous avons bien tenté de
leur trouver des remplacants et la FFM,
dans le méme esprit, s'est tenue préte a
faciliter les choses, mals il était trop
tard et Jacquemin recueillera 4 lui seul
tous les applaudissements que le public
dispensera le moment venu, 4 la wvue des
trois couleurs.

Chez les Danols aussi, il v a un certain
vide, deux places n'étant pas occupées aux
cotés de Hansen et Sorensen. Par contre,
tous les Belges, tous les Hollandals, les
SBuédois prévus sont présents, avec en
plus le jeune Allemand Hartman (Mat-
chless) dont c'est le premier Grand Prix,
et qul n'a pas choisi le plus facile pour
débuter ainsi dans lz compétition inter-
nationale, avec enfin une trés redoutable
coalition britannique formée de Less Ar-
cher, Dave Curtis, Don et Derek Rick-
man, Jeff Smith, Johnny Draper, Brian
Martin et Ron Langston.

On se souviendra que, pour la pre-
miére fois dans 1'histoire du Grand Prix
d'Angleterre, un « Continental », le Sué-
dois Gustavsson en 1'espéce, a remporté
la victoire en ]958.

Nous écrivions récemment (en con-
clusion de notre relation du Grand Prix
d’'Allemagne) que cette fois, les Anglais
renoueralent chez eux avec la victoire.
Et 8i nous fondions ce pronostic sur la
forme affichée actpellement par les fré-
res Rickman, sur le retour en honne con-

810

dition de Smith, sur les récentes perfor-
mances d'Archer et Curtis, M. Taylor en
ce qui le concerne n'a rien voulu laisser
au hasard et a mobilisé tous ces hommes,
plus quelgques autres encore.

les places seront chéres a l'arrivée |

*

Nous voici, sur la fin de 1'aprés-midi
du samedi, au pied de la haute et ter-
rible cOte sise au sortir de la longue
droite d'arrivée. Le soleil est plus bas
sur l'horizon et les coureurs repren-
nent une fois encore le guidon avant la
fin de lz période d'entrainement.

Baeten est trés vite sur la ligne drolte,
il monte bien mais conclut néanmoins &
la nécessité de travallller sur son moteur.
Noug ne le reverrons gque sur le coup de
minuit, revenant d'un atelier sis &4 Wel-
lington et oQ, & en juger par le cam-
bouis qui macule son visage et ses véte-
ments, il n'a pas di chdmer !...

Draper, Don Rickman font grosse im-
pression, mais le plus « terrific », celui
qui, dés A présent tourne vralment au
rythme de la course, c'est Broer Dirks,
le champion hollandais. Au train on il
va, 8i sa meécanigue tient et si ses for-
ces ne le trahissent pas, Broer Dirks &
s5es dchm:meu. ses chances de victolre s'en-
tend !

Pour les autres, l'entrainement con-

Ci-contre, un départ : Archer est
a lextréme-gauche, puis vers la
droite, on wvoit Don Rickman
§uivi de B. Dirks, enfin Curtis,

~_ Draper et Nilsson.
Ci-dessous, Donald Rickman.

b a s s o ot s T F ¥ ¥V A

c.nmp!iments officiels puis se figent a
I'écoute des hymnes nationaux interpré-
tés par une musique en uniforme. Tout
ceci, qui est du meilleur effet, ne de-
mande pas tellement de temps et, le God
Save the Queen ayant retentli en Tinal,
les concurrents rejoignent leurs machines,
mettent en route et gagnent I'emplace-
ment du départ qui n'est pas la ligne
d'arrivée, mais une autre droite, trés large,
assez longue, placée perpendiculairement
4 la précédente et qui ne servira qu’'a
'envolée premiére (de chaque manche,
naturellement).

Les feux e€lectriques ont été remplacés
par un starting-gate du méme type que
celui employé en Suéde lors du dernier
Moto-cross des Natlons; 1'élastique, pla-
cée &4 30 cm du sol, est en deux parties
reunies au centre par un éleetro-aimant.
Une simple pression sur un bouton et
le mécanisme libére les deux brins, qui
s'effacent vers l'extérieur avec une rapi-
dité stupéfiante, ayant. dégagé la ligne
de départ avant gu'aucun coureur n'ait
eu le temps d'avancer. Ce dispositif est
sans aucun doute parfait sous tous les
rapports, les départs qu'll permet sont
sensationnels et il serait souhaitable de
le volr adopté dans tous les Grands Prix.

*

Don, Derek Rickman, Jeff Smith, Cur-
tis, Nilsson, Gustavsson sont parmi les
plus rapides & foncer vers le sous-bois
qul attend les coureurs 4 1'issue de la
premiére droite. Et déja, nous voyons

Archer regagner le parc, aprés une chute
q;:dt ne lui permet pas de reprendre la
piste.

e .I-
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siste surtout & étudier le terrain, & vi- HFL ¥ 5

tesse plus moderée. A chacun sa méthode,
bien sr, et le plus lent ici ne sera pas
forcément le moinsg vite le lendemalin.

Un mot sur Jacquemin, qui roule cons-
ciencieusement depuis un moment : il
casse un repose-pied et en est réduit a

le confier 4 Baeten, lequel se charge d'ef- -

fectuer la soudure indispensable.

Aprés gquol tout le monde regagne le
Hawkstone Park Golf Hotel ou, le diner
achevé, d'aucuns effectueront une petite
promenade vespérsle sur le splendide ga-
zon des links.

Rien de tel pour se préparer 4 une
bonne nuit de repos avant les rudes ef-
forts du dimanche !

*

L'une des caractéristiques propres au
Grand Prix d'Angleterre, c'est la simplicité
gqul préside au déroulement des différen-
:,f.a phases de cette grande journée spor-

ve,

Ainsi, le jury international ne se réu-
nit-i1 que si, pour un motif ou un au-
tre, son intervention s'avére indispensa-
ble. Ainsl encore aucune mise en parc
fermé n'est-elle prévue, ce qui simplifie
la vie aux coureurs, sans que pour autant
des irrégularités puissent étre décelées.

Par contre, la présentation des pilotes
s'effectue avec un grand cérémonial. Au
son des trompettes, nation par nation,
ceux-cl s'avancent vers l'emplacement
margqué # leurs numéros, recoivent les

= -
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Baeten est mal parti et s'emploie & re-
prendre contact. La pluie qui, succédant
au beau soleil de la veille a quelgque peu
gAté la matinée, vient enfin de Cesser
et déja s'annoncent les coureurs sur le
point d'entamer le second des douze
tours qu'ils auront & parcourir dans
chacune des manches,

C'est toujours Don Rickmam@ qui meéne
lJa danse, mais subsistent dans sa rouz
amith et Curtis, gui a gaghé huit jours
avant le « Costwold Scramble » dans les
catégories 350 et 500 cc pour la éme
fois consécutive, ce qul gst un Tameux
gucceés. Curtis est pris en chasse par De-
rek Rickman, un peu retardé, et que
Nilsson poursuit avec acharnement. Les
hommes suivants sont; légérement deéta-
chés Gustavsson, Broer Dirks, Tibblin,
Draper, Langston, Jansen, Rombauts, Van-
derbecken, Clynk, etc... Parmi les grands
attardés, notons Lundin et Baeten qui
tournent dans le groupe de gueue, avec
Brian Martin et guelgues aullres selgneurs
de moindre importance.

Au troisiéme tour, l'ordre est le méme
en téte mais Draper a reussi a4 remionter
Tibblin et Broer Dirk, et Lundim a d¥-
passé Vanderbeckem et Rombauts, La
lutte en téte est épigque car Don Rick-
man et Smith luttent roue dans roue,
suivis — et menacés 4 quelgques métres
par Curtis qui guette la bonne occasion.

Cependant, Don Rickman ne faiblit pas,
quoique fasse Smith, un Smith retrouve,
fulgurant, accfocheur, risque-tout, pour
investir la premiére place. Vovant cela,
Curtis se maintenant toujours a4 peu de
distance et les trois Anglais voguent déja
en avant de leurs poursulvants les plus
immédiats gui sont Gustavsson et Dra-
per. Derek Rickman et Bill Nllsson sont
considérablement retardés a4 la suite d'un
accrochage et a leur place, Broer Dirks
et Ron Langston occupent les 6me et
Tme positions, précédant Tibblin puis.
plus loin, Nic Jansen, Lundin, Rombauts,
Vanderbecken, etc...

Tour aprés tour, 1'un remorguant l'au-
tre, Don Rickman et Smith continuent
4 lutier, I'un attagquant, 1'autre resistant,
sans que la balance penche en faveur de
Fun deux, Qui cédera le premier ?

A mi-course, la situation n'a pas evo-
lué,. les deux leaders demcourent groupcs,

PHad

Ci-dessus @ Nilsson vient de ravir la lre place a B. Dirks,

que suit Don Rickman. En bas, a gauche :@ le champion

hellandais B. Dirks court a la limite des bottes de paille,
en remontant dans la lre manche,

reunis dans le méme galop endiablé et
Curtis les suit fidélement, tellement prés
qu'on le devine prét a4 passer si d'aven-
ture 8mith et Don Rickman lui en four-
nissent ]'occasion,

Un grand écart s'est creusé entre les
meneurs de jeu et Draper, détaché main-
tenant en guatriéme position, Draper qui
se rachéte dans ce Grand Prix d'Angle-
terre d'un bien mauvais comportement
dans les précédentes épreuves de ce type,
Et, 4 cinguante métres de 'ex-cham-
pion d'Burope, passe un petit groupe
conduit par Gustavsson et qui comprend
Langston, Broer Dirks, Tibblin qui souf-
fre des avant-bras et a cédeée une place.
A l'arriére, enfin, Nic Jansen, puis, 'plus
loin, Nilsson gqui revient aprés sa chute,
Lundin gui tourne sans entrain sur ce
circuit qu’'il n'aime pas, mais alors pas
du tout, Rombeuts, Derek Rickman, Van-
derbecken gui va bien mais doit main-
tenir son réservoir dont les attaches ont
ccde, Baeten enfin avec Clynk et Brian
Martin, ces deux hommes avant chuté
ensemble ce gul les a évidemment mis
N mauvaise posture. Jacguemin passe
encore, loin bien sUr, mais tournant avec
courage et trés réguliérement.

Et c'est en abordant le septiéeme tour
quz Smith renvers= l'orientation de 1la
course, s'assurant & ce moment la pre-
miére position. Don Rickman le suit a
une longueur, Curtia est toujours dans
le =illage, l'ordre des passages étant en-
suite comme suit Draper, attagué par
Broer Dirks gul donne &4 cet instant tout
¢2 gu'il peut — et c'est jolil 4 voir! —
(GGustavsson qui, sans étre aussi brillant
que l'an passé, est aujourd’hui encore
I'an des meilleurs Continentaux, enfin
Tibblin, trés bien aussi, Jansen prémier
Belge, Nilsson, Lundin qui subit l'assaut
fle Rombauts, etc...

C'est maintenant a Curtis de produirs
son effort, car il 2 senti Don Rickman
épuisé par sa longue résistance devant
Smith, durant 6 tours. Effectivement,
I'officiel Mptchless réussit a4 8'assurer
la seconde place, sans espolr cepz2ndant
de pouvolr ensuite attaquer le leader qui
n pris le large durant cet eévénement.
Mais, =i en téte les positions définitives
sont assuréees sauf accident de derniére
minute, l'intérét de la course ne fai-
blit pas, guolgue mnous en soyons AaAux
dzux tiers de la manche. En effet, tan-
dizs gque l'Allemand Hartman, comme nous
le prévoyions, absandonne, Broer Dir]rj:s
se déchaine derriére Draper qui, en de-
pit de sa classe et de son expérience, ne
peut résister au bull-dozer hollandais.
Effifi, plus en arriére, derriére Gustavs-
son et Tibblin, se livie un petit duel

Nileson-Jansen et Baeten Ilui-méme ve-
monte du peloton des éloignés.

Mais nous touchons au terme de cetic
manche et rien ne changera plus, si ce
n'est que Nilsson parviendra au dernier
moment & passer Tibblin, qu'encore Bac-
ten, lance & fond, Temontera quelgues
places pour se situer 4 la 8me position
a4 l'arrivée !

C'est wous dire gque. jusque dans le
dernier tour, cette course aura éte pas-
sionnante a4 suivre, 4 tous les stades de
son déroulement.

Cing Britanniques parmi les six pre-
miers dans cette premiére manche, voilad
qui ne laisse plus guére d'illusions quant
au résultat final. La supériorité des : lo-
caux » a 6été écrasante et, seul de tous
les Continentaux, Broer Dirks-s'est élevé
au méme niveau, L'homme a une puls-
sance peu commune et pilote en force,
prenant au surplus des risques considé-
rables et parvenant toujours & redresser
sa machine &4 laquelle i1l demande le
maximum. Cette mécanique va dailleurs
remarquablement vite; il est vrai qu’'elle
a 6té refalte le vendredi chez BSA &
Birmingham o0, passé au banc, le mo-
teur a fourni 39 CV 4 6.000 t/m et 41
CV &4 7000 t/m.

Trés éprouvés par la séverité du par-
cours =t le rythme de la course, les pl-
lotes se reposent tandis que leurs méca-
niciens, attitrés ou béneéevoles, vérifient
¢t remettent =n état les montures qul ne
gont pas au bout de leurs peines.

Lundin a déja rechargé la Monark
d'usine sur sa remorque ; sa boite, nous
dit-11, est cassée. En fait, le grand Sten,
4 voir ce qui se passe aujourd’hui. ne
risque pas grand'chose les hommes les
mieux places dans ce Grand Prix d'An-
gleterre sont loins de lul au tableau pro-
visolre du Championnat du Monde et ses
adversaires immédiats, Archer et Nilsson,
n'ont guére de chance de marquér un
point & Hawkstolie Park, leur premilere
manche n'ayant rien donné de bon. Eti
cette certitude de n'avoir rien a cralndre
n'est pas propré a galvaniser l'énergie du
probable champion du Mende 1959 a qui
le public reprochera son retrait, trés dis-

cuté.

De ci, de la, nous croisons Clynk, dont
un ceil est poché, suite & une chute avec
B. Martin, Archer qui est prét a4 reparuir
dans la seconde manche, Jacquemin qui
se déclare enchanté du terrain, qu’il
trouve extrémement « sain », s'étonnant
des descriptions peu encourageantes qul

gil



Iui en avaient éfé faites en France par
des « apciens » d'Hawkstone Park.

Et, bientdt, le directeur du ¢« Paddock »
procéde au rassemblement : 1'heure va
sonner de la seconde manche du Grand
Prix d'Angleterre, %

Encore une fols, le départ est donné
avec une etonnante promptitude, dans
des conditions absolument parfaites. C'est
& mi-hauteur de la grande coOte que nous
attendons les passages et, trés vite, nous
voyons surgir Don Rickman qui a de
nouveau réussi le plus beau start. En se-
conde position, ne perdant pas un pouce
sur le leader qui cependant vole litté-
ralement sur la piste, c’'est Broer Dirks
que volcl, Broer Dirks qui, 4 cette place,
€5t au niveau des plus grands crossmen
du moment.

Bien entendu, les hommes sont encore
gEroupes et dés le second tour, nous pro-
cedons & un pointage quli donne ce qui
suit : Don Rickman, B. Dirks, Curtis qui
vient de prendre l'avantage sur Less Ar-
cher, Nilsson dont la course trahit la dé-
termination évidente de jouer cette man-
che & quitte ou double, Gustavsson &
nouveau bien placé, Smith un peu loin,
B. Martin, Draper, Derek Rickman, E.
Hansen, Tibblin, Baeten, Jansen, A. Dirks,
Vanderbecken, Rombauts et Jacquemin.

Broer Dirks fait une course fantasti-
que et la foule (on a parlé de 73.000
spectateurs !} est debout, haletante du-

L

rant le combat qu'il méne pour la 1re

% Pplace, avec succés puisque le voici leader
¥ dés le 3me passage !

Derriére, 1'ordre ne varie pas, sauf pour
Draper quil remonte de deux places, dans
le sillage de Derek Rickman, sauf pour
Tibblin qui, ne souffrant plus des bras,
entame deés & présent 'une des plus belles,
des plus efficaces remontées de la jour-
née (de la 12me 4 la 4me place).

Nilsson continuera & jouer son wa-tout:
le volei troisléme, ayant depassé Dave
Curtis, puis le voiel second, au cinquiéme
tour, s'élangant désormais a la poursuite
de Broer Dirks, légérement détaché en
téte,

En réalité, ce sont quatre hommes qui
ménent l'attagque contre 1le Hollandais,
Don Rickman et Curtis ayant pris la
roue de Nilsson dans cette affalre et
Smith, revenu & présent & I'avant, se
Joignant aux précédents. Seul contre qua-
tre, Broer Dirks, en dépit de sa force
herculéenne, ne tiendra que trois tours,
son avance se réduisant petit 4 petit jus-
qu'a l'instant oQ1 Nilsson, entrainant avee
lui Curtis, réussit & passer, dans un en-
thouslasme populaire qui se traduit par
des acclamations assourdissantes.

Baeten (chaine cassée), Jansen (bles-
Eure au pied), d'autres coureurs qul ont
aussj abandonné (Clynk, Van den Oever,
etec....) suivent du bord de la ligne droite
la course émotionnante au possible qui
nous est donnée, une course aux péripé-
tles continuelles, une course au cours de
lagquelle le leader va changer pour Ila
quatriéme fois!

C'est Curtis qul est l'auteur de ce nou-
vel exploit, Curtis qui « décroche » légeé-
rement Nilsson, sulvi maintenant par
Smith — revenw un peu plus — B,

En haut & gauche, un saut de

Draper. Ci-dessus, l'arrivée vic-

torieuse de Curtis en 2me man-

che. En bas, la représentation

britannigque pénétre surle circuit,

lors de la présentation des na-
tions en présence.

Dirks qul accuse la fatigue, Don Rick-
man, épulsé lui aussi, enfin Tibblin quli
falt une splendide seconde manche, Gua-
taveson, Draper, régullers mais pas dans
I'actlon, puls encore Roger Vanderbecken
qul va fort, et qui de la 17me position,
reviendra &4 la B8me place, exploit qui vaut
d'éire mentionné.

Les clioses ne sont pas encore tout a
falt jouées. Nilsson, donnant le maximum
bour repasser Curtis, va tout droit dans
les barriéres. Pas mal, mais c'est
l'abandon pour le valeureux Suédois. Quij
profite de la situation ? Jeff Smith, qul
prend le relai, revient sur Curtls' au dé-
but du dernler tour et semble devoir
rejoindre le pllote de l'usine Matchless,
Mals ce n'était qu'une illusion d’optique:
Dave conserve quelques meétres et ga-
gne la manche, une manche d'une inten-
sité, d'une beauté exceptionnelles.

Smith est 14 presque en méme temps,
second et victorieux au classement gé-
néral, Don Rickman le suit et viennent
ensuite Tibblin, Draper et le pauvre B.
Dirks, que son recul ne diminue en rien,
battu qu'il & été par toute une coali-
tlon anglo-suédoise !

*

Quatre Brifanniques dans les 6 premiers
de cette seconde manche, guatre Britan-
nigues encore dans les 6 premiers au
classement général. Rarement nous n'a-
vons eu autant de chance dans un pro-
nostic, Mais, aprés tout, était-ce de Ia
chance ?

Non, car le retour des Britanniques,
marqué par les succés d'Archer, le bon-
nes places de Curtis, des Rickman bro-
thers, de Jeff Smith enfin dans les Grands
Prix antérieurs, était une évidence.

Le régne des Suédois est-il sur le point
de se terminer ? En tous cas, gare & Cur-
tis en 1960, Curtis qui disposera alors
du nouveau cadre double-berceau, au
comportement moins <« serpentin » gque
celul du cadre actuel. S
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G. P. d’Angleterre

RESULTATS TECHNIQUES

GRAND PRIX D'ANGLETERRE, sepliéme
épreuve du Championnet du Monde
1859,

Premidre manche, 12 tours : 1. Jeffrey
SMITH (GB., BSA) ; 2. Curtis (GB., Mat-~
chless officielle) ; 3. Don Rickman (GB.
Triumph « Métisse »); 4. Broer Dirks
(H.,, BSA); 5. Draper (GB., BSA offi-
cielle) ; 6. Ron Langston (GB., Ariel offi-
cielle) ; 7. Gustavsson (S., Monark); 8.
Baeten (B., AJS T R); 9. Nilsson (S,
Crescent-AJS T R) ; 10. Tibblin (S., Husq-
varna) : 11, Jansen (B., Matchless-Saro-
lea) : 12. Rombauts (B. BSA), etc..

Temps du vaingueur : 33° 34" 04

7. Gustavsson,; 8. Vanderbecken (B,

Triumph): 2. Rombauts ; 10. Derek Rick-

man (GB. Triumph « Métisse »), etc..
Temps du vaingueur @ 33' 57" 04,

*

CLASSEMENT GENERAL DU G. P.
D'ANGLETERRE :@ 1. Jeffrey SMITH, 3
pts: 2. Curtis, 3 pts (mais temps supe-
rieur 4 celui du précédent) ; 3. Don Rick-
man, 6 pts; 4 Broer Dirks, 10 pts; J.
Draper, 10 pts (mais temps supérieur a
celul du précédent); 6. Gustavsson, 14
pts; 7. Tibblin, 14 pts (mais temps su-
périeur & celui du précédent) ; 8. Rom-
bauts, 21 pts, etc.. Notre unique repre-
sentant, Michel Jacquemin, a terminé les

POSITIONS ACTUELLES au clastement
provisoire du Championnat du Monde da
moto-cross © 1. Sten LUNDIN (S. Mo-
nark officielle), 34 pts; 2. Leslle Archer
(GB., Norton), 20 pts (sur 2 résultats) :
3. Bill Nilsson (8., Crescent T R), 20 pta
(sur 4 résultats); 4. Broer Dirks (H,,
BSA), 18 pts; 5. Curtis (GB., Matchless
officielle), 17 pts; 8. Jeffrey Smith (GB.,
BSA), 14 pts; 7. Donald Rickman (GB.,
Triumph « Métisse »), 8 pts; 8. Reneé
Baeten (B, AJ8 T R) et Derek Rick-
man (GB., Triumph « Métisse »), 6 pts:
10. Nic Jansen (B. Matchless-Sarolea),
o pts; 11. Scaillet (B., Matchless), 4 pts;
12 Rasbro (DK, BSA): 13. Rombauts
(B., BSA), Tibblin (8., Husgvarna), Lun-

x deux manches et est 13me au classement SG.. (S. Monark), Draper, 2 pts (sur 1

d he 12 tours : 1. Dave Bénéral, ce qul constitue une perfor- ;éﬂ“gﬂtgshrl'; ﬁﬁ?ﬂfﬁﬁ‘ lias.. Jg'i.'lnnark],

SEJONGE MANGIE, o e e T = niAnoe “trés honoranle. i ; 18, ansson

CURTIS ; 2, Smith;: 3. Don Rickman; (S., Crescent-BSA), E. Hansen (DEK-BSA),
4 Tibblin: 5. Draper; 6. Broer Dirks; * Hazianis (F., BSA), 1 pt.

Entiec les courses de Zabrze et Cassel,
dont vous avez pu lire les reportages dans

EJ?E précéden't tnumért}. llf Ehaﬁﬂiﬂgﬂat 5
r 8 88 Ursuly 11 TW -
(Sarre) et Pinerolo (Italie). * DEUX EPREUVES

Dans la premiére de ces épreuves, le
jeune Suédois Tibblin a été plus heu-
reux gu'en Pologne le dimanche précédent
et & remporté la victoire, devant son com-
patriote Rickardsson, le Tchéque EKmoch,
le Britannigue Stonebridge, les Tchéques
Ron =t Cizek. Vous ftrouverez ci-aprés le
tableau de classement IJ'I'G"i"iEﬂil'E A ce
stade du déroulement du Champlonnat
d'Europe. £

La huitiéme manche était l'apanage de
1'Italie, dont le ciel ne se montra pas
ce que l'on attend de lui habituellement
& cette saison. Il pleuvait, et Brian BSto-
nebridge en profita pour s'octroyer la
victolre, une de plus pulsqu’il a déja ga-
ENné en Suisse et en Belgique.

Comme & Genéve et au Mont-Eemmel,

DE CHAMPIONNAT D'EUROPE
DE LA PETITE CYLINDREE

e ritannique s'adjugea les manches,

le Bri ' les 2 CLASSEMENT DU CHAMPIONNAT D'EUROPE APRES
dominant largement tous ses adversaires. LA "¢ EPREUVE

Voici le classement final de 1'épreuve.

1. Brian STONEBRIDGE (GB., Greeves- o T a5y 3
Villiers), 2 pts; 2. Cizek (T., Jawa offi- @« @ SEEWLL =
'E{EHE:;- -? ];::gs :43.R1{m?ch 54 L Jafju.ra offi- % .ﬁ Q g "'mu'?- a é E ~
cielle), 7 pts; 4. Ron (T., Jawa officielle), - . o
9 pts, 4 1 tour; 5. Ostorero (I, Mi-Val P NOMS & MARQUES i S R 5 = © %
officielle), 10 pts, & 1 tour ; 6. Soucek (T., Ay P SR e e R~ B
ESO officielle), 16 pts, &4 3 tours, etc... < P E

Aprés la course de Pinerolo et donc
justfé avant EE”.‘E de Cassel, Cizek restait - e ——————
en te du Championnat d'Europe, avec
34 pts. Derriére lul, Kmoch gardait aussi 1 Jaromir Cizek T Jawa officielle 4 - om R BB = AN
Sty o Tkt are Bon. | o Susior Emese b Jawe Odihe St

; . . rian Stonebri e - N - - - =
¢t Ron relolgnait Rickardssn, Tun et | 3 Stig Rickardsson S Husqvama S T T

re alisan points. in, Bou- " o & L
cek rétrogradalt d'une place, avec 14 pts. g %Engﬂﬁ ]:?aﬂﬁfei}k g Ei‘;qgg;ﬁl:ue g ; 4 % = = E E
auﬂlfi]::ilée dﬁprﬂneﬂ:ﬁ;ﬂgleg gu'engagé biEIn 7 Frantisek Ron T Jawa officielle S SRR RO B S B
BN Bicaiat. S Bt - de- Toto e o 8 Rolf Tibblin S Husqvarna offic. A s B T S
250 cc restait trés ouvert quant & son 9 Fernand Neri B Aermacchi officielle - - 6 - ‘= =0 = g
résultat final, et 1'épreuve de Cassel de- 9 Willi Oesterle A Maiko - e e M e 6
valt encore resserrer un peu plus les po- 11 Fritz Betzlbacher A Maico = e e e e 6
ﬂtﬁ;ﬁﬁuﬁn estiited o = 12 Otto Walz A Maijco §i wis Wodatae T ALl g

es s : Lichtenvoorde, en 12 Rolf Muller A Miico g = = e, S S L
Hollande, le 12 juillet, puis Bennham 12 Klaus Kamper A  Midico R O R R S b
Park, en Angleterre, le 19 juillet, A cette 15 Jean Crosset B Jaia - - 2 - " = 2
s auBisiHG e aRelt 15 Fugenius Frelich P JaWa g

-Uss1 prendre le commandement dé- Az : T - - - -
tenu par le Tchéque Cizek ? 17 Emilio Ostorero I Mi-Val officielle s R e L e S 1

C'est possible, et méme assez probable, 17 P Jawa B A s Tk T 1

Eugen. Krokovski
Mais alors guel rush final, pour les cour- o

Bes restantes, en Belgigue, Luxembour
€t Sueéde ! g

R. 0. D,
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LE CIRCUIT DE VITESSE
DE §1 BERNOUSSI

Le Circuit Automobile de Si Bernoussi
a vu égzalement la participation de motos,
griacg aux organisateurs du Moto-Club.
C'était, pour les coureurs motocyclistes
locaux, la premiére course de 1'année.

Pour des raisdons d'crganisation, les
250 cc et les scooters partirent ensemble,
classement séparé, bien entendu.

Serano, en scooter, et Da Silva, en
250 cc, firent cavaliers seuls ; Bruel et
Larbl, en 230 cc, se sont livrés un duel
acharné pour la 2Zme place, qui revint
finalement & Bruel avec 1/5 de seconde
d'avance,

Beaucoup plus équilibrée fut la course
de 175 cc, ou Barthelemy, sur MV, et
Calatayud, sur une trés jolie Sachs ca-
rénee, se sont livrés un duel sans merci,
jusgu'au moment ol une malencontreuse
chute du pilote de la Sachs laissa le
champ libre a Barthelemy qui gagne avec
9" d'avance, malgré une poursuite achar-
née de Calatayud.

Crovera junior, fils d'une famille de
champions motocyclistes locaux, eut le
temps, avant de disparaitre, sur ennuis
mécaniques, de faire le meilleur tour de
le catégorle.

C. B.

e

Dy e e
KPRt T 2 ¥ >
: s .4. i '.-L=-.‘"'

BARTHELEMY (vaingueur en 175)

RESULTATS
Scooters 1. Serano; 2. Schwindt.
Meilleur tour Serano a 68,140 km/h.
250 eco 1. Da Silva (NSU): 2. Bruel

(NSU) : 3. Larbi (Puch).

Meilleur tour : Da Silva & 92,403 tm/h.

175 cc : 1. Barthelemy (MV) ; 2. Cala-
tayud (Sachs); 3. Thomine (Sachs) ; 4.
Romolino R, (MV). '

Meilleur tour : Crovara a 84,162 km/h.

T e e e S e . e o 0 Pl W v ST S,

N plus de
125, 200

courses nationales en
et 500 cc, en plus d'une
course inter-scandinave en 125,
deux épreuves internationales en 350 et
560 ce se disputaient 4 Karskoga, en Sué-
de. A cité des Scandinaves, on trouvait
les meilleurs pilotes du Commonwealth
britahnique, ainsi gue nos représentants
Collot et Insermini.
*

En 350, le Sud-Rhodésien
file en téte, talonné par le Néo-Zélan-
dals Hempleman, tous deux sur Norton.
Ces deux hommes acquierent une certai-
ne avance et Hocking gagne a4 la moven-
ne de 103 km/h., devahcant Hemple-
man de Moins de deuX secondes,

Durant plus de la moitié de la course,

Hocking

DE HOCKING

les troisiéme et quatriéme
disputees par le Suédois Olle Nygsen
(AJS) et par Duke. Mais blentdt sur-
vient un autre larron, un Canadien ce-
Jui-la : Frank Perris, sur Norton. Parti
loin derriére, 11 fait une trés réguliére
remonteée, passe Duke, puls Nygren, et
finit troisiéme, A 6 secondes d'Hemple-
man, et devanc¢ant d'autant Olle Nygren,
gui est suivi de Duke. Puis,
d'une minute de retard, passent
brache, Matthews, Carlsson, etc... Collot,
1lme, & un tour, finit demiére Ken Kava-
nagh, alors qu'Insermini est 13me,

*

Bi c'est Ferbache (Matchless) qui prend
le meilleur départ en 500, Hocking le re-

places sont

avec plus’
Fer-

A KARSKOGA, ENCORE UN DOUBLE

monte sans tarder, préend la téete pour ne
plus la quitter et gagne a 106 km/h, de
moyenne,

De nouveau ma] parti, le Canadien
Perris ne tardera pas a prendre la douxie-
me place, finissant 4 6 sec. de Hocking,
mais talonné de prés par Hempleman.

Notons 1la belle quatrieme piace du
Suédois Nygren, qui devancera d'asses
loin Ferbrache, Matthews et K<2n Kava-
vanagh., Jacques Collot est 9, devant
Insermini.

La classe des Hocking et Hempleman
nous est maintenant bien connue. Mais
ce nouveau Canadien Perris semble de-
volr étre suivi, Signalons encore Nygren,
blen gue ces Suedols solent plus dange-
reux chez eux gu'ailleurs,

e bl L T T T L s e S e TR T R T e

DES NOUVELLES
DE NOS BLESSES

Vietimes d'une chute au circuit d'Ober-
nal, Morel, Maubert et De Polo étaient
transportés aussitdt par hélicoptére a
1'hopital. Morel souffrait d'une fracture
du crdne, Maubert de fractures de la
clavicule et du poignet, De Polo d'une
fracture du fémur et dé six cotes en-
fonceées,

Aux derniéres nouvelles, 1'état de ces
trols sympathiques pilotes est ean nette
amelioration. « Moto-Revue 3 et tous ses

amis leur souhaitent une prompte gué-
rison.

L
814

TAVERI ET DEGNER EX-ZEQUO
A SCHLEIZ

L’arrivée de la catégorie 125 au Clrcuit
de Schleiz (Allemagne Orientale) devait
permettre a4 Taveri et Degner, tous deux
sur MZ, de realiser ce gue personne n'avait
jamais vu a4 une course de motos : tous
deux passérent la ligne d’arrivée exacte-
ment en méme temps et ni les photos, ni
les juges a4 l'arrivée ne purent les dépar-
tager et apres toute une course de lutte,
Taveri et Degner durent partager le bou=-
aquet du vaingueur,

NOUVELLE VICTOIRE TERROT
EN PROVENCE

L'équipe Terrot vient de renouveler son

succés de 1958 au Circuit de Provence
Motocycliste. En effet. les trois pilotes
de Terrot, Pessey, Conte et Gaillardo

terminent aux 3 premiéres places du clas-
sement général de l'épreuve de cette
année, ce qui vaut A& cette équipe de
remporter également le Challenge des
constructeurs et la Coupe de la Ville
de Marseille,

Moto-Revue N* 1.450



DES  RESULTATS s’???72Z2 A a2/ /###

AU 27°

Les organisateurs de 'Union Motocy-
cliste de 1'Ain .sont toujours en pleine
activité. En effet, aprés le 2Zme Circuit
de Printemps et le 7w« Circuit Interna-
tionzal de Vitesse, c'est maintenant le 27™
Circuit International de 1'Ain de Regu-
larité qgui wvient de se terminér.

Le numéro de cette épreuve en dit
lone sur les antécédents du Circuit et
du Club de 'U.M. Ain g, fidéle 4 ses tra-
ditions, s'est eftorcée de metire €D ®uU-
vre tous les moyens dont elle dispose
pour servir au mieux les Interéts du
sport motocycliste et des concurrents.

I'amabilité de clubs amis. des
dépurcs eurent lieu de dcsangon, Dijon,
Lvon, Annecy et Genéve et les partants
ge regroupérent 4 Bourg pour la suite
cocmmune de l'épreuve. Ce depart ¢ en
étoile » avait pour but de faire une
&étape de nuit, et de réduire les {frals
de route des concurrents qui apprécié-
rent tous ce systéme, La sulte de la
course fut particuliérement sélective et
La Chartreuse de Porte, Le Cirgue de la
Fauconniére, les « 3 » de Septmoncel,
Leg’ Combes et Le Berthland s'ils pos-
sédent des noms et des paysages enchan-
teurs distribuérent largement les points
de pénalisations.

Les concurrents n'etaient gque 40 au
départ, mals tous étaient de classe. Les
grosses cylindrées avalent la primeur
(11 engagés en 500) mais i1 est regretta-
ble que les scooters qui beneficlaient d'un
classement spécial n'aient pas été plus
nombreux. Nous pensons en effet que les
jeunes devraient participer a de vérita-

Grire &

CIRCULY. B E=E AN

bles épreuves sportives ol ils pourralent
faire valoir toutes leurs gualités et celles
de leurs machines et profiter pleinement
d= I'smbiance « moto », Par contre, nous
avons eu le plaisir de voir beaucoup
de machines francaises en petites cylin-
drées et deux sidecars au classement,

Nous téTions aussi & signaler la présence
de veétérans gqul, bien que la chance ne
leur ait pas souri montrérent gqu'ils
n'avaient rien perdu des qualités qui
avaient fait leur renommée, Il s'agit de
Lhéritier, 50 ans, ancien champion de
vitesse ¢t d'acrobatie qui faussa sa four-
che dans une chute et de Baillel, 54
ans, vainqueur habituel des ¢preuves in-
ternationales d’avant-guerre gui avec coms-
me passager de side Jimbert, 52 ans,
champion de vitesse, fit les 150 derniers
km a4 la movenne imposée avec le side
attaché avec un ceinturon militaire, une
des fixations ayant casse, De beaux
exemples pour les jeunes,

Les arrivants recurent des coupes of-
fertent par : La Ville de Bourg, les selles
Gallet, les hulles Motul, les Etablisse-
ments Tarrot et Guriner.

Voici d'ailleurs le classement officlel
Scooters : 1. Cozzi (U.M. Ain), 75 pts.

125 cc : 1. Pessey (Terrot), 0 pt; 2. 8i-
monot (Terrot), 28 pts: 3. Davril (Forez-
Dongy), 595 pts.

179 ec : 1. Conte (Terrot), 0 pt; 2.
Humbert (UM. Ain), ¢ pt: 3. Barbier
(Morteau), 50 pts; 4. Berger (U.M. Ain),
158 -pts; 5. Ravier (UM. Ain), 169 ; 6.
Granger (M.C. Furan), 2.300 pts,

230 ce ; 1. Meunier (U.M. Ain), 45 pts;
2. Brocard (Haut-Jura), 77 pts; 3. Thi=-
boud (Haut-Jura), 269 pts; 4. Bailly, (Pan-
nissiéres), 9335.

350 ce
72 pts;
Blanc),

500 ce : 1. Schmid (Genéve), 0 pt; 2.
Lacroix (UM. Ain), 64 pts; 3. Chardon
(Genéve), 267 pts; 4. Grob (Genéve), 671
pts; 5. Noirot (M.C. Roanne), 871 pts;
6. Violland (UM Ain), 1.300; 7. D'Autryve
(U.M. Ain), 2.298.

> 1. Angelloz (M.C. Mont-Blanc),
2. Mlle Belleville (M.C. Mont-
127 pts.

Sidecars : 1. Clair et Mme (Cheminois
Dijonnais), 1.147 pts; 2. Baillet-Jimbert
(UM Ain), 2.300 pts.

Classement genéral :
sey, Conte, Humbert,

1, ex-z2quo : Pes-
Schmid, 0 pt, 5.

Simonot, 28 pts; 6. Meuier, 45 pts; 7.
Lacroix, 64 pts:; 8. Angelloz, 72 pts; 8.
Cozel, 75 pts: 10. Brocard, 77 pts; 1l

Barbier, 90 pts; 12. Berger, 159 pts, etc..
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VENDEURS!

POUR VENDRE UN VEHI-
CULE A DEUX ROUES,
VOTRE INTERET EST

DUTILISER LES PETITES 4

ANNONCES DE NOTRE
REVUE SPECIALISEE QI
SONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES INTERESSFA.
"FAITES ‘TOUTE VOTEE
PUBLICITE DANS MOTO-
REVUE 0OU, DEPUIS 486
ANS, SE CENTRALISEMT
TOUTES LES BONNES
OCCASIONS. TOUS CEUX

QUI VEULENT ACHETER

LISENT D'ABORD :
MOTO-REVUE

PEUGEOT

Pour cguse départ wd<, 1000

Horex 350 cc imp. 20000 k. 8'ad.

Sunbeam S7 ex. état, prix int.
Ecr. Miot, S.P. 88260, AFN.

175 Peugeat neuve 0 km. Voir

Louls Godart, 110, rue D.-
Casannva, 3St-Denis.
MQOQTQBECANE
Motoconfort 350 éi . nf 110000
fr. Mahin, Sully-s.-L. (Loiret)
TERROT

Gorsse, 24 Mar.-Joffre Colombes
v. Tournoi 175 dble empl. 1100 k

GNOME-RHONE

Gnidme-Rhone sport 125 impec-
cabhle. Ravel, mécanicien, Au-
buszon. (Creuse).

e T

Y. Gnome-Rh LX200 500 km.
Créd. 25 r. J.-Jaurés, Thials

MOTOS
TCHEQUES

JAWA 250 et 350. cc
vendues avec garantie & partir
de: 70,000 frs.

SIDAM. B, rue Fourcroy.
PARIS-17e, WACE. 5Y=6T,

Jawa 350 et. nf 80.000. Garat,
03 r. Courcelles. WA 56-04.

Bide spécial Jaws neuf dernier
modéle Steib. 20 5. sur tarifl.
Mirot, 9, route de Saintes a
Angouléme (Charente),

MOTQOS
ANGLAISES

TRIUMFPH

BEA, Norton, AJS.

Tous moddles 51 4 58,
Revisées et garanties
CREDIT 15 MOIS

REPRISE AUTOS MOTOS

CHARLES PEROTTI

-

16. r. de In Prévovanee, WVin-
cennes, métro  Sf-Mandé-Ton-
r*lles. DAU. T9-81

BSA GF éq. Px 140. 69,
B.-¥V.-Couturler, Bobigny

av.
(8.).

Velocette 3560 oscill. biplace,
comme nf 150.000. ALEsia B82-81

Vends moto-cross BSA 350 em3

modale. 1956, état neuf. Tabar-
del Grange-les-Vee, (Ardéche)
Vds cause décés 650 BSA

Golden Flash 3000 k. compt.
23, r. Brea, Pariz-6+. ODE 23-10

AJE H00 Spring Twin 5T exe.
ét. 28.000 k, sac. cuir, 220.000.
M. Lepant, 8, r. Pierre-Brosso-
lette, Pré-St-Gervais (Seine).

Excelsior 187 ;: 55.000, 41, rue
Basfroi. Téléphoner ROQ 1B-53
entre 12 h. &t 14 heures.

MOTOS
AUTRICHIENNES

Cse: décés. vds Puch 250 Noire
nve non Iimmatriculée, feuille
des Mines en mains. Prix ex-
ception. Mme BSimon, 52, True
Ernest-Renan, Le Havre.

MOTOS
ALLEMANDES

BMW H50 infp. 18000 k Duver-
nay 1l4 av. P.Genesldsy Le Mans

EMW R25/3 tie beauté 200
BMW Rfﬁ;"? impeccable 120.
ilPiIz, 95 r, Chabrel. TAI 59-87

NEU 250 Max firds bon état,
vis. tous les jours, T0, r. du
G.-dé-Gaulle, Eaghian.

-

se dép, NSU 500 imn. Ac. 200.
Hoche-gc,

Durand. 38 av. 18 h

Vincent Black Shadow €tal nf |Chambrier. 73, r Pernely - 14
Urgt.  Faire oflfres a - Banse,|-——- - e
Gendarmerie de Belpech]BMW R25-2 Px 150. Guerok,
[ AudeE). Le Donjon (Alller)y. Tél G5 .
= ; EEW 350 56 190000 1. Cauil-
150" cpt 110 & 10 par mois|mgn, 17, rue des Cordeliers,
700 Roy Enf 18000 k révisée| ~ompidgne.
Imp. 171, rue du Chateau-14r
350 Ariel 45.000 fr. Courréges, MGTDS
83, r. M.-Berthelot, Alforville. DPJERSES
BSA AT 500 avec ou sans side
bas prix, _::se_dép- Tél. PRO| ™ : !
40-47 apres 17 heures. LIQ!HDG.HE
7 1lent parmi 100 motos diverses
2ot. Bosshor BT e de Rome|  Scooters neufs 45.000 frs
]-‘-an'g, LAE '11_'.53 125 Motob., Peugeot Terrot
- : - 20.000, 250, 175 Puch, Terrot,

Peugeot, 35.000. 350 BEA, Jawa
50.000, 500 AJS, BSA T75.000,
¢ Cemec g. BMW T75.000.
Crédit. Reprise. Echange. B.F
10, av. de St-Duen Paris-18-

Bon occ. Jonghi 125 t. b. état,
sitge. arriéere. NOR. 35-T4.

Libéria 175 sp. ét. nf. vis. chez
Mathelin, T0, r. Chaziéres Lyon

L'Agence Olficielle HGREX a.
i votre disposition, d'occasion,
tous les moddles: REGINA,
RESIDENT, IMFERATOR, ven-
dus avec garanitle totale' et
tous crédits...
SPECIAL
POUR vos YACANCES
400 Horex Regina side Stieib,
irein Loockeed, impeccable,
Garantie. 220.000 francs
..et 4 la disposition du client
le PERIFOLI 48 cc, livrable de
suite.
BEAUVAIS, 11, rue Emile-
Level, PARIS (1%c).

REFPRISE MOTOS

ET SCOOTERS
SUE. VOITURES

AJS 500 oscillante,

Ariel 500 Twin.

BSA 250 a 650 Twin.

EMW R 73-68.

Jaws 450 Bicylindre.

Triumph 650 coscillante.
Peugeol 125 et 175,
Motobécane 125 et 175.

Grand choix de motos et
scooters & particr de 20900 {rs
Crédit. Reprise. 4, r. Beaure-
paire, Pantin. VILlette 15-18.

Départ AFN. V. 88 37.000 km
= moteur, boite de vitesses
Triumph, 1 Mace, housse, casq.
300.000. Hardy J., Pl. Pas-
frur, Vernon (BEure). Télé-
phone 18.

LADEVEZE
Agent toules margues
1.000 scooters, motol, eéyclos,

tri. Achat.- éahange, érédil (car-
nets 'd'achats). MNeuf, occasion

Jerrantie. Tuufes pitces &0 ac-

cessoires. Exp. France, colubiex

170,

dvenud de Chiclhiy, Fdox
{177,

MARC, Dy-7Y.

ASSURANCES

Jean MURIT

4+ fais champion de Franee
10 fois recordman du monde

Agent officiel B.ALW.
Occasions
garantie totale

BSA, BMW, AlS,
ARIEL, PUCH, JAWA,
NORTON, HOREX, ete.

Toules machines de ecourses,
sidecars. Crédit. Reprise aux
meilleures conditions, 44, rue
IMaul-Barruel, méiro Vauglrard.
Il LEC, 60-53.

Molos Etrangeres, 2150 a4 650.
Crédit, ASSUraAnce comprise.
Auto-Moto-Service, 62, av. de
Cholsy. Paris=13=,

UNIQUE A PARIS

Crédit de suite avec 1/4 ept.
Mileux et moins cher gu'ailleurs
200 molos et scoolers c. neufs
Garanties. BMW, BSA, Triumph,

oAl A A A AT AT A AP A

Le Baitin de I'Auto 1958,
newf, soldé i 300 fr. (par
poste rec. : T00 ir.i. Yer-
ser cette somme cpte ch.
postal  297-37,

AR AP AT A A A TS B

DIVERS

Side « Stelb» type LS 2300
pour 175 &4 350 cm3. état nf.
Prix 20.000 P. Jézéquel Louis,
10t r. de la Briche, St-Denis. 5.

ACHATS

URGENT
Achéte comptant tte Triumph

Jawsa, Puch, Ariel, NSU, et

ttes marques francaises. Elﬁ haut ,F;‘;T PEROTTI,

+ 50 Vespa et Lambretta. mesnil =3
ALAZARD

47 bis, av. de Clichy, Paris-1T¢c Pala -~ morund de - gtite - thew

(fond du passage cOté cinéma, P, -

accés et parking ds la cour) |motos étrangeres. LAB. 44-65.

SCOOTERS

Offres d’Emplois

SPEED-MORS en bon état de
marche ayt servi &4 un (echni-
cien de Moto-Revue. Réelloment
bas. prix, et au plus offvant.
Moto-Remie, 12, rue de Cléry.

Vespa 5.000 km ¢. nf, nbx acc.
assur. PRO 07-12 h. bur.

Lambretta 55, 13000 km, aces-
soires., 40.000 P. ler droite,
77, r. du Poteau, Paris (18-).

Rumi 57, 85.000. 107, Haxo, tél.
MEN 18-27 de 8 & 18 heures,

Scooters italiens neufs

Un lot de T Vittoria neuls
[ modéle d'exposition) double
selle, etc., & vendre par lot
ou & l'unité, Vis. sides. 212,
r. de Vintimille. TRI. T3-30

—

ECHANGES

4 CV, Dauphine, Dyna 52 4 58
contre motos scooters eredit.
B.F., 10 av. St-Ouen Paris-18+¢

Echangez votre

MOTO contre AUTO

ou

belle moto étrangeére
ou méme

contre MEUBLES

aux
Galeries du Meuble
3. PLACE CLICHY
Choix unique
en France de
300 AUTOS

300 MOTOS
3.000 m2 d'¢xposition
iricubles
Ouvert dimanche of féte

IMMEDIATES

Accidents —— Tiers —— Tous risques — Vol — Incendie

Services Assurances de MOTO-REVUE - 12, rue de Cléry, Pans (2%)
EXCLUSIVEMENT POUR NOS LECTEURS DOMICILIES A PARIS. SEINE ET SEINE-ET-OISE

JEUNE INGENIEUR

ELECTRICIEN
OU MECANICIEN

désirant se spécialiser en acous-
tigue. Etudes dJd'insonorisation,
fabrication des silencieux, pr
applications diverses, etec... Ecr
Ne 7129 SWEERTS., B.PF. 2689-09
Paris,

gui lransmeiira

ATTENTION

NOs PETITES ANNONCES
RENDENT CAR ELLES
SONT LUES OBLIGATOI-
REMENT PAR  TOUS
CEUX QUI VEULENT
ACHETER + OCCASION »,
LA PREUOVE EFEN A ETE
FAITE : UNE ANNONCE
DANS ¢ MOTO-REVUE »
AMENE LA TOTALITE
DES ACHETEURS IHT]_Ev
RESSES, CAR < MOTO-
REVUE 2 EST DEPUIS
46 ANS CONNUE COMME
LA PREMIERE ET TOU-
JOURS EN TETE.
ATTENTION : REMISE
DES TEXTES DERNIERE
LIMITE VENDREDI
AVANT 11 H. 30,
PRIX :* HNOS PRIX SONT
EN DESSOUS DE TOUS
CEUX APPLIQUES PAR
LES QUOTIDIENS.
81 LES PETITES ANNON-
CES DE sMOTO-REVUEs
NE VOUS DONNENT PAS
DE RESULTAT, VOUS NE
VENDREZ JAMAIS.
ALORS REFAITES UNE
ANNONCE DANS asMOTO-

!

REVUE », MIEUX RE-
DIGEE, INDIQUEZ DES
PRIX.

MOTO-REVUE EST LE
SEUL SUPPORT A VOUS
PERMETTRE [LA REALFI-

4 SATION DE VOS VENTES.
S e s SR 2
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SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE
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Tout MOTOCYCLISTE. tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 2% fp

l"’ﬁ FPEI" poste IT‘.‘}‘!—T

Y = |. [#E _E. ) . =5 K . = ak
- L W L) ik 17 ET
1 !:-

NOUS EDITONS ATUSSI : )\
4 CV RENAULT
Prix : 954 fr. (par poste 1.104 fr.)

TRACTION AVANT CITROEN
Prix : 688 fr. (par poste 798 fr.)

L'ARONDE
Prn: 723 fr. (par poste 833 fr.)

92 CV CITROEN
Prix : 708 fr. (par poste 818 fr.)

MOTOBECANE 125 lat. s .
Prix : 412 fr. (par poste 522 fr.) Prix : 432 fr.

ste 592)
MOTOBECANE 125-175 culb. (par -pos;
Prix : 532 fr. (par poste 642 fr.)

PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176

HE 'I":-.ITEE'::-. ';i"lrjf_"r_' ARS

Prix = 573 1r.

Prix : 552 fr. (par poste 662 fr.) _ 1;“ e o,
GNOME-RHONE Prix : 608 fr. ..

Types R1 - RZ - R3 - R4 - R4C (par poste 723) —

Prix : 537 fr. (par poste 657 fr.)

VAP 4 - DT - A-B-G - 55 e - _ ‘ :
Prix : 522 fr. (par poste 632 fr.) :} g vy | I_El} !j

JART DE CONDUIRE (Motos, g Eileone
rélomoteurs, Cyclomoteurs) |
Priv - 497 fr. (par poste 607 fr.) g :

TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 60100 cm. : Pour .
envol par poste des Tableaux Muraux,: {w
ajouter 100 fr, - Pour 2 tableaux 120 fr.,
et 30 fr. par tableau supplémentaire,
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 1r.
Moteur TERROT 500 RG..‘:-T 500 fr.
Moteur 4 CV RENAULT : Eﬂﬂ fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.

Bloc-moteur AM.C. 125 et 150 + 300 fr.
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 fr.

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 fr.) i
RELIURES 350 fr. (par poste 500 Ir.»

Prix : 563 fr.
\par poste 673)

Catalogue détaillé sur demande ;ff;ﬁ*“ S

S 2 ]
Pas d’envoi.contre remboursement. ﬁ%ﬁ%ﬁiﬁﬁf@ﬁ Prix : 578 fr.
Envoi contre mandat, ou mieux *33%‘%_3_,;;¢w;..r ' (par poste 688)

versement (ou virement) compte s

postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris
,_.'.-'.-'a_w-_h %ﬁ.ﬁ'ﬂa— e .-"l.'?T -?:; “-\. ,_'f__“*‘“h.

".-"'.-'-" ..-'l,-'.-'le;-g_ E
:ZE-':‘.-".'"

Prix : 568 1Ir.
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