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3 fois moins d'usure




NOUVEL EMBALLAGE

Grace a la sélection du pétrole brut,
aux nouveaux procédés de raffinage,
au choix d'additifs particuliers:

La nouvelle ESSO 2 T. MOTOR OIL
est spécialement adaptée
au graissage du moteur "2 TEMPS"

Pas de calaminage
moins de ‘‘perlage’’ des bougies
segments libres dans leurs gorges,

donc :

Sécurité de fonctionnement
Rendement accru ¢ Economie
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profitez des beaux jours... des
merveilleuses randonnées...
mais... pour étre aussi joyeux
a 'arrivée qu'au départ... dans
votre moteur : une seule huile

Bret-oil

2 Ravitaillez-vous
e i oux pompes bleues
i BRET-OIL

ou exigez
g2=-% les bidons bleus
B BRET-OIL
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édigée par des mntncjclistes pour les motocyclistes

POLITIQUE ANTI-DEUX-ROUES
ALATV?

U temps qu’il appartenait &4 l'équipe de l'insipide &émission emphati-

quement nommeée « dournal Télévisé », M. Clauds Joubzrt, en dépit

d’'un aimable contentement de soi et de mines occasionnellemeat ro-
mantiques, ne parvenait point & sauver de I'ennui le télespectateur mor-
fondu dans l'attente d’'images qui eussent dit davantage & I'Actualité qu'a
la physionomie du speaker.

Par bonheur pour lui et pour tous, M. Claude Joubert put échapper
plus tard & latmosphére pesante du « Journal » et nous donna dés lors
un « Magazine de I'Automobile » dont il sut faire rapidement une é&mission
fournie et plaisante a suivre.

Ce pourquoi, en fin d’aprés-midi du 14 juillet, nous priﬁes I'antenne
afin de nous pénétrer de la derniére édition,

*

Tout alla bien d’abord et nous gofifions le plaisir habituel guand, tout
soudain, les choses se gitérent, avec la rubrique « Prévention RKoutiére ».
A ce moment en effet, un quidam intervint, chargé de commenter !'acci-
dent survenu & un cyclomotoriste ignorant tout du code,

Jusqu’ici, rien & dire : le cas n’est pas rare de mancuvres accomplies
sans signe préalable, ces manceuvres n’étant d’ailleurs pas, tant s’em faut,
I'habitude exclusive des pilotes de deux-roues (ce que ne précisa point le
commentateur).

Mais ce qu'il précisa, par contre, c'est que 52 9, des victimes d'acci-
dents sonf des usagers du deux-roues. Mais ce qu’il ajouta, c’'est gque, sur
uatre accidentés, I'on compte 1 piéfon, 1 automobiliste et 2 usagers du
eux-roues. D'olul l'opinion aussitit exprimée que, si les deux-roues n'exis-
taient pas, notre ﬁﬂ}fﬂ se situerait au niveau des U.S.A du point de vue
sécurité routiére. D'ol1 encore cette conclusion que 'automobiliste, en pré-
sence d'un usager du deux-roues, doit s’attendre au pire et étre prét & tout !

*

Nous ne contestons pas les chiffres émoncés, dans leur rigueur. Mais
ce qu'il eut fallu ajouter — & moins de se montrer curieusement partial —
c'est que tout d’abord ils se rapportent a4 tous les deux-roues, bicyclettes
comprises. Puis il eut fallu préciser que par « victimes » on n’entend point
pécessairement « responsables », car si 52 9, des accidentés de la route
sont des usagers du deux-roues, combien d’entre-sux sont précipités au
sol par des chauffards, sans qu’il y ait de leur faute ?

Nous avons sous les yeux les statistiques des services de gendarmerie,
portant sur les accidents de l'année 1958. Il ¥ est montré, au chapitre des
« USAGERS EN CAUSE » que 42.589 deux-roues (motos et sides, vélo-
moteurs, scooters, cyclos, bicyclettes) ont eu leur responsabilité engagée,
ce chiffre s’élevant A4 61.221 en ce qui concerne 'automobile sous toutes
ses formes, dont 46.725 pour les voitures particuliéres A elles seules, soit
plus que pour l'ensemble des véhicules & deux-roues !).

*

On le voit, nous sommes loin de ce que fendait A laisser supposer le
collaborateur de M. Joubert au travers de sa regrettable concision.

De la part d'un Service Public tel la R.T.F. Vimprécision que noas
dénoncons en ces lignes est absolument inadmissible,

De la part de M. Claude Joubert, responsable de I'émission, elle appelle
une rectification documentée.

Les téléspectateurs, dont un grand nombre font du deux-roues lewnr
véhicule d'emploi quotidien, jugeront ensuite de I'équité du « Magazine de
I’Automobile ». :



VARSOVIE - RIGA..

De notre envoyé spécial R. C. D.

EPUIS notre départ de Paris deux se-

maines plus to6t, nous n'avons eu

d'autre souci gque de sulvre les deux

coirses de Championnat d'Europe
qui ont eu lieu 4 Prague (Tchécoslovaqule)
et Zabrze (Pologne), occupant les jour-
nées intermédiaires a visiter en touriste
les villes ol nous résidions, Mais cette
feis, un autre but se propose & notre
attention il s'agit de continuer notre
voyage en direction de 1'U.R.8.S., de Riga
plus précisément. Et 1'affaire n'est pas si
facile car si nous avons préparée a Paris
notre venue a4 Prague, s, nous avons en-
core bénéficié en Tchecoslovagule d'une
alde précieuse et d'un temps suffisant
pour organiser notre déplacement vers
Zabrze, nous sommes dans le vague le
plus total en ce gui concerne l'accomplis-
gement de notre nouveau et dernier pro-

jet.
*

Peut-étre serait-il utile &4 la compréhen-
sicn de ce récit gue nous ouvrions deés
4 présent une courte parenthése ? Quel-
ques jours plus tot, étant encore a4 Pra-
gue, nousg fimes téléphoniqusment infor-
mé que le Central Automotoklub d"URSS,
faute d'avoir recu une réponse de la
FI'M relativement & la participation de
coureurs francais au moto-cross interna-
tional de Riga, nous avait télégraphique-
ment prié d: mener personnellement les
choses &4 bon terme.

Moing de deux semaines nous séparalent
alors de l'épreuve soviétigue. C'est dire
qgu'il fallait nous hater car, en un si court

délai, trouver les coursurs dzmandeés, faire

en scrte gu'ils scient liberes des engage-
ments contractés antérieurement, obtenir
les vi=as indispensebles et régler les mille
détails d'une semblable expédition, ce
n'était pas, croyez-le bien, un mince ftra-
vall !

@uli plus est, notre présencs en Tchécoslo-
vagquie ne nous permettait guére de nous
mettire nous-méme a4 la tiche. Aussi da-
mes-nous AVOIir recours & notre secréta-
rlat qui, en liaison téléphonique avec
Prague, agissant & Paris en accord avec
M. Jacques Castel, vice-président de la
FFM ¢t disposant enfin du concours des

et
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services administratifs de la place de la
Concorde, eut & charge de coordonner tou-
tes les donnézs du probléme.

On vzrra plus loin que toutes les diffi-
cultés purent étre surmontées, encore que
plus d'une fois les obstacles accumulés
d'un cdté ou de l'autre aient failll avoir
ralson de l'entétement de notre ¢ chargée
dz missicn » heureusem=nt décidée a4 faire
partir cofite que colte la délégation fran-
calse en URSS.

. *

Mais reprenons maintenant le fil de
notre reecit : Au lendemain de la course
de Zabrze, nous appelons Paris pour sa-
voir si tout est en ordre. Et c’est la gu'in-
tervient le premier des facteurs par le
moyen desguels un hasard malicieux va
quelque peu troublsr I'harmonle des quel-
ques jours qui nous séparent encore de
notre arrivée en territoire soviétique.

Nous apprenons en effet gque M. Castel,
nos inters René Combes et Gérard Le-
dormeéur encore accompagnés de leurs
charmantes épouses se sont donnés ren-
dez-vous & BStrasbourg, d'ou s'effectuera

EXCLUSIF

oM

leur départ groupé pour 1I'URSS.

Mzais, alors que nous nous attendions
& les rejoindre a4 Brest-Litovsk, point-
frontiére polono-russe généralement uti-
lisé dans un tel cas et o, logiquement,
les autorités sportives soviétiques de-
vralent prendre notre délégation en
charge, il parait que c'est &4 Dresde, en

Allemagne Orientale, que nous devons
nous rendre!
Pourquoi Dresde ? Notre secrétariat

l’'ignore, ayant regu cet avis par le ca-
nal de la FFM o, nous est-il précisé, le
Ceniral Automotoklub d’'URSS vient de
téléphoner.

Dz Zabrze a Paris, les communications
gont chéres, Nous ne nous attardons pas
& demander dés explications complémen-
taires et raccrochons, sérieusement sou-
cleux le rendez-vous de Dresde est
donné pour le lendemaln et, bien sfir,
nous n'avons pas de visa d'entrée en Al-
lemagne Orientale, pavs que nNous ne
supposions pas devoir traverser pour al-
ler de Pologne en URSS |

*

STARPTAUTISKS MOTOKROSS
RIGA — SMERLI
- 1959. gada 6. un 7. jonija

Ainsi s'annonce le moto-Cross
international de Riga. Mais
que de kiloméires a _parcourir,
gue de complications 4 surmon-
ter pour arriver jusque la !

Moto-Revue N® 1.45]



Nous n'surons garde, avant de pour-
sulvre, de vous céler plus longtemps ce
qQue nous n'avons nous meéme appris, hé-
las, que beaucoup plus tard.

En réalité, il n'a jamais été question
de retrouver les représentants du Cen-
tral Automotoklub d’'URSS a Dresde. Té-
léphonant & la FFM, ceux-ci ont parlé
de Brest (-Litovsk) mais, mal fait 4 l'ac-
cent russe, M. Renaut a mal compris et
pris 1'une de ces villes pour ['autre !

Une erreur qui allait étre a4 l'origine
de multiples complications tant pour no-
tre délégation (qui s'imposera un fasti-
dieux et inutile détour avant de ga-
gner en fin de compte le véritable point
de rencontre fixés par les Russes) que
pour votre serviteur qui, retardé plus
encore comme vous l'allez voir, ne trou-
vera plus personne au rendez-vous et
poursuivra solitairement sa randonnee
jusqu’'a la capitale de la Lettonie,

Mais, encore une fois, n'anticipons pas.
Nous sommes encore &£ Zabrze, croyant
devoir gagner Dresde dans les 24 heures !

*

Le probléme essentiel est celul du vi-
sa car, sinon, le voyage peut s'effectuer
dans le peu de temps qui nous est laissée.
Cepéndant, impossible de contacter les
autorités consulaires de la République
Démocratique Allemande ailleurs qu'a
Cracovie, Varsovie ou Breslau (devenue
polonaise depuis la fin de la derniére
guerre),

Alors que nous hésitons interieurement
csur la décision &4 prendre, nous croisons
1'équipe suédoise du Champiomnat d'Eu-
rope, nos amis Tibblix, Dahlen et Ric-
kardsson qul, ployant sous' les souve-
nirs dont ils ong fait icl encore une am-
ple moisson (car on ne peut pas plus
exporter les zlotys polonals que les cou-
ronnes tchégques) s'apprétent & monter
en voiture. .

L'évidence s'impose 4 nous avec la ra-
pidité de 1'éclair : ces jeunes gens se
1endent en Sarre, oUu ils courent le di-
manche suivant, et! pour ce faire, ils
doivent traverser 1'Allemagne Orientale !

Ont-ils um visa ? Point, nous dit Tib-
blin qui tient d'un coureur danois qu'il
suffit daccomplir cette formalité au
point-fromtiére, & Geerlitz. Dans ces con-
ditions, il n'y a pas & tergiverser : lesg
Suédois se serreront un peu pour nous
faire place, et nous profiterons de leur
Mervédés pour gagner Dresde qu'ils dol-
vent traverser eux-mémes.

Le temps de gravir en trombe l'esca-
lier de 1'hdtel, de jeter en vrac nos vé-
tements, nos affaires dans les valises et
nous deévalons les étages, clamant au
passage un au-revoir que les circons-
tances nous obligént A exprimer dans
des formes évidemment peu protoco-
lalres.

Mais le co=mur y est!

Entre Zabrze et Goer-

titz, nous faisons haltle

a Opole, petite ville po-

lonaisz dont ces deuxr

vues vous donneront une
idée,

Quitié Zabrze, nous trouvons sans
peine la route qui nous intéresse et,
bientdét, le pesys minier, les uniformes
noirs et les chapeaux &4 plumets de cou-
leur d:=s mineurs polonais en tenue de
gala ne sont plus gu'un souvenir.

La campagne Que nous traversons est
ascez monotone, peu habitée, et c'est
tant mieux car, sur la voie gue nous
cuivons, notre véhicule souléve une telle
poussiére que les villagzois, la ou l'on
en rencontre d'aventure, sont a4 propre-
ment parler saupoudrés de terre au fur
€t & mesure de notre progression.

La circulation est rare, alors gu'en ville

i

lez: autcmobiles existent en assez grand
ncmbre, Sans doute la médiccerité du
réseau routier incite-t-elle davantag=
aux déplacements, aux expéditions par le
train.

A Opole, nous nous arrétfons pour pro-
gcder quzlques achats. Immédiatement
— et cbmme partout, semble-t-il, en Eu-
1o0ps orientale — wvoiture et remorgue
sont entourées par une population ol
tous les Ages se rencontrent et une dis-
cussion animée s'établit, dont le sens
nous échappe car le polonais n'est pas
une langue aiseée a4 pénétrer !

Puis, d= nouveau, c'est la route, sur
lagquelle on sinue souvent, cherchant &
éviter les trous, les nids de poule, ma-
neeuvre au surplus sans danger car il
n'‘est pas question de rouler vite et,
par ailleurs, on accomplit des kilométres
Sans rencontrer ame qui vive,

Mais voicl, soudain, gque s'annonce une
autoroute. Birfurgquant sur la gauche
pour l'emprunter, nous suivons un
chemin d'intérét local a  peine prati-
cable par temps sec et dont mous nous
demandons ce qu'll doit étre en pérlode
hivernale. Quant a 1'autoroute, enfin re-
joinfe aprés une longue marche au pas,
c'est ce qgu'il reste de la voie tracee
avant 1939 par les Allemands qgui ré-
gnaient alors sur la contrée,

Pauvre ¢« Autobahn » craquelée, envahie
par la mauvaise herbe, et dont les an-
ciennes installations, les poste d'essence
aujourd’hui délabrés, abandonnés des
hommes disent bien qu'elle n'a plus guére
de ralson d'étre dans cette Pologne re-
pliée sur elle-méme.

*
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C'est clair pourtant, nous sapprochons
de la frontiére de I'Allemagne de 1'Est.
Effectivement, voici Geerlitz ou, pour
user le plus possible de cette monnaie qui
n'a pas cours de l'autre cdté de la bar-
riére douaniére, nous décidons de faire
l= plein (Tibblin hésitant d’autant moins
a prendre son carburant en Pologne que
sa Mercédés est 4 moteur Diesel. Sinon,
avec l'essence A 50 d'octane, il v aurait
en matiére & réfléchir ).

Le poste d'essence (il n'y en a qu'un) est
un peu a l'écart de notre route. Nous nous
¥ rendons, explilquons tant bien aque mal
nos besoins et nous éloignons pour fu-
mer une cigarette. Mal nous en prend :
l¢ pompiste, qui n'a jamais vu de 180 D,
a déja déversé une vingtaine de litres
d'essence dans le réservoir avant que,
revenu prés de la volture, son proprié-
talre ne s'apercoive de 1'erreur !

Personne ne s'affole et. comme le des-
gervant de la station-service semble avoir
autre chose a4 faire, un quidam Inter-
vient qui, muni d'un.tuvau souple, es-
saie de récupérer l'essence Indésirable,
Peine perdue d'allleurs et Tibblin, faisant
contre mauvalse fortune bon ccoeur, n’'a
plus gu'a revétir un bleu, 4 s'allonger
sous la voiture et a4 démonter son réser-
voir qui, diment vidé et remis en place,
recoit alors tout le gas-oll gqu'il peut con-
tenir.

*

L'ocn devrait toujours se renseigner sé-
rieusement, plutdét que de se fier &4 des
allégations d'une origine incertaine... Ceci
nous le pensons fermement tandis qu'ac-
coudé a4 la barriére du poste de douane
de Geerlitz, c6té DDR, nous attendons
T'arrivée du « chef », prévenu téléphoni-
quement de notre présence par d'aima-
bles subordonnés malheureusement sans
pouvolir en ce qQui nous concerne !

C'eat gu'arrivé la, les choses se sont
gatées, 81, en des temps plus lointains,
il a été possible d'obtenir sur place 1'au-
torication d'entrer en Allemagne orientale,
cette charmante période est bien révolue
et les factionnaires de service réclament
impérieusement ce visa que nous pen-
sions quérir ici-méme.

Par chance, nous avons laissé les Sué-
dois coté polonais =t aucun de nous n'a
encore procédé aux opérations de sortie.
Aussl, quand le « chef » nous signifi=
qu’il ne peut étre guestion de nous aven-
turer au deld sans posséder sur nos
pesseports quelques cachets supplémen-
taires et accessoiremernit onéreux, nous
pouvons sans nouvelle perte de temps
faife marche =arriére en directiod de
Breslau, siége du Consulat DDR  le

Ei:.:sl proche, c'est-a-dire distant de 160
: *

~La nuit tombe guand nous retrouvons
l autoroute encore plus désolée sous leg
dgfrzl—telntes crépusculairés, Meais si 1a
circulation y est toujours réduite, elle
s est cependant augmentée de deux unités.
deux miliciens dont les uriifofnies se

822
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découpent en taches claires sur ['hori-
zon qui vire au sombre.

Notre wvoiture d<tant
nous somme « bons » pour le contrdle.
Papiers et, aussitét, catastrophe : les
trois Suédois ne sont pas en régle, leur
visa étant périmé depuis quarante-huit
heures ce dont les gaillards ne se sont
point avisés jusqu'ici !

Nous parlementons et les miliciens —
trés courtols — vont aux ordres par té-

léphone (décidément, le téléphone joue
un grand réle dans notre existence, de-
puis que nous sommes a4 1'Est). Et ce
qui nous émerveille c'est que, précisé-
ment, il ¥ ait sur cette autoroute ol tout,
par ailleurs est a l'abandon, un appa-
reil en état de fonctionner & I"usage de
la police, ceci sans doute expliquant
cela !

Quelques aventures nous
séparent encore de Riga
(ci-dessus), sur les bords
de la mer baltique, et des
jolies Lettones qui (ci-
contre) revétent volon-
tiers le costume national.

la seule en wvue,

Allons, puilsque nous allons Justement
a Ereslalg chercher I'auforisation d'en-
trer aussitdt en Allemagne de I'Est, In
milice ne nous gtient pas (en ce qui
nous c:}r{cgrne personnellement, nous
sommes d'ailleurs en régle). Mais atten-
tlon, les Suédois doivent quitter la Po-
logne dans la nuit. -

Nous nous hitons donc et nous arri-
vons peu avant 21 heures devant un con-
sulat hermétiquement clos, (il fallait 8'Y
atlendre !) Comble d'horreur, I'affiche
épinglée sur 1'huis indigue que le lende-
m'ain_ le public n'est pas recu ! Aussi
n'hésitons-Nous pas & nous cramponner
4 la sonnette aveec l'énergie du déses-
poir, Termement décidé & tirer au be-
soin le consul de son lit si c'est le seul
moyen d'obtenir ces visas aprés quol
Nous courons vainement depuis le début
de la matinée.

Seulement, voilda : si, aprés avoir lon-
guement parlementé sur le seuil du
consulat, nous parvenons A l'intérieur cu
biatiment, sl encore nous obtenons pour
Tibblin, Dahlen et Rickardsson les visas
de fransit dont ils ont besoin, nous
Avons beau récourir aux arguments les
plus .persuasifs pour réclamer de notre
c6té un visa d’entrée, rien n'v fait : il
¥ faut 1'autorisation du ministére des
Affaires Etrangéres, lequel doit s'infor-
mer préalablement sur l'authenticité des
motifs Iinvogués pour justifier notre
voyage & Dresde.

Le tout exigeant au bas mot deux jours
d'attente, Et comme c'est le lendemain
matin que nols pensons avoir rendez-
vous li-bas avec la délégation francaise,
il va sans dire que l'affalre est a4 l'eau !

Nous irons certes a4 Riga, mais par un
tout autre chemin!

(A suivre)

Moto-Revue N" 1.451



LE SPORT MOTOCYCLISTE

OU IRONS-NOUS DEMAIN ?

MOTO-CROSS : A l'étranger, le Cham-
pionnat du Monde (500 cc) poursuivra
sa carriére en Hollande, avec le Grand
Prix accordé cette année & NORG. Au-
cun inter francais ne pourra ¥ pz:gndre
part, tous étant obligatoirement présents
A& Sucé le 26 julllet.

En Belgique, moto-cross international
du Prisonnier (lieu non communigué).

# -

Dans notre pays, c'est évidemment vers
la troisiéme manche du Championnat
de France International que se porte tout
I'intérét des sportifs, lesquels seront trés

nombreux a4 effectuer le déplacement de
SUCE, le dimanche 26 juillet.

Cependant, deux autres réunions in-
ternationales se disputeront paralléle-
ment 4 BITCHE (sans inters-experis
francals évidemment) et & LAVAUR, ol
les organisateurs ont choisl trés heureu-
sement de se retourner vers les 250 cc,
avec la participation de nombreux
grands champions étrangers (voir notre
information, no 1449, p. T85).

La réunion de Bitche seule de ces cross
inters ne nous a pas été confirmée...
Pour ceux qul souhaiteraient des préci-
gsions, voicl 1'adresse ol1 se renseigner :
M.C. Bitche, 2, place Bizot, Bitche (Mo-
selle).

A cOté de ces grandes épreuves, notons
encore les moto-cross extra-nationaux de
Brienon (non confirmé, voir 8.C.M. Sens,
82, rue de la Répubique, Sens, Yonne)
et de La Bressaude (non confirmé, voir
Société La Bressaude, & La Bresse, Vos-
ges, tel, 46).

Enfin, notons les moto-cross nationaux
ou régionaux de Poix, Bt-Agnan-le-Jall-
lard, Blargies, Plougoulin, aucun ne nous
ayant été confirmé.

*

VITESSE : événement majeur, le G.P.
de B8Suéde, sixidéme épreuve des Cham-
pionnats du Monde, sur |& circuit de
KRISTIANSTAD. Auculli renselgnement

ne nous est parvenud & cé jour sur cette
compétition.

Notons encore, £ Belfique le cir-
cuit international des landres (sans
plus de précisions) et, en Allemagne, la
course de cdHte de FREIBURG-SCHAU
(non confirmée).

Enfin, en France, et du fait de l'an-
nulation du circuit inter de ©Qaén, Béule
subsiste pour le 25 julllet la €ourse de
edte du Cran d'Escalles (noll cofifirmée,
volr M.CN.F., 42, boul. du Maréchal-
Foch, Roubaix, Nord).

*

AUTRES EPREUVES : le XXIIIme Cir-
cult des Crétes, épreuve internationale
de régularité pour motos et sidecars, se
déroulera les 24 25 26 juillet & partir
d'AYWAILLE, en Belgique, L'épreuve nous
a été confirmée par la Royale Ligue Mo-

toriste Ourthe-Ambléve, organisatrice
de cette dure compétition, trés prisée
sur le plan international. .

Citons pour conclure le Rallye inter-
national de la Madone des Centaures
(Italle) et, sur un tout autre théme, le
grass-track annoncé A Libourne (mais
non confirmé), =

Moto-Revue N° 1.45]

VICTOIRE DE RON PEPLOW
AUX SIX JOURS D'ECOSSE

Ces six jours d'Ecosse sont en fait une
réplique annuelle des fameux 1.5.D.T., la
plus célébre des grandes épreuves de
tout-terrain, En Grande-Bretagne, comme
en Tchécoslovaquie, en septembre, cette
compétition se caractérise par la nature
particuliérement difficlle du tracé, ici
défini &4 proximité d'Edimbourg, et par le
rnombre élevé des participants.

Bien entendu, les constructeurs anglais
accordent aux Six Jours d'Ecosse une
attention toute particuliére, engageant
tous les mellleurs pilotes officieis, sur des
machines spécialement préparées,

Cent quatre-vingts solistes étaient au
départ, auxquels il convient d'ajouter
neuf sidecaristes, (Aux I1S.D.T. cette ca-
tégorie est supprimée depuis l'année der-
niére.)

En fin de compte, la victoire est re-
venue au trialiste bien connu Ron Pep-
low, montant comme & 1'habitude une
Triumph 199 Tiger Cub. Peplow n'a to-
tallsé que 18 points de pénalisation, re-
sultat extrémement remarguable en soi,
gquand on pense gque Gordon Jackson —
le maitre en tout-terrain — et Sammy
Miller — grande vedette de la récente
saison britannique de trial —, ont mar-
qué respectivement 20 et 22 points.

Triumph, & qui revient donc le classe-
ment individuel absolu, s'attribue encore
la victoire par marques, grédce a Ron
Peplow, J. Soyer et L. Ratcliffe, qul ne
totalisent ensemble que 79 points de pe-
nalisation.

Notons parmil les sidecaristes, le cross-
man bien connu Brian Stonebridge, qul

' délaissa pour la circonstance sa GI€eves

N.8.U. solo, sans réussir & remporter la
victoire. =

CHté étranger, enregistrons enfin la
jolie victoire du Tchégque Zemen qui a
remporté, sur CZ 125, la premiere place
dans la catégorie 1560 cc, totalisant néan-
moins 122 points de pénalisation.

Voici, d'ailleurs, les vainqueurs dans
chacune des catégories:

Classe 150 cc. — 1. A. Zemen
CZ 125), 122 points.

Classe 200 cc. — 1. R, Peplow (G.-B.,
Triumph TC 199), 18 points.

Classe 250 cc. — 1. W, Martin (James),
33 points.

Classe 350 cc. —
(AJS), 20 points.

Classe 500 cc, — 1,
(Ariel), 22 points.

Sidecars. — 1. P. Roydhouse (Norton).

Classement intermargues. — 1. Triumph
(Peplow, Soyer, Ratcliffe, soit deux Ti-
ger Cup et une 500 cc), 79 polnts,

(Tch.,

1. Gordon Jackson

Sammy Miller

ROGLIARDO, 1¢r DES SIDES
A ABBAZIA

A\ Grand Prix de l'Adriatique, disputé
4 Abbazia, en Yougoslavie, notre com-
patriote Rogliardo (BMW) a enlevé la
premiére place devant un autre Fran-
¢ais, Duhem, également sur BMW,K Les
250 oo ont été remportées par Mandolini
(Guzzl) et les 500 par Alfredo Milani
(Norton), catégorie ol un autre Frangais,
Montagne, seé classe 4me.

J. P. BAYLER)

|
A
iy

TRAGIQUE ACCIDENT
AUX SABLES-D’OLONNE

Aux Sables-d'Olonne, au cours d'un
Omnium international motocycliste or-
ganisé sur vélodrome en interméde d'une
épreuve cycliste, un tragique accident
allait endeuiller la manifestation.

En effet, l'ancien champion de France
Jean-Pierre Bayle, géne par un con-
current locel, Bourdin, dut monter trop
haut dans un virage et le guidon de
sa machine vint & faucher plusieurs spec-
tateurs.

Alors que Bourdin, qui avalt lui aussi
chuté, se releveit sans mal, Bayle, dans
le coma, était amené A 1'hdpital, ainsi que
treize spectateurs blessés, parmi Jesquels
deux enfants qui devalent décéder des
suites de leurs Dblessures.

Cette manifestation (organisée clandes-
tinement, c'est-a-dire sans l'accord et en
dehors de la F.F.M.), ne présentait certai-
nement pas les garanties exigées, norma-
l¢ement par celle-ci du point de vue de
la sécurité., Aussi, la F.F.M. envisage-
rait-elle de prendre de sévéres sanctions
contre les licenciés ayant participé 4 cette
epreuve,

La FFP.M. envisagerait également de se
constituer partie civile contre les organi-
satcurs clandestins de la course meurtriére
des Sables-d'Olonne.

Aux derniérss nouvelles, 1'état de Jean-
Fierre Bayle est toujours grave, Souhai-
tons au sympathique pillote bordelais une
rapide guérison.

Al Pl el el el el el P~

vin* CONCENTRATION INTER-
NATIONALE DES BEGONIAS,
LES 28, 29, 30 AOUT A GAND

L'Auto Moto-Club Gent-Center organi-
se, les vendredi 28, samedl 29 et dimanche
30 aoQt 1959, sa traditionnelle concentra-
tion des Bégonias ouverte &4 tous les
membres des clubs affiliés a4 la F.IM.

Peuvent y participer les cyclomoteurs,
vélomoteurs, scooters, motos, cyclecars et
les voltures accompagnant les clubs,

Cette concentration a lieu au centre de
I"anclenne ville de Gand (Belgique).

Plusieurs trophées et coupes sont en
compétition pour les différents classe-
ments, chagque pilote emportera une ma-
gnifique plaquette, et chaque passager
un souvenir personnel.

Demandez le réglement de cetie con-
centration sans égale, au Secrétariat de
I'"Auto Moto-Club Gent-Center, Gagel-
straat, 55, Gand (Belgique).
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BELLE REUSSITE
A
MONTFORT-LE-ROTROU |

*

RON LANGSTON DOMINE CHEZ
LES SOLISTES

*

PERLIN - SEGAL VAINQUEURS
EN SIDE

PRES une année dinterruption, c'est
avec un vif plaisir gque nous avons
rencué avec la réupion internatio-
nale de Montfort-le-Rotrou qui, entre
autres caractéristiques attachantes, pré-
sente la particularité de toujours com-
porter une course de qualité en sidecars.

Chose rare & l'heure actuelle et qui
nous condult directement a féliciter le
club motocycliste de cette petite ville
de 80C hebitants pour son sympathique
attachement & la cause du moto-cross
« attelé », sj spectaculaire, si emballant
pourvu que le plateau soit bien pensé
et que lao ‘terrain s'y préte,

Ces conditions sont réunies & Mont-
fort, ou les dirigeants, formés par Mar-
cel Scsery mals ‘qui aujourd’hui peuvent
voler de leurs propres ailes, ont toujours
Su preparer des courses admirablement
équilibrées et ont défini un parcours que
nous estimons maintenant pouvolr res-
ter tel qu'il se présente car il n'est pas
loin d'atteindre & ce que l'on peut sou-
haiter de mieux pour des épreuves in-
ternationales hors championnats.

*

Des tribunes joliment décorées de fleurs,
sablées de jaune quant a leur surface
d'accés, un poste de pointage isolé, suré-
levé, un tableau d'affichage qui indique
tour aprés tour les positions des pre-
miers, un parc des coureurs vaste, agréa-
ble, pourvu d'eau courante, wvoici gquel-
ques détails a4 l'actif de l'organisation.
Cote piste, l'ancienne partie en sous-bois,
peu aisée a suivre et terriblement cas-
sante pour les roues du feit de trop nom-
breuses racines d'arbres venues a fleur
de s0l, a été supprimée et désormais le
public peut, ol gu'il se trouve placé,
salsir au vol les concurrents et ne plus
les quitter des veux. A

Et ainsi, le circuit — qui reste dur pour
le matériel car comptant de nombreuses
et séches ondulations, des « atterrissages»
ou les machines reprennent contact trés
lourdement — se résume au départ de
bonne largeur, toujours =itué sur 1'em-
placement de l'ancien bassin du chiteau,
d'oil les coureurs prennent aussitdt le
grand « U » renversé qui les conduit vers
la vaste demeure du marquis de Nicolay
avant de les ramener devant les tribu-
nes, qu'ils depassent pour franchir un
difficile dos d'dne et s'élancer 4 toute
vitesse vers les multiples sinuosités de la
partie « grass-track » de la piste, trés
attrayante car obligeant les concurrents
4 prendre quantité de virages aigus, pro-
pices au deépassement pour les plus. ha-
biles des pilotes. Aprés gquoi, en une li-
gne droite trés rapide, 1'on revient vers
le « U » et l'on.recommence un nouveau
tour.

w

Peu avant l'heure de la présentation
des engagés, l= ciel gse couvre, se preépa-
rant 4 déverser par deux fols et vi-
goureusement le contenu liguide des gros
nuages gui nous masguent momentané-
ment le soleil.

Ce qui n'empéche le public de wvenir
comme chagque année en gquantité, la réu-
nion ayant dans toute la Sarthe et
méme au deld une réputation des plus
flatteuses, méritoirement acquise par une
organisation dont il est difficile de dis-
socier quicongue’ au sein de la petite
cité tant chacun 4 Montfort met un point
d'honneur & faciliter les choses au pré-
sident Ory et A4 l'équipe du club.

Qu'il s'agisse du comité des fétes, pré-
sidé par M. Demolles, de la Municipalité
placée sous la conduite du malre M.
Gouyvet, du propriétaire du terrain, M.
Aymard de Nicolay ou de tant d'autres
encore, chacun s'évertus en effet a4 reus-
sir un peu mieux chaque Tfois, chacun
apporte encore un appui moral effectif
en suivant la manifestation de bout en
bout. Et c'est ajnsi que nous avons pu
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notamment initier & la question cross le
sénateur meire du Lude, président du
Conseil Général de la Sarthe, M. Fran-
gois de Nicolay, et le troisiéme frére du
marquis, de retour de Prague ou nous
aurions pu le saluer en mai & l'ambas-
gade de ‘France si nous avions su a4 ce
mcoment la gu'il occupalt un haut poste
diplomatigue.

Sous le rapport des personnalitées, la
réunion de Montfort avait d'ailleurs « fait
le plein » ce dimanche 12 juillet, et nous
pouvicns encore reconnaitre dans les tri-
bunes ol sur le terrain MM. Castel, vice-
président de la FFM, Acat, secrétaire ge-
néral de 1'ACO, Bergeot, adjoint au
maire du Mans, Aucouturier, inspecteur
départemental 4 la Jeunesse et aux Sports;
Gauthier, président de la Ligue Anjou-
Bre:agne, Dalifard, représentant le con-
sul ¢e Belgigue, et nous en pa<sons gqui
voudront bien nous pardonner de ne
point l:s citer, a commencer par Marcel
Seery, venu voir ses poulains a 1'ceuvre.

Auprés de tant d’'officiels, quelle excel-
lente propagande pour le sport motocy-
cliste gue cette belle réunion de Mont-
fort-le-Rotrou ! e

Mais venons-en aux courses, et d'abord
aux solistes : quinze partants, soit neuf
étrangers =t six inters francgais, soit en-
core les Danois Rasmussen et E. Han-
een, les Suédois Petter:son, Granath,
Karlescn, les Britannigques Langston et
Gwynnrie, les Belges De Vleeschouwer <t
Bresscleers, et nos cempatriotes Hazianis,
Gerard Ledormeur, Brassine, Schmid,
Beaumard et Rzné Klym, qui vient de
goigner par les bains de mer sa récente
— et nouvelle — fracture de la jambe
et reprend aujourd’hui le collier... si nous
osons dire car, icl, c'est plutdt d'un gui-
don qu'il s'agit !

Nouvelle et plaisante formule de preé-
sentation au public : tous les pilotes
étant alignés devent de longs méats peints
€n blanc, de jeunes Guldes de France
mentznt les couleurs nationales respec-
tivezs durant qgue les eclairons (que l'on
nous pardonne d'aveir oublié leur origine)
csonnsnt « au drapeau » Quand enfin les
diverses flammes flottent au sommet des
méts, la Marseillaise retentit et la céré-
monie, débutée par la poignée de main
des principales personnalités, est ainsi
terminée. Ajoutons gquelle a tout 1'éclat
néceszsaire, tout en étant ainsi plus courte
que la présentation classique, nation par
nation, avec audition des divers hymnes
nationaux.

Voicli nos hommes bien partis, au dra-
peau et sous la direction de M. Acat qui
gait de quoi il retourne. C'est Hazlanis
qui g'envole au demarrage, s'élancant si
fort qu’il s'assure immeédiatement une
benne avance et ne sera plus rejoint dans
cette premiére manche de dix tours.

La pluie a cessé, le soleil luit & nou-
veau, encourageant Gérard Ledormeur qul
fait vite pour s'assurer la seconde place,
talonné & vrai dire par Hansen, Bras-
sine et Ron Langston. Les Autres partants,
emmenes par Beaumard, Ne paraissent
déja plus pouvoir jouer autre chose qu'un
role de remplissage mais, chacun a son
niveau, ils défendront leurs positions de
telle sorte gque la course ne sera jamais
monotone.

Ron Langston a une Ariel gqui marche,
sans doute parce gu'elle est « officielle ».
De plus, le jeune Britannique n’est pas
“depourvu de classe et de tempérament,
ce qui l'améne & attagquer et a passer
Ledormeur, lequel se maintient en troi-
siéme position jusqu’att neuviéme tour.
A cet instant en effet, la lutté splendide
que se livrent au long de la ronde 1'inté-
ressé et ses poursuivarits Hansed, Bras-
sine et Beaumard se dérioue en faveur
du sympathique inter parisien, toujours
trés allant, et & l'arrivée c'est doiic Bras-
sine qui passe en troisiéme position tan-
dis que Beaumard gagne une placé du
fait de la disparition malheureusé &u
Danois.
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Le Britannique Ron
Langston a dominé
et eut gagné proba-

blement, meéme si

Hazianis n’avait pas
€ Cassé »,

Ceci, la pluie ai- S

dant !I...

Courageur, ne s'a-
vouant jamais bat-
tu, Gérard Ledor-
meur fut le Fran-
*ais le mieuxr classé, °




Il repleut depuis un moment quand est
donné — avec bonheur et il en sera ainsi
pour tous les starts aujourd’hui — le
départ de la seconde manche solo. Cette
fois, sur le sol rendu glissant, Langston
se montre le plus vite, devant Hazianis
qui le sult de prés, Ledormeur & nou-
veau bien placé, Gwynne auquel la plule
sourit aussi, enfin Granath, Rasmussen,
Pettersson, Brassine, Besumard, etc...

Hazianis tente de revenir, vire splendi-
dement, regagne un peu de terrain, pro-
fitant de ce que des trainards ont tdt fait
de géner le leader britannique. Derriére,
c'est Brassine gui entame une efficace
remontée, imité dans une méme mesure
par Beaumard et sur la fin, le pauvre
Gérard Ledormeur est une Ifols encore
victime d'une atiague de derniére mi-
nute, laissant ce coup-ci sa troisiéme
place & Gwynne. Et le dixiéme tour met
un terme A 1"ultime tentative d'Hazianis,
gui échoue de peu dens sa remontée sur
Langston.

Cez deux hommes se trouvent ainsi a
égalité de points su moment d'aborder
la finale, disputés sur quinze tours. Voila
qui promet une sévére empoignade, sur
le papler du moins car, et c'est blen
dommage, l'incertitude du sport vient
gicher la perspective espérés par tous :
le Breton file bien en téte, promptement
rejoint et dépassé par Ron Langston,
qui s'assure assez vite une avance sur-
prenante sur son rival,

Que se passe-t-i1? Tout simplement
que la mécanigue d'Hazlanis ne tourne
pas rond, ne semblant reprendre norma-
lement qgue sur les bas-régimes, Et ef-
fectivement, nous vovons un peu plus
tard « P'tit Jean » s'arréter et abandon-
ner : sa magnéto refuse tout service !

Brassine, troisidme au premier tour,
a di céder sa place & Ledormeur que sa
malchance antérieure ne rend pas moins
mordant. Derriédre wvient Beaumard qul
devra lui aussi s'arréter un peu plus
tard au long des bottes de paille (pas
loin de trente tonnes mises en place A
dos d’homme !) mals pourra néanmoins
terminer, sa magnéto crachant encore

quelques étincelles, su contraire de celle
d'Hazlanis.

Et la suite d= la course sera marquée
par la remontée de Schmid qul, peu
en traln dans les deux premiéres man-

ches, se portera cette fois & la cinquiéme
place.

Mails Gwynne, lul aussi, se fait remar-
quer, partant a l'attaque de trés loin
pour dépasser peu 4 peu tous ses adver-
saires et sg'assurer finalement la qua-
triéme position, tandis qu'en queue les
Suédois, les Belges et Rasmussen 8§'ex-
pliquent entre eux avec autant d'appli-
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Hagzianis, trés brillant
en début de course,
jut desservi ensuite
par la pluie el une ma-
gnéto récaleitrante.

cation que s'ils la vic-

toire.
Pas des vedettes,

luttalent pour

ces eétrangers, malis

ils ont maintenu l'intérét de l'épreuve
4 l'arriére comme Langston, Hagzianis,
Ledormeur, Brassine, Gwynne et Beau-

mard ont su le falre pour les places
d’honneur.

b
Voyons maintenant ce qui 8e passe

chez les sidecaristes, que nous retrouvons
pour la premiére fois depuis bien long-

§ : S e
Cing fois champion “C_
de France et bien mal- !
chanceuxr cette année,

Brassine demeure un S |
trés beau pilote, au
métier str.

temps, depuis trop longtemps... mais les
courses A4 eux réservées sont si rares |

A nos équipes bien ®onnues Perlin-Sé-
gal, Barat-Froger, Sagette-Lippert, Denis-
Hpneau, Clémot pére et fils, Weber-Dou-
ville auxquels il faut ajouter Garcia-
Ledu engagés au dernier instant, s’oppo-
sent les Belges non moins renommeés
Liekens-Yanton Belen, Van Hove-Peeters
et Brems-Martin ainsi que le Hollandais
Snyder qui, venu sans passager, en trou-
vera un sur place, dans le camp étran-
BeEr, un < novice » qui fera de son
mieux mais dont le comportement pa-
raitra curieuszment immoblle par rap-
port aux continuelles acrobaties des équi-
piers habituels des autres tandems en
présence,

Nous aurons deux manches sur 8 tours
et une finsle sur 12, Dans la premlére
course, Garcia semble d'abord le plus
vite au départ mals c'est Barat qui prend
la téte deés l'attagque du grand « U »,
sans pour autant « vider » son passager.
Une habitude enfin perdue ! Cependant,
Perlin reste le champion de France, non
seulement parce que le titre n'a jamails
été remis en compétition depuis qu’il 1'a
conquis (en 1957), mais encore parce
qu’il domine réguliérement dans la plu-
part des occasions. Et il le fait bien voir,
passant en téte dés la fin du premier
tour, devant le champion de EBEelgique
Liekens qul a également rattrapé et
dépassé Barat.

A partir de ce moment, grande bataille
en téte, la Matchless du Belge s'effor-
cant de grignoter petit 4 petit la falble
avance de lge BSA du Francals. Lutte
passionnante, au fil des tours, lutie an-
goissante car Perlin perd réguliérement

du temps au méme virage que Liekens
aborde bien plus &4 l'aise. Qui plus est,
il se met a pleuvoir, ce qui favorise le
champion belge,

lequel, dans le dernier
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tour, &4 300 métres de l‘ar:rivée. s'assure
le meilleur sur notre representﬂ_nﬂ _
Par ailleurs, l'on assisle ErdE bhien
rudes combats entre les autres equipages,
au sein desquels les luttes cﬁte_wa-c:me
ne font pas défaut et EﬂthﬂUEIREmEﬂl
le public, que l'averse neifau; pes déta-
ler ! Finalement, Brems &5 assure la 4me
place derriéere un excellent Barat et ::h:::
vant Snvder gui précéde Denls Oppose
jusqu’au bout & l'avance de Van Hove.

* #
Garcia est sur la ligne de dépgr‘t, a4 la
seconde manche (Dans la préecedente,

arrivé aprés tout le monde, il avait ete
renvoyeé au parc). ; _

Encore ung fois, Perlin domine la si-
tuation mais cette manche lui sera plus
favorable ¢! il la terminera en vaingueur,
I'ayant conduite de bout en bout en dc-
pit des assauts de Liekens parti en se-
conde position.  Barat, un moment e€n

o

5 .-l o
uf

difficulte peu apres le départ, laisse pas-

ser ses adversaires, geste sportif qui le
relégue en queue mais 1’honore grande-
ment. Et ¢'est Denis gui, dans cette man-
che s'assure la troisiéme place et la dé-
fend énsrgiguement jusqu'a 1'arrivee,
distaficant Brems tandis que Garcia, un
moment rétregradé, reprend le dessus sur
Clémot, Van Hove et Sagette, passant la
ligne dans cet ordre.

*

Le début de la finale est passablement
mouvementé Perlin se laissant passer
par Barat immediatement aprés le de-
part et accrochent son passager BSégal
dans les bottes de pallle placées au som-
met du ¢« U » renversé, ce gui vaut 4
I'un et l'autre de céder encore une place
a Leéon Liekens.

Cependant, on ne se joue pas aussi
facilement du champion de France, qui
a déja repris le commandement guand
les concurrents entament le secotid des
douze tours.

Nous aurong alors un long duel Perlin-
Lickens, batallle longtemps indécise car
le Belge remonte comme il.1l'a fait déja
en premiére manche et reste dangereux
Jusqu'a l'instant ofi, sa roue avant eyvant
laiss¢ de nombreux rayons sur le ter-
rain, 11 Jul faudra ralentir 1'allure. Ba-
rat, sérieusement digtancé jusqu’alors,
en profite pour se rapprocher, terminant
dans la roue du champion de Belgique
et Sapgette de son colé, animant la course
par une superbe remontée, bat Denis,
Garcia et Van Hove pour la quatriéme
place,

Au classement général, c'est donc une
nouvelle victoire pour Perlin, qui de-
meure un sidecariste de classe interna-
tionale, et pour Ségal, roi des passagers
par son efficaclté et le coté extréme-
ment acrobatigue de ses interventions.
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A noter que les vainqueurs ont termineé
avec avec 3 vitesses sur 4 et l'axe de
roue avant cassé ! f
Lickens fut égal & sa grande reputa-
tion, mais Brems et Van Hove ciﬁér;u_rent‘
Ne parlons pas de Snyder, empeéche de
donner la mesure exacte de son talent, et

En haut a droite, les
combattifs Barat-Fro-
ger. Au cenire, Sa-
gette - Lipperl, que
vont rattraper Denis-
Boneau. Ci-contre

le chiateau a ['italienne
du marquis de Nico-
ay, au sommel du
grand « U » renversc.

terminons sur un mot de félicitations &
Denis =t Barat, excellents animateurs.
Les autres firent de leur mieux, et ne
manguérent pas de combattivitée, Mais en
gldecar-cross, les places sont particulie-
rement chéres et il v a un telle casse l...

R. C. D.

RESULTATS TECHNIQUES

Solo, 500 inters, classement général :
1. Ronald LANGSTON (G.-B., Ariel
d'usine) ; 2. Ledormeur (FF., BSA): 3.
Brassine (F., BSA): 4. Gwynune (GB.,
BSA): 5. Hazianis (F., BSA): 6. Beau-
mard (F, BSA); 7. Granath (8., AJS) ;
8. Bresseleers (B., BSA); 9  Earlsson
(8., AJS); 10, Pettersson (5., BSA).

*

Sidecars, classement général : 1. PER-
LIN-SEGAL (F., BSA); 2. Liekens-Y.
Belen (B., Matchless) ; 3. Denis-Boneau
(F., BSA): 4. Barat-Froger (F., BSA) ;
5. Brems-Martin (B.,, BSA): 6. Sagette-
Lippert (F., BSA); 7. .-Van Hove-Peeters
(B., BSA): 8. Clemot pére- et lils (F.,
BSA); 9. Snyder-X... (H.. BSA).

Non classés : Garcia-Ledu (F., Norton)
et Weber-Douvllle (F., FN).

S -.-.II'\-.."-\:“L = . Tt
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ES scooters Rumi «

Formichino »

ont fait

le bonheur, dés leur apparition en France, de
tous les sportils qui ont été enchantés des per-
formances de ce petit 125 cc au bruit sympa-
thique. Trés vite, les « Formichino » apparurent
. en compétition ou leurs résultats les signalérent
de nouveau aux amateurs comme de remarqua-

bles scooters.

Mais, une bonne partie de la « clientéle Rumi »
souhaitait depuis longtemps la commercialisa-

tion d'un Formichino sport, encore plus brillant
que les modéles normaux. Répondant & cette de-
mande, l'usine présentait, il vy a un an, un mo-
dele sport qui remporta tout de suite un grand
succes en France. C'est l'essai de ce nouveau
Formichino sport que nous vous présentons
aujourd'’hui, grGce & l'obligeance de M. Verly,
le sympathique propriétaire de « Dynamic-Sport »
qui nous confia une de ses machines.

LE |
FORMICHINO
“SPORT”

PRISE EN MAIN

E Formichino sport se reconnait
du premier coup d'eeil, se différen-
ciant des modéles normaux par son
émail bleu clair, ses roues de 107,
et aussi par son carburateur A corps
vertical et par ses cylindres en al-
liage léger chromé dur, abondamment
ailettés vers I'échappement.

Aussi facile & lancer que les autres
modeéles de la marque, le Formichino
sport oblige son pilote 4 descendre
de machine pour utiliser le kick qui
passe assez pres de la branche avant
du sélecteur et du tablier pare-jambes.
Les « Rumistes » de longue date ar-
rivent a lancer leur scooter sans des-
cendre de machine, mais une assez
grande habitude est nécessaire pour
ce mode de lancement.

La position en selle est bonne, le
guidon trés relevé, au cintre person-
nel, donnant une position droite, trés
indiquée pour une conduite normale.
Mais, le cintre méme du guidon em-
peche de le régler, ce que nous au-
rions voulu faire, car les poignées de

frein et de débrayage, dont les atta-

ches sont soudées au guidon, étaient
trop relevées, obligeant & adopter une
position « poignet-cassé » assez fa-
tigante..

La boite de vitesses est comman-.

dée par un sélecteur a& double bran-

828

che placé au pied droit, sélecteur
d'une précision et d’'une douceur ex-
ceptionnelle. Mais, ce sélecieur est
placé de telle sorte qu’il faut décoller
le pied du marche-pied a chaque
mancuvre, gque ce soit pour monter
les vitesses ou pour les rétrograder.

Le frein 4 pied est commandé par
une peédale actionnée par le talon
gauche, Par golit personnel, nous pré-
férerions une pedale placée a4 la
pointe du pied, d'autant plus que cette
pédale au talon oblige, elle aussi, a
décoller le pied. Reconnaissons a4 sa
décharge qu'elle permet cependant
une action progressive, qu'elle permet
de doser avec assez de précision la
force du freinage.

UN PEU DE PARIS

Pour amener ce Formichino de
chez « Dynamic-Sport » jusqu’a nos
bureaux, nous allons faire un petit
tour par 1I'Opéra : il fait trés beau et
cette petite promenade nous permet-
tra de renouer connaissance avec ce
twin deux temps.

Roulant doucement dans le flot de
la circulation, trés dense vers les 14
heures & 1I'Opéra, mon 125 se trans-
forme aussitét en un 62,3 ce, une
bougie étant encrassée. Il est vrai
que ce scooter n’a que 950 km et que,

ENCORE MIEUX
QUE LE
FORMICHINO

Une des différences entre

Formichino et « sports :
les roues sont plus gran-
au lieu de 8.

des: 10"




-

prudemment, chez « Dynamic-Sport »,
on a fait le plein avec du mélange a
10 ¢; d’huile.

La bougie fautive démontée et sé-
chée, je constate que le coffre a ou-
tils (sorte de tube cylindrique accro-
ché sous la selle) est d’une capacite
limitée et ne permet d’emmener avec
soi ou'ver minimum d’outillage qui ne
rentre que s'il est judicieusement
range.

La bougie remise en place, le For-
michino retrouve, avec ses ¢ deux
pattes » son rugissement de voiture
de course et son brio extraordinaire.

Un embrayage trés doux, trés pro-
gressif, une boite quatre vitesses aux
rapports serrés, un sélecteur trés pre-
cis et surtout, 8 CV, voici ce qui fait
du Formichino sport un scooter trés
agréable en ville, aux accélérations
sensationnelles. Pour qu'il soit parfait
dans la circulation urbaine, nous sou-
haiterions cependant un frein avant
plus efficace, le frein arriére étant,
lui, bien suffisant.

UN PEU PLUS DE ROUTE

Sur la route, ce scooter sport se
comporte ¢« comme un grand », c’est-
a-dire que l'on soutient sur route trés
facilement un 80 km/h chrono, ce que
bien peu de motos de méme cylin-
drée sont capables de faire!

Moto-Revue N° 1.451

A gauche, le car-
burateur de 22 mm
de passage des
gaz. On wvoit, au
bas du filire @ air,
le départ de Ila
canalisation
d’huile qui débou-
che sur lg carter.
A droite, les cylin-
dres en alliage lé-
ger, trés ailetlés
vers l'échappement

Par contre, rouler vite sur des rou-
tes parfois en mauvais état fait re-
gretter 'absence d’amortisseur arriére.
En effet, la suspension arriére des For-
michino, tourisme aussi bien gue sport,
est assurée par un gros cylindre de
caoutchouc spécial travaillant a la
compression. Ce systéme donne une
suspension trés confortable, excel-
lente jusqu'a 75-80 km/h. Au-dessus
de cette vitesse, elle est trop souple
4 notre goQit et engendre des mou-
vements de galop qui ne deviennent
jamals dangereux, mais sont génants.

La suspension avant est douce et
progressive et se comporte bien, méme
a grande vitesse, Dans les virages ser-
rés, le débattement des courtes biel-
lettes modifie assez sensiblement la
valeur de la chasse, mais avec un peu
d’habitude, on vire trés bien avec le

Formichino, doté d’ailleurs de pneus '

(des Pirelli) d'un bon profil.

Parfaitement refroidi gréce &4 ses
vastes culasses et aux cylindres en
mlliage léger abondamment ailettés
vers l'échappement, le moteur sup-
orte trés gaillardement de longs tra-
ets 4 pleins gaz, sans que le moindre
raté d'allumage, sans que la moindre
vibration vienne gicher le plaisir que
I'on a &4 entendre tourner ce petit
deux temps.

En revanche, le Formichino sport
est loin d’étre propre. 8i les marche-
pieds et les pare-jambes protégent
efficacement des projections de boue,
le carburateur rejette avec une abon-
dance exceptionnelle de I'huile sur ’ar-
ritre du bloe, sur les marche-pieds et
aussi, sur les pieds et le pantalon du
pilote !

Le filtre & air du carburateur, formé
par une sorte d'éponge métallique
serrée entre des disques perforés, est
muni d’une petite sortie tubulaire sur
laquelle était emmnanchée, dans le cas
des motos, une durite en nylon qui

Deux inconvénients : le tout petit

coffre @ outils (@ gauche) et les

poignées de frein et de débrayage
irop relevées (a droite).

dirigeait sur la chaine l'excédent
d’huile. Le Formichino ayant sa chaine
protégée par un carter étanche, sur le
Formichino <« sport », cette sortie
tubulaire n'est pas prolongée par une
durite et débouche directement au-
dessus du carter. Les possesseurs de
cette machine pourront a trés peu de
frais adapter une durite qui conduira
cette huile & l'arriére du scooter, di-

minuant ainsi d'autant 1'abondance

des suintements d'huile.

¥

Malgré ses petits défauts le For-
michino sport est quand méme un
scooter remarquable, qui permet de
rouler vite confortablement, sans que
le moteur ne. vibre jamais. En outre,
ses quatre vitesses, sa puissance, ses

‘accélérations et ses aptitudes en cote

ermettent d'entreprendre de trés
ongues promenades que l'on n’aurait
pas osé faire, il ¥y a quelques années,
si l'on ne disposait pas au moins
d'un 250 ce.




DES PETITS DETAILS

Nous avons déja signalé plus haut
les petits détails que nous reprochions
au Formichino sport : des poignées
de frein et d’embrayage éloignées du
guidon et trop relevées, un coffre 4 ou-
tils trop petit, des erachements d'huile
trop importants. Mais, ce scooter, ou-
tre son confort, outre l'agrément de
son moteur, a d’autres cdtés sympa-
thiques ou... moins plaisants :

Un bouchon de réservoir a ou-
verture rapide, trés pratique, et étan-
che si I'on assure toujours (en le cou-
dant un peu) une pression suffisante
au levier de fermeture.

Le pot d'échappement démontable
caractéristigue des Formichino et
Parmature tubulaire supportant les

marche-pieds.

CARACTERISTIQUES COMMUNES
AUX FORMICHINO ET FORMICHINO « SPORT »

B MOTEUR

— Bicylindre deux temps & cylindres horizontaux, de

1246 cc.
— Alésage : 42 mm ; course :

dale (rapport de démultiplication

45 mm.

— Allumage par volant magnétique 6 volts, 30 watts.
— Transmission primaire par pignons & taille hélicoi-
: 268 a 1),

Le guidon, trés
., relevé, donne
| une position
conjforiable,
mais il n’est pas
réglable,

- o ?EI._ ;

® Un carburateur trés accessible,
de méme que les bougies et le volant
magnétique.

Un réservoir beaucoup trop pe-
tit (6 litres a peine), mais muni d'un

robinet a 3 positions permettant de -

disposer d'une réserve,

@® Un embrayage d’une douceur et
d'une progressivité au-dessus de tout
éloge. Quant & sa robustesse, elle de-
viendra certainement proverbiale.

— Embrayage a4 disques multiples travaillant dans

I’huile,

— Boite de vitesses & quatre rapports; cette boite est
D A i . Bop-
. ’ %) en 1re ;
1774 4 1 (575 %) en 2me; 126 4 1 (794 %5 en 3me ;

du type en cascade, a4 pi
ports de démultiplication

1al (100 %) en 4me.
— Transmission secondaire

B PARTIE CYCLE

— Coque auto-porteuse formée de 3 éléments en alliage

léger moulé.

ar chaine simple sous
carter étanche (rapport de démultiplication

W MOTEUR

1,928). en fonte).

® Une pnlgét des gaz & enroule-
ment d’'une trés grande douceur, trés
précise et mn’obligeant pas & s'y re-
prendre plusieurs fois pour ouvrir en
grand. De plus, un réglage de direté
permet de disposer d'une poignée se
fermant toute seule ou restant dans
la position qu'on lui donne.

Le compteur, bien placé, est trés
lisible.

Le sélecteur est trés précis et
d'un fonctionnement trés sr : on
ne rate jamais une vitesse,

@® La bhéquille latérale est prati-
que, mais n’est pas trés accessible.

La selle du pilote comme celle
du passager est réglable en distance ;
elle est egalement réglable en diirete
par précompression du ressort.

Aucun antivol n’est monté de
série, mais la présence d'un interrup-
teur d’allumage a clei permet d'avoir
gl:lilnand méme une sécurité lors du par-

E.

==

PAGE SUIVANTE,
RESULTATS CHIFFRES
DE NOS ESSAIS

CARACTERISTIQUES SPECIALES
AU FORMICHINO « SFPORT »

— Cylindres en alliage léger chromé dur (au lieu d’étre

— Taux de compression : T & 1 (au lieu de 65 4 1).
— Puissance : 8 CV (64,5 CV/litre) & 7.200 t/m (au lieu

de 6,5 CV. (52,2 CV/litre) & 6.000 t/m).

— Carburateur Dell'Orto MB 22 A, de 22 mm de pas-

— Suspension avant de type & roue poussée, biellettes
oscillantes et ressorts logés dans Iesp deux montants
de la fourche.

— Suspension arriére par bras oscillant formant car-
tér de chaine; roue en porte-a-faux:; élément de sus-
gie;%smn : bloc de caoutchouc travaillant a la compres-

— Freins : ¢J 150 mm ; largeur des garnitures : 22 mm.

830

sage des gaz (au lieu de Dell’'Orto UA 15 S, de 15 mm
de passage des gaz).
W PARTIE CYCLE

— Pneus de 3,5010” (au lieu de 4,00X8").

" —E}Bnut:hﬂn & ouverture rapide (au lieu d'un bouchon
vis).

— Email bleu (au lieu de blanc).

Moto-Revue N° 1.451



VITESSES MAXI

Premiére :

51 km/h (9.230 t/m)
Deurieme
72 km/h (8.550 t/m)

Troisiéme solo :
85 km/h (7.350 t/m)

Troisiéme duo :
81 km/h (7.000 t/m)

Quatrieme assis :
87 km/h (5.960 t/m)

Quatrieme couché :
96 km/h (6.580 t/m)

Quatriéeme duo :
85 km/h (5.825 t/m)

@ VITESSE {

Tous les chiffres obtenus sont excellents en eux-mémes
et prennent toute leur valeur lorsqu’on les compare avec
ceux du Formichino normal, déja trés brillant. En effet,
nous notons, dans le cas du sport, une augmentation de
10 km/h de la vitesse maxi en 4me, assis, de 12 km/h en
4me, couché, de 13 km/h en 4me en duo!

De tous les scooters 125 gue nous avons essayes, c'est

le Rumi sport qui est le plus rapide ; il bat méme des
150, 175 et 200 cc!

Cette superiorité du Formichino sport, nous la retrou-
vons dans le domaine des accélérations ou, 14 encore,
il détient le ¢« ruban bleu » de nos essais. Mais, avant
de donner ces chiffres, indiquons le régime minimum de
rotation du moteur : 3.000 t/m, soit une vitesse de
45 km/h environ en 4me; ce régime est assez élevé
en soi, mais il ne faut pas oublier que nous avons affaire
a4 un véritable moteur sport, d'une puissance spécifique
de 64,5 CV/litre, au régime de puissance maximum assez
élevé : 7.200 t/m.

Si 'on jette un coup d'eeil aux régimes correspondant
aux différentes vitesses, on constate tout de suite que le
Formichino sport tire aussi long que les modéles nor-
maux, n'est pas assez démultiplié. En effet, au maxi-
mum de la 3me en solo, on ne dépasse le régime de
puissance maximunr que de 150 t/m ; en 4me assis, on
est a 1240 t/m des 7.200 tours ; en 4me, couché, on en
est encore a4 620 tours,; enfin, en 4me en duo, on en est
a 1375 tours (en duo, en 3me, on est a4 200 tours des
7200 t/m).

Enfin, terminons ce chapitre vitesses en indiguant que
ces chiffres, pour excellents qu'ils soient, ne sont cer-
tainement que des minima, la machine de nos essais
n'ayant pas plus d'un millier de km, ce qui est un peu
« jeune » pour un rodage classique.

ESSALS
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FREINAGE

De 50 km/h & l'arrét complet :

Frein AV seul : 196 m
Frein AR seul] : 234 m
Ies 2 freins : 1385 m

@ FREINAGE

Le freinage de ce modéle n’a, lui, rien d’exception-
nel. Il est vrai que le frein avant n'était certainement
pas au mieux de sa forme, les garnitures n'ayant pas tou-
jours trouvé leur place définitive en 950 km.




montre

de la suspension arriere

ACCELERATIONS

100 metres en B" 4/5

200 meétres en 13" 4/5

300 meétres en 18" 2/5

400 metres en 22" 3/5
(moyenne

500 meétres en 26™ 4/5

1000 métres en 46" 3/5

@® ACCELERATIONS

Nous avons dit plus haut que ce scooter détenait le
record, dans le domaine des accélérations, de tous les
scooters 125, 150 et 175 que nous avons essayés. Pour
situer plus preécisément ses possibilités d’accélération, il
nous suffira d’ajouter que le modéle sport gagne, surle
modeéle normal, déja « meéchant », 2” 1/5 aux 300 m,
4" 2/5 aux 500 m et 6” aux 1.000 m !

CONSOMMATION

a 556 km/h : 3,80 litres
a4 66 km/h : 395 litres
a 7 km/h : 5,00 litres
Maxi assis (87 km/h) : 790 litres .

Consommation normalisée : 4,35 litres & 66 km /h.

@ CONSOMMATION

Les chiffres que nous avons relevés lors de nos essais
de consommation pourront sembler élevés. Mais, d’une
part, le Formichino sport est une véritable machine sport
dont le brio compense largement la gourmandise. Et les
acheteurs de cette machine ne regrettent certainement
bas une consommation supplémentaire de 1 1 au 100 km
én contrepartie d'une nervosité et d’'une vitesse relative-
ment trés supérieure. D’autre part, notre machine était
munie de son gicleur de rodage et un abaissement de
quelques points de la taille du gicleur permettrait certai-
nement de réduire la consommation.

EPREUVE DE COTE

Essayeur de 55 kg
Essayeur de 65 kg

Duo (120 kg)

23" (54,8 km/h)
23" 3/6 (634 Ekm/h)

27" 3/5 (45,66 km/h)

® COTE

Ici aussi le Formichino sport a battu tous nos records,
gravissant les 350 meétres de notre cote d’essais (d'une
pente moyenne de 86 9%, comportant un passage &
11 %, les départs étant pris arrétés dans une portion &
6 %) en des temps excellents. En effet, I’essayeur léger
(55 kg) réalisa 23” (moyenne 54,8 km/h) et I'essayeur
lourd (65 kg) reéalisa 23” 3/5 (moyenne 53,4 km/h. Dans
les deux cas, les trois premiers rapports furent utilisss.
En duo (55 + 65 kg), les deux premiers rapports furent
utilisés et 14 encore, nous avons un trés bon temps
27" 3/5, moyenne 45,65 km/h,

832

A gauche, celte vue nous
Uélément élastique

(moyenne : 409 km/h) i
(moyenne : 52,15 km/h).
(moyenne : 58,7 km/h).
63,7 km/h).

(moyenne : 67,15 km/h).
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NOTRE OPINION

LE FORMICHINO SPORT EST BIEN SEDUISANT

DANS nos précédents essais des Formichino normaux,
nous avons deéja dit tout le bien que nous pensions de
ce petit scooter aux excellentes performances. Nous
retrouvons ces qualités sur le modéle sport, mais si le
modele normal réalisait d’excellentes performances, le
sport réalise, lui, les meilleures que nous ayions relevées
au cours de nos quelques 6 années d’essai.

Bien sfr, le Formichino sport n'est pas parfait : il
« tire » un peu trop long, il n'est pas trés propre, il est
assez gourmand, la suspension arriére demanderait 2
étre équipée d'un amortisseur hydraulique, le frein avant
devrait étre plus efficace. Mais son moteur est parfait
et les performances qu'il permet rachétent amplement
les défauts que nous avons signalés. C'est vraiment avec
regret que nous nous sommes séparés de ce trés sympa-
thigue scooter.

0.0

Moto-Revue N° 1.45]



N 1938-39, les bougies Marchal sortaient a4 la cadence de
5.000 par mois; elles étaient fabriguées par une cinquantaine
de poersonnes dans un atelier de 1500 m®. Sur le marché fran-
cais, elles n'occupaient que le 4me rang, devancées par trois
marquEs etrangeres. -

En 1959, la production mensuelle dépssse largement le mil-
licn et l'exportation, a elle seule, représente plus que la pro-
duction globale de 1939. Les usines, au nombre. de dz2ux, celle
de céramique a4 Marignier (Haute-Savoie) et celle de méca-
nigque et de montags 4 Asniéres (Seine) représentent environ
10.600 m2 couverts sur 55.000 m2 de terrains. Plus de 500 per-
sonnes v sont employeées,

Depulis la guerre, la bougie Marchal occupe nettement la
premijére place, sur le marché francais et elle est présente sur
tous les principaux marchés du monde, o elle compte prés de
40 agents.

Une société brésilienne des bougies Marchal s'est montée a
Rio-de-Janeiro dont la capacité de production devrait per-
mettre de satisfalre la presque totalité des besoins nationaux.

Depuis le debut de 1954, Ferrari, le constructeur champion
du monde en 1954, 56, 57, 58 a choisi exclusivement lés bhou-
gles Marchal pour toutes ses compétitions, ainsi que ses pl-
lotes qui ont enlevé le titre mondial : Fangio et le regretté
Hawthorn.

Le grand constructeur de Modéne se plait & vanter Ia
sécurité demploi des bougles Marchal et n'hésite pas sur ses
voitures sport, 4 monter des bougles de types standard du
commerce,

Depuis fort longtemps, la bougle Marchal équipe toute la
production automobile franc¢aise pour une proportion globale
de prées de 680 9, ainsi gqu'environ la moitié des ¢« 2 roues »
motorisés construits chez nous. :

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES
DES BOUGIES MARCHAL: :

Les bougles Marchal, fabrigquées avec des produits 100
francals, & l'aide de procédes qui n'ont rien emprunté a
I'Etranger, illustrent sans doute les résultats gque nos indus-
iries peuvent atteindre en restant dans.un juste milieu, c¢’zst-
aA-dire. lorsquelles savent sortir de certaines habitudes archai-

'

Les beugies normales ont un culot de 12 mm de long. Celles
marquées ¢« C »ont un culot court (9,5 mm) celles mar-
quées « H » un culot long (18 mm).

Dans les illustrations jointes, nous avons indiqué le degré
thermigque (normes Bosch) tel gqu’il nous est communique
par Marchal.

CE QUIIL FAUT SAVOIR
SUR LA FABRICATION
DES BOUGIES MARCHAL

gues, sans sacrifier aveuglément aux procédés spectaculaires
de production en masse.

Les bougles Marchal sont du type serti, comme la plupart
des grandes marques mondiales, mals leur sertissage est realise
sur des joints de poudres céramique, Ces joints, en matiere
appelée « radiane », sont comprimeés a trés forte pression et
forment ensuite avec l'isolant un bloc étanche et inattaquable.
Ce procédé est breveté en tous pays. Il assure une étancheéité
inégalée aux hautes temperatures.

L'isolant. & trés haute teneur en alumine, contient en outre
des oxydes rares qui lui assurent une homogénélté et une
finesse de grain extraordinaires. La conductibilité thermique
de cet isolant est remarquable : si I'on chauffe, & méme tem-
pérature, plusieurs bougies de différentes marques, on Saper-
¢oit que la bougie Marchal se refroidit ensuite plus vite que
la plupart des autres.

La partie extérieure dz l'isolant a une ligne de sécurité trés
étudiée, avec 4 bourrelets au sommet qul en accentuent le

développement. Sl
Les électrodes sont d= fort dlamétre et sont constituces dans

des alllages selectionnés. Deux sortes d'alliages sont employes
pour l'électrode centrale (celle qui sublt le maximum de
cornirainte thermique, et, partant, le plus de corrosion)

a) Un nickel, fer, chrome, silicium ;

a) Un nickel, manganeése, siliclum; le dernier étant en prin-
cipe réservé aux bougles de moteurs 2 temps et d'emplois
epéciaux.

Les électrodes de masse sont soudées électriquement au
culot (bruni) et courbées sur des machines semi-automatiques.

FABRICATION DES ISOLANTS A MARIGNIER

Le corindon (ou alumine pure) entre pour une trés forte
proportion dans « l'eutectique » qul sert de point de depart
4 la fabrication de nos isolants. Rappelons les qualitées du
corindon :

Il ne forme pas de combinaison avec le plomb.

Il est inattaqueble par les acides et les alcalis. :

Sa dureté, considérable, n'est dépassée que par le diamant.
Sa conductibilité thermique est tres grande pour un prcf-
duit céramique, ainsi que sa résistance sux chocs ther-
migques, SAME . A
Sa recistance diélectriquge est particuliérement clevce
sa résistance &4 chaud( constante diélectrigue) est remar-

quable. _ |
Les isolants Marchal utilisent plus de 80 9% d’alumine pure.

i ite
Ils sont fabriqués par tournage (tournassage) de la pate
demi-molle, désaérée sous vide et partiellement scchce dans
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des caves climatisées. Ce tournage s'opére sur des « teurnas-
scuses » & reproducteur, & l'aide d'outils en carbure de
tungsténe. : _

La cuisson se falt dans 2 grands fours « tunnel » continus
de 20 m de long brilant du fuel léger. La zone de chauffage
maximum dépasse 1500 »C. La durée de culsson est de T4 8
neures. L'émail, dit de « grand feu ¥ est cuit en méme temps
gue l'isolant, mais le marguage est imprimé ultérieurement
et nécessite une cuisson & 500 "C dans des fours électrigues.

Les isolanis regoivent ensuite leur électrode cenirale gui est
fixée par écrasement d'un tube « padiane m__entre des joints de
métal s'appuyant sur un épaul¢gment de l'électrode.

Ils subissent alors un contrile électrigue a 160 % sous ten-
<lon de 30.000 volts avant d'étre expédiés sur l'usine d’Asniéres.

Signaloms gue 1'usine de céramigque de Marignier est actuel-
lement l'objet de transformations et d’'agrandissements qul
augmenteront sa capacité de production de 50 % ; elle sera
dot{= incessamment d'un 3me four tunnel identigue aux pre-
cédents. >

LES CHAINES DE MONTAGE D'ASNIERES

Au nombre de B, les chaines ¢'Asnléres pourront assurer,
dans trés peu de temps, une capacité de production journa-
liére de T0.600 bougies.

Une 9me chaine, installés dans l'atelier d’études, est con-
sacrée au montage des bougies expérimentales et des bougie:s

de course,
Chaque chaine comporte essentiellement :

— Une presse &4 plateau tournant ou s'opére, en 2 opeérations,
le sertissage de l'isolant dans le culot par rabattage de

la collerette supérigure de ce dernier sur la bague inter-
médiaire de « radiane » préalablement écrasée a4 trés haute

pression,

ler les Vapeurs

au test,

tents),

K34

E nom étranger (certainement ce-

lui de l'ingénieur auteur du pro-

cédé) est une des caractéristiquss
des huiles de lubrification.

Le Conradson, c'est un test de ré-
Eldu de carbonne, c'est une meéthode
permettant de déterminer la quan-
tité restante de carbonne dans une
huile qui a éte évaporée, en absence
d'air, dans des conditions données de
température élevée.

Precisons. Suivant un processus ex-
trémement précis et détaillé, avec un
Enatériel spécidl, on fait chauffer un

chantillon d’huileé &t on laisse bri-

dégagées. Lorsque le teurs devant travailler dans des
dégagement de vapeur a cessé, on
€léve encore la température durant un
lemps donne pour permettre la dis-
tillation du liquide restant.

Le Cecenradson, le résidu de Car-
bonne, est le rapport du poids de car-
Lone restant dans le creuset au poids

de l'échantillon d'huile ayant servi

Quelle valeur faut-il attribuer a
cette caractériStique des huiles ? Voici
ce Qu'en dit la revue éditée par ¢« Vee-
€0l » (c’est doNe l'avis de gens compé-

— Immeédiatement aprés, un apparell multiple de contral d
, L ’ ' i
I'étanchéité 4 froid permettant de soumsetire chaque I:-rfugie
durant 45 secondes & une pression de 10 &4 12 kg/cm-.

— 1['}?51: éaeppareﬂs de vérification et de retouche da la partie
iletée.

— Une machine pneumatique réglant automatiqueme
Ié}ectrud;:s g. l‘éﬂartgine.-nt. fixé. B g

— Un poste de contriole électrique H.T. d '
pression de 10 km/cm®. 2 Rt il

— Des postes de brossage et de finition.

IMPORTANCE DES CONTROLES

Les 8 chaines aboutissent & un enclos de contrdle final, ou
chague bougie 2st examinée avec le plus grand soin par des
éguipes specialisées, notamment aux pointg de vue ° tolérgnces
d'assemblage, marqguage, finition, réglage, centrage ds 1'6lec-
trode centrale, équipement de la bougie, aspect,

Les pileces rebutées lors des opérations de controle en
chaine et durant les inspections finales sont, chaque jour,
Temisgs au super-controle, dont le but est de déterminer ies
causes de defectuosites qui, sulvant le cas, appelleront des
remedes ou des sanctions.

. Nous insistons & bon escient dans cet exposé sur le role
important joué par les nombreuses opérations de contrdle
dans cette fabrication.

Il pourrait sembler gque la multiplicité de ces opérations
de contrdle revét un caractére de Juxe superflu. Mais la qualité
ne peut étre garantie qu'd ce prix et les progrés de l'automa-
tisme n'ont pas encore permis de supprimer ou d'alléger con-
sidérablement le cortege de contréles qui entoure Ia fabrica-
tion et le montage d'isolants et de hougles d'allumage.

L'automatisme, ou le semi-automatisme a été assuré pour
toutes les opérations ol il ne risque pas de nuire a4 la, qualité
ou & la finition de nos produits.

{Communiqué.)

el gl el el gl .

Qu’est-ce que le “* Conradson’ ?

¢« On ne psut compter sur ce test
pour fournir un indice des tendan-
ces qu'ont des huiles, destinees a
lubrifier les moteurs a combus-
tion interne, 4 former des dépdts
de carbonne.

En effet, la quantité et la na-
ture de ces dépdts, a l'intérieur
du moteur, dépendent, en grande
artie, de la tendance de ces huilzs
es & l'oXydation, ainsi que d’'au-
tres facteurs propres au fonction-
nement meme du moteur. Les hui-
les présentant une résistance éle-
vée & l'oxydation, donnent, bien
souvent, des valeurs relativement
élevées du résidu de carbonne. Il
en est de méme pour les huiles
spéciales indiquées pour les mo-

conditions rigoureuses.

D'autre part, les huiles moteur
« dopées », contenant des additifs
formant des cendres lors d’'une
distillation compléte, présenteront
un <« Conradson » elevé mais trom-
peur, car aux résidus de carbonne
de l'huile s’ajouteront les cendres
des additifs. »

Il semble donc bien que le test «Ré-
gidu de carbonne Conradson » n'ai
gu'un intérét fort limité en ce qui
concerne les huiles de graissage. Par
contre, il peut étre d’une significa-
tion importance dans un domaine qui
n'est pas le notre : celui qui concerne
les huiles combustibles (gasoils).
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DEMAIN A SUGE :

Journée decisive pour le championnat
de France “inter “ de cross

Nous allons vivre demain 26 juillet sur
le magnifique terraln de Sucé (L.A.) une
journée de moto-cross a la fois passion-
nante et lourde de conséquences guant a
l'orientation du Championnat de France
International 19308.

Journée passionnante car — et notre

de toutes les grandes com-
européennes nous autorise a
le dire — il n'est pas au monde de
course plus magnifiguement disputée,
plus émotionnante, plus riche en actions
spectaculaires gu'une épreuve de mnotre
Championnat de France de Ire caté-
gorie.

Cela tient blen sfir &4 la classe de nos
90 inters 1959 (Deshale, dispensé de cou-
rir & Pernes et Cassel en raison de ses
obligations professionnelles sera present
en effet), mals cela tient surtout & l'ex-
cellence de la Tformule définie par la
Commission de moto-cross : deux man-
ches de quarante-cing minutes au moins
(comme en Championnat du Monde), et
la certitude, pour les cing derniers au
classement final du Championnat, de
¢« redescendre » dans la catégorie infé-
rieure, en perdant le droit au titre d'in-
ter-expert qul n'appartient qu’'aux pi-
lotes constituant l'élite de notre moto-
Cross.

Journée importante aussi car c'est &
Sucé que le Champlonnat de France in-
ter, arrivé A son avant derniére épreuve,
doit prendre un tour décisif, la finale,
Thomer, permettant ensuite 4 certains
une ultime tentative de rattrapage éven-
tuel.

Aprés les deux préemiéres manches, cou-
rues A Pernes-les-Fontaines et Cassel, la
situation a en effet évolué dans un sens
tout .4 fait inattendu, le champion ac-
tuel, Robert Klym et des hommes com-
me Brassine, René EKlym et Jacquemin
gse trouvant présentement, du fait de
blessures ou de la ¢ casse » solt en mau-
vaise posture pour conserver le titre ou
goit menacés de « relégation ». C'est dire
que la bataille, &4 Sucé, va faire rage.

Mais, dans les dix premiers actuels, les
positions ne sont pas plus franches, le
leader Godey n'ayant qu'un petit point
d'avance sur Ledormeur et Chuchart,
trois sur Bertrand, cing sur Jean Cros,
ete... Ce qui conduira nécessairement &
une terrible lutte, chacun de ces hom-
mes ayant besoin de tout donner de lui-
méme pour consolider une position certes
excellente, mais encore blen précaire,

Enfin, il v a trois coureurs qui, devant
le public breton, se surpasseront : Ha-
zlanis, vainqueur de la manche précé-
dente (4 Cassel), Gérard Ledormeur et
Beaumard.

C'est donc blen A4 la plus grande réu-
nion 1859 dans 1'Ouest gue nous assis-
tfruns_ demain, au surplus au sein d'une
organisation sportive qui a fait ses preu-
ves, Et c'est pourquol l'on s'attend A4 ce
que tous les records d'affluence solent

expérience
pétitions

battus: le public breton, sl sportif ne
saurait en’ effet manquer une COuUrse
censationnelle, au moment des vacances,
dans une réglon justement réputée pour
sa beauté et le magnifigue * plan d'eau
de Sucé,

VOUS QUI ALLEZ A SUGE...

— SACHEZ QUE l'accés du terrain
sera entiérement gratuit pour tous les
licenciés coureurs, dirigeants, commis-
saires sportifs. Quant aux membres
actifs des clubs frangais, il leur sera
consentl le demi-tarif, sur presenta-
tion de leur carte 1839,

*

— SACHEZ AUSSI qu'un terrain de
camping gratuit et blen situé est 4
la disposition des sportifs qul vou-
draient alller les joies de la vie au
plein-air a celles du sport motocycliste.

*

— SACHEZ EGALEMENT que laréu-
nion sera placée sous la présidence
de M. De Semalson, député de la
Loire Atlantigue, dont l'attachement
au deux-roues est bien connu.

M. Jacques Castel représentera la
FF.M. au double titre de vice-prési-
dent de ladite et de président de la
Commission de moto-cross. Il prépa-
rera d'ores et déja, en suivant la trol-
ciéme manche du Championnat de
France Inter, la sélection en vue du
Moto-Cross dss Nations 1959,

*

SACHEZ ENFIN qu'sn seconde
épreuve se disputera une coupe inter-
provinces en 500 cc, avec la partici-
pation d'excellents é&léments natio-
naux.

La formule de cette course est
garante d'une lutte épique car au-
cune prime de déplacement n'est at-
tribuée aux concurrents, qui se par-
tageront par conire 400.000 francs de
Drix.

Mals il faudra les gagner !

SITUATION DU CHAMPIONNAT
DE FRANCE INTER
AVANT LA 3mc MANCHE (SUCE)

1. Paul Godey, 36 pts; 2. Ledor-
meur Gérard, et André Chuchart, 35
pts : 4. Bertrand, 33 pts; 5. Cros, 3l
pts ; 6. Vouillon, 29 pts; 7. Beaumard
et Julienne, 27 pts; 9. Combes et
Hazlanis, 26 pts; 11, Schmid et Van-
lerberghe, 23 pts; 13 Robert Elym,
22 pts; 14. Drobecq, 19 pts: 15. Char-
rier, 18 pts; 16. Melioli, 17 pts; 17.
Jacquemin, 13 pts: 18. Brassine,K 8 pts;
19. René Klym, 5 pts; 20, Butteau et
Deshaie, 0 pt. .

16 AOUT
THOMER LA SOGNE (Eure)

FINALE du CHAMPIONNAT de FRANCE

500 INTERNATIONAUX




APRES St BRIEUC :

DELPEYRAT LEADER DU
CHAMPIONNAT Dt FRANCE
“NATIONAL "

QOUS formulions l'an passé, face au

succés de sa premiére grande orga-

nisation, le vceu de voir Saint-Brieuc

perpétuer — comme d'ailleurs l'on
s'¢cn honore en Anjou-Bretagne — la tra-
dition du Championnat national.

Aprés la seconde épreuve de classe-
ment 1959, aprés une journée de moto-
cross absolument parfaite, dure pour les
pilotes, dure pour les machines, courue
sous un temps également trés dur, pour-
rions-nous cette année accepter 1'au-
gure d'une réumnion plus importante en-
core : le Championnat international ?

C'est reprendre 1la, d‘ailleurs, le sou-
hait du trés obligeant M. Faou, et aussi
de M. Pelé. C'est surtout vouloir citer
avec eux, les quelgques 150 personnes qui
contribuérent toutes bénévolement &4 1'or-
ganisation excellente de ce second moto-
cross briochin.

Nous saluons de grand cceur cette dé-
centralisation des organisations officlelles
vers la province, volre la campagne, les-
quelles judicieusement remuées — n'est-
ce pas, Marcel Seery, venu & Saint-
Brieuc préparer Mézgléres — réservent
des possibilités d'enthousiasme « gratuit »
proscrites, hélas, dans la capitale, Et le
déelegué FFM faisait justement remar-
quer qu'un titre en jeu rend le public
forcéement sensible (notons au passage
son affluence) et fait donner récipro-
quement, aux coureurs le meilleur d'eux-
mémes (l'allure du Championnat Gt
plus rapide que celle de la course inter).

Tout comme l'an passé, A& vral dire,

nous attendions beaucoup de retrouver
le Champlonnat dans 1'Ouest! Lalgle
avalt été un essali malheureux; Nancy

apportait & notre sens, de par la struc-
ture de son terraln, beaucoup plus le ré-
sultat d'une course quelconque, qu'un

classement logique des wvaleurs. Aprés
Saint-Brieuc, nous y voyons beaucoup -
plus clair,

Le circuit de Douvenant, dont nous
avons personnellement contrélé sur ses
1.540 meétres l'uniforme largeur, exploite
Judicieusement les flancs d'une riante
vallée, Départs-arrivées logiques en son
axe, deux montées en escalier et & 40o,
prises &4 angle droit s'il vous plait, trois
autres méandres en face sur la gauche,
Ect-il besoln de préciser qu'il départage
au dépnrt?_{ﬂﬂus verrions bien niveler
cette belle piste de 20 cm pour supprimer
les orniéres de fin de course.)

*

Voici la Ire manche
cuit.

Ils étalent passés datis [‘ordre Etivant
au ler tour, aprés que ¢ing chutés aient
marqué le départ : Rambour, Dedoricker,
Voreux, Delpeyrat, Mosconi, Faivre, De=
voldre, Tiarcelin, Dugas, etc. Mais Dél-
pcyrat s'annoncgait grand favori sur ce
terrain sec, et ravit effectivement all
4me passage le commandement & Rame
bour, lequel sur une mécanique absolu-
meént au point, conserva jusqu'a la fin

: 16 tours de cir-

836

une excellente seconde position. L'allure
était si rapide gue l'on jouait déja du
drapeau bleu ! '

Dedoncker., toujours courtols, malchan-
ceux 4 Nancy, n'est pas repassé . aprés
dérapage, bras de suspension cassé. Lus-
seyran semblait souffrir de sa jambe et
ne marchait pas. Aprés quelques chicanes
avec le solide Voreux gqui allait connai-
tre le serrage. Mosconi éatit en 3me po-
sition mais pour deux tours seulement:
une crevaison laissait Dugas, fort aisé-
ment remonté, le remplacer,

Sur un terrain sérieux, les hommes sé-
rieux forcément se détachent. Voici & mi-
course des revenants : Tiarcelin trés sr
de lui, qui prenait la succession de Du-
gas arrété un instant pour rebloguage
de frein ; Brassart toujours discret, mais
efficace. Deux tours aprés, Guy Ledor-
meur enfin se présentait : trés mal parti,
il avait raccroché 8 places, mais chutait
un peu plus tard, moteur blogué, pis-
ton fendu! Falvre, Devoldre faisaient
une course trés honnéte, trés réguliére.
Plusieurs chutes devant lul générent le
timide Bover. Beaulard vit sa roue blo-
quée ; Costich cassait son sélecteur.

Classement . 1. Delpeyrat ; 2. 4 26" Ram-
bour; 3. &4 1' 12" Tiarcelin ; 4. Brassart :
5. Dugas; 6. Falvre; 7. Voreux; 8. De-
voldre: 9. Bover: 10. Mosconi: 11. Le-
dormeur ; 12. Costich ; 13. Dedoncker ; 14.
Beaulard ; 15, Lusseyran.

*

Seconde manche, 15 tours :@ Les pre-
miers défilent trés espacés, Ledormeur
en téte avec une avance appréciable, mais
son piston neuf va-t-il se roder ? Déja
son embrayage patine et permet & Tiar-
celin de mener rapidement dés le se-
cond tour, sulvi de Delpeyrat qui ob-
serve la cadence. Mosconi, mal parti, fait
des étincelles : 3me au 3me tour de-
vant Rambour d'abord, Dugas ensuite
lequel parti 13me, est magnifiquement
réemonté. Beaulard et Ledormeur sont
rentrés : tous ces faits en l'espace des
quatre premiers tours!

Le classement est alors 4 peu prés ac-
quis, marqué par guelgues escarmou-
ches entre Devoldre et Voreux, Costich
¢t Bover. Tiarcelin continue de soutenir
soni allure a4 20" devant Delpeyrat fin

" joueur et bon camarade, 4 50" vient Mos-

coni, a4 1" 10" Dugas. Viennent enfin
Rambour, Devoldre, Costich, Bover, Bras-
sart, Beaulard, Faivﬂe. Ledormeur.

*

Classement genéral de Sdint-Brieuc, se-
conde épreuve de classément du Charmi-
pionnat national 1959 : 1, Delpeyrat (B
SA), 3 pts; 2. Tiarcelin (BSA), 4: 3.
Rambour (Triumph), 7: 4. Dugas (BSA),
8. 5. Mosconi (BSA), 13! 6. Devoldre, 14 :
7. Voreux, 14 ;: 8. Brassart, 14: 9. Bover,
18: 10. Paivre, 18: 11. Costich, 20: 12.
Ledormeur, 24 ; 13. Beaulard, 25: 14. De-
doncker, 28 ; 15, Lusseyran, 30,

G. DELPEYRAT

Classement proviscire du Championnat
national, aprés Nancy et Saint-Brieuc :
1. Delpeyrat, 28 pts; 2. Rambour, 27:
3. Dugas, 24 ; 4. Tiarcelin, 23: 5. Ledor-
meur, 19; 6. Mosconi, 19; 7. Voreux, 19:
8. Bover, 18 ; 9. Devoldre, 16: 10. Bras-
gart, 15; 11, Falvre, 9; 12, Beaulard, 8;
13. Costich, 7; 14. Lusseyran, 5; 15. De-
doncker, 3.

*

Quelles conclusions tirer avant Méziéres ?
Le métier atquis par Delpeyrat au con-
tact des Iinters de , toutes nationalités,
démontre 1'utilité des licences inter-se-
niors, propres a faciliter 1'éclosion d'une
classe certaine chez ceux qui n'ont pu
encore devenir inter-experts.

Nous pensons personnellement que pour
ce Championnat national, si important,
8i sympathique, seules, les deux épreuves
Anjou-Bretagne, par leur organisation ex-
ce;.lente. auront valeur certaine et mo-
rale.

Pour cette année, et 4 considérer le
classement provisoire tel que nous ve-
nons de le donner avant la course fi-
nale, nous conservons de fortes chances
de voir monter chez les inter-experts la
pluparts de nos nationaux les plus ca-
pables de réussir dans la premiére caté-
gorie, moins cependant quelgques-uns gui
logiquement eussent dQ figurer parmi les
premiers mais qui tombérent, victimes
de reéglements particuliers d'épreuves mal
pensés (courses de sélection de Poitiers
et Ayres-sur-la-Lys) ou d'une organisa-
tion défalllante doublée d'un réglement
particulier non réglementaire (Laigle).

Et ceci nous ameéne a4 redemander ins-
tamment aux membres de la Commission
de moto-cross de la FFM de n'accorder
l'organisation 'des courses du Champion-
nat de France National qu'aA dea clubs
qui ont fait leurs preuves en matiére
de compétence et d'expérience sportives.
De méme faudra-t-il l'an prochain que
tous les réglements particuliers soient
identiques, et conformes dans 1'esprit
et la lettre aux intentions fédérales,

Car en soit, la formule du Champion-
nat 1959 est excellente et wvaut d'étre
reconduite, compte tenu des réserves ex-
primées cli-dessus.

(De notre correspondant dans ['Ouest)
P, 85.-C.
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Tip-Top n'est pas uhe houveaute.
Nos lecteurs connaissent ce produit alle-
mand, depuis plusieurs années, pulsque
111!5:;5 premiers essais Tip-Top remontent a

Mais depuis cette dete, et avec l'en-
trée en vigueur du marché commun, l'im-
portance prise en France par Tip-Top va
grandissante, d'autant plus que la gamme
actuelle des fabrications Tip-Top est
beaucoup plus large que précédemment,
«t est appelée & vous rendre des services
cdans un domaine plus vaste encore.
C'est pourquoi nous vous conseillons de
réserver dans vos bagages une petite
place aux produits Tip-Top.. car vyvous
ne pouvez pas VOus exposer a glcher vos
vacances si vous n'avez pas de quoi reé-
parer une crevaison, un déchirement de
vos pneus, une fuite de votre matelas
ou de votre canoé pneumatigue, etc...
car gui dit motocycliste, dit aussi, bien
souvent, campeur.

Dans la amme actuelle Tip-Top quels
sont le= .oduits de premieére wurgence
4 ‘empeiter ?

— Une boite de vulecanisation a froid.
— Un bidon de transfluide, membrane

caocutchoutée,
— Une boite camping.

Enfin, =i vous avez encore de la place,
et 8i vos vacances se déroulent dans des
pays ou l'état des routes est douteux,
le réseau de réparateurs insuffisant, etc,,
pensez & vous munir :

— d’empldtres ;

— de valves de rechange;

— dun nécessaire vulc-compound-péte
auto-vulcanisant,
Que sont tous ces produits, a4 quels

besoins répondent-ils ?

LA VULCANISATION A FROID

La boite de vulcanisation & froid, est
évidemment destinée & réparer la cham-
bre a4 air percée.

Le ndécessaire de réparation se présente
csous la forme d'une boite metallique
(ce quli évite de retrouver le tube de
dissolution écrasé -au fond de la trousse
a outils) contenant un tube de wvulcani-
gant propre & la maison Tip-Top, une
petite rdpe et 6 piéces : une rectangu-
laire (6x3) et 5 circulaires (2 de (7 5 et 3
de ¢ 3). 4 fentes ménagées sur la boite
permetient d'y fixer la ripe, ce qui sim-
plifie la manceuvre, car l'on a parfaite-
ment la boite en main.

Mais pourquol, penserez-vous, la vul-
canisation 4 jJfroid?

I est un fait gu'une simple piéce’

de caoutchouc appliquéa sur la cham-
bre, avec interposition de dissolution, ne
peut suffire dans notre cas.

Il est bien évident que sur une moto,
‘™
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urie telle solution comporte des risques
dont le moindre est le décollement de la
piece 4 chaud. Avec une 500 cc et plus,
cette éventualité prend une allure catas-
trophique. Reste le vulcanisation a chaud.
Mazis 14 encore il s'avére gue ce n'est pas
la sclution idéale. D'abord on ne creve
pas toujours & proximité d'un garage, ou
la réparation pourra ou voudra bien étre
effzctuée, De plus, sous l'action de la
chaleur, certains caoutchoucs perdent
leurs propriétés. I1 fallait donec trouver
une solution qul assure une wulcanisa-
tion - parfalte et durable sans le secours
d'un équipement spéclal. Et c'est la so-
lution de la vuleenisation a froid, adoptee
per Tip-Top, ou au contraire, plus l'e-
chauffement sera grand, plus la vulca-
nisation sera parfait2.

Deux expériences, faites par nos soins,
effectudes sur un morceau de chambre
4 air wvulcenisé & froid, ont montre la
tenue parfaite de ces piléces.

Tip-Top est done une solution sédui-
cante A la crevaison des pneumatiques,
car la réparation peut se faire n'ilmporte
cil et étre effectuée par n'importe qui.

Un autre avantzge, et qui n'est pas
des moindres, c'est que Tip-Top opére
aussi blen sur caoutchouc synthétique
que sur caoutchouc naturel. Enfin, la
finesse des bords supprime tout risque
de décollage partiel par frottement.

LA MEMBRANE CAOUTCHOUTEE

Ici, abandonnons le domaine purement
moto pour celui du camping.

Votre toile de tente, votre canoe pneu-
matique, etc... ont pu, avec l'dge, perdrent
leur imperméabilité, leur tolle devenir
poreuse, etc.., A

Redonner 1'aspect du neuf, et surtout
une imperméabilité totale, est l'affaire de
la « transfluide », membrane caoutchou-
tée Tip-Top.

Réalisée en 4 coloris (orange, vert, bleu
¢t gris) cette membrane s'applique aussi
blen sur les tissus caoutchoutés ou non,
€t réciste aussi bien a4 l'action de l'eau
gue du soleil.

Mais, pour les campeurs, il ¥ a aussi..

FABRICATIONS

Il s'agit cette fois de pléces en caout-
chouc destinées a4 réparer un trou, une
déchirure (les plus grandes piéces de la
boite mesurent 16545 mm) faits dans
un article en cacutchoue, en toile, ou toile
gommeée., C'est donc un nécessaire aussi
bien destiné aux tentes, tapis de sol, ca-
nots pliants 2t pneumatiques, matelas
preumatiques, sacs &4 eau, jouets en caout-
chouc, etc...

Cette réparation, facile & faire, sera par
ailleurs invisible, car ces piéces exls-

~ DANS VOTRE (O

FFRE, VOS SACOCHES,
UNE PETITE PLACE
POUR TIP-TOP

VOUS RENDRA
GRAND SERVICE
POURQUOI ?

tent en 20 coloris (pour les surfaces de
toile) et 5 coloris (pour les surfaces de
gomme).

*

LA BOITE CAMPING

Mais les nouvelles fabrications Tip-Top
ne s'arrétent pes 1A, et &4 cOté des em-
platres, des valves pour chambre a air
avec leur embase en caoutchoue, volci
une nouvelle paite autovulcanisante pour
prneus normaux avec ou sans chambre a
air.

Ce produit est aussi blen destiné aux
dégits survenus &4 la bande de roule-
ment qu'aux flancs et aux talons du
pneu.

Cette Vule-compound-péate auto-vulcani-
cante se compose essentiellement de deux
pites A et B, qui une fois melangées
assurent une vuleanisation automatique.

On voit donc par ce rapide apercu,
tous les services que sont appelés & vous
rendre les produits Tip-Top, non seule-
ment pendant cette période de vacances,
mais aussi tout au long de l'année,

Pour une dépense minime, ils vous per-
mettent un emploi prolongé de vos cham-
bres &4 air, enveloppes, matériel de cam-
ping, etc... et en ces temps actuels, au-
cune économie valable n'est & négliger.

Dans le titre, quelgues modéles
divers de boites « camping» et
de vulcanisation a froid,
Ci-contre, les wvalves Tip-Top,
avec leur embase en caoutchouc.
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AU SUJET DE LA FORMULE * SPORT”

E vous écris pour vous communiquer quelques impressions
resgsenties lors du dernier circuit de wvitesse de Moulins.

Tout d'abord je vous signale que je ne m'y suls rendu
gue par l'intérét pour l'épreuve « formule sport» intercalée
entre les 350 cc et les 500 cc course, et c'est l4 que j'ai été
desappointé. Quand je pense que s{ j'avais eu une 500 au lieu
d'une 650 (et je ne suls pas le seul dans ma section du MCA
a étre dans mon cas), J'aurais envisagé de m'engager, je me
gerais rendu sur place avec ma machine telle quelle, sans abso-
lument rien changer de visible ou d'invisibles, Eh bien, je
pense que nous avons e€vité une belle occasion de nous
couvrir de ridicule.

Que penser, en effet, des machines gque montaient Ciffreo,
Tomesani, Latrille Seigneur pour l'équipe Triumph, Vasseur
pour EMW ? Combien de jeunes en’ France peuvent se pro-
curer eét metire au point des machines pareilles ?

Je croyais dans ma naiveté que ces épreuves permettaient
vraiment de découvrir de nouveaux pilotes pulsque tous par-
talent sur un pied d'égalité du cbHté matériel. Il n'en est rien,
car gque vient faire une T 100 de série par exemple contre une

des mécaniques ol il faut étre dans la partie pour recon-
naitre en elles des Triumph (absence de phare, réservoirs
speciaux, guldons & bracelets, selles 4 dosseret, absence de
silencleux), sans parler du moteur que l'on ne peut voir mais
que l'on devine, et malgré tout cela la BMW de Vasseur qui
sur les deux derniers tours prenait de 5 4 6 secondes au
tour 4 la lre Triumph, encore une machine dont j'aurais almé
pouvoir comparer les cames par exemple et le taux de coms-
pression par rapport 4 une R 50 de série. Alors ne parlons
pas des pauvres machines de série qui avaient l'air de se
promener.

Le tout est de savoir ce qu'autorise le réglement. Comme je
ne le connals pas, je ne peux me permettre de discuter le
détall, mais en ce qui concerne le principe je ne suis pas
d'accord ; car de deux choses 1'une ou bién le réglement
est mal fait et ne permettra jamais &4 un anonyme de percer,
ou blen il n'est pas respecté. :

Jacgues NOTTER, Thiers (P.-d.-C.).
P-8. — Je n'ai rlen contre les Triumph étant moi-méme
triumphiste.

N.d.l1.R, — Notre correspondant ouvre un débat trés impor
tant en mettant le doigt sur la gquestion des transformations
admises en catégorie sport.

Déja, faisons remarguer @ M. Notter que, dans son esprit il
confond machine sport et de série.

. Courir avec la machine munie de silencieuz, phare, etc... en
un mot sang rien y modifier, correspond 4 courir en série.

Or & Moulins, il s'agissait de formule sport, certaines modi-
fications étant alors autorisées.

Les modifications permises ?

Elles devaient éire énumérées clairement dans le réglement
propre & lépreuve, et qu’il vous aurait guffi de demander auzx
organisateurs si vous aviez voulu concourir.

En geénéral, et en se référant & ce gue les organisateurs per-
mettent &4 Montlhéry, somt modifiables :

— le type ou la marque du carburateur ainsi son dia-

métre de passage des gaz, ce dernier dans certaines limites,
— le tauz de compression.

— le sysiéme d’échappement libre mais sans tromblon.
— les rapports de transmigsions primaire et secondaire.

— les roues et Mmoyeur-freins.
— les pneus.

— les appareils d’allumage.
— le guidon.

— la selle, ete...

Encore une fois, il "'y a pas de réglement type, mais un
réglement propre 4 chaque épreuve, et défini par conséquent
par les organisateurs.

Ne croyez pas pour autant que ces transformations empéchent
un jeune de percer, car les frais nécessités n’omt rien de
COMMUN avec ceur propres 4 l'achaft d'une véritable machine
de compétition, Et si I'on veut courir, en sécurité, il faut bien
admettre, et c’est logique, qu'une simple machine de commerce
n'est pas toujours apie a le faire sans transformation, n’‘ayant
pas été au départ prévue pour un usdge aussi intemsif. Enfin,
en lisant notre compte rendu du circuit de Moulins, vous vous
serez apergu que Vasseur ne conduisait pas un « monstre »
trés spécial, puisqu'il est venu de Paris, au guidon de la ma-
chine avec laquelle il termine 2me, cette machine n’étant au-
tre qu'une R 50 gonflée par J. Murit, transformation 4@ la por-
tée de tout amateur. S

e S P e T o N A SR o 5T

UNE LETTRE DU “ BORDER MOTO-CLUB”

Nous venons, griace & la générosité de votre journal, essaver
de montrer notre appréclation de la fort bonne réception que
nous avons re¢ue de nos hotes de Courbevole, pendant notre
visite, la semaine de Pdques, & Le Luart et & Paris, pour jouer
au Moto-ball. X i . ‘

« L'Entente Colrdiale % n'a jamais été plis en évidence.
Grice &4 ce sport di moto-ball, notre équipe garde des sou-
venirs que nous n'oublierons pas. Nous n’avons jamais, au-
paravant, joué contre une équipe aussi ¢ sporting » que Cour-
bevole. Quolque les deux rencontres furent assez vigoureuses,
il n'y eut rien d'irrégulier, Il parait qu'en France, les acci-
dents de moto-ball sont bien rares,

Nous espérons faire une autrd visite eil Ffahice au mols

d'aolit, 4 Orléans, afin de jouer encore contrg Courbevoie et
de rencontrer des éguipes de Belgigue, de Hollande et d'Al-

lemagne dans le Meeting international. Nous sommes certains

que cette cseconde visite seralt un aussi grind succés que la
premiére. En terminant, nous voulons dire un grand merci
encore & Courbevoie, et les assurer gue nous ferons de grands
efforts pour afranger leur visite en Angleterre dans la salson

1960. Ce serait certainement une trés importante occasion pour

notre Club.

Den Brown,
Secretary - Moto-ball Section
Border Moto Club,

i

LES BONS ORGANISATEURS

ECTEUR de « Moto-Revue » de viellle date j'aime
Mk rai
que ces quelques lignes trouvent placé dans msj&ulnnne;:
Je me suis engagé et al participé aili Moto-cross 'Onzin,
organisé par ti-; Moto-Club du Loir-et-Chef, le 31 mai deriiier
EAtu ;:ﬂ;:ﬂfféltépre;ﬂe.t 11 m’arriva un accident : je fus relevé

mmeédiatement 4 1 i

“‘é‘f <2 Hopital dé Blois (ol1 je fus
oici le fait : Pendant mon séjour a I'Hbépital le Présidert
M. Simonet, accompangé de son épouse et des meémbres Hu

838 ,

Club, est venu trés souvent me rendre visite et, de plus,
m’'ont remis une somme d'argent pour me dédommager de
mon ‘accident dont le Club n'est cependant pas responsable.

C'est pourquol je tlens & remercier tout particullérement
M. Simonet-Lafitte et son équipe de mordus du deux-roues
pour toute leur sportivité et la sympathie qu’ils m’ont té-
moignée. :

R. GROB, Bagnolet (Seine).

Moto-Revue N°® 1.451



STEN LUNDIN., LEADER

DU CHAMPIONNAT DU MONDE

LE 15 AOUT A LAGUEPIE

Pour inaugurer leur nouveau circuit,
gue nous vous avons décrit dans notre
précédent numéro vous donnant de sur-
croit le plan de ce tracé, les diri-
geants du Laguepie Moto-Club ont, di-
gsions-nous, réuni un plateau de la plus
exceptionnelle qualite.

En effet, et en téte des pilotes etran-
gers qui s'aligneront le 15 aolt & 1'oc-
casion du 1l0me moto-cross international
de Lagueple, nous trouverons le grand
Suédois Sten LUNDIN qui méne dans le
Championnat du Monde avec 14 pts (!)
d'avance sur Archer et Nilsson, au point
que le titre de champion du monde
1559 ne saurait guére Il échapper dé-
sormadis !

Mals 4 un te]l pilote, il faut opposer
des adversalires valables, sinon la course
risquerait de manquer d'intérét. Aucune
crainte 4 avoir de ce point de vue en
ce gui concerne la réunion de Lagueple,
gqui nous présente encore le Buédois
GUSTAVSSON (sur Monark, comme Lun-
din) qui vient de marquer des points par
deux fols au Championnat du Monde,
I’Anglais Dave CURTIS, champion d'An-
gleterre et cinguiéme du Championnat
du Monde actuellement, son compatriote
WARD, trop connu dans la région pour
gue nous avons #& le présenter, les Bel-

ges SCAILLET et ROMBAUTS, l'un et
l'autre également classés au palmareés
provisoire du Championnat du Monde,
sans parler de Luclen Decoster €t, sur-
tout, du champion du monde 1958 René
BAETEN (avec qui des pourparlers sont
en cours qui doivent normalement abou-
tir), enfin le célébre Hollandais CLINK,
le Danois HANSEN, classé au Champion-
nat du Monde et deux autres étrangers
gul, pour n'avoir pas une gaussi solide
réputation, n'en seront pas moins inte-
ressants A voir car pouvant logique-
ment animer la course aux échelons in-
termédiaires le Sulsse HKunz, trés en
forme actuellement et I'Allemand Walz,
venu & la grosse cylindrée aprés avoir
acquis une grande reputation interna-
tionale en 250 cc.

A ces redoutables étrangers, et malgreé
que le Champlionnat de France inter se
termine le lendemain, les dirigeants du
MC Laguepie ont réussi & opposer trois
Francgais de la plus haute wvaleur, des
gbattantss sur lesquels nous pouvons comp-
ter pour faire une belle course specta-
culaire : Jean Hagzianis, Gérard Ledor-
meur et Georges Delpeyrat. Somme
toute, le trio que mnous souhaiterions
volr disputer tous les Grands Prix !

Quand le Laguepie Moto-Club annonce

EPaur toute correspon- E SIE MOTOCYCLE

§ concm.avec « MG 8 166, rue Lafayette, Paris |0
REVUE » nomettez Gare du Nord Tél.
pas de joindre un'i Gare de 1'Est Nor. 07-59

y imbre pour la ré- ¢ Livrables de suite :

‘t ponse. s MOTOS ALLEMANDES TROIS

> e Toutes Marques NUMEROS
Pidces Occasions Récentes SEULEMENT
origine = L e BERC T S EN
ARIEL — SUNBEAM Q§ CREDIT - REPRISES AOUT

&, Bd Richard Lenoir - 11-
ROGQ. 29-28
Toutes piéces en SLock
EXPEDITION
STOCKISTE Remise aux
reparateurs et motoristes

CHROME-CUI

pr— L ANTUFACTURE de VETEMENTS de CUIR
38, r. du Chéateau-d'Eau

un ¢« Plateau de Championnat du Monde »,
vous voyez qu'il n'est pas loln de la
vérité |
Ajoutons
programme,

également, opposera les excellents natlo-

gue la seconde course du
en trois manches et en 500

raux suivants Melous, Panis, Penne,
Lorenzo, Soulié, Clanet, Negrier, Amedeo,
Mateos, Aguirre, Vila, Hardy et Bour-
geois.

Le 15 aofit donc, une sensationnelle
réunion qui doit attirer &4 Lagueple plus
de monde gue jamalis !

*

MONTLHERY, 27 SEPTEMERE
COUPES DE FARIS

Le 27 septembre, le Motocycle-Club de
France organise une épreuve reégionale
qui se disputera & Montlhéry. Quatre cy-

lindrées seront admises : 125 175, 350
et 500,
Cette épreuve, organisée en méme

temps que les « Coupes de Paris » auto-
mobiles, portera le méme nom. Le dé-
part des 125 et 175 sera donné & 9 h,
celuji des 350 et 500 4 14 h. Pour cha-
cune de ces catégories, la distance a
couvrir sera de 50 EKm.

FPour tous renseignements, s'adresser au
Motocycle-Club de France, 73 bd Perelre,
Paris (17¢).

Scooters
VESPA, LAMBRETTA, RUMI
neut
Prix spéciaux aurx Agents S.M.C.F.
el Administration

et occasion

:

Comme chaque année et en raison

des congés payés, notre parution sera
modifiée comme suit en ce qui con-

cerne le mois d’'aofit :

1¢* aoft :
ne 1.453 — 29 aofit : n° 1.454.

Bien entendu, le rythme hebdoma-
daire de notre parution reprendra

avec le no 1.454, du 29 aolt.

$

PARIS (10°)
NOR. 08-09

TOUS
vétements

de cuir
MOTO

combinaisons
en cuir pour
compétition
Exigez
la marque
CHROME-
CUIR
CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

A sTocKIST
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Dr ). (HARR'ER. International de Moto-Cross
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FRIX DE LA LIGNE, DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES, LA LIGNE : 450 fr,

complent pour deur

leftres mnuszcules

m

Pour l'envol par courrier, pour ne pas subir de retard, adoplez le paiement par Chéque Postal
(297-37 Paris), accompagnant tvotre terte. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé,
le terte sera abrégé au mieur,

sang responsabilité de mnotre

n'oubliez pas de décompter les ponctuations (les
espaces comptan! pour une lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les
Annonces doftvent parvenir & jours (le VENDREDI) avant la parution.
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VENDEURS!

I''OUR VENDRE UN VEHI-
CULE A DEUX ROUES,
VOTRE INTERET EST
LD'UTILISER LES PETITES
ANNONCES DE NOTRE
REVUE SPECIALISEE QUI
SONT LUES PAR LA TO-
TALITE DES-INTERESSES.
FAITESE TOUTE YVOTRE
PUBLICITE DANS MOTO-
REVUE 0OU, DEPUIS 46
ANS, SE CENTRALISENT
TOUTES LES BONNES
OCCASIONS. TOUS CEUX
QUI VEULENT ACHETER

:
:

LISENT D'ABORD :
MOTO-REVUE

Triumph 21 350 cc fin 57, 2.8004350 Horex, mod. 53, 10.000 k.nbx
km. Tél. 950-39-01 aprés 20 h.{jacec. tr. b. ét. méc. Bouchard, R

Triumph sp. tw. 51, 500 cc t. b.
état. P. Minard, 19, r.R.-Marche-

Blomard-par-Montmarault Allier

Particulier vend BMW R25. 2

ron, Vanves. 8. jusqu'au 4 aonit] partie cycle, 20.000 km, moteur

Royal Enfield, 160.000.

BSA 250 cc, access., B80.000,
Peugeot, Lambretta, Manurhin.
Reprises sur nos voltures
casion. A profiter, 3 boulevard
Saint-Marcel (13=).

BSA 1250,
sac., ocuir,

¢« wvit., parf.

80.000. TRU 64-10.

Part. vend 350 BSA B 31, parf.
état, bas prix. MAR. 87-18.

500 BESA twin AT 39000 k t b état
Colomban 135 r. Danton, Rueil.

poc- [ sailles. Prix demandé :

T.000 km, facilités de paiement,
visible sam., 25 juil. et dim. ma-
tin 26 juil. La Celle St-Cloud
(8.-et-0.), 51, route de Ver-
180,000
[rancs.

330 Horex B85, fac. paiem. urg.

état,| Bergeron, 47, bd Suchet (16#).

MOTOS
TCHEQUES

JAWA 250 et 350 cc

Jean MURIT

4@ 1fois champion de PFrance
10 fois recordman du monde

Agent officiel B.M.W.
Oceaslions
garantie totale

BSA, BMW, AJS,
ARIEL, PUCH, JAWA,
NORTON, HOREX, etc.

'I:ﬂutea machines de courses,
tldecars. Crédit. Reprise aux
meilleures conditions, 44, rue
Paul-Barruel, métro Vaugirard,
Téel, LEC. B0-53.

Motos Etrangeéres, 250 &4 8§50

Credit, ASSUTANCE
Auto-Moto-Service,
Choisy, Paris-13«,

CREDIT GRATUIT

pendant le mois de juillet, ou

comprise.
63, av. de

10 % DE REDUCTION

pour palement comptant, sur
tous nos modéles.

BMW 600, 500, 250.

BSA oscillapnte, 650, 500.

Triumph 500,, 650, oscillante.
Ariel, 600, 500, 350.
250 BSA. Puch, etc. Sidecars

Précision et BMW. Reprise.

Liste contre 3 timbres.
MOTO-RECORD

Echangez votre

MOTQO contre AUTO

ou

belle moto étrangére
ou méme

contre MEUBLES

aux

Galeries du Meuble
3. PLACE CLICHY
Choix unique
en France de
300 AUTOS
300 MOTOS

3.000 m?2 d’'exposition
meubles
Ouvert dimanche et féte

DIVERS

Sidecar Préeision grand tou-
risme, trés bon état. Amblard,
11, impasse Marteau. La Plaine
caint-Denis  (Seine).

TRITMPH vendues avec garantie & partir Eé.w “éi-;&[ “TI%:E& ﬁﬁ'&i' £
MUTGBECANE T 100 1856, 250.000 de 70.000 frs. Cuvert dimanche matin, VIDE-CUIR, 81, rue St-Maur,
S T e Thunderbird 1955, 240.000 T e o & L eI gy e i
Motoconfart 175, U23C, 56, b.] Thunderbird 1954, 180.000. Ly i EE'EE‘ & neuf de I.E:I-r:.ﬂ nnﬁmr.:':ﬁ:
état. Tél. : VIL. 05.%0. Thunderbird 1953, 170.000. Vds 350 Jawa 57, 9320 km. ét] CYCLOMOTEURS |de cuir. Jolt travall durable
- ‘? underbird 1952, 160.000. nf, ent. équip_ Le CDEEﬂiﬂr 10, it garantl. Prix reisonnable.
TERROT Egﬁdﬁiﬂfm‘ﬂ :gﬁﬁé 11,?3-335 rue des Eaux, Chatou (S.-et-0.) R, -
n ¥ ; - — - eugeot Sport 2 wvit. &t. nf Rebouchonnage des dis i
Speed twin 1951, 90.000. > e i
Gorsse, 24 Mar.-Joffre Calombes [ Ariel twin 1957, 225.000. MOTOS f‘imi,h&ﬂ glishg}?rn;‘:lli_ruggﬂrgn& E']:v. et a-:En:;en. Spécialiste pour
¥, Tournol 1758 dble empl. 1100 k} AJS 500 twin 1955, 190.000. Moto-Revue, 12, r. Cléry, Paris !l‘r—éI;an'}::hacb]é E;:;}d-tr:;céeitﬂ;tlg?
Lt - BSA twin 1952, 150.000. DIVERSES : '
MGTOS Zundapp KS 801, 210.000. —_— ﬁ;&f. Eﬁlﬂs, trlil:‘ﬁjmfsl-Rtnam,
Reprise, Crédit 12 4 15 mols. | gt ne).
Hﬂms PEROTTI, DAU T79-91, 18, rue LADEVE SCGOTEHS
de la Prévoyance, Vincennes. - LZE Side, pare-brise, pte-bag., roue
> e il Agent tcules marques susp. 15.000. Ferre, 71, r. Vil-
SO Bl Sl | et T o o s L0, e, Moot 7o veom .80 ko o, bt s | 458" hdem Eur ()
Bl 35 v B s Buiane: Chea| oun, Ky moss Crédit, Dol AGKRt SEen g et (e fassur. PRO 01-1d . 'bur. ks £
¢« Nelda », Bondy (Seine). 1. P ~90e. v e garantie. Toutes piéces et ac-
- - o aris-dir. HOQ. 08=31. cessoires, Exp. FTEnce. colonies. gﬁglkéﬂﬁ%fugugni?t. mnztm_;r ACHAIS
MOTQOS Norton 99, fin 57, mieux que Hg;} b de Clichy, Paris]_ : it
ANGLAISES kil e it I = = ratche avt firel & ou toiar Pl oomet.  d ite tt
S marche ayt serv un techni- mpt. de su ttes
R ?f&"né‘g“ E;:?Ezll 21555- 33-?&-}:* UNIQUE A PARIS |cien de Moto-Revue. Réellement|motos étrangéres., LAD, 44-65
MARCEL-M 4 froy-L'Asnier, Paris E':f} “|Crédit de suite avee 1/4 ecpt fP85 Pprix, et au plus offrant.
\ O0OTOS = . ' Mieux et moins cher qu'ailleurs jMoto-Revue, 12, rue de CHry.
Spécialiste motos anglaises =y E}T ml:ltus Eh%mters C. meufs e
4 BSA Road Rocket im . rantles. » BSA,Trlumph,
BEA 050 e ey prODeos. MOTOS Jawa, Puch, Arel 'NSU, ¢|  ECHANGES
BSA 500 AT 56, oscillante. AMMNDES ttes marques f{rancaises. Le Baottin de U'Auto 1858,
Matchless 500 twin. c. neuve + 50 Vespa et Lambretta. newf, soldé &1 iﬂkir- %“r
BMW 250 entiérement refaite. ALAZARD Motos. &/ poste rec. : T00 Ir.y. Ver-
- autos créd. 8 & 15 mois.
;lll]ﬂﬂill] 11'1:;55 SS‘E:JE, thtmL refait. EDﬂI{W 350 et Velocette 300 pour[47 bis, av. de Clichy, Paris-170§250 motos, 50 autos. 10, ruel® nostal  207.37 e
6, r. Larrey. Pa -3_5]:1- POR .000 1’1': Taugourdeau, B84. ruel(fond du passage cOté cinéma, | Apennine (17¢) ¥Méiroe Bro-
& ¥, Faris-of, POR 36.87T0G.-Leclere, Issy-les-Moulinaux. laccés et parking s la cour).!chant). i i b i e
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TEGHNIQUES ABONNEMANTS |
LE NUHERO . 70 FRANCS France  Etranger France Etranger
- . 24 Neos 1400 fr.  1.700 fr. 50 Nos 2500 fr.  3.000 fr.
® L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice des
numércs spéclaux (N~ dua Salon, NoBl, etc..), labonne
éeconomise 650 irs

FONDEE EN 1913

mae 1SWVUTZ

Revue technique indépendante et de défense des usagers

C. LACOME

DIRECTEUR-FONDATEUR :

@ Verser &4 un bureau de poste au compte postal (virement
pour les titulaires de comptes) : MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2¢

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'imprimerle,
son adresse compléte, avec le n° de départ de l'abonnement

nouveau. Spécifiez s'ill s'agit d'un réabonnement. Le talon du
chéque servant de recu, éviter le chéque bancaire.

@ Changement adresse 30 fr. timbr. avec la derniére bande rectif.

Redaction-Administration-Publicité: 12, RUE DE CLERY, PARIS-2¢ (Immeuble Mo Sentier) - Tél. GUT.73-32 (4 lignes groupées)

ASSURANCES

Accidents — Tiers -~ Tous risques — Vol — Incendie
Services Assurances de MOTO-REVUE ' 12, rue de Cléry, Paris (29)

EXCLUSIVEMENT POUR NOS LECTEURS DOMICILIES A PARIS, SEINE ET SEINE-ET-OISE

IMME D

IATES




¥ LA BIBLIOTHEQUE DU “MOTORISE »

I.A SPECIALITE DES EDITIONS DE MOTO-REVUE

Tout MOTOCYCLISTE, tout SCOOTERISTE, tout CYCLOMOTORISTE
SERA PARFAITEMENT DOCUMENTE

EN LISANT LES OUVRAGES QUI ONT ETE ECRITS POUR LUI

Prix : 253 fr.

¥ | par poste 1104)

Sl .
R

ST LE

e

&
b
Sy

NOUS EDITONS AUSSI :
4 CV RENAULT

Prix : 954 fr. (par poste 1.104 {r.)

TRACTION AVANT CITROEN

Prix : 688 fr. (par poste 798 fr.)

L’ARONDE
Prix : 728 fr. (par poste 833 fr.)
2 CV CITROEN

Prix : 703 fr. (par poste 818 fr.)
MOTOBECANE 125 lat.

Prix : 412 fr. (par poste 522 fr.)

MOTOBECANE 125-175 culb.
Prix : 532 fr. (par poste 642 fr.)

PEUGEOT P 55-56-155-156 et 176
Prix : 552 fr. (par poste 662 fr.)

Prix : 482 fr.
(par poste 592),

Prix : 558 fr.
{par poste 683;

GNOME-RHONE Prix : 608 fr.
Types R1 - R2 - R3 - R4 - R4C (par poste T23) == :
Prix : 537 fr. (par poste 657 fr.)

VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 522 fr. (par poste 632 fr.)
IJART DE CONDUIRE (Motos, §:

vélomoteurs, Cyclomoteurs) :
Prix + 497 fr. (par poste 607 fr.)- g

o

iy

.i:%-\“

[
- _.
TABLEAUX MURAUX o e |
PLANCHES MURALES 60%100 cm. : Pour |

I -
i R 223
% I e IR e L
| ol i e T
r o k- . 3 = |
e Y o Y
o : __ S I Mgl |
; i g i s e e
: ‘ o T g e e
g e i e B e
i e o . .
]

envol par poste des Tableaux Muraux, @
njnuuterplﬂﬂ 1:1: - Pour 2 tableaux 120 Ir.,:;:%;.-_:- (b
et 30 fr. par tableau supplémentalire. S |
Moteur PEUGEOT P 55 : 450 fr. :
Moteur TERROT 500 RGST : 500 fr,
Moteur 4 CV RENAULT : 300 fr.
Moteur 125 TERROT ETD : 500 fr.

Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 500 fr.
Bloc-moteur Ydral 125 : 450 fr.

s

ur
R

-
i

i
G
=

B

T

i i

R
Y ol et

CARNET DE BORD du Motocycliste
60 fr. (franco 110 {1r.)

RELIURES 350 fr. (par poste 500 fr.r
Catalogue détaillé sur demande =
Pas d’envoi.contre remboursement. .3 Prix : 578 fr.
Envoi contre mandat, om mieux :: . (par poste 688)
versement (ou virement) compte="

Prix : 563 fr.
. par poste 673)

R
oy T R

®

I O-REVUE : 297-37 Paris :
. A 8
:.-.::-::- - :'“:-Thq'"' o .

l"'|.' —
A= "'.I_}u_ i :
\ L;E”’m Prix : 568 fIr.
L~ L ]
{ par poste 653)

et

Imprimé en France par Imprim.-Autlc-Impressions FPublicitaires, 12, rue de :C’!éfy, Parizs (2v)
No 1.451. — Le Directeur-Geérant : G, LACOME, — Dépé6t Légal 3¢ tri. no 003
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