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2cv CITROEN :

URISTE 0 UTILITAIRE

| il | rﬂﬁimﬂmﬂfm :

1L, rem i Oy, Sabpigr - .

AUTOS :

MOTOS :

=t RIGE

POUR LA SAISON
POUR I'USAGER
POUR LE REPARATEUR

MANUELS

., RE'I'lEN . REDA A'I'ION

la 2 ev (/O3 F) : la TRACTION AVANT 7-9-11 cv
(688 F) ;: LARONDE (723 F) ; LART d'ACHETER
VOTRE VOITURE D’OCCASION : 138 pages, 52
illustr. (763 F) ; la 203, vol. 200 pages, 173 illustr.
(753 F) : la 4 ev RENAULT. Edition 1958. Le manuel le
plus sensationnel, indispensable au réparateur et a |'usager
(954 F) ; la DYNA, tous les modéles de Dyna, de 1948

a 1959, un vade-mecum pour le réparateur et |'usager

(879 F), etc.

a MOBYLETTE (482 F); la VESPA (608 F); la
LAMBRETTA (568 F); les MOTOBECANE latérales
(412 F); et culbutées (532 F); TOUS les CYCLO-
MOTEURS (573 F); le VADE-MECUM du MOTO-
CYCLISTE, 376 pages (894 F); I'ATELIER du MO-
TOCYCLISTE (578 F): le 2 TEMPS de TOUS les
2 ROUES (563 F); les VAP (522 F); les PEUGEOT
(552 F), - etc

LES PRIX FPAR POSTE SONT INDIQUES EN COUVERTURE 3

Nos Manuels n'ont rien de
COMPARABLE avec d'autres
Manvels : ils sont écrits, dans leur
totalité, sur I'engin qu'ils décrivent,
sans bla-bla-bla.

eomons C. LACOME

Fondée en 1913

|2, rue de Cléry

GUT73:32 a.35 -"C, C. P. -297-37 PARIS




NOUVEL EMBALLAGE

Grace a la sélection du pétrole brut,
aux nouveaux procédés de raffinage,
au choix d'additifs particuliers:

La nouvelle ESSO 2 T. MOTOR OIL
est spécialement adaptee
au graissage du moteur ‘2 TEMPS"
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MANUFACTURE de VETEMENTS de CUIR

CHROME-CUIR *" is"iits

NOR. 08-09
TOUS

vétements
de cuir
MOTO
et
combinaisons
en cuir pour
compétition
Exigez
la marque
CHROME-

CUIR
CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

origme 139/
origine
ARIEL — SUNBEAM
&, Bd Richard Lenoir - 11-
ROQ. 29-28
Toutes piéces en stock
EXPEDITION
STOCKISTE : Remise aux
reparateurs et moLoristes

TOUS VOS IMPRIMES

CATALOGUES - DEPLIANTS - PROSPECTUS
PROJETS - CREATIONS

GRATUITEMENT : — PRESENTATION —

PIECES DETACHEES D'ORIGINE
Aviel Sunbeam
A.DUBOIS, ZEx"iss
08, rue A. Briand, LEVALLOIS

Expedition contre rembours.
REMISE aux REPARATEURS et MOTORISTES

TOUS TRAVAUX DE PHOTOGRAVURE
CLICHES - P.IOTOS - RETOUCHES - DESSINS

AUTO-IMPRESSIONS PUBLICITAIRES
12. RUE DE CLERY, PARIS-2% - GUT. 73-32 A 35

UNE VERITE BIEN CONNUE MAIS
QUI N'EST PAS APPLIQUEE, ET
POURTANT QUE DE FRAIS
INUTILES SERAIENT EVITES SI
VOUS CHOISISSIEZ UNE HUILE
QUE VOTRE MOTEUR APPRECIE

de votre fournisseur :

UHUILE DE COMPETITION AU SERVICE DU TOURISME
-I-EMp BRET-OIL “SPECIALE 2 TEMPS*
2 ou BRET-0IL* 2 TEMPS SCOOTER *
TEMP BRET-OIL ** COMPETITION *
4 ou "ULTRASPORT “

1SSY-LES-MOULINEAUX (SEINE)
4-6 rue Jeanned'Arc - Tél. MIC 48-40

Elles sont modernes et sires les
motos MZ, les fameuses machines
2 temps & 4 vitesses construites ©
Zschopau, centre mécanique de la ,
République Démocratique Allemande.
Un des plus brillants palmarés en
course lors de la participation aux
championnats du monde.

Vous trouverez toutes les informations
nécessaires auprés de la

HERSTELLER-WERK : VEB MOTORRADWERK ZSCHOPAU.

MAISON BONNET

78, AVENUE DU GENERAL-LECLERC
BOULOGNE-BILLANCOURT
MOL, 60-99 (Seine)

IMPORTATEUR EXCLUSIF.
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12, RUE DE CLERY, PARIS (2)

L'AFFAIRE DES SABLES

OUS sommes en mesure de vous apporter des précisions sur les cir-
constances qui ont préludé au trés grave accident survenu aux
Sables-d'Olonne le mois dernier,

Il semble que le club cycliste organisateur de I'épreuve incriminée —
gui aurait agi pour le compte de la Municipalité des Sables — se soit abrité
derriére un réglement ancien pour présenter une course de vitesse moto-
eycliste sur piste de vélodrome.

En effet, au début du siécle, 'organisme régissant alors le sport moto-
cycliste a signé un accord avec la Fédération Francaise de Cyclisme, accord
tendant & autoriser les organisateurs de réunions cyclistes a faire courir
en interméde et entre-elles les MOTOCYCLETTES D’ENTRAINEMENT.

A lPépoque, vu la vitesse atteinte par ces véhicules, il n’y avait aucun
inconvénient A& accepter semblable disposition. Mais cet accord, wvalable
dix ans, a été régulierement reconduit jusqu'ici, sans gque personne a la
¥.F.M. ne paraisse songer que les motos d’entrainement, comme les motos
ordinaires, bénéficiaient des progrés de la technique et devenaient plus rapides
(n’emploie-t-on pas actuellement de trés modernes BSA dans ce domaine 7).

L’accord en question, valable jusqu'en 1962, doit étre de toute évidence
dénoncé dés aujourd’hui. Mais reste a savoir encore si la réunion des
Sables était une épreuve cycliste incluant de surcroit une course motocy-
cliste ou si, en fait, il ne s’agissait que d'une réunion motocycliste, auquel
cas l'accord n'aurait pas été respecté.

Reste & savoir également — et c’est facile & vérifier — si les motos
utilisées étaient bien des machines spéciales concues pour I'entrainement
de coureurs cyclistes ou si, au contraire, elles étaient de classiques moto-
cyclettes de circuit. Augquel cas toujours, I'accord n’aurait pas été respecté,
ce qui engagerait clairement la responsabilité des organisateurs des Sables,
de leurs mandants et de toutes personnes licenciées F.F.M. ayant pris une
part 4 lorganisation ou au déroulement de I'épreuve.

*

La F.F.M., nous Pavons dit, songe & se porter partie civile, dans le
but de dénoncer vigoureusement les organisations irréguliéres qui, échap-
pant & son contrdle, & sa réglementation, ne safisfont pas aux obligations de
sécurité qu'elle est en mesure d'imposer aux organisations de son obédience.

Toutefois, elle est convenue avant toute action de faire examiner le
dossier par un juriste éclairé, et ce n'est qu’'a la rentrée des tribunaux que
nous connaitrons sa position définitive,

A cdté de Paction éventuelle au civil, la F.F.M. doit encore mener une
enquéte dans les sphéres motocyclistes régionales ot il est impensable
d’'imaginer que 'on n'a pas eu connaissance, au moins huit jours avant son
déroulement, d’'une épreuve motocycliste non portée au calendrier national
et présentée par un club étranger a la Fédération.

Pourquoi les responsables locaux, les dirigeants de la Ligue Reégionale
n’ont-ils pas attiré 'attention du Préfet, du Comité-directeur de la F.F.M.
sur l'existence de cette course et sur les risques qu’elle pouvait entrainer
pour le public 7

Au moment ol s’élaborent dans les ministéres la nouvelle réglementa-
tion des circuits motocyclistes, alors que tous les efforts fédéraux tendent
A faire comprendre aux fonctionnaires de I'Intérieur et des Travaux Publics
que notre sport ne peut, ne doit pas étre assimilé au sport automobile
(sinon, I'on aboutirait & la quasi-disparition de nos compétitions de vitesse),
il n’'est pas imaginable que les dirigeants locaux et, A plus forfte raison
M. Barrhouillet, président de la Ligue du Poitou et vice-président de la
F.F.M. n'aient pas songé a prévenir un accident toujours possible sur vélo-
drome, et se soient ainsi montrés inférieurs a leur tache.

Dans quelques mois, on votera pour les quatre vice-présidences de la
F.F.M. Nous croyons savoir au’'une éminente personnalité du sport motorisé,
M. Acat, secrétaire général de I'A.C.O. ne se déroberait pas si on lui demandait
de bien vouloir accepter une tiche supplémentaire au service du motocyclisme.

C’est l'occasion oili jamais de prendre une décision qui s’impose de
longue date !



OUR la seconde année consécutive,

.le trés actif Moto-Club de Tho-

mer-la-Sogne, petite localité de
I’Eure entiérement vouée de par M. Le-
jard au moto-cross, va nous presenter une
épreuve du Championnat de France In-
ternational. Mails si en 1958 il s'agissait de
la premiére de ces courses dont l'intérét
est énorme, cette fois c'est la derniére
manche, & l'issue de laguelle sera connu
le nmouveau champion, gque nous allons
pouvoir sulvre sur le rapide et trés seé-
lectif terrain que nous vous avons large-
ment décrit dans nos reportages anté-

rieurs.
Nous disons bien qu'un nouveau cham-

pion sera proclamé & Thomer au soir
du 16 aolit : Robert Klym, tenant du ti-
ire, n'a pu cette année se maintenir en
téte du peloton de nos internationaux et
cing ou six de ses adversaires peuvent
légitimement, quoique & des degrés divers,
préetendre a revétir le maillot tricolore
gu’'il avait conquis lui-méme sur Gilbert
Brassine. A ce sujet, voyez d'ailleurs les
commentaires et le tableau qui accom-
pagnent cette information.

C'est donc mune finale extrémement
ouverte, disputée sur un circuit sévére
mais digne d'une grande épreuve, qul va
se dérouler demeszin sous les yeux de tout
le public sportif normand encore aug-

BERTRAND

menté de nombreux visiteurs venus de
Paris (qui n'est qu’'a 100 km) et de toute
la France motocvcliste (nombreux dé-
placements de clubs, en autocars).

L'organisation? nous avons wvu l'an passé
gu'elle est de tout premier ordre ; les con-
ditions sont donc réunies pour que cette
finale de la plus grande compétition
francaise soit une totale réussite et per-
sonne ne voudra manguer d'assister a un
évenement d'une aussi rare qualité car,
encore une fois, il n'est rien de plus
beau, de plus émotionnant, de plus em-
poignant qu'une course de Championngt
inter, &4 plus forte raison quand cette
course est une finale !

SITUATION DU CHAMPIONNAT AVANT LA FINALE...

aprés, lomn trouvera d'abord Ile

classement Pprovisoire acluel, au

nombre de points absolu. Rappelons
& ce propos que, dans les trois premiéres
épreuves du Championnat de France In-
ter leg poinis ont été atiribués comme
suit : 21 au vaingueur, puis 20, 19, 18,
etc..., tout coureur absent marquant (&t
I'on peut dire) 0 point,

Cependant, le classement final du
Championnat de France Inter se fera
d'aprés legs trois meilleurs résultats et,
d'auire part, pour valoriser la derniére
épreuve et lui garder un entier carac-
tére sélectif, la Commission Nationale a
décidé que celle-ci porterait sur un plus
grand nmombre de points : 26 au premier,
25 au second, puis 24, 23, ete...

Dans ces conditions, nombreur seront
sans doute les pilotes pour lesquely le
resuliat qu’ils obtiendront & Thomer
sera compris dans le décompte final,
C'est pourquoi vous trouverez dans la
partie droite de motre tableau une clas-
sfication sejon les deuxr meilleurs résul-
tats acquis actuellement, Plus sans doute
que le classement provisoire au nombre
de points absolu, cette classification com-
plémentaire donne une idée valable des
hommes les mieuz placés pour conquérir

DAHS la partie gauche du tableau ci-
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le titre 1959 ou s'atiribuer les places
d'honneur du Championnat de France
Inter de moto-cross.

*

Pour compléter votre documentation,
avant la courgse de Thomer oun lUon se
rendra de tous les points de France, sou-
vent en « gorlieg de clulb », souvenez-
vous encore que Deshaies et Butteau,
20me et 2ime de nos inters 1959, n'ont pas
pris part au Championnat. Comme le nom-
bre des inters 1960 est fixé définitivement
d@ 20, comme encore les cing premiers
du Championnat « National » seront pro-
mus en 1960 au rang d’Inters-Experts, seuls
les quinze premiers du Championnat inter
1959 geromt admis a demeurer l'année pro-
chaine dans la premiére catégorie. Ainsi,
la situation d’hommes comme Charrier et
Brasgsineg est-elle encore indécise, celle de
Méliold, Jdﬂ%ﬂemﬁn et René Klym sem-
blant tout fait compromise, a moins
d’unr comportement sensationnel & Tho-
mer !

Cependant, l'on préte & I'un des inters
actuels qui. apparemment, semble pouvoir
conserver la licence inter-expert l'inten-
tion de renoncer 4 disputer le Cham-
pionnat inter 1960. Ce pilote, dont il nous
parait encore prématuré de divulguer @

nom, annoncerait sa décision a4 la F.F.M.
afin de laisser sa place disponible... celle=-
ci pouvant alors servir @ « repécher » le
l16me classé du Championnat inter 1959
sans pour autant gqu'il faille réduire le
nombre des nalionaur nouveaur pPromus
(cing), sans qu’encore le nombre total des
inters-experts 1960 soit modifié (20).

*

Dernier «tuyau » : eh cdas d'er-equo au
nombre de points aprés la derniére
epreuve, les coureurs seront departageg
sutvant leurs places respectives dans cette
manche finale (Thomer) gqui, de ce chel,
revét encore un peu plus d'importance.

Et maintenant, 4 vous #He faire votre
pronostic car, si Hazlanid est bien placé,
Bertrand, Vouillon, Gérard Ledormeur,
Paul Godey et André Chuchart n’ont pas
encore perdu tout espoir.. le terrsin de
Thomer est dur, séléctif, et l'on y casse
des chaines & ['oceasion !

R. C. D.

voir tableaun
page suivante

Moto-Revue N°® 1.453

B s T e



L

POSITION DES CONCURRENTS AVANT THOMER

CLASSEMENT SUR LES 3 PREMIERES EPREUVES POSITIONS D'APRES LES 2 MEILLEURS RESULTATS
o Ré
g NOMS Pernes Cassel Sucé £ | © NOMS falkaty i
a Py & choisis
1 Gérard LEDORMEUR 18 17 19 54 1 Jean HAZIANIS 21421 42
2 Paul GODEY 20 16 16 52| 2 Guy BERTRAND 21418 39
3 André CHUCHART 17 18 17 52 3 Paul VOUILLON 19420 39
4 Guy BERTRAND 21 12 18 51 4 Gérard LEDORMEUR 18+4-19 31
5 Paul VOUILLON 10 19 20 49 5 Paul GODEY 20416 36
6 Jean HAXIANIS 5 2% 21 47 6 André CHUCHART 17418 35
7 | Maurice BEAUMARD 12 15 14 41 7 Jean CROS 11420 31
8 Jean CROS 11 20 8 39 8 René CQMBES 1613 29
9 René COMBES 16 10 13 39 g  Maurice BEAUMARD 15414 29
10 Rémi JULIENNE 14 13 4 31 | 10 Rémi JULIENNE 14413 27
11 Roger DROBECQ 13 6 12 31 | 11 Roger DROBECQ 13+12 25 |
12  Jacques SCHMID 15 8 7 30 | 12 Robert KLYM 1945 24
13  Jacques CHARRIER 7 11 11 29 | 13 Jacques SCHMID 1518 23
14 Robert KLYM : 19 3 5 27 | 14 Robert VANLERBERGHE 9414 23
15 Gilbert BRASSINE 4 4 15 23 15 Jacques CHARRIER 11411 22
16 Robert VANLERBERGHE 9 14 0 23 | 16 Gllbert BRASSINE 4-+15 p o
17 ~ Jackle MELIOLI 8 9 & 23 | 17  Jackie MELIOLI 8--9 17
18 Michel JACQUEMIN 6 7 9 22 | 18 Michel JACQUEMIN 749 16
19 René KLYM 0 5 10 15 | 19 René KLYM 5+10 15
“. s ey s EETEETE e e —— ——
e

DE THOMER, EN BREF...

e A cOté de Uépreuve finale diu
Championnat inter, eh 2 manches de
45 minutes chacune, avec nos 18
meilleurs coureurs au départ, le pu-
blic pourra encore suivre une épreuve

ggr gmmc'rfch.:rg Z%tiﬁmﬂ;’ntdimf ‘L’abondance de l'actualité sportive, par- LAVAUR
crcss, ne nous a pas permis de passer s Jackson (G.B. Matchless); 3. Sharp

ward, Perrin, Doinel, Groull, ete... En-

fir, une revanche du Championnat en temps voulu un certain nombre de

: ; 4. i1 (F,), att...
Nibvie (G.B., F. Barnett) ; 4. Gell (F,), atc

de Normahdie opposefa sur umne seéule
manche de 6 tours les € juniors »
de la région au détenteur du ftitre,
Erisay.

.- Sur présentation de leur carte

1959, les membres des clubs obtien-
dront une réduction sur le coiit de
I"entrée.

.. Pour les campeurs, un terrain a
été prévu 4 prorimité du circuit. Pas
de probléme donc pour ceur gui vou-
draient passer a4 Thomer Uentier
week-end du 15 aont. :

..M. Juacques Castel, vice-président
de la FFM.,, M. Marcel Seery, vice-
président de la Commission Nationale
de moto-cross, M. Lesueur, preésident
de la Ligue de Normandie, etc... as-
gisteront & la réundon.

.. Le Conseil Municipal de Thomer
offrira au vaingieir te la manche
finale du Championnat deé Frafice in-
ter une coupe de valeur, représentant
pour Uheureux bénéficiaire un beau
souvenir artistique.

*

POUR CEUX
QUI VIENDRONT DE LOIN...

De nombreux visiteurs de plus ou
 moins lointaine provenance sont at-
tendus &4 Thomer-la-Sogne le 16
aolit.

Indiquons leur que la petite cité
gul nous  revelera cette année le
champion de France inter 1959 de I
moto-cross se situe a4 100 km de Pa-
ris, 656 de Rouen, 150 d'Orléans, 130
de ‘Caen et Le Havre, etc...

Exactement, la localité se rencontre
sur Taxe Rouen-Orléans (R.N. 154).

s SR
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résultats d'épreuves courues tant
nctre pays qu'a l'étranger.

Voiel done, en dquelques lignes ce qui
s'est paisé sur les différents terrains d'Eu-
rope depuis quelgques semaines,

EN FRANCE

VIS-EN-ARTOIS : 350 ecc :
DRE: ‘2, Voreux; 3. Lhomme ;
fay ; 5. Cathelain, etc...

5000 ce ! 1. DEVOLDRE ;
3. Dedornicker: 4, Voreux;

*

LYON (Championnat de France Inter-
Polices) : 1. CLANET (Armée de l'Alr) ;
2. Deshaie (Streté Nationale, Paris) ; 3.
Angelini (Italie); 4. Altafini (Italie) ;
5. Gerentes (Lyon) ; 6. Matasse (Roanne);
7. Bonin (Paris), etc...

Sidecars ! 1. PERLIN-SEGAL, 3 pts;
2, Garcla-Ledu, 7 pts; 3. Courajod-Rufe-
nach, 8 pts, etc..

1. DEVOL-
4, Du-

2. Barbara ;
5. Bloquet.

*

BELLEME (500 inters) : 1, HAZIANIS
(F., BSA): 2. Bertrand (F. BSA); 3.
Kunz (CH); 4. Van Obbergen (B,): &.
Beaumard (F.): 6. Brassine (F.); 1T.
Rasmussen (DK) ; 8. Vouillon (F.), etc..

Sidecars : 1. PERLIN-SEGAL (F., BSA) ;
2. Barat-Froger (F., BSA); 3. Liekens-
Y. Belen (B., Matchless) ; 4. Garcla-Ledu
(F., Norton), etc...

*

ANGERS (350 cc) : 1. Plerre, T pts;
2. Marchadier et Leroyer, 13 pts; 4. Blan-
din et Roulller, 14 pts, etc...

500 ¢c : 1. Deshales, 6 pts; 2. Juigne,
12 pts; 3. Marchadier, 13 pts; 4. Bran-
ger, 14 pts; 5. Villiers, 14 pts, etc...

500 cc imter : 1 A. Darrouy (BSA); 2.
Mateos (BSA) : 3. Herall, etc...

EN HOLLANDE

MARKELO :@ 1. Leslie ARCHER (GB.,
Norton) ; 2. Curtis (GB., Matchless offi-
clelle) ; 3. Rasbro (DK. BSA); 4. Pet-
tersson (S., BSA); 5. Dreisilker (A.,

B8A), =tc...
: 1. Dave BICKERS (GB.,

250 ce inters
Greeves) ; 2. Torsten (5., Husqvarna) ;
4. T. Bharp

3. Schramm (H., Malico) ;
(GB., F. Barnett) : 5. Erickson (8., Hus-

varma), etc.
*

SCHYNDEL :@ 1. Dave CURTIS (GB.,
Matchless officielle) ; 2. Archer (GB.,
Norton) : 3. Van den Oever (H., BSA);
4. Bauduin (H., Méa.tﬂhleuu]: 5, Griek-

cor (H., BSA), etc.

EpSidEc;rs - 1. Léon LIEEENS-Y. BELEN

(B., Matchless); 2, Perlin-Ségal (F., BSA);
3. Snijder-X... (H., BSA); 4. Brems-
Martin (B., BSA); 5. Magerat-X, (B,
Matchless), etc.

EN BELGIQUE

NAMUR : 1. Bill NILSSON (8., Crescent
7 R); 2. Jansen (B. Matchless-Sarolea);
3. Curtis (GB. Matchless officielle) ; 4.
Johansson (8., Crescent-BSA); 5. Rom-
bauts (B., BSA); 6. Vanderbecken (B,
Triumph) ; 7. De Soete (B., Matchleas) ;
8. Baeten (B., AJS 7 R); 9 B. Dirks
(H., BSA) ; 10. Giles (GB., Triumph), etc.

*

BEAUMONT : 1. Sten LUNDIN (S., Mo-
nark officielle) : 2. De BSoete (B. Mat-
chless) : 3. Vanderbecken (B., Triumph);
4. Marechal (B, Matchless); 5. Don-
nay (B, FN personnelle), etc,
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I-A crise qui, pour de multiples rai-
sons, touche l'Industrie de la moto, a
modifié le sens que l'on donnait au
terme « wutilitaire ». Actuellement, lors-
que l'on recherche un motocycle que
l'on emploiera pour Se rendre & son
travall, pour faire ses courses, un engin
qQue l'on « utilisera » tous les jours, c'est
vers le cyclomoteur que se tournent les
intérecssés, dans leur presque totalité. En
cifet, le budget représenté tant par 1'a-
chat que psar l'entretien, l'assurance, etc.
d'une moto, fait de plus en plus de cette
derniére un objet ¢« de luxe » que l'on
utilisera parce gue l'on alme la moto,

SANS LA LIBERTE DE BLAMER
. IL WEST PAS D'ELOGE FLATTEUR

BEAUMARCHAIS

. pour les joles de sa conduite. Et pourtant,

en 1959, l'on trouve encore des motos,
125 ou 175, rustiques, d'un prix de vente
bas, qui ne réclameront que le mini-
mum de Soints et qui ne nécessiteront
aucun reglage compliqué. Est-ce que
cette conception se justifie encore en
1959, face & la concurrence des cyclomo-
teurs utilitaires ? C'est ce dont nous vou-
lions nous rendre compte, et pour cela,
notre cholx s'est porté sur la 175 Peu-
geot 176 AD, machine qui figure depuis
longtemps au programme de la marque
de Beaulieu-Valentigney et dont diffé-
rentes versions sont utilisées par les ser-
vices publics frangais,

LE PREMIER CONTACT

Cette 176 AD étant entiérement neuve,
il nous a fallu procéder & son rodage.
Pour cela, nous avons utilisé cette ma-
chine tous les jours pour nous rendre
a notre travail, pour effectuer quelques
petites promenades en duo, effectuant
ainsi quelques 1500 km sans avolir a
« faire de la mécanique » une seule fols.

Au premier abord, avec cette machine,
nous retrouvons une série de « carac-
téristiques Peugeot », tant dans la po-
sition gque dans l'emplacement ou le
choix des accessoires. C'est alnsi qu'au
courgs de nos premiers voyages, nous
remarquerons que la position est bonne,
& condition de s'asseoir assez en arriére
sur la selle double (lorsque 1l'on trans-
porte un passager, la position devient
alors moins bonne, car le pilote est trop
en avant), que la selle double est trés
confortable, que les « sabots #» protec-
teurs montés par Peugeot depuls des an-
nées sont efficaces et protégent bien les
pleds des projections d'eau, que les si-
lencleux remplissent parfaltement leur
role, que la nervosité du moteur et le
bon étagement de sa boite font de cette
175, légére et maniable, une machine
agréable en ville. En reéevanche, le moteur
est bruyant et les pignons de la boite
de vitesses signalent blen haut leur pré-
sence ; sl la fourche avant est convena-
ble, la suspension arriére est loin de
donner satisfaction et, par ses réactions
brutales nous rajeunit d'un dizaine d'an-
nées, nous ramenant & 1'épogque of1 les
suspensions oscillantes n'existaient que
sur quelques trég rares modéles. Enfin, le
frein avant est d'une inefficacité assez
exceptionnelle, alors que le frein arriére
blogque trés facllement la roue.

Mais tout ceci demandg des explica-
tlons et avant de passer aux résultats
chiffrés de nos essais, résultats que nous
comparerons avec ceux obtenus lors de
l'essal en 1954 de la 175 TC4, nous allons
reprendre en détall toutes ces impres-
slons que nous avions relevées pendant
les premiers kilométres,

LE CONFORT

Le montage, de sérle, d'une selle dou-
ble en caoutchouc mousse procure au pi-
lote un confort appréciable, Le guidon
large, assez relevé, les repose-pieds pla-
cés assez en avant, tout ceci contribue
& donner au pilote de la 176 AD une
position ¢« 4 la papa », position done
trés convenable pour la destination de
la machine. Lorsque l'on emméne un
passager, i1 faut alors &'asseoir plus en
avant, ce qui donne une position un
Péu moins bonme mais encore trés sa-
tisfaisante. Tout cecl laisse done bien
présager du comportement de cette Peu-

sur la route, mals aprés quelgques
ilométres effectués sur des routes en
€ état moyen » on réalise vite ce qui
handicape alors cette machine : Ba sus-
pension arriére coulissante.

Cette suspension fonctionne blen. Mais
son manqgue d'amortissement provogue
des rebonds d'une sécheresse telle que
moto et piloteg sautent, la machine & son
« aiterrissage » se retrouvant plus ou
moins dans sa ligne. En duo, l'ampli-
tude des rebonds et des sauts qu'ils
provogquent est nettement diminuée, mais
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La ligne de la 176 A.D.
reste ¢ trés Peugeol ».
Notez la longueur des pots
d‘échuppemgg, fizés tres

cette 176 AD reste quand méme & ce
point de vue, assez loin de ce que l'gn
est en droit d'attendre d'une motocy-
clette construite en 1959,

La fourche télescopique, rigide late-
raement, est souple et son comporte-
ment ne donne pas de prise a la cri-
tigque,

Notons, toujours & propos du confort,
I'absence de vibrations désagréables puls-
que gquelgques vibrations seulement, d'une
amplitude trés limitée, sont ressenties,
4 grande vitesse, ou le guidon vibre
légérement. Les commandes sont douces
(particuliérement lI'embrayage), et en
placant judicieusement les repose-pleds
(serrés sur cdnes), le sélecteur se trouve
bien situé. En revanche, la pédale de
frein est un peu haute et les genoux
serrent lg réservolr 4 sa partie supé-
rieure. Le mollet gauche est écarté par
le kick-starter, ce gqui oblige & mettre
le pled gauche en bout de repose-pied,
ce qui rend le « sabot » protecteur
moins efficace.

-
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1.4 TENUE DE ROUTE

Bien que les pneus Michelin montés
sur notre machine ne soient pas d'un
profil particuliérement adapté a 1utili-
satlon sur des ¢ engins monotraces 3»,
la Peugeot tient bien la route sur sol
sec. & condition cependant gque le sol
soit bien plan, sinon, leg rebonds de la
suspension arriére n'éficoliragent ére A
virer penché. Des Que le sol est Humide,
la prudence est de régle, car les Pneiis
n'onit vraiment pas un profil adapté a
l'asphalte moulillé.

Enfin, tne remarque, la béquille est
placée assez bas et racle facilément dans
les virages serrés,

UN MOTEUR NERVEUX

Nous avons déja dit que le moteur
nous avait surpris par sa nervosité, Les
résultats de mnos essais, en cdte comme
en accélération devaient le confirmer.
Mals, avant de passer aux chiffres, si-
gnalons la docilité du moteur, toujours
faclle &4 mettre en route, s'accommodant
trés blen d'une attention distraite et
d'une conduite sang raffinement,

Du coté gauche, nous

voyons le fauxr coffre a

outils, la fization sur cone

des repose-pieds. Le robi-

net d’essence mne donne
: pas de réserve,

Moto-Revue N° 1 .453

Le coffre a outils esl pasie
l'outillage complet, de
bonne qualité.

8i la boite de vitesses est trés cor-
rectement étagée, sa commande laisse
parfois 4 désirer. En effet, le sélecteur
4 double branche, fonctionnant selon les
normes francaises, est doux, mais i1 ar-
rive fréquemment de <« rater » des vi-
tesses, de méme que le rapport enclen-
ché « saute » ou que... la boite se blo-
que. Tout cecl n'arrive évidemment pas
4 chaque sortie, mais la boite as'étant
bloquée deux fois au cours des 1500
km que nous avong effectués nous pen-
sons qu'il ¥ a ici un point que les usines
Peugeot se dolvent de revolir.

LES DETAILS

Les garde-boue sont trés enveloppants
et protégent efficacement. Nous avons
parlé plus haut des sabots protecteurs ;
signalons encore, toujours au sujet de la
protection, les deux tdles masgquant le
carbu, todles démontables &4 l'aide d'un

871
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bougie n’est pas irés accessible.

tournevis et qui évitent aux projections
grasses du carburateur de salir le pan-
talon du pilote, Mais ces tdles réduisent
1'accessibilité au carbu. et entrainent. lors
du nettoyage, & négliger les alentours
du carbu, région ol le cambouls s'ins-
talle alors en maitre,

Le cofre a outlls, placé du cdHté droit
est suffisamment vaste, sa porte s'ou-
vre largement et l'outillage de bord est
robuste et assez complet. Du cbHté gau-
che, un faux coffre assure la symeétrie.

Le bloc-moteur est étanche et reste
généralement propre,

L'embrayage, trés doux, ne patine ja-
mais & chaud et se montre trés progres-
sif, A froid, il colle, et dés que l'on passe
la 1lre, la machine s'en va sans que l'on
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CONSOMMATION l

ait besoin d'embraver : un véritable em-
bravage automatique !

Phare, feu rouge =t avertisseur sont
alimentés par le volant magnétique, De
l'installation électrigue en général, il n'y

8 rien a4 redire et le commutateur au

guidon est pratique.

Les pots d'échappement, trés longs, se
ferminent par une sorte d'ogive fixée
au pot par des écrous et une tige file-
tée soudée. Or, ces pots sont fixés bas
et sont longs, ce qui transforme en en-
treprise deélicate la descente d'un trot-
toir, car la tige filetée fixant l'ogive ex-
tréme s'arrache sl l'extrémité du silen-
cleux =accroche le bord du trottoir. Et,
cette ogive retirée, le silencieux perd
75 % de son efficacité. 8i vous ne vou-
lez pas évelller l'attentlon des autorités
et réveiller vos voisins, faites attention
en descendant les trottoirs l...

La beéquille, robuste, est munie de pa-
tins bien prévus qui rendent le béquil-
lage facile; de plus, on peut atteindre
la béquille des deux cbtés,

Enfin, chromes et émail sont dignes de
la « gqualité Peugeot », c'est-4-dire ro-
bustes et appliqués avec soin.

LES RESULTATS
DES ESSAIS

VITESSES

Voici les vitesses maxima que nous
avons atteintes sur chaque rapport :
Premiére : 44 Em/h (6.930 t/m).
Deuxiéme : 62 km/h (5910 t/m).
Troisléme : 81 km/h (5800 t/m) assis:
B4 km/h (6.000 t/m) couché: 79 km/h

: (5.655 t/m) en duo.

Quatriéme 87 km/h (5.180 t/m) assis:
86 km/h (5.690 t/m) couché; 84 km/h
(4910 t/m) en duo.

Compte tenu du gabarit de la machine,
de ]la position du pilote, les vitesses at-
teintes sont celles que 1'on devait nor-
malement atteindre avec 8 CV. De la
démultiplication finale, on ne peut que

dire gu'elle est trés judicieusement choi-
sie, puisque le régime de puissance
maximum (4.850 t/m) est atteint en 4me
en duo et légérement dépassé en solo.
Ce choix de la démultiplication explique
le trés faible écart relevé entre les résul-
tats en 4me assis et en 4me duo (3 km/h),
ce qul rend cette machine tout A [fait
apte &4 l'usage en duo.

Lors de notre essal de la 175 TC4 en
1954, nous avions &atteint, en 4me, B8
km/h assis, 9 km/h couché et 83 km/h
en duo. Compte tenu des conditions d'es-
sal, obligatoirement différentes, nous
voyons qQue ces résultats sont identiques,
ce qui prouve la régularité de la pro-
duction Peugeot et la rigueur des con-
troles de fabrication.

Le régime de rotation minimum du
moteur se situe vers les 2,100 t/m, ré-
gime auguel correspond en 4me - -une vi-
tesse de 34-35 km/h.

ACCELERATIONS

Sur nos hablituelles distances, voicl les
temps réalisés par la 176 AD. Nous in-
diquons entre parenthéses les temps re-
levés lors de l'essai de la TC4 en 1954,

100 m : 8 2/5, moy, 439 km/h ( & 2/5)
200 m : 13 1/5,-moy. 54,96 km/h (14 3/5)
300 m : 18 moy. 600 km/h (19 1/5)
400 m : 22 1/5, moy. 64,86 km/h (23 )
500 m : 28 2/5, moy. 63,18 km/h (27 1/5)

Nous voyons tout de suite que le gain
en accélérations est trés net par rapport
au modéle 1954. Mais, pour mieux situer
la nervosité de cette Peugeot, disons que
sur les premliers 300 m elle accélére plus
fort que la Terrot ¢« Tournol » essayée
en 1957, que la 175 Gnome-et-Rhéne L 53:
ces excellents résultats sont dus pour une
part au couple important dés les bas ré-
gimes, et aussi, au choix judicieux de la
démultiplication finale et au bon étage-
ment de la boite.

EPREUVE DE COTE

Dans notre cite d'essals, longue de
350 m, d'une pente moyenne de 8,7 9,
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comprenant wun passage & 11 9%, les
montées ¢€tant effectuées départ arréteé
dans une portion a4 6 9%, la Peugeot s'est
trés bien comportée.

En effet, l'essayeur de 70 kg réalisait
un temps de 23" (moyenne 54,8 km/h);
I'escayeur de 85 kg gravissait la cOte en
23" 4/5 (movenne 52,9 km/h); en duo,
28" 2/b suffisalent &4 monter 140 kg de
pilote et de passager, &4 la moyenne de
444 km/h, Dans tous *les cas, méme
en duo, les montées furent effectuées
n utilisant les 3 premiers rapports. Par
rapport 4 la TC4, les gains sont tres
nets de 1 2/5 pour le pilote leger, de
1 2/5 également pour le pllote lourd,.
de 1 3/5 en duo. .

FREINAGE

Ici, la Peugeot est loin de meériter des
louanges. Nous avons déja signalé au
début de cet essai gue le frein avant
était inefficace et que Il'arriére bloquait
facilement. I1 nous faut préciser que le
frein avant est un faux moyeu-Irein,
d'un diameétre trés inférieur au frein ar-
1I-1é11'e qui, lui, est un veéritable moyeu-
rein.

Le résultat pratigue d'une dispositidn
aussi bizarre est que lorsque l'on freins,
la roue arriére se trouve beaucoup trop
déchargée pour que l'on pulsse utiliser
le frein arriere plus qu’a la moitié de
ses possibilités, Quant au frein avant il
est alors nettement insuffisant.

Volci, de.50 kmy/h a4 1'arrét complet,
les distances mnécessalres, Entre paren-
théses est indiguée le décélération
moyenne.

AV seul 31,5 m (306 m/s?)
AR seul : 26T m (3,61 m/s*)
Les deux : 174 m (554 m/s?)

- Moto-Revue N° 1.453

Les freins de la 176 AD ! le frein
avant (@ gauche) est plus petit
(7 150 mm) que le moyeu-frein
arriére (7} 170 mm) ! Les roues, d
PPavant comme 4 Uarriére, sont
: montées 4 broche,

Carénages enlevés, on voit ci-des-
sus le vaste filire 4 air « Vokes »
et le carburateur Guriner.
La béqguille, bien dessinée, est ro-
buste et fait du béguillage une
manceuvre aisée.

CONSOMMATION

Ici, pas de surprise, la consommation
de cette 175 est ce que l'on était en
mesure d'attendre, puisque, pour une vi-
tesse normale de croisiére, elle reste trés
honnéte. Voiei ce que nous avons reievé
pour diverses vitesses ;

" 40 km/h : 363 1,

0 km/h : 315 L

60 Em/h : 3.40 1.

7 Em/h : 375 1

B0 km/h : 435 1.
maxi- assis (87 km/h) : 55 1.
maxi couché (96 ¥m/h): 5,6 1.

normalisée : 3,9 1. 4 (6 /h,

UNE 175 UTILITAIRE 1939

... pourrait assez bien &tre representee
par cette 175 Peugeot. En effet, actuel-
lement, « utilitaire » n'est pas synonyme
de ¢« veau » et les résultats en cdte, en
accélérations de cette machine la pla-
cent parmi les 175 francaises « tourisme »,
D'autre part, bien que son prix de vente
scit faible, cette Peugeot bénéficle d'une
finition, de solns dans les détails (anti-
vel Neiman par exemple), qui n'en font
pas une « moto de pauvre ».

Parmi les critigues, deux principales :
la suspension arriére et le freinage. En
cutre, on peut reprocher au moteur d'étre
genéreux . en bruits meécaniques, et a4 la
boite de vitesses d'étre parfois délicate.

Telle qu'elle est, la 176 AD se présente
comme Une machine gui devrait four-
nir de longues années de <« bons et
loyaux services » sans gQue son proprié-
taire git 4 lui sccorder plus que le mini-
mum de so0ins.

C. C,




FICHE D’ESSAI

ESSAI 175 PEUGEOT “ 176 AD”

n _—u.“._oz ..—.mn_l__/__ Cm Suspension AV : fourche télescoplque.
ﬁvmm w. D Suspension AR . coulissante, réglable.
Jantes wa €n Mﬂmn. s :
OTEUR Frein : mm de ‘avant ; moyeu-

M frein de 170 mm ﬂm A& l'arriére,

Monocylindre deux temps. Preus @ AV et AR : 3,00x18.

Alésage : 60 mm. Récervoir d’essence : 11,5 1 environ.

Course : 60 mm. Poids de la machine & sec : 105 kg en-

Cylindree : 170 cc. viron.

Taux de compression : 78 & 1.

Pulssance : 79 CV.
Réglme correspondant : 4850 t/m. REGLAGES - ENTRETIEN
BOITE DE VITESSES Allumage : par volant magnétique 40 W.mwcgm DE —l.mww}_
ET TRANSMISSIONS watts. i
g g i Bougie : Marchal 34 8. O e e atwot o peMsente comims
ACOR. 08 e FRA. Carburateur : Gurtner M. 20. D; gicleur . ini-
i . ; e ) une trés intéressante utilitaire, de présentation et de fini
mwﬁhuﬂ Hnm REmuiEptcation.  IelRMER ,wﬂma_ﬁpm .E wﬂﬁ&:ﬂﬁﬁﬁ%ﬂﬁﬁﬁ tion soignées, dignes de machines de prix EME M._m..a.
nsmissi onde s ; . . feux adaptée A ce genre
Transmission  secondaire ar chaine, Pour que cette 175 soit encore m P :
1643 dents. - > du milieu. d'utilisation, nous unﬂsﬂmmnwauu mn_mc.mw MM nﬂnumﬂﬂ_m.ﬂ.h ﬂ_.mﬁ.mmhﬂ
Rapport de démultiplication secondaire : ! le frelnage solent améliorés. ‘adoption e .
H,_q.__mn_w & 1. i i GRAISSAGE : slon oscillante risque d'entrainer un prix de vente plus éleve,
Rapports finals : 6,62 (100 %) - 8 (82,7%) Motcur : par mélange d'hulle SBAE 40 & falsant perdre ainsi & cette machine un de ses principaug
- 10,66 (62,1 %) - 176 (376 %) & 1. l'essence, dans la proportion de 6 %. atouts, nous pensons que l'amélioration du freinage ne gré-
Boite de vitesses : BAE 40 (été) ; BAE 20 verait pas le prix de vente, puisqu'en Interchangeant sim-
FARTIE CYCLE (hiver). { plement freln avant et frein arriére, on obtiendrait des reé-
. Pression des pneus : AV : 15 kg, AR | sultats trés nettement supérieurs. Une commande plus pré-
Cadre : tubulalre simple berceau. 18 kg en solo, 2 kg en duo, cise de la boite de vitesses serait souhaitable.
Enfin, soulignons la protection efficace du pilote contre
les projections d'hulle et d'eau.

— " RESULTATS OBTENUS

Vitesses maxima : 200 m départ arrété : 13 1/5, moy. 54,96 km/h :
S, 300 m départ arrété : 18 moy. 600 km/h vz—x » d@@.ﬂmm _u *. ,n. C.
D S g e 400 m départ arrété : 22 1/5, moy. 64,86 km/h .
: 230 t/m]) 500 m départ arrété : 26 2/5, moy. 68,18 km/h

2me : 62 km/h (5.910 t/m)
3me : 84 km/h (6000 t/m) 79 km/h (5.655 t/m)
4me : 86 km/h (5.180 t/m) 84 km/h (4.910 t/m) Freinage :

9 ken/h (5.690 t/m) (De 50 km/h & l'arrét complet) CONDITIONS D’ESSAI

couchsé, AV seul : uu,_.w m, n_mmnmﬁmmurﬂmnu. moyenne u.m...m m /s?
AR seul : 26,7 m, décélération moyenne 3,61 m/s? 1.500 km
: -1 AR SR R NP e B L T

Epreuve de cote : les deux : 17,4 m, décélération movenne 5,54 m/s? ﬁﬁﬂmﬂ“ﬁ%ﬂmﬂmwwmﬂﬂ ................................. -.._ﬁujhh

Polds de 1'@SSAYEUTL ....csesssssssnsssnassnsanssassnns
TNWMFE. ﬁmﬂwﬂw%m uuu%mE 7 mu.mum..m. um..._m km/h (1-2-3) Consommmation : Réglages spéclaux ou modification ...........0000 néant
Pllote 85 kg: 23" 4/5, moy. 52,9 km/h (1-2-3) 40 km/h : 265 1 70 km/h : 375 1 Date et lleu de l'essal : du 15 mai au 23 juillet 1959 (Seine

_ Duo (70470 kg): 28" 2/5, moy. 44,4 km/h (1-2-3) 50 HEF - mmum 1 80 km/h : 435 1 et Seine-et-Oise),

60 km/h : 34 1 tmosphériques le jour de l'essai : pression :
Accélérations : H___ Emﬂmﬁ E._.u“pu.mm w._._.m km/h : 55 1 nﬁmm_nﬁlﬁ. mm. kunﬂ..m“ nmﬁﬂm_.wﬂnum 2 o0 ; HﬁmEEw___m
L . t maxi (couché), Em/h : 5,6 1 - 4 - yent secteur nord-nord-est, force,: 5 m/s.

_ 100 m départ arrété : 8 2/5, moy. 438 km/h  Consomation normalisée : 3,9 1 & 66 km/h. gz o




EJA vainqueur & Cassel le mois pré-

cédent, Hazianis, ¢« P'tit Jean » com-

me on-le nomme amicalement dans

tout 1'Ouest, & renouvelé son BUCCES
le 26 juillet & Sucé, dans des conditions
si dures qgue nous ne pensions pas le voir
terminer ls8 course. En parfaite condition
physique, tenant une forme éblouissante,
ne cassant plus depuis qu'll & correcte-
ment aligné son moteur dans le cadre et
choisl une chaine allemande qui resiste
& tous les efforts, le champlon de I'A.C.O,
domine actuellement d'une bonnecoudée
le peloton de nos inters, battus en vi-
tesse, en sudace, en hargne aussi.

Seul & avoir a4 son actif deux places
de premier, Hazianls peut donc é&ire eon-
gidéré comme +<tant le candidat numeéro
un au titre de champion inter 1956. Cecl
ne veut évidemment pes dire que sa vic-
tolre est certaine, d'autant que le ter-
rain de Thomer est dur pour les risque-
tout et leurs mécaniques. Mals, sinon,
qui pourrait battre le Sarthols avec ses
propres armes ?

—n+—-
DMETTONS le cas dune défaillance

de notre javori et considéroms la si-

tudtion au travers des enseignements
apportés par la course sévére de Sucé:
nos jeunes de premier plan Bertrand et
Ledormeur, Vouillon encore, plus ancien
chez les inters mais meilleur cette année
gu'en aucun moment auparavant, voild

ceur qui suivent Hazianis de prés, oeur

qui, sans avoir atteint cette saison & l'éz-
ceptionnel brio moniré par ce dernier ont
toujours été 4 la pointe du combat et peu-

.. NOUVELLE VICTOIRE

Pour Hagzlanis, Sucé
fut l'occasion d'une
geconde victoire, con-
sécutive & celle de
Cassel. A ce rythme
14, c’est le favori nu-
méro un pour le ti-
tre 1859, bien qu’'il
ne s0it pas en iéle
du classement provi-
soire au nombre de
points absolu.
(ci-contre)

Révélation n'est pas
le mot gui comnvient
enn parlant de Paul
Vouillon, qui est con-
nu depuis longlemps.
Pourtant, le Parisien
noud cause cette sai-
som une bien jolie
surprise, marchant
comme il n'a jamais
marché et tenant la
distance dans les plus
- difpidiles cir-
constances.
Avec tout cela, Voulil-
lon est 3me dans l'or-
dre des chances pour
le titre de champion
de France inter /[
( ci-d-ussﬂ}zsj

POUR HAZIANIS ..
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vent parfaitement prétendre a porter le
maillot de champion de France inter dont
iis se sont révélés aussi dignes que le pré-
cédent, au panache prés.

Ceci pour les « battants ». Mais nous ne
sauriong clore la liste de ceur qui, dans

‘ce Championnat inter 1959, ont eu et au-

ront encore un mot 4 dire sans ciler Go-
dey ez Chuchart, coureurs réguliers, te-
naces, courageuxr, toujours dansg l'action
eur aussi et qui, @ force d'intelligence de
la course, se sont hissés sensiblement au
méme mniveau gue leurs camarades déja
nommeés.

Ne cherchez pas au dela : le champion
de France 1959 esf parmi ces siz homimes,
ne¢tiement supérieurs cetie année a tous
leurs camarades.

e

E TERRAIN de BSucé, nous vous en
avons parlé au début de l'année, lors

du trial organisé — en partie — sur

son parcours, Il s'agit d'un circlit
défini dans un agréable site naturel un
circuit bien breton, c'est-a-dire doté d'une
large visibilité, pourvu de pentes & fort
pourcentage, comportant de nombreux la-

......

cets et virages, le tout sur 1.620 métres
dun terrain parfols semé de rochers, par-
fols légérement ecaillouteux, toujours dur
pour les roups et les mécaniques,

Autres points 4 définir : bonne droite de
départ de plus de cent métres de long sur
la largeur voulue; un grand « 8 » re-
marquable, décrivant sa double courbe a
flane de colline, Pas d'arbres ou obsta=
cles spéclalement dangereux, largeur géné-
rale satisfalsante,

Accés faclle, & un peu plus de trols ki-
lométres de la petite cité, &4 une quin-
zaine de kllométres de Nantes d'oll l'on
peut arriver 4 Sucé par bateau de plai-
sance en accomplissant une mervellleuse
promenade au long des rives de l'Erde.

............u__

ENOMME voici gquelgues années pour
ses grandes réunions internationales
oty s‘alignérent les Franiz,. Prieur,
Mingels, Leloup, Nilsson, etc.. Le M.C.
Sucéen connut ensuite une période creu-
se, changeant alors de mains et passant
sous la direction de M. Louis Lefeur, ima
portent industriel Nantais pour qui Je mo-

.. SERIEUX CANDIDAT
AU TITRE INTER DE CROSS
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e vinrent, toujours dans la méme année, a

nous donner une épreuve du Championnat
de France inter. :
Avouez que c’est ld une nctiﬁ_té sportive

méritoire |
STl

ANS l'ensemble, bonne organisation gé-
nérale conduite avec dévouement et
compétence, Sous les rapports publi-
cité, service d'ordre, mesures de sé-

’“ curité, aménagement du circuit et de ses

dépendances, fléchage — du type trial —

e Tl i
ot £

les favoris @ Sucé, Fidéle a une

tactigue qui lui réussit, il n'a pas

cherché la bagarre et sa régularite

lui a valu de terminer troisiéme..

ce qui le place en téte du clas-

sement provisoire du Champion-
nat de France inter.

to-cross est un ¢ hobby » d'autant plus
attachant que ses deuxr fils, Jacques et
Philippe comptent parmi nos bons jeunes
éléments nationaur,

Louis Lefeur, ayant constitué une ercel-
lente petite équipe de <« mordus » qui
s’entendent @ merveille, entreprit de relan-

cer le C.M.S. puis, ayant remis tout &

flot et réussi le remarguable trial de
janvier 1959, s'en retourna 4 ses affaires,
assuré que les éléments particuliérement
homogénes réunis au sein du club sau-
raient marcher de l'avant.

Et c’est ainsi que, s'étant fait la main
le 3 mai en présentant sur leur terrain
un bon extra-national, ayant encore mené
é@ bien sur le parcours voisin de Nozay
Vorganisation d'une réunion trés suivie, le
président Jouneau, le directeur sportif
Jacques Lefeur, le trésorier Liebault, le
secrétaire Maurice Racquet et le dynami-
que directeur de course René Poher en

Gérard L ﬂnmptﬂ:

" les responsables n'ont mérité que des com-
~ pliments.

A gignaler notamment la présence d'un
chronométreur officlel, M. Cormier; Iles
importantes mesures prises contre un in-
cendie, en raison du risque supplémen-

' taire né de l'accablante sécheresse de ce

mois de juillet ; 1a distribution rapide des
résultats ronéotypés, avec situation du
Championnat avant et aprés |'épreuve su-
céenne ; l'installation d'une vaste tribune
au long de la ligne droite.

Quant 4 la sonorisation, réalisée comme

' & 'nabitude par J.-M, Landureau et son

équipe, elle fut & la mesure de la répu-
tation du sportif technicien. Plus nous
allons, plus nous sommes fondé & écrire
que, dans ce domaine de la sonorisation-
reportage d'un moto-cross, 1'absence de
Landureau est une lacune ! Et d’ailleurs,
tous les grands organisateurs penseint coms-
me nous, -

Ambiance trés amicale ¢ 4 la bonne fran-
quette ». C'est trés gentll, trés sympa-
thique, c'est un peu obligatolre du fait
que Sucé est une petite bourgade dé-
pourvue de ressources gur le plan récep-
tion. Mals dans une épreuve d'importance,
ol de nombreuses personnalités officielles
se trouvent réunies, cela manque un peu
d'apparat, comparativement & ce qui se

volt ailleurs.
: it

UELQUES accrochages eurent lieuw lors

du réglement des indemnités de dé-

placement. On sait qu’aur termes du

réglement F.F.M. celles-ci se calcu-
lent depuis le domicile du coureur fus-
qu'au terrain ol se déroule la course, la
carte Michelin servant 4 définir la dis-
tance parcourue,

Rien & reprocher aur organisateurs, qui
prirent le soin de demander au service
routier de la Maison Michelin 1'établis-
sement des décomptes kilométrigues con-

Devant le front des concurrents, le sportif vice-président de

la FFM. M. J. Castel,

gui suit personnellement toutes les

grandes réunions (avouez que le cas est assez rare Pour vVa-

loir d’éire signalé) et Mille Le Chartier, secrétaire fédérale

depuis bien longtemps et qui, en vacances dans la région,
n'a pas voulu manquer la réunion.

Exemple & suivre place de la Concorde!

cernant tous les concurrents du Champion-
nat, poussant le souci du détai]l jusqu'd
envoyer AUT COUTeurs, en meéme EmMps que
le réglement de lépreuve, ces évaluations
des distances qu’'ils auraient & accomplir
pour rejoindre Suce.

Toutefois — et se fondant sans doute
sur les indications fournies par les comp-
teurs de leurs voitures — certaing cou-
reurs élevérent des réclamations. D'oll des
discussions qui ternirent quelque peu
'ambiance de [a soirée,

Pour metire un terme a ces histoires,
on pourrait modifier le réglement F.F.M.
dansg l'esprit suivant .

— Chaque organisaleur d'une épreuve de
Championnat de France aurait a charge
de jfaire établir par le Service Routier
Michelin l'évaluation des distance par-
couruesg par chacun des engagés beéené-
néficiaires de l'indemnité de deép.ace=
ment.

— Cette dvaluation, demandée & l'avance
serait incluse dansg l[e réglement parti-
culier de l'épreuve, soumis ensuite au
visa de la F.F.M. laquelle officialise-
rait ainsi le baréme des distances.

— Enfin, copie du réglement particulier
de Vépreuve ainsicomplété serait adres-
gée comme il se doit auxr concurrents
intéressés, lesquels pourraient toujours,
mais seulement dans le cas d'une er-
reur manifeste, déposer avant l'épreuve

Le départ vient d'étre
donné (lere manche)
Hazianis (4@ gauche)
et Combes (au centre)
entrainent le peloton.

Pour une fois. moins
malelhvanceus, Gilbert
Bragsine se fit re-
marquer surtout du-
rant la seconde man-
che. Mais g'il a amé-
horé de la sorie som
clazsement au Cham-
pionnat, il n'est pas
encore assuré de ter-
miner dans les gquin-
Ze Prewilgrs.

et par courrier adressé i la F.F.M. une

réclamation motivée sur laquelle sta-
tuerait la Commission Nationale (et
non le club crganisateur).

" Ainsi éviterait-on peut-étre ces lamen-

tables discussions d'argent qui, trop sou-

vent, s'éjévent au cours des distributions

de priz.
SE e

ONNE affluence, mals Inférieure au

chiffre habituellement atteint 4 l'oc- =g

casion d'une épreuve de Champion-
nat inter. Pourauoi ce relatif insuc-
cés public ? Sans doute parce que c'était

le troisiéme moto-cross proposé cette an- |

née dans la région, parce gu'encore Inous
sommes en période de vacances (les Nan-

tais sont partis), parce gu'enfin la grande |
les foules oisives & se =8

chaleur Incitait

des habitués de la place de la Concorde
G elle exerce depuis longtemps la fonc-
tion de secrétalre administrative.
Rencontré aussi, au hasard de nus pas-
sages cbHté ligne de départ, M. Gautier, ac-
tuel président de la Ligue Anjou-Bretagne,
accompagné de son vice-président, M. A,
Bernard. Enfin, Sucé avait recu la visite
de nombreux dirigeants de clubs organi-
sateurs, tels MM, Lervoix (Thouars), Le-
dormeur (Nantes), Lalait (Périgueux),

etc...
el

OURTOISEMENT, René Poher, direc-
teur de course du M.-C. Sucéen, s'est
effacé devanit Marcel Seery, vice-pré-
sident de la Commission Nationale de

moto-cross et @ qui 'on a fréquemment
recours pour donner le depart dans les
compétitions officielles.

Or, et ce n'est un secret pour personne,
Marcel Seery ne réussit ses departs que
dans la mesure ou aucun incident ne vient
comprometire leur régularité. L'an dernier,
en Championnat du Monde a4 Cassel, cetie
année encore sur ce méme terrain, 4 Sucé
enfin puisgqu’il faut y arriver, il a présidé
d des envolées desasireuses aussitot gue
les concurrents ont cédé & la nervosilé ou
qu'un événement inattendu est venu for-
tuitement itroubler l'ordre des choses.

Il faut d'abord regretter gue mnos or-
ganisateurs de grandes compétitions offi-
cielles (Mayenne ercepté) n’'aient pas cru
devoir sg'ingpirer de la recommandation fé-
dérale incluse dans [e réglement de nos
Championnats de France et qui préconi-
sait l'emploi du starting-gate (nos direc-
teurs de course n'ayant généralement pas
su s'accommoder des feuxr dlecirigues es-
sayés l'année précédente).

Ceci dit, un bon dépaft tiefit moins au
moyen employé qu’d lautofité, au sang-
Jroid manifesté par le difecteur de la
course en toutes circonstances. Or, Marce]

. Seery, qui est de toutes os éminences spor

rendre de préférence au bord de la mer, &

pas tellement distante.
De toute fagon, nous e Ccroyons pas

gue l'on puisse tabler 4 BSucé, dans les &

meilleures conditions, sur plus de sept &

huit mille spectateurs.

Parmi les hotes de marque du M.-C. g=
Sucéen, notons M. Jacaues Castel, 1'actif §
vice-président de la F.F.M. grice 4 qui §

cette derniére eptretient enfin des rap-

. parts suivis et directs avec le moto-cross,

et Mlle le Chartier, figure hien connue
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tives celle qui est le plus souvent en con-

| tact avec les coureurs, Marcel Seery qui a
- su se faire ¢ accepter » amicalement pas

ces derniers (cé QUi est tout 4 son hon-
neur) ne les impressionne plus assez pour
corserver sur eur l'autorité montrée a l'oc-
casion par M. Acat ou M. Druet pour né
cifler Qque ceés deur eremples.

En outre, Seery — qui comprendra noug
en sommes sir le caractére tout amical
de ce passage de notre article — est d’un

: tempérament bouillant. Ceci qui présente
. par ailleurs d’indiscutables avantages, lui
. nuit quand il s'agit de donner un départ

car alors il s'agite, discute, s'empoigne
avec les. récaleitrants, ce compertement
ajoutant a la confusion générale.
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Aingi en fut-il dans la seconde manche
& Sucé. A Uorigine, il y eut une faute dé

Gilbert Brassine qui, alors que tous les

partants (dont [ui-méme) attendaient ‘e [

signa], moteurs tournant, renira tout sou-
dain au parc des coureurs! Erreur grave,
car en un tel moment, une telle manceuvre
n’est congevable qu'avec le plein accord du
directeur de course et, de plus, durant

une épreuve de Championnat, les machi- | :

nes ne doivent pas éire ramenées en de-
hors du parc fermé! ;
Faute ensuite de Schmid gui, on ne sail

pourquoi, éprouva le besoin de rejoindre '

Brasgine au parc. Enfin, les 2 hommes

regagnérent la ligne droite, tournant der- | i

riére leurs camarades’ alignés afin de re- |
prendre leurs places respectives quand, |
trop tét, Seery abaissa le drapeau rouge! |

Brassine, alors, est encore en route der-

riére ses camarades, marchant & faible al- |

lure. Quant @ Hazianis et deur ou irois §

autres, ils restent sur place, surpris par
ce start mal ordonné.

Landureau annonce qu'il ne peut y avoir
Jauz-départ (ce qu'effectivement précise
le réglement F.F.M. des Championnats de
France). Cette déclaration provogque cnez
leg spectateurs, irrités de voir leur tdole
(Hazianis) sur la touche, une tempéie de
hurlements et de sifflets etf, paraissant
perdre lg téte et céder 4 la pression du
public, Seery arréte tout le monde au pre-
mier passage, afini de recommencer le dé-
part... qu’il rate encore! :

Interméde comigue... mais déplacé : Go-
dey et gquelgues autres, agacés (il y a de
quoi /) entament un petit rodéo au lieu
de se ranger immédiatement sur la ligne.
Echange de mots dépourvus d'aménité,
puigs tout rentre dans 'ordre et, menacés
d'une minute de pénalisation pour toute
nouvclle perturbation, les coureurs finis-
sent par démarrer sansg plus d’'histoire.

Moralité il faut désigner de opréfé-
rence, comme directeur de course un
homme peu connu des coureurs et réputé
pour sa maitrise de soi. Et il faut encore,
pour l'année prochaine, rendre obligatoire
l'emploi d'un starting-gate éprouvé, l'idéal,
du point de vue sécurité pour les cou-
reurs et garantie de bon fonctionnement,
étant le modéle employé en Suéde (moto-
cross des Nations 1858) et en Grande-Bre-
tagne (G. P. d’Angleterre 1959).

Enfin chaque réglement particulier d’é-
preuve de Championnat devrait compor-
ter une clause réservant une minute de

Bertrand, pas tellement heureur
dansg la premiére manche, fut ez-
cellent ensuite. A 'heure présente,

ses chances d'étre champion de
France demeurent intactes... Tout
dépend de Thomer |

pénalisation (ou un tour de retard) au
coureur qui « mordrait » sur l'élastique
avant le signal du départ.

s

ESHAIE, exempté par la FF.M, quant
4 la participation aux deux premiéres
manches du Championnat, devailt
prendre le départ &4 Sucé mais fait
défaut de méme gue Vanlerberghe, lequel
n'a pas cru devoir expliquer son absence.

Présentation des coureurs, bien venue,
meneée rondement par Landureau entre
deux morceaux entrainants gqu'exécute
¢ La Jeune‘'Garde » musigue hablllée de
blanc et constituée sous 1'égide de M. le
curéd de Sucé qui, cecl nous le prouve, se
soucie d'occuper agréablement la jeunesse
locale.

Dans les premiers métres, Combes pa-
rait avoir une chance de passer en téte
mais Hagzianis s'assure l'avantage au sor=
tir de la ligne droite et, dés cet instant,
marche slrement vers une victolre que
nul ne pourra ]ui contester,

Peu chanceuzr sur ce terrain ou il brille le plus souvent, Beau-
mard fit une magnifiqgue remontée durant la premiére man-

che.

On le poit ici rejoindre Schmid, qu’il passera ainsi

qu’ongze aulres concurrents!
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Emergeant de la poussiére, poigi

Chuchart, suffisamment remis de

son accident de Cassel pour étre

encore cette J'{Iris parmi les meil-
2UTS.

Une poussiére phénoménale g'éléve gous
les roues des coureurs, formant rapidement
un nuage opague qui ne retombera qu'a-
vec la fin de la course. Ceci, gqui tient es-
sentiellement a 1'état de sécheresse du sol
crevassé par la chaleur, génera terrible-
ment les pilotes, aveuglés, obligés de « cou-
per » en maintes occasions &4 moins d'ac-
cepter de gros risques. :

Beaumard, bien partl, doit s'arréter
presque aussi vite : un chiffon placé dans
le filtre &4 air en protection supplémen-
taire contre la poussiére nuit au bon ren-
dement du moteur. Ennul rapldement sur-
monté, mais l'excellent Angevin repart en
derniére position entamant alors un sen-
sationnel retour qul le raménera de la
18me 4 la 6me place !

Ordre des passages, au début : Hazia-
nis, Ledormeur, Combes Godey, Chuchart,
puis Robert EKlym, Bertrand, Cros. Ce-
pendant Chuchart recule sérieusement
tandis que Bertrand passe & l'action et
se rapproche des premiers. Vouillon lul-
méme, relégué assez loin, revient vite et
fort talonnant bientit Roberty Klym puis
Bertrand : belle performance, améliorée
encore par la suite car ]le Parlsien passera
ces adversaires et finira troisiéme |

Sur la fin, Chuchart réalise &4 sen tour
un beau retour, prenant la septiémé place
devant Bertrand guj a 4@ céder un peu
de terrain. Le train a été rapide et seuls
les cing premiers ont accompli 23 tours du
circuit dans le temps lmparti.

PRES les incidents que l'on sait, les
coureurs repartent pour la seconde
manche;, moing Julienne qui a di
abandonner, souffrant du dos (il s'est

brisé deur semaines plus t6t guatre apo-
physes vertébrales), :

Surprise : Combes est en téte, Combes
qui a effectué une remarquable premiére
manche et semble se trouver bien de 'em-
brayage Norton auquel il a demandé la
fin de ses ennuis antérieurs.

Hazianis suit de prés, les deur hommes
se détachant déja devant Bertrand (sou-
vent le meilleur quand la fatigue se fait
sentir), Vouillon qui est loin de baisser
les bras (il ¢ un moral formidable), Cros
qui ne tiendra pas a-celte place, Chu-
chart que l'on verra finir quatriéme (en-
core un gui ne craint pas le kilométrage),
puis Brassine, bon dang l'ensemble 4 Suce,
Drobecq qui s'assurera au classement gé-
néral cette 10me place & lagquelle il pré-
tendait la veille aur entrainements (a4 pro-
pog, meilleurs temps aur essais : Hazianis,
1' 54" et Beaumard, 1’ 54" 3/5).

Robert Klym vogue sang espoir, suspen-
sion arriére hors d'usage et René Klym
ne peut ricn faire, se ressentant encore
de sa fracture de la jambe en deur épi-
sodes. Autre malchanceuz, Jacquemin (car-
ter de boite bfisé) et Schmid (boite de
vitesses bricée... la septliéme depuis le dé-
but de saison, comprenne Qui pourra!).

Les autres font ce qu’ils peuvent, dans
cette poussiére qui leur briile les yeuxr en
dépit des lunettes. Mais tout l'intérétde la
course se Situe en téte oilt Hazianis, vou-
lant ¢ toute force passer Combes qui ne
s'en Jaisse pas conter, ramasse une gamelle
par bonheur sans autre effet que de le
faire rétrograder a la cinquiéme place,
Pas pour longtemps, car le revoici troi-
giéme derriére Combes et Bertrand, puis
second de nouveau quelgques tours plus
loin.

Combes cependant ne faiblit pas et c’est
la malchance qi décidera seule de son
gort, @ lo mi-course: sa chaine primaire
se rompant et blogquant som embrayage, il

tombera, laissant le passage a4 tout e
monde,
Beaumard, connait des ennuis divers

mais parvient a4 se cramponner 4 la neu-
viéme place. Vouillon est bon troisiéme,
comme tout 4 U'heure, et Ledormeur se
rapproche durant la seconde moitié de
cette manche, pour finir 4 la cinguiéme
place qui lui assurera le leadership au
classement provisoire du Championnat.
Ces places prises, la fin de course est
un peu monotone. Que voulez-vous, les
hommes sont erténués aprés un effort
prolongé dang ces dures conditions.

+

OUS wvous avons parle au début des
candidats au titre de champion de
France inter 1859. Voyons un peu
ce Qqui se passe derriére eux : en
téte des ¢« moyvens » au classement pro-
visoire, Beaumard, pour qui ce résultat
est plus gu'honorable. Il préecéde Cros,
irrégulier celte salson (mals pourquoi
diable ?), Combes dont les premiers mois
ont 6té difficiles (ennuis mécaniques),
Julienne, Drobecq assez bien classés.
Schmid se situe en deéebut de la seconde
partie du tableau : des ennuis, pour lul
aussi, et des préoccupation cdHté profes-
sionnel (il monte avec son pére un com-
merce station-service megasin et atelier
motos) l'ont empéché de faire mieux. Le
suivent Charrier, en bonne vole de dé-

crocher & nouveau la licence inter-expert -

malgré une chute & Pernes dont son
classement se ressentit; Robert Klym,
Brassine, mal partls mais qui pourront
s'accrocher de justesse (leur valeur n'est
pas en cause, bien qgu'indiscutablement
ils n'sient pas la grande condition des
années précédentes).

Enfin, en queue, Vanlerberghe (pour
gqui une mince possibilité peut subsis-
ter a4 Thomer) K puis Mélioli, Jacquemin
et Reneée Klym (ce dernler devant cette
pénible situation & ses fractures du pé-

Pauvre Combes, qui sut résister

4 Hazianis dans la seconde man-

che, mais qui perdit le fruit de

; ses efforts sur bris de la chaine
primaire !

— . -~
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J. M. Landureau félicite et inter-

viewe Tiarcelin aprés sa belle vic-

toire dans la coiirse anneze, dite
Coupe <« Inter-Provinces »

roné), pour oui nous ne voyons pluas
guére d'espoir !

Un dernier mot : volcl « notre » équipe
pour le moto-cross des Nations (30 aoft
4 Namur) : premiére série Hazlanis,
Chuchart, Ledormeur ; seconde série :
Bertrand, Godey, Vouillon; remplacant:
Georges Delpeyrat. -

Cecl, blen entendu, n'est que la sélec-
tion cous nous ferions & nous avions &
charge de former le team national. Mals
peut-étre M. Jacques Castel — venu jus-
tement a4 Sucé pour se falre une idée
des uns ou desz auires — et Marcel See-
ry, directeur technique de I'équipe de
France, rejoindront-ils notre point de
vue ?

Tout bien pesé, notre choix parait har-
monieux, bien équilibré, et n'sst cons-
titué gue de wvaleurs sfires.’

R. C. D,

RESULTATS
TECHNIQUES

CHAMPIONNAT DE FRANCE INTER,
3me EPREUVE, Ire manche, 45 mi-
nutes, 23 tours, 37,260 km : 1. Jean HA-
ZIANIS (BSA); 2. Gérard Ledormeur
(BSA); 3. Voulllon (BESA); 4. Combes
(BSA): 5. Godey (BSA); 6. Beaumard
(BSA): 7. Chuchart (BSA); 8. Ber-
trand (BSA): 9. Brassine (BSA):; 10,
Jacquemin (AJS TR); 11, Charrier (BSA);
12. Drobeecq (BSA); 13. Robert - Klym
(BSA) ; 14. René Klym (BSA); 15. Cros
(BSA) : 16, Julienne (Gilera-Olivotfl) ;
17. Schmid (BSA): 18. Mélioli (Match-
less). Le Nordiste Vanlerberghe mn'est pas
veny 4 Sucé (motif non communigué).
|
*

Seconde manche, 45 minutes, 22 tours,

35,640 km : 1. HAZIANIS ; 2. Bertrand$
3. Vouillon ; 4. Chuchart; 5. Ledormeur;
6. Brassine; 7. Drobecg; 8. Godey; 5.

‘Beaumard ; 10, Charrier ; 11.'Réne Klym;
12. Cros: 13. Schmid; 14. Combes; 15.
Jacquemin ; 16, Mélioll ; 17. Klym Ro-
bert. Rémi Julienne n'a pu prendre le
départ de cetie seconde manche.
* 3
Classement général de ['épreuve @ 1.
Jean HAZIANIS, 2 pts: 2. Vouillon, 6
pts : 3. Gérard Ledormeur, 7 pts; 4, Ber-
trand, 10 pts:; 5. Chuchart, 11 pis; 6.
Godey, 13 pts: 7. Brassine, 15 pts; 8.
Beaumard, 15 pts, départagé au temps;
9. Combes, 18 pts; 10. Drobecq, 19 pts; 11,
Charrier, 21 pts; 12. René Klym, 25 ptis;
13. Jacquemin, 25 pts, départagé au
15. Schmid, 30

temps ; 14, Cros, 27 pis;
pts; 16, Robert Klym, 3uv pts; 17. Me-
lioli, 34 pts: 18. Julienne, wune seule

manche disputée.
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'AT dé]d donné mon avis sur cette moto dans les colonnes
de « ce qu'lls en pensent » la machine avait alors

g.000 km. J'avals insisté sur le fait gque cette machine:-

qui était, & l'origine, un eompromis entre une moto clas-
sique et une moto sport, m’'avalt été livrée équipée d'accessoires
qui 'empéchalent de fonctionner correctement et que j'avais
di1 la mettre au point 4 mes frails.

Voict les réflexions que m'inspire cette moto qui a, main-
tenant franchi le cap des 20.000 km.

I1 fallalt cholsir :
moto classique ou moto sport.

J'al opté pour la sport.

La partie cycle a donc été remaniée en vue d'une utilisation
blen définie : en ville (Paris), je conduis assez doucement et
ne cherche pas & me faufiler. Sur route, je fals presgue exclu-
slvement les trajets sulvants : Paris-Briere (150 km) NT;
Parls-Reims (160 km) ; Reims-Briare (250 km).

Je connals donc parfaitement “les parcours et si, sur les
lignes droites, Je ne roule pas en ouvrant les « gazengrand »,
leg virages eux, sont pris au maximum ; compte tenu des
lignes jaunes qui sont trés utlles. D'autres part, je conduis
sur route en ¢ limande » et en style coulé (j'essaye de Ifalre
de mon mieux).

MOTEUR :

Mis au point et réglé par la mailson Ydral (station-service
de la rue du Débarcadére). :

Carburateur Dell'Orto UB22S avec pipe d'admission conique
raccordée au carénage arriére. Silencieux Wilmenn Iter, tube
d'échappement diamétre intérieur 37 mm, longueur 560, trans-
ferts accordés.

Les performances sont excellentes par rapport 4 la cylin-
drée, les essais des AGF et Mochet l'ont montré,

Néanmoins, ce moteur a eu des mésaventures, peut-étre

dues au fait que je conduis sport.

Vilebrequin et chaine primalre cassés 4 10000 km. Le bris
de 1'un ayvant entrainé celul de l'autre, on ne salt lequel a
commencé cette farce 4 prés de 100 km/h.

Volant magnétique : SAFI SSX changé & 10.000 km, i1 ne
valait plus rien.

Le T 40 qui lul succéda a laissé 3 rotors éclater en 10.000 km.
Ayant appris cette faiblesse (soulignée d'ailleurs par M. Durand
dans cette revue) je n'al jamais été surpris. Dés qu'une fente
apparaissait, je filais chez Ydral quil changeait le rotor gra-
tuitement. Maintenant, i] ¥ a un Dynex dont on m’'a assuré
la durée. 3.000 km aprés le montage, un fil était dénudé
me supprimant l'éclairage, D'autre part, les sortles de fils du
stator ne correspondent pas & leur trou de sortie dans les
carters et frolent, a l'intérieur du moteur, des parties métalli-
ques. Ce qui ne me rassure pas du tout pour la raison sul-
vante :

Une nuit, avant de monter sur la moto, je donne un coup
d'ceil au moteur ; horreur, un petit arc électrique se produisait
entre le fil da bougié &t la cuve du carburateur, Bienveillante,
la moto n'a pas pris feu.

Je pense donc, qu'entre le carter et le fil de bougle, ce phé-
noméne va se reproduire.

Des vibrations apparalsserit & bas-régime. Toutes ces mésa-
ventures sont inadmissibles, méme sur des machines de sport.

Je n'al rien d'autreé & signaler pour le moteur.

MODIFICATIONS DEMANDEES :

Augmentation du diameétre du vilebréquin.

Trous de carter appropriés au Dynéx.

Imposer aux usines les systémies d’admission et d'échappe-
ment, : ‘

Culasse Maucourant donnant le méme taux de comipres-
sion pour améliorer le refroldissemeént.

BOITE DE VITESSES

Bien étagée. En ufflisant la démultiplication secondaire
15x43, 1a conduite en solo est agréable. En duo 14 13 serait le
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wtonwr da 125 ?M ;

blenvenu, Cecl ne me concerne pas car je roule presque ex-
clusivement en solo. :

A 3000 Em, une fourchette et un crabot balladeur etalent
usés. Bien que la machine solt sous garantie, l'usine, qui a
fait la réparation, n'a pas daigné m'en faire bénéficier.

Le sélecteur d'origine a peut-étre des branches un peu
courtes. Mais si beaucoup de conducteurs réclament une mo-
dification, c'est 4 la maison qul construit la partie cycle qu'il
faut s'adresser. Les constructeurs francals devralent, une
bonne fols pour toutes, aller voir du coté des machines an-
glaises ou allemandes.

Quant au sélecteur 4 droite ou a gauche, {a crois que c'est
une gquestion d'habitude. Par contre, la position relative des
vitesses la meilleure me semble étre (j'al un 2 temps) : polnt-
mort, lre, 2me, 3me, 4me, et disposées alnsi tout en bas
pour rétrograder, tout en haut pour monter.

Je me suis trés bien habitué a cette disposition depuils que
i'ai monté un sélecteur & branche unique inversée,

L'embrayage fonctionne trés bien.

Graissage ! 6 9% de n'importe quelle hulle 2 temps en wville.
8 % sur route de Motul mix-course ; additif : Autol Desolite
qui semble efficace.

Eclairage : Cest une source d'ennuils continuelle : les am-
poules 12 volts grillent, celles de 24 volis sont trop fraglles;
c'est un cercle vicleux. Le mal ne vient pas de la polgnée
commutatrice car, sur le Mors Paris-Nice, cette dernlére ne
m'a pas donné d’ennuis. Peut-étre que le Dynex améliorera la
situation ?

Consommation @ Elle est satisfalsante,

3 441 aux 100 km. 11 est vrai que j'ouvre peu les gaz et gue
je conduis couché.

PARTIE CYCLE

Du point de vue de l'esthétique, il est incontestable que cette
moto ¢« a de la gueule ». Basse, ramassée, légére, cependant,
elle est vrailment racée.

Je 1'al modifiée sans 1ul retirer de son charme.

Suspensions @ Jusqu'a 90 km/h, en conduite touriste, elles
scnt acceptables. Autrement, il faut les changer. .

A l'arriére : éléments Newton analogues aux Ydral « compé-
tition ».

A l'avant, la Grazzinl est toujours présente, Elle va éire
remplacée par une Earles, genre BMW, avec amortisseurs
Lelaurain.

Freinage : Il fut un temps ou ces machines étalent équl-
pées de moyeux-freins de 170. Ce sacré prix de vente a tout
réduit 4 150. Une solution intermédiaire serait la blenvenue :
170 &4 l'avant, 150 a4 l'arriére.

Position J'al supprimé les repose-pied avant et mils des
fixes & la place de ceux de l'arriére qui étalent escamotables.
Naturellement, la pédale de frein a émigré a l'arriére et la
transmission se fait par céble. Le sélecteur a été, lul aussi,
modifié. Petit guidon en deux parties. J'al déja dit que je
conduisals couché ; ce qul, avec un sac de couchage, es{ assez
agréable (le sac de couchage est plié sur le réservoir). C'est
nettement moins fatigant qu'avec la position d'origine. Dans
Paris, je ne ressens aucune fatigue. Cette position a un autre
avantage quand elle est accompagnée du brult de l'échappe-
ment : elle fait rappeler par leur mére, d'un geste rapide,
les marmots égayés sur la route, De grice, Nolls ne sommes
pas des assassins.

Le réservolr est d'une bonne contenance mais 1l est trop
large. Mottaz devrait s'inspirer de celui des Rumi Super-sport.
Je mne vols pas 1'utilité des évidements car, avec ma taille
(1,80), et la position avancée, mes avant-bras sont trop
inclinés pour tenir dedans.

Avertisseur : I1 ne peut servir qu'en ville ; sur route, il vibre
lamentablement. I1 est préférable de doubler en douce et
rapidement, aprés avoir pris ses précautions pour deux raisons :

L'avertisseur n'avertit rien du tout.

L'automobiliste qul voit ce petit bolide rouge qul va le
doubler accélére souvent.

Propreté, protection : acceptable pour une machine &« sport ».

Silence : cette machine n'est pes bruyante pour le pilote.
De temps en temps, des vibrations sporadiques sont amplifiées
par le réservoir. Pour les spectateurs le son de l'échappement
est inhabituel, sans pour cela, étre désagréable,

Tenue de route : Elle est relativement bonne; on pourralt
iﬁugmemer la chasse (i1 faudrait avoir des amortisseurs &
avant).

Performances : Elles n'ont jamals été vérifiées avec précl-
sion et, telles au'elles sont, elles me satisfont. J'avanceral
le chiffre de 124 km/h ,sur le km en position couchée. Le
chronométre étant ma montre &4 trotteuse centrale, ce chiffre
est imprécis et est une limite maximum. Sur route, la vitesse
de croisiére est de 95-100 km/h. Je ne recherche pas la perfor-
mance et je préfére les routes sineuses aux lignes droltes.

Pneus : A l'origine, des Pirelli « petits pavés » Le pneu
avant est celul d'origine. J'espére trouver un « ribbed » 2,5-17
pecur le remplacer. Le pneu arriére a été remplacé a4 10.000 km
par un Pirelli d'un autre profil qu', au bout du méme Kkilo-
métrage, est encore en bon état,
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en théorie excellente, dans son ensemble,
devient un casse-téte 4 n'en plu& finir dans le détall ; a4 tel
point que je ne pars plus pour un voyage de 150 km sans un
est d'étre assemblée. On a la pénible impression que le cons-
fructeur prend un cadre, des roues, un moteur, qu'il verifle
sur 20 km que l'ensemble fonctionne et qu'il s'empresse de 1e
vendre. C'est le client qui fait la mise au point a ses frals.
Je crois qu’actuellement, les petits constructeurs (assembleurs
serait plus juste), ne peuvent construire quelque chose de
sérieux car ils ne peuvent entretenir un service de recherches.
Jai eu l'occasion de visiter l'usine NSU. Je crols que s
'y étais allé avec ma moto, Je serals devenu rouge de honte en
voyant le firil des machines et leur perfection dans le détall,
Seules, de grosses usines peuvent entretenir un service de
recherche et améliorer leur production.

Cette mﬁchinﬁ.

125 FOLLIS

IDELE lecteur et abonné de votre attrayante revue, je
me décide a venir contribuer, en vous donnant mon
modeste point de vue, & l'attrait toujours plus grand de
Moto-Revue ; et notamment de la rubrigue «ce qu'ils

en pensent ».
Je wais done vous donner mon point de wvue sur ma 125
Follis, moteur Ydral, achetée neuve en mal 1955 et ayant
parcouru environ 18.0660 km a4 mon départ sous les drapeaux,

en mars 1957,

Trés belle présentation ; noire, réservoir rouge, ligne Ita-
lienne avec petit guidon de méme style. Cette machine flatte
1'il et c¢'est autant pour sa présentation que pour ses per-
formances gue j'en al fait 1'acquisition.

Il s'agit du modéle & cadre simple berceau, avec fourche
télescopique « Tiger» et suspension erriére oscillante, non
amortie hydraullquement ; garde boue emboutl profond, équipe
du moteur Ydral type A.J. 55 avec super-culasse Follis, car-
burateur Dell-Orto de 19 mm, volant magnétique A.B.G. assu-
rant l'allumage et 1'éclairage.

LES DEFAUTS :

Tout d'abord, volcl les principaux défauts de cette machine.
Pour la partie cycle, en premier lieu, la pédale de frein arriére
qui racle le sol 4 la moindre sollicitation; cecl dés que 1la
machine est légérement inclinée, quel que soit le réglage, ce
qui peut étre parfols trés dangereux; ensuite la béquille
trés fragile et qui brinquebalait sans cesse (j'al été dans
I'obligation de la faire souder et de la renforcer): le frein
avant manque manifestement de guissancu, ce n'est quun bon
ralentisseur ; la suspension arriere est amortie par simple
ressort, sans amortisseur hydauligque, ceci concourant 4 donner
de violents coups de raguette; la poignée combiné, klaxon,
lanterne phare code Pprovoquait de fréquents court-circuitages,
d'oll un nombre incalculable d'ampoules grillées (cette poignée
fut changée par la suite pour un commutateur italien, d'un
fonctionnement impeccable, en méme temps que la polgnée
tcurnante des gaz, qui se bloguailt assez souvent, qui fut
changée pour une poignée & tirage rapide, également de
margue italienne).

Pour le moteur, je ne vols qu'une seule chose & lui repro-
cher, le mauvals étagement de la boite de vitesses (deuxiéme
trop courte et quatriéme beaucoup trop longue, la premiére
également longue, rend les démarrages en cdte et en duo trés
difficiles, et il arrive trés souvent de se falre distancer au
déemarrage par des engins beaucoup moins pulssants, cecl
en duo seulement. A signaler également le manque de puis-
sance & bas régimes; mals en montant les régimes et le
moteur £'y préte. parfaitement, cela n'est pas blen grave.
PRINCIPAUX INCIDENTS

Voicli les principaux incidents survenus au cours desg 18.000
km parcourus :

Tout d'abord, pendant les 2.000 premiers km, encrassement
répété des bougles, cela provenant d'un mauvals calage du
volant ; le frein arriére hors d'état aprés quelgques milliers
de ktl'n (garnitures et frette rayées) fut changé gatuitement
par l'agent de la margue. A 5000 km, je décalamine, surtout
pour voir comment se comportait le moteur, car malgré les
10 % d'hulle « Motul spéclale 2 temps» la couche de cala-
mine était insignifante, :

A 8000 km, la machine s'étouffe aux accélérations, et se met
parfols & freiner brusquement comme sl le moteur serrait,
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Les usines, c’est une idée que j'avancé, pourralent avolr uné
fiche pour chacue machine vendue, avec la correspondance
E::ﬂbﬁﬂfgﬁaﬂn prnpﬁéta&re.t ]ére toute _Ia-;un. elles devralent

es essals effectués

spié:clallsé&a. par les"rédacteurs des revues
: n réeume, ceux gul construisent et réparent ces
assemblées, devralent travailler en p&ﬂﬂﬂ.l:lt q::.l'une n;f‘:r.;uh?::
duét d‘l.ErEr.

cnciusion @ Sans é&tre un mordu de la moto car, mainte-
nant, j'al famille et volture, j'éprouve toujours wun grand
plaisir & enfourcher ma machine pour aller faire quelques
::g&;f sur le circuit de Reims oU la, le roi n’'est pas mon

Il.

J'ajouteral A cette longue prose qguel
By bt gue p quelgues moits au sujet

Je me demande ce qu’'attendent les constructeurs francais
pour sortir des véhlcules semi-carénés puis complétement
carénes. Ces derniers, malgré la position peu orthodoxe, mals
combien confortable, du pilote, sont faciles & piloter. Il n'y a
qu’'a lire les articles « en défense du carénage », tirés du Tap=-
port du Dr Froede, pour volr tout l'intérét de la formule. On
peut objecter qu'ils sont basés sur des machines de record.
Cette année, j'al eu la possibilité de comparer les résultats
obtenus en soufflerie entre une machine « sport » semli-
caréenée et un ¢« Baumm » plus habitable gue la NSU « éco-
nomique ». Ces résultats sont évidemment en faveur du
« Baumm ».

Il faudralt seulement que les directeurs techniques de cer-
talnes grosse2 usines francaises sachent ce qu'est un
carénage ! Il. faut gue ce 'soit le pays du « mono-longue-
course » iraditionnaliste par excellence, gul lance le premier
des machines de série semi-carénées,

Si la France brille en bien des domaines, 11 faudrait qu'elle
se réveille en motocyclisme,

M. J. PRECETTI, Reims (Marne).

P A e P Y e T =, o

pour repartir tout aussl brusgquement. J'en déduls gque le car-
burateur est encrassé; mails aprés nettoyage de ce dernler,
¢'est toujours la méme chose, Aprés avolir finalement changé
de bougie et vérifié l'avance, et n'ayant toujours pas d'ameé-
lioration, je me décide & démonter le wvolant magnétique, et
une fols les vis platinées démontées, je m'apercois que l'une
de celles-ci é&tait percée, ce qul était invisible en jetant un
coup d'eell par la fenétre du wvolant.

A 10.000 km, le pneu drriére est hors d'usage et je le change
pour un Michelin « Fléche d'Or » qul devait me donner entiére
=atisfaction. A 14.000 km, Je suis de nouveau obligé de changer
les vis platinées, qul s'étalent de nouveau plguées.

A part cela, je ne vols pas grand chose, sl ce n'est quelques
cibles d'embravage et de gaz, ainsl que le céble d'entrai-
nement du compteur. J'oublials le ressort de rappel de la
pédale de sélecteur gul a rendu 1'&me et gqu'il m'a fallu
également changer. Je changeals réguliérement les bougles
tcus les 4000 km, bien qu'a ce kilométrage, elles pouvaient
encore faire de 1'usage ; mais comme je voulais une machine
qui réponde toujours 4 la moindre sollicitation, je préférais
changer. Avec l'avence bien calée (6 mm) et des vis platinées
en bon état, la « perle» est inconnue,

LES PERFORMANCES

Mals malgré tout cela, cette machine m'a donné de nom-
breuses satisfactions, par ses performances, sa tenue de route,
ges suspensions confortables, surtout en duo, ses acceélérationa
brillantes (en montant les régimes). Ma facon de conduire
était la sulvante : 1°) 30/35, 2°) 50, 3°) T70/75: en qguatriéme,
en solo, je roulais souvent avec ['aiguille du compteur aux
environs de 90 avec des pointes 4 prés de 110, le maximum
atteint étant d'un peu plus de 115, ce gui doit correspondre
a4 prés de 100 chrono. -

Au point de wvue consommation, en condulsant de cette
maniére, celle-ci est évidemment assez élevée et se situe entre
4 1 et 4 1 5 mals performances et consommation ne vont
pas de pair et 1'on ne peut tout avoir l...

Je vals peut-étre soulever des polémigues, mais sur les 30
km d'une route que Jje connals trés bilen, 11 m’est arrivé
de parcourir cetie distance en 1h 15 mn, ce qui donne 72 de
moyenne, Ceci est absolument véridique; i1 est vrai que ce
jour la, j'avais le vent dans le dos.

Pour wvous confirmer les brillantes performances de cette
machine, je vous diral qu'ill m'est arrivé A4 plusieurs reprises
de me mesurer sur la route a4 des 4 CV Renault et ces der-
niéres ne m'ont jamais distancé, chagque fols que j'al voulu
les sulvre, méme avec une seule personne a4 bord. Je n'al
aucune ‘prétention, mais cela m'as fait rire quand j'al lu
I'article d'un lecteur qui ambitlonne tout juste d’étre au
niveau d'une 4 CV avec une 350 moderne ...

Pour en revenir 4 ma machine, je dirai que malgré les
quelques deéboires, elle m'a procurée bien des satisfactions
qui m'ont falt oublier ceux-ci.

Maintenant, mon retour a4 la vle civile est trés proche, et
J'espére faire l'acquisition d’une machine plus puissante. Mon
cholx n'est pas encore fixé, car s'll y a beaucoup de machines
qul feralent ma jole, elles ne sont malheureusement pas
4 la portée de ma bourse. Mon cholx se résumera donc a
ceci : A prix égal, je cholsirai la machine que je juge la
meilleure. Une B.M.W., c'est beau, malis...

C/Chef Muselle Bernard, Rabat (Maroc),
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Cing nouveaux

inters sont nés a

A GEORGES DELPEYRAT LE TITRE
“ NATIONAL ” 1959

EPUIS quelques années la tradition
veut que le titre de champion de
France national et la désignation des

cing inters nouveaux promus annuelle- :

ment soient directement liés & la réu-
nion de Méziéres-sous-Ballon, petite lo-
calité sartholse dont le Comité des Fétes
8'est vouéd & la réalisation d'un moto-
ercs:  d'envergure, rapidement auréolé
de, la meilleure reéputation.

Nous sommes, 4 Méziéres-gsous-Ballon,
en plein ecceur de la Ligue Anjou-Bre-
tagne dont on connait l'énorme vitalité
dans le domaine qui nous occupe. C'est
dire gue les conditions de la réussite se
trouvent toutes réunies et ceci d'autant
plus que la réunion dont nous vous par-
lons aujourd’hul est de celles qui tien-
nent le plus au coeur de Marcel Beery,
cet infatigable animateur, ce créatsur dy-
namique & qui, rentrant de Méziéres,
nous entendons tout d'abord rendre
hommage pour la part essentielle gu'il
prit dans l'implantation et 'le dévelop-
pement du moto-cross dans 1'Ouest.

Trés attachée A la naissance de nou-
veaux talents, la Ligue Anjou-Bretagne
a toujours suscité la création d'épreuves

MARCEL SEERY
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régionales et nationales sans lesquelles
nos jeunes ne pourralent venir au moto-
crose et en apprendre les rudiments
avant que de pouvoir prétendre a4 s'y
faire un nom.

Et c'est pourquol, en aboutissement
logique de cette intelligente politique,
nous trouvons dans 1'Ouest plus gu'en
n'importe quelle part de notre pays un
nombre élevé d'épreuves de Champion-
nats, principalement a4 1'échelon de la
Liguye ou de le seconde catégorie (¢ na-
tionale =»).

Et c'est aussi la raison pour laquelle
on y trouve désormais réguliérement 1'é-
preuve finale d= celul de mos Champion-
nate de France qul, sportivement par-
lant, offre l¢ maximum d’'intérét car
de son recrutement, de la gualité de ses
protagonistes dépend en définitive 1l'ave-
nir du moto-cross francais.

*

Revendiguant voicl trols ans 1l'orga-
nisation de l'épreuve dont nous wvous
rendons compte aujourd’hui, le Comité
de Meéziéres, assisté des éléments essen-
tiels de 1I'AM. Montfort et bénéficiant
de tous les concours a l'échelon régio-
nal a voulu ne mériter que des éloges,
a enténdu montrer & tous ce que doit
éire une course de Champlonnat gquand
€lle est préparée, conduite et menée a
bien par des connalsseurs, par un groupe
de sportmen pour gqul le cross est un
but, non un moyen.

Le succes & ete total, d'emblée, tech-
niguement et sportivement, Et la foule
€5t venue, la méme pourtant gqu'une
belle réunion attire largement, & quel-
gues kilométres de 14 et trois semaines
plus tOt. C'est assez dire combien le
public est différent d'ailleurs, combien
11 wient au cross par amour du sport
et non pas comme a un spectacle au-
quel il suffit d'assister une fols 1'an
pour &n étre rassasié pour un bon bout
de temps.

Mais c'est dire encore, quitte a nous
répéter, .que l'organisation de Méziéres-
sous-Ballon est telle gqu'elle ne peut dé-
cevoir. Sans cela, €lle ne pourrait con-
naitre la méme persistance dans le suc-
cég en présentant, toujours, le méme
type d'épreuve, sans noms retentissants,
cans c¢es patronymes étrangers sur les-
quels tant d'organisateurs comptent pour
attirer les foules curieuses.

Ce Championnat « national » 1959 a
€té, en définitive une grande compéti-
tion, révélatrice de talents neufs et sa
finale a été digne de notre attente. Re-
mercions en tous ses promoteurs, en la
personne des deux animateurs principaux,
M. Bergeot, président du Comité des

RAMBOUR

MOSCONI




Fétes et M, Gaudin, dme de l'organi-
sation générale:;

MAIS LE CHAMPION
S'EST VALORISE...
MGUE n'allons pas vous décrire & nou-
q

¢« NATIONAL »

veau le terrain, puisgue nous l'avons

fait, déja, quand Remi Julienne a ac-

is le titre « national » em 1957. Mals
nous vous rappelerons simplement qu'il
s'agit d'une piste d'environ 1.100 métres,
partagée en une sgectlon plane, sur I'herbe,
rapide avec quelques virages plaisants
a4 observer, et une partie accidentée, ol
I'on monte et descend, ol l'on saute
encore sur quelques buttes avant de re-
passer devant la longue et large ligne
droite ou s’effectuent le départ et l'ar-
rivée,

Volci deux ans, nous estimions que ce
circuit, par ailleurs en excellent <tat,
extrémement visible pour les spectateurs
et parfaitement fermé, protégé, décoré,
se prétait sans réserve & cette Tfinale
de Championnat de France <« national »
4 laquelle 'ont, consacré les organisateurs

Mais depuis lors, il est indéniable que
nos « nationaux » se sont ameéliorés, que
les guinze gualifiés admls & prendre part
aux épreuves de classement sont d'un
niveau toujours en progression et cecl
nous conduit & penser qu'en fonction
d'une competition nettement wvalorisée
il conviendrait de rendre pour l'avenir
le circuit plus long et plus difficile,

Les personnalités

Parmi les nmombreuses personnalités
assistant 4@ la course et réunies sous
la tente o, sur le terrain méme, fu-
rent offerts wun sympathique déjeu-
ner officiel et un champagne dhon-
neur, 'on remarquait notamment MM,
Chapalain, député-maire du Mans;
Aucouturier délégué départemental a4
la Jeumnesse et aur Sports; Royer,
Dhenin, congeillers géneéraur; Mas-
sin, secrétaire gpénéral de la C.G.A.;
Surmont, wmaire de Méziéres-sous-
Ballon, ef de nombreur maires du
canton et des communes voisines.

Sur le plan sportif et organisation,
M, Gauthier, président de la Ligue
Anjou-Bretagne, était entouré de MM.
Seery, vice-président de la Commis-
sion Nationale de Moto-Cross de la
F.F.M.; Renaud, directeur administra-
tif de la Fédération francaise de mo-

cyclisme ; Broyer de la Ligue d’'Al-
gerie,; Ory, president de
moto de Montfort-le-Rotrou, ete..

'Amicale l

! et Tiarcelin car Dugas,
e

# 14, mais sa main cassée,
4 ne lui laisse aucune possibilité de faire

Certes, nous avons vu cette année des
courses extrémement spectaculaires, me-
nées trés vite, la movenne devant appro-
cher des 50 km imposés comme limite
par la réglementation internmationale. Ceci
aidant, i1 n'v avait aucun ¢ vide », les
coureurs passant et repassant devant
mous & la cadence fi'une minute et quel-
ques au tour. Mais la différence ne se-
ralt pas telle si l'on allongealt la piste

des quatre cents métres qui en feraient &=

un circult admis & recevoir I'homologa- =
qui concerne la |

tion inter et, en ce

valeur sélective et leg conditions dans =

lesquelles nos meilleurs jeunes sont ap-

pelés & courir l'année suivante, nous se- = #

rions plus prés de 1'idéal vers
on tend sincérement & Méziéres,
Ceci, qui est plus une suggestion qu'une

lequel (¥ Tiy

critique, est tout ce que nous voyons a |
dire relativement 4 1'organisation con- |
sidérée dane son ensemble., Pour le reste, | =

il suffit de continuer selon
actuelle aui

premier ordre, et & tous les points de
vue, une réunion qui, présentée cepen-
dant avec modestie par ceux qui s'y dé-
vouent, peut étre moralement cataloguée
« épreuve Ifrancalse du meilleur stan-
ding ».

Et celles-la, nous les comptons sur les
doigts de la main !

DELPEYRAT, MAITRE-TACTICIEN

N présence de nombreuses person-

nalités et de MM. Barrouillhet, vice-

preésident de la F.F.M. et Renaut, di-
recteur administratif de la F.F.M. dont
la présence a particuliérement fait plai-
gir aux sportifs gul se réjouissent de
voir la « malson-mére » sSe rapprocher
d'eux, le départ va étre donné aux con-
currents du Championnat de France, sous
la conduite trés ferme de M. Gaudin,
directeur des la course. Et nous nonis fé-
liciterons de ne relever cette fols au-
cun incident au moment du start qui
sera préecédé d'une minute de silence
religieusement abservée par la foule... qui
est aussi celle des 24 heures et sait se
souvenir du regretté Jean Behra.

Pour Rambour (heureusement dépanné
in-extremis grice a4 la sportive gentillesse
de l'inter Drobecq, qui s'aligne lui dans
la course extra-nationale inscrite au pro-
gramme) et pour Guy Ledormeur (qui
a pessé la soirée &4 remonter sa boite de
vitesses chez Hazlanis), l'entrainement
a Tréservé quelques mauvaises surprises,
Mails heureusement, tout s'sst arrangé et
chacun, sur la ligne, compte blen dé-
fendre =es chances au maximum.

Au premier passage, c'est Guy Ledor-
meur d'silleurs gui est en téte, devant

s le Bordelais Mosconi gue suit Tiarcelin,

Delpeyrat est en guatriéme position, pré-
cédant Devoldre, Faivre, Brassard,

On sait que Delpevrat, en téte au clas-
sement provisoire du Championnat, n'a
pas & prendre I'initiative de l'attaque.

R Pour acquérir le titre au solr de cette

épreuve, il luil sufift de marquer ses ad-
vercaires les plus dangereux, Rambour
le pauvre Du-
n'est plus en état de représenter
i1 est bien

un risque pour le leader :
plitrée, ne

une course normale.
En téte donc, dés le début de cette

8% hremiére manche, deux hommes qui bri-
%" puent les guatriéme et cinguiéme pla-

L ces logiquement disponibles pour la ca-

En téte du classement avant Mé-
ziéres, Georges Delpeyrat a mené
sa derniére course de Championnat
de main de maitre, se montrant
aussi habile tacticien que brillant
coureur. Le nouveau champion de
France « Nafional » complera, nous
en sommes sur, parmi les candi-
dats les plius valables au titre de
champion inter 1960.

la recette |
a falt du moto-cross de
Méziéres-sons-Ballon une réunion de tout _

"

L
idne TR

#

C’est Faivre qui saute ici, Fai-

vre qui court également en 250

et termine 8me du Thampionnat
& Nationnl » 1958,

tégorie inter en 1960, Ledormeur et Mos-
coni qui doivent limiter 14 leurs pré-
tentions étant trop loin pour pouvolr
encore songer au titre, Derriére -eux
Tiarcelin qui, lui, a encore la possibilité
de battre Delpeyrat sur le poteau. Quant
au cinguiéme homme, Rambour, son ‘mau-
vals départ le place déja en dehors de
l'action.

Ledormeur et Mosconl se détachent,
foncant comme des sourds et aussl a T'aise
I'un que l'sutre. Derriére, Tiarcelin ne
peut se libérer de Delpeyrat qui le mar-
que étroitement, attentif & ne prendre
aucun risque. Et, plus Toim, Faivre en-
tame une action qul T'améne & passer
devant Devoldre. Rambour, de son cité,
remonte dune place, qu'il prend a De
Doncker avec lequel il va d'ailleurs se
livrer & un petit chassé-croisé avant de

L’accident mortel de M. Sagette

'EPREUVE ertra-naltiohaly don-
née en complément au program-
me de Méziéres-sous-Ballon jfut

J tragiquement endeuillée par un acci-

dent qui cotta la vie au malheureur
Martial Sagette, de Brou (Eure-et-
Loir).

Celui-ci, effectuant un saut banal
durant le second tour de la seconde
manche, vit sa roue avant se dé-
rayonner entiérement et alla s'écra-
ser en avant de sa machine, téte la
premiére sur le sol Imméd'_iutem%ﬂt
relevé ef transporté en clinique, lin-
fortuné pilote ne devait pas Ssurvi-
vre @ ses blessures.

*

A voir U'élat de la roue gui pro-
voqua la chute de Sagette, il semble
que ce dernier ait, @ lUinstant de 7e-
prendre contact avec le sol, d’abord
touché de Uavant, S§'il avait d'abord
posé la roue arriére, il n'aurait pas
été possible que tous les rayons fus-

| sent arrachés da Uavant.

On a d'abord pensé que Sagette,
qui o donmné limpression de vouloir
se redresser aprés sa chute, avait a4
cet instant été touché par la ou les
motos des deur coureurs qui le sui-
vaient de trop prés pour pouvoir eulr-
mémes modifier leur trajectoire.

Mais, selon les premiers résultats
de UVengquéte actuellement conduile
par le Parquet du Mans, le décés du
malheureur crossman aurait été di-
rectement jconsécutyy @ sa chute tete
la premiére sur le sol. Sagette aurait
eu la nugue brisée en arriére du bord
postérieur de son casque,
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1 Immédiatement relevé et transporté

I voirs, avait quitté somn Poste pour

prendre définitivement l'avantage sur son
camarade du Nord. -

Au deux tiers de la course, rien n'est
changé en téte; cependant, pelpeyrat
se rapproche de Tiarcelin a qui i1 peut
maintenant porter l'estocade sans trop
s'exposer lui-méme. Nous avons donc &
ce moment Ledormeur, puis, un peu plus
loin, Mosconi, Delpeyrat, Tiarcelin, Fal-
vre, etc... ._

Tout allant bien et sentant qu'il
tourne « &4 sa maln », Delpeyrat pour-
suit alors son effort, absorbant au pas-
sage Mosconi et venant blentét prendre
le sillage de Guy Ledormeur. La suite,
vous la devinez.. le leader du Cham-
pionnat surgit tout & coup en téte de la
course, et Ledormeur, malheureux dans
ces derniers tours, doit encore laisser
revenir sur lul Mosconi et Tiarcelin, res-
tant 4 la gquatriéme place aprés avoir
mené durant les guatre cilnquiémes de
cette premiére manche.

POUR LEDORMEUR, SORT CONTRAIRE

U premier tour de la seconde man-

che, en bas de la descente la plus

dure parce gu'elle aboutit &4 un vi-
rage trés sec, Rambour et Brassard s'ac-
crochent et tombent, sans mal. Ils re-
partent avec beaucoup de retard tandis
que Guy Ledormeur, une 1ols encore,
emmeéne le peloton, devant De Doncker,
Baulard qui ne pourra conserver cette
belle place, Tiarcelin, Bover, Lusseyran
et Delpeyrat qui n'a voulu accepter au-
cun risgue au cours de l'envolée grou-
pée et n'a gu'un sérleyx adversalre de-
vant lui, Tiarcelin.

Invraisemblable...

en hdte vers l'ambulance, le malheu-
reur Martial Sagette dut éilre aussi-
t6t retiré de ce véhicule pour éire I

placé dans une camionnette de la
gendarmerie (ouw des pompierg), qui
le conduisit de toute wurgence d la
clinique Delageniére, au Mans.
Pourquoi ce changement de voi-
ture ? Parce que le conducteur de
l'ambulance, oubliant tous ses de-

mieur suivre la course!

Un comportement gque les organi-
sateurs mne pouvaient certes prévoir,
mais que les employeurs de ce cu-
rieur ambulancier feraient bien de
sanctionner comme il se doit!

==

Guy Ledormeur veut s'assurer d'em-
blée une confortable avance, pour éviter
d'étre ausl facilement rattrapé et dépasss
que dans la manche précédente. Il creuse
rapidement son « trou » et vogue A&
bonne distance de ses sulvants,

Delpeyrat ne s'endort pas de son coOteé
et il Tul est fecile de revenir sur Tilar-
celin et De Doncker, qu'il dépasse pour
occuper la seconde position. Les choses
guivent leur cours, rien ne bougeant plus
4 l'avant aprés que Tiarcelin alt con-
guls sur le Nordiste la troisiéme place.
Cependant, plus en arriére, Faivre effec-
tue un belle remontée, absorbant Bover,
Devoldre puis enfin De Doncker.

Rambour, partl dernier dans les cir-
constances que 'on sait, regagne un peu
de terrain. Et c'est peu aprés la mi-
course (durée de chacune des deéeux man-
ches, 30 minutes) gue lé sort va encore
s'acharner sur le malchanceux Ledormeur,
jusqu’ici 4 l'abri des attagues mais qul
tout & coup casse sa chaine !

Bien entendu Delpeyrat en profite
pour le remplacer au commandement,
devant Tiarcelin qul conservera la 2me
place, et Falvre, ainsi récompense de ses
beaux efforts. De Doncker reste qua-
triéme, précédant Lusseyran, Devoldre,
Costich, Brassard et Mosconi, ce dernler
moins en vue gue dans la manche pré-
cédente,

Quelgues minutes plus tard, c'est la
‘traditionnelle remise du maillot trico-
lore, qui soulévg les bravos du public,
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lequel est resté tout entier, -:shserv_a.nt
derriére les barriéres une discipline par-
faite. Dugas est la, qul regarde, les yeux

emplis de larmes. Ce que voyant, les
cing nouveaux inters Iui offrent wune
part de leurs bouquets tandis que la

foule escclame l'infortuné Pernois,

NE BONNE EQUIPE DE NOUVEAUX

ELPEYRAT, Tilarcelin, Rambour, Mos-
conl, Guy Ledormeur, voici done les
hommes qul ¢« monteront » en 1960

chez les inters.

Les deux premiers ont déja l'habitude

des grandes

compétitions et n'auront

zans doute pas de peine a s'acclimater
dans la premiére catégorie ol1 1ils doi-
vent briller. Rambour de son o¢dté est

un coureur s0r et consciencieux,

qui

devrait pouvoir se maintenir. Enfin, avec
Mosconi et Guy Ledormeur, nous avons
deux trés jeunes pilotes pleins de fou-

gue, batallleurs en diable et qui,

8'lls

gner sur nos melilleurs coureurs car ils
ont ce qui ne s'apprend pas : Rla. élaaﬁsel

Des récompenses...

Apres la remise des gerbes et cou-
pes aur vaingueurs, M. Aucouturier,
délégué départemental 4 la Jeunesse
et aur Sports, a procédé a la remise
de plaguettes aur cing premiers du
Championnat de France, ainsi qu'd
plusieurs animateurs de UVorganisa-
oy » MM. Bergeot, prdsident du
Comité deg Fétes de Méziéres ; Mon-
guillon, vice-président; Guaudin, di-
recteur de course, Ory, président de
UVAM. Montfort; Duret, de Mont-
fort, directeur de course adjoint.

Nosg [félicitations auzr heureur lau-
réats officiellement récompensés de
leur bonne tenue en course ou de
leur attachement a4 la couse du

prennent la chose au scrieux et sol- sport motocycliste.
gnent leur matériel, doivent bientdt s'ali- ) l
RESULTATS TECHNIQUES

EPREUVE FINALE de -classement du
Championnat de France « National » 1959,

premiére manche

: 1. Georges DELPEY-

RAT (BSA); 2. Mosconi (BSA); 3. Tiar-
celin (BSA): 4. Guy Ledormeur (BSA) :

5. Falvre (BSA): 6. Baulard:

7. Ram-

bour; 8. Devoldre; 9. De Doncker; 10.

Lusseyran ; 11, M. Costich ; 12.

Bover ;

13. Brassard ; 14, Dugas; 13. Voreux,

*

Seconde manche

! 1. Georges DELPEY-

RAT (BSA): 2. Tiarcelin (BSA) ; 3. Fal-
vre (BSA):; 4. De Doncker (BSA); 5.

Lusseyran (BSA); 6.
Costich : 8, Brassard ; 9,

Devoldre ;

4. M.
Mosconi ; 10.

Bover: 11. Rambour: 12. Dugas; 13.
Guy Ledormeur ; 14, Baulard ; 15. Voreux.

*

Classement général de Uépreuve : 1.
Georges DELPEYRAT, 2 pts; 2. Tlarce-
lin, 5 pts: 3. Falvre, 8 pts;: 4. Mosconl,
11 pts; 5. De Doncker, 13 pts; 6. De-
voldre, 14 pts; 7. Lusseyran, 15 pts; 8.
Guy Ledormeur, 17 pts; 9. Costich, 18
pts ; 10, Rambour, 18 pts (départagé a4 la
meilleure place dans la seconde manche);
11, Baulard, 20 pts; 12. Brassard, 21 pts;
13. Bover, 22 pts; 14. Dugas, 26 pts; 19.
Voreux, 30 pts. '

CLASSEMENT FINAL DU
CHAMPIONNAT DE FRANCE NATIONAL 1959 |
=
g8 3. b.p B fg B
2 308 ek 3@d 333
Y e Morues 273 4 2758 25° |
w0 3
=¥
1 DELPEYRAT .... BSA 3 1 1 48
2 TIARCRELIN ..... BSA 7 2 2 42
3 RAMBOUR ...... Triumph 2 3 10 38
4 MOSCONT . .:.. . BSA 8 5 4 36
5 Guy LEDORMEUR ESA 1 12 8 32
6 DEVOLDRE ...... BSA 10 6 6 31
7 DU AN S Aaror BSA 4 4 14 31
8 PRTVRE - s BSA 13 10 3 27
9 BN IR, e . s BSA 5 9 13 26
10 VORBII & 2.0 Matchless 6 7 15 25
11 BRASSARD ...... BSA 9 8 12 24
12 DE DONCKER ... BSA 15 14 5 19
13 LUSSEYRAN .... BSA 12 15 7 19
14 M. COSTICH .... BSA 14 11 9 19
15 BAVLARD =ooiavs BSA 11 13 11 18

Rappelons que les engagés du Cham-
pionnat National 1959 ont d'abord dis-
puté les épreuves éliminatoirés de Poi-
tiers, Chateau-du-Loir et Ayrés-sur-la-
Lys, d'oi. sont sortis trente concufrents.
Ces derniers ont ensuite couru lUépreuve
de sélection de Laigle, qui a désigné les
quinze coureurs admis & participer aul
trois dpreuves de classement portées au

tableau ci-dessus.

Dang c¢e§ itroig derniéres courses leé

points ont été doninés comme suit :

a) Nancy et Saint-Brieuc :@ 15 au pre-
mier, 14 au second, puis 13, 12, 11,

ete...

b) Méziétes-sous-Ballon (finale) : 20 au
premier, 19 au second, puis 18, 17,
16, etc...

Le champion de France est le pilote
qui a totalisé le marimum de points Sur
ces trois épreuves.
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LA SAISON DE CROSS EN

RENE ET WALTER BAETEN
SWIGGERS, LIEKENS CROSSET
ET DE CONINCK
REMPORTENT LES TITRES 1959

Le nombre considérable des courses de
Championnats du Monde et d'Europe,
nos propres Championnats de France
et quantité d’épreuves importantes wun
peu partout ont monopolisé jusqu'icl nos
rubriques de moto-cross, nous empéchant
de consacrer & la salson belge les com-
mentaires gqu'elle mérite et aue volci
aujourd'hui sous une forme condensée,

C'est donc René Baeten qul, aprés une
belle lutte avec Rombauts remporte
le titre 1939 des inters, qu'il avait déja
conguis l'an passé. Cette victoire tlent
d’'ailleurs du miracle car, a trols épreu-
ves de la fin, Baeten devait gagner cha-
cune des courses restantes pour pre-
tendre rejoindre et dépasser son princi-
pal adversaire. Celui qui fut un beaun
champion du monde 1958 sut tenir la
.gageure et montrer par 1A gue ses
moyens demeurent Intacts si sa méca-
nigue (AJS T R personnelle}] n'est plus
ce quelle étalt (FIN d'usine),

Au palmarés belge de Baeten, enregis-
trons les victoires de Tremolo (sur Smith,
Sigvardsson, Gustavsson, Larsson, etc.),
de Ronquiéres (devant Donnay, Jansen,
Rombauts, Scalllet, etc.), de Wannegem
Lede (ot il bat Rombauts, Nilsson, Van-
derbecken, Jansson, etc.), de Houffalize
encore (sur Jansen, Scaillet, De Soete, Van
Obbergen, etec.).

A l'issue de cette derniére épreuve, le
classement définitif du champlonnat de
Beilg'ique inter 1959 s'étrblissait comme
Buit :

1. René BAETEN (AJS T R), 33 pts:
2 Jean Rombauts (BSA), 32 pts: 3. Nic
Jansen (Matchless-Sarolea), 30 pts; 4.
Hubert BScaillet (Matchless), 20 pts: 5.
Herman De Soete (Matchless), 19 pts.

*

On le voit, Rombauts n'a échoué que
de trés peu et, sans la phénoménale
remontée de Baeten sur la fin, il auralt
falt un beau champion de Belgique, au-
quel 1] n'eut manqué gque cette extraor-
dinaire endurance, cette inépuisable vo-
lonté qul sont les atouts majeurs de
son heureux rival et wvaingueur.

Rombauts a gagné 4 Stekene, devant
Sigvardsson, Besonhé, Van Obbergen,
Donnay, ete... I1 a également dominé a
Mettet, battant De Soete, Scaillet, Cur-
tis, Donnay, Robert Klym (bien & cette
place), etc.. et son palmarés porte en-
core une victoire 4 Ecke, devant Jansen,
Vanderbecken, England, De BSoete, etc...

*

Nic Jansen, le plus ¢ ancien » dés
grands belgﬂ_a pour I'héure présente, a
prouvé qu'il comptait toujours parmi
les meilleurs chez Jui.. et méme ail-
leurs. Son bon comportement & 'étran-
Ber vous est connu par les comptes
rendus publiés dans ces colonnes. En
Belgiques, il termine le Championnat a
3 pts de Baeten, remporte quantité de
places d'honneur, dont celle de premier
Belge aux Houlpaix (G. P., Champion-
nat du Monde) et bat Scailllet, Donnay,
Cordonnier, Liekens, etc.. & Ciplet.

Enfin, si Hubert Scalllet remporte la
victoire dans la premiére épreuve du
Championnat inter, il s'est montré par
la suite assez inégal, avant des ennuls
mécaniques et souffrant des
chutes sérieuses. Quant & Herman De
Soete, vaingueur de justesse A& Barchon
devant Baeten, Smith, Sigvardsson, Roni=
bauts, etc.., il n'a pas cependant mar-
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qué les progrés espérés, C'est néanmoins
I'espoir belge numéro un,

Pour en terminer avec cette revue ex-
press des événements de la salson belge
chez les Inters, notons quand méme la
trés bonne tenue générale de Lucien
Donnay et les efforts méritoires encore
gue peu couronnés de succés de Vander-
becken et Van Obbergen,

Avec les hommes cités, 1I'on a falt le
tour des inters belges de classe inter-
nationale, et l'on voit que l'on trouve
essentiellement dans cette liste des hom-
mes confirmés, ayant atteint ou dépassé
la trentaine, &4 quelques exceptions prés.
C'est 14 le drame actuel du moto-cross
belge, qul souffre d'une grave crise de
recrutement, en déplt de 1'existence de
Championnats seniors et juniors qui de-
vraient aider a4 renouveler l'effectif de
la catégorie supérieure.

*

Chez les ¢« BSeniors » (nos ¢ mnatio-
naux »), c'est &4 Georges Swiggers qu’est
allé le titre 1959. Swiggers, qul fut déja
champion de Belgique (juniors) en 1957,
n'a remporté gu'une seule des six courses
prévues, les autres allant A& autant de
vailngueurs différents !

En réalité, dans cette catégorie, les é&lé-
ments de valeur sont rares, et seul le trés
Jeune Franz Schlechten semble promis
A un véritable avenir international. Mal-
heureusement, ce coureur n'a pu termi-
ner dans la plupart des épreuves comp-
tant pour le Championnat <« Senior »
1959. Reste qu'il montera probablement
— avec Swiggers — chez les inters l'an-
née prochaine.

*

Toujours en 500 cc « solo » c'est A
Walter Baeten, le jeune frére de Renég,
qu'est allé le titre de champion de
Belgique <« juniors » Cette catégorie,
dont la création devrait étre au program-
me de travail de notre Commission na-
tlonale de moto-cross, est réservée aux
débutants et, & nouveau, l'on constate
que peu de jeunes peuvent prétendre
A faire carriére dang les années a4 ve-
nir : Baeten excepté, encore mis a part
Van Opstal et Dubois, qui furent les
geuls adversaires valables du premier
nommeé, aucun junior n'a donne 1'im-

. *i T
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pression de pouvoir accéder en 1960 au
niveau supérieur (seniors).

Comme chez nous, la classe « side-
cars » n'est pas mieux servie I'on ¥
rencontire les quelques mémes hommes,
dont on se demande combien de temps
encore ils persisteront 4 maintenir 4 eux
seuls (9 en tout!) une catégorie mena-
cée par la disparition !

Dans ce domaine, Léon Liekens a con-
servé son titre. Mais qui aurait pu pré-
tendre l'en déposséder ?

*

Reste a4 parler de la classe 250 ce, sub-
divisée en « juniors » et ¢ experts » et
qui, comme presque partout en FEu-
rope, semble sérieusement progresser en
Belgique ol elle a été la seule & procu-
rer de reelles satisfactions aux sportifs,

A )issue des six manches du Champion-
nat « juniors », trois hommes ont mis
lsurs noms en évidence : Philippe De
Coninck a quil va le titre, puis Devigne
et le trisliste J. P. Raemdonck.

Ces homme8% sont jugés aptes & monter
chez les experts en 1960, avec deux ou
trols des quatorze finalistes de ce Cham-
plonnat.

*

Nous terminons par la catégorie ¢« ex-
perts » 250 cc, qul vit se dérouler un
magnifique duel entre Jean Crosset et
Fernand Nerl.

Le jeune et talentueux pilote de Ci-
plet a pu prendre sur la fin un léger
avantage sur 1'« officiel » Aermacchi,
gui finit a4 deux points du vainqueur,
Belle victoire et victoire méritée pour
Crosset, excellent pilote, gar¢on sérieux
et trés sportif, capable d'aller trés loin
dans la cylindrée.

Nérli lui-méme a la classe internatio-
nale et nul doute gu'il puisse prétendre
lui aussi 4 de beaux résultats a4 l'étran-
ger, en Championnat d'Europe, s'il ac-
cepte les sacrifices nécessaires pour s'im-
poser hors de chez lui,

Derriére ces deux valeurs sf{ires, nous
trocuvons deux <« anciens » Colin et
Verhaegen, sérieusement distancés, puisg
enfin Harze et Houssonloge, auxquels
leurs 4ge autorise encore beaucoup d'es-

poirs.
R. C. .
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EN COMPLEMENT A NOTRE -
REPORTAGE SUR L’EPREUVE DE SUCE...

ENCONTRANT a4 Meézléres-sous-Ballon
de nombreuses personnalités sporti-
ves et quelques-uns des coureurs gqui

s'étaient trouvés le dimanche précédent
4 Sucé, nous avons pu approfondir cer-
tains détails des circontances dans les-
guelles le départ de la seconde manche
de l'épreuve de Champlonnat de France
inter a été donné. Volci donc qui compléte
— et rectifie — le passage que nous con-
sacrons 4 ce sujet dans notre article des
pages 875 a4 878,

o rog. o o

UAND Brassine, puts Schmid ont
quitté la ligne de départ (sans auto-

risation) pour se rendre gqu parc des .

coureurs (ce qui est interdit en cours
d'une course de Championnat inter), le
directeur de la course, Marcel Seery, a été
obligé de suspendre les opérations de dé-
part en attendant le retour des intéres-
8és. En effet, l'accés da la piste depuis le
parc se situant en avant de la ligne de dé-
part, Brassine et Schmid risquaient de
se présenter face 4 la meute des 16 au-
tres concurrents subitement libérés par le
start... ce qui eut conduit tout droit @ une
catastrophe.

Certes, Seery aurait dil, réglementaire-
ment, promoncer la mise hors-course im-
médiate des deur coureurs fautifs, Mais
il n'avait personne pour fermer en consé-
guence l'accés a la piste, aucun commis-
saire ne se trouvant placé 4 cet endroil
auw moment du départ et l'accés lui-méme
ne comportant pas de barriére de ferme-

ture.
+

CHMID et Brassine, revenant prendre
place sur la ligne de départ, devaient
nécessairement tourner derriére leurs

camarades déja alignés (en raison de la
disposition de 1'accés a4 la piste). Au mo-
ment ol ils exécutalent cette manceuvre
giratoire et se trouvaient encore 4 quelques
metres en arriére des autres concurrents,
[e départ fut donné prématurément. Bras-
sine’ et Schmid effectuérent ainsi un start
« lamce » puisqu'il roulaient (doucement)
quand le drapeau rouge fut abaissé et
n'eurent gu'a acceélérer leur mouvement
afln de sulvre leurs camarades.

De leur c6té, Hazianis et Godey, placés
sur la ligne de départ ne virent pas le si-
gnal, parce qu'ils regardalent vers I'ar-

riére, survelllant le mouvement giratoire
executé par Brassine et Schmid. Hazianis
et Godev ne pouvalent évidemment s'at-
tendre & ce que le stary fut donné &
cet instant puisque, justement, ils voyalent
aue Brassine et Schmid n'avaient pas en-
core rejoint la ligne et ne s'étalent pas
immobilisés, toutes circonstances dans
lesquelles, logigquement, le départ ne de-
vait pas étre donneé !

BT

E départ étant donné néanmoinsg, Bras-

sine suivit l¢ mouvement mais, s'aper-

cevant qu’'Hazianis et Godey étaient
restés sur la touche, stoppa au bout dela
ligne droite. par la suite, tous les autres
coureurs (qut, guzx, étaient réguliérement
partis), furent arrétés a4 la fin de leur
premier tour de course.

Or, aucun faux-départ n’est normale-
ment reconnu en Championnat (fart. 5 du
réglement). Selon les informations par
ncus recueillies, Marcel Seery était opposé
a larrét de la course (arrét irrégulier,
nous venong de le dire) et comptait bien
qu'Hazianis, Godey et Brassine, avisés par
Landureau du contexte de l'article 5, se
décideraient 4@ se mettre en route, Quoi-
qu'avec un certain retard sur leurs cama-
rades. Pourquoi, ceci acquis, a-t-il néan-
mo:ins arréié les coureurs, ce qui a fait
dire bien injustement & certains gqu’il
voulait par la favoriser Hazianis ?

Il sembleraili que Seery ait recu du dé-
légué F.F.M. @ Sucé (son supérieur hié-
rarchique) l'ordre d'arréter la course, or-
dre auquel il m'aurait pas voulu résister
bien qu'il fut en totale contradiction avec
la réglementation en vigueur.

Aprés avoir satisfait & la volonté du
délégué de la F.F.M, Seery aurait remis &
celui-i les atiributs de directeur de Ila
course et se gerait éloigné, marqguant ainsi
sa désapprobation envers lintervention a
laquelle il se serait cru obligé de céder.

Cette position n'est guére défendable
un directeur de course me saurait déser-
ter son poste avant la fin de Uépreuve
dont il assume la responsabilité. Dans le
cas qui mous occupe, Marcel Seery au-
rait du maintenir sa posiltion envers et
contre tous, quitte @ soumettre l'affaire
et son eéventuelle conclusion a Uappré-
ciation ultérieure de la Commission Na-
tionale et, au besocin a 'artitrage du pré-
Sfﬂfﬂt de la Commission Sportive Natio-
naie,

pris en main la direction de 1la
course et auralt été a l'origine des
incidents survenus ultérieurement (nou-
veau départ encore raté, ¢« rodeo » ePvé-

cuté par Godey et autres sur la lign
droite, etec...). :

I1 aurait fallu l'intervention person-
nelle de M. Louis Lefeur, ex-président
du M.-C. Sucé, pour ramener le calme et
permetire enfin un départ normal.

Dans une épreuve de Championnat in-
ter, ol l'enjeu est d'lmportance, la ner-
vosité est inévitable chez les coureurs et
tout incident qui se prodult au cours de
la course ne peut gue l'aggraver trés
logiguement. C'est pourquoi il est indis-
pensable de prendre dés 4 présent toutes
mesures utiles pour nous mettre doré-
navant A4 l'abri de scénes du genre de
celle que nous relatons ici.

L'affaire de Sucé a mis en lumiére
d'une part la nécessité impérieuse de se
Prucunecy pour l'emplol obligatoire dun
starting-gate bien conny dans les épreu-
ves officielles, d’'autre part l'obligation
stricte de définir clairement pour l'ave-
nir les conditions dans lesquelles doit se
donner le départ.

Mals 1l ressort encore de tout cecl gue
nos dirigeants, méme haut situés, ne con-
naissent pour la plupart la réglementa-
tion des Championnats et le contenu de
I'annexe « D » du réglement national
F.F.M. qu’'assez imparfaitement.

A eux, a ceux d'entre eux du moins
qui veulent jouer un réle actif sur les
terraing — ce dont nous ne pouvons que
les féliciter chaudement — de consacrer
un moment cet hiver & parfaire leurs
connaissances dans ce domaine en wvue
de l'année prochaine.

Enfin, la Commission Nationale pour-
ralt rechercher quels sont ses membres
actuellement les plus réellement quali-
fiés pour tenir l'emploi de directeur de
course dans les epreuves de Champion-
nat Iinter et désigner d'office ces per-
sonnalités en vue de 1'édition 1960 de
notre principale compétition de moto-
CI'OSS.

Comme il s'agit en tout et pour tout
de quatre courses, la chose ne doit pas
étre difficile a arranger ?

SEERT parti, le délégué fédéral aurait

R. C. D.
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.. CETTE QUINZAINE

MOTOS-CROSS Le guinze Aolt en
France sera marqué per le grand moto-
cross international présenté sur le nou-
veau circuit de LAGUEPIE. Nous vous
avons longuement parlé de cette réunion
a4 laquelle participera le virtuel cham-
plon du Monde 1959 Sten Lundin, dans
nos numeéros 1450 et 1451,

Autres réunions, non confirmées, &
Mers-les-Bains [extra-natiqnal} et 4
Vaison-la-Romaine. En Belgique, épreuve
internationale de XEKEIHEUVEL.

¥-

1e 16 Aofit, deux pdles d'atiractions
en France, selon les axes Nord et Sud :
4 THOMER-LA-SOGNE (Eure), sensa-
tionnelle finale du Champlonnat de Fran-
ce inter (voir & ce sujet ce méme nume-
ro). A la CAPELLE-MARIVAL (Lot),
grande réunion inter avec encore Lundin
et toutes les grandes vedettes allgnées
la wveille & Laguepie (volr notre informa-
tion dans ce numeéro).

Autres réunions a Punchy (extra-na-
tional), Perros-Guirec et Gimout. Ces
épreuves ne nous ont pas été confirmées.

A l'étranger derniére manche du
Championnat d'Europe de la Petite Cy-
lindrée, en Suéde (lieu non précisé).

x

Le 23 Aofit, Moto-cross inter de LA-
VOUX. Cette réunion nous a été con-
firmée et comprend de nombreux ¢&lé-
ments de valeur, mais la liste compléte
des engagés ne nNous est pPas encore par-
venue au moment ou nous rédigeons ce
calendrier mensuel.

- Autres réunions ; Sens (extra-national),
Aubusson, Watten, Millay. Aucune de ces
épreuves ne nous a €été confirmee, %

A l'étranger : en Suede, a4 Malmoe,
derniére épreuve du Championnat du

Monde (300 cc)... et sacre probable de
Lundin |
*
VITESSE le 16 Aofit, Grand Prix

d'Allemagne Orientale, ne comptant pas
pour les Championnats du Monde (lieu
non précisé). A la méme date, course de
vitesse internationale #&n pays flamand
(Belgique), lieu non précisé.

Le Aofit, Grand Prix de Tchécoslo-
vaquie, 4 BRNO et Grand Prix interna-
tional de BILBAO (Espagne). Ces épreu-
ves ne comptent pas davantage pour les
Championnats du h::mde.

AUTRES EPREUVES : Concentration in-
ternationale motos-scooters 4 AVIGNON
le 16 AoQt; week-end international de
régularité de lg F.M.B. (Belgique) Iles
22 et 23 AofQt; Trophée international
CANNES-GENEVE-CANNES, épreuve de
régularité comptant pour le Championnat
de Provence et le¢e Championnat de PFrance
de Tourisme, les 22, 23 et 24 AoQt (con-
firmé) ; Grass-irack de Guegou.
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16 AOUT
THOMER LA SOGNE (Eure)

FINALE du CHAMPIONNAT de FRANCE
500 INTERNATIONAUX

Rappelons que la course de cbte inter-

nationale du MONT VENTOUX, prévue
A la date du 16 Aofit, a été annulée,

=507 S
DU « JAMAIS VU » A
LAGUEPIE ...

Oui, du « jamais vu », car le grand

cross inter du 15 aoQit se disputera sur
un tout nouveau terrain. I1 s'agira donc
d'une réunion inaugurale, & l'occasion
de laquelle le Laguepie Moto-Club a ras-
semblé de nombreux pilotes etrangers par-
mi les plus prestigieux du moto-cross
mondial, 4 commencer par Sten Lundin
gui va revétir une semaine plus tard le
maillot de champion du monde 1959 !

La place nous mangue pour vous dire
dgns le détall ce que seront les plateaux
tant en inter qu'en catégorie 500 cc na-
tionale, mais reportez-vous & nos numé-
ros 1.450 (présentation générale, analyse
et crogquis du nouveau terrain 4 visibilité
totale) et 1.451 (les engageés). Parmi ceux-
ci, rappelons néanmoins les plus réputés,
outre Sten Lundin, le Suédois Gustgvs-
son, les Britanniques Curtis et Ward,
les Belges Scaillet, Rombauts, Decoster,
le Hollandais Clynk, le Danois Hansen,
le Suisse Eung, I'Allemand Otto Walz, le
champion de France <« national » 1939
Georges Delpeyrat, etc...

Un terrain, des coureurs comme le pu-
blic régional, pourtant habitué aux gran-
des épreuves n'a pas souvent l'occasion
d'en volir!

1 T

LUNDIN FAVORI A
LACAPELLE

Les organisateurs du Moto-Cross de La-
capelle-Marival, sous !'ilmpulsion de leur
dynamique président M. G. Filhol, vice-
président de la Ligue Motocycliste Régio-
nale des Pyrénées, présenteront cette an-
née une épreuve internationale de ftrés
grande classe.

Le circuit vient d’étre modifié et amé-
lioré, Les concurrents aborderont l'arri-
vée 4 la suite d'une ligne droite de 250
meétires. La visibilité est encore accrue.
Les tribunes de 1200 places sont placées
de telle facon gue tout le circuit s'of-
fre 4 la vue des spactateurs.

Une excellente participation est pré-
vue, et pour la premiére fols depuis l'exis-
tence de cette épreuve, un virtuel cham-
plon du monde y participera : le Suédois
Lundin gqui devrait trouver ce circuit a
sa mailn et pourrait bien fournir le vain-

queur, L'Anglals Curtis qui a gagné no-.

tamment 4 Figeac fera le maximum pour
l'emporter ainsl que son compatriote
Ward, 2me 1'an dernier & un seul point
du vaingueur Robert Klym. Le Hollandais
Clynk voudra également essayer de bril-
ler; l'an dernier une chute au départ
lui avait enlevé tout espoir de se clas-
ser premier, Participeront également &

I'épreuve inter : le champion de Belgique
Rombauts, le BSuédois Gustgveson, le
Suisse Kunz, le Danois Hansen et les
Francgais Delpeyrat et Auguste Darrouy.

Une épreuve nationale groupera une

excellente sélection régionale avec : Meé-
lous, Mateos, Tiarcelin, Dugas, Vila,
Aguirre, Mosconi, Galzin, Lucas et La=-
gane,

R, -
- LE 23 AOUT

MOTO-CROSS INTERNATIONAL
DE LAVOUX

Sur le spectaculeire circuit de la Tré-
migére au plein centre du bourg de La-
voux (Vienne) situé dans le triangle for-
mé par Chatellerault-Poitiers-Chauvigny
aura lieu le 23 aoflt prochain le Sme mo-
h{:ﬂ:lcmsa organisé par le M.-C, Chatellerau-

5.

Ce dernier, cette année encore n'a rien
neégligé pour présenter un plateau de
coureurs dont le gualité et l'homogénéité
geront remarquables,

Une course 500 cc ¢ nationale » et une
course 500 cc <« inter » sont au programme,

Parmi les engagés on reléve les noms
de Clynk, le « Hollandais volant », de
1'Allemand Oesterle qul a 1'an passé enthou-
eiasmé le public, des Suisses Courajod et
Rapin qui, seront presque des nouveaux
dans notre réglon, le premier y étant
venu pour enlever le cross inter de Sur-
géres et le second pour y faire 1'an passé

& Poltiers, au mépris de tout, une fan-

tastique démonstration avec un bras com-
plétement platré, du Néo-Zélandais Cleg-
horn, totalement inconnu chez nous, mails
qui, s8'il est de la trempe de ses compa-
triotes pilotes de vitesse, doit falre blen.

Du c6té francails, les engagements font
apparaitre les noms de Beaumard, cham-
pion de France nationgl 58, Cros, Au-
guste Darrouy, la grande victime de 1'é-
preuve de champion de France national
de Poitiers, gqui trouvera la une belle
revanche 4 prendre sur son valnqueur
« moral » Delpevrat, champion de France
« Natlonal » 1959. Puis Tiarcelin dont la
calson est remarquable, Lusseyrand, Le-
fébre, Thomas, Marie, Mazléres, etc... sans
oublier les deux Chatelleraudais Decours
et Gindron.

Belle réunion en perspective, qui doit
procurer au public une satisfaction totale
sur ce terrain & visibilité trés large ol
11 se rend de plus en plus nombreux
chague année,

S, -

CHAMPIONNAT ANJOU-BRETAGNE
A DOL

Le M.-C. Dol de Bretagne organise le
23 aofit 1959 le Champlonnat de moto-
cross en 250 cc de la Ligue Anjou-Bre-
tagne.

La matinée sera consacrée aux elimi-
natoires et a l'entrainement; le Cham-
pionnat sera alterné d'une course en 3500
a lagquelle participeront les champions
internationaux bretons Jean Hazlanis, Gé-
rard Ledormeur, Butteau, etc.

.+‘

ANNULATION DE LA COURSE
DE COTE DU COL DE MALVAL

otocyecle-Club de Lyon se trouve
l:lar;tea :{I'Inbllggtiﬂn d'annuler la course de
ctte internationale du col de Malval,
qu'il devait organiser le 20 septembre
prochain,
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UN CHAMPION DISPARAIT :

OUS les sportifs motocyclistes ont
appris avec consternation la mort

T de Jean Behra, Aujourd’hui cham-

pion de l'automobile, Behra avait
remporté ses premiers succés dans le
sport qui nous est cher et avait lalssé
dans les milleux de la moto le souve-
nir d'un garcon sympathique et d'un
pilote de trés grande valeur.

Né en 1921 a4 Nice, Jean Behra fut at-
tiré trés jeune par les sports mécani-
gues et aprés avoir tité du vélo avec
un certain succés, 11 vint a4 la moto.
C'est au guidon d'une Terrot améliorée
par ses soins qu'il remporta ses premiéres
victoires. Par la suite, il devalt disposer
dune 500 cc Guzzli 4qui lui permit de
remporter quatre anneées de suite le ti-
tre de champion de France de la ca-
tégorle,

En cing ans de courses motocyclistes,
Jean Behra a accumulé victoires et pla-
ces d'honneur dont nous rapportons les
essentielles ci-dessous

1946 — ler en 350 et 3me en 250 au Cir-
cuit de St-Cloud: 2me au G. P.
de Nice (350 cc); 2me au G, P,
de Marseille (350 cc).

194T — ler au Circult de Marseille, Cir-
cuit de Lyon, Circuilt de Greno-
ble, G. P. du Comminge, Circuit
de Cannes; 2me au QCircuit de
Tarbes ; 3me au Circuit de Nimes,
Circuit de Strasbourg, Second du
Championnat de France 500 co.

1948 — ler au G. P. de Bordeaux, Cir-
cuit d'Angouléme, Circuit de Ber-

JEAN BEHRA

gerac, Circuit de St-Sébastien,
Circuit de Bigorre; 2me au Cir-
cult de Nice, G. P. de Madrid;
champion de France 500 cc.

1549 — ler au Circuit de Nilce, Circuit
de Bergerac, Circuit d'Albi, Mont-
lhéry (épreuve du Champlonnat
de France), Circuit d'Anfa ; Zme
au G. P, de Nice, Mont-Ventoux,
Vic de Bigorre; 3me au G. P.
de Pau; champion de France
200 cc.

1950 — ler au Circuit du Médoc, Circuit
de Tarare, Mont-Ventoux, G. P.
de Vesoul, G. P. de la Rochelle,
G. P. de Cannes, Circuit de Tar-

bes (en 350 cc): 2me au G. P.
d'Albi ;! champion de France
500 cc.

1951 — ler au Circuit de Lyon, Circuit
de Vesoul, Circuit d4d'Agen (175
et 500 cc): 2me au Circuit de
Cadours, Circuit d’Angouléme,
Circuit d'Aix-les-Bains, Circuit de
Bergerac (175 cc); champion de
France 500 cc.

Mais Behra songeait depuis longtemps
& la volture, Il avait déja eu 1'occasion
de piloter des bolides de course mais c'est
en 1952 qu'il fit ses débuts officiels
dans l'écurle Gordini. C'était le point
de départ d'une autre carriére tout aussi
prestigieuse — sinon plus — que la pre-
miére, carriére qui ul wvalut de rem-
porter sur le plan international les vic-
tﬂiriu qu’il n'avait pu obtenlr avec ses
motos.

Et si, pour le grand public, Jean Behra
restera surtout un grand pilote automo-
bile, il nous est difficile d’oublier qu'il
fut, & ses débuts, un champion moto-
cycliste qul n'a laissé que des amis par-
mi nous et dont nous saluons ici, avec
émotion, la mémoire.

LES OBSEQUES DE
MARTIAL SAGETTE

Victime d'un accident mortel survenu
au cours du déroulement du moto-cross
extra-national de Mézidres-sous-Ballon,
I'infortuné Martial Sagette, frére et oc-
casionnellement passager du sldecariste
blen connu Gabriel Sagette a été inhumé
mercredi 5 aolit a4 Brou (Eure-et-Loir)
ou se famille, ses amis, les milieux spor-
tifs et ses camarades crossmen Ilui ont
fait d'émouvantes ebségues.

Parmi la nombreuse assistance re-
cueillie, l'‘on remapquait notamment M.
Seery, Hca—résiﬁent de la Commission
Natiopale de Moto-Cross, représentant
la Fédération Francalse de Motocyclisme;
M. Gautier, président de la Ligue An-
jou-Bretagne ; M. Lesueur, président de
‘la Ligue @e Normandie, ete...

Le Comité cdes Fétes de Mézidres-sous-
Ballon, organisategr de I'épreuve moto-
cycliste, etalt condwit per le maire de
la ville encore accompagné du curé, de
M. Bergeot, gtc.. Enfim, 1'Amicale Moto-
cycliste de Montfort-le-Rotrou avait dé-
légué plusieurs membres de son Bureau
directeur et nos licenciés de moto-cross
étalent représentés notamment par Geor-
ges Delpeyrat, champion de France « Na-
tional » 1959, Mosconi et beaucoup d'au-
tres venus rendre & leur regretté cama-
rade un dernier hommage amical.

Des gerbes étalent offertes de toutes
parts, notamment par la F.F.M., les Li-
gues d'Anjou-Bretagne et de Normandie,
lniu organisateurs de Méziéres et Montfort,
etc....

Moto-Revue, qui s'était falt représen-
ter aux obséques de I'infortuné Martial
Bagette, présente 4 nouveau & la famille
et aux amis du regretté crossman ses
condoléances émues, auxquelles s'asso-
cient tous ses lecteurs sportifs.
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ECHOS ET NOUVELLES

Chez les motoristes

En cette période de vacances on se
heurte bien souvent & porte close lors-
qu'ill s'agit de falre effectuer une répa-
ration.

Aussi croyons-nous rendre service & tous
leg touristes motocyclistes quli se ren-
dent dans la capitale, en leur signalant
que Levallois-Motos, spécialiste des ma-
chines francaises et étrangéres, ne ferme
pas pendent le mois d'aolt.

*

Nous informons nos lecteurs gque par
suite des congés annuels, les Ets MOTO
BASTILLE seront fermés du 15 aofit au
7 septembre, et souhaitent bonnes va-
cances A leur nombreuse clientéle.

Bayle, rétabli, précise

Nos lecteurs se souviennent encore
du regrettable accldent survenu au vélo-
drome des BSables-d'Olonne, entre Jegn-
Pierre Bayle et Bourdin.

De son domaine de Pessac, le sympa-
thique coureur bordelais tient & préciser
que le rapport de police dégage entiére-
ment sa respansabilité morale puisque

LACAPELLE-MARIVAL (Lot)
7 MOTO-CROSS INTERNATIONAL

sur le nouveau circuit de BEL-AIR

avec LUNDIN, virtuel champion du Monde,
CURTIS, WARD, GUSTAFSSON, CLYNCEK,
ROMBAUTS, HANSEN, KUNZ, DELPEYRAT,
A. DARROUY, TIARCELIN,
DUGAS, MATEOS, etc...

e n'est pas sa motocyclette qul a fau-
ché les malheureuses victimes, ce qui est
évidemment d'un trés grand - réconfort
pour notre inter gui maintenant est
en bonne voie de rétablissement.

Résultats du Grand Prix
de Suéde de vitesse

Clagse 125 cc : 1. PROVINI (It., MV),
16 tours, 104,600 km en 47" 16" T; 2. Ub-
blali (It., MV), 47" 17" ; 3. Musiol W.
(All., MZ), 48' 06" 2;:; 4, Hallwood M.
(GB, Ducati), 48" 39" 2; 5. Eavanagh
(Austr., Ducati), 4 1 tour; 6. Svensson
(Suéde, Ducati), &4 1 tour.

Classe 350 ec : 1, SURTEES (MYV), 30
tours, 196,100 km en 1 h 19 23" 5, moy.
149 km/h ; 2. Hartle (GB, MV), 1 h, 19

32" 3; 3. Brown (Austr., Norton), 1 h
21" 26" 4; 4 Dale (GB, AJS), 1 h 21'
37" 8; 5. Hallwood (GB, AJS), 1 h 21’
37" 8: . Richter (Autr., AJS), 4 2 tours.

Clagse 250 ce : 1. Gary HOCEKING
(Rhod., MZ), 20 tours (130,700 km) en
56" 28" 4, moyenne 140,100 km/h ; 2. Ub-
biali .(It., MV), 57 24" 3: 3. G. Duke
(GB, Benelli), 58' 16" 4; 4 E. Degner

(All., MZ), 58" 31" 5;: 5. Hailwood (GB,
Mondial), 59' 22" 4; 6. Dale (GB, Be-
nelli), 4 1 tour.

16 AOUT 1959
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ENCORE DEUX JAMBES CASSEES!

L'on tourne de plus en plus vite, au
cross, et sl heureusement les accldents
graves sont rarissimes dans cette disci-
pline, les membres brisés se rencontrent
de plus en plus au long d'une saison.

Cette fois, les victimes sont d'une part
le pilote francals Robert Charrier, notre
plus slire valeur en 250 cc, et le coureur
britannigque Ron Langston, récent vain-
gueur & Montfort-le-Rotrou.

Pour ce dernier, nous tenons la nou-
velle de Peter Fraser, notre aml et con-
frére de ¢« The Motorcycle ». L'accldent
s'est produit en Angleterre et la saison
est terminée pour le jeune officie]l Ariel.

Quant 4 Robert Charrler, que nous pen-
cijons voir disputer avec succeés le Cham-
pionngt d= France a4 Vannes le 6 sep-
tembre, il parait cgue le médecin a prévu
trois mols de platre.

Espérong gue cette prévision se révélera

o e

péssimiste, et souhaitons aux deux sym-
pathiques crossmen un rétablissement
aussl prompt que possible.

UN MOIS EN EUROPE CENTRALE

Par suite de l'abondance de la matiére
sportive, du fait encore de la limitation
4 3 numéros de notre parution d'aoft,
nous nous voyons contraints de reporter
au 29 aofit la suite du reportage de
notre collaborateur R. C. D. dans les
pays de 1'Est et nous prions nos lec-
teurs de blen wvoulolr nous en excuser.

derniére minute :

COMBES ET VOUILLON BLESSES!

A l'instant de ¢« boucler » Cce numéro,
nous apprenons gue les excellents cross-
men Inters René Combes et Paul Vouil-

lon se sont blesség le dimanche 2 aofit
qui restera marqué d'une pierre noire
dans les annales du moto-cross francais
puisqu’il vit encore le mortel accident
survenu A& Méziéres-sous-Ballon.

Paul Vouillon s'est fracturé la chevllle
en tombant A4 Venddme avec 1'Anglails
Phil Nex. Quant &4 Combes, c'est plus
grave puisgu'il souffre d'une Ifracture
du bassin et d'une luxation de l'épaule,
récoltées sur le terrain de Sainte-Affrigue.

Rappelons que Voulllon et Combes de-
vaient défendre leurs chances le 16 aofit
4 Thomer-la-Sogne, dans la derniere
manche du Championnat de France In-
ternational, ou ils occupaient avant cette
ultime épreuve les places de dme et 9me
respectivement.

Vouillon gui, dans l'ordre des probabili-
téz pour le titre, détenait 1la troisieme
place, et Combes qui, aprés un début
de saison difficile, se retrouvait en
bonne condition et pouvalt prétendre a
remonter sérieusement au classement fi-
nal n'‘ont décldément pas de chance!

Tous les amis du cross se joindront &
nous en l'occurrence pour leur souhaiter
un prompt et total rétablissement,
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