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POUR LA SAISON l.}{.T;
POUR L'USAGER
POUR LE REPARATEUR

dENTRETIENetdeREPARATION

a 2 ev (7O3F) : la TRACTION AVANT 7-9-11 cv
(688 F) ; ARONDE (723 F) ; LART d'/ACHETER
VOTRE VOITURE D’OCCASION : 138 pages, 52
illustr. (763 F) ; la 203, vol. 200 pages, 173 illustr.
(753 F) ; la 4 ev RENAULT. Editon 1958. Le manuel le

plus sensationnel, indispensable au réparateur et a |'usager
(954 F) : la DYNA, tous les modéles de Dyna, de 1948
a 1959, un vade-mecum pour le réparateur et |'usager
(879 F), etc.

a. MOBYLETTE (482 F); la VESPA (608 F); la
LAMBRETTA (568 F); les MOTOBECANE latérales
(412 F); et culbutées (532 F); TOUS les CYCLO-
MOTEURS (573 F); le VADE-MECUM du MOTO-
CYCLISTE, 376 pages (894 F); I'ATELIER du MO-
TOCYCLISTE (578 F); le 2 TEMPS de TOUS les
2 ROUES (563 F); les VAP (522 F); les PEUGEOT
(652 F), etc.

LES PRIX PAR POSTE SONT INDIQUES EN COUVERTURE 3.

MANUEL
D'ENTRETIEN

Nos Manuels-n'ont rien de
COMPARABLE avec d'autres
Manvuels : ils sont écrits, dans leur
totalité, sur I'engin qu'ils décrivent,
sans bla-bla-bla.

eomons C. LACOME

Fondée en 1913

12, rue de CIéry

GUT 73-32a 35 - C.C.P. 297-37 PARIS




NOUVEL EMBALLAGE
NOUVELLE

Grace a la sélection du pétrole brut,
aux nouveaux procédés de raffinage,
au choix d'additifs particuliers:

La nouvelle ESSO 2 T. MOTOR OIL
est spécialement adaptée
au graissage du moteur *2 TEMPS"
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‘MANUFACTURE de VETEMENTS de CUIR 1

CHROME-CUIR *" %5

NOR. 08-09

TOUS
vétements

de cuir
MOTO

et
combinaisons
en cuir pour
compétition
Exigez
Ia marque
CHROME-

CUIR
CATALOGUE
GRATUIT

UNE VERITE BIEN CONNUE MAIS
QUI N'EST PAS APPLIQUEE, ET
POURTANT QUE DE FRAIS
INUTILES SERAIENT EVITES S|

SUR DEMANDE
Centre de récupération iR e d ) . YOUS CHOISISSIEZ UNE HUILE
’ QUE VOTRE MOTEUR APPRECIE

et d'usinage de piéces cadres, Réscr- —
détachées :éfiifﬁP et EE%UEE i oo
: - PER. 20- rnisseur :
D-K-w. - E— BlM‘WI -

MARCHAND Fréres
N.S.U. — ZUNDAPP 16, rue Danton LEVALLOIS

PUCH — VICTORIA Ne pas confondre, bien no-

ete. ter mo 16, la maison n'e
PIECES ADAPTABLES pas de succursalé. 3
de notre fabrication

HUILE DE COMPETITION AU SERVICE DU TOURISME
e BRET-OIL */SPECIALE 2 TEMPS*
I Réalésage - Embiellage “ﬂgm“ 2 TEMP

Pidces A la demande . SUNBEAM ou BRET-0IL” 2 TEMPS SCOOTER ~

CRUPDA ‘ v “'ffg?_:.d s o 4 TEMP BRET-OIL “ COMPETITION *

21, r. Monge. Puteaux T““‘EHEE?‘TFSN“”“ ou “ULTRASPORT“

"Tél. : LON. 02-63 STOCKISTE . Remise aux
reparateurs et moLOTisLes BRET 0Il ISSY-LES-MOULINEAUX (SEINE)
L

4-6 rue Jeanned’Arc - Tél. MIC 48-40

sont équipés en série de

L'ANTIVOL

NEIMAN

TOUS VOS IMPRIMES

CATALOGUES - DEPLIANTS - PROSPECTUS
PROJETS - CREATIONS

GRATUITEMENT :  — . PRESENTATION —

TOUS TRAVAUX DE PHOTOGRAVURE
CLICHES - - PHOTOS - RETOUCHES - DESSINS

AUTO-IMPRESSIONS PUBLICITAIRES
12. RUE DE CLERY, PARIS-2% - GUT. 73-32 A 35

SPORT
VETEMENT
MOTO

BASTILLE

6, bd Richard-Lenoir
PARIS-11°

Tél. ROQ. 85-69
et votre PROTECTION

Dépositaire Officiel KERSA
43, rue Voltaire, LEVALLOIS - !4étro A. France

Tous les meilleurs équipements et vétements Spéciaux




Récligée par des mﬂtﬂcyclistes pour les mﬂtﬂcyc]istes
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12, RUE DE CLERY, PARIS (2)

MONZA ET LES CHAMPIONNATS DU MONDE

ONZA, le b6 septembre, derniére épreuve des Championnats du Monde.
Que peut donc amener ce Grand Prix des Nations pour le classement
définitif des pilotes et des marques ?

*
En rédlité, les jeux sont presque partout faits.

Pour les sides, c'est fini depuis Spa. Sans qu'il v ait pu avoir une
« explication » compléte entre Schneider et Camathias, c'est le premier
nommeé qui l'emporte, alors que BMW fut, en fait, la seule marque en lice.

En solo, MV l'emporte dans toutes les catégories, avec, déjd, le maximum
de points en 125, 350 et 500 cc. De méme, en ce qui concerne les pilotes,
Surtees, grace & son talent et gréice & ses machines (MV), a dominé, écrasé

'ses adversaires (et battu les records]...) en 350 et 500 cc: et méme une vic-

toire a Monza ne lui apportera aucun point supplémentaire, puisque les
cing meilleurs résultats de la saison « officielle » seuls comptent. Quant &

Ubbiali personne ne peut plus le rejoindre en 250 cc.
*

Alors, que reste-il aprés une saison ol la lutte pout le titre, en solo,
ne fut plus ou moins ouverte qu'en petites cylindrées, l& ou plusieurs mar-
ques acceptérent de disputer officiellement leurs chances ?

Il reste encore en jeu le titre de champion du monde en 125 cc, il reste
encore et surtout (bien que ce titre n'ait pas la méme valeur) la lutte, dans

3 catégories, pour celui de «vice-champion» : ici, la lutte est tout & fait ouverte.
%

Voyons donc cylindrée par cylindrée :

En 125 cc, c'est actuellement Ubbiali qui méne avec 32 pts devant Provini
(28); mais que ce dernier fasse 1°" ou 2™ & Monza devant Ubbidali, et c'est lui
qui sera sacré champion. De toutes fagons, la place de vice-champion lui est
assurée, quoiqu'il arrive et quoi que fasse Hailwood (Ducati) actuellement 3™°.

En 250 cc la lutte pour le titre de vice-champion oppose deux pilotes &
égalité de points (16) . Provini et Hocking. Mais n'oublions pas un outsider,
qui a nom Hailwood, et qui totalise actuellement 13 points.

Mais une information de derniére heure, non confirmée encore, met du
piment dans l'affaire : pour mésentente avec Ubbiali, Provini quitterait MV
et, dés Monza, serait remplacé en 125 et 250 cc, par Hocking !

En 350 cc, Hartle est actuellement second, avec 16 pts; mais & la suite
de son accident & Ulster, il est peu probable qu'il prenne le départ & Monza.
Ceci ne fait qu'accroitre les chances de Hocking, actuellement 3™ (12 pts) sans
négliger pour autant les possibiltés des outsiders Brown et Duke (10 pts).

C'est le méme Brown qui est actuellement vice-champion en 500 cc
(19 pts). Mais Venturi le suit & 1 point, Venturi qui, & Monza ol il est trés &

son aise, disposera de nouveau de la MV 4 cylindres.
*

Alors, attendons Monza et ses résultats, avant de tirer un bilan définitif
ae ce que furent ces Championnats du Monde 1959, qui n'eurent d'intérét réel
qu'en sidecars et petites cylindrées, mais ou Surtees et sa MV dominérent
trop en 350 et 500 cc.



L'illustration ci-contre ne figure pas
P'ceuvre d’'un sculpteur assyrien doué
de voyance, mais plus prosaiquement
celle d'un pdtissier d'Outre-Rhin qui,
a défaut d'une grande rigueur tech-
nigue, a su erprimer dans la pale un
sympathigque intérét envers le 2-roues/

ECHOS
ET
NOUVELLES

A NOS LECTEURS

En raison de la limitation & trois nu-
méros de notre parution d'Acit, du fait
encere de l'abondance de la matiere spor-
tive a celte periode de l'onnée et enfin
en roison des congéa payes qui privent
neire rédaction de quelques-uns de ses
hobiteels collaboraileurs, nos derniers nu-
meérecs onf connu un certain désequilibre
relativement a la répartition des matiéres
dont nous ftraifons a !'ordinaire.

Nous prions nos lecteurs de bien vou-
loir nous en excuser. Des le présent nu-
méro, la vitlesse et la technique repren-
nent d'ailleurs leur place dans les co-
lcnnes de =« Moto-Revue »,

2me CIRCUIT DE REGULARITE
LE 27 SEPTEMBRE 1959

L’'AM. Sedanaise organise le dimanche
27 septembre un Circuit National de Ré-
gularité dit « 2me Circuit d'Automne »
SUr un parcours de 239,5 kilométres pour
les cyclos, scooters et 125 cc ; 480,5 kilo-
meétres pour les motos de 175 cc et plus
de cylindrée,

Il se déroulera de jour, dans le dépar-
tement des Ardennes; le premier départ
aura lieu a4 7 heures du matin.

En plus du parcours routier cette ma-
nifestation comportera 2 épreuves an-
nexes : l'une de régularité absolue au
cours du parcours, l'autre de maniabilité
& l'arrivée des concurrents.

De nombreuses coupes seront remises
aux premiers de chaque catégorie et 1l
gera établi 2 classements généraux, sui-
vant la longueur du circuit.

Pour tous renseignements s’adresser au
Siege du Club, la Brasserie « Les Sports »,
8, rue Thiers 4 Sedan (Ardennes),

CIRCUIT DE VITESSE D’AVIGNON
CONFIREME POUR LE
27 SEPTEMEBRE

Le M, C. Avignon confirme que son
circuit de vitesse national du 27 septem-
bre 1959 aura blen lieu & cette date. La
réunion comprendra les catégories sul-
vantes :

Catégoriz course 250 cc (en remplace-
ment des 125 cc interdits); catégorie
course 175 cc; catégorie course sidecars ;
catégorie sport 500 cc,

892

LE PRIX CHARLES FAROUX
N’EST PAS DECERNE

Institué par la Soclété des Ingénieurs
de l'Automobile pour perpétuer la mé-
moire de Cherles Faroux,” journaliste
technique de grand prestige, le Prix
Charles Faroux doit récompenser chaque
année un journaliste, auteur d'un article
technique ou de vulgarisation publié ou
en langue frangalse ou étrangére, se rap-
portant a l'automobile, assez exception-
nel pour honorer Charles Faroux.

Au titre de l'année 1958, plusieurs ar-
ticles furent soumis par des auteurs fran-
¢ais, allemand et suisse,

En séance du 16 julllet 1959, le jury du
Prix Charles Faroux, réuni au Siége de
la SIA, élimina plusieurs articles pour
leur caractére publicitaire, wun autre
parce que son auteur n'est pas un jour-
naliste professionnel, puis reconnaissant
la. valeur technique et de wulgarisation
certaine de quelgques-uns, ils ne les ju-
gea neéanmoins pas suffisants pour rece-
voir le Prix Charles Faroux 1958,

Le jury décida & l'unanimité de ne pas
atiribuer le Prix Charles Faroux 1958 et
de le reporter.

La Société des Ingénieurs de 1'Automo-
bile espére vivement aveoir l'occasion de
décerner ainsi l'an prochain les Prix
Charles Faroux 1958 et 1959, fondant cet
espoir sur 1'étroite coopération que Iui
apporte la Presse Technigue.

Le réglement peut étre obtenu en s'a-
dressant au Secrétariat de la SIA, 5,
avenue de Friedland - Paris (8me) - tél.
Elysées 45.04.

125 OU 175 YDRAL?

Dans la rubrique « Ce qu'ils en
pensent » de notre précédent nu-
méro, M. Precetti annoncait — aqu

conditionnel, il est vral — 124 km/h
avec un 125 cc AGF-YBRAL.

Entre temps, nous avons regu une
lettre rectificative de son auteur, Il
ne s'agit pas d'une AGF, mais d'une
Guiller 8. A, (qu'il a équipée, main-
tenant, d'une fourche Earles). Mais,
surtout, la cylindrée n'est pas de
125 cc, mais de 175 cc, ce qui rend
bien plus plausibles les 124 km/h.
Notre ami Agache, malgre toute sa
compétence, qurait d'ailleurs bien du
mal & tirer 124 km/h dun 125 ce
Ydral de série’ en se limitant aux mo-
difications signalées,

—

LE PILOTE SUISSE DE GRASSTRACK
MAX AEBI EST MORT

C'est au cours d'une épreuve de grass-
track disputée & Bordeaux que le pilote
suisse Max Aebi a dérapé, percutant une
barriére.

Transporté & 1'hdpital dans un état gra-
ve, Max Aehi devalt y décéder peu aprés,

BONS RESULTATS DES PILOTES FRANCAIS
AU « PRIX DES FLANDRES »-

Le « Prix des Flendres » motocycliste,
dispute sur le circuit de Beveren-Waes,
en DBelgique, avait attiré un trés nom-
breux public, venu en foule pour assister
aux six courses de cette journée : 50,
125, 250, 350 et 500cc.

En plus des meilleurs pilotes belges,
les frangais Savoye, Gaida et Roby
avalent effectué le déplacement et s'ali-
gnaient au départ de plusieurs catégories.

La journéa débutait par une course de
30 cc, que Vervreegen (Itom) devait enle-
ver en « senlors » et Wiertz (Itom égale-
ment) remportait en « juniors ». Remar-
quons, en passant, le succés de ecette ca-
tegorie des 50 cc chez nos amis belges,
succes qui a obligé & séparer les concur-
rents en deux catégories : séniors (équi-
valent de nos « inters ») et juniors (équi-
valents de nos « nationaux »). Quand
découvrira-t-on, en France, l'intérét des
courses de 50 cc ?...

Au deépart des 125 cc étaient admisg les
4 premlers classés en 50 cc.

Le hollandais Leenheer devait rempor-
ter la victoire aprés une belle lutte avec
les francals Gaida et Roby, classés res-
pectivement 2me et 3me. ;

Pierrot Vervrecegen, sur une trés belle
Motobi, devait s'adjuger la premiére place
des 230 cc, épreuve qui fut animée par
notre compatriote Savoye (Mondial) qui
termine 2me, devant la Motobi de Ber-
trand, 1'Adler d'Albert, etc...

Aprés la belle prestation de nos pilotes,
la F.M.B. a invité nos compatriotes & deux
prochains circuits gu'elle organise en Bel-
gique, Savoye, pour sa. part, a en outre
eté engagé en 125 et 250 au Grand Prix
de Budapest,

Dauwe enlevait Tfacilement I'épreuve
des 350, devant Vervregen (250 Motobi).
En 500, aprés une « bagarre », Boga-
erdt - Nies - Dauwe, ce dernier abandon-
nait et Nies chfitait, ce gqui laissait la
vole libre &4 Bogaerdt qul passait la ligne
d'arrivée en valnqueur aprés avoir doublé
tous ses concurrents.

Moto-Revue N° 1.454



Thomer, Jean Hazianls ne nous a fait

mesurgr sa condition exceptiomnelle

et son insolente supériorité sur ses
adversalres, cependant trés fortgs eux
nbugs: et animés du plus bel esprit com-
atli.

C'est & une grande, &4 une trés grande
finale de Championnat de France inter
de moto-cross gue nous avons donc as-
slsté, une finale disputée sur un circuit
redoutable o0l la ¢« casse » a fait de ter-
riblez ravages, ol la poussiére, consldé-
rable, condamnalt a4 l'avance tous ceux
que leur rapidité, leur audace et la
qualité de leur matériel n'autorisait pas
& se trouver dans le lot priviléglé des
cinq ou six coureurs les plus vites au
départ,

Prenant le commandement dés le si-
gnal donneé, creusant trés vite une marge
suffisante pour le mettre & 'abri de tout
retour offensif de ses concurrents, Hazia-
nis nous a fourni une magnifique dé-
monstration de ce que peut faire un
champion complet, se montrant irrésis-
tible sans prendre pour autant aucun
risque grave. Ce galllard, ayant su dis-
cipliner sa fougue naturelle sans perdre
le moins du monde de ses extraordi-
naires moyens, a découvert tout récem-
ment « l'esprit de Championnat ». Et,
dés ce moment, nous avons en lui non
seulement un champion de France com-
me Nous n'en n'evons peut-étre jamais eu,
comme en tous cas nous n'en n'avons
pas eu depuls longtemps.

Un- champion de France dont la place
est desormais au sein des habituels com-
pétiteurs du Championnat du Monde,
épreuve dans laquelle Hazianis peut et
doit s'aligner en 1960 car sur lui repo-
sent aujourd’hul les espoirs gque nous
mettons tous dans l'avenir internatio-
nal de notre moto-cross.

Mais Hazianis, sur ce point, n'est pas
seul en course. Notre groupe d'inters
1560 comprendra trols autres pilotes qul,
g'ils étaient assidus aux Grands Prix,
pourraient nous en sommes sr acqué-
rir trés vite le rythme des grandes clas-
silques et faire figurer notre pays au
palmarés mondial, en honorable position.

Ces garcons, ce sont Guy Bertrand, &
nouveau vice-champion de France in-
ter, Geérard Led®rmeur, le champion de

JAHAIE peut éire mieux et plus qu'a

Moto-Revue N°® d.454

France ¢ National » enfin, Georges Del-
peyrat, Trois jeunes hommes & qui toute
}a classe nécessaize ne mangue pas,
trgls coureurs intelligents, wvolontaires,
ardents qui, appuyant le premier nommsé,
constitueront un team capable de nous
donner la place gue la Belgique, faute
de renouvellement de ses cadres, éprouve
de plus en plus de peine a4 défendre :
la troisléme sur le plan mondlal, aprés
la Suéde et 1'Angleterre.

En aucun moment cette possibilité ne
s'est offerte &4 nous avec autant d'évi-
dence qu'aprés ce trés beau Champion-
nat de France inter 1959, admirablement
servl par une réglementation blen ro-
dée, qui ne demande plus qu'a étre par-
faite sur quelgues points de détall.

Aussl souhaitons-nous que le président
de la Commission Nationale de Moto-
Cross, M. Jacques Castel, et le directeur
technique des coureurs francais, Mar-
cel Seery, se penchent a fond sur ce
probléme : pour étre individuelle, Ila
participation suivie de nos quatre grands
crossmen aux Grands Prix vaudrait
d'étre préparée, soutenue, encouragée,

Une chance s'offre &4 nous de nous
gituer parmi les « grands du cross in-
ternational ». La F. F, M., cette fois, ne
voudra pas la lalsser passer |

*

Revenons & Thomer, aprés avoir ap-
porté cette conclusion majeure au
Champlonnat de France inter 1959, dont
la réussite doit justement remplir d'aise
tous ceux qui s’y sont amplement dé-
voués : la F. F. M. en v travaillant plus
et mieux qu'en n'importe quel autre
domaine, les clubs organisateurs qui tous
ont, sur un plan général, élevé encore
le niveau de cette grande compétition.

Dans la petite localité de 1'Eure, l'un
des plus solides bastions du cross en
France depuis des années que l'on y pré-
sente de grandes épreuves et gque l'on

Robert Klym (14) a per-
du son Ltitre glorieuse-
ment, luttant avec pa-
nache jusqu’'a ce que la
€ casse » Uélimine vers
la fin de la course.

TRES DURE

FINALE DE
CHAMPIONNAT
INTER A
THOMER-LA-SOGNE

Aprés larrivée, les trois premiers

du Championnat Inter 1859 en-

tourent Marcel Seery. De gauche

@ droite, Godey (3), Bertrand (4),
Hazianis (6).

HAZIANIS CONQUIERT LE TITRE 1959

y entraine des espoirs, les efforts n'ont
pas été ménagés pour que cette flnale
19589 soit encore mieux conduite, tech-
niquement parlant, que la premiére man-
EE‘EEB du Championnat inter présentée en

L'on v a plelnement réussi et i1 con-
vient d’en féliciter chaudement M. Le-
jard et une solide équipe de <« mordus »
trés attachés dorénavant aux courses
¢ officielles ».

Entre autires choses, les départs furent
impeccables, la direction des coursea
sans reproche, l'aménagement du cir-

cuit et de ses dépendances parfaitement




congu. Et, sur deux points au moins, le
M. C. Thomer mérite un compliment
spécial le parc des coureurs, dans
son exécution, dans sa présentation, était
le plus beau, le mieux compris, que nous
avions vu de toute notre carriére de re-
porter spécialisé; enfin, le chronomé-
trage officlel a fonctionné comme dans
les Grands Prix les plus étudiés de ce
point de wvue : les précisions incluses
dans nos résultats techniques sont élo-
quentes de ce point de vYue et grice a
T'organisatiaon transcendante nrise sur
pied par M. Martinerie assisté de nom-
breuses bonnes volontés locales et au-
tres (Mme Seery, M. et Mme Poher de
Sucé, club qui avait délégué une im-

Encore une fois Ber-
trand (4) est vice-cham-
pion de France. Son lour
viendra bientbt de reveé-
tir le maillot tricolore !

portante représentation conduite par M.
Maurice Racquet, etc..), les coureurs, les
journalistes, les officiels F. F. M. ont
été admirablément et trés réguliérement
renseignés.

Cecl, que Thomer nous a procuré pour
la premiére fois avec un tel. soucl de
perfection, doit devenir la régle et nous
espérons que la F. P. M. rendra doré-
navant le chronométrage officiel obli-
gatoire dans les quatre courses du Cham-
plonnat inter, ce chronométrage devant
étre élargi & tous les services assurés a
Thomer. =

Parlons maintenant du terrain : ce n'est
pas la faute des organisateurs s'il est
soit trés boueux par mauvals temps, soit
affrevsement poussiéreux quand le so-
leil luit. Mais il faut néanmoins re-
gretter cet état de choses car, tant de
poussiére, cela supprime toute possibilité

de retour d'un bon pillote attardé pour -

une ralson ou pour une autre, cela
diminue donc l'intérét de la course et
fausse un peu le déroulement de celle-
cl.

Par son tracé, le parcours de Thomer
est sans doute assez plaisant, encore
que le pays soit plat et ait obligé a4 re-
courir 4 des deénivellations artificlel-
lement réalisées, fixées par un procédé
efficace malis en soli peu naturel. Aussl,
et compte tenu de la qualité générale
de l'organisation, voudrions nous que
soit encore accordé le Champilonnat Inter
4 Thomer (s8'il en fait la demande et
compte tenu des demandes d'autres pro-
venances, car il est bon de <« promener »
le Championnat dans toutes les reéglons
de Prance) mals alors, en une periode
différente de l'année : fin avril ou, mieux,
fin mad. :

*

Il est temps d'en arriver aux courses.
Le programme étalt chargé, comme 4
1'habitude, mais nous ne parlerons au-
jourd’hui que des deux manches du
Championnat Iinter, nous proposant de
publier les autres résultats dans un nu-
méro ultérieur.

Combes, le pauvre n'est pas au dé-
part. Nous avons 2u de bonnes nouvelles
de lul
mellleur moral gue son bassin se res-
soude. A l'instant du départ, chacun se
recueillera et lui dédiera une pensée, se
souvenant de la sl belle course qu’il fit
en 1958 sur le méme circuit.

Vouillon, lui, est présent, jambe dans
le pliatre et la mine pélote, I1 a voulu
shsolument encourager ses camarades,
dissimulant sous son habituel sourire la
peine qu'll doit ressentir 4 ne pouvoir
défendre ses chances & l'issue d'une sal-
gson qul 1'a replacé au premier plan dans
1» catégorie inter., La lol du sport est
bien dure, cette salson !

Par contre, voicli Deshaies, dont la pré-
sence Inattendue pose a4 Marcel Seery,
délégué de la F. F, M, avec M. Lesueur
-— président de la Ligue de Normandie —
un sérieux probléme autorisé a titre
exceptionnel — en raison de son service
de «motards de la P. P. — 4 ne courir
que deux des quatre manches du Cham-
pionnat, Deshaies n'en a fait aucune jus-
aqu'icl, Sa participation & la finale ne
peut donc lul servir en rien et par con-

Hazianis (6) a encore do-
miné avec une incompa-
rable aisance. Lui qgui
ne croyait pas 4 ses pos-
sibilités dans le cham-
pionnat, voici gqu’il enlé-
ve le titre, avec un=z faci-
té rarement rencontrée !

: dans le plétre, i1 atitend avec le -

-
tre, elle contrarie les autres coureurs
13:-1111 !datvant Y perdre une place et un

Impossible d'empécher le Parisien de
s'aligner car rien dans le réglement ne
prévolt ce cag l4 (4 corriger pour 1960).
Mais Seery arrange les choses et Deshales
n'insistera pas, se bornant & prendre un
départ trés symbolique.

*

Aprés une course préliminaire, le temps
de lalsser arriver un trés nombreux pu-
blic, et nous voyvons nos inters se ran-
ger sur la Jigne. A cet instant, chacun
pense qu'Hazlanis, sur sa condition pré-
sente, ne peut étre battu que par un sort
contraire, Mais justement, le circuit de
Thomer provoque habituellement beau-
coup de casse coté transmissions, roues et
suspensions et, dés lors le résultat n'est
pas acquis et des hommes, comme Ber-
trand, Ledormeur, Godey, Chuchart ont
encore leurs chances, d'autant que la
victoire dans chaque manche va se jouer
sur le deépart, & cause de la poussiére.

Hazlanis n'est pas le dernier A4 savoir
que celui qui prendra la téte fera une
course slre et, somme toute, tranquille.

Belle place finale égale-
ment pour Rémi Julien-

ne (11), coureur tenace
gqui n’a pas fini de pro-
gresser.

Aussi met-il le paguet et se retrouve-t-il
aussitdt devant tout le monde, emme-
nant Robert Klym, toujours trés fort ici,
Bertrand 1I'homme le mieux place pour le
titre aprés Hazianis, Ledormeur qui a
aussi ses chances, enfin René Klym re-
trouvé aprés tous ses malheurs et Jac-
guemin, mais oui, quil va tenter d'arracher
& Thomer son maintien chez les inters
en 1960.

Derriére Jacquemin, en Tme rang par
conséguent, nous trouvons Charrier. Place
magnifique pour celul-ci qui a fait ex-
cellente impression aux essais et va nous
étonner toute l'aprés-midi. Brassine Ile
suit, précédant Cros, Julienne, Chuchart,
Godey, Schmid, ete., déja noyés dans un
invraisemblable nuage de poussiére, qui
nous décourage de photographier. A quoi
bon.. rien n'est visible autour de nous
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Voici Charrier en haut
du terrible « trou =,
Charrier qui termine
douziéme de ce Cham-
pionnat aprés une Swson
meilleure que celle qu'il jit
'an passé. 1959, l'année

des pilotes chevronnés
autant que des jeunes
valeurs !

et les vétements des spectateurs sont dé-
ja recouverts d'un fin volle jaunétre !

Au quatriéme tour, Hazlanls est déta-
ché et tourne vite, quoique a4 sa main.
Robert Klym n’est pas trop géné derriére
lui, mals Bertrand, Ledormeur, Jacque-
min, Brassine (qui a passé Charrier) tour-
nent ensemble, n'osant trop se dégager
a l'aveuglette,

Deux tours plus loin, derriére René
Klym, c'est Brassine qui passe, Jacque-
min étant arrété sur bris de chaine se-
condaire. Allons, ¢a commence, et le mal-
chanceux Meldois est bien mal récom-
pensé de son beau départ et de son ar-
deur & défendre la 6me position.

k|

:Il.w_- ..ﬂ-

Une fois encore, le terraiit
de Thomer a vu Ledor-
meur (1) casser sa chaine.
Ce qui n'empécha pas le
Nantais de confirmer s
place parmi nos meilleurs
Crossmen.

Rien mne change en téte, sinon que
Julienne passe Charrier 4 son tour, ce
dernier ne voulant au surplus rien ris-
uer d'inutile en ce début de course, Go-
€Y ne parvient pas & remonter et pré-
céde Chuchart qui le suit comme une

Ayant retrouvé tous ses
moyens physiques, René
Klym (19) a couru bri-
lamment et a pu éviter !«
rétrogradation chez Iev
¢«Nationauxr». Avouez gue
c'étuil bien le moins !
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ombre. Mals le grand Paul ne s'endort pas
pour autant et gagne une place au H9me
tour, encore au détriment de Charrier
gui, lui, maintient une cadence réguliére,

A mi-course, Brassine casse sa roue
avant, comme en 1958. Ce circuit ne lui
vaut rien et c'est navrant car il s'y mon-
tre fort. A propos, son oncle Marcel
Brassine nous a annoncé que le presti-
gleux Parisien se retirerait définitivement
en fin de salson, Si la nouvelle se con-
firme, ce sera dommage car le populaire
Gilbert, cinqg fois champion de France,
est encore capable d'inquiéter les mell-
leurs. Mals le travail, la famille... cela
compte aussl dans la vie d'un coureur |

Et les choses continuent d'aller leur
train avec des positions désormais acqui-
ses : Hazlanis, Robert EKlym, Bertrand,
Ledormeur, Rene EKlym, Julienne, Godey,
Charrier, ete... Chuchart a des ennuis
avec son moteur sur la fin, ce qui 1'é-
loigne au classement. Enfin, Cros casse
sa chalne primaire et reste en panne sur
le circult tandis que Beaumard, se main-
tenant, occupe finalement lze neuviéme
place.

Les inters ne repartiront qu'en fin de
réunion, ce qui leur laisse le temps de
se reposer, de réparer. Nous les visitons
au parc et constatons Que cette premiére
manche a été catastrophique pour plu-
sileurs d’entre-eux Chuchart, gul ne
pourra repartir, son moteur n'étant pas
reparable ; Beaumard et autres aux pril-
ses avec des suspensions bloquées ; Go-
dey dont le cadre est brisé & la colonne
de direction mals qui pourra faire res-
souder ; Drobecq dont le moteur neuf a

o -

serré, qui a cassé une chaine et fait une
chute dans les barriéres, etc...

Chez Jacquemin, le moral est bas.. n'a-
t-il pas déja perdu la premiére manche
du Championnat — & Pernes — sur en-
nuis de soupapes ? Deux courses sur gua-
tre gdchées par la casse, ¢a ne se rat-
trape pas et la rétrogradation en divi-
:iminn nationale est 4 craindre pour le Mel-

Ols.

Repérons un oubli : Vanlerberghe, dé-
jA absent 4 Sucé, n'est pas non plus &
Thomer. La raison ? un accident de voi-
ture survenu fin juillet. Le Nordiste s'est
d’allleurs excusé auprés du M.C. Sucéen,
encore gque tardivement. Luil aussi, per-
dant deux courses, est bon pour redes-
cendre chez les nationaux en 1960,

Par contre Mélioll essaie de se ratira-
per, et il a obtenu une onziéme place
en premiére manche, en dépit d'un mo-
teur qui « ratatoullle » et qu'il n'arrive
point a4 régler 4 son idée.

L'on travallle et 1'on cause, 1'on se dé-
tend sous la tente (c'est fou ce que nos
crossmen ont ¢« mordu » au camping de-
puis un an!). Et l'heure arrive de se
remetire en selle. &

A nouveau, Hazianls file en téte, Ce dia-
ble d'homme est imbattable et barre im-
pitoyablement Bertrand, déja second du
Championnat en 1958 et qul — quoique
trés prés du titre — manque de peu la
victoire. Cependant, ce jeune est bien
résolu a4 tout donner de lui-méme pour
décrocher la timbale, et le voici qui rat-
trape et dépasse son redoutable rival dés
le second tour.
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Le public délire et nous Imaginons
ce que Landureau auralt tiré de la si-
tuation. Icl, durant cette belle phase de
course, c'est de cyclisme Qque mous entre-
tiennent les hauts-parleurs (1'arrivée du
Championnat du Monde se joue & Zand-
voort et le speaker d’'une marque d’apéritif
qui fonda sa popularité sur le vélo mono-
polise & cet instant le micro!).

Une preuve de plus qu'une réunion de
grande classe ne peut confler sa sonori-
sation et son commentaire de course gu'a
notre unigue et national spécialiste | Ce-
ci dit (avouez qu'il y avait de quol), Ha-
zianis ne se lalsse pas faire et reprend
en un demi-tour le commandement de la
course, s'envolant pour se retrouver bien-
t6t seul en téte, ayant établi le record
de 1la piste en 2' 02".

Derriére Bertrand, Robert Elym qul a
passé Godey. Le Pernols se maintient der-
rére 1'Orléanais et, & peu de distance, sul-
vent Ledormeur, Brassine, Cros, Rene
Klym, Drobecqg (qui pilote une Triumph
toute mneuve depuis gquelgques semadines,
L'exemple des fréres Rickman, exemple
qul sera suivi certainement par d'awtres
en 1960 !).

Ledormeur remonte Godey. Charrier,
parti dans les tous premiers, concéde quel.
ques places et Beaumard, qui a pris un
gros retard au départ, tourne en gqueue
mais dans le méme temps qu'Hazianis,
ce gul lui permettra de rejoindre et de
remonter légérement.

Jacquemin — également bien placé au
premier tour — casse & nouveau sa chaine!
I1 doit y avoir quelque chose du cité de
sa machine mais, gquoiqu'il en soit, c'en
est finli pour le Meldois qui rétrogradera
en 1960 chez les nationaux.

On réclame 'ambulance : Cros a déjanté
et est entré dans les barriéres, sans mal
séreux ni pour lui, ni pour le public, heu-
reusement. Et c'est René Klym, extréme-
ment brillant aujourd’hul, qul revient
sur le peloton de téte, attagqué par Dro-
becq qui ne lichera plus sa roue jusqu'a
1'arrivée, terminant fort bien ce Cham-
pionnat inter 1959.

A mi-course, Hazianis précéde Bertrand
de 16", Vennent ensuite Robert Klym, Le-
dormeur, Godey, Brassine, Drobecq, Ju-
lienne, Charrler, etc...

Beau due] Schmid-Melioll & 1'arriére, les
deux hommes se passant et se repassant
pour la plus grande joie du public, Malis
rien ne change plus en téte sauf pour
trois des principaux adversaires, qui vont
perdre toutes leurs chances de finir au

rang qu'ils détenaient : Ledormeur (qul
casse sa chaine), Robert Klym ( dé-
jante) et Brassine (encore des ennuis, mals
nous n'avons pas su quol au juste).

A un tour de la fin, Hazianis a une
demi-minute d'avance, Bertrand d'ailleurs
n'insistant pas : ce serait trop risqué car
son moteur produit des bruits peu ras-
surants ! Et c'est alors que Beaumard,
terriblement malchanceux aujourd'hui,
nous donne une derniére émotion, dé-
jantant & son tour et chutant devant
Godey qui 1'évite- p*a,r miracle !...

C'est l'arrivée : Hagzianis conduit d'une
main, levant l'autre joyeusement. Puis,
devant le public qui demeure et applau-
dit fortement, les trois premiers de ce

Champlionnat inter 13959 sont embrassés,
félicités, mitralllés encore par les pho-
tographes,

Chacun veut leur serrer la maln, a
commencer par Marcel Seery, fler 4 juste
titre pour <« sa » Ligue Anjou-Bretagne,
M. Lesueur que cette épreuve honore
pour la Ligue qu‘'il dirige, et encore
tous les
sont venus d'un peu partout : Le pré-
sident de la Commission de 1trlal, Yve-
t6t et Madame, Goudin, le directeur de
course de Mézléres-sous-Ballon, Roger

“Letang, le trialiste et Madame, d'impor-

tants effectifs de clubs, etc...

Et le rideau tombe sur ce Champion-
nat de France International encore en
progrés sur les éditlons précédentes, ce
Champlonnat qui est devenu une compé-
tition de toute beauté, dont les clubs
les plus importants revendiguent désor-
mais d'en organiser une manche.

Pour nous pourtant, tout n'est pas
dit : nous analyserons blentdt en détail
le déroulement de c¢es quatre courses
1959 et le comportement de chacun des
participants sur l'ensemble de l'épreuve.

R. C. D.

PALMARES DU CHAMPIONNAT DE FRANCE INTER 1959

1. Jean HAZIANIS, 68 pts (21+21
26): 2. Guy Bertrand, 64 pts (21+
18+25); 3. Poul Godey, 59 pis (20+
1623 ;: 4. Gérard Ledormeur, 58 pis
18+19+21): 5. André Chuchart, 52
pts (17+18+17): 6. Rémi Julienne, 49
pis, (141+13+22); 7. Paul Vouillon, 49
pts (10+19+20); 8. Maurice Beau-
mard, 44 pts (15+14+15); 9. Jeem Cros,
44 pis (11+20+13); 10. Robert Klym,
43 pts (19+5+19): 11. Roger Drobecq,
43 pts (13+12+18);: 12. Jacques Char-
rier, 42 pis " (11+11+20): 13. René
Klym, 39 pts (5+101+24); 14, Jacques
Schmid, 39 pts (15+8+16);: 15. René
Combes, 39 pis (16+10-+13).

Ces quinze hommes conserveront
leur licence inter-expert pour la sai-
son et disputeront a nouveau le
Championnat de France International,
en compagnie des nouveaux promus
(les cing premiers du Championnat
National 1959).

. Viennent ensuile, au palmares
du Championnat de France Interna-
tional 1959 :

16. Jackie Melioli, 34 pts (8+9+17);
17. Gilbert Brassine, 33 pis (4-+15114);
18. Michel Jacquemin, 28 pts (7-+9+12);
19. Rcbert Vanlerberghe, 23 pts (9+
il{_al+ﬂ+l.'l}: 20, Deshaie, 10 pts (0-+0-10

10).

Ces cing hommes perdent leur droit
& la licence inter-expert pour la sai-
son 1960. Ils pourront demander une
licence inter-senior avec laquelle ils
pourront prendre part aqux compéti-
tions internaticnales et disputer le
Championnat de France National, mais
ncn plus le Championnat de France
International.

Au cas ou l'un des quinze inlers
experis qui restent dans la premiere
catégorie en 1960 déciderait de se re-
firer de lad competition et ferait con-
naitre cette décision en temps oppor-
tun, la Commissicn Nationale de Mo-
1o-Cross de la FF.M, cheisirait tres
probcblement de faire monier chez les
inters le sixieme du classement natio-
nal 1859 (Dugas) plutot que de re-
pécher I'un des cing inters retrogrades
pour 1960- _.I
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sportifs qui se pressent lcl et ™%

Godey (3) franchit le sommet
de la grande butte comme le fait

Charrier en styliste, sans ef-
fort démonstratif mais avec ef-
ficacité en bout du compte. Ci-
dessous, voici l'arrivée joyeuse
d’Hazianis.

RESULTATS TECHNIQUES

Epreuve finale du Championnat inter,
premiére manche : 1. Jean HAZIANIS
(BSA), 35475- km en 46' 24" 2/5: 2. Ro-
bert Klym (BSA), 46° 46" 3/5: 3. Ber-
trand (BSA), 47" 27" : 4, Gérard Ledor-
meur (BSA), 47" 47" 2/5: 5. René Klym
(BESA), 48" 04" : 6. Julienne (Gilera-Oli-
votti), 48’ 08" ; 7. Godey (BSA), 48' 09":
8. & 1 tour (33,8625 km) Charrier (BSA):
9. Beaumard (BSA); 10, Schmid (BSA):
11. 4 2 tours (32,250 km) Melioll (Match-
less) ; 12. & 5 tours (27,4125 km) Drobecq
(BSA); 13. &4 T tours (24,1875 km), Chu-
chart (BSA); 14 &4 9 tours (20,8625 km)
Cros (BSA); 15. 4 14 tours (129 km)
Brassine (BSA); 16. 4 15 tours (11,2875
km) Jacquemin (AJS 7 R) ; 17, & 19 tours

(4,8375 km) Deshaie (BSA),
Seconde manche :@ 1, Jean HAZIANIS,
33,8625 km en 45 00" 2/5: 2. Bertrand,

45' 41" ; 3. Godey, 46’ 08 : 4. René Klym,
46° 27" 2/5; 5. Drobecq, 46' 27" 3/5:
6. Julienne, 47" 01" 2/5: 7. A4 1 tour
(32,250 km) Charrier; 8 Melioll: 9. &
2 tours (06375 km) Schmid: 10. &4 3
tours (29,025 .km) Ledormeur : 11. Beau-
mard ; 12, 4 quatre tours (27,4125 km)
Brassine ; 13. & cing tours (25,800 km)
Robert Klym ; 14. 4 14 tours (11,2875 km)
Ifiirﬂs; 15. a 17 tours (6,450 km) Jacque-

1,

N'ont pas pris le départ : Chuchart et
Deshaie.

*

Clasgement général de l'épreuve [finale
du Championnat de France inter :

1. Jean HAZIANIS, 2 pts: 2. Bertrand,
5 pts; 3. René Klym, 9 pits; 4. Godey,
10 pts; 5. Julienme, 12 pts: 6. Gérard
Ledormeur, 14 pts; 7. Jacques Charrler,
15 pts; 8. Robert Klym, 15 pts: 9. Dro-
becq, 17 pts; 10. Melioll, 19 pts; 11.
Schmid, 19 pts; 12, Beaumard, 20 pts;
13. Brassine, 27 pts; 14. Cros, 28 pts;
15. Jacquemin, 31 pts; 16. Chuchart (une
seule manche), 17. Deshale (une seule
manche).

Les ex-®quo sont départagés en fone-
ton de leurs places respectives dans la
seconde manche. De méme, en cas d'er-
equo au paimarés du Championnat, c’est
la place réalisée dans la derniére des
quatre épreuves qui décide..
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Alliage au Nickel

Alliage au Nickel
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Trois exemples d’électrode composite
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E fonctionnement sfir d'une bougle
depend, pour une grande part, de
la mnature et de la qualité de ses
électrodes, soumises A4 rude épreuve
Eulilﬂqua c'est entre elles que jalllit 1'étin-

elle, .

Par allleurs, nous savons que les réac-
tions chimiques sont accélérées par des
températures élevées, ce qul signifie que
la corrosion des électrodes sera d'autant
plus importante qu’'elles seront plus
chaudes. Et, entre 1'électrode de masse
et l'électrode centrale, c'est cette der-
niére qui se fatigue le plus, car elle est
moins soumise au souffle des gaz frais
pénétrant dens la culasse et est, de plus,
chauffée par le bec d'isolant.

"1

Il s'agit donc de chercher & abaisser
la température de I'électrode centrale,
tout en essayant de maintenir le bec
d'isolant suffisamment chaud, entre 5000
et 800 C, entre la température d'auto-
nettoyage et celle qul risque de provo-
guer un auto-allumage.

I1 faut donc que 1'électrode centrale
offre d'une part, une Iforte résistance
& la corrosion chimigue et, d’autre part,
u'elle ait une conductibilité thermique
levée afin que les calories par elle
ei?magaslnées puissent se dissiper au plus
vite,

Mais en dehors de certains métaux
précieux (tel le platine) fort cofiteux,
il n'est guére de métaux gui répondent
aux conditlons lmposées. Aussi, pour cer-
taines bougies speclales (multigrades, ou
pour 2 temps, ou blen encore pour la
compétition), fait-on appel & des élec-
trodes centrales composites, alors que,
généralement, sur l'ordinaire bougie clas-
sique, 1'électrode centrale est en un al-
linge & forte teneur de nickel,

ELECTRODES COMPOSITES

Selon le but recherché, 1'électrode cen-
trale composite sera de tel ou tel type,
le but recherché étant toujours une plus
grande conductibilité thermique.

Parmi les métaux dont peut disposer
couramment le constructeur, nous trou-
vong le culvre et l'argent, 7 fols plus
conducteurs de la chaleur que I'alliage
au nickel couramment ‘utilisé pour
I'électrode centirale, 18 fois plus quun
nlliage d'acler au chrome ¢Ue 1'0On utilise
également pour nos bougies.

Pour des cas plus particuliers, o1 le

rix de revient n'intervient guére, ol
'onn recherche surtout une trés grande
résistance & la corrosion, on fera ap-
pel a une électrode en platine (bougies
d'aviation, ou de compétition), dont le
‘coefficlent de conductibilité thermique
est 5 4 6 fols plus faible que celui du
cuivre ou de I'argent.

UN NOYAU EN CUIVRE

La réalisation la molns chére de bougie
4 électrode centrale composite est celle
faisant appel au cuivre rougé et & I'al-
llage & forte teneur de nickel.

L'électrode centrale est réalisée en cui-
vre. Mals, la ou celle-ci émerge de 1'iso-
lant et entre en contact avec lés gaz brii«
lants, elle est « blindée » pPar un al-
li spécial au fickel qui récouvre 18
ﬂlﬂvre rouge comme Jle ferait un doig-

Cette électrode centrale est d'un assez
fort diamétre et un soln tout particulier
dolt étre apporté pour assurer une ex-
cellente liaison entre le noyau central
en cuivre et le blipdage au nickel.

POUR LES MOTEURS 2 TEMPS

8'l1 faut blinder le cuivre rouge en ral-
son de sa grande sensibilité A& la cor-
rosion chimigue, il n’en est pas de méme
avec l'argent. Une électrode centrale en
ce dernier métal peut pénétrer dans la
chambre de com Oon sans aucune au-
tre forme de cérémonie, sans risque
d'oxydation par les gaz enflammés,

On pourra donc utiliser l'argent pour
réaliser 1'électrode centrale — solt pour
celle-ci compléte — soit, en association
avec un eutre métal, pour I'extrémits
émergente de l'électrode (solution molns
onéreuse).

*

En particulier, pour des bougies spé-
clales pour 2 temps, on fera appel a4 Te
dernler type de solution, La tige méme
de l'électrode centrale est réalisée en al-
linge au nickel, et seule l'extrémité infé-
rieure émergeant du bec d'isolant est
€n Aargent.

Cette pointe d'argent permettra une
melilleure évacuation de la chaleur de
I'extrémité de 1'électrode qui demeurera
relativement frolde, une excellente ré-
sistance au brlilage, De plus, n'étant pas
magnétique, elle limitera considérable-
ment les risques de formation de perles
et d'aigrettes, ce qul est tout 4 fait ap-
préciable pour un 2 temps.

BOUGIES « COMPETITION »

Pour des moteurs travalllant sous for-
tes charges et 4 régimes élevés (moteurs
sport ou compétition) on recherchera en-
core davantage une plus rapide évacua-
tion de la chaleur emmagasinée dans la
pointe de l'électrode centrale. Aussl, iecl,
un « mariage » argent-cuivre semble tout
indiqué, *

De nouveau, la partle émergente de
I'électrode sera en argent, mals sur une
partie plus longue qQue dans le cas de
la bougie 2 temps. Quand & la tige méme
de cette électrode, elle est réalisée cette
fols en cuivre rouge en place d'alliage
au nickel.

Ainsi, non seulement on accroit la con-
ductibilité thermique de toute 1'électrode
qui reste &4 une température raisonna-
ble — ce qui permet la réalisation de
bougies a4 Indices thermiques trés élevés
— mais encore on obtlent une bougle
plus « souple » ¢ multigrade » (au point
que, pour un moteur bien réglé, on peut
utiliser les derniéres bougies Bosch de
compétition de ce type non seulement
pour disputer l'épreuve, mais méme pour
chauffer le moteur).

PRIX DE REVIENT ET EMPLOI

Il est évident que ces bougles compo-
gites sont t'un prix de revient notable-
ment plus élevé que celui d'une classi-
que bougie, bien gque devant rester dans
des limites ¢« honnétes » Aussi leur em-
ploi n'a-t-il vralment de sens gque sl
leur fitilisation est justifiée par les ca-
ractéristiques du moteur et 1'utilisation
que l'on en Iait.
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LA 250 B.S.A. C.15 TRIAL

"84 250 STAR. TRIALS model C 15t

RESENTEE il v a 4n an, la 250 BSA
¢ Star » C 15 devait trés vite étonner
ses premiers acquéreurs par sa mania-
bilité, alliée & un faible poids et 4 une
bonne pulssance, Au mols de mars de
cette année, nous disposions d'une
« Star » pour nos essals (publiés dans
le n® 1.435) et ces qualités nous avaient
également surpris, & tel point que nous
nous étions deécouvert une e de
- ¢ trialiste » aprés avolr « joué » wun
apreés-midl entier dans le bois de Ver-
riéres ou le comportement de la «Stars,
malgré ses vastes garde-boue, sa garde
au sol assez faible, son rayon de bra-
guage réduit, nous avalent transformeée
en ¢« fana » du trial.

Nos voisins britanniques, inventeurs et
grands amateurs de cette spéclalité,
avalent découvert eux aussi que la
« Star » ne nécessitait que trés peu de
modifications pour devenir une excel-
lente machine de trial. Et, dés cet hi-
ver la « Star » fit son apparition dans
les trials britanniques, se classant pour
sa premiére sortie, pilotée par Brian
Martin, premieére du « Southern Experts
Trial » Satisfaite de ce test, 1'usine
commercialisait au printemps deux dé-
rivés de la C 15 : la C 15 T (trial) et la
C 15 8 (scramble).

R. C. D. vous présentera prochaine-
ment la C 15 8. Aujourd'hul nous exa-
minerons unigquement la C 15 T, car le
début de la saison de trial est proche
et nous pensons que cette machine de-
vralt intéresser les amateurs de ce sport
en catégorie « petites cylindrées »,

Le moteur

Nous avons longuement deéerit la
¢ Star » de touriame dans notre numéro
1421, aussl nous allons simplement ré-
sumer ses principales caractéristiques
avant d'indigquer les modifications ap-
portées au moteur de la C 15 T. ,

Il s'agit d'un bloc-moteur monocylin-
dre 4 temps 4 soupapes en téte, de 67 mm
d'alésage et 70 mm de course. Avec un
taux de compression de 725 4 1, ce
2468 cc développe 15 CV (un peu plus
de 60 CV/litre) &4 T7.000 t/m.
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Transmission primalre par chaine dou-
ble, embrayage & disgues multiples tra-
vaillant dans 1'huile. La boite de vitesses
& quatre rapports est du type & prise
directe, commandée par sélecteur au piled
fonctionnant selon les normes ¢ A la
Triumph » Ire en bas, les 3 autres
rapports en relevant.

De la distribution par tiges et culbu-
teurs, rien de pArticulier A signaler. Le
gralssage est du type &4 carter sec, la
pompe & huile étant entrainée par une
vis sans fin.

L'allumage est du type batterie-bobine,
une cellule redresseuse permettant 4
l'alternateur Lucas de recharger la bat-
terie.

Le carburateur est un Amal ¢ Mono-
bloc » de 22,2 mm de passage des gag,
dont le filtre & air est placé dans un
compartiment, entire le coffre & outils
et le réservoir d'huile.

Enfin, particularité de construction as- .

sez étonnante sur un moteur dont le
régime de pulssance maximum est assez
élevé (7.000 t/m), nous ne trouvons, dans
tout le moteur, que deux roulements
seulement : un pour supporter le vile-
brequin, du coté de la transmission pri-
malire, et un autre pour l'arbre de boite
de vitesses, cOté pighon de sortie. Par-
tout allleurs se trouvent des bagues cu-
pro-plomb, Cette solution n‘est pas nou-
velle et permet d'obtenir évidemment
un prix de revient plus ¢« étudié », tout
en offrant cependant une résistance mé-
canique suffisante.

Les modifications
apportées & la C15T

AU MOTEUR

Les modifications apportées au moteur
de la C 15 T sont peu nombreuses, ce gui
se comprend assez blen, le trial n'exi-
geant pas des pulssances spécifiques éle-
vées et les 15 OV de la « Star » suffi-
séant amplement -pour une machine aussi
legére.

ails, puisqu'en trial on évolue surtout
& basse vitesse, leg techniciens de chez

*

pellie
digression
a

Propos

de

sa

poite

de
Viiesses

*

BSA ont adopté un nouvel arbre & ca-
mes, destiné & augmenter la puissance
du moteur aux bas régimes, ainsi que sa
souplesse et ses possibilités d'accéléra-
tlon. Aucune autre modification n'a été
apportée au moteur lui-méme, si ce n'est
au systéme d'échappement qui comprend
maintenant un tube cintré et relevé, ter-
miné par un petit silencieux.

Enfin, derniére modification de la par-
tie motrice, l'allumage est maintenant
assuré par un volant magnétique, ce gui
a permis de supprimer la batterie et
de simplifier le circuit électrique tout en
gagnant du poids. Ce volant magnétique
fournit également le courant nécessaire
4 l'équipement normal de route (phare,
feu rouge, avertisseur, etec...) livré con-
tre supplément.

A LA BOITE DE VITESSES

En revanche, les rapports de démulti-
plication finale ont é&té modifiés et ont
été adaptés au trial, c'est-d-dire que,
d'une part, ils ont été notablement «<rac-
courcis », et gque, d'autre part, leur éta-
gement a été modifié, « étalé ».

*

Commengons par l'étagement de la boite
de vitesses,

A cOté des rapports internes de Ila
« Btar » de série {qul sont eégalement
ceux de la « Star » de moto-cross) &
savolr 1,0 a 1 (100 %) - 1,28 a 1 (78 9%)
- 176 4 1 (568 %) et 267 &4 1 (374 %)
nous trouvons lés wvaleurs sulvantes sur
le modéle « trial » : 10 4 1 (100 %) -
163 4 1 (615 %) - 2,44 &4 1 (409 %) et
316 4 1 (31,7 %).

Déja, A premiére wvue, un « trou »,
gros <« comme une maison @, apparait
entre 3me et 4me. Mals, en examinant
ces rapports de plus prés, une caracté-
ristique particuliére de cette boite de
vitesses apparait.

Dans une boite normale, le rapport
('écart) entre deux démultiplications
successives diminue au fur et 4 mesure

Moto-Revue N* 1.454



Autrement
dit, les rapports se ¢ resserrent ». Alnsi,

que !'on monte ses vitesses,

sur la ¢« Star » de série, le rapport
lre/2me est de 267/1,76 = 152 - le
rapport 2me/3me = 176/1,28 = 1,375 et
le rapport 3me/dme = 128/1,00 = 128
Ces rapports vont donc en diminuant :
1,52 - 1,373 et 1,28, en se « resseprant »
quand on va de la Ilre 4 la 4me,

Or le méme examen sur la boite
« trial » nous donne le phénoméne exae-
tement inverse. En effet, qu'avons-nous
ici » Rapport 1lre/2Zme = 3,16/2,44 — 1,295
- rapport 2me/3me = 2,44/163 — 1,50 -
rapport 3me/4me = 1,63/1,00 = 1,63. Ces
rapports vont donc cette fois, en crois-
eant (1,285 - 150 - 1,63), en s'espacant
en allant de la 1lre 4 la 4me. C'est donc
en rétrogradant que les rapports se ¢ res-
serrent »,

¥

¢« anomalie » (4 premilére vue)
se Jjustifie-t-elle? Oui, dans le cas
du trial, ou 11 s'agit d'évoluer dans le
« tout-terrain », ol l'essentiel est le pas-
sage des « non-stop » ol 1'on est amené
4 piloter, généralement & des vitesses trés
faibles (parfols au pas), ol il est inté-
ressant de disposer de rapports de dé-
multiplication trés proches, oll le pas-
sage de lre & 2me ne doit pas se solder
par de gros écarts de régimes (donc de
puissance).

BSA ndus offre done 1A une boite de

vitesses spéclalement et sérieusement étu-
diée pour le trial,

Catte

Les démultiplications finales

Mais le trial ne demande seule-
ment une boite de vitesses spg:iaalament
€étudiée, mais encore des démultiplica-
tlons finales courtes, car ici, il n'est plus
question de rouler 4 guelgues 100 kEm/h

Aupsi trouvons nous également une
medification de la démultiplication de la
transmission secondaire, d multiplication
portée 4 35 4 1 au leu de 2,647, Ce
¢ raccourcissement » notable (de l'ordre
de 243 %) est d'autant plus nécessaire
que, sur le modéle «trial », le dévelop-
pement de la roue arriére (pneu trial sur
Jante de 18" au lieu de 17") est plus im-
portant que sur le modéle de. série (ac-
croissement de 8,4 %), ce qui équivaut

& « rallonger » la démultiplication d'au-
tant.

ment plus grand du pneu « trial »
aboutit &4 un « raccourcissement » l;i'e?':-l-
semble, en 4me, de 17,8 <.

*

Tenant comfte de ce ui a été dit
4 cbté desg Tapports ﬂnauque la ¢« Star »
tourisme : 598 - 7,65 - 10,54 et 1596 & 1,
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Le cadre, d'une tech-
nigque de construc-
tion trés britanni-
Q‘é#ﬂ : raccords bro-
s 3}

Notez le
ment des tubes dla
colonne de direction.

eeux de la « Star trial » sont @ 7,92 -
129 « 194 et 25 & 1.

Cecl donne, & 6.000 t/m (ol1 la ¢« Star »

développe 13,89 CV) les vitesses suilvantes

selon les rapports : 113 km/h en 4me -
88 en 3me - 64 en 2me et 42 en 1re,
ceci pour le modéle « série » et, res-
pectivement : 92 km/h - 56,5 - 37.5 et
29 km/h sur la ¢« trial ».

Alnsi, la 4me de la « trial » corres-
pond sensiblement & la 3me de la sé-

.Tie, la 3me entre 2me et lre de la série,

et la 2mé notablement plus courte gque
la lre de la série, _

Modification
de la partie cycle

La partle cycle n'a elle aussi, subi que
peu de modifications, et le cadre est
resté essentiellement celui de la « Star»
de tourisme, c’est-A-dire un simple ber-
ceau se dédoublant sous le moteur, ca-
dre dont les raccords sont en fonte mal-
léable et la partie arriére est boulonnée.

Une légére modification des tubes de
la partie arriére permet d’obtenir wun
dégagement plus important pour le pas-
sage de la chaine. En outre, un guide-
chaine a été adopté.

Une plague métallique est
aux tubes du cadre, sous le moteur
afin de protéger carter et tubulures
d'hulle dans les passrges délicats.

*

Les roues sont différentes, elles aussi,
et équipées de pneus « trial » de chez
Dunlop, 3,00-20 & 'avant et 4,00-18 & l'ar-
riére, donc répondant parfaitement aux
cancns de la technigque ¢ trial » qul exige
de grandes roues (précision de la con-
duite) et un pneu de forte section, pas
trop gonflé, & l'arriére, pour obtenir une
bonne adhérence.

boulonnée

Cette illustration mnous
permet de voir les dé-
tails caractéristiques de
ce moteur : deuxr rou-
lements seulement, bielle
renforeée au manetomn,
pompe 4 huile et rup-
teur (supprimé sur le
modele trial) entrainés
par vis sans fin, chaine
double pour la trans-
mission primaire,

Le montage de roues plus and
permis d'augmenter la garde uugrml*lﬂqu‘l
a eté portée 4 16 em, contre 12,7 em nor-
malement. Par 1la méme occasion, les
repose-pieds se trouvent maintenant plus
haut, 4 305 em du sol, contre 216 cm
sur les ¢« tourisme ». Ces repose-pleds mé-
talliques, trés courts, sont placés un peu
plus en arriére, ce qui a obligé A rac-
courcir la pédale de sélecteur et & redes-

siner la pédale de kick passe BoOUS
le repose-pled. i
: *

La suspension arriére oscillante est tou-
Jours celle des « tourisme » ; la fourche
télescopique est également la méme, mais
80N aspect extérieur a été moditié par
le montage de soufflets en caoutchouc.
Amortissement hydrauligue, &4 I'avant
comme A ['arriére.

Les garde-boue chromés sont assez dé-
collés des pneus, afin d'éviter tout
« bourrage ». Ils sont plus étroits et
couvrent moins les roues,

Les freins sont restés les moyeux-freins
de 150 mm de diameétre.

La selle est celle d'origine, mais ampu-
tée d'un quart de sa longueur. Le gui-
don n'a pas €té modifié. Le réservoir,
émalllé bleu avec des panneaux chromés,
est plus petit et sa capacité est de 9
litres. Enfin, pour que le pllote conserve
un conirtle aisé de la machine lorsqu’il
est debout sur les repose-pieds, l'ensem-
ble réservoir d'huile, filtre a4 air et boite
a outils a été rétréci.

Poids & vide : 125 kg environ (127 kg
pour la Star de tourisme).

Surement excellente en trial

Entre la C 15 T et la ¢« Btar » de tou-
risme, nous venons de voir qu'il n'y a
pas de différences bien importantes. Ce-
pendant, si I'on en juge d'aprés le com-
portement du modéle normal, déja trés
& laise en terrain wvarié, la C 15 T doit
donner d’excellents résultats en trial et
ne devrait pas manquer d'amateurs.

C. C. et J. B.




prés le Grand Prix de France et le
T.T., aprés les G. P. d'Allemagne, de
Hollande et de Belgique, le Grand Prix
de Suéde se présentait comme la 6me
épreuve retenue pour les Championnats
du Monde de vitesse.

Déja, aprés Spa, le titre de Champion du
Monde en side-cars était définitivement
attribué 4 l'éguipe allemande Schneider-
Strauss et &4 BMW pusqu'aucune épreuve
en cette catégorie n'est plus & courir
(pour les Championnats du monde, s'en-
tend). Déja, aprés lee 5 premiéres épreu-
ves, Surtees et MV sont deéfinitivement
assurés du titre en 500 cc.

Le Grand Prix de Suéde permettra au
méme B8Surtees de s'assurer le titre en

Verrons-nous, l'an prochain, ce
redoutable tandem chez MV :
Hocking (de face) et Surtees?

350 cc, alors qQue ceux en 125 et 250 ce
sont encore sujets & d'éventuels change-
ments.

Mais le point marguant de cette
épreuve fut la victoire de la MZ deux
temps qui réussit 4 battre, en 250 cc,
les écuries itallennes présentes, Mais il
est vral que, cette fols, Ubbiali et Pro-
vini eurent &4 faire 4 un pilote de classe,
certainement le meilleur pilote de la
saison : Hocking |

*

L. Grand Prix de Suéde 1959 a été dis-
puté sur un nouveau circuit, celui de Eris-
tianstadt, le classique circult d'Hede-
mora n'offrant pas les conditions suffi-
santes de sécurité. Ce nouveau déve-
loppé, long de 6,537 km, est incontes-
tablement un ecircuit de pilotage, la li-
gne droite la plus longue ne faisant
que 250 m de long.

Deux journées de courses : le samedi,
avec 2 courses de ¢ Juniors » et l'épreuve
« mondiale » des 125 cc qul se termina
tard dans la soirée, le dimanche, avec
les 350 et 250 cc des Champlonnats mon-
diaux et l'épreuve des 500 cc disputée
en « formule I ».

HOCKING CHEZ MZ

Guére de nouveautés, tant dans le do-
maine des machines, que dans celui des
pilotes, sinon Hallwood sur AJS et Match-
less, sinon une de taille : le Sud-Rho-
désien Hocking chez MZ,

Cette marque d'Allemagne Orientale,
depuls qu'elle a hissé ses deux temps
au niveau international, est & la re-
cherche de pilotes de grande classe, plus
habitués aux grandes confrontations in-
ternationales que ne le sont les Fiigner,
Degner et Musiol. Et ainsil, aprés Taveri
(qui, en 125 cc, est revenu chez Ducati),
aprés Minter pressenti en Hollande, MZ
vient de faire ses offres 4 Hockling, cer-
tainement le meilleur pilote de la sai-
son 1959, le seul qui, grdee & son impeé-
tuosité, fut capable de briser la supre-
matie, en 250 cc, des MV pllotées par
Ubblali et Provinl.

Et le choix de la MZ s'avéra des plus
judicieux.

MV TRIOMPHE EN 125 cc

Ils sont 18 pilotes au départ des 125 ce,
donné le samedl 4 19 h. 45 ! Trois usines
sont officiellement présentes : MV avec
le classigue tandem Ubbiali-Provini —
Ducati avec le Sulsse Taveri et 1'Anglais
Hallwood — et MZ avec Degner, Musiol,
et la nouvelle recrue Hocking (Flgner
ne pouvant plus courir le restant de la
galson en raison de sa chute aux en-
trainements de Spa). Puis tout un lot de
privés, presgque tous sur Ducati, dont
Kavanagh avec un double ACT, 1'Anglais
Wheeler, et de nombreux BSuédois dont
Svensson sera le meilleur.

*

Les deux favoris, les MVistes Ubblall
et Provini, se sauvent sans autre forme
de procés. Hopcking, moins bien parti,
tente néanmoins de les rejoindre, sulvi
de Degner (MZ), et des deux Ducati of-
ficielles pilotées par Hailwood et Taveri.
Musiol est Tme, suivi de deux Suédois
dont Svensson et de EKavanagh l0me.

Mais la chasse commence, lors de la-
quelle trois pillotes se distinguent, mais
avec des fortunes diverses : Hocking,
Taveri et Musiol.

Dans sa poursuite des deux hommes
de téte, Hocking prend des risques et,

Dale trés régulier, a permis @ AJS
de marquer ses premiers points
de la saigom,

| SURTEES CAVALIER SEUL

AU GRAND PRIX DE SUEDE

DEBUTS VICTORIEUX POUR

HOCKING - MZ 250

au 5Sme tour, il sort dans un méchant
virage, sans « bobo » pour lul, mals sa
MZ hors d'état de continuer.

Taveri, lui, remonte Hailwood (son ca-
marade d'écurle) passe Degner et conti-
nue furieusement sa remontée ; mais son
moteur ne résistera pas et, peu aprés
I'arrét de Hocking & mi-course, Taveri,
est contraint a4 'abandon.

Musiol, parti Tme, fera une sage re-
montée, passant Hailwood au 2me tiers
de la course et finlssant 3me, devant la
premiére Ducati.

Eavanagh, parti 10me, remontera ra-
pldement les Suédois qui le précédent
et fournira le ler privé, devant le Sué-
dois Svensson, *

Quant & l'arrivée, elle se disputera au
sprint. Ubbiali avant mené toute la cour-
se, Provini arrive 4 son niveau dans le

dernier virage précédant l'arrivée, le
saute, et gagne avec 3/10 d'avance.
*

1. Provini (Italie, MV), & 130,3 km/h
de moyenne ; 2. Ubblali (It., MV), 4 3/10
de sec.; 3. Musiol (All. Or., MZ), a 50";
4. Hailwood (G.-B., Ducati), 4 1" 23" ; 5.

(et ler privé) : Een EKavanagh (Austr.,
Ducati), a4 1 tour; 6. SBvensson (Sueéde,
Ducati), 4 1 tour, ete..

Tour le pus rapide par Ubbilali, a
135,8 km/h. .

A la suite de cette épreuve, pas de
changements, du moins pour les 6 pre-
miéres places, en ce gqui concerne le
classement provisoire des Champlonnats
du monde. Ubbiali est en téte awec 32
pts devant Provini (28). Trés loin der-
riére mnous trouvons Hallwood (15 pts),

Taveri (10), Spaggiari (8), Fiigner (6),
Minter et EKavanagh (35), etc..
Du point de wvue <« marques » MV

meéne avec 40 pts (le maxmium) de-

vant Ducatl (21) et MZ (17).

Surtees (dans le
titre) n'est pas seu-
lement champion du
monde a sa
MV ; il est Pun des
meilleurs hommes de
la saison. Mais par-
mi seg gronds adver-
saires, mnous ’'trou-
pons {ci-dtﬂguﬂ Ft;g
Broumn, gqu pilo
maintenant une semi-
officielle Nortomn
¢ Reg Dearden »,

" EN 850 cc

Seule représentation officielle en 350,
celle de MV, avec Burtees et Hartle. Puis
tout, un lot de Norton, plus ou moins
privées (les ¢« Dearden » de Hocking et
Brown) et quelques AJS, dont celle de
Dale et celle (nouveauté) d'Hailwood.

*

Le départ donné, Surtees, 4 son habi-
tude, prend immédiatement la téte... Les
jeux sont faits : le Britannique tour-
nera trés réguliérement, accomplissant
le meilleur tour & 150,2 km/h et une
moyvenne guére inférieure (149,00 km/h).

ais, comme & 1'hablitude également,
Hartle aura plus de mal & placer seconde
la deuxiéme 4 cylindres MV. En effet,
c'est Hocking puls Hallwood qui, & la
fir—du 1ler tour, suivent Surtees. Et,
aprés Hartle, on note les passages de
Brown, Dale, EKavanagh, Redman.

Mais Hocking, comme toujours, prend
de grands risques, sort de la piste et
doit abandonner. Hartle .prend alors la
Zme place, sautant Hailwood, emmenant
Brown dans son sillage, puis le distan-
¢ant de plus en plus,

Mais, aux talons de Brown, Cce Bera
longtemps un chassé-crplsé entre les

AJS de Dale et d'Hailwood et la Nor-
ton de Ken Kavanagh, qul se terminera
finalement au profit du ler nommé (qui,
sur la fin, sera trés prés de Brown).
Kavanagh, lui, devra s'arréter peu aprés
la mi-course.

1

1. Burtees (G.-B., MV), a4 la moyenne
de 1490 km/h ; 2. Hartle (G.-B., MV), a
9" : 3. Brown (Austr., Norton), & 2' 03" ;

4 Dale (G.-B., AJS), & 2' 04" ; 5. Hail-
wood (G.-B., AJS), &4 2' 14" ; 6. Redman
(Rhod., Norton), &4 1 tour; 7. Richter

(Autriche, AJS), 4 2 tours, etc..
Meilleur tour par Elitees. a 150.2 km/h.

A la suite de cette épreuve, Surtees
g'est assuré le titre de champion du
monde en 350 cc. Mais la lutte pour la
°me place reste trés ouverte, puisque
nous trouvons Hartle avec 16 pts, Hoc-

king avec 12, puis Duke (6), Anderson
(5), Brown, King et Brambilla (4), etc...

Par marques, MV domine avec 32 pis,
devant Norton (20) et AJS (3).

GRACE A HOCKING
MZ DOMINE EN 250 cc

Si la course des 250-cc se disputa sous
un chaud soleil (trop chaud, et présa-
geant un orage), celle des 250 cc eut
lleu sous un véritable déluge. A tel
point que sur les 22 partants, 9 seule-
ment franchirent la ligne d'arrivée.

Trois écuries officielles sont présentes:
MV, avec Ubbiali et Provini, le ler nom-
mé sur une bileylindre, le second sur
une mono — Benelll, avec de nouvelles
monos & double allumage, pilotées par
les Anglais Duke et Dale et 1'Italien
Grassetti — enfin les bicylindres 2 temps
MZ, pllotées par 1'Allemand Degner, le
Suisse Taverl et le Sud-Rhodéslen Hoc-

. Puls tout un lot de privés, dont
Hallwood avec la derniére Mondial
d'usine, Lohmann et beer sSur des deux
temps Adler, Wheeler sur Guzzi, etc.

*

L'an dernier, le Grand Prix de Suéde,
alors disputé & Hedemora, fut marqué,
en 250 cc, par la lre victoire des MZ
dans une épreuve des Championnats du
Monde ; mais le triomphe de Filgner fut
di essentiellemeent aux abandons d'Ub-
biali et Provinl nettement détaches.

Depuis, la 250 MZ a été considérable-
ment améliorée et disposerait, au mieux
de sza forme, de 40 CV. De plus, elle a
su s'assurer les services d= Hocking, qui,
s'il ne chute pas (trois chutes au G.P.
de Sueéde, en 125, 350 et 500 cc), est un
trée ¢« méchant client », n'hésitant pas
4 prendre des risques.

*

Done départ sous une pluie battante,
cause d’ailleurs de quelques ennuis d'al-
lumage, de dérapages et de chutes.

Le meilleur départ est pris par Hoc-
king, devant les deux MV. Le moteur
d'Ubblali ratatouille un moment, puis
reprend, sans que 1'Italien ne perde sa
3me place derriére Provini gul derape
dés lg ler virage, se rétablit, et se lance
4 la poursuite d'un Hocking déchainé.
Sa MV, d'ailleurs, se rapproche de plus
en plus de la MZ, le rejoint..., mais s'ar-
réte pour ennuis d'allumage. Ubbilali se
retrouve donc second, mais loin derriere
Hocking ; I'écart sera de 45-50" au tiers
de la course, moment & partir duquel
le Rhodésien &= contente de maintenir
1'écart devant 1'Italien plus prudent.

*

La course se méne
riére,

Grassetti, qui plagait, au début de la
course, la lre Eenelli en 4me position,
fera de nombreux arréts aux boxes et
abandonnera.

Trés belles courses de Degner (MZ)
et Duke (Benelli), mal partis 1'un et
I'autre. Degner remonte de la Tme place
4 la 4me au 5me tour (la course en com-
porte 20), puis a4 la 3me aprés l'arrét
de Provini, place qu’'il conservera pres-
gue jusqu’'a la fin, ol son moteur donne
des signes de fatigue, ce qui permettira
4 Duke, parti llme et qui, longtemps,
'a sulvi, de le passer un peu avant
I’'arrivée, de le distancer (écart de 15"),
et de terminer 3me, mais a4 52" d'Ub-
biall et 1' 48" de Hocking.

Courses trés réguliéres de Hallwood et
Dale, 5me et 6me, mais trés loin (51")
derriére Degner.

maintenant der-

*
Bien longtemps, l'Allemand Beer, sur
Adler, semblait devpir fournir le ler

privé : mals des ennuis mécaniques, dans
le dernier . quart de le course, feront
qu'il sera doublé par Lohmann (Adler)
et Wheeler (Guzzi).

*

1. Hocking (Rhod., MZ), & la moyenne
de 140,1 km/h; 2. Ubbiall (It., MV), &

56" ; 3. Duke (G.-B., Benelli), &4 1' 48" :
4. Degner (All. Or., MZ), & 2' 03" : 5.
Hailwood (G.-B., Mondial), &4 2' 54" ; 86,
Dale (G.-B.,, Benelli), 4 1 tour: 7. et
lg privé : Lohmann. (All, Or., Adler),
ete...

Meilleur tour par Hocking, 4 141,6 km/h.

*

A la suite de ceite 4me épreuve du
Championnat du Monde en 230 cc, Ub-
biali et Provinl conservent leurs places
provisoires de ler et 2me, avec, respec-
tivement, 26 et 16 points. Hocking passe
3me (8 pts), devant Hallwood (7), Fii-
gner et Mendogni (6), Duke (5), ete...

Pour le classement par marques, les
modifications sont plus importantes :
MYV conserve sa place de ler (30 pts),
mals MZ' devient 2me (14 points) en
place de Morini maintenant 3me (10 pts).
Mondial est 4me (7 pts) alors que Be-
?Ealli t;?mﬂntﬂ de la Tme 4 la 5me place

p [

Carlo Ubbiali, le plus

fin opilote des 125 et

250 MV, est désor-

mais str du titre en
250 cc.

LES 500 cc « FORMULE I »

Seules & venir troubler les Norton, on
trouvait, au départ des 500 cc courues
en « Formule I », la BMW personnelle
de Dale et les G 50 Matchless de Hall-
wood (qui, donc, a définitivement laissé
les Norton), de Ferbrache ou du BSué-
dois Olle Nygren.

Notons d'allleurs que c'est la lre course
¢ Formule I » en 500 cc disputée cette

année, les autres 2 course l'a t été en
350, en Hollande et en Belgique.
*
Hocking file en téte, suivli de Dale,

Hailwood, Kavanagh, Brown. Mais, trop
impétueux, il fera un méchant dérapage
sur 10-15 m et c'est 1l'arrét obligatoure,
Entre temps, Brown a remonté Dale
alors que Kavanagh a passé Hailwood,

Et alnsi, dés le tlers de l'épreuve, la
course est jouée et se termine dans
1'de'Ei

1. Brown (Norton), a 1456 km/h de
moyenne ;: 2, Dale (BMW), a4 8" ; 3. Ka-
vanagh (Norton), & 43" : 4. Hailwood
(Matchless), 4 1' 38" ; 5. Redman (Nor-
ton) ; 6. Nygren (4 1 tour).

*

Disputée en formule I, 1'épreuve des
500 cc ne compte pas pour les Cham-
pionnats du Monde.

901

B



COUP DOUBLE
PROBABLE

'POUR LA
AVEC ...

..STEN LUNDIN
ET TIBBLIN

ARQUEE ﬁéa 1957 awvee ['acoession
de Bull Nusson aux honneurs su-
prémes en catégorie 500 ce, la do-
mination des Suédois en matiére de mo-
to-cross n'a falt depuls que devenir plus
évidente et promet d'éire consacrée en
tous points cette ennée puisque les deux
titres mis en jeu sur le plan internatio-
n'l vo-t plus gue probablement revenir
aux pilotes nordiques Sten Lundin et
Roif Tibblin.

En ce qui concerne le premier nommeé,
généralement désgigné comme favori du
Championnat du Monde (500 cc) dés le
début de saison, ce résultat ne sera
qu'une confirmation. Menant son jeu ha-
bilement, ne dispensant les efforts né-
cessaires que dans la mesure ou ils de-
vaient é&tre payants, le grand chef de
file de la « Monark » a fourni une sai-
son remarquable, dominant tous ses ad-
versaires de haut & chaque fois qu'il
& jugé utile de s'employer a fond.

Pas de surprise donc en grosse cylin-
drée, mais un Championnat du Monde
cependant passionnant, 4 l'échelon infé-
rieur, car apportant beaucoup d'indica-
tlons pour l'avenir et nous réservant quel-
ques aspects inattendus si 'on en consi-
drre le palmarés, Mais ceci fera l'objet
d'une analyse plus approfondie quand, le
rideau étant retombé sur la grande com-
pétition internationale 1959 aprés le G. P.
de Buédde, nous en viendrons & tirer tou-

tes les conclusions qui s'imposeront
alors,
S8i en 500 cc la victoire de Lundin

était attendue et s'est logilquement con-
solidée de Grand Prix en Grand Prix, le
probable succés du jeune Suédolis Rolf
Tibblin en 250 cc ne s'est réellement dé-
Eage Que sur la fin du Championnat
d’Europe, alors que personne ne pouvait
plus ¥y croire, raisonnablement pariant.

Tibblin c'est ce garcon qui, venu 4 la
compétition internationale & mi-parcours
du Championnat d'Europe 1958 (alors ap-
pelé Coupe d'Europe) s'imposa d'emblée
comme le plus redoutable adversairs du
« malitre » Cizek, derriére qui il ter-
mina second sans pouvolr cependant
Iinquiéter du fait du gros retard pris
& l'origine sur le leader.

Fermement résolu 4 défendre ses chan-
ces de bout en bout cette saison, Tib-
blin, par ailleurs aidé efficacement et
bien servi en matériel par l'usine Husq-
VArna, manque néanmoins de réussite
et, aprés six éprauves, ne totalisait en-
core que 3 points contre 28 A son rival

ﬁchéqua. 21 & Emoch, 16 & Stonebridge,
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Ci-dessus :

Sten Lundin a montré au
Luzrembourg qu'il est bien le plus grand

cerogsman actuel,

Ci-dessous :

Broer Dirks, révélation du

Championnat du Monde 1959,

A ce moment, I'on ne pouvait décem-
ment plus tabler sur un succés du Sué-
dois, 4 qui nous reprochions pour notre
compte d'avoir dispersé ses efforts en
prenant également part au Champion-
nat du Monde (500 ce¢). Toutefois, le
sort finit par sourire A& nDotre jeune
ami, jusque 14 vaincu plus par la mal-
chance que par manque de moyens, et
ce furent les trois victoires d'Allemagne
Occidentale, de France et de Hollande
grace auxquelles il put d'autant mieux
rejoindre ses adversaires que ceux-ci
voyalent de leur co6té le vent de la dé-
faite s'opposer a4 leurs tentatives de ré-
sistance, au point de les écarter méme
des places d'’honneur qui leur eussent
Eﬁmils de Ifreiner la remontée de Tib-

Il

Celui-ci, gonflé &4 bloc désormals, réa-
lisa ensuite l'impossible, réussissant a
vaincre en Angleterre non seulement Cl-
zek et Btonebridge — en qui chacun
voyait le valnqueur certain 4 Beenham
Park — mais encore Draper et Smith,
ces grands pilotes venus &4 la petite cy-
lindrée pour la circonstance, c'est-a-dire
pour la premiére grande sortie officielle
de la 250 BSA « S8tar » Scramble.

Deés cet instant, le jeune Suédois était
en téte du Championnat d'Europe, te-
nant la gageure & lagquelle il avalt sous-
crit devant mous en Pologne. Mais son
avantage restait mince et nous appré-
hendions pour lul l'épreuve suivante, Et-
telbriick au Luxembourg, sur un  circuit
apparemment milzux approprié aux res-
sources de Stonebridge et Cizek gqu'aux
siennes propres.

LA encore, Tibblin a trompé tous les
pronostics et montré qu'il est bien le
grand champion, le coureur complet le
plus digne de porter le titre européen
en petite cylindrée, Cette nouvelle et
significative victoire lui a permis de
prendre trois points d'avance sur Stone-
bridge et six sur Clzek alors qu'il ne

reste plus & disputer que l'épreuve sué-
doise dans laquelle il n'est guére croya-
ble que les premiéres places puissent
aller &4 des éléments étrangers.

Aussi pourrons-nous sans doute saluer
Tibblin champion d'Europe dans notre
prochain numéro. D'icl 14, voyons un peu
le déroulement des épreuves qul se sont
courues depuis la fin juillet.

.
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LE GRAND PRIX DE HOLLANDE A B. DIRKS

Devant les 30.000 spectateurs venus a
Norg l'acclamer, Broer Dirks, la plus pro-
bante révélation du Championnat du
Monde 1859, s'est affirmé comme é&tant
I'un des plus grands spécialistes actuels
des pistes sablonneuses et a redonné
A son pays une place au palmarés des
nations ctorieuses.

La formule était autre que celle gé-
néralement emplovée cette année, Con-
gservant d'anclenne¢g habitudes, les orga-
nisateurs de la tfunion hollandalse ont
marqué un pas en arriére par rapport
4 ceux de Sint-Anthonis qul eut, surent
innover heureusement en 1958 en adop-
tant les deux manches avant tout le
monde ou presque alors qu'a Norg, on
en restait au systéme meédlocre des deux
géries éliminatoires préludant a4 une fi-
- nale, Cecl montre blen qu'il est urgent
duniformiser officiellement les régle-
ments en matiére de compétitions mon-
diales et européennes, tiche facile mais
ul ne sera guére possible qu'a partir
311 moment ol la F.I.M. se sera décidée
4 accepter la création de l'indispensable
sous-commission de moto-cross que tous
les milieux sportifs appellent de leurs
VORUX.

Don Rickman — autre révélation 1959
— remportait la premiére série devant
Gustavsson, B. Dirks, Draper, Nilsson,
Archer, Tibblin, Baeten, etc...

Dans la seconde série, Curtis, toujours
admirable sur sable, prenait le meilleur
sur Jan Clijnk, auteur d'une performance
remarguée. Sulvaient encoreé Derek Rick-

man, Jeff Smith, Lundin, A. Dirks, ete...

Clijnk fut le plus vite au départ dans
la finale et mena la danse un certain
temps, résistant aux assauts de Nilsson,
B. Dirks, etc.. Puis le Suédols s'assura
le commandement tandis que les deux
Hollandais se livraient un terrible duel.
Plus tard, une pédale cassée obligeait
Nilsson & se retirer et Clijnk reprenait
le commandement devant Dirks, soit deux
Hollandais en téte !

Un tour plus loin, Dirks passait seul,
Clijnk ayant cassé & son tour. Le sui-
vaient, sans pouvoir le rejoindre car il
tournait au maximum des possibilités,
Don Rickman, Curtis, Smith, Tibblin,
Baeten, Lundin, ete..

Le sable falsait des ravages cHté mé-
caniques, Archer étant la prineipale vic-
time. Et, tandis que Gustavsson, Lundin,
Draper et Baeten effectualent une belle
remontée dans la seconde partie de la
course, Curtis s'assurait la seconde place
sur Don Rickman victime d'uns chute
et qul rétrogradait sérieusement.

*

CLASSEMENT GENERAL : 1. B. DIRK
(H., BBA), 52" 11" 8: 2. Curtis (G-B,
Matchless officlelle), 52' 14" 3; 3. Gus-
tavsson (S, Munarki, 93’ 24" 3:; 4. Lun-
din (8, Monark officielle), 53° 26" 2:
5. Draper (GB, BSA officielle), 53' 26" 8:
6. -Baeten: (B, AJS T R), 53 58" 98- 17
Smith (GB, BSA officielle): 8. Don
Rickman (GB, Triumph <« Metisse 3») ;
9. Tibblin (8, Husgvarna officielle) : 10,
Nielsen (DE, BSA), etc...

L

NILSSON SE PROMENE EN BELGIQUE

Le Moto-cross des Nations devant se
courir cette année A4 Namur, c'est A Ju-
pille, sur le circuit des Houlpzix, que
s'est Gisputé cette année le Grand Prix
de Eelgique (500 cc). :

Les spectateurs, moins nombreux qu'on
ne l'espérait, n'y ont rien perdu, le cir-
cuit choisi offrfant beaucoup plus de
visibilité que celui de la ceélébre cita-
delle,

25 coureurs étalent au départ de la
10me édition de cette épreuve, elle aussi
a 1'écart de la normes 1959 puisque prévue
sur une manche unique, formule peu
passionnante et sportivement bien moins
valable Que la course en deux man-
ches.

Faux-départ, puis Bill Nilsson s'assura
le commandement aprés une centaine de
meétires et la course fut jouée, le Suédois
se balladant une heure durant en téte
du peloton de ses adversalres. On com-
prend que, dans ces conditions, la re-
transmissionn intégrale de 1'épreuve en
Eurovision alt manqué d'intérét et sou-
levé les critiques de la presse spéciali-
sée en matiére de Télé |

Cependant, sl le speaker avait eu autre
chose en téte que les malheurs de René
Baeten, sl les caméras et le ¢ mixer »
avaient su choisir leurs images, ce re-
portage eut pu étre passionnant car, der-
riére Nilsson, il se passait quand méme
des choses, &4 commencer par le retour
de Lundin, parti gquatorziéme, &4 la se-
conde place !

_Baeten, certes, n'eut pas de wveine, Dé-
sireux de briller devant ses compatriotes,
il s'assura trés vite la seconde place qu'il
perdit par la suite du fait d'ennuis de
chaine qui I'obligérent & s'arréter un
long moment,.

Curtis fit une fols encore une course
excellente, terminant trolsiéme devant

Admirez ce superbe saut
de Nilsson qui bragque
avant de retomber, don-
nant UVimpression que
sa machine se tord sous
Veffort !

F
POSITIONS

LUNDIN, 44
tats) ; 2.
28 pts:
cher, 23 pts:
Don Rickman, 12
2 pix; 9.
(1 résultat) :
(3 résultats), ete.

*
Championnat d'Europe

pis ;

pts; 3. Cizek, 34 pts: 4.

bacher, 8 pts,

AVANT LES EPREUVES
TERMINALES DE SUEDE

Championnat du Monde
pts (6 meilleurs résul-
Nilsson, 28 pts;
4 B. Dirks, 26 pts:

3. Curtis,
6. Smith, 21 pts: 1T.

Deerdk R.i-:.k.tnaﬁ. 6 pits |
10, Gustavsson, 6 pts

TIBBLIN, 43 pts; 2, Stonebridge, 40
Kmoch, 29
pts; 5. Rickardsson, 23 pts; 6. Ron,
22 pts; 7. Dahlen, 19 pts; 8.Soucek,
14 pts; 9. Daataﬂ:, 4 pts; 10, Betzl-

Moto-Revue 'N“ | 1.454

“’

1. Sten

5 Ar-
Baeten,

1, Rolf

Archer et Rolf Tibblin trés rem

dans cette occasion. Quent gux m
Belges, ils ne furent guére en vue Jan-
Hg::,;‘:g ;Hpm qui termina '

ENT GENERAL :
NILSSON (8, AJS 7 R), les Ml-kmmelnl
1 h. 02" 26”; 2, Lundin (S, Monark of-
ficielle), 1 h. 02' 57°: 3 Curtis (GB
Matchless officielle), 1 h. 03' 39" : 4
Archer (GB, Norton), 1 h, 03" 41”: 5
Tibblin (S, Husqvarna officielle), 1 h 03
-!EI - E',_ Smith (GB, BSA officielle), 1 h.
04' 55" ; 7. Jansen (B, Matchless-Saro-
lea) ; 8. Draper (GB, BSA officielle) ; 9.
]'?..R]?irki (H, BSA): 10. Baeten (B, AJS
o a0,

*

Notre compatriote André Chuchart fit
une trés belle course au début, se
maintenant en 6me position dans les
premiers tours puis rétrogradant en neu-
vieme position sur une attaque de Tib-
blin et Lundin, puis de Jansen et Seail-
let. Cependant, Chuchart tomba ensuite
sur un dérapage, abimant sa moto ce qui
le contraignit & abandonner.

LUNDIN S’ASSURE
LE TITRE A ETTELBRUCK

Apreés le Grand Prix de Belgique, Nils-
gor. étalt passé & la seconde place der-
riére Lundin au classement provisoire
du Championnat du Monde, remplacant
B, Dirks qul retournsit & la gquatriéme
place qu'll occupait avant sa victoire au
Grand Prix de Hollande.

Et 1'on pouvalt écrire que, si le cham-
pion du Monde 1957 remportait les deux
derniéres épreuves, il pouvait s’assurer
le titre d'un point, en admettant que
parallélement Lundin ne marquit rien
ni au Luxembourg ni en Suéde.

Le risque n'était pas bien grand pour
ce dernier, qui néanmoins wvoulut conso-
lider tout de suite son avantage, Aussi
attaqua~-t-il Don Rickman & Ettelbruck,
au moment voulu et dés lors il n'y eut
plus de question : Lundin s'envola vers
une nouvelle victoire, la quatridme sur
les 10 Grands Prix courus cette année |

Icl encore, manche unique, bien & tort
répétons-le car cette formule n'existe pas
4 cbté de celle que tous les habitués
des grandes compétitions préconisent de-
puis un an et qui a d'allleurs été rete-
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nue partout naEuf It:ﬂ ?,nllande. Belgique,
Luxembourg e €

Beaucoup de boue sur le circuit d'Et-
telbriick, un orage ayant éclaté durant
I'aprés-midi; les Angl=is en profitérent
pour s'assurer les places d'honneur, ainsl
que Baeten, dernier des quatre concur-
rents a finir dans le méme tour que le
ainqueur !
T Prglr:innns que le ¢« Trou du Diable » a
causé par deux fois un embouteillage au
premier tour (Championnats du Hnnlde et
d'Europe), faussant quelque peu 'issue
possible de ces épreuves.

*

CLASSEMENT GENERAL : 1. LUNDIN
(S, Monark officlelle), les 42 km en
51' 47" : 2. Smith (GB, BSA officielle),
53' 18" : 3. Don Rickman (GB, Triumph
¢ Metisse »), 53° 59" ; 4. Curtis (GB,
Matchless officielle), 54" 34" ; 5. Baeten
(B, AJS T R), 56" 00" ; 6. & 1 tour Scall-
let (B, Matchless) ; 7. Jansen (B, Match-

less-Sarolea) : 8. Archer (GB, Norton) ;
9. B. Dirks (H, BSA): 10. Gustavsson
(8, Monark), etc...

TIBBLIN, DE MAIN DE MAITRE ! ...

Le seul moto-cross inter présenté an-
nuellement par le Luxembourg étant le
Grand Prix, il a blen fallu accorder au
Grand-Duché l'autorisation de faire cou-
rir le méme jour, au sein de la méme
organisation, la manche luxembourgeolise
du Championnat d'Europe

Dans cette derniére, le tandem britan-
nigue Stonebridge-Bickers prit d’abord
l'avantage mais le Suédois Tibblin, bien
décidé Iui aussl A affermir sa position
par rapport au titre, se mit en action,
rattrapa les leaders et les passa facile-
ment, creusant entre eux et lul un
large écart en dépit de la plule battante
qui s'ebattalt sur le circuit.

Le grand Tibblin
sur la petit e
Husquarng... un
ensemble homo-
géne et imbat-
table !

Derriére les deux Anglais vaincus par
la fatigue et la difficulté, le Jeune
champion de Belgique Jean Crosset ac-
complissait une course splendide et sas-
surait une excellente quatriéme p}aﬂe.
Quant aux Tchéques, victimes de l'em-
bouteillage dénongé plus heut au « Trou
du Diable », ils y perdirent un tuur* et
ti“ué“ﬂ chances de pouvoir figurer & l'ar-
rivée |

*
CLASSEMENT GENERAL : 1. Rolf
TIBBLIN (S, Husqgvarna officielle), 45

—

APRES L'ACCIDENT DES SABLES
LA F.F.M. COMMUNIQUE

La course motocycliste des Sables-
d'Olonne qul a provogué en date du
14 juillet 1959 wun trés grave accident
dont les journaux ont rendu compte
etait organisée sur un veélodrome muni-
cipal &4 l'ilnsu de la Fédération Fran-
calse de Motocyclisme et de la Ligue
Réglonale par un Vélo-Club qui ne dé-
tenait aucun des pouvoirs sportifs néces-
saires.

La Commission Sportive de 1la F.F.M.
s'est réunie le 29 julllet 19589 pour exa-
miner le cas de quelques motocyclistes
francals qui lul ont été signalés comme
ayant pris part & cette course irrégu-
liérement organiscée.

Il résulte des explications fournies par
I'un des intéressés détenteur d'une Ii-
cence Iintermatioflale qu'en acceptant de
se rendre aux Sables d'Olonne il croyait
aller participer non pas 4 une course mais
& une simple exhibition & telle enseigne
que la réunion a été précédée d'un dérilé
dans les tTues de la ville.

D’autre part le coureur Bayle Jean-
Pierre (accidenté durant la course et de
ce fait n'avant pu comparaitre devant
la Commission Sportive) précise que =i
cette Commission se croit obligée de
prendre des safctions contre les cou-
reurs avant participé & 1la course des
Sables d'Olonne 11 revendique prendre
seul l'entiére responsabilité de cette par-
ticipation car ces coureurs ont été en-
gages par son intermédiaire.

En conséquence la Commission Spor-
tive a pris les décisions suivantes :

1. - Ie coureur Jean-Pierre Bayle est
suspendu, retrait de licence jusqu’d nou-
vel ordre. L'enquéte sur son cas person-
nel continue, .

2. - Les autres coureurs franc¢ais ayant
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prie part 4 la course bénéficlant de cir-
constances atténuantes sont sufpendus
pour un an jusqu'a fin juillet 1960, avec
sursis,

3. - Un blime est infligé au Moto-
Club de la Vendée pour n'avoir pas _pré-
venu la Ligue et lz Fédération quune
course Irrégullire faussement Intitulée
internationale étaity annoncée aux Sables
d’Olonne pour le 14 julllet 1939.

4. - Une enguéte cst ouverte aupres de
la Fédération Internationale Motocycliste
sur le cas d'un coureur belge qui serait
le principal animateur de cette course
sur vélodrome et aqui d'une fagon géné-
rale en organiserait d'autres semblables
dans notre pays & l'insu des autorités
sportives.

Paris, le 31 julllet 1959.

km en 50' 49" ; 2, Stonebridge (GB, Gree-
ves-NSU), 51" 22" ; 3. Bickers (GB, Gree-
ves), 51" 55" : 4. Crosset (B, Jawa), 52
09" ; 5. Betzlbacher (A, Maico), 53' 15" :
6. Oesterle (A, Maico), 53' 38" : 7. Sel-
ling (H, Greeves) ; 8. Sharp (GB, Gree-
ves) ; 9. 4 1 tour Cizek (T, Jawa offi-
clelle) ; 10, Jackson (GB, F. Barneit), etc.

Nos compatriotes Falvre (Adler) et
Millot (Maico) se sont classés méritoi-
rement 15me et 18me dans cette dure
épreuve qui comptait 25 partants au dé-

part.
R. C. D.

N.dlR. — Nous nous éfonnons que la
Commission Sportive de la FF.M,. ait pu
— trés justement — injfliger un bldme au
M.-C. de la Vendée pour la carence dont
il a fait preuve dans la triste affaire
des Sables, sans pour autant accompa-
gner cette séentence d'une seconde dé-
cigion applicable au Président de la Ligue
Motocycliste Régionale du Poitou qQui. ent
l'espéce et plus encore parce qu'il est
I'un des quatre vice-présidents de la
F.F.M. doit supporiter une part de res-
ponsabilité 4 la mesure de son insuffi--
sance notoire,

Dang cette affaire, le Moto-Club de la
Vendée, comme les pilotes qui ont pris
part @ Uépreuve irréguliére des Sables,
ne sont gue des lampistes, auzquels l'om
n’aurait rien euw 4 reprocher si, le principal
responsable de la Ligue s'était tenu au
courant de ce qui se passait dans la ré-
gion confide 4@ son administration.

Alors, des sanctions, d’accord, mais
pour tout le monde et réellement pro-
pnrt'innmées d la responsabilité de cha-
cunmn

- T

MOTO-CROSS : Voici arrivée la date
de la plus grande compétition de l'an-
née, le Moto-Cross des Nations, dont nous
vous parlons par ailleurs. Courue cette
fols en Belgique, &8 NAMUR, cette épreuve
fournira l'occasion aux sportifs francais
d'aller encourager notre équipe natio-
nale qui aura 4 défendre une réputation
née d'une brillante troisiéme place en
1958, en Suéde,

Auecune course importante en France le
30 aoflit, car tous les éléments de va-
leur, tant Francgais gu'étrangers, seront

Namur. Notons cependant les épreu-
ves extira-nationales de Moulins, Lanre-

et les courses

lag, Montdidier, Vercel,
nationales ou régionales de Le Quesnoy
Requista et Moret. :

En Pologne et en Italie (lieux non pré-
cisés), sont annoncées deux réunions in-
ternationales.

VITESSE : Le circuit de vitesse prévu
par le Moto-Club de la Niévre ayant di
étre annulé, aucune épreuve n'est an-
noncée en France., A l'étranger, rien
n'est prévu non plus au calendrier spor-
tif international.

AUTRES EPREUVES: : en Belgique, G6me
Rallye international des Bégonias, annon-
cé dans notre numéro 1.451.
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COMPLETONS
NOTRE ESSAI
DE LA

PEUGEOT 176 A. D.

(VOIR M. R. N° 1453)
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PUISSANCE en CV en sortie de boite

B
)

e n"est quaprés Ia rédaction de notre
essal de la 175 cc Peugot, type 176 AD
gue nous avons re¢u de Beaulieu-Valen-
tigney des renseignements plus précis sur
ce modéle, ainsl que sa courbe de puis-
BANCE.

Ceci nous peérmet de compléter (sinon,
parfols de corriger) ce gQue nous Aavons
écrit dans notre compte-rendu d'essals,
publié dans notre précédent numeéro,

LE MOTEUR

Les modifications essentielles résident
dans le changement des sllenclieux, main-
tenant démontables, et dont le diamétre
a été rédult de 80 4 T0 mm.

Si la puissance donnée est de 72 CV &
5000 t/m, la courbe envoyée par l'usine,
relevée en avril de cette année, nous
montre 7,25 CV en sortie de boite de vi-
tesses & un régime un peu plus élevé
5.200 t/m.

Si la puissance spécifique de ce 169,65 cc
n'est pas trés élevée (42-43 CV/1), n'oubli-
ons pas qQue ce moteur est congu sous
l'angle <« utilitaire ». Et c'est dans cet
esprit que sa courbe de pulssance a é&té
étudiée. En effet, sa montée avec le ré-
me est trés rapide jusqu'a 3500 t/m, a
partir desguels on dispose déja de 6 CV.
Ceci nous donne un moteur extrémement
« élastigue », bien plus « élastique » que
la. moyenne des monocylindres 2 temps.
L'élasticité de régime ressort a4 1,44-145
(1,38 en moyenne sur les monos 2 temps);
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PUISSANCE ET COUPLE

celle de couple est de 1,21-1,22 (contre
1,11-1,12) : et l'élasticité globale est de
1,75-1,76 (contre 1,55-1,56).

Et c'est cette grande élasticité qui ex-
plique les excellentes reprises et aptitu-
des en cdte de cette petite machine, bien
supérieures 4 ce gque pouvait lalsser au-
gurer sa puissance relativement faible.

]

PARTIE CYCLE

81 l'on peut se réjouir de l'adoption de
jantes de 18 pouces & la place des 15 pou-
ces du modéle de 1954, il faut regretter
deux des plus importantes meodifications

apportées depuis. A

D'une part, la suppression des amor-
tisseurs hydrauliques dans la fourche té-
lescopique, ce qui n'est pas fait pour
améliorer la ¢ sécheresse » 4 la con-
duite, de la suspension arriére coulis-
sante.

*

D'autre part, et, & notre avls, c'est en-
core bien plus grave, le choix adopté pour
les nouveaux freins.

Les anciens freing de 150 mm de dia-
métre ne donnaient pas un freinage des
plus sensationnels {décélé:ratinn moyenne

175 PEUGEOT 1954 ET 175 PEUGEOT 1959...

... ou l'évolution du modeéle ‘‘coulissant "

176 TC4 (1954)

176 AD (1958-1959)

Fourche télescopique &4 amortisseurs 4
hulle

Moyeu AV & broche frein 4 150

Moyeu AR & broche frein (5 150
Roues 19 pouces

Pots d'échappement & 80
Batterie

Selle a4 biellettes
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Fourche télescopique sans amortisseurs

Moyeu AV &4 broche frein (¢4 120
Moyeu AR a broche frein ¢ 170

Roues 18 pouces
Pots démontables (& 70

Selle suspension centrale dessus caout-
chouce

avec les 2 freins, de 7,1 m/s2). Il fut done
décidé de les changer.

Et que fit-on ? A l'arriére, on a mis
un vrai moyeu frein de 170 mm de dia-
métre, donc frein trés ¢« méchant », trop
méchant, pour l'arriére.

Par contre, au lieu de renforcer le frein
avant (ce qul aurait dii étre fait), on 1'a
remplacé par un faux moyeu-frein de..
120 mm (!). Qul, 120, et non 150, comme
nous l'avons écrit dans notre essal, re-
prenant le chiffre relatif aux anclens mo-
déles,

Eionnez-vous, aprés cela, que le frei-
nage soit encore plusg défectueux qu'il ne
1'était précédemment (décélératlon
moyenne de 5,90 m/s* avec les 2 f[reins
au lleu de 7.1 - de 3,05 m/s* avec le frein
avant seul au lleu de 5,6), que le freinage
de I'avant soit, maintenant, plus mauvais
qu'avec le frein arriére seul, dont, pour-
tant, on ne peut guére utiliser Ia pleine
puissance sous peine de blocage de la
roue,

Que Peugeot permute ses freing avant
et arriére, et une amélioration blen no-
table sera apportée,

J.B.

Le faux moyeu-frein de...
120 mm de diaméire,



- &
ke FERLL R

g *'-!!";:‘- i 4:,.: [

RE HOCKING-MZ :

Y
bt Ty

PREMIERE VICTOIRE POUR HAILWOOD-DUCATI

Ister Grand Prix, 6me et avant der-

niére épreuve des Championnats du
Monde !
Mais, ceite année, comme les annces

précédentes, avant de vous presenter le
compte rendu des diverses épreuves (les
4 catégories ¢ solo »), nous dirons ce que
pensons de l'existence méme de ce Grand
Prix qui, & notre avis, n'a pas lieu d'étre.

IL FAUT EN FINIR AVEC L'ULSTER

L'Ulster, c'est cette province du Nord
de I'Irlande, sous domination anglaise.

Alnsl, les britanniques disposent de deux
Grands FPrix comptant pour les Cham-
plonnats du Monde (un peu comme si
Hious avions un 2me Grand Prix en Corse,
par exemple),

»

Mals 1'Ulster, c'est encore plus loin gue
I'TIle de Man ou se dispute le T.T.

Aussl, les marques disputant le Cham-
pionnat du Monde ne s8'v déplacent que
gquand cette épreuve peut-étre décisive

ey

Notons, sur la MZ, le disque-

distributeur d’'admission, la cu-

lasse @ chambre de combustion

déportée, le piston dolé de Ilu-
*miéres

906

pour le titre qu'elles cherchent 4 obtenir...
surtout que 1'Ulster fait parti du marché
britannique, trés fermé pour les exporta-
teurs continentaux de motos. Aussi les
Benelli, Morini itallennes, les Jawa ou
CZ tchéques ne firent-elles pas le dé-
placement.

Mais ce qui est vral pour les usines est
encore plus vral pour les pilotes privés,
et le nombre de ¢ continentaux » pré-
sents, de pilotes non-britanniques ou
n'étant pas de langue anglaise, se compte
sur le bout des doigts. Que l'on en juge.

Hormis les pilotes d'usine, on ne trouve
en 125 cc, que le fils Pagani (Ducati) qui
fit le déplacement avec son pére, chef du
service course de la M.V. En 250 cec, ce
sont les allemands Beer et Lohmann
(Adler) qui semblent s'étre fourvoyés Ila,
de méme que leur compatriote Schmitz
(Norton) en 350. Et, sauf erreur, personne
en 500 cec.

Cecl expligque également pourquol i1 n'y
avait que 10 partants en 125 cc et 17 en
250 (cylindrées ou l'on trouve peu de
britannigues), mais plus de 30 en 350

_ et 500 cc. Et c'est pour la méme raison

que dans les classements des plus petites
cylindrées, on trouve des pilotes assez peu
connus marquant des points pour le
Championnat du Monde.

_Alors, peut-étre qu'un jour, la Fédéra-
tion Internationale, moins sous l'obédien-
ce anglaise, se décidera-t-elle 4 ne plus
retenir |'Ulster G.P. comme 6épreuve
comptant pour les Championnats du Mon-

de.
4

Encore deux mots sur le eircuit de
Dundrod, sur les collines avoisinant
Belfast. Long de 11,950 km, 11 n'est pas
particuliérement agréable sous la plule
(cas général). Mais, pour une fois, le
ecleil brillait, ce oaui permis 4 de nom-
breux records d'étre battus.

HAILWOOD (Ducati) REMPORTE
LES 125 CC

Pour des ralsons que nous ignorons
(retard, ou machines non parties), les MV
n'étaient pas au départ. Mais, de toute
facon, MV était assurée du titre par
marque, titre qui, du point de vue pilotes,
ne pouvait (et ne peut) échapper & un
de ses hommes : Ubbiali ou Provini.

Sur la ligne de départ, nous trouvons
donc deux marques opposées : Ducati,
avec, comme seul pilote cette fois : Hail-

wood, et MZ avec Hockng et Degner. Et
puls les privés, la plupart sur Ducatl
(KEen Kavanagh, le fils Pagani, Wheeler
Robb), mais certains sur MV (Webster,
Dunlop).

10 partants seulement au total

¥

Hockng prend la téte, suivi de Hail-
wood que talonne Degner. Puils viennent
Paganl, EKavanagh et Wheeler, alors que
Webster s'arréte, boisseau de carburateur
blogué.

Les choses s'échauffent au 2me tour :
Hailwood distance Degner (gul fera une
course solitaire en 3me position), rejoint
Hocking et longtemps, les 2 hommes fe-
ront du coude & coude... jusgqu'a ce gque la
MZ, en s'échauffant, perde un peu de sa
puissance, ce gqul permet &4 Hallwood de
prendre les devants,

Derriére, Eavanagh et Pagani se dispu-
teront Aprement la lre place de privé,
l'australien gagnant finalement avec une
seconde d'avance sur le jeune Iitalien,
maie trés loin des machines officielles.

HAILWOOD
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jer Hailwood (G.-B.) sur Ducati, & 131,84
t.nltffrhmzme EnE::l:ing (S8ud-Rhodésie) sur
MZ, & 17" ; 3me Degner (AllL Orient.) sur
MZ, 4 48" ; 4me et ler privé : EE:}_ Eava-
nagh (Austr.) sur Ducati, & 3: i’l‘”: Sme
Pagani (It.)) sur Ducatl, & 3 -LE“; 6éme
Wheeler (G.-B.)) sur Ducati, & 4" 54", etc...

Nouveau record du tour par Hailwood,
& 136,39 km/h, .

A la suite de cette épreuve, Ub -
meure ler &au classement provisoire des
Championnats du Monde (avec 32 pts)
devant Provini (28). Haillwood et Taveri
demeurent 3me et 4me avec, respective-
ment, 23 et 10 pts, alors que Eavanagh
rejoint Spaggiarl &4 la 5me place (8 pts).

COURSE TRES MOUVEMENTEE
EN 350 CC

Que BSurtees parte comme une fléche
pcur ne plus jamais &tre inquiété... volla
gqui est normal. Mais derriére?

C'est Mac Intyre (AJS) qul vient, pré-
cédant Hailwood, également sur AJS.
Quant & Hartle, qul pilote la seconde 4
cylindres MV, 11 est dans le peloton, en
6me position. Mals il ouvre en grand,
réalise un 2me tour en un temps record
(moyenne de 150,23 km/h), et se hisse &
la 3me place, derriére Mac Intyre, qu'il
rejoint au 4me tour. Hailwood est tou-
jours 4me, suivi de trés prés par un grou-
pe de pilotes se livrant une lutte achar-
nte, dans lequel on dénombre Hemple-
man (Norton), Alan Shepherd (AJS) - ne
pas confondre avec Terry Shepherd - Du-
ke (Norton), EKing (AJS) et Brown (Nor-
ton).

Mais au tlers de la course, Hailwood,
4me, s'arréte pour ressort de soupape
brisé. Puis, dans un virage, c'est Hartle
quil accroche son pled sur la chaussce et
gse brise un orteil. Mac Intyre semble donc
avolr une place de second assureée, sulvi
de A. Shepherd, Brown et Duke.. jus-
qu'a ce gue le moteur de Shepherd s'ar-
réte. Et puis, 4 son tour, Mac Intyre est
contraint &4 1'abandon, un ressort de sou-
pape de son AJS (comme pour Hallwood)
s'étant brisé, King est maintenant se-
cond... pas pour longtemps (encore wun
ressort d= soupape brisé sur son AJS).

Ainsi, &4 l'entrée du dernier tour, l'ordre
de passage est le suivant : Surtees, Brown,
Duke, Phillis, Dale (qui, plus sage, place
maintenant 1la lre AJS) et Hempleman,
Duke tente de rejoindre Brown pour s'as-

LA 250 cc G. M, S,

Lu G.M.8. (Geoff Moniy Spécial)
pilotée par Robb est une 250 cc spé-
cifiguement britannique réalisée a
partir d'une 350 BSA «Gold Star ».
Les cotes d'origine ont été réduiles,
et 'on est en présence d'un « super-
carré » de 72 mm d'alésage et 61 de
course (rapport cout)e/alésage de
0,847). Volant d'inertie exiérieur :
"Bielle montée sur un coussinet al
régule. Les came§ sont celles de la
«Gold-Star », mais les culbuteurs sont
en alliage léger. I
Le carburateur de 3254 mm de dia-
métre de passage des gaz est monté
loin de la culasse par lUintermédiaire
d'une longue tubillure en caoutchouc
(@ la Guzzi). Et ainsi, entre 'entrée du
pavillon du carburateur et la soupape,
le systéme d'admission fait 35-36 cm
de long (favorable aur bonnes repri-
Ses). i
Régime du moteur : 9.000 t/m.
Avec cette machine, Robb s'est clagsé
dme ay T.T. et 4 [1'Ulster, et, poil¥
mieuxr juger du pilote et de la ma-
chipge, nous aimerions le voir sur les
circuits continentauz.

— — —_—)
-
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Deuriéme course
de Hocking sur
la 250 MZ... deu-
riéme victoire.

surer la 2me place, le passe, maig son
frein avant ne revient pas aprés le der-
nler virage.. et il termine 4 1" derriére
Brown, . réussissant 4 ne pas se lalsser
passer par Dale (4 2") gqui vient de passer
Phillis.

M

ler Surtees (G.-B.) sur MV, a la moyen-
ne de 146,97 km/h : 2me Brown (G.-B.)
sur Norton, 4 2' 10" ; 3me Duke (G.-B.)
sur Norton, 4 2' 11”7 ;: 4me Dale (G.-B.)
sur AJS, 4 2' 13" ; Sme Phillis (Ausir.) sur
Norton, 4 2' 14" ; 6me Hempleman (Nouv.
Zél.) sur Norton, 4 2' 15" Tme Redman
a2 1 tour; 8me Driver, etc...

Nouveau record du tour par Hartle
(MV), a 15023 km/h.

A la sulte de cette épreuve, Surtees ne
fait que confirmer sa place de ler en
300 cc aw classement provisoire des Cham-
plonnats du Monde, devant Hartle (16pts).
Hocking demeure 3me avec 12 pts, mais
Brown et Duke se rapprochent dange-
reusement de lul (10 pts)..

2me COURSE DE HOCKING EN 250 cc...
2me VICTOIRE POUR MZ

Comme en 125 cc, les MV sont absentes
en 250. Il est vral que la marque italienne
est slire du titre en cette cylindrée, Mais
cette absence a joué un vilain tour 4 Pro-
vini qui, en 2 épreuves, pouvalt encore es-
pérer remporter le titre devant Ubbiall ;
mais comme il ne reste plus gqu'une seule
épreuve (Monza), c'est Ubbiali gquli, main-
tenant, est sur de remporter la palme,

*

Done, seule marque officiellement en
lice : la bicylindre 2 temps MZ, dont les
pilotes sont, de nouveau, Hocking et De-
gner, Face & eux, la derniére Mondial
d'usine (de 1957) pllotée par Hallwood,
la GMS (dont nous donnons par allleurs
gquelques caractéristiques) de Robb, puld
quelques NSU (dont celle de Cartér),
deux Adler (Beer et Lohmaiin), utle Guizei
(Wheeler).

Course sans histoire. Hallwood essale
bien de g'accrocher &4 Hocking durant les
2 premiers tours, mais le nouveau pilote
de la MZ ouvre en grand, fait trés vite
aux 3me et 4me tours (146,64 km/h) et
Halilwood n'y peut plus rien, qul finira &
26", Course solitaire de la 2me MZ (a
1' 7" d'Hallwood), qui distance de plus de
3 minutes la GMS de Robb. Tous les au-
tres pilotes sont doublés.

¥

ler Hocking (Sud Rhod.) sur MZ, & la
moyvennie de 143,65 km/h ; Zme Hailwood
(G.-B.) sur Mondial, &4 26" ; 3me Degner
(All. Orient.) sur MZ, 4 1' 33" ;: 4me Robb
{(G.-B.) sur GMS, a 5" 49" ; S5me Carter
{(G.-B.) sur N5U, 4 1 tour; 6me Beer
(All.) sur Adler: Tme Wheeler (G.-B.)
sur Guzzl ; 8me Lohmann (All.) sur Ad-
ler, eto...
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Nouveau record du tour par
A 146,64 km/h.

A la suite de cette épreuve, Ubblall est
définitivement Champion du Monde en
250 cec, avec, actuellement, 26 pts. Mals,
avec 2 victoires consécutives, Hocking re-
joint Provinl & la 2me place (16 pts).
Hailwood reste 4me (13 pts) devant De-
gner (8) gul vient de se hisser 4 la Sme
place,

EN 500 CC, COMME EN 350,
SURTEES PART, COURT ET GAGNE !

Hartle ne prenant pas le départ en rai-
son de son accident en 350 cc, Surtees est
seul, mais bhien suffisant, & défendre
les chances de MV. De nouveau, il part
en téte, bat le record du tour dés son Zme
passage (155,67 km/h), et finit faclle ler,
sans forcer 1l'allure.

Course solitaire, également, de Mac In-
tyre (Norton) gqui finira second avec plus
de 2 minutes d'avance sur son sulvant.

Longtemps Hocking semble devoir four-
nir le 3me, mals il dérape et doit aban-
donner. C'est alors Duke qul prend sa
reléeve, alors que, plus loin, Terry Shep-
herd, Brown, King, Driver, Phillis se dis-
puteront un moment les places de clas-
sement, Puis Driver et Phillis doivent
g'arréter, alors que les écarts se creusent
entre les pilotes nommeés et gue Dale
dispose de Hempleman, mals 4 1 tour.

*

ler Surtees (G.-B.) sur MV, & 153,34
km/h ; 2me Mac Intyre (G.-B.) sur Nor-
tod, & 29" ; 3me Duke (G.-B.) sur Norton,
& ' 41" ; 4dme Shepherd (G.-B.) sur Nor-
ton. &4 3' 26" : Sme Brown (Austr.) sur
Norton, 4 4' 19" : 6me King (G.-B.) sur
Norton, 4 4 30", "me Dale (G.-B.) sur
BMW, & 1 touf'! Bme Hempleman (Nouv.
Zé1.) sur Nortoh, ete...

_ Ncuveau record du tour Surtees, &
155,67 km/h,

Surtees ne falt gque confirmer sa place
de ler aux classements provisoires des
Champilonnats du Monde, alors que Brown
(19 pts) prend maintenant la 2me place
devant Venturi (18), Hocking demeure
?me {'lil‘.} pts) devant Mac Intyre et Duke
8 pts).

Hocking,

G.P. de Suéde (v. p. 900), G.P. de
I'Ulster, étaient les deux derniéres
épreuves des Championnats du
Monde avant Monza. Vous lirez,
ou vous avez lu, nos considéra-
tions sur cette compétition dans
notre éditorial
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VEC cet article, nous reprenons le

recit du long voyage qui nous a

ccnduit de Tchécoslovaquie en Po-
logne et de Pologne en URSS, récit que
les necessités de la mise en page nous
avaien! coniraint de suspendre trés pro-
visoirement.

Nous voici donc em Union Soviétique,
nous dirigeant sur Riga avant de pour-
suivre jusqu'd Moscou. Malheureusement,
les decuments photographiques avec les-
gquels nous nous proposions d‘illustrer
ceile partie de noire reportage ne ncus
ont pas accompagnés et, en dépit de deux
telegrammes les réclamant d'urgence,
nous ignorons encore si et quand nous
pourrcns en disposer.

Le lecteur, nous Il'espérons, nous par-
dennera ces deux pages en conséquence
dépourvues d'illusirations. Bien entendu,
ncus publierons uliérieurement les pho-
lcs en question, dans la mesure ol elles
nous parviendrons.

Mais, de toute maniére, la suite de no-
tre relation — le séjour & Moscou —
n‘aura pas & souffrir du méme « inci.
dent technique » : nous avons, sur ce
plan, romené assez de vues propres &

vous faire découvrir la capitale d
I'URSS. :
BREST-LITOVSK...

TOUT LE MONDE DESCEND !

UE faire en un train, la nuit, sinon

y dormir? Nous satisfaisons con-

sciencieusement & ce mode de con-
dulloe quand, dans un bruyant qrincement
de freing, notre convoi s immecbilise -
nous sommes & Terespol, villefrontiére
cote polonais. .

Deéja, les foncticnnaires de M. Gromyko
envahissent les couloirs et ramassent les
passeports dss voyageurs qui, comme
nous-meme, aspirent & wvisiter 1'URSS. Fn
Ce qui ncus concerne, les fermalités de
sortie scnt rapidement effectuées : aqucune
question coté douane, et pas d'ennui non
plus avec la police bien que nolre visa
soit expiré depuis 6 heures. Il nous suf
fit d'expliquer que nous avons dfi atten-
dre plus que nous ne l'escomptions ie
visa scvietique et les choses s'arrangent
tres gentiment. Allons, nous quittons le
Pologne sur une une bonne impression |

0
De Terespol & Brest-Litovsk. premiere
gare russe sur notre parcours, il v a &

peine quelques milliers de métres que le
train, remis en route, a tot fait de fran-
chir. Iei, toutz le monde descend, les
cperations d'admission se déroulant dans
une vaste salle. D'autre part, l=s trains
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DE BREST-LITOVSK A RIGA ..
CINQ TRAINS ... |
ET MILLE TEMOIGNAGES D'AMITIE.!

soviétiques n'offrent pas la méme la-
geur que les wagons polonais et nous
continuerons aqinsi dans une aulre voi-
fure.

Les passeports sont deja partis vers le
bureau de la police frontaliére. Avec la
ceniaine de voyageurs que le train re-
cele encore, nous posons le pied sur le
quai. Il est huit heures du matin, un
gai soleil nous accueille aimablemeni en
URSS et met en wvaleur l'impcsante gars
qui semble ccnstruite depuis psu et dont
les fagades sont peintes de couleurs vi-
ves. Mais nous wverrons par la suite
que toutes les gares, en Unicn Soviéti-
que, semblent neuves et fraichement co-
loriess |

Une impeccable propreté régne alen-
tour, ¥ compris dans le wvaste local boisé
de chéne clair ol chacun attend dz ré-
cuperer son passepcert el d'avancer wvers
la salle des douanes,

La plupart des voyageurs se sont sai-
sis d'un imprimé qu'ils s'appliquent &
remplir. Nous nous en munisscns & noire
tour' mais helas, ce formulaire est im-
prime en caractéres russes ce qui nous
empéche radicalement de saveir quelles
réponses conviennent en face des ques-
tions !

Neotre embarras est grand, et visible.
A c2 moment, s'approche de nocus un
jeune homme d'abord sympathique et qui,
miracle, entend l'allemand! Dés cet ins-
tant, tout nous devient facile et nous
pouvons satisfaire & la curicsité de 1'Of-
fice des changes (car le deccument gqu'il
faut remplir n'a d'auire objet ques de
vous [aire declarer votre avoir en de-
vises cccidentales”ou autres).

©

Qui est donc notre interpréte bénavole ?
Tout simplement le régisssur d'une troupe
d'artistes pclenais. Ceuxci se rendent &
Moscou pour y apprécier la qualité des
spectacles dennés la-bas et enrichir leur
experience professicnnelle.  Charmante
ccmpagnie, que nous n® quitterons plus,
inutile de wous 1le dire, d'autant que
pormi ces acteurs, musiciens, danseuses
ou criiques d'art, plusieurs parleat le
froncais et 1'anglais.

Mais pour le moment, une autre préoc-
cupation ncus assaille : Le Central Auto-
Moto Klub d'URSS a--il bien recu le= télé-
gramme expédié par nos scins de Varsc-

De notre envoyé spécial R. C. D.

vie vingt-quatre heures plus t6t et som-
mes-nous en consequence attendu &
Brest-Litovsk ? -

Impossible de le savoir pour le pré-
sent car psrsonne ne peut entrer dons
la salle ol nous sommes et nous ne pou-
vons lg quitter de notre coté awvant d'a-
voir retrouvé notre passeport. Voici d'ail-
leurs que deux fonctionnaires en uni-
forme conmmencent a restituer les docu-
ments et le local se vide psu & peu, n'a-
britant plus bientdt que wvotre serviteur
et l'un des artistes dont nous wous par-
lions plus haut, un jeune Bresilien habi-
lant Varsovie aprés avoir frequente les
miileux du théatre & Madrid, & Paris,
a Vienne, & Rome.

Avcucns-le : nous commengons & nous
demander l'un comme l'autre si des dil-
ficultés imprévues ne wvont pas contra-
rier notre entrée en URSS et, plus le
temps passe, plus nous nous interrogecns
sur la situation particuliére qui nous semni-
ble réservee.

Cependant, reveici l'un des deux po-
licier de tout a l'heure. Dans ses mains,
nous reccnnaissons les precieux docu-
ments qui nous appartiennent et gui nous
sont remis enfin sans aucune difficulté.

11 ne nous reste qu'a passer aux doua-

nes et nous en caurons fini avec le fran-
chissement de la frontiere.

©

Rasséréné, nous présentons qussitot nos
bagages a linspection, lLe préposé né-
glige la valise, le sac & materiel photo-
graphique, mais s'assure du contenu ds
neire serviette de cuir qui est bourree
d2 documents divers, d'inspiration mote-
gycliste, parmi lesquels différentes re-
vues spécialisées étrangéres que nous
avons emmenées pour depouillsr les nou-
velles spcrtives internationales.

« Litteratur » s'écrie le douanier, apps-
lant: une dame jusgu'ici demeurée éloi-
gnée de la table de contréle mais qui
semble bien é&tre chargée plus specia-
lement d'examiner livres et ic:umc:ux_;d_&
provenance étrangére & 1'Union Sowieti-
que. :

Vérificaticn minutieuse, et commentee
(malheureusement, nous perdons tout le
sel du monologue recité par notre intei-
locutrice, capable psut-étre de lire nos
revues francaises, anglaises et alleman-
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des mais visiblemént limitée aqu russe
pour ce qui est de la conversation l).

Enfin, c'est terminé. Rien n'g retznu
I'attention de cette aimable préposée du
sexe faible et, d'un large geste, elle nous
libére, nous invitant & penetrer pius
avant dans la gare de Brest-Litovsk :
L'URSS, desormais, nous est ouverte |

Trés belle gare, il n'y a pas de doute,
et impeccablement aménagée. Nous y re-
frouvons nos amis les artistes, nous Yy
découvrons de trés nombreux voyageurs
soviétiques mais par ailleurs, aucune
trace d'un gquelconque représentant des
Pouvoirs Sportifs russes, ce qui ne laisse
pas de nous déconcerter l'espace de cing
minutes |

SEUL ET LIBRE EN UKRAINE

E qu'il vy a de plus clair, dans cette
situation, c'est que nous sommes entré
librement en URSS, sans etre attendu,

annonce d'aucune fagon et que, loin de
se demander ce que nous faisons la,
les aqutorités frontalieres nous ont admis
sans meme s'informer du” caractére da
notre voyage, du lieu ou nous nous ren-
dens, etc.. Voici qui détruit bien des
légendes |

Notre premiere pensee est de recher
cher quel train il nous faut prendre pour
arriver le plus tét possible & Riga., Cette
tache n'est guére simple car la foule qu
circule dans la gare n'est pas douée pow
les langues étrangeres et comment s'y re-
trouver soi-méme alors que tous les ho-
raires, tous les panneaux indicateurs de-
meurent pour nous indéchiffrables.

Toutefois, il ¥y a quelques plaques icl
ou la dont les indications sont écrites
en anglais, ce qui nous permst de trou-
ver le chemin d'un bureau de renseigne-
ments de « l'Intourist » ol, en allemand,
nous pouvons expliquer nos désirs. Aus-
gitot, une employée se met en devoir de
nous tirer d'embarras, nous procurant
I'heure du train & destination de Bara-
nowicz, ou il nous faudra changer une
premiére fois. De plus, cette personne va
nous faire attribuer un numéro de place
dans ce conveli car en URSS, dans les
trains circulant sur les lignes principales
du moins, ne montent que les voyageurs
assurés de pouvoeir s'assecir. Les aqutres,
les retardataires ?

'Eh bien, ils prennent le train suivant!

Tout étant en ordre du coté de notre
billet, et diiment renseigné sur la rcute
@ suivre pour arriver jusqu'en Lettonie,
il ne nous reste plus qu'a tuer quelques
heures dans la gare de Brest-Litcvsk en
attendant l'heure du départ Nous rejci-
gnons alors nos amis les artistes polz-
nais — qui prennent le méme train cvae
nous mais poursuivront plus loin — duns
une salle d'attente pourvue d'un comp-
foir ol l'on débite nourriture, boissons,
tabac.

Et, en compagnie des uns cu des au-
tres, nous circulercns de ci, de la, admi-
rant le confort de la salle de restaurant
aux tables richement dressées, fumant
des cigarettes de type oriental, bout dore,
des cigarettes encore a longs bouts de
carton toules présentées dans de luxueu-
ses boites tres joliment décorées.

Le perscnnel des chemins de fer porte
l'uniforme, une tenue bien coupée, de
belle allure. Nous renconirons de nom-
breux militaires, tous egalement nantis de
vétements bien ajustés, de coloris plai-
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sants, d'aspect neuf... Ici, uppmammant
pas de <« Bidasse ».

Par contre, les civils sont moins élé-
gants ei si leur mise n'evoque pas la
misere, les costumes des hommes, les
robes des femmes procurent de leurs por-
teurs l'impression qu'ils sontendimanchés
comme on peut l'élre a la campagne
partout ailleurs.

A la campagne, nous y sommes d'ail-
leurs, dans cette terre d'Ukraine qui est
le grenier & blé de 'Europe de 1'Est. Mais,
dans les quelques apergus que nous pou-
vons aveir de la ville depuis la place
de la gare, rien ne lindique : les voies
sont pavées, macadamisées, les immeu-
bles sont citadins, et les wveéhicules en
circulation sont en majeure partie des
voitures de tourisme, des taxis plus par-
ticulierement, automobiles modernes de
construction sovietique, <« Pobieda »,
« Moskwitch », elc...

©

Le temps passe et voici que s'annonce
notre train qui, bientdt glisse au long du
quai, en une trés longue file de wa-
gons dallure moderne dsrriere une mo-
frice & ftraction électrique. Sur chaque
billet, le numérc de la woiture est porté,
ginsi que le numérc de la place a oc-
cuper (tant pis pour ceux. qui souhaiie-
raient s'assecir prés d'une jolie voyc-
geuse « repérée » dans la salle d'ul-
tente !).

Nous nous rangeons devant le wagon
numero sept et attendons sagement gu'en
descendent les voyageurs déja installés,
qui quittent ici le conveoi ou bien sortznt
un instant pour se dégourdir les jambes
et effectuer de menus achats. Et queile
n'est pas notre surprise de voir ainsi
s agiter autour de nous des hommes en
pyjama, des femmes en chemise de nuit!

Il faut dire qu'en URSS, les deplace-
ments demandent bsaucoup de temps, dcs
jours entiers parfois, en raison des cuor-
mes distances qui existent entre ics
grandes villes de cet immense pays.
Aussi s'arrange-t-on pour voyager le plus
commodément possible, d'autant que, sur
les grandes lignes, tous les trains com-
portent aqutant de couchettes que d=
voyageurs admis.

Sur le seuil de nolre wagon apparait
maintenant « 'hotesse ». En effet, tou-
jeurs dans les grands trains, chaque vci-
ture est confiee a l'administration d'une
employée des chemins de fer, qui vous
conduit & votre place, wous prévient
quand vous devez descendre, installe vo-
tre ccuchette, wvous rend enfin tous les
services possibles exactzsment comme si
vous étiez en avion.

La voiture est splendide, bleu roi st
hlﬂ:ﬂ ciel pour ce qui est de la décoration
interisure, Qualire personnes seulement
par compartiment, et tout le confort de
nos wagons-lits, en plus moderne !

Les bagages rangés dans les vastes
espaces pour eux ameénageés soit Swind
les ::nuchaltaa. soit dans un coffre spé-
cial prévu sous le toit du wagon, nous
prencns place derriere la petite table
garnie d'une lampe.. et d'un apparail
a décapsuler les bouteilles de biére ou
de limonade. A notre droite, le bouton
qui commande la radio, sur la paroi cété
couloir, la sonnetie électrique qui fait ve-
nir 1'hotesse. Allons, nous voyagercns a
l'aise |

Le train s'ébranle et a tot fait d'at
teindre sa vitesse de marche, laqueile
n'est pas élevée et n'autorise gueére
qu'une moyenne de cinguante kiloméires
a l'heure. Cela tientdl & la construction
des wvoles, au materiel de traction ou
simplement au fait que la notion de
temps n'a pas du tout la méme wvaleur
ici gqu'a 1'Occident? Nous ne le saurons
jamais.

Avec nous voyagent deux officiers de
I'Armée de 1'Air soviétique et l'épouse
de l'un deux. Naturellement, nos com-
pagnons ont tot fait de deviner en nous
un etranger et il semble que le fait leur
paraisse assez rare pour susciter leur
amicale curiosité.

L'ennui est qu'il n'est pas facile de se
comprendre. Malgre tout, les militaires,
grands et forts gaillards apparemment
tres gais, ont appris quelques mots d'al-
lemand durant la guerre et nous parve-
nons de la sorte a échanger quelques
idées sommaires. Apprenant que nous
sommes Francais, ils marquent immeédia-
tement le plus fraternel enthousiasme
et décident de féter la rencontrs au wa-
gon restaurant... et a la vodka qui, pour
se vendre ici au poids, n'en est pas moins

-riche en degre !

De toast en toast, de zakouskis en za-
kouskis, les kilometres snmutant aux ki-
lométres et l'arrivée & Baranowicz, ou
nous allons changer de train, nous per-
met d‘échapper aux effets de 'admira-
tion chaleureuse que nos amis russes
éprouvent visiblement pour notre pays
et qu'ils s'efforcent de lui témecigner en
buvant avec nous & sa santé et & une
commune amitié.

Mais eroyez-nous, représenter la France
dans de telles conditions, c'est sympa-
thique, c'est charmant, mais cela ne va
pas sans inconvénient !

La vodka, la vodka russe, c'est quel-
que chose !

(A suivre), R. C. D.

VERS LES 400 KM/H EN DEUX-ROUES ? COVI L'ESPERE...

L'Itallen Adolfo Covl, qui, aprés avoir
acquis une enviable notoriété comme
joueur de tennis, avalt « tité » de la vl-
tesse pure en moto va de nouveau faire
parler de lui dans ce dernier sport.

En effet, Covl veut s'attagquer au record
absolu sur le kilométre lancé. Pour cela,
avec l'alde de l'ingénieur Nardi, bien
connu dans les milieux sportifs automo-
biles, et sous la direction technigue de
Pgleim Taruffi, Covi met au point sa ma-
chine.

Pour Ia pa,rti& motrice, il utilise un

4 cylindres & plat 1.000 cc provenant d'une
volture et qul, égquipé d'un compresseur,
devralt développer 180 c¢cv. La machine
sera évidemment complétement carénée
(c'est au ceRrénage que travaille surtout
I'ingénieur Nardi) et sera longue de quel-
ques 4 métres pour une largeur qui n'ex-
cédera pas 50 cm.

Vitesse prévue : 400 km/h; premiers
essals en automne, en Italle; d'autres
escals seront ensuite effectués aux Etats-
Unis, sur la piste du lzsc salé de Bonne-
ville. Tentative contre le record de NSU
prévue pour aoQit 1960.
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VITESSE
BN
ALLEMAGNE

NURBURGRING

C'est sur la difficile portion sud du
Niirburgring, longue de 8 km, que se sont
disputées, devant 60.000 spectateurs, les
courses internationales de 1'Eifel.

BREHME, FACILE VAINQUEUR
EN 125 CC.

Seu]l officiel, Brehme devalt mener fa-
cilement sa MZ a4 la victoire. Néanmoilns,
il voulut faire une démonstration et mon-
trer ce dont lui et sa machine étalent
capables., Aussi, 4 de nombreuses reprises,
il battit le précédent "record .du tour.
Dés le ler tour, il a déja une avance de
7" sur les Ducati du jeune Pesl et de
EKronmiiller, Au 3me tour, il porte ce
record a 115 km/h et son avance sur
Pesl & 17" que EKronmiiller sult comme
son ombre. Au 4me tour, le record est
porté & 116,1. Dés lors, Brehme continue
sur sa lancée pour finir A la moyenne
record de 114,5 km/h.

Derriére, Pesl et Kronmiiller se livrent
bataille. 4 l'avantage, finalement, du der-
nier nommé qui posséde plus de métier,
alors aque Pes] fait sa lre saison d'«inters»
onu 1] £avére un <« client » prometteur.

ler Brehme (MZ) 4 1145 km/h ; 2me
Ercomiiller (Ducati) a 462" ; 3Sme Pesl
(Ducatl) a 48,2" : 4me Scheidhauer (Du-
cati) 4 1.16". etc... Record du tour par

Brehme, a 1161 km/h.

HOCKING. AVEC AISANCE,
GAGNE EN 350 CC

La course des 3850 cc devait évidemment
étre essentiellement une course entre pi-
lotes britanniques et du Commonwealth.

Et sans étonnef personne, Hocking, dés
le ler tour, départ arrété, bat l'ancien
record du tour & 120 kmm/h. Au 2me tour,
11 fait eévidemment mieux : 127.7 km/h.
Male il ne s'enn tient pas la et fait 128.0
au 4me tour. Ensuite. il continue sans
forcer et triomphe a4 14 movenne de 125
km/h, avec 147" d'avalice sur son sui-
vant.

Derriére c'est la lutte entre Hempleman
et Phillis, qui termineront dans cét ordre
avec 3/10me de seconde d'écart seulement.

ler Hocking (Norton) &4 1255 kXm/h :
2me Hempleman (Norton) & 147" : 3me
Phillis (Norton) 4 15" : 4me Redman
(Norton) & 17.4", etc...

Record du tour par Hocking, &4 128.0
km/h. .
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LES ORDRES D'USINES FONT PERDRE
LA VICTOIRE A MZ, EN 250 CC

MZ est de nouveau la seuls margue
olficielle avec 2 pllotes (Brehme et Fis-
cheér) parmi les 21 partants, Parmi les
privés, on compte les NSU de Thalham-
mer, Butz, Kassner, Schnelder, les Ad-
ler de Beer, Luttenberger.

Brehme file en téte, bientdit rejoint
par son camarade d'ecurie Fischer. Et,
dana la lutte gue se livrent ces 2 pllotes
le record du tour tombe plusieurs fois. Au
2me tour, c'est Brehme qui fait 121,0 km/h.
Aux tours suivants, Fischer porte le re-
cord A 1225, puis 4 123,1 km/h. Au 8me
tour, de nouveau Brehme, cette fois 4
1233 km/h. Finalement Fischer termine
le Jeu avec 1248 et méne avec 6/10me
d'avance sur son camarade d'écurie.

Dans toute cette affaire. les suivants
sont distancés, ol les NSU ont pris l'avan-
tage =ur les Adler, ou Thalhammer est
JdJme, devant Butz (un nouveau venu)
et Kassner.

Et puis vient le dernier tour, celui-la a
gensation. Alors gue Brehme menait de-
vant Fischer, on lui falt signe du stand
MZ de ralentir (surement é&tait-i1 décidé
que la victoire devait revenir & Fischer).
Brehme obtempére, entend une machine
venir 4 son niveau sans réagir, pensant
qu’il s'agit de Fischer... et quelle ne fut
pas sa surprise de voir.. Thalhammer,
Fischer venant de s'arréter, boite de vi-
tesses calée, Et Brehme eut beau falre, il
était trop tard.. i1l ne finit que second.

ler Thalmmer (NSUa) a 120 km/h: 2me
Brehme (MZ) &4 2,7"; 3me Butz (NSU)
a4 34" ;. 4me Kassner (NSU), etc...

Record du tour par Fischer, a4 1248
km/h.

LES 500, REPETITION DES 350 CC

Comme en 350, Hocking part en téte,
établit une 1lre fois le record du tour &
130,2 km/h, puis 4 1325 et termine sans
forcer 4 la movenne de 130,3 km/h.

Derriére Phillis s'assure la 2me place
devant Perris, alors que Redman dispose
de Hiller gul place en 5me position la
lre non-Norton.

Donec, de nouveau course de Norton
entre pilotes de langue anglaise.

ler Hocking (Norton) a 130,3 km/h ;
2me Phillls (Norton) & 2" : 3me Perris
(Norton) a4 38" ; 4me Redman (Norton)
ﬂ,t plus d'une minute ; 5Sme Hiller (BMW),
ete...

Record du tour par Hocking, & 1325
km/h.

ACCROCHAGE SCHNEIDER-
CAMATHIAS EN SIDECARS

Dans toutes les épreuves du Champion-
nat du Monde, Schneider et Camathias
ne purent guére « s'expliquer » jusqu'au
bout, sinon au T.T. et au G.P. d’Allema-
gne. Ailleurs, 1'un et l'autre é&tait con-
traintg & l'abandon.

Se retrouvant au Nurburgring, i1 sem-
blait bien gue Camathias alt voulu mon-
frer ce dont il est capable et battre
Schneider qui venait de s’assurer, &4 Spa,
le titre de Champion du Monde.

*

Dix tours sont & accomplir, Schneider
part en téte suivi de Camathias, et, a
chague tour, améliore le record précédent:
1168 km/h au ler tour, départ arrété :
1203 au 2me; 121,2 km/h au 3me. Mais
Camathias ne se lalsse pas décoller pour
autant et, au 6me tour, fzit mieux que
Schneider : 1214 km/h.

Et c'est au Tme tour que le drame sé
produisit, alors que Schneider menait en-
core. Nous avons trois versions des faits:
mais nous n'en conserverons gu'une, celle
donnée par notre confrére « das Motor-
rad » oui publle un film complet de
I'incident,

Schneider aborde une épingle & che-
veux cdété droit selon la technique clas-
sigue : & gauche de la piste, & l'entrée
du virage, afin de couper ensuite a4 la

corde. Camathlas, qui suit 4 20 métres,
veut « piquer » 4 son concurrent 4 la
corde ; mais il « rentre » trop vite, dé-
rape, et se met en travers de la chaussée,
sur la trajectoire de Schnelder, Ce dernier
done, &4 80 km/h, accroche la machine
du Suisse ; Strauss, le passager de Schnei-
der, est ¢« éjecté » hors du ¢ panier »
qul se retourne, non sans avoir heurté
le carburateur droit de la machine de
Camathias. Schneider, alors, invective
Camathias qui, sans se préoccuper de
Strauss blessé (cHtes brisées), vérifie son
carburateur pour reprendre la course et
s'assurer la victoire. Schneider, alors,
donne un coup de pied dans ce carbura-
teur, ce qui oblige le Suisse & repren-
dre sa vérification, Puis Camathias re-
saute en selle et termine premier. sous
}llnt regrettable concert de coups de sif-
et,

Evidemment, la réaction de Schneider
(ce coup de pled) ne peut-elle avoir
notre approbation, Mais elle est explica-
ble : son passager blessé, dont son con-
current ne se préoccupe pas, préférant
la victoire faclle.

ler Camathias (BMW)
2me Scheidegger (BMW) a4 158" : 32me
Fatht (BMW) & 48,1": 4me Urquhart
(Norton) a4 1' 559", etc...

Record du tour par Camathias a4 1214
km/h.

DRESDE

Pas moins de 7 courses furent dispu-
tées 4 Dresde devant 30.000 spectateurs sur
le sinueux circuit long de 53 km. Mals
nous ne retiendrons que les eépreuves
internationales, pour lesquelles d"ailleurs,
la participation fut relativement limitée,
puisque, l¢ méme jour, se disputait le
Grand Prix de Belgique.

En 125 ce, les MZ cofficielles de Brehme,
Musiol et Fischer ne rencontrérent au-
cune opposition =zérieuse, les privés n'étant
gue de jeunes pilotes d'Allemagne Orien-
tale ou de Suéde, sans machines de gran-
de valeur. Musiol réalise le tour le plus
rapide 4 11598 km/h et une moyenne de
114,14 kEm/h sur les 106 km & parcourir.
Fischer est 2me devant Brehme, etc..

Ccourse plus disputée en 250 cc, ol les
mémes officiels MZ s'opposent 4 quelques
NSU (Reichert, Schneider, etc...), des Ad-
ler (Lohmenn, Luttenberger, Beer, etc...),
el des Simson (autre precduction d'Alle-
magne Orientale, celle-la en 4 temps)
pilotées par Weber et Welnert.

Fischer ne fera que gquelques tours, puls
s'arrétera, alors que les 2 autres MZ
prennent immeédiatement le commande-
ment. Mais Musliol, alors gqu'il était en
1éte, dérape dans un virage, chute, perd
de -nombreuses places =t se trouve 12me
au 6me tour (sur les 20 & parcourir).
I1 entreprend alors une chasse effrénée,
remonte trés rapidement 2 &4 3 places
par tour et se retrouve 3me & mi-course,
derriére Brehme (MZ) bon premlier et
Weber (Simson). Mais en voulant dou-
bler ce dernier, il est contraint 4 débrayer
et freiner... le moteur cale... et Musiol
perd de nouveau du terrain, se retrouvant
Tme. Mais c'est mal connaitre Musiol gue
de croire qu'il abandonnera pour autant.
Il recommence sa chasse et remonts de
ncuveau tous les concurrents, battant le
record du tour au passage & 1290 km/h.
Au lé6me tour, il est Zme... mais ne pourra
jamais rejoindre Brehme, qui termine
ler & 123,2 km/h de moyenne,

Le Simson est en progrés, pulsgue dés
le 2me tour, Weber réussira 4 se débar-
raser des NSU et Adler qui le poursui-
vent. Néanmoins, il terminera 4 1 tour
du vainqueur.

ler Brehme (MZ) ; 2me Musiol (MZ) ;
3me & 1 tour : Weber (Simson) ; 4me
Schnelder (NSU) ; Sme Lohmann (Adler).

Guére d'intérét dans la courss des sides,
en raison du falble plateau présenté (les
grands « craks » étant 4 Spe). Deubel
(BM W) triomphe facilement devant
Kaelle, Neussner, etc...

a 1138 km/h ;
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Sur le difficile terrain de la Citadelle,
4 Namur, 1'Equipe de France de Moto-
Cross s'alignera pour la troisléme fols
dans le Moto-Cross des Nations, seule
épreuve officielle annuelle & se dispu-
ter par représentations . nationales, le
classement final s'effectuant d'aprés les
trois madilleurs temps additionnés des
pilotes de chaque nation engagée.

L'EQUIPE DE SUEDE

La Fédération Suédcise a sélec- |
tionné une trés puissante équipe pour
tenter de conserver la premiere place
acquise & Knulstorp l'an dernier :
Sten Lundin, Bill Nilsson Lasse Gus-
tavsson, Raymond Sigvardsson, Ove

Lundell et enfin Persson.

Cette fois, nous aurons a deéfendre la
troisiéme place magnifiguement acquise
en Suéde en 1958 par les Robert et René
Elym, Bertrand, Combes, Cros et Schmid.
Pour arriver 4 tenir les Belges en ha-
leine, sans parler des Hollandais et des
Danois qul seront également de sérieux
adversaires, le directeur technique fédé-
ral Marcel Seery a di composer un
team qui ne laisse place & aucune cri-
tique et qui, tenant compte des résul-
tats acquis au Championnat de France
inter, soit réellement Je bloc le plus
puissant gque nous puissions mettre sur
pied actuellement.

1
L'EQUIPE DE GRANDE-BRETAGNE

Seule nation a pouveir disputer la
premiére place aux Suédois cette an-
nee, I'Angleterre a aussi constitué une
equipe redoutable i Dave Cyrtis, Don
el Derek Rickman, Less Archer, Jeff
Smith et Johnny Draper sont de taille
& rééditer le succes acqguis en 1957 a
Brands Hatch.

Manager du team britamnique : le
celebre M, H. Taylor.

Seery a parfaitement réussi dans cette
tiche deélicate, les pllotes désignés par
lui sont indiscutablement dans une for-
me excellente a4 1'heure présente, leurs
résultats d'ensemble sont Inattagquables
et leur allant, leur courage, leur volonté

de s'imposer ne peuvent étre mis en
doute.

L'EQUIPE DE FRANCE

Pour la premiere serie, s’aligne-
ront ;: Jean Hozianis, Gérard Ledor-
meur, André Chuchart;

Dans la seconde série, Guy Ber-
trand, Georges Delpeyrat et Paul Go-
dey essaieront a leur lour de se qua-
lifier pour la finale.

Mancger du team fricolore : le po-
pulaire Marcel Seery qui, en deux
cns, nous conduisit a la troisiéme
Piﬁ: derriére les Suédois et les An-
g .
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AU MOTO-CROSS DES NATIONS, DEMAIN
A NAMUR, I’EQUIPE DE FRANCE DEFENDRA
SA TROISIEME PLACE EUROPEENNE

e H
LA CONFERENCE DES EXPERTS

Au lendemain du Moto-Cross des |
| Naticns se tiendra a Nomur l'annuelle
C:nférence des Experts qui — en i'cb-
cence d'une Sous-Commission de Mo-
to-Crcss @ la F. I. M. — ont a charge |
d'étudier I'avenir de la spécialite sur
le plan international.

La Fronce sera représentée a la
| Conférence 1959 par deux personna- |
lités trés oltachées au moto<cross :
MM. Jacques Castel, vice-president de
la F. F. M., et Guenix, membre du

Ccmité de la F- F. M.
| —)

Le choix du sélectionneur national s'a-
vére en outre {rés homogéne :@: dans
chaque série, un homme de base (Go-
dey, Chuchart) wun homme de pointe
(Hazlanis, Bertrand), un « battant » (Le-
dormeur, Delpeyrat). Cet équilibre doit
nous permettre d'aligner & coup sir le
maximum de qualifiés en finale.

L'EQUIPE DE BELGIQUE

Deésireux de ne pas nous laisser
| les baiire @ nouveau les Belges, qui
aurcnt ceilte cnnée |'avantage du ter-
rcin, cnt rassemblé leurs éléements les
plus valagbles ; René Baeten Nic Jan-
ser, Hubert Scaillet, Lucien Donnay.
Jean Rombauts, Fernand Neri.

Lu sélection de ce dernier seule &
eouvlevée quelques commentaires, d'au-
cers ayant préfere que Vanderbec-
ken fut désigné comme 6me homme,

Lz F.M.B., ne voulant rien laisser
au hasard, a encore appelé Herman
De Scete comme remplacant éventuel
de l'un des selectionnes.

Manager de l'équipe de Belgique :

Avguste Mingels.
L w __l]

Connaijssant le circuit belge ol se dé-
roulera le Moto-Cross des Nations 1959,
nous pouvons dire gque nous avons l'é-
quipe idéale, dont nous sommes en droit
d'attendre un grand résultat.

Le moral est bon chez nos eéguiplers,
qui ne se leurrent pas sur la tiche écra-
sante & laguelle il va leur falloir faire
face. Mals nous savons qu'ils auront &
coeur de ‘faire 1'impossible tant sur le
terrain que dans la préparation de leur

matériel, Et pour le reste, les officiels
ﬁ @
L'EQUIPE DE HOLLANDE -I

| Nous avons pu prendre le dessus
sur les Heollondais comme sur les Bel-
ges a Knutstorp en 1958, Mais atten-
fion cetle fois, avec le tecm suivant :
Broer et Albert Dirks, Jan Clijnk, Joep
Jersen, Henny Rietman, Piet Van den
| Oever.

Il v a la de rudes bagarreurs qui,
g'ils ne « cassent pas », inquieteroni
les meilleurs.

MM. BSeery et Guénix, le mécaniclen
Georges Schmid sauront les aider, les
renseigner en mettant & profit la solide
experience acquise antérieurement.

i == === = —— —= =

L'EQUIPE DU DANEMARK

Il faudra aussi ne pas négliger
les Damoeis, qui font de seérieux pro-
grés depuis deux ams : J. Andersen,
E. Hansen, 5. Hansen, A. Nielsen, B.
Rasbro, C. Rasmussen défendront le
drapeau rouge a croix blanche,

Nous nous en voudrions de ne pas
souligner tout spécialement 1'aide accordée
par la F, F, M. 4 notre représentation
nationale, dotée de 300.000 francs pour
effectuer le déplacement et couvrir les
frals de séjour. Et nous tenons encore
a féliciter le sélectionneur national qui,
s'étant entouré des avis les plus autori-
5€s, & lnnové en incorporant au team
national le champion de France ¢ na-
tional » Georges Delpeyrat.

r 3
L'EQUIPE DE SUISSE

Plus dure sera la qualification pour
la finale du célé des Suisses, qui ne |
seront que trois au depart : Chura-
jod, Langel, Rapin.

D'excellents pilotes certes, mais qu'il
ewt fally appuyer par un ou deux au-
trezs éléments, d'outant que la Suisse
n‘en mangue pas : Thévenaz, Kunz,

Ven Arx par exemple eussent tres

| bien fdit 1'affaire !
: ]

Que ce dernier puisse étre compté par-
mi nos cing mellleurs crossmen actuels,
cela ne fait de doute pour personne. En-
core fallait-il avolr le courage de tenir
compte de cette grande classe plus que
de l'usage, gqui eut voulu la designa-
tion d'un sixiéme inter 1859.

L'EQUIPE DITALIE

Les Italiens sont venus pour la pre- :
miére fois en 1957 au Moto.-Cross des
Nctions, On les a vu égalergent en
Suéde 'an passé et ils reviennent en
1959 avec quatre hommes : Altafini,
Lonfrance, Ostorerc et Solett.

Qucire hommes, c'est juste pour al
ler en finale, mais c’est tout de méme

poseible.
e

Delpeyrat, et tous ses camarades, sau-
ront se montrer dignes de leur sélection:
n'ont-ils pas aujourd’hui & défendre la
réputation du mo francais en
présence d'une formidable coalition euro-
péenne ?

Hazianis, Chuchart, Ledormeur, Ber-
trand, Godey, Delpeyrat ont toute notre
conflance.

Nous en sommes s0rs, ils feront des
miracles |

9ll



LE 6 SEPTEMBRE, A VANNES : CHAMPIONNAT DE FRANCE DE CROSS (250 cc)

C'est dans une semaine gue se dérou-
lera, en une course unique, le Cham-
plonnat de France 1959 de moto-cross
en petite cylindrée, épreuve dun inté-
Tét considérable car cette catégorie mar-
que de points de salson en saison et
connait actuellement, dans notre pays
comme partout en Europe, une apprecia-
ble évolution. 3

Et c'est au Moto-Club du Morbihan,
I'un des plus attachés & la petite cylin-
drée au sein de la Ligue Anjou-Bretagne
‘qu’a été confiée l'organisation de cette
grande épreuve, Mais, dés aujourd'hul,
voicl la liste des pilotes qui ont été deési-
gnés pour disputer le titre par la Commis-
sion Nationale de Moto-Cross de la F.F.M.:

Anjou-Bretagne @ Terrien et Lebreton ;
Bourgogne : Rademacher ; Champagne .
Allard et Desbois (détenteur du titre) ;
Flandres : Voreux : Ile de France : René
et Bordio:; Lorraine : Millot et Forter ;
Lyonnais : Baleydler ; Orléanais @ Estrada,

A ces quinze hommes, nommeés en
fonction des propositions de leurs Ili-
gues respectives et sélectionnés A& rai-
son desgdeux coursurs par ligue au ma-
ximum de maniére a permetire la plus
large représentation nationale, s'ajoute-
ront encore cing autre partants qui se-
ront engagés sur le terrain méme.

*

. A cette fin, la FFPM. a prévenu par
courrier les coureurs suivants :
Anjou-Bretagne :@ Charrier, Houdoux,
Léon, Pinetti; Champagne : Deligny
Franche-Comté : Faivre et Schweggler ;
Ile de France : Rittaud et Macchl ; Lor-
raine : Bonne, Charbonneau, Henri,
Marchand, EKnuttl, Antoine; Poitou :
Leroux ; Provence : Romano; Pyrénées:
Monpo ; Dauphiné : Plagiau et Blanchet,
Malis rappelons cecl, pour qu'il n'y ait
aucune équivoque : seuls les 20 pilotes
admis 4@ prendre le départ pourroni pré-
tendre @ percevoir les primes de déplace-

Sans aucun doute, les 20 coureurs qui
disputeront le titre de champilon de
France 1959 de moto-cross en petite cy-
lindrée compteront-ils parmi nos meil-
leurs spécialistes et la course qu'ils nous
donneront sera passionnante & suivre.
Reste que, parmi ceux qui ne seront pas
:pfeléi-s. beaucoup auralent eu une place

enir,

*

Leur non-sélection sera &4 imputer a
la formule du Championnat sur course
unique, qul exige évidemment une limi-
tation du nombre des partants, nos ter-
rains ne permettant pas d'aligner en-
semble plus de 20 coureurs.

*

Quand nos bons organisateurs auront
compris tout l'intérét des courses en
250 cc la FFM. pourra nous donner un

Championnat de la catégorie assorti aux

ment et les prizx prévus au réglement
Championnats inter et national !

Poitou : Chollet et Schildknecht; Pyré-
F.F.M, des Championnats de France 1959.

nées : Gell
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