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Dans la gamme VAP 1961

SODICO

Faltes-vous de la route ? de la ville ?

Avez-vous un gros budget - ou un petit ? Dans tous
les cas, I'un des B8 cyclomoteurs VAP est fait pour vous.
Gamme VAP : la plus variee (voir ci-contre) ;
la plus sire (deux innovations techniques
sensationnelles :

le moteur flottant, 'allumage Magneclairl.

VAP GOELAND 613 649 NF
VAP MOUETTE M 10 579 NF

VAP TRITON T 10 729 NF
VAP NEPTUNE CF 2 549 NF
VAP SIRENE CF 1 449 NF
VAP DAUPHIN 511 139 NF

VAP SQUALE 513 899 NF

VAP CORMORAN TYPE 612

moteur flottant. Allumage magneclair
embrayage automatique. Fourche télescopique
deux moyeux-freins monobloc. Autonomie : 450 kms.
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MODELE 500 : 150 km/b CHRONO GARANTIS

MODELE 600 : 160 km/b CHRONO GARANTIS
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SIEGE SOCIAL:
17, rue de Villeneuve
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500 cm’ ““ Série ” Moy. 109,507 km/h
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500 ‘< Sport ”’ Mny 124,579 km/h
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TOUS TISSUS

PEUT S’EMPLOYER A FROID.

ean MURI

4 FOIS CHAMPION DE FRANCE
10 FOIS RECORDMAN DU MONDE
44. RUE PAUL-BARRUEL

PARIS (XV®) LECOURBE 60-53




CREDIT - REPRISES
PIECES D'ORIGINE

—
Importateur pour la FRANCE

F. DELAUNAY

62, rue Rochechouart
PARIS-IX®*- TRU. 15-925

TUBOMATIC

Rallonge souple d'échappement
\‘__ Pour cyclomoteurs

MOBYLETTE - MOBYMATIC et PEUGEOT - TERROT - AUTOMOTO
& suspension AR par fourche oscillante
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PRODUITS TEINTURE IDEALE
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TOUS TISSUS

PEUT S'EMPLOYER A FROID.

L. FRANCOIS

AGENCE OFFICIELLE : ZUNDAPP - PERIPOLI - SIDE STEIB - NORIS - BING

STATION SERVICE

88, Rue des Rosiers - SAINT-OUEN - ORN, 79-61

PROPRETE ET ELEGANCE

HARLEY - DAVIDSON

AERMACCHI - HARLEY-DAVIDSON
= ———eaiimportaietr P BORIE ==
28-30, rue de Picpus - PARIS (XII¥) - TEL. : NAT. 11-75
MOTOS PIECES DETACHEES - REPARATIONS
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Tous les scooters

MOTOBECANE e MOTOCONFORT

sont équipés en série avec la
SUSPENSION CAQUTCHOU
et LANTIVOL

chaine sautée, bougie encrassée ?
C'est vite réparé,
et je garde les mains nettes, car j'emploie le savon

] Un “pépin'' :

. CONFORME AUX PRESCRIPTIONS

DE LA MEDECINE DU TRAVAIL

- Sur la route, méme sans eau,
;o il enléve intégralement
& cambouis, graisse, huile, fuel, etc...

Echantillon et documentation gratuits sur simple demande :

Ets RENAUD & Cie
Service B3 - 60, av. de la République - PARIS

(Tél. : ROQ. 78-52)
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La situation |
de l'Industrie Motocycliste

Quelques jours avant le Salon, M. Eugéne Peugeot,
Président de la Chambre Syndicale des constructeurs
de motocycles, a fait une conférence a Pintention de la
Presse, (Quotidiens et Périodiques), pour lui exposer
la situation actuelle du meotocycle francais ; les journa-
listes ont d’ailleurs été nombreux a répondre a son invi-
tation.

>

L’allocution de M. Eugéne Peugeot fut celle d’un
homme, ayant une compléte connaissance de la question ;
en peu de mots, avec clarté, objectivité et clairvoyance,
il exposa les données du probleme et proposa la ou les
solutions sur les plans, technique, commercial et méme

psychologique.

Les faits et leurs conséquences y ont été si nettement
mis en lumiére qu’on ne voit guére ce qu’on pourrait
ajouter ou retrancher ; nous avons donc préféré plutot
que des commentaires sur les sujets, reproduire, dans ces
pages, le texte dans son intégralité car il présente un
réel intérét pour l’usager ; nous vous conseillons &’y
porter la meilleure attention.

Nous espérons également que nos confréres de la
“ Grande Presse ”’, répondront aux courtoises paroles
que M. Eugéne Peugeot a formulées a la plus particuliére
attention de ceux d’entre eux qui, jusqu’alors s’étaient
montrés réticents pour le moins, sinon mal informés,
ou mal inspirés a I’égard et de la moto et du motocyclisme.

MOTOCYCLES
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6 MOTOCYCLES

STATISTIQUES

LA POUSSEE DES 50 CM?

Les statistiques-de production font apparaltre que les anciennes
formules des motos et vélomoteurs, c'est-a-dire tout ce qui dépasse
125 cm?, ont été sérieusement délaissées par la clientéle en faveur
des cyclomoteurs, appareils dont la cylindrée est limitée & 50 cm?.

Le scooter lui-méme, qui prenait nettement 'avantage Sur la for-
mule veélomoteur, voit ses chiffres de production et de vente limités
a des cadences relativement faibles.

A l'étranger, ce mouvement de bascule au profit des petites cylin-
drées est un peu moins accentué gu'en France. La moto et le scooter
se vendent encore sur des chiffres relativement importants, mais
I'"évolution vers les 50 cm?® parait sérieusement amorcée et le vent
souffle en faveur des petites cylindrées, particulid¢rement en Allemagne.

LES ARGUMENTS DU SCOOTER

Une mention particuliére doit étre faite pour le scooter car cet engin
tres moderne, trés mécanique et trés propre devrait rencontrer en
France un accueil plus conforme a ses possibilités. Un de nos grands
spécialistes, fabricant de scooters, nous a déclaré a ce sujet :

Il est curieux de constater la récession du scooter en France alors
que ce moyen de locomotion & son apparition avait aussitdt conquis
urie clientéle fort nombreuse et qu'il connait toujours dans tous les
pays une vogue croissante. A quoi attribuer cette diminution de la
clientéle, alors que le produit en lui-méme reste identique et se pré-
sente a |'utilisateur avec les mémes avantages du point de vue service?

Eh bien! il faut reconnaitre que malheureusement il suppurte des
charges nouvelles et en particulier un tarif d'assurance d'une part
prohibitif et d'autre part discriminatoire par rapport a celui appliqué
aux autres véhicules de méme cylindrée, ce qui logiquement n'est pas
normal puisque le scooter de 125 cm? de cylindrée est considéré par
les Pouvoirs Publics comme faisant partie de la catégorie " Vélo-
moteurs " et réceptionné comme tels par le Service des Mines.

Dans le domaine du crédit, il faut également souligner que les faci-
lités offertes a la clientéle ne correspondent plus au pouvoir d'achat
de celle-ci. Qu'il nous soit permis de faire remarquer que les acheteurs
des pays faisant partie du Marché Commun ont la possibilité d'obtenir
un éventail de crédit pouvant atteindre 24 mois et méme 35 mois alors
que nous ne pouvons proposer a nos acheteurs qu'un éventail de
crédit qui ne dépasse pas 18 mois.

Cette situation nous semble d'autant plus anormale que pour |'auto-
mobile I'acheteur, en France, a actuellement la possibilité d'obtenir
des facilités de paiement échelonnées sur 21 mois. Nous estimons
qu'il serait paradoxal de prétendre que la clientéle du " 2 roues " a
un pouvoir d'achat supérieur & celui du " 4 roues '. N'oublions pas
que la clientéle " 2 roues ", les statistiques officielles le démontrent,
est constituée par une majorité d'ouvriers et d'employés des villes
et des campagnes.

Il nous faut maintenant revenir a I'analyse de cette évolution extra-
ordinaire que je vous citais tout 4 I'heure et qui, en France d'abord
Et dans d;ﬂutres pays ensuite, favorise essentiellement le cyclomoteur

e 90 cm”.

N ous publions ci-dessous les principaux p:ausaagea de Pallo-
cution prononcée par M. Eugéne Peugeot, Président de Ia
Chambre Syndicale Nationale du Motocycle.

Dans cet exposé fait & la presse, M. Peugeot a brossé un
tableau complet de la situation.actuelle du Deux Roues a la
veille du Salon. Imsistant particuliérement sur I'importance
que prend Pindustrie du cyclomoteur, secteur ot la France
se place au premier rang mondial, M. Peugeot a déploré la
récession que connaissent les scooters et en général les moto-
cyclettes d’une cylindrée égale ou supérieure a 125 em®, malgré
les avantages procurés par I'une et Pautre de ces catégories
de deux roues. Les causes de cette récession sont trop connues
pour que nous y revenions a nouveau : tarifs d’assurances
prohibitifs, en particulier pour les scooters, permis Al, facilités
de crédit inférieures a celles offertes aux clientéles des autres
pays du Marché Commun.

Par contre, cette situation a favorisé DPessor des 50 cm®
qui prennent une place prépondérante sur le marché national
et international grice aux progrés techniques incessants qui
font du cyclomoteur francais 1960 un engin silencieux et facile
a conduire. Mais laissons la parole 4 M. Eugéne Peugeot qui a
abordé également le probléme de la circulation.

J.-C. BARGETZI

*

LES VARIANTES EUROPEENNES DU 50 CM?

Il faut remarquer en premier lieu que la conception de ce véhicule
léger n'est pas tout a fait la méme dans les différents pays d'Europe.

Les ltaliens ont maintenu presque toujours un caractére accentué
de sportivité avec des couleurs trés vives et des positions de cavalier
rappelant les machines de compétition.

Les Allemands et les Autrichiens fabriquent des machines plus
lourdes que les ndtres et munies, en général, d'un bloc moteur 3 vi-
tesses qui comporte un pédalier incorporé : I'axe de pédalier pénétre
dans ce bloc et, par un mouvement d'engrenage assez complexe, per-
met aux pédales d'entrainer la chaine motrice qui normalement transmet
la puissance du moteur a la roue arriére. Il s'agit donc d'une véritable
?ﬂtuﬁcletﬁa a pédales d'ol, probablement, la désignation abrégée

e ii ope ||.

LA CONCEPTION FRANCAISE

En France, au contraire, nos machines s'apparentent davantage
a la bicyclette : la fonction de pédalage existe d'une maniére auto-
nome par le pédalier normal et, par ailleurs, le moteur qualifié d'auxi-
liaire transmet sa puissance a I'une des roues par un autre mode de
transmission : soit par un galet, comme dans le cas du Solex ou du
Bima, soit par une courroie et une deuxidéme chaine agissant sur la
roue arriégre. On arrive ainsi a des véhicules plus légers et meilleur
marché que dans la formule du Moped allemand.

L'ANGLETERRE N'A PAS DE STATUT 50 CM?

Quant a I'Angleterre, elle ne s'est pas encore lancée dans la bagarre
du cyclomoteur, n'en produisant que de faibles quantités. Il faut dire
qu'elle ne posséde aucune réglementation favorable a ces petits véhi-
cules et la conduite d'un cyclomoteurs de 50 cm? nécessite les mémes
formalités que celle d'une moto Norton 500 em?. Cela explique sans
doute le peu d'engouement du public anglais pour cette formule.
Cela tend 4 prouver également que les réglementations exercent une
trés grande influence sur le développement d'une formule et I'orien-
tation de la clientéle. 2

L'ASSURANCE PROHIBITIVE DES 125 CM?

C'est bien ce que nous venons encore de constater en France. Depuis
I'institution d'un permis de conduire assez difficile & obtenir pour
le 125 cm? et depuis que le taux des assurances a été relevé et que
celles-ci sont devenues obligatoires, on a remarqué une désaffection
brutale de la clientéle pour tous les engins soumis a ces formalités,
c'est-a-dire pour tout ce qui dépasse 50 cm’.

Un de nos représentants me disait encore récemment que les clients
des vélomoteurs étaient trés frappés par le fait que la prime d'assurance
obligatoire coltait aussi cher que la consommation d'essence d'un
véhicule 125 cm?® pour toute I'année et pourtant I'essence en France,
comme chacun sait, est loin d'étre bon marché.

Fort heureusement pour les cyclomoteurs, les assurances, tout en
devenant obligatoires, sont restées a des taux assez raisonnables
qui se trouvent environ quatre fois plus faibles que les taux appliqués
aux cylindrées 125 cm?®. Pour vous citer un chiffre, I'assurance d'un
cyclomoteur codite environ 5.000 anciens francs par an alors que celle
d'un 125 cm?® colte prés de 20.000 anciens francs avec, évidemment,
des variantes a ce taux suivant les régions.

-



MOTOCYCLES

LES PROGRES TECHNIQUES EN FRAMNCE

Il faut voir 14 une des raisons qui ont freiné le 125 et permis, par
contre, le développement prodigieux du cyclomoteur. A cette raison
budgétaire il faut aussi, & l'avantage des constructeurs francais, parler
des progrés techniques remarquables qui ont été réalisés dans la
conception et dans la qualité des véhicules.

La commodité et la facilité d'usage de nos cyclomoteurs francais
est vraiment étonnante. lls possédent tous aujourd'hui un embrayage
automatique qui fonctionne sans défaillance, aussi bien que sur n'im-
porte quelle super-voiture américaine : le simple fait de ralentir devant
un feu rouge provoque le débrayage automatique, sans que le moteur
s'arréte et, pour redémarrer, il suffit de mettre les gaz pour que le
moteur rembraye de lui-méme et cela avec une douceur, une pro-
gressivité et un agrément de conduite extraordinaire. Rien d'étonnant
a ce qu'une clientéle féminine, de plus en plus nombreuse, vienne
a4 nos engins.

ID'autres progrés sorft déja en application assez courante et méritent
d'étre signalés. Certains modéles sont munis d'un variateur auto-
matique qui permet a la démultiplication de s'adapter au profil du
terrain sans que le conducteur ait & intervenir ; c'est I'équivalent de
la bi::rta de vitesses automatique que I'on trouve sur les voitures amé-
ricaines.

D'une maniére générale, on a cherché A rendre la conduite trés

simple et trés facile, iout en ayant toujours un véhicule trés agréable,
trés souple et trés silencieux.

LE ROLE SOCIAL DU CYCLOMOTEUR

Oui, vraiment, le progrés est en marche dans cette industrie et I'on
comprend que la clientéle réponde favorablement & I'appel des cons-
tructeurs. C'est pourquoi I'on constate que le cyclomoteur a gagné
des couches immenses de travailleurs francais, de tous les ages et
des deux sexes. |l est entré dans les meoeurs et, par son caractére essen-
tiellement pratique, il est devenu un engin non seulement utilitaire mais
vraiment indispensable.

A tous les travailleurs qui I'utilisent, il apporte une économie de
temps et de fatigue tout a fait appréciable.

Il est maintenant dans toutes les campagnes, aussi bien que dans
tous les centres urbains. |l permet de franchir des distances appre-
ciables qui séparent souvent le domicile du lieu de travail, cela pour
un faible capital et & peu de frais. Il permet souvent au travailleur de
maintenir son domicile a4 la campagne et lui évite de s'encaserner
dans les centres urbains modernes. Il permet aussi les déplacements
de week-end et des vacances, ainsi que les courses de la ménagére
au_chef-lieu de canton.

En bref, il assure & notre pays une fluidité, une mobilité que I'on peut
presque comparer & la circulation sanguine d'un étre vivant.

N'est-il pas le correctif de notre monde moderne que I'on entasse
dansides habitations qui ont trop souvent des allures de caserne et
que I'on concentre dans des cités qui deviennent tentaculaires?

Imaginez que le 2 roues populaire n'existe pas. Notre pays serait
alors partagé en deux clans : il y aurait ceux qui ont des voitures et qul,
seuls, auraient le droit de se promener le dimanche et de connaitre un
peu leur pays, et ceux quin'enont pas et qui, de ce fait, vivraient prati-
quement toute I'année dans I'enceinte des villes. Ce serait 5 millions
de Francais de plus qui n'auraient d'autre ressource que de faire la
queue dans les transports en commun.

Vous me direz qu'il y a encore la bicyclette et nombreux sont effec-
tivement ceux qui y trouvent de I'agrément et de |'utilité — et je m'honore
d'étre de ceux-la — Mais il faut bien vivre avec son temps, la vie est
aujourd'hui plus trépidante, les cités s'agrandissent et tous ceux qui
ont godteé I'agrément du tourisme ne voudraient plus é&tre ramenés a
la dure loi du pédalage et la bicyclette, qui rend de grands services

pm;r les petits déplacements, ne peut prétendre remplacer le cyclo-
moteur.

BUDGET DE LA VOITURE D'OCCASION

Mais, diront certains, le 2 roues motorisé peut étre remplacé par
la voiture d'occasion, comme cela est le cas en Amérique. Pour vous
parler franchement, je ne crois pas que cette solution soit possible en
France car le budget annuel des voitures d'occasion s'établit & prés de
200 000 anciens francs si I'on veut bien tout compter, car aux dépenses
normales de carburant, d’entretien, d'assurance, il faut ajouter une
part d'amortissement et si I'on veut économiser sur I'amortissement
en achetant une vieille voiture trés bon marché, on constate que le
budget d'entretien et de réparations compense largement I'économie
d’amortissement. On entend dire méme souvent qu'une voiture d'occa-
sion trés ancienne entraine un budget total plus élevé qu'une voiture
neuve.

Le budget d'un cyclomoteur est, au contraire, infiniment plus léger
et ne représente guére qu'un cinguiéme de cette somme. C'est pour-
quoi il y aura encore longtemps des millions de travailleurs pour utiliser
cette formule qui convient parfaitement & I'Europe et tout particulia-

rement & la France, notamment pour des raisons de distances & par-
courir et de réseaux routiers.

LA QUESTION DU BRUIT

Avant de terminer, je voudrais encore attirer votre attention sur la
question du bruit qui, bien souvent, a été reproché aux 2 roues. La
situation sur ce point, est en passe de s'améliorer trés rapidement.

LES CYCLOMOTEURS ACTUELS SONT TRES SILENCIEUX

Les véhicules sortant aujourd'hui des usines francaises sont, en fait,
trés silencieux avec un niveau sonore autorisé de 78 phones. lls sont
plus silencieux que les voitures et beaucoup plus silencieux que les
poids lourds. Quelguas exceptions existent encore : ce sont surtout
les véhicules étrangers a caractére * sport".

PRODUCTION

ler Semestre 1960

CYCLOMOTEURS
(moins de 50 cm?)
B e i S E T e e o 948
CAZENAVE - MONET-GOYON .......... s 8.741
ML F A T o s b e e e 1.846
8 ] e R e R (e B 979
BOLLLS o e SR IR A T R 937
[T 0y | S e Sl Rt e B e R 7.147
JEUMET ideei s M 1 o T i e g e B e o 5.142
BAPIERRE, LA GELLETTE ..t o i s 335
I B R e e T s T T 324
MER I ER o o T o e s S arera e it 2.946
MO L OBEC ANES: . i e e e o it 218.240
] T e e e e s e e s e M 15.729
2 e T o I e v 56.676
SAUVAGE & LEJEUNE ...t iimeansnmnnins s 35
- e e e AN e VLIS 24
15 30 ] | e R A N, T S, WGy Sl 2 ST ol i i e 1.393
TERROT-AUTOMOTO ....... e e o e e e i 11.102
YAP ..... e ol =t b e 36.611
CAS HELTe | S e e e i B e s 164.060
Autres Marques. .....c.c..cuucvivennssas = =l S 1.873
TOTAL 1¢r SEMESTRE 1960............... 535.088
VELOMOTEURS
(50 & 125 cm?)
CAZENAVE - MONET-GOYON ......ccivivvincnnnns 30
R N R e N I o e 725
N e o o e IR, v e s £ 82
R | S e e e A 21
JONGHI....... e o o e R P IR T R £ 8
BRI s e e T s et e B T 14
F P e | o R e e A e e S S T e e 47
MO T OB ECANE: s A e e o e i e e 1.B75
PEUGEDT < rmrsir e i S et s s g et 384
TR B | e e e Tt TR T T . 3
TERROT-AUTOMOTO . v it i v e e va aiae e o' 421
L g T, Jer o L i o LTS Sk = 149
TOTAL 1¢r SEMESTRE 1960. .............. 3.759
SCOOTERS
(toutes cylindrées)
B AR S s e R e M e e 14.473
AN B RE T A s o e e s ey e R T 6.534
b | o e i IR AT T e R P T b T
MANURHIN G = iy byt o e et o i 940
MOTOBECANE ...... g e el 1.350
R G O T o v i e o s 320
TG [ e e e e e By o S = e i S 1
TOTAL 1¢r SEMESTRE 1060r............. . 23.625
MOTOCYCLETTES
(plus de 125 cm?)
e B N e, e i T S e
GNOME-& RHONE ... i o i v st ot i e 11
JONGHI ....... ..:% e S e T i e e it 12
MOTOBEC ANE o o o A s sty f o e e e 786
PEU G EO T i e b e e e e e i 40
R AT E R 2 e o e e e 10
TERRO T =AU OMO O . i e fisri vas g atnaiun 126
Autre Margie = 2 e e i e 2
TOTAL 1¢f SEMESTRE 1960 .......ccci00s 993
TRICYCLES A MOTEUR
AN B R E T T A . o ot s e R e eE g 857

(Suite page 10)



Larnne!

Ilr a belle lurette que I'ancétre du Go-Kart a vu le jour; ce véhicule,
réduit a sa plus simple expression est né, en effet, aux environs de 1922
sur les plages américaines ol on le trouvait en location, comme aujour-
d’'hui le pédalo. A part la cylindrée (on ne connaissait pas alors les 50
et 100 cm?) il avait toute la rusticité du modeéle actuel a cette différence
preés que le chissis n'était pas en tubes, mais constitué par un plancher
en bois, sorte de claie ou de caillebotis dont I'élasticité suppléait a
I'absence de ressorts de suspension. Une banquette, ou un baguet
faisait office de carrosserie, les essieux avant et arriére étant directe-
ment boulonnés sur cette planche.

Le moteur, a l'air libre et le plus souvent placé a I'arriére entrainait
par chaine 'une des roues arriére.

L'une de ces voiturettes n'était méme qu'une simple planche a rou-
lettes, la propulsion étant assurée par une cinquiéme roue automotrice
comportant le groupe moteur, avec son réservoir et qui s'accouplait
a la partie postérieure de I'engin, soit dans |'axe médian, soit sur l'un
des cotés ; cette roue qui devait s'appeler « auto-whed » avait d'ailleurs
été concue et réalisée pour motoriser les bicyclettes.

Mais, amusette a l'origine, cette rustique voiturette a eu pendant quel-
que temps, tout au moins en France, son petit succes commercial
comme mode de transport urbain, individuel. '

Ceux qui ont pieusement collectionné les catalogues du Salon de
I' Automobile de cette époque, pourront vérifier gue plusieurs firmes en
avaient exposé au Grand Palais. L'un d'eux, assez curieux, se remar-
guait par I'absence de roulements & billes aux deux essieux et leur
remplacement par des paliers en gaiac, bois dur et résineux, donc
autolubrifiant qui, parait-il, a été utilisé sur certains bateaux pour
l'arbre de commande de I'hélice, car il assurait I'étanchéité tout en
résistant a la corrosion de I'eau de mer.

Cette vogue, d'ailleurs passagére, était due en partie aux restrictions
de I'aprés-guerre 1918. Moins sévéres certes que celles de la derniére
épreuve, mais sensibles tout de méme. Néanmoins I'automobile n'était
pas alors considérée comme une nécessité vitale et les multiples cons-
tructeurs eurent vite fait de combler leur clientéle, si bien que le mini-
car ne survécut pas longtemps.

Certains chaszis en lattes de bois offraient une
certaine souplesse, a défaut de suspension par
ressorls,

Il fit néanmoins une timide réapparition durant I'occupation : quel-
ques artisans ingénieux en fabriquérent pour eux-mémes et leur proche
entourage en utilisant des 100 cm? de vélomoteurs ; certaines de ces
realisations étaient d'ailleurs remarquables ; nous avons souvenir
d'un petit chassis tubulaire, entiérement nickelé, propulsé par un Vap
qui était une merveille de mécanique précise et de finition impeccable.

Voila pour I'historique ; le Go-Kart 1960, s'il s’apparente a celui dont
nous avons évoqué le souvenir, a une autre destination, exclusivement
sportive, il met, en principe, la compétition a la portée de ceux qui ne
peuvent s'offrir une vraie voiture de course ; au point de vue spectacu-
laire, 'attrait de la bagarre entre ces minuscules racers est indéniable,
d'autant que les circuits étant relativement courts, on peut suivre la
course dans tout son développement.

Nous avons dit qu’il mettait — en principe — le sport a la portée de
tous ; c'est la une réserve qu'il faut justifier : s'il s'agissait de réaliser
un chéssis avec quelques métres de tubes et de I'équiper d'un de nos
50 ou 100 cm?, cela n'emmeénerait pas trés loin et la lutte entre ces engins
de puissance équivalente ne manquerait pas d'intérét. Mais parmi ceux
que tente cette formule, certains sont assez fortunés pour ne pas
regarder a la dépense afin de s'assurer toutes les chances de victoires
avec des moteurs spéciaux, d'origines étrangéres, supergonflés et
donnant des chevaux qui colitant trés chers, sont hors de portée des
petits budgets.

MOTOCYCLES

Comme Vénus, 'ancétre du Go-Kart est sorti de
I'onde ; c'est sur les plages qu'il a fait son apparition.

Mais heureusement, le palmarés des récentes épreuves calme nos
appréhensions : maintes victoires de moteurs francais attestent que nos
constructeurs ont su, et pu, en un temps record, atteindre a la classe
internationale ; ce n'est pas pour nous surprendre. Mais, sans chau-
vinisme outré, cela nous réjouit car leur brillante entrée dans la partie
doit niveler les chances de tous les compétiteurs.

Une autre question vient également a I'esprit, que d'autres que nous
se poseront également :

La course sur Go-Kart peut-elle servir d'école et peut-elle former des
pllotes de classe pour la course en automobile ? Il est fort probable que
bien des debutants la considereront comme un premier test, un brevet
qui leur donnera accés aux classes supérieures ; il ne fait pas de doute
que le pilotage de ce minuscule engin exige doigté, dextérité et réflexes,
mais ces qualités s'exercent-elles dans le méme sens que celles néces-
saires a la conduite d'un bolide ? Si paradoxal que cela puisse paraitre,
la moto n'est-elle pas pour le coureur, une meilleure éducatrice? nous
aBn}?unns eu maints exemples, ne serait-ce que celui de notre regretté

enra.

" Il ne nous appartient pas de conclure sur ce point. Nous souhaitons
bien sincérement au Go-Kart un succés permanent ; I'avenir nous dira
g'il peut fournir une pépiniére de grands cracks.

En attendant, nous tiendrons chague mois une rubrique Karting
ol nous passerons en revue ['aspect technique et sportif de ce nouveau
sport tant en France qu'al'étranger. Mais d'ores et déja, nous présentons
quelques modéles de karts francais ou d'importation, photographiés
au hasard des circuits et lors de I'exposition - |'avant-salon pourrait-on
dire - qui s’est tenu a Versailles il y a quelque temps. M.-E.

Une autre technique : la planche a repasser a roulettes
propulsée par une roue molrice supplémentaire,
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(i-dessus
Cazenave ;
le moteur

Ci-dessusle Kart Rexo
el ci-dessous deux vues
du moteur Rexo.

le Kart

ci-qﬂn!re
Clinton.

MOTOCYCLES 9

Cette firme présente deux modéles de chéassis équipés de roues
de 5" ou de 8".

Chéssis Petites Roues Chéssis Grandes Roues

Empattement 1270 mm 1270 mm
Voie avant 810 mm 840 mm
Voie arriére 910 mm 970 mm
Poids 47 kg 51 kg
Dimensions des pneus :

Avant 300 - 5" 3.25 - 8"

Arriére 350 - 5" 3.25 - 8"

Avec le chéssis Cazenave Uniauto Karts présente trois modéles
equipes, soit:
— avec un moteur Rexo (réducteur incorporé, embrayage et lan-
ceur) :
— avec un moteur Solo (avec ou sans embrayage) ;
— avec un moteur Clinton (avec lanceur, sans embrayage).

Le moteur Solo est produit par la firme
Klein Motoren de Stuttgart. |l s'agit d'un mono-
cylindre deux temps de 98 cm2. Alésage 47,9 mm.
Course 54 mm, développant 6 cv a 6000 t/m.
Refroidissement par turbine. Poids 6 kg 800.

Le Clinton Panther E65 est un monocylindre
horizontal deux temps, super carré. Alésage :
53,9 mm. Course : 41,2 mm. Cylindrée 94 cm3,
Puissance 5,2 cv 4 6 500t/m. Allumage par volant
magnétique. Refroidissement par turbine.

Le moteur Rexo est présenté ci-dessous
avec le Kart du méme nom.

Rexo présente un Kart a chéassis double berceau équipé de roues a
jantes pleines de 350 - 8". Freins a tambour sur les roues arriére. Siége
baquet en polyester teinté dans la masse. Dimensions générales :

Empattement : 1255 mm

Voie avant : 810 mm
Voie arriére : 840 mm
Haut. maxi. : 580 mm
Poids : + 56 kg.

Ce chéssis recoit un moteur Rexo monocylindre de 97,6 cm?®. Alésage
52 mm. Course 46 mm - super carré. Puissance SAE : 5 cv a 5500 t/m.
Rapport volumétrique 84 a 1. Refroidissement par turbine. Allumage
par volant magnétique. Carter formant réservoir et dont la partie infé-
rieure forme volute de ventilation. Capacité 1080 cm?.

DIMENSIONS ARBRE DE SORTIE DU VILEEREQUIN :
Diamétre 12 - Longueur = 31,5

2 clavettes s 44 12 4 120°

Filet au bout de I'arbre : 10 100 <9 mm
POIDS ET ENCOMBREMENT : 7 kg.

Longueur hors tout 1383 mm

Largeur non compris arbre de sortie : 155 mm

Hauteur hors tout : 220 mm

Ce moteur peut étre équipé de différentes fagons, pour son utilisation
au Karting :

12 Tel qu'il est défini ci-dessus avec un carburateur normal a flotteur ;

20 Tel qu'il est défini ci-dessus mais avec un carburateur a mems-
brane qui permet l'utilisation sans désamorcage possible quels que
soient les effets de la force centrifuge.

3° Avec embrayage automatique & commande centrifuge a patins
bronze et lanceur automatique.

(version avec carburateur a flotteur ou version avec carburateur a
membrane). ;

49 || peut étre présenté aussi avec un réducteur.

DIMENSIONS ARBRE DE SORTIE DU REDUCTEUR :

Diameétre 14,2 - Longueur 21,5
2 clavettes : 3 x3 x12 & 180°

POIDS ET ENCOMBREMENT MOTEUR AVEC REDUCTEUR : 10 kg.
Longueur hors tout : 385 mm

Largeur — : 250 mm
Hauteur — + 330 mm
DEMULTIPLICATION
1¢r étage :
Réducteur incorporé au moteur %5 SERTU
ucteur incorp == 308
2¢ étage :

Avec des roues de 33 cm (3,50 - 8", par exemple, pour obtenir une

; 1 : X :
réduction 3 environ, il faudra monter les rapports suivants :

oo M0l 1T 18 19

SON M- 4G 48 .50 .53 156 1

Avec des roues de 32 ¢m, pour obtenir une réduction de—E—Eenuimn,
il faudra monter les rapports suivants : :

16 17 18 19

40 42 45 48
La vitesse de pointe ainsi obtenue est de l'ordre de 60 km/h.
J.-C. BARGETZI

soit :
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Un arrété est en préparation qui les obligera également au silence.
Pour vous dire & quel point le silence a été poussé dans les véhicules
neufs, je signalerai que les solutions technigues recherchées dans
le seul pot d'échappement sont maintenant dépassées et que plu-
sieurs constructeurs placent, également, des silencieux a l'admission
pour obtenir un niveau sonore total extrémement bas.

Restera la question des quelgues 5 millions de cyclomoteurs en
circulation et c'est surtout parmi ceux-ci que I'on trouve encore des
fauteurs de bruit exagéré. Les Pouvoirs Publics se sont penchés sur
ce probléme et il est prévu que les anciens véhicules devront, aussi,
satisfaire aux nouvelles normes, en modifiant leurs silencieux dans la
mesure nécessaire. A cet effet, de nouveaux silencieux agréés seront
mis en vente pour diminuer le bruit des anciens véhicules déja en
circulation. Un certain délai sera, évidemment, nécessaire mais de
nouvelles techniques de silence sont maintenant lancées et ne s'arré-
feront pas.

L'"ANTIPARASITAGE

D'autres progrés sont, par ailleurs, en préparation. Le plus immédiat
sera l'antiparasitage. Des solutions sont en voie d'homolegation
et ce sera l'affaire de quelgques mois pour en voir ['application pratique.

LES TROTTOIRS CYCLABLES

Il me reste encore a vous dire quelques mots du probléme de la
circulation. Comme vous vous en doutez, ce probléme concerne essen-
tiellement les grands centres surpeuplés, les points névralgiques que
constituent les entrées et les sorties des grandes villes et, enfin, cer-
taines routes & grande circulation. Tous ceux qui se sont penchés sur
ce probléme ont conclu a la nécessité d'avoir des trottoirs cyclables
en assez grand nombre. Nul doute qu'il faille développer cette formule
qui permet de voir cohabiter les deux espéces de Francais : celui gui
est sur 2 roues et celui qui est sur 4 roues.

Je ne parlerai pas ici du piéton qui bénéficie, dés & présent, de trot-
toirs non cyclables et qui sur les voies nationales ou a grand tafic
est en voie de disparition. Il se trouve remplacé par cette nouvelle
espéce que constitue |'auto-stoppeur.

LES ROUTES SECONDAIRES

Indépendamment des problémes causés par les grands centres et
par les routes a grand trafic, il est bon de rappeler qu’il existe en France
un réseau de routes secondaires, départementales et vicinales dont le
kilométrage est infiniment plus important que celui des routes natio-
nales et qui convient admirablement au trafic des 2 roues.

Ceux d'entre vous qui ont eu cette idée originale de ne pas suivre
les files moutonniéres des automobilistes sur les grandes routes ont
été frappés par la faible densité, voire par I'absence de tout trafic sur
d'excellentes routes secondaires qui sont en parfait état d'entretien.
Cet immense réseau de petites routes convient admirablement aux
usagers des cyclomoteurs.

Mais il faut absolument résoudre les problémes irritants que posent
les entrées et les sorties des grands centres.

INFORMATIONS

FUSIOMN EN SUEDE

Il n'y a pas qu'en France que l'on assiste a
des regroupements entre indusirie ; pour affron-
ter le Marché Commun les deux plus importantes
sociétés suédoises de cycles et motos, ont fusionné
en septembre dernier, ce sont Monark et Nyman-
bolagen qui couvrent 75 9 de la produchion
suédoise de cycles et motocycles fabrigquant
en outre des moteurs pour hors-bord.

ET ENCORE LE CASQUE OBLIGATOIRE

Il parait que le Journal Officiel doit publier
dés ce mois d'oclobre, des prescriptions nou-
velles complétant le Code de la route et, entre
autres., celle concernant le port du casque.

D'aprés ce qu'on en sait, le port du casque
sera imposé, sauf dans les agglomérations, aux
conducteurs et passagers des molocycles d'une
cylindrée de plus de |25 cm?, une deécision pou-
vant intervenir ultérieurement pour les aulres..

Pourquoi ces distinctions, ville et route ? moins
ou plus de 125 cm? 7 A notre avis on risque plus
dans la circulation urbaine parmi le fouillis des
voitures que sur les grandes routes et les acci-
dents mortels, il n'est que de lire les journaux,
ne sont pas loujours le fait de la vitesse, donc
de la puissance des machines, mais d'un concours
de circonstances imputables ou non qux conduc-
teurs qui peuven! aussi bien se rencontrer dans
une rue gue sur une nationale, @ bord d'un
cyclomoteur que sur la plus rapide des 500 cm?.

Rien n'est d'ailleurs encore bien défini sur
I'efficacité de |'ensemble des. casques, si l'on
en juge d'aprés ce:bref communiqué du courrier
de la normalisation, N* de juillet-acOt 1960 :

“ L'enquéte publique effectuée sur le projet
de norme Pr S 72-301 « Casques de protection
pour motocyclistes » a soulevé des problémes
de sécurité trés deélicals qui exigent un examen
trés approfondi, en particulier sur le plan me-
dical, avant qu'une décision définitive puisse
étre prise 4 leur sujet .

ETAT RECAPITULATIF

1er Semestre 1960
Tricycles et
Cyclo- Vélo- Moto- -
CATEGORIES moteurs moteurs SEDoIeTS cyclettes EEEE;LT
PRODUCTION TOTALE 535.088 3.759 23.625 993 857
IMMATRICULATIONS Véhicules
neufs — 4,954 11.108 1.039 596
de
Véhicules
marques francaises d'occasion - 45.602 52.664 11.841 2.013
IMMATRICULATIONS Véhicules :
neufs — 365 278 662 13
de |
Véhicules
marques étrangeéres d'occasion — 2,275 11 7.326 137
Etranger 40.480 10.011 —
EXPORTATIONS
Zone franc 33.706 4.036 —_
IMPORTATIONS 3.245 1.728 —
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Les Championnats du Monde

1960

La treiziéme Edition des Championnats du Monde vitesse
se sont achevés 2 Monza. John SURTEES (MV 350 = 500 cm®)
Carlo UBBIALI (MV 125 - 250 e¢cm®) et HELMUTH FATH

(BMW side-car 500

final et ce qu'on doit en retenir.
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Le Rhodésien Gary Hocking etl' Anglais John Surtees

Ces tableaux truffés de chiffres préteraient
facilement a penser que les Championnats du
Monde de vitesse' jouissent d'une inconiestable
el non moins enviable activité. Or chacun sait
qu'il n'en est rien ; masquée par une fastueuse
mise en scéne la pidce est sans intérét - ou presque.
A l'issue de cette douziéme édition de ce conteste
mondial, I'ltalien Carlo UBBIALI, le Britannique
John SURTEES et |'Allemand FATH se sont
affirmés les champions, le premier des catégories
|25 et 250 cm?, le second des 350 et 500 cm?
le troisiéme des side-cars. M-l.‘.l'li‘ plus personne
ne pense a auréoler les champions comme ils
I'étaient naguére car |'année derniére UBBIALI
et SURTEES étaient déja champions, en 1958
c'était encore les mémes. Certes ce sont de
grands pilotes dont on ne saurait contester le
talent mais depuis 1958, date 4 laquelle les firmes
MONDIAL, GUZZ| et GILERA sortirent de
I'aréne sportive, les machines de la M.V, AGUSTA
se retrouvérent seules en 350 cm?® et 500 cm?
et sans adversaires 4 sa taille en petite cylindrée.

UNE INADAPTEE

Depuis 1957 nous avons chanté sur tous les foils
" La formule G.P. est #sée "’ ; nous ne ferons que

nous répéter en l'affirmanl & nouveau. Depuis
plus de trois ans plusieurs membres de la Fédé-
ration internationales le savent. Nous ne pensons
pas @ ceux qui ont cru et essaye d'imposer la
suppression des 500 c¢m?® pensant que tout
s'arrangerait ainsi. Nous ne pensons pas plus
aux promoteurs de la Formule | qui a fait long
feu en 1959 et a complétement disparu de |'affiche
des G.P. ceite année. Mais nous pensons 4 ceux,
notamment au comte LURANI qui travaillérent
a la création des " Coupes d'Endurance ".

Au lendemain de la guerre tout était a faire.
Les usines des consiructeurs de motos renais-
saient. Un vaste marché du deux roues moleur
était ouvert. Aprés dix ans de quasi-interruplion
les constructeurs (les plus courageux) se devaient
d'essayer, d'expérimenter, de créer des motos
modernes. La formule G.P. était la bienvenue.
Avjourd'hui -elle ne correspond plus a notre
époque. Elle est une inadaptée dans le monde
actuel de la construction motocycliste.

Une formule G.P. peut et doit encore vivre.
Mais il faudrait gu'elle soit repensée sur des
bases qui ne soient pas celles actuellement en
vigueur, Techniguement les solutions ne mangquent
pas mais en haut lieu, il est trés difficile de

cm®) en sont les élus. Voici le classement

s'entendre car les intéréts ne sont pas souvent
conciliables avec la technique.

7 fois Champion du Monde

Nous vous épargnerons la narration du chemin
passant par 7 G.P. parcouru celte année par
John SURTEES pour conquérir ses 6* et 7* titres
mondiaux. Au guidon d'une M.V. 4 cylindres
plus puissante en 1960 qu'en 1959 SURTEES
a monitré combien il savait tirer parti d'une
machine qu'il connait parfaitement. Deux ombres
au tableau ; a ASSEM il manque une vitesse et
chute sans gravité ; a I'ULSTER G.P. un ennui
'oblige a_ l'arrét momentané et ne peut plus
rejoindre HARTLE qui apporte une victoire &
NORTORN.

On ne tirera pas grand enseignement de la
place oblenue par chacun des privés mais le fait
de constater que plusieurs privés : BROWN,
HAILWOOD, REDMAN - battirent |'officiel
MENDOGNI! disposant d'une M.V. 4 cylindres,
classe ceux-ci ou déclasse celui-la. A nos tableaux
nous avons intégré le classement 1959 afin que
le lecteur puisse faire des comparaisons qui ne
doivent pas l'inciter a établir un jugement définitif.
En fait, bon nombre de privés sont de force
quasiment égale, et si I'un d'eux marche mal
dans une épreuve ce n'est pas pour autant que
I'on doit aussitét en déduire qu'il est en baisse de
forme, de multiples considérations entrant en
ligne de compte. En examinant le classemeni des
privés on se souviendra qu'un indépendant court
dans un G.P. une course, sans tenir compte que
celle-ci n'est gu'une élape des Championnats du
Monde qui lui sont barrés par les pilotes officiels,
aussi rares soient-ils. En 350 cm?, il semblerait
que HOCKING eut l'ordre de rester derriére
SURTEES et de ne filer que lorsque son coéquipier
serait en difficulté. Un directeur d'écurie impose
une ligne ‘de conduite a4 ses pilotes. Ceci s'est
toujours vu. Tant pis pour le sport. HOCKING
nous a moins émerveillé que lorsqu'il pilotait
des NORTOM et a lui-méme avoué élre moins
en forme qu'en 1959 regrettant de courir:beau-
coup moins cette année. Dans ceite catégorie
vous noterez un nom peu connu - Hugh ANDER-
SON - que nous avions cet hiver signalé comme
un homme & suivre. Deux courses lui valent
3 pl-:ilniﬁ. il fera probablement encore parler

e lui.

UBBIALI 9" fois Champion

M.V, cefte année eul 4 faire face a deux adver-
saires, M.Z. @ qui il manque encore un petit
quelque chose pour étre réellement un adver-
saire génant, HONDA qui d'enirée joue les
outsiders. Malgré la présence de ces deux firmes
concurrentes UBBIALl accéde auv Championnat
tant en 125 qu'en 250 cm?® el recevra cet hiver
son 9° dipldme de la F.l.M.
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7 9 HOCKING
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Bien qu'ayant deux vicloires en 250 cm?,
HOCKING joue dans les deux classes les seconds
et quand |'autorité d'UBBIALI ne put faire loi,
¢'était au G.P. de Belgique en 125 cm?®, HOCKING
ne pul sauver les couleurs de la M.V. La M.V.
savait dés le début de saison qu'elle aurait
moins de facilité a s'imposer en petites qu'en
grosses cylindrées et avait pris la précauvtion de
former une équipe plus homogéne en [25 et
250 cm? qu'en 350 et 500 cm?.

Avec la victoire de DEGMNER a SPA en 125 cm?,
MZ fut récompensé de ses patients efforts et |'on
regrette que chaque année une marge confinudl
4 séparer les deux temps de I'Allemagne de I'Est
des doubles A.C.T. transalpins.

L' événement le pius important, le seul d'ailleurs
de ces Championnals est l'arrivée en force de
I'usine japonaise HONDA ; événement que 'un
de nos confréres n'a pas hésité a résumer par
‘" Le péril jaune "',

L'active participation officielle de cette firme
d’'Extréme-Orieni est déja en elle-méme un fait
nouveau, ne serail-ce que parce qu'elle ' mon-
dialise "' un championnat trop ' européanisé "
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|+ |*~  UBBIALI

2 2*  HOCKING
3 13+ TAVER|

4¢ . N.C. REDMAN

iy o HAILWOOD
6*  N.C. TAKAHASHI
6*  N.C. PHILLIS

8* 4+ DEGNER

9+ . 2+ PROVINI

5 N.C. TANAKA
lI* NC. BROWN
Il*  N.C. HEMPLEMAN
Il 16*  DALE
|4+ N.C. KITANO
1 4* N.C. PAGANI
14+ N.C. MILANI
1I7*  N.C. TANIGUCHI
17+ 16*  BEER
170 NG ST

= I*  MV. AGUSTA
2* . N.C. HONDA

3¢ 2 MZ.

4+ N.C. DUCATI

5t 3*  MORINI

5¢ 4+ MONDIAL
T 8* ADLER

Nat.

Italie
Rhodésie
Suisse
Rhodésie
G.-B.
Japon
Australie
Allemagne Or.
Italie
Japon
Australie
Mouv.-Zél.
G.-B.
Japon
ltalie

ltalie
Japon
Allemagne
Japon

ltalie

Japon
Allemagne Or.
ltalie

Italie

Itahie
Allemagne

-

CLASSE 250 cm3

Machines

Remo Venturi, Vice-Champion du Monde des 500 em?
griace a la M.V, 4 cylindres.

Tourist
Trophy
Dutch
3 [ R
G. P.
Belgique
G. P
Allemagne
Ulster
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CLASSE 350 cm3
- - [ ] . =
= c v, i = "
-1} = -— . - L
€9  Eo o 2£ = g ©§
Qo s Pilotes Nat, Machines £ 32 & g e Total -fljl?'lﬁl
= = fhe =] e > ] 5 Z
U L ] O )
far 1 SURTEES G.-B. M.V, 4 6 g 8 -— 26 26
2° 4e HOCKING Rhodésie M.V, 8 _— & —_ 8 22 12
3 2" HARTLE G.-B. MV. - AlS — 8 —- 6 4 18 |8
4 N.C. STASTNY Tch. JAWA & - - —- & 12 |2
5 9 BOB ANDERSON G.-B. NORTON _ | 4 3 2 10 9
6" 3 BROWMN Australie NORTOM 3 — 3 — —_ 6 &
7 i 10" DRIVER S.-Af. NORTON 2 —_ 2 | - 5 5
Fi MN.C. Hugh ANDERSON MN.-Zélande NORTON —_ - J— 4 I 5 5
7* 6" DALE G.-B. NORTON — — — 7. 3 5 5
10 N.C. Mc INTYRE G.-B. ALS. — 4 — —— - & 4
HE MN.C. MINTER G.-B. NORTON _— 3 —_— — — 3 3
12 MN.C. RENSEM G.-B. NORTOM - 7 - — - 2 2
13+ N.C. PERRIS Canada NORTON - - -— - | |
13" 5 HEMPLEMAN MN.-Zélande NORTON — — I — —— | |
jor | er MY AGUSTA Italie 8 8 8 B B8 40 24
2 2 NORTON G.-B. 3 3 4 6 4 20 14
3 N.C. JAWA Tchécoslovaquie 6 = — & — 12 12
4 3 AlS G.-B. . 4 - 4 — 8 8
mais cette activité ne se limite pas @ une simple
présence puisque d'enirée, aprés une sommaire
reconnaissance en (959, HONDA: se classe 2*
derriére M.V. en 250 cm®. Le résultat fut moins
heureux en |25 cm?, mais les 4 cylindres 250 em?
brillérent notamment a I'ULSTER G.P. et a
MONZA.

Si les pilotes japonais n'ont pas fait sensation
on doit savoir que les circuils auxquels ils sont
habitués n'ont rien de commun avec les ndlres.
Les dirigeants de HONDA s'en apercgurent trés
vite et firent appel 4 des pilotes confirmés.
FATH et B.M.W.

En side-car FATH fut celui que 'on n attendait
pas, démontrant que si les positions sont bien
établies en solo, les jeux ne sont jamais faits en
side-car. La lutte est chaude dans ceite catégorie
car le matériel de base, La RENN SPORT
B.MW., est semblable pour tous ceux qui
marchent. Les side-caristes doivent porter leurs
efforts tant en pi!nm%e qu'en améliorations
mécaniques. Le titre de FATH c'est la victoire des
injecteurs sur le side-car basset de CAMATHIAS."

Strub et Scheidegger. Deux des principaux ani-
mateurs de la catégorie side-car,
CLASSE 500 ¢m3
-— - O
c = L U C "o
T ] .0 w > e s . O e, & =
o o U 2. G, ol o al oa vs
"EJE §$ Pilotes MNat. Machines 0 E E él -5::‘ L‘JEH 3 E %L‘.‘i oG Total 'P::mll
E-* E- e E = 0 2 L'Jg {jz 2 ina
0 0 =
| or | or SURTEES G.-B. M.V, 8 8 — 8 8 [ B
2" 2 VENTURI Italie M.V, & - - & [ —_ — 46 32
3 N.C. HARTLE G.-B. MV — 6 -— -— — 8 2 26 26
NORTOMN 16 16
4 3 BROWN Australie NORTON 4 | 6 4 — — s 15 |5
4 N.C. MENDOGHNI ltalie M.V. — — 4 I 4 — 6 - 15
6" N.C. HAILWOOD G.-B. NORTON -— 4 2 3 —_ - 4 13 13
7 |0 DRIVER 5.-Af. NORTOMN 3 - 3 — - -— 3 ;) 9
g* 8 DALE G.-B. NMORTON — 2 | — 3 — 6 6
Qe | 4+ REDMAN Rhodésie NORTOMN —_ — — 2 S— 2 | 5 5
10" M.C. PHILLIS Australie NORTON — 3 -— - — I — 4 4
10 i SHEPHERD G.-B. MATCHLESS — _— - e — 4 - 4 4
12" N.C. RENSEMN G.-B. NORTON — — — -— —_ 3 -—— 3 3
13" N.C. RICHTER Auvutriche NORTON 2 - - - -— - -— 2 2
13- Il HEMPLEMAMN M.-Zélande NORTOM - —- S -— P —_— — 2 2
IS5 1 e A E ) Japon B.M.W. | —- -— — - - — | I
it N.C. GLASER Allemagne NORTON - — - - | 1 L | I
j or | or MV, AGUSTA Italie 8 8 8 B 8 & 8 54 32
2l 2" NORTON G.-B. 4 [ 6 4 3 8 4 35 24
3 N.C. MATCHLESS — - _ _— —- 4 — 4 4
4 3 B.M.W. | — - —— - —_ — | |
L
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Avec deux résultats, HARRIS a prouvé qu'il était
un excellent ' charioleur "' que noUs aimerions
voir suivre plus assiddment le Championnat.
ROGLIARDO seul Frangais a éire classé n'a pu
renouveler sa 6* place de 1959. Il est toujours
plus difficile de se maintenir que de monter.
5i le titre ne quitte pas I'Allemagne, la Suisse,
avec SCHEIDEGGER, CAMATHIAS et STRUB
tient fermement sa position. Les rangs allemands
sont plus clairsemés, foutefois derriére FATH,
DEUBEL monte. Dans cette classe B.M.W.
joue gagnant el remporte pour la &* fois consé-
cutive le titre des construclteurs.

Plus que tous ces faits il en est un autre que I'on
doit retenir et qui a lui seul, résume et concrétise
ces |3 années de Championnat du Monde,
c'est la vitesse alteinte par les machines.

Sur un circuit type, tel celui de SPA, qui a
toujours servi aux Championnats du Monde,
DORAM (A.1.5.) en 1949 boucle I'épreuve a |52,
376 kmfh; en 1960 SURTEES® (M.V.) accomplit
la moyenne de 193,985 km/h, soit 41,609 kmh
plus vite, Il est évident que le circuit a été refait
mais ces 41 km/h sont le symbole du chemin qui
depuis |3 ans été parcouru par les constructeurs.

Le fait que UBBIALI (M.V.) boucle un tour en
250 cm? a 185,390 km/h est encore plus éloguent
car ¢ est mieux que le record du tour des 500 cm?
de 1955 (184,374 km/h) et c'était DUKE sur
GILERA 4 cylindres.

Ces performances sont tout bonnement stupé-
fiantes ; une seule question se pose : doit-on les
approuver ou doit-on les condamner pour avoir
contribué a faire melire a la retraite ceux qui
firent les grands moments de ces championnats ?

Henri BIEL.

Helmuth Fath (a dr.) et son passager - Vicloire
des tnjecleurs.

Une Honda - Le péril jaune a-t-il 4 c:.'h:r:dre.:?
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1960
1957

Pilotes

Classement
Classement

| e 4+ FATH

L 3 SCHEIDEGGER
3 7 HARRIS

4 2 CAMATHIAS
Le 4 STRUB

6* B DEUBEL

7 M.C. FREEMAMN

7 12+ RITTER

g N.C WELLS

Qe o BEETOM
Kl 6 ROGLIARDO
HE 10 BODDICE
I N.C. KOLLE

| or | *r B.M.W.

2 2" NORTON

CLASSE TROIS-ROUES

MNat, Machines
Allemagne B.M. WV,
Suisse B.M.W.
G.-B. B.M.WV.
Suisse B.M.W,
Suisse B.M.W.
Allemagne B.M.W,
G.-B. NORTON
Allemagne B.M.W.
G.-B. NORTON
G.-B. B.M.W.
France B.M.W.
G.-B. NORTON
Allemagne B.M. W,
Allemagne
G.-B.

G. P.
France

=] 1] ]| wres| o

Tourist
Trophy

|| L w=%] |ne] e

o

& £
SR a0 g g Total
El:" mﬁ* ,—JE Total final
=
‘ 8 4 38 24
4 5 4 20 16
. S = 14 14
— — B 12 12
3 4 L] 9 9
| = 3 7 7
— —_ = 4 4
— 2 | 4 4
== == o 3 3
— 3 e 3 E
= | i 2 2
2 - o 2 2
— — 2 2 2
8 B 1 40 24
- 2 - 6 5

MN.B. — Seuls les 3 meilleurs résultats en 125, 350 cm? et side-cars, les 4 meilleurs en 250 et en 500 cm? sont retenus pour chaque pilote ouv marque pour

établir le total final qui détermine le classement.

En 350 cm? afin de départager SURTEES et HOCKING, un résultat supplémentaire fut refenu, I'avantage revenant a SURTEES (Régles du Code Sportif

International de la F.l.M.).




La Mode sur “2 Roues”

Allez-vous a deux sur ‘“2 Roues "? :

Alors adoptez |'un et l'autre pour I'hiver - et ce sera
tellement plus joli et confortable - la gabardine chaude
taillée sur un méme modéle et réchauffée d'un grand col
de tricot que vous pourrez relever jusqu'au-dessus des
oreilles si I'air est vraiment ‘' coupant .

La course en plein vent demande des vétements sobres,
pratiques, a I'épreuve de la poussiére, de la pluie et méme
de la boue.

Ne pensez pas qu’au plaisir de rouler en vous protégeant
vaille que vaille des intempéries, mais songez qu'a l'étape
vous serez contents, vous madame, et vous aussi, mon-
sieur, de mettre pied a terre sans vous sentir génés par
votre apparence négligée. :

(500 FC}ES modéles peuvent éire fournis en patrons pochettes, taille 44, au prix de 4 NF (400 F) par modéle, frais d'envoi compris. Toule autre faille 5 NF
Mésures de la laille 44 : tour de poitrine 95 cm - tour de laille 75 cm - lour de hanches 104 cm.

Les commandes adressées & SERVICE PATRONS, 14 rue Brunel, Paris (17) - comple chéque poslal 2794.05 Paris, devront élre accompagnées de
leur montant (de préférence mandal dans une lelire) - Ecrire trés lisiblement vos nom et adresse, le numéro du modéle, le numéro du journal. Les
cnmmsr;‘:’r‘qs m?g in'.;%mpagnﬁas de feur montant ne seront pas exéculées.

ai’ : jours.
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Le Salon de [|'Automobile est la grande
attraction de celte semaine d'automne mais son
petit frére le Salon du Cycle et du Motocycle
méeérite d'étre signale.

MN'est-il pas le représentant achif de tous les
touristes 7 - et ils sont nombreux ! - pelils et
grands, jeunes el vieux, qui, dés les beaux jours,
se lancent hardiment sur les routes avec leurs
molocyclettes, - touristes qui se doublent des tra-
vailleurs de chaque jour utilisant les ‘' deux
roves’’ pour se rendre da l'usine ou au bureau.

A leur inlention et dans le cadre du Salon,
un grand rallye-surprise est organisé, le
|6 octobre 1960, par le service ' Deux Roues "
du T.C.F., rallye original qui ne porte pas sur la
vitesse mais bien au contraire sur le tourisme
et le respect du code de la route, elc... elc... »

C'est ainsi que le T.C.F., dans ['émission
" A volre service "' de radio Luxembourg attirait
I'attention, invitant tous les usagers de " deux
roues ' 4 venir passer une agréable journée ol
le tourisme mais aussi le jeu et la technique
allaient étre a I'honneur.

Dés le matin, le mauvais temps de celte saison
s'est éclipsé et un faible rayon de soleil semble
vouloir seslever et favoriser I'éclosion d'une
belle journée d'automne.

B h 45 - Tous les participants, fidéles au rendez-
vous, se retrouvent devant le siégge du T.C.F.

La manifestation est ouverte a tous les posses-
seurs de “bicycletltes, cyclomoteurs, scooters,
molocyclettes (membres ou non de |I'Association)
aucune licence n'est exigée, cette épreuve ne
comportant pas de course de vitesse ou den-
durance.

MNous remarquons la présence de membres
du Vespa-Club de Champagne et aussi un
concurrent venu de Bégles (Gironde), mais
surtout... chose rare!l... uvne Tripleite trans-
portant pére, mere et fille !

80 véhicules classés en deux catégories ' bicy-
clettes-cyclomoteurs "' et " motos-scooters '
attendent, carles en mains, qu'on leur commu-
nique |'itinéraire gardé secret jusqu’au moment
du déparl.

Certains jettent un dernier coup d'eeil a leur
machine, car il faul passer au | * contrdle et ne
pas obtenir dés le départ des poinis de péna-
lisation ! sur un éclairage défectueux, des freins
mal réglés ou encore une plaque de police non
réglemenfnire ou peu lisible,

h : départl échelonné du rallye. Le conirdle
terminé, le concurrent ouvre son enveloppe
contenant un code de la route et l'itinéraire a
parcourir " Comme cela a l'air compliqué ! "
‘2 pages et demie d'indications !!!" Les plus
habiles repérent et tracent tout de suite sur leur
carie routiére le parcours. Comme il est de régle
auv T.C.F. la vitesse ne compte pas, mais il s'agit
quand meéme de rallier les divers contrbles
disposés ¢a et la au hasard d'un site particuligre-
ment remarquable o0 des questions sur le code
de la route seront posées afin de départager
les concurrenls.

5i, @ priori, le parcours s'avére long et
compliqué, les concurrents ne sont pas décus
el découvrent au fur et @ mesure que se déroule
la randonnée wun merveilleux enchantement.
En effet, c'est"dans la merveilleuse vallée de
Chevreuse, qu'ils se dirigent, au milieu d'une
symphonie de rousseurs, sompfuosité d'une
?uiséﬂn qui chante en or majeur |'avtomne en
orét.

MOTOCYCLES

Dans le cadre du Salon!

la Journée des Deux

A Vauboyen, |*" conlrdle fixe, nos amis sont
invitds a parficiper @ un concours de tir & la
fléechette. De la, les ' bicyclettes-cyclomoteurs *'
(qui n'ont qu'un parcours de 50 km environ a
effectuer) rallient directement Biévres, Amblain-
villiers, Verriéres-le-Buisson, Carrefour de
I'Obélisque, et la' Patte d'Oie en forét de Meudon.

Les ' Motlos-scooters ™ (100 km a parcourir)
continuent, pour rejoindre le 2* contrdle fixe au
carrefour de La Tuilerie,

Mais altention ! ! ! respectez le code de la
route el soyez prudenits ! (telle est la consigne)
car il ¥ a des conirdles secrels ol des yeux
malicieux guettent, observent el notent les faules
et points de pénalisation !

A |2 h tous les participanis doivent élre de
retour auv contrdle-arrivée en forét de Meudon,
devant le café-restaurant ' Au. lapin qui fume "
oU sont servis les cartons-repas froids préparés
En_::r la Compagnie Internationale des Wagons-

ifs.

Il est ensuite temps de regagner le parc des
Expositions, porte de Versailles, ob se pressent
déja derriére les barriéres de proleclion, curieux
el impatient de voir ce qui va se passer, un public
trés nombreux. En effet, les divers obstacles du
Gymkhana les intriguent, et surtout l'un d'eux
qui sera le "' clou " de cette épreuve "' une riviégre
de 5 m delong ' a franchir.

IS h I5: Le |*r classé de la catégorie ' bicy-
clettes-cyclomoteurs "' répond présent a |'appel
de son numéro. Le départ est donné et notre ami
se dirige vaillamment vers les divers obstacles,
échelle, dos d'dne, tourniquet, passage enire les
quilles, bascule et enfin... dernier obstacle...
la riviére, démonstration comigque pour le
spectateur ! ol il n'est pas trés aisé de ressortir
aprés un " bon bain de pieds " ! ! 7

Les concurrents séleclionnés se suivent et
bienidt on nous signale au départ " La Triplelte **
qui fait un tour a cbté des obstacles et ne franchit
pas la riviére comme chacun I'attendait !

Le public massé derriére les barriéres applaudit
chaleureusement, se déchainant et encourageant
chacun pour le passage de celle ' fameuse
riviédre "' |

17 h 15 : M. JACQUY, Chef du Service Deux
Rouves du T.C.F. et organisateur de cette Journée,
réalisée avec le concours de la Chambre Syndicale
MNationale du Cycle et du Molocycle annonce
la remise des prix.

MM. DODE, Administrateur du T.C.F. et
Président du Comité de Tourisme Cycliste,
BALLEREAU, Secrétaire Général du T.C.F.,
MARLIN, Président du Comité Molo-Scooter el
CHERAMY, son Vice-Président, BOUET-WILLAU-
MEZ, Chef du Service des Relations Extérieures
du T.C.F. procédent a I'attribution des nombreux
lots récompensant les lauréals, des coupes et
médailles offertes au Club ayant le plus grand
nombre de participants, au concurrent venu du
point le plus éloigné, au concurrent le plus jeune
et aussi au plus dgé.

Enfin un tirage au sort fait d'un pére I'heureux
gagnant d'une bicyclette pour la plus grande joie
de son enfant présent.

En conclusion : une journée trés réussie sous
le signe de la bonne humeur, de la franche
camaraderie du Club et prouvant une fois de
plus que le " deux roues ' n'est pas mori !

M. Thévenot.

Classement

® Rallye, catégorie bicyclettes-cyclomo-
teurs (5 premiers)

|** Girardot Robert (T.C.F): 2* ex-aequo

Poussard Raoul® (T.C.F.) et Gauthier Marcel

" (Club des Vétérans) ;: 4* André René (T.C.F.):

5* Lemaire Daniel {individuel).

@ Rallye, catégorie motos-scooters
(5 premiers)

| * ex-aequo Fritsch Jacques (T.C.F.); Serris Jean

(individuel) et Jourdan Jean-Claude (T.C.F.);

4* Grognet André (Moto-Club Moiséen) ; 5* Bro-

chart Marcel (T.C.F.).

® Gymkhana, catégorie bicyclettes-cyclo-
moteurs (5 premiers)

|*r André René (T.C.F.): 2* Lemaire Daniel

(individuel) ; 3* Petit  Jean-Pierre (T.C.F.) ;

4* ex-aequo Quétin Patrick (T.C.F.) et Mabourg

Alain (individuel).

® Gymkhana, catégorie motos-scooters
(5 premiers)

| ¢ Marié Pierre (Vespa Club de Champagne) ;

2* Thomas Marcel (Vespa Club de Champagne) :

3* Barroux Jehan (Vespa Club de Champagne) ;

4* Durut Jacques (Vespa Club de Champagne) ;

5* Jais Jean-Claude (individuel).

@ Club Francais ayant le plus grand nombre
de participants: Vespa-Club de Champagne.

® Concurrent ayant rallié la concentration
du point le plus éloigné : M. Gabriel Denais.

® Concurrent le plus jeune : M. Francois
Riether.

® Concurrent le plus agé: M. Marcel Gauthier.

WM

e
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Connaissez - vous

cette merveilleuse vallée....

qu’est Ia DOI’dogﬂe JJ

(i

B ien des touristes ont parcouru des pays etrangers,
mais n'ignorent-ils pas certaines beautés francaises
offertes a leur portée ? Cette vallée de la Dordogne,
si pittoresque, qu'il faut suivre en musardart le long
du fleuve, reste trop souvent inconnue et négligée !

Et pourtant |... La Dordogne, l'une des plus longues
rivieres de France, passe pour étre la plus belle. La

variété et la beauté des paysages qu'elle traverse,
" les merveilles architecturales échelonnées sur ses
rives, justifient cette réputation et font de sa vallée une
magnifique voie touristique.

Le département de la Dordogne coincide a peu prés
avec l'antique Périgord. Historiquement son destin fut
trés mouvementé par les guerres qui ont marqué le
pays mais il garde la trace d'un habitat humain, continu
depuis la Préhistoire ; c'est une région riche en reso-
nance du passé que l'on a baptisée " le pays des mer-
veilles " en raison de son sous-sol qui renferme des
grottes, véritables palais dignes des Mille-et-une Nuits.

On I'a appelée aussi ' le pays des bombances " ou
encore ‘' royaume de gueule' grace a la truffe, au foie
gras, confit, qui sont les plus beaux fleurons d'une
cuisine de gourmpets.

La truffe, diamant noir de la gourmandise, est une
sorte de champignon souterrain qui croit dans les sols
chauds et légers, plus particulierement aux abords de
certains chénes, appelés ' chénes-truffiers”. Entre
novembre et février, le chien ou le porc cherche la truffe
qui ponctuera tous les mets de ses taches sombres
notamment dans les foies gras, patés, volailles, ris de
veaux, omelettes, ballotines et galantines.

Le confit est le fond rituel de la cuisine périgourdine.
La viande de porc, de canard, d'oie, de dinde cuite

dans sa graisse est conservée dans des pots de grés
d'ol on I'extrait au fur et a mesure des besoins. La graisse
d'oie pure remplace le beurre dans la cuisine de cette
région. ;

Les foies gras sont obtenus par le gavage des oies.
On utilise aussi la farce relevée, parsemée de foie et

de truffes, elle garnit les volailles, le cou d'oie, le gibier,
ce qui est délicieux !

Pour les desserts, les noix sont trés appréciées
(récoltes en abondance : 10 000 tonnes par an) ainsi que
les raisins, péches, poires, prunes, fraises, abricots, etc...

C'est également tout le long de cette verdoyante
vallée ol la Dordogne serpente, le pays du bon vin
(comme le Monbazillac) dont plaines et coteaux portent
les longs alignements du vignoble réputé.

Le tabac trouve dans cette région les conditions les
plus favorables pour sa culture rigoureusement con-
trolée par la Régie Nationale des tabacs qui en détient
le monopole d'état. Elle exige des soins minutieux et
occupe une main-d'ceuvre nombreuse de paysans.
L'exploitation est essentiellement familiale, parents et
enfants participent aux travaux. Le département de la
Dordogne vient en téte des départements frangais pour
la surface cultivée avec 4 500 hectares environ, sur un
total de 30 000. A Bergerac, on peut visiter un intéressant
musée de tabac, le seul existant e France. |l permet
de suivre le destin extraordinaire de cette plante connue
jusqu'au XVe siéecle des seules fribus d’Amérique et
maintenant répandue dans le monde entier.

La Dordogne c'est aussi ces chateaux perpetuant
I'art du Moyen Age, de la Renaissance ou du grand
siécle, juchés sur des rochers, ces églises romanes
aux robustes coupolesde pierre, patinées par huit siecles,
ces falaises trouées de tunnels et de grottes, ces gise-
ments préhistoriques dont plusieurs possédent des
figurations pariétales peintes, gravées ou sculptées,
ces ruines gallo-romaines, ces moulins qu'anime a
leur résurgence une riviére souterraine, ces souvenirs
de la guerre de Cent Ans inscrits dans les bastides et
chateaux forts, ces foréts giboyeuses, etc...

“Un ciel lumineux et doux, une succession de pay-
sages dont la variété exclut toute monotonie, tout cela
concourt a séduire et retenir le visiteur. Tel est I'éventail
des tentations diverses que la Dordogne ouvre volon-
tiers pour ses touristes et que nous allons essayer de
vous faire découvrir.
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Imaginez-vous au guidon de votre scooter ou de votre
moto et laissez-vous guider le long de cette vallée,
carrefour d’école buissonniére touristique, de paysages
infimes pleins de promesses d'eaux claires, d'ombrages
et de paix...

C'est a une sorte de slalom que nous allons nous
livrer car la riviéere n'a aucun go(t pour la ligne droite
et la route épouse ses méandres capricieux, appelés
dans le pays des ‘' singles". _

Nous allons franchir la Dordogne au sud de Souillac
et suivre la rive gauche que la route longe de trés pres
procurant de jolies vues sur les falaises de la rive droite.
Le fond alluvial porte d'importantes plantations de
noyers. La route passe non loin des ruines pathétiques
du chéateau de Carlux, brilé par les Anglais, reconstruit
puis démantelé a nouveau par Louis XllI pour le punir
d'avoir servi de refuge aux Calvinistes.

Mais bientdt, voici Ste-MONDANE et, bati a proximité
sur une colline dominant la rive gauche de la Dordogne,
le célebre chateau de FENELON, noble demeure des XIV¢
et XVI¢siecles. Les murs d'enceinte flanqués de massives
tours crénelées’ protegent l'acces de la terrasse sur
laquelle s'éléve le chéateau, lui conservant un caractere
militaire. Ces tours épaulent les différents corps de logis
percés de fenétres a meneaux et de lucarnes surmontées
de frontons. De beaux toits de lauzes couronnent |'en-
semble. C'est dans ce chateau qui appartint du XV¢ au
XVIllle siéecle aux Salignac-Fénelon, que le futur arche-
véque de Cambrai naquit en 1651 et passa son enfance.
Fénelon, homme d'église ne doit pas faire oublier Féne-
lon, écrivain, auteur du célebre Télémaque. Une visite
permet de voir le lit de Fénelon. Des terrasses du cha-
teau, nous avons de jolies vues sur la vallée de la Dor-
dogne et au-dela sur les vallonnements du Périgord
noir et du Sarladais ou domine la forét. Sans doute
Fénelon apprécia-t-il ce paysage puisqu'il écrivit :

‘“ La, on n'entend que le chant des oiseaux et le bruit
d'un ruisseau qui s'enfuit dans la prairie. De la, on
découvre la riviere ol se forment des iles bordées de
tilleuls fleuris et de hauts peupliers qui portent leur
téte superbe jusque dans les nues ...

Le chiteau de Fayrac a vraiment Jiére allure !

Le chéiteau de la Malartrié a été bati dans le style X Ve siécle.

Mais poursuivons notre route... Au-dela de Veyrignac
dont le chateau, détruit par les Allemands en 1944, est
en cours de reconstruction, nous passons sur la rive
droite pour apercevoir bientét Carsac et dans un site
pittoresque de rochers, sa modeste mais charmante
église, batie en pierre jaune. ll est curieux de visiter
cette église romane o, lors d'une récente restauration,
ont été installés des vitraux d'un style moderne ainsi
qu'un chemin de croix, ceuvre de Zack, qui frappe par
la rudesse de son style et |'austérité de sa conception.
Les textes des inscriptions sont empruntés a Paul
Claudel. Cette décoration moderne crée avec l'architec-
ture gothique une opposition de styles qui ajoute a I'in-
térét de la visite.

*
® &

Nous quittons ensuite la riviere pour un détour digne
d'intérét, en empruntant une nationale qui suit d'abord
un fond de vallée avant d'escalader le plateau. Les
panneaux annoncent: ' Bientdt un trésor médiéval...
SARLAT "

Ancienne capitale du Périgord noir, SARLAT est
une cité vraiment attachante qu'il ne faut absolument
pas manquer de visiter. D'admirables demeures rap-
pellent que du Moyen Age a la Révolution, Sarlat fut
une résidence épiscopale rivale de Périgueux et de
Cahors. Peu de villes en France ont a ce point conservé
leur décor ancien et offrent une telle évocation du passé.

Une visite s'impose : celle des vieux quartiers qui
s'étendent de part et d'autre de la rue de la République,
artére principale de la ville appelée par les Sarladais
“La Traverse . La plupart des magasins se tiennent
le long de cette rue trées animée ol a lieu également
2 fois par semaine le marché. Les antiques demeures
a pignons et atourelles, les rues trés étroites et sinueuses
au cachet tout particulier, constituent un décor d'un
autre age.

A remarquer : maisons et hétels du XIVeau XVlie siécle:
- Maison La Boétie qui a vu naitre Etienne de la Boétie
en 1530 dont I'amiti¢é avec Montaigne fut inaltérable.

i
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- Lanterne des Morts : tour cylindrique datant du
XVlle siécle,

- Présidial : siége du tribunal civil du XVIe siécle a la
Révolution, présentant une curieuse architecture.

- Hotel St-Aulaire s'ouvrant par une porte sculptée
du XVe siécle décorée de choux frisés. -

- Hotel de Malleville : style renaissance.

- Hotel Plamon : appelé “ maison des Consuls”
construite au XIVe siécle, trés bien conservée.

- Ancienne église Ste-Marie : seuls subsistent 2 tra-
vées de la nef, voltées d'ogives.

- Ancien évéché, abritant aujourd'hui le théatre, a
conservé une facade renaissance avec une loggia du
plus pur go(t italien...

]
¥ &

Mais il est temps de revenir vers la Dordogne pour-
suivre notre bel itinéraire le long de sa vallée. A partir
de CARSAC la route, resserrée contre la paroi rocheuse,
domine la riviere ou l'on découvre soudain un beau
méandre appelé " single de Montfort'. Dans ce virage
un parc a voitures est aménagé permettant de s'arréter
pour contempler le point de vue magnifique que l'on a
de cet endroit.

Accroché a un rocher surplombant la rive droite en
un a-pic impressionnant, le chateau de MONTFORT
occupe un site pittoresque dans le cadre du single
auquel il a donné son-nom. La situation exceptionnelle
de ce chéateau a excité au cours des siécles la convoitise
de ceux qui prétendaient a la suzeraineté du Périgord
et son histoire est une longue suite de siéges et luttes
pour sa possession. Il fut le théatre de drames sanglants
et connut un destin des plus tourmentés. 4 fois détruit,
il fut & chaque fois rebati. Les batiments datent presque
tous du XXe siecle.

Aprées VITRAC et CENAC dont la petite église romane
est le seul témoin d'un important prieuré construit au
Xle siécle, apparait bientét I'imposant promontoire sur
lequel est batie DOMME, remarquablement située,
juchée en plein ciel, pittoresque bastide construite en
pierre ocre. On pénetre a Domme par des portes forti-
fiées, aprés avoir grimpé 1 km 500 de céte, oli les ama-
teurs pourront & loisir * négocier " les nombreux lacets.

A gauche, La Roque-Gageac vue de la Dordogne aprés I'éboulement du rocher; au-dessus, vue générale

du village.

Les vestiges de son enceinte fortifiée, le panorama qui
se développe du Belvédére de la Barre et l'intérét de
ses grottes en font une cité périgourdine tres remar-
quable.

Outre quelques maisons anciennes, ndus remarquons
I'Hotel de Ville du XIVe siécle quelque peu restauré,
une halle aux piliers de pierre soutenant une galerie
de bois, I'Ho6tel du Gouverneur a tour carrée.

. Le plus merveilleux @ Domme c'est la vision qui nous

apparait lorsque nous approchons de cette immense
‘““barre-balustrade " surplombant un paysage d'une
ampleur prodigieuse. On se sent perdu dans cette
immensité du ciel, au-dessous de nous : le vide, puis
au fond : la vallée qui atteint alors sa partie la plus belle ;
la Dordogne s'y étale largement, bordée d'une haie de
magnifiques peupliers, au milieu d’'un damier de cul-
tures et prairies qui s'étendent a perte de vue.

Le spectacle de la riviere qui glisse majestueusement
sous des frondaisons, prend des golts pastoraux,
affectionne les prairies, s'attarde dans des villages
pittoresques, est toujours attrayant et évocateur, sem-
blant rendre tout beaucoup plus beau, suscitant un
intérét différent pour chacun.

Pour les poétes la riviére leur donne leur réve, le
favorise, le développe. Les peintres eux, cherchent
surtout les jeux subtils de la lumiére sur l'eau et dans
les arbres, les images que la riviére leur refléte en sens
inverse et qu'ils immobiliseront sur leurs toiles. Les
amateurs de péche sont comblés ainsi que ceux qui
cherchent le repos dans un cadre agréable...

*
* %

Redescendons maintenant dans la verte douceur
de cette vallée, car des sites plus extraordinaires nous
attendent encore.

' Dans un gracieux méandre, un peu de vieille France
se mire et flotte dans les eaux de la Dordogne ' telle
est la phrase que nous pouvons lire sur les cartes pos-
tales de LA ROQUE-GAGEAC, qui-est, si non le plus
beau village de cette fraction de vallée qui voit s'éche-
lonner sur ses rives Domme, Castelnaud et Beynac,
tout au moins l'un des plus merveilleux et des plus
enchanteurs.
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‘“ C'est un coin de rocher baigné par la riviere,

Un lieu plein de fraicheur et de tranquillité,

Un nid de souvenirs endormis dans le lierre,

Ou tout n'est que sourire et qu'amabilité ". (N. Georgy)

Cette poésie peint exactement le tableau que nous
pouvons faire de La Roque-Gageac.

Adossé au flanc abrupt d'une talaise, le village occupe
un site admirable. Il faut arriver par I'Ouest pour en
découvrir la meilleure vue d'ensemble. Au premier plan
se détache la silhouette du chateau de la Malartrie,
construit au XIX¢ siécle dans le style du XV¢ siécle.
A l'autre extrémité du village apparait, sous le surplomb
de roche, le charmant manoir des De Tarde dont le corps
de batiment est flanqué d'une tourelle cylindrique et
coiffé d'un toit de lauzes. A ce manoir est attaché le
.nom de la famille des DE TARDE dont les membres
les plus célébres ont été Jean De Tarde, né en 1561,
chroniqueur grace auquel nous sont parvenus quelques
détails de la guerre de cent ans en ces lieux, cet homme
fut considéré comme |'un des plus savants de son
temps, et au siécle dernier le sociologue Gabriel De
Tarde. =

Les maisons qui s'accrochent aux moindres anfrac-
tuosités du roc ont un cachet vraiment pittoresque.
Il est en effet curieux de visiter ces maisons ; dans une
piéce par exemple : trois murs ordinaires, le quatrieme
est représenté par le rocher méme qui apparait, dont
chaque anfractuosité peut servir pour poser des bibelots,
efc...

Cette haute falaise fut autrefois aménagée en for-
teresse par un évéque de Sarlat, quelques fragments
en témoignent encore aujourd’hui. Les corbeaux affec-
tionnent maintenant ce rocher.

Malheureusement, un effondrement d'un bloc de
rocher (voir photo) au cours de 'hiver 1956-57 a causeé
d'importants dégats, 6 maisons furent ensevelies et on
déplora 3 morts. Mais cette catastrophe ne doit pas
faire fuir les touristes, au contraire, ce village si attrayant
ne doit pas mourir, il a besoin de nous tous, touristes,
pour réparer les dommages causés, pour le faire con-
naitre et admirer & sa juste valeur, et ia circulation ne
doit pas en &tre déviée. Que ceux qui ne connaissent
pas cette région y fassent un séjour, ils en reviendront
enchantés. (Photographie prise au moment de la catas-
trophe ; depuis, la route a été dégagée pour permetire
le passage).

Vietlles maisons, aux foils caractéris-

tigues derriére lesquelles se dresse la

tour d'un manoir accroché au flanc

du rocher : un paysage typique de
la Dordogne.

Reprenons maintenant la route...

Face au chateau de Beynac dont il fut le rival impla-
cable dans les incessants conflits qui émaillent I'histoire
du Moyen Age, le chateau fort de Castelnaud dresse
ses ruines imposantes a l'extrémité d'un promontoire
commandant les vallées du Céou et de la Dordogne.

Propriété de la famille de (‘Zazenac au Xlle siecle, le
chateau est ensuite occupé’' par Simon de Montfort
pendant la croisade des Albigeois. Au XIV® siecle les
transformations qu'il subit en font une forteresse de
premier ordre avec ses donjons a machicoulis, ses
bastions, ses casemates. Pendant la guerre de cent ans
Castelnaud est longtemps aux mains des Anglais et
surveille Beynac que les seigneurs tiennent pour le roi
de France.

De ce chateau en ruines, nous faisons un magnifique
tour d'horizon sur la vallée de Cénac, Beynac et son
chateau, le chateau de Marqueyssac, la Roque-Gageac
au pied de sa falaise, le tout cerné de collines boisées
et rocheuses.

Une bréve excursion sur la rive gauche de Castelnaud
aux Milandes permet de passer au pied du chateau de
FAYRAC, perdu dans la verdure et la fraicheur, en face
de Beynac-et-Cazenac. C'est une tres belle et imposante
demeure des XVe et XVI¢ siécles, hérissée de tours a
poivriéres, qui fait réver bien des amateurs avides de
solitude et de paix, de chateaux anciens et entourés
d'une splendide propriété... Sur la route le panneau
suivant mentionne " LES MILANDES, VILLAGE DU
MONDE, vous attendent ! « Allons donc visiter le chateau
et le village des Milandes (autrefois appelé Mirandes)
intimement liés a la personne de Joséphine Baker.

La restauration du hameau, I'aménagement de deux
hotels-restaurants pour les touristes, l'installation d'un
vaste parc en bordure de la Dordogne ot les attractions
les plus diverses sont réunies (piscine, jeux divers,
dancing, théatre, music-hall, thé-dansant, etc...) sont
dus a Joséphine Baker qui a également réalisé dans sa
splendide propriété son projet : réunir des jeunes enfants
de race, religion, et nationalité différentes afin de les
slever ensemble et de favoriser l'entente entre les
peuples. Ces enfants vivent dans le cadre ravissant du
chateau entouré de verdure.
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Nous quittons ce charmant paysage pour revenir
sur la rive droite, vers BEYNAC, souvent appelé “ le
clou du Périgord "'.

Dressé sur un rocher au pied duquel se blottit le village,
le chateau de Beynac surveille fierement, telle une sen-
tinelle, le bourg, face a I'harmonieuse vallée de la Dor-
dogne qui serpente dans un cadre de collines cou-
ronnées de chateaux.

Nous allons atteindre le chateau, véritable ' nid
d'aigle "', niché sur une haute falaise de plus de 60 m,
par une route qui fait un long détour en escaladant le
plateau. La visite trés intéressante du chateau va nous
révéler, grace a son guide, un peu d'histoire.

‘“ Au Moyen Age ce chéateau est une redoutable place
forte et se trouve avec Biron, Bourdeilles et Mareuil,
I'une des quatre baronnies du Périgord. Pendant la
guerre des Capétiens et des Plantagenets, le chateau
sert de refuge a Mercadier dont les bandes ravagent
le pays pour le compte du roi d'Angleterre, Richard
Cceur de Lion. Au Xllle siecle, il est détruit par Simon
de Montfort. Le seigneur de Beynac le rebétit. Au cours
de la guerre de cent ans (ainsi que nous en avons déja
parlé), Beynac tenu par les Francais s'oppose a Cas-
telnaud aux mains des Anglais ".

A l'intérieur, malgré un délabrement assez prononcé,
nous admirons encore quelques salles intéressantes,
telle que la vaste ' salle des Etats "' voltée d ogives, ou
se réunissait jadis en assemblée la noblesse du Péri-
gord, I'oratoire est orné de fresques gothiques.

L'ancienne chapelle seigneuriale sert aujourd'hui
d'église paroissiale.

Par le grand escalier, nous atteignons le chemin de
ronde et le bastion méridional ol nous avons la encore
un point de vue magnifique sur toute la vallée.

Ot se trouvent ces petites huttes ? Aux Milandes, Village du Monde.

Le panorama inoubliable du Belvédére IHB la Barre a Domme

La route continue, infatigable, son chemin vers SAINT-
CYPRIEN, accrochée au flanc d'un coteau proche de
la rive, dans le décor caractéristique des collines et
foréts du Périgord noir, dominée par la silhouette massive
de son église du Xll¢ siécle remaniée a l'époque gothique.
De dimensions imposantes, elle a conservé un clocher-
donjon de style roman, d'allure sévere.

Pour nous reposer un peu de conduire, voulez-vous
que nous allions visiter a pied (2 km) les ruines impo-
santes du chateau de FAGES ? A |a sortie de St-Cyprien,
un agréable petit sentier bien tracé va nous conduire
le long des rochers percés de grottes et d'abris remplis
de fraicheur, propices au délassement. Pour ne rien
gater, nous avons une vue, trés étendue sur tous les
environs, qui se développe au fur et 2 mesure que nous
atteignons le sommet de la butte ol se dressent les
vestiges de la forteresse de FAGES, hautes murailles,
machicoulis, éléments décoratifs, fenétres a meneaux,
pilastres cannelés, dénotant l'influence de la Renais-
sance.

o
* *

La Dordogne continue son vagabondage s’en allant
vers son rendez-vous avec la VEZERE ou nous la quitte-
rons a LIMEUIL, confluent de ces deux rivieres.

La vallée de la Vézére, vivante et mystérieuse, constitue
une remarquable voie touristique par la beauté des
paysages qu'elle traverse et surtout par l'intérét des
témoignages laissés notamment aux environs de Mon-
tignac et des Eyzies-de-Tayac par les générations qui
se sont succédées la depuis environ 100 000 ans.

Mais il y a tant de merveilles a déccuvrir dans ces
palais souterrains, ces grottes féériques, que nous
vous donnons rendez-vous, si vous le voulez bien,
dans notre prochain numéro, pour une promenade
préhistorique dans les gouffres, grottes et cavernes
célebres...

\ M. THEVENOT



—*— La 250 Aermacchi - Harley Davidson
" Ala Verde’’

* La 125 Bultaco '’ Tralla 1017’
par J.-C. BARGETZI

fannonce de l'entrée en France
des 250 Aermacchi - Harley
Davidson, a suscité un certain
mouvement de curiosité que nous
n'avons pas été les derniers a par-
tager. Nous intéressant particulié-
rement a la catégorie 250, nous étions
impatients de vérifier que le ramage
de cette machine était égal a son
plumage. C'est pour cette raison que
par un bel aprés-midi de septembre
(il y en a encore) nous avons retrouvé
M. Borie, importateur de la marque
en France sur notre terrain d'essai :
l'autodrome de Linas-Monthléry.

UNE VERITABLE MACHINE DE
SPORT

Les constructeur$ italiens sont
passés maitres dans la production
de machines " sport" et la 250 "“Ala
Verde " est un bel exemple de ce que
I'on peut attendre de cette appellation.
Présentée en rouge et blanc, cette
machine allie la beauté fonctionnelle
du racer, a '"harmonie des formes
d'un modeéle d’exposition.

La position est excellente, I'Ala
Verde " fait partie des machines sur
lesquelles on se sent immédiatement
a son aise. Néanmoins un pilote de
grand gabarit doit avoir un certain
mal a se loger. Le réservoir ' ana-
tomique "' est assez étroit pour que
le guidon ne touche pas contre les
flancs lorsque l'on se trouve braqué
a fond et cela malgré que les bra-
celets soient ramenés vers l'arriere.

La partie arriere plus haute procure
un soutien efficace pour |I'abdomen
du pilote alors que la partie avant
plus basse permet de loger le menton
et d'avoir une position " stream-
lined ".

Seul reproche, le sélecteur a double
branche mal disposé par rapport au
repose-pied, ce qui oblige a décoller
le pied a chaque changement de
rapport afin d'éviter que la branche
arriere ne vienne porter contre le
talon risquant de faire ‘ louper”
une vitesse ; de plus la course est
trop importante pour une machine
[ 1] spnrt !l*

La 250 Ala Verde 'a
vraiment fiére allure
les constructeurs

italiens sont passés

maitres dans la pro-
duction de machines a

caractére sportif,

La mise en route s'effectue trés
facilement si I'on prend soin de ne
pas toucher a la poignée des gaz car
avec le carburateur incliné on peut
noyer la bougie assez facilement ;
dans ce cas, il suffit d'enclencher
la premiére, le moteur sur la com-
pression, on démarre sur 2 meétres
a peine. La facilité de démarrage de
cette machine a la poussette est
exceptionnelle et peut étre un atout
certain au départ d'une course.

La 250 ‘“Ala Verde" n'est pas
seulement belle mais elle va vite.
Sur l'anneau de vitesse avec le
silencieux et tout l'equipement
d'origine, nous avons réalisé 1'3"8/10
soit 143,787 km/h de moyenne. La 250
“ Ala Verde " est incontestablement
la machine de série la plus rapide
que nous ayons essayee. L'utilisation
en échappement libre - avec la
rallonge adéquate, doit permettre
d'espérer une vitesse de l'ordre de
148 km/h sur l'anneau : un adver-
saire sérieux en catégorie 250 Sport.

Le comportement de cette machine
sur le routier nous a fortement im-
pressionnés. .Le premier tour - de
reconnaissance - fut bouclé en 533"
8/10 moyenne 99,020 km/h, en position
assise et sans tirer sur les inter-

médiaires. Second tour 5'27"; le
troisieme fut le bon : 5'14" soit une’
moyenne de 105,264 km/h. Si I'on veut
bien se rappeler que la 600 Ratier
nous a permis de réaliser un tour
en 5'06" 2/10 (moyenne 107,945 km/h)
on peut apprécier le brio de cette 250
dont la tenue de route est excellente
tant en ligne droite qu'en courbe.
La béquille accroche dans les courbes
rapides genre Biscornes et |'on
enregistre des coups de raguette
quand le revétement est par trop
mauvais. Signalons toutefois que
nous avons tourné avec des pres-
sions de pneumatiques supérieures a
la normale : ceci explique en partie
cela. Le freinage est excellent et
méme aprés un usage intensif on
n'enregistre pas de baisse d'efficacité.



La maniabilité et le faible poids en
font un véritable '“vélo"” que l'on
fait passer ot I'on veut au centimétre
prés, pourrait-on dire.

Nous voudrions toutefois ouvrir
une parenthése a propos de |'essai
sur le circuit routier. En effet, nous
pensons que la moyenne réalisée est
due bien entendu aux qualités de la
machine, mais également au fait
que le circuit routier a été refait sur
certains troncons : Lapize, droite et
courbes des Biscornes dont la sortie
a été élargie ce qui permet de passer
plus vite et I'on doit s'attendre a une
augmentation générale des moyennes
réalisables. D’ailleurs, la moyenne
obtenue ne représente pas le maxi-
mum car le jour de l'essai, la descente
de la cote Lapize et la sortie des
Biscornes étaient encore couvertes
- de graviers. D'autre part le revétement
trop neuf des Biscornes est encore
assez glissant et il faudra attendre
quelque temps pour qu'il procure
une adhérence parfaite - nous avons
déja observé ce phénomeéne lorsque
les lacets du Gendarme ont été
refaits.

Quoi qu'il en soit, la réfection
du circuit tout en permettant des
moyennes plus élevées ne le rend pas
plus facile, loin de |a, en particulier
en ce qui concerne les Biscornes
dont le revétement impeccable permet
un passage beaucoup plus rapide.
A titre indicatif, on peut entrer main-
tenant dans la premiére courbe a
gauche sans couper avec la 250
‘" Ala Verde " ce qui était difficilement
réalisable auparavant en raison de
I'état du revétement a la corde. De
ce fait, il faut freiner et rétrograder
en sortie de courbe avant de basculer
la machine dans la seconde courbe
qui elle, est a droite et va en se resser-
rant de plus en plus : ce n'est plus le
moment 'd'hésiter car a cette vitesse
une erreur de trajectoire codte cher !

Mais avec I''* Ala Verde ' on passe
en toute confiance avec un sentiment
de facilité qui fera apprécier cette
machine des vireurs.

En résumé, la 250 " Ala Verde"
plaira aux amateurs de moyenne
cylindrée a caractéristigues sportives
ainsi qu'aux pilotes désirant disputer
des compétitions en catégorie sport
dans laquelle ses performances en
font un adversaire trés sérieux avec,
au départ, un investissement rai-
sonnable puisque cette 250 est pro-
- posée ala clientéle au prix de 3350 NF.
Pour les amateurs plus fortunés
Aermacchi-Harley-Davidson com-
mercialise la version * Ala d'Oro"
qui doit étre un " méchant client”
si les chiffres annoncés au catalogue
sont aussi exacts que ceux qui
concernent |'""* Ala Verde".
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Caractéristiques techniques

de la

250 AERMACCHI-HARLEY DAVIDSON
“Ala Verde”

Moteur

Monocylindre horizontal quatre temps
a soupapes en téte. Distribution par
tiges et culbuteurs.

Alésage : 66 mm

Course : 72 mm

Cylindrée : 246 cma3

Puissance 16 cv a 6500 t/m (puis-
sance mesurée a la roue arriere)
Taux de compression: 85 a 1.

Transmissions

Embrayage a disques multiples fonc-
tionnant dans ['huile.

Boite de vitesses a quatre rapports
commandés par un sélecteur au
pied a double branche.
Transmission primaire par engre-
nages a taille hélicoidale : 26/65 dents.
Rapport de démultiplication primaire:
25 a 1.

Rapports internes de boite :

1,0 — 1,278 — 1,761 et 2,912 a 1
Transmission secondaire par chaine :
18/38 dents.
Rapport de démultiplication secon-
daire : 2,111 a 1.
Rapports finaux :

5,277 — 6,744 — 9,293 et 15,367 a 1.

Allumage

Dynamo 6 v 45 w montée en bout de
vilebrequin.

Batterie 6 v 7 Ah. Condensateur et
bobine haute tension separes.

Alimentation

Carburateur Dell’'Orto type UB24BS2
Diamétre de passage des gaz : 24 mm.
Gicleur principal : 100

Aiguille E9 : 1° cran

Diffuseur : 260 A

Boisseau : 80

Ralenti : 50.

Réglages et Entretien

Calage de l'avance :
20-22° avant PMH tout retard,
40-42° avant PMH pleine avance.
Ecartement des vis platinées :0,45mm.
Bougies 14 mm :

Marchal 34 S ville,

Marchal RR33 sport.

Ecartement des électrodes 0,4 mm. *

Calage de la distribution (avec jeu
de 1 mm aux culbuteurs) :
AOA 15° AOE 55°
RFA 45° RFE 4o,
Jeu normal aux culbuteurs (a froid)
admission » 0,70 mm
échappement : 0,10 mm.

Ampoules :
Phare/Code 16 v 25/25 w
Feu arriére t6v 4w
Stop :6vibw
Veilleuse r6v 3w

Témoin charge : 6 v 1,5 w.
Graissage smoteur-boite contenance
du carter : 2 litres :

Et¢é Huile SAE 50

Hiver Huile SAE 30
Pression des pneus :

Avant solo 1,4 kg
duo 1,5 kg
Arriére solo 1,7 kg
duo 2,0 kg.

Partie Cycle

Cadre type épine dorsale constitué

par un tube de grosse section, les

semelles de fixation du moteur monté
en porte-a-faux étant constituées par
des coquilles en téle emboutie.

Suspension avant fourche télesco-
pique munie d'amortisseurs hydrau-
liques.

Suspension arriére oscillante a élé-
ments de suspension separés munis
d'amortisseurs hydrauliques. Res-
sorts des éléments a flexibilité
variable.

Freins : moyeux freins centraux en

alliage léger : -
Diameétre : 180 mm
Largeur des garnitures : 35 mm

Jantes en acier de 2 1/4 - 17"

Pneus avant 2.50 - 17

arriere 3.00 - 17"

Réservoir d’'une capacité de 18 litres
avec robinet a trois positions per-
mettant d'obtenir une réserve de 2 |.

Dimensions :

Longueur 1920 mm
Largeur 600 mm
Hauteur selle 740 mm
Garde au sol 130 mm

Poids : 117 kg

Réglages d'essai : gicleur principal
115. Aiguille : en haut. Bougie Marchal
RR 33. Huile et super carburant BP.




24

Nous pouvons dire que nous avons
été ' gatés' ce mois-ci car outre
la 250 Aermacchi - Harley Davidson,
nous avons pu-essayer, trés briéve-
ment, une machine inconnue en
France, mais dont nous avons appré-
cié les qualités lors de nos différents
voyages en Espagne : la 125 Bultaco.

Cet essai a été réalisé grace au
hasard qui nous a fait rencontrer
M. Bulto lors d'une séance de mise
au point avant la tentative de record
du monde dont nous parlons dans
ce numero.

Le méme hasard voulut que M. Bulto
" ait amené outre la machine du record,
une 125 de tourisme du type * Tralla
101 "". Grace a l'appui bienveillant de
G. Monneret, nous avons pu disposer
de cette machine durant un moment,

a Monthléry.
Bien qu'ayant une allure parti-
culiere qui ne permet pas de la

confondre avec une autre machine
quelle qu'elle soit, la 125 Bultaco est
en fait un " cocktail” de solutions
techniques propres a différentes
margues. C'est ainsi qu'un moto-
cycliste averti trouvera un bouchon
de réservoir directement inspiré de
celui des Norton Manx, un moyeu
frein avant d'inspiration... Ziindapp
KS 601 aux cotes prés, une fourche
télescopique... Norton et un comp-
teur ressemblant a s'y méprendre aux
compteurs VDO montés sur les
BMW, le tout formant un ensemble
harmonieux ayant un style personnel.

La finition de I'ensemble est remar-
quable, nous en citerons deux aper-
Gus :

— le guidon avec " cocottes " sou-
dées dont les leviers sont terminés
par une boule, perfectionnement dont
on ne peut contester |'avantage sur
le plan de la sécurité et jusqu’alors
réservé aux seules machines de sport
et encore !

— la selle double d'un dessin
rationnel dont la bande centrale est
constituée par une bande de tissu,
genre velours qui évite au pilote de
glisser alternativement vers le réser-
voir... ou le feu rouge.

Dans l'ensemble, la 125 Bultaco
n'a pas une allure sport nettement
marquée, on pourrait plutdt lui décer-
ner l'appellation ' Tourisme-sport"
et pourtant cette petite mécanique est
capable de performances extréme-
ment brillantes.

Sur l'anneau, notre meilleur tour
a été réalisé en 1'16"6/10 moyenne
119,760 km/h, performance assez
exceptionnelle si I'on songe que ce
moteur part au kick, tient le ralenti,
a des chevaux en bas et permet
d'évoluer au pas de |'homme en
premiére sans a coup et sans toucher
a |I'embrayage, contrairement a cer-
tains " cylindres a trous' que nous
voyons figurer dans nos eépreuves
nationales et qui pour une perfor-
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Yue générale de la 125
Bultaco Tralla 101, La
machine est émaillée
gris métallisé et traitée
en version Tourisme-

Sport.
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mance sensiblement équivalente ne
supportent qu'une seule position du
boisseau : la plus haute, sous peine
d'encrasser immédiatement.

Tirons notre chapeau a M. Bulto
qui a su allier puissance de pointe,
souplesse, et ralenti extréme ; qua-
lités généralement incompatibles sur
un seul et méme moteur.

L'essai sur le circuit routier fut
un régal et nous avouons avoir rare-
ment éprouvé un tel plaisir. La 125
Bultaco : une machine parfaite? Nous
ne sommes pas loin de |'affirmer car
pour la premiére fois nous ne trouvons
pas le moindre reproche a formuler.

La position est excellente assez
haute, bras tendus, mais le buste
légerement incliné sans pour cela
que le poids du corps ne soit sup-
porté par les poignets : en un mot

Le moteur de la Bultaco.
La netteté des carters
est remacquable. Notez
le montage du sélecteur
avec une pﬁqm de
visite permettant un
accés immeédiat a son

mécanisme,

une position rationnelle permettant
un parfait contréle de la machine sans
fatigue. La pédale de frein et le
sélecteur ' tombent "' sous les pieds ;
quant a ce dernier, a la fois doux
durant sa course de fonctionnement
et dur en fin de course, permettant
de 'sentir” le verrouillage, d'une
course réduite permettant de monter
et de rétrograder les rapports sans
que le pied n'ait a aucun moment a
quitter le repose-pied, c'est un mo-
dele du genre ; d'autant plus que le
passage des vitesses s'effectue selon
les normes que nous préconisons, a
savoir premiére “en bas', les trois
autres rapports " en haut' et point
mort entre premiére et seconde.

La tenue de route est sensation-
nelle et permet d'utiliser en toute
circonstance le brio du moteur. Pas
le moindre mouvement de " shimmy "




Tourisme ou Sport...
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. i vous de choisir

... ¢'est ce que semble également penser notre essayeur.
#*

quel que soit le revétement, aucun
serpentement en courbe ou la ma-
chine s'inscrit avec une aisance
étonnante qui met le pilote en con-
fiance. C'est la premiere machine
avec laquelle nous avons pris le
terrible dos d'dne de la cuvette de
Couard sans couper et sans que la
machine n'amorce de réactions en
retouchant le sol. De méme, les Bis-
cornes sont negociees en qua-
trieme avec une facilité aussi rare que
déconcertante. |l est juste de dire
que la réfection de cette portion du
circuit facilite évidemment la chose,
néanmoins c'est une référence pour
la Tralla 101. D'ailleurs, plus que tout
autre commentaire il suffit de compa-
rer le meilleur temps réalisé soit
5'42" moyenne 96,646 km/h d'une part,
avec la vitesse de pointe d’autre part,
avec les performances permises par
des machines de cylindrées équiva-
lentes ou ...doubles.

En 125, la Rumi Junior permet plus
de 121 km/h sur l'anneau, 92,5 km/h
sur le routier. En 250, la Bultaco

surclassela plupartdes quartsde litres
B.S.A. Star (123 km/h anneau, 91 km/h
routier) - Norton Jubilée (127 km/h
anneau, 94 km/h routier). Seules les
250 Aermacchi et Royal Enfield Sport,
font mieux ! Chapeau !

Nous savions que les Bultaco
tenaient la route et la tenaient bien :
la démonstration de John Grace
Cama et Quintanilla a Montjuich ou
a Clermont-Ferrand en était la meil-

leure preuve. Cette qualité pouvait

étre le lot des machines de course
de la marque et ne pas se retrouver
sur les modéles de série. Nous savons
maintenant qu'il n'en est rien et que
M. Bulto qui a toujours aimé la course
en vrai sportif a su transposer sur les
modéles commercialisés les ensei-
gnements techniques tirés de la
compétition tant sur le plan du moteur
que sur celui de la tenue de route,
du freinage, en un mot du compor-
tement général de la machine.
Remercions encore une fois M. Bul-
to et souhaitons voir un jour les
Bultaco sillonner les routes de France.
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Caractéristiques techniques
de la

125 BULTACO
“Tralla 101"

Moteur

Monocylindre deux temps a balayage
Schniirle.

Alésage : 51,5 mm

Course : 60 mm

Cylindrée : 124,98 cms3

Taux de compression: 9,5 a 1

Puissance- 12 cv a 6000 t/m.

Transmissions

Embrayage a disques multiples fonc-
tionnant dans ['huile.
Transmission primaire par
rapport : 2,37 a 1
Boite de vitesses a quatre rapports
commandés par sélecteur au pied.
Rapports internes de boite
1) Boite normale :
1-1,20-1,70 et 2,85 & 1
2) Boite sport
1-1,00-130et1,83a1.
Transmission secondaire par chaine,
deux pignons de sortie de boite
au choix : 14 et 16 dents,
quatre couronnes arriére au choix :
46, 50, 52, 54 dents.

Allumage

Allumage et éclairage par volant
magnétique.

Partie Cycle

Cadre : tubulure simple berceau se
dédoublant a la hauteur de la trian-
ulation arriére.
%uspensinn avant : fourche téles-
copique avec amortisseurs hydrau-
liques.
Suspension arriere : oscillante a
éléments de suspension séparés
munis d'amortisseurs hydrauliques.
Freins : moyeux freins centraux en
alliage léger :
Frein AV : @ 160 mm, largeur des
garnitures : 35 mm
Frein AR : @ 140 mm, largeur des
garnitures : 40 mm
Jantes en alliage léger de 19",
Pneus AV :250-19
AR :2.75 - 19
Réservoir évidé a l'emplacement des
genoux. Bouchon a ouverture ra-
pide : contenance 15 litres.
Robinetmunid'une position-réserve.
Dimensions :

chaine

Longueur : 1980 mm

Empattement :1310 mm

Hauteur (selle) : 795 mm
Poids : 90 kg.
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25 EXPERTS

25 trialistes environ semblent justifier le titre d'expert.
(Motocycles n° 220 Mai, 1960). C'est ce que nous écri-
vions a la fin de la saison derniére.

Nous n'avons pas la prétention d'avoir imposé notre
point de vue sur cette question. Rares sont d'ailleurs
les membres d'une commission qui épluchent les articles
de la presse spécialisée et en tiennent compte ensuite.
Et nous préférans croire que la logique I'a emporté
puisque la commission a pris la décision de ramener de
40 a 25 le nombre des experts (voir liste de ceux-ci).

Ceux qui passent en catégorie ' Junior'" sont:
Adnet, comportement peu brillant mais assidu aux
épreuves ; André, aucun classement; Mlle Blaise,
vaillante mais inexperte ; Bordio, aucune participation ;
Brogniard, de méme ; Charpentier, sera mieux chez les
juniors ; Dabat, maigres résultats I'an passé ; Dagon-
neau, aucun résultat ; Heuqueville, peu brillant ; Laurent,
plus apte aux juniors; Létang, Marchand, Mathieu,
Munch, aucun classement ; Monneroux, faible activité ;
Rademacker, Retif, Saint-Marc, Silliére, Skinner, Thomas,
Vouillon, aucun classement ; Terrioux, un seul départ.

Donc sur les 40 experts de la saison derniére, 17 seule-
ment conservent leur qualification d'expert. Sur ces
17 rescapés on remarquera encore que neuf d'entre eux,
soit la moitié, ont obtenu un classement de championnat.

A.ces 17 viennent se joindre 8 nouveaux, 8 juniors
qui, promus experts, devraient logiquement revaloriser
I'ensemble de la catégorie dans laquelle ils feront,
au cours de la saison qui s'ouvre, leur entrée.

Ces promus sont les 7 premiers du championnat des
juniors et Barraud qui bénéficie d'une dérogation, suite
aux remarquables exhibitions lors des rares épreuves
auxquelles il participa (dixit la Commission de Trial).

Réglement

Le réeglement a subi quelques retouches par rapport
a celui de 1959-60.

‘““ Dans chaque catégorie une coupe sera attribuée au
concurrent le mieux classé en‘grosse et petite cylindrée. "

Dans cette modification on percoit le désir de certains
membres de la commission de réinstituer les deuxclasses
petites et grosses cylindrées.

““Une coupe sera également décernée a I'Unité Poli-
ciere ou Militaire la mieux classée dans chaque caté-
gorie. Ces unités devront comporter aux moins deux
concurrents classés ',

La commission veut ainsi attirer Militaires et Policiers.
C'est de bon ton actuellement.

Le changement le plus important réside dans le texte
qui suit : ;

‘““Les épreuves seront classées en deux catégories :

CAT. A - Epreuves organisées en capacité nationalé ou
extra-nationale.

CAT. B - Epreuves organisées en capacité inter-
nationale. La valeur relative pour chaque catégorie sera
la suivante : CAT. A - coef. 3 — CAT. B - coef. 5".

On suppose donc qu'une épreuve ne pourra étre
internationale que si elle a déja été organisée et qu'une
epreuve nouvelle sera automatiquement nationale ou
extra-nationale.

On remarquera encore que les coefficients se sont
rapprochés, 3 et 5 cette année, alors qu'ils n'étaient
que 2 et 5 la saison passée et de 1 et 5 lors de |'avéne-
ment du championnat. Nous croyons que ceci sauve-
gardera l'intérét des épreuves nationales.

Ce sont sous ces régles que se déroulera le 3¢ cham-
pionnat de France de Trial. i o
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Le Sport
Motocycliste
en Deuvil

C'est au cours de la derniére journée de ce Congrés international
d'avtomne o0 précisément i! assumait sa tache avec tout le dévoue-
ment que chacun lui connaissait que Monsieur André GUENIX était
terrasse par une crise cardiaque.

Membre de la Commission sportive internationale, membre de la
Commission sportive de la F.F.M. et Président de la Commission des petites
cylindrées, M. André GUENIX assurait avec beaucoup de compétence
ses fonctions tant & ces commissions qu'au sein du Moto-Club du Nord
de la France, dépensant sans compter le meilleur de lui-méme pour la
cause du sport molocycliste. Conscient de ses responsabilités, il savait
sur un circuit étranger défendre et gagner la cause des pilotes frangais
et le prouvait encore cette année au DUTCH T.T. '

Tous ceux qui I'ont approché déploreront comme nous la disparition
de M. André GUENIX, agé seulement de 49 ans.

A Madame Guénix et a ses enfants, ""Motocycles' adressent ses sincéres
condoléances.
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Dans
noire :
prochain numéro

ESSAI
de la

TRIUMPH BONNEVILLE
T.120
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Le 47 Saion

en Images

Che: LAMBRETT A
le nouveau 157cc aux
possibilités accrues.

Sur le stand de
I'importateur  Ajs-
Matchless ce carénage
Avonairesuscita beau-
coup d'intérét.
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Seule grosse cylindrée francaise au salon, la RATIER, Un stand sous le signe Ju sport, celui des FEts Couturier, imporiateurs des
Brcses, <y pncnde d ; célébres MOTO MORINI. :
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Les madéles "Sport” Paloma attirérent beaucoup les jennes, Ieux détails sur ce TWIN MATCHLESS : la prise de compte-tours
et "échappement “‘deux dans un’,
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froditiennel dans ses lignes le CORMORAN de VAP attira beawcoup Salon sons le signe du cyclomotenr sport meéme chez MOTOBECANIE sortani
les regards, de sa réserve en présentant cette 50 spéciale™,

L

S

: 4%

Avee le SKIPPER 530 em3, TERROT est zorts des sentiers battus, A la meldleure place du stand B.M.W. la nouvelle R27 250 cm3 sous laguelle
un oscilloscope cathodique tente de nous démontrer qu'elle n'a pas hérité des

vibrations de las R26.
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w.Tandis qu'avec le B.B.3 aux lignes “‘sport”, ce constructeur a pensé a
la jeunesse,

Sur le stand B.5. A, deux attraits: la nouvelle 350 em3 B40 et la 500 ¢m3
GOLD STAR championne de France calégorie nationale,

AW O

TORINO

Parmi toute la gamme TRIUMPH, la THUNDERBIRD 650 em3 dotée cette Ce 50 em3 Vivi utilitaire était 'un des plus curieux modéles de ce salon.
année d'une culasse Alu,
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Voulez-vous rouler avec moi...

C'est par erreur que nous avons présenté dans notre
numéro du Salon la gamme des cyclomoteurs VAP
59-60. Tandis que notre article était déja a I'impression, : . Col aaH Type ez
nous étions invités a venir applaudir la nouvelle gamme |
VAP 1961, lors d'un cocktail offert a la presse, au
Pavillon Dauphine ot Maurice Horgues a fait a quelques
trés jolies filles, une trés jolie réception...

Miss 1900, 1925, etc..., chacune montée sur un cyclo-

moteur treés... 1960, présentaient avec grace et éclat les
modéles suivants :

1 — LE VELOVAP

Concurrent direct du Vélosolex, voici... le VELOVAP,
bicyclette automatique, |égére, solide, élégante et éco-
nomique, agréable a conduire, en un mot : le cyclomo-
teur utilitaire par excellence.

Grace a son embrayage automatique centrifuge, le
VELOVAP réduit au minimum les manceuvres. Plus
de volant magnétique : 'allumage et I'éclairage se font
par Magnéclair A.B.G. La vitesse est volontairement
limitée a 37 km/h. Le moteur 48 cm?, 2 temps, est placé
surla fourche AV, la transmission s'effectuant par galet
de friction en Corindon, maintenu en pression sur le
pneu AV. Le dispositit auto-régulateur (brevet ABG-
VAP) assure automatiquement une vitesse réguliére W VILOVAP
de 30/35 km/h quel que soit le profil de la route. Frein
tambour a I'AR et freins a patins a I'AV.

Le VELOVAP est présenté dans une couleur gaie,
bleu V.V. et son excellente finition (bloc phare-comp-
teur caréné, pare-choc enjoliveur) contribue a lui donner
une silhouette racée et moderne. Son prix : 449 N.F.

Il — SERIE “AFFAIRES"”

Voici 2 modeles simples, au prix étudié, convenant
a la circulation urbaine :

1) “Siréne', type CFI :

Moteur VAP 57, pourvu d'un embrayage automatique
trés progressif - Moyeu frein tambour AR - Frein AV
Matac - Fourche AV renforcée - Cadre berceau mono-
tube acier spécial de grand diamétre (45 mm) - Allumage
et éclairage par Magnéclair - Réservoir de 3,51 | - Selle
souple - Sacoche a outils - Présentation : couleur bleu
V.V. Son prix : 449 NF.

2) “Neptune’, type CF 2 : B

Méme conception que “SIRENE", mais le confort est : FRUDN. - Raah
accru par I'emploi d’une fourche télescopique renforcée.
Cintre de guidon avec fixation sur fourche - Moyeux freins
tambour AV - Phare de gros diamétre avec emplace-
ment prévu pour compteur - Avertisseur électrique -
Présentation : couleur bleu V.V. Son prix: 549 NF.

Ill — SERIE “ILE-DE-FRANCE" :

La Société VAP fonde de grands espoirs sur les deux
modeéles “"CORMORAN" et “GOELAND", livrés |'un
et l'autre avec le moteur VAP 57 monté ‘“flottant’” sur
blocs de caoutchouc, ce qui garantit le silence méca-
nique et I'absence de vibrations.

‘1) voici... le “Cormoran’ - type 612 -modéle luxe

caractérisé par un long carter de transmission en toéle
emboutie et son moteur “flottant” (brevet exclusif VAP) -
Embrayage automatique - Allumage par Magnéclair -
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..sur la gamme VAP 1961 ?

Moyeux freins tambour AV et AR en métal coulé - Cintre
de guidon avec poignées tournantes Saker.

On apprécie le confort de ce modéle obtenu par la
fourche télescopique, la selle d'une grande largeur a
suspension par bloc caoutchouc.

De ligne 1960, “‘trées nouvelle vague', il se présente
trés élégamment en grenat ou tilleul. Deux grands car-
ters et garde-boue bavolet assurent une protection
efficace en empéchant toute projection. (Ce modéle
sera particuliéerement apprécié par la clientéle féminine).
Phare de grand diametre (110 mm) - emplacement prévu
pour compteur - Avertisseur électrique - Contenance
du réservoir 5| - Pratique : la sacoche a outils incorporée
dans le réservoir - Son prix : 588 NF.

SIRENE Type CF 1

2) le ““Goeland’’, concu d'une maniére identique est
doté en plus d'une suspension AR oscillante - Eclai-
rage phare et code avec commande au guidon - Comp-
teur de vitesse incorporé dans le phare - Son prix:
649 NF - Méme présentation : grenat ou tilleul.

IV — SERIE “CADRES EMBOUTIS”

1) Modéle. de tourisme, voici maintenant...
le “Mouette’’, type M. 10.

Ses caractéristiques : cadre embouti en téle d'acier
spécial monocoque - Moteur VAP a embrayage auto-
matique - Allumage par Magnéclair - Moyeux freins
tambour AV et AR - Phare avec emplacement prévu
pour compteur - Selle souple - Fourche télescopique
renforcée - Avertisseur électrique - Présentation :
couleur bleu cosmos - Prix : 579 NF.

2) le.""Triton’’, type T 10.

Méme conception que “Mouette’’, mais avec moteur
“flottant’” - Suspension AR oscillante - Compteur de
vitesse incorporé dans le phare - Moyeux freins tambour
monobloc - Avertisseur électriqgue - Selle suspendue
par ﬁ'ﬁ-’cs caoutchouc - Couleur : bleu cosmos - Prix :
729 NF.

V — SERIE SPORT

Vedettes du Salon dans tous les stands, voici les
modéles... SPORT !

1) le ‘*Dauphin’’, type S 11.

Ses caractéristiques : cadre spécial grand sport, type
“Moto" - Guidon sport “italien” - Moteur VAP 57 -
monovitesse - a embrayage automatique et allumage
par Magnéclair - Suspension AR oscillante - Réservoir
sport de 8 | - Moyeux freins tambour monobloc AV.
et AR - Avertisseur électrique - Selle biplace - Trés
belle présentation : rouge vif = Prix : 739 NF.

MOUITTE Type M. 10

2) Enfin Ié modéle grand sport, type S 13 ...le

..'*Squale’ qui a.vraiment fiére allure.
Méme conception que “DAUPHIN" mais avec moteur
VAP DEUX VITESSES a pédalier incorporé - Une seule
chaine - Démarrage par krick - méme équipement que
le “Dauphin” - Freinage par rétropédalage - Présen-
tation : rouge vif - Prix : 899 NF.

Dans une symphonie de “Bleu et Ciel" VAP a pré-
senté ses modéles créés dans une ligne de style tres...
1961.

Cette gamme trés riche permettra de satisfaire tous
les golts et toutes les bourses!




175 c¢m?® BULTACO : cinq Records du Monde
ou MONNERET bat les MONNERET

L'Espagne, pays au standing de vie inférieur
a celui de ses voisins européens, s'ouvre une
ére de prospérité pour l'industrie motocycliste.
La prospérité engendre recherches, essais,
competitions et recaords pour affermir sa posi-
tion sur un marché. C'est ainsi que suivant
I'exemple des firmes britanniques, allemandes
et italiennes le constructeur espagnol langa
comme tant d'autres avant lui l'une de ses
machines.

Avec ses quatre pilotes d'usine, GRACE,
GONZALES, CAMA et QUINTANILLA, M. Bul-
to, le sympathique patron, s'était assuré le
concours de l'indéracinable Georges MON-
NERET, qui quittant la CECCATO des records,
s'installait au volant d'une JAGUAR pour
concourir dans le Tour de France et tout juste
rentré se remettait en piste avec la BULTACO.

Malgré des essais prometteurs, 168 km/h
au tour, la tentative débuta mal. Un carénage
en plastigue offrant trop de prise latérale aux
rafales de vent contraria tout d'abord les
projets. Un autre carénage en alu, moins im-
portant, fut essayé. John GRACE fit également
quelgues tours - machine nue. Finalement le
premier carénage fut retaillé et le départ fut
reporté le soir méme, -

Cette fois ce fut le bon départ, et a l'issue
des 24 heures, 5 records étaient tombés. .

Le fréle cadre de la BULTACO ne supporta
pas sans encombre la dure piste de Montlhéry
et par deux fois se brisa, entravant ainsi le
tableau de marche qui non seulement visait
les 24 heures des 175 cm? mais aussi ceux des
250 cm?, 350 cm? et... des 500 cm?,

Si tous les réves ne furent pas réalisés et
ils pouvaient difficilement |'étre puisque avant
les incidents de cadre la moyenne n'était que
de 143 km/h. Ces cing records sont touta I'hon-
neur de la dynamique petite firme espagnole
et de son patron.

LA BULTACO

Moteur deux temps monocylindre vertical
de 174 cm? Alésage course 609 <60 mm.
Rapport volumétriqgue 9 a 1. Allumage par
volant magnétigue avec bobine extérieure.
Bougie Marchal RR 32, Carburateur Dell!ORTO
de 27 mm de passage. Bloc moteur incliné sur
I'avant dans le cadre. Boite a 4 rapports. Réser-
voir de carburant en polyester. Cadre en tube
double berceau. Fourche télescopique. Sus-
pension AR oscillante. Pneus AVON de 2,50
et 2,75—18. Carburant Super-ESS0O. Graissage
par mélange 5 9.

Les records

12 heures : moyenne 143,760 km/h. 1725,158 km
couverts. Valables en 175 et 250 cm?.

24 heures : moyenne 131,751 km/h. 3162,028 km
couverts. Valables en 175, 250 et 350 cm?,
Les records détronés sont ceux de LAM-
BRETTA (175 cm?), GUZZI (250 cm?®) pour les
12 heures et ceux de LAMBRETTA (175 cm?)
et de PUCH (250 cm? et 350 cm?®) pour les
24 haq_res. ces derniers établis par les MON-

NERE
Henri BIEL.

MOTOCYCLES

APRES LE CASQUE,
LES LUNETTES OBLIGATOIRES

Le journal ** Les Echos "' publie périodiquement
les suggestions de ses lecteurs sur cerfains sujets,
A propos des nouvelles dispositions du Code de
la Route, voici ce qu'écrit & ce quotidien, (n* du
7 septembre), M. BLANCAN, duv Havre :

« VYous faites mention de nouveaux articles
du Code de la route rendant obligatoire pour
les. motocyclistes le porl du casque. Cela est
frés bien. Mais le principal est omis. Regardez
passer vespas, mobylettes et autres deux roues
a plein accélérateur, le conducteur bien droit
sur le bout de sa selle, sans lunettes.

Avant eu, par mon métier de metteur au point,
A faire des essais en chdssis @ une époque déja
lointaine, j'ai constaté que dés le 30 ou le 40
a I'heure, nous éticns obligés de porter lunettes,
Sans elles, les yeux pleurent. Et nous étions sur
quatre roues, s

Actuellement, les deux roues passent faci-
lement le 70 et les conducteurs de ces engins n'en
portent pas. Ajoutez a |'effet du vent, les in-
secles : vous conslaterez, comme nous, les
nombreux accidenis causés par ces conducteurs
aveugles. »

Sans aller jusqu'a imposer le port des lunettes,
nous ne pouvons qu'approuver, el par expérience
personnelle, le conseil de M. Blancan.

ENCORE UNE OBLIGATION :
LE GROUPE SANGUIN

Le docteur Roger Pinoteau, conseiller |général
de la Seine, demande que devienne obligatoire
I'indication sur le permis de conduire, du groupe
sanguin des conducteurs d'autos et de motos.

C'est, en fait une excellente initiative, car pour
les victimes d'accident grave nécessitant une
transfusion, la connaissance immédiate du
groupe sanguin, -pour les cas d'urgence, peul
sauver bien des vies,

CYCLOMOTEUR BIPLACE

Motre sympathique confrére Maurice Cazaux,
de ' France-Moto "' a demandé au Ministre de
I'Intérieur, chargé de la surveillance de la cir-
culation si le cyclomoleur devenaitl légalement
un moyen de transport pour deux adultes lorsqu'il
était équipé d'une selle biplace.

Voici la réponse du Ministére a celte question :

« Aux termes de l'article R 193 du Code de
la Route, nous a-t-on écrit, les transports de
personnes par des cyclomoteurs sont aulorisés
sur des siéges spécialement aménagés a cet effel,
D'autre part un arrété du Ministre des Travaux
Publics en date du 4 avril 1956 permet le transport
de deux personnes sur les cyclomoteurs pourvus
d'un siége par personne »,

« |l résulte de ce qui précéde que, dés lors
qu'un cyclomoteur est livré par le fabricant
avec une double selle et en conformité avec
le type qui a fait I'objet d'une réception par le
service des Mines rien ne s'oppose, sur le plan
réglementaire, a ce que ce véhicule transporte
deux personnes ».

QUINZAINE INTERNATIONALE
DE L’ECLAIRAGE

ET DE LA SIGNALISATION

DE LA PREVENTION ROUTIERE

Cette quinzaine s'est ouverte le 19 octobre
sous |le haut patronage de M. Robert Buron,
notre ministre des 3 T.

Grdce a celte initiative francaise qui remonte
a 1955, prés d'un million de véhicules ont été
vérifiés en [959.

En ce qui concerne les motocyclettes, vélo-
moteurs et scooters, voici les points principaux
sur lesquels portent les vérifications :

— le ou les feux de position avant (fonc-
tionnement) ;

— le feu de route avant (fonclionnement) ;

— le feu de croisement avant (fonctionnement
et réglage) ;

— le ou les feux rouge arriére (fonctionne-
ment) ;

— le dispositif d'éclairage de la plague
d'immaltriculation arriére (fonctionnement) ;

— les dispositifs réfléchissants arriére (confor-
mité & l'arrété du 8 aolt 1956 et propreté).

Et pour les cyclomoleurs :

— le feu jaune avant (fonctionnement) ;

— le feu rouge arriére (fonctionnement) ;

— le ou les dispositifs réfléchissants {(confor-
mité a l'arrété du 8 aolt 1956 et propreté).

Dans son numéro d'aolt ' I'Usine Nouvelle "'
publie sur le motocyclisme en Russie, ['entre-
filet suivant :

y, .
Un nouveau venu : Le - Awa

Imperméable, léger, peu encombrant et de sur-
croif élégant, tel se présente le nouvel ensemble

“"Lasa’” dont I'importation sera assurée par les
Ets. Psalty. Réalisé en toile de coton plastifié,
toutes les coutures sont soudées et la fermeture
glissiére est recouverte d'un rabat assurant
une étanchéité totale du plastron. Le *'Lasa’,
présenté en gris-bleu ou beige, peut éire utilisé
a de nombreuses fins : péche, chasse ou bien
méme en ville, en ne metlant que la veste sans
ressembler a un "Martien' ouv @ un scaphandrier
pour ne citer que les plus courantes des
comparaisons habiluellement adressées aux

motocyclistes.

*
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A vendre : PUCH type 175 SV. 1954
Selle double, guidon étroit 4 gui-
don d'origine. Pneus et accus neufs,
Cadre et moteur impec, Trés bas
prix, FRANCOIS ROGE, Ecole Saint-
Joseph, 37, rue de Fenise, REIMS
{Marne).

M. LAYE Edmond, réparations cy-
cles et cyclos. Tous genres, toutes
marques piéces, BEAUME de Tran-
sit, BOUCHET (Drome),

Yends SAROLEA 600 ¢t HOREX
350 monoeyl., état impeccable, caunse
départ wurgent, prix a débattre.
Eerire ;: BLACHERE-VALLABRIX
(Gard ), ;

Tri PEUGEOT 1958. Impecc., état
mécanique parfait, comme neunf,
GIRAUDET, 8, rue Ch. Perrin,
PIERREFITTE, SAMEDI.

Cherche 250 N.S.U. Super Max ac-
cidentée., Mais moteur intact ou
motear Super Max seul, d’occasion,
Jacques BON, 33, rue Edith Cavel,
COURBEVOIE.

ITOM COMPETITION spécial courses
de wvitesse appartenant & Marquis

(2e & Avignon), vendu par PIHET

SOIBINET, 30 Fb de Pierre, ME-
LIERES (Ardennes).

Ech. JUNIOR 5 HP vill, boite, susp.,
neufs contre 4 grand ou 2 HP.
Maurice BRAND, 12 rue du Musée,
CLISSON (L.-A.).

Vends 49 em3 PERIPOLI 5.5. Ex-
cellent état, Assuré 10 mois, 750 NF,
Fau. 55.31 ou s'adresser au Journal
No 12/{11,

&n lisant chaque mois :

La REVUE NATIONALE de 1a CHASSE

LA SEULE REVUE CYNEGETIQUE
en vente padout

FAITE PAR DES CHASSEURS POUR DES CHASSEURS -

*x * X

VOUS CONNAITREZ TOUS
LES PLAISIRS DE LA CHASSE

> s &

Mentionnez toujours

Motocycles

en eéecrivant aux annonceurs

A.i.



ON DEMANDE MECANICIEN MOTO-
RISTE COMPETENT, HAUT SALAIRE

Lisez les journaux corporalifs :
ces annonces feisonnent. Mais

Attention! seul,

le mécanicien ayant de solides

connaissances ‘fechniques sera

retenu. Voulez-vous étre candi-

dat avec toutes chances
de succes ?

*
SLIEVEEVZ S INIE)S

COURS SUR LES MOTOCYCLES

chez vous, sans quitter volre

emploi actuel. En quelques mois Vends HOREX Résident 350 cc 19506,
d'études faciles, nous ferons 2 sclles, porte-bagages. 2 pneus neufs,
de vous le impeceable, Georges DUPUY, 35. bd

Ch.-de-Gaulle, Saint-Gaudens (H.-(-.). ou
Gearges DUPUY, cité  un iversitatre,
chambre 417. TOULOUSE (H.-(5.).

B.M.W. - R, 50 - Mod. 56 - état impec,
nbx. acc. 3.800 NF, REBOULIN Mare,
rue Thiers, APT (Vaucluse).

SPECIALISTE RECHERCHE
et surtout BIEN PAYE
Préparation C.A.P. Mécanicien
*

Demandez AUJOURD’HUI MEME
notre documentotion gratuite N* 14,

Grandes facilités de paiement
occordées.

ECRIVEZ:

COURS
TECHNIQUES AUTOS

Pour la France :

SAINT-QUENTIN
Pour la Belgique :

Ex. propr. Solde Voitur. util. nwves.
Solyto une cond, Mochet et un sport Valié.
CREDIT Voiturettes 1 CV. Sans permis,
136, route de Versailles. CLAMART (S.).

ends 350 Motobécane bon étar - RI-
CHARD Jean. SUCE ( Loire-Atlantique).

ESI— i e

I
MATCHLESS 59 spéciale cross, trés nom-
breuses piéces moteur et B.V. parfait |
état, 2.000 NF. A.JL.5. 60 cross comme

( AISNE )

av. nri-laspar - neave, 3.000 NF. MELIOLI .-I;J".'ﬂf:
]]?, v. He JS[] BRUXELLES 10, ru;! de la Passerelle, CHAVILLE
fS.-et-02. ).

SPORT CROSS ROUTE

MATCHLESS ., ..t AL J. S.

CARENAGES AVON - PNEUS ANGLAIS - GARDE-BOUE SPORT ALU - PIECES D’ORIGINE

AGEMNCE POUR LA FRANCE Ci iR E D -7

Sociéeté ARIS REFPRISES
Il, rue Labie - Paris I7* meilleurs prix

| NF en timbres)

= e

Les
(Catalogue

S PETITES|

a utiitser pendant la durée de |'abonnement.

| Bas Prix.

| (S.-et-0,)

CREDIT DE SUITE
Intéret gratuit. 1/4 comptant Assurance
comprise. GARANTIE.

2000 motos et scooters
Trtes magues francaises et étrangeres, 50
Vespa et Lambretta. ALAZARD,
47. av. de Clichy. PARIS (fond cour coté
\cinéma). Accés et parking dans la cour.

La ligne de 39 lettres,
signes ou espaces :

3 NF
payable a la commande

Roger SCEAUX

33. rue des Panovaux, MEN. 98-81.
Tous les twins :m;ﬂ. et allem. Ariel,
B.S.A.. Norton. Roval-Météor, Ziindapp.
B.M.W.. 500-600-750, sides Précision.
30 autos serie et sport et 100 tonnes |'|ié|‘!t’!!-1
détachées de récupération ttes marques.
Expéditions Provinee.

s — e —

Jean MURIT
4 fois champion de France
10 fois recordman du monde

L'abonnement donne droit a & lignes

Crédit Moto Occasion - Foir LLOYD - 2 :
FRANCAIS. I4. rue Séeuier. PARIS | Le plus grand choix de Paris de machines
(6¢). Tél. DANton 52-81. | trés récentes garanties, B.S.A., ARIEL,
' TRIUMPH., BM.W., (agent officiel),
— — - | MATCHLESS, PUCH, NORTON,
| RUMI. machines de course et side-car,
Vends B.M.W. 51/3. 500 em® 1953, ACHAT - VENTE - CREDIT

Ll rue Paul-Barruel f15%) -'Tél, LEC.60-53

T. hon ¢tat,
I_.-I:H.H‘f JJI"}I{H'}':'! ,:."l'fl' IIIJ' F.i-l'“'! phj-rll:- f.lrf I 1.'."
BERY (Savoie).

—

A. DUBOIS
LEVALLOIS-MOTOS
Agent officiel
B.M.W. - B.S.A.
occasions vendues avee
garantie totale :
| B.S.A.. ARIEL, BM.W., NORTON,
SUNBEAM., :
Achats, échange, reprises aux meilleures
conditions.
58. rue A.-Briand, Levallois-FPerret, Télé-
phone PER., 19-73,

Part. vend raison santé B.M.W. R 26-10.
700 km - état neuf - accessoires - Eugéne
MERLE. Sous-Préfecture de GRASSE
{ Alpes-Maritimes).

Vends .M. W. R 50 act., 55 - impeccable |
équipement complet, 3 200 NF 4, LORIOD |
8. rue du Chénois. DANJOUTIN (T. de |
Belfort).

| FACHETE COMPTANT

| et scooters, B.F, 10 av.
Norton Daytona 56 - 15 000 km, comme PARIS (18¢).

neuve, cause voiture. 2 600 NF, a débat.

ROUCHY, 15, av. Paul-Doumer, RUEIL

maotos
St-Ohuen.

tontes

de

| Ziindapp - T.W.N. Péripoli - Side Steib.

| L. FRANCOIS, 88, rue des Rosiers.
T TR e - | SAINT-OUEN (Seine). - ORN, 79-61.
Agents Motoristes, je paie trés cher __ e _._ : Ay 6D
Lambrettas a la casse. MENET, 18, av. | 500 E. Enfield m“}‘?;‘ hl}“ﬁ ]{}idSSU‘
G.-Clemenceaw, NANTERRE (Seine).|8000 km, 4000 Nb. L& _JNASSL,
138. av. H.-Barbusse CLAMART.

P — — T E————

| MIC. 61-08.

TRIUMPH Thunderbird 950 NF et | 2 2 :

100 rln-:m:s. scooters, 10 autos crédit, Part vd 250 Royal-Enfield 1952, parf.
reprises B.F.. 10, av. de St-Ouen. PARIS | &tat, 21 000 km, 650 NF, ou échange e.
(18¢). ' ' Vespa 150. Tél. DID. T4-44,

Bulletin d'abonnement 8 MOTOCYCLES

14, rue Brunel, PARIS-1T"

12 NUMEROS PAR AN

UN AN 7,50 NF

Belgique : S.A.P.P.E.L., 20, rue des Come-

diens, Bruxelles C.C.P. 3-86 - 1 an... Fr. 100

Suisse M. LANG, 145, Gundeldinger-
strasse, Bale C.C.P. V. 10.442 - 1 an.. Fr.

10

Tous autres pays : C.C.P. Paris 2.834.83, NF 9,50

Changement d'adresse.......... ..... NF 0,60
Cet abonnement comprend sans supplément ®
les numéros spéciaux : Salon et Compte Rendu
: . L'abonnement partira du numeéro........
Payable par virement au C.C.P. Paris 2834-83, par
| L1 L H 1 S— ] :
T mandat gatte; mandat F}DEtE, cheque bancaire = L'abonnement donne droit & une insertion de 6 lignes de
petites annonces, a utiliser pendant la durée de I'abonnement.
« Au cas ol, par décision ministérielle ou syndicale, le prix
N O s 3 g FE R 3 du présent abonnement subirait une modification, sa durée
s'en trouverait modifiée proportionnellement.» (Décision
ADRESSE @ - . : T syndicale du 19 novembre 1945.)
Le Directeur : J. LEGRAS. Imprimé en France Imp. Génin Fréres - Levallois,



...........

s g

, %
' Photo M Levossort %
i gl

% La légereté du cyclomoteur
% Le confort du scooter

) = Plancher repose-pieds facilement 6-Embrayage " Duomatic™ (brevete)
demontable (brevete) 7-Suspension avant et arriere oscillante U ne mac h i ne
9 — Erund dé%ulg;ulzment de jambes a élements antivibratoires (brevete
— Reservoir-tablier 8 _Selle en véritable latex . . r |z
i_ Guidon pare-brise (breveté) 9. Coffre arriere | S I encieuse P e I e g an t e,
5_ Pedalier a verrovilloge automatique 10 Frein de direction incorporé a reglage : i
en position horizontale (brevets) prédéterminé (brevete) pf a t i q ue Et con f or t a b I e

" .
Vendu en exclusivité ‘Crédit sans formalités
par les agents de : I Enno l AU I M o I o par la DICOMA

| Dl TR T R S e
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