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" CHROME POLI
POICNEE AMOVIBLE
q)de 30 cm tournant

TOUT EN LAITON
AVEC ETRIER ET
RACCORD de LUXE

LA POMPE e, SALON
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POMPES POUR CYCLOMOTEURS ET SCOOTERS
SPECIALITES

J. DUNOIS & FILS

MERAT

SIEGES ARRIERE
A SUSPENSION SPECIALE

FIXATION POUR TOUTES MARQUES SUR
PORTE-BAGAGE OU GARDE-BOUE
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MERAT - SURESNES-Seine Mo0ELES BREVETES
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125 cm® 250 cm*
ROBUSTE

_ CONFORTABLE
ECONOMIQU

N
LIVRABLE IMMEDIATEMENT

=

Agent général pour la France et I'Algérie

E* ). POC

127, Av. de Neuilly,
NEUILLY-S SEINE

MAI 61-T0




MAQ

LA GRANDE MARQUE
DE RENOMMEE MONDIALE

e Ses CARBURATEURS

VELOMOTEURS

@ SOn GUIDON Vélo

CYCLOMOTEURS

Motos
moteurs et Scooters

o S0 NOUVELLE POIGNEE TOURNANTE

a tirage rectiligne et rapide
fixation du cdble sans soudure

o Ses COFFRETS de PIECES de RECHANGE

pour Motocistes

pour Motos, Vélomoteurs
et Cyclomoteurs

Spécial pour
Cyclomoteurs

s ”A(: --..:j

<3 AUTRES SPECIALITES -

Manettes, Leviers, Robinetterie,

Epurateurs d'air,
Transmissions.

21, rue Collange, 21
LEVALLOIS (Seine)

STATION-SERVICE AMAC

. PER. 06-02

PROPAGT A TD

demandez-lui la liste de ses

yous procurer

E LA COMBINAISON

MOTOCYCLETTES © VELOMOTEURS | MONNERET
CYBI.[IMIJTEIIRS la seule eg I;sisu

el de ded becaditnd | mREITIOT
LIVRAISON PARIS OU PROVINCE Une révélation
(SANS SUPPLEMENT)

Et si vous désirez un vélomoteur ou une moto

A.J.S.-GILERA-RUMI
G. MONNERET, NGENT EXCLUSIF DES 3 CELEBRES MARQUES

vous fournira Fune de ces machines

. S magadins
7 106, Avenue Aristide Briand
JV : MONTROUGE

129, BdBeaumarchais, Paris-11
53, Bd. Gouvion St-Cyr, Paris-17°

{ atelier
wltna-modernue

3, Rue Aristide~Briand, Vanves
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"FREINS ET TROUSSES

(ualite M A F A C Ineprochabie

29, rue d'Estaing - GLERMONT-FERRAND

ARTICLES DE RENOMMEE MONDIALE

En admirant nos derniéres créations

AUSALON DUFEYELE

STAND 291

demandez notre catalogue général

PRIMES PUBLICITE TROUSSES MAINTENUES | °
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Nouveau moteur
Nouvelle présentation

VENTE A CREDIT EN 18 MOIS
14.000 fr. a la commande

o

TRI-VESPA

Véhicule utilitaire 300 kg

VENTE A CRI§DIT EN 9 MOIS
30.000 fr. a la commande



ACMA 5, Rue de TILSITT - PARIS-VIII® Usines @ FOURCHAMBAULT (Niévre)




—CROSS CYCLOMOTEURS ——
—___ ATHENES-PARIS 4.700KMS

PARIS-NICE 1951 - 1952 -1953

— PARIS-HELSINKI -PARIS —
GD PRIX D'OSTENDE

RALLYE DU NORD

RALLYE INTERNATIONA

DE LA MADONE
DES CENTAURES

TOULOUSE ~ASPET

PARIS-BRUXELLES-PARIS

CHAMPION DU MONDE

e —— -

DES 24,124,500 KMs, ETC.

.
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SERVICES COMMERCIAUX,
36 °*, Av. de I’Opéra, PARIS - OPE 03-40




RAPIDE - ECONOMIQUE
INCREVABLE Mﬂﬂ

QUALITE TOTALE/

Sélecteur au

Type LK 127. - Bloc = e YORAL JIBECC A Miesses:
pied. Fourche 1élescopique oV emboutie. celle suspendue. Pneus
400 x 65. F{in 114 SEG fm;::. il i .
: ype LK 128 - 123 cc. RAL:=-gronc- wAs: type CAT 136. - Bloc —oteur AMC 125 cc.
h:&f:]:: t i e ke SACHS - grand luxe. Ffuurche téléscopique oV emboutie. Selle suspendue. Pneus 600x65.
I.K f?? = '?-5 cE. TDRAL . gl’ﬂﬂd Juxe. PI"iI iid.ﬁﬂﬂ ffﬂl‘lti,
Modeles . Trpe c4 T 137 - 125 cc. AMC - Sélecteur av pied.
dérivés e 176 - 175 cc. AMC - Sélecteur au pied.

fourche télescopique

Type cat lﬂ?. - Bloc mni‘gur FAMCHIHM::. 4 iumpg "4
vitesses. € acteur av iod. Fourche ! escopique. -ell® . -
\ 5:.|sp;1due, Suspens.’uﬁ AR NEW-MAP. Pneus 25x3. série  LEADER'. - Cadre spécial NEW-MAP a
SERIE Prix 149.500 Enncs. et lﬂlplﬂll?rrl AR n:;nif{unh et télescopique réglable. Type 3vper
=t " | Type € 175. — Meme modéle avec bloc moteur AMC ?rjﬂmﬁ?:: : murl::::r ";LHCTE‘; v:: u culbuteurs - 4 temps - 4 vitesses
TS cori- 4 -Temps 4 vitesses  Sélecteur ou pied. par sélecteur ou pied. :
2:) Bloc moteur AMC 175 cc. © culbuteurs - 4 temps = 4 vitesses
por sélecteur aJ pied. : -
HS I75 cc- - 2 temps - 4 vitesses por

9.500 francs.
3 ) Blec mnl'elu:'j SAC

Prix 16
sélecteur ov pied.

TR sOLYTO". - “ Le champlon des vihlr.uhlu:

utilitaires” sons permis de conduire :hurqf whi
km. @ Fheure,

200 kgs, 4 litres aux 100 km., 50
m3 189, décapotable pour IFéhé,

contenance |
fermé iuur I*hiver.

QUE vélo, vélo-mofeuvr, moto ov 4 main.
Pneus gonflés 400 A ov bun:iugn, double sus-
pension, toules pibces détachées Tnterchangeables

Demandez le
. catalogue détail . |
lé @ : Motocyclettes NEW-MAP, 124, A
- - venuvue Lacassa
gne - LYON
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FOLLIS- GIMA - GUILLER - MALTERRE - MOTOBLOC - NEW-MAP - RADIOR - ICRAF - SYPHAX

ATELIERS DE MECANIQUE DU GENTRE - CLERMONT-FERRAND

| PRESENTE SA 250 cm® BICYLINDRE
MOTEUR « NERVOR », SUMMUM DE LA TECHNIQUE MODERNE

et la gamme compléte de sa production 1954

CYCLES.
CYCLOMOTEURS
VELOMOTEURS

MOTOS

Moteurs « Nervor» et A.M.C.

2 et 4 temps
N.S.U.98 cm? (Licence)

"FABRICATION
DE PRECISION

J. CHAPOLARD & GOUBET pére et fils, constructeurs - BOURG (Ain)




UN MOTEUR PUISSANT - UN CADRE INCOMPARABLE

A.M.C. 4 TEMPS - 125.3 YORAL 125. 2 T. 4 VIT.
126.4 - 175.4 - 250.4 A.C.T.

24, AVENUE PASTEUR
CHAMALIERES
(Puy-de-Dome)

RENEs CTEEET

MOTOCYCLETTE e e s VELOMOTEUR
250 cc. - 4 vitesses SosReliaitas S 125 cc. - 4 vitesses
—— TYPE & 51 — e = TYPE VI

105 km /(heure - 15 km [heure

Consom. 3,5 1 aux 100 km ot onsom. 2,5 1 aux 100 km

-------
b =

TYPE A 51 - 250 cmc. avec suspension arriére;

Ets RENE GILLET, 12, Avenue Aristide-Briand, MONTROUGE (Seine)




A tous Moteurs

de Qualité
VOLANTS ABGr

ALCYON, AUBIER-DUNNE
GNOME ET RHONE
MONET-GOYON, PEUGEOT
ULTIMA, VELOCAR

MONTAGE
Et REGLAGE FACILES
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Ralentis trés bas

Reprises énergiques

Insensibilité a "humigité

Rupteur indéréglable

Bobine et condensateur & 'abri de
tout clagquage

ECLAIRAGE

Puissant & tous régimes
Pas de surtension
Régulation automatique

ENTRETIEN
Neégligeable
Aucuneintervention avant25.000 kms

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 150.000.000 DE FRS

DEPARTEMENT AVIATION
3, IMPASSE THORETON, PARIS-15° - TEL.: VAU 68-40
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NOVEMBRE 1953

MOIOLYCLES

ADMINISTRATEUR : PH. LAJEUNESSE « 14, RUE BRUNEL, PARIS-17¢ - ETO. 05-50 » DIRECTEUR : MAX ENDERS

La Fédération Francaise Motocycliste est, si I’on comprend bien, I’organisme officiel
chargé, non seulement de réglementer notre sport, mais, partout ou son action peut se mani-

F F M fester, de I’exalter et de mettre en valeur les marques et les coureurs qui se dépensent pour
ol o e faire triompher nos couleurs, i
Elle s’honore, cette Fédération, de controler 387 clubs, 5 212 licenciés et toutes les mani-
festations motocyclistes, circuits, rallyes, moto-ball, meoto-cross.
~ Durant dix jours la petite Patrie de notre motocycle est représentée par le Palais des
v Expositions, plus simplement appelé en cette occasion, Salon de la Moto.
l v e Il était logique que la F.F.M. y figurit et normal que, voisinant alors avec nos construc-
teurs et en contact direct avec les visiteurs, elle mit tout en ceuvre pour rendre hommage a
nos racers et a nos champions. |
a C’est d’une facon trés personelle qu’elle a rempli cette mission et, en quelque sorte,
ce devoir en décorant son stand d’une photo, d’une seule, mais grande, belle et ne prétant a
aucune équivoque : la photo d’un coureur anglais sur un bolide italien.
L’Etranger doit &tre reconnaissant a notre F.F.M. de la propagande quasi-officielle
qu’elle lui fait sur son propre stand ; il ne pourra, en tous cas, ’accuser de chauvinisme. Quant
4 nos constructeurs et coureurs nationaux, ils s’associeront certainement de grand cceur a ce

France

geste spontané qui, les laissant dans I’ombre, rehausse d’autant le prestige des autres.

Opinions extrémes.

Le stand oui M. Faizant présentait sa
250 cm® A.G.F. carénée était constam-
ment trés entouré, sa machine étant,
sans contredit. une des plus originales
du Salon.

Mais alors que devant d’autres ma-
chines, les avis des visiteurs étaient par-
~ tagés, nuancés. pourrait-on dire, 1ici
¢’était ‘tout I'un ou tout ’autre. sans
moyen terme : ou des admirateurs inté-
graux ou des détracteurs farouches
— trés bien ou trés mal pas d’indécis,
pas de spectateurs sans opinion.

Comme A.G.F. ne vise pas la grande
diffusion il trouvera certainement une
clientéle suffisante parmi ceux qui lui
savent gré d’étre sorti du pur clas-
sique sans étre tombé dans la stérile
fantaisie. :

&

Interdit de fumer?

Il était interdit de fumer dans le Salon
de la Moto, mais comme les exposants
avaient été, comme chaque année, tenus
de faire ignifuger tout ce qui figurait
sur le stand. ils comsidérérent comme
sans raison, cette interdiction et pas-
sérent outre. Si l'on n'ignifuge pas, il
est admissible qu'on soit privé du plaisir

d’en griller une, mais: si ’on a pris les °

précautions nécessaires, et prescrites,
pour éviter tout incendie, on ne comprend
plus la raison de ce veto.

Mais o1 I’affaire se corsa ce fut quand
des agents en civil se mirent a dressex
des contraventions pour cette infrac-
tion ; ils firent rapidement bonne recette.

Et oi cela se corse encore plus c’est
que le jour de l'inauguration officielle,
un nombre respectable de cigarettes

iw

grésillaient dans I’entourage du ministre,
sous les yeux et les narines du meéme
service d'ordre qui avait sévi les jours
précédents ; mais les agents avaient dii
perdre leur stylo et leur petit carnet
ce matin-la et le cortége échappa a4 une
contredanse collective.

Constatons le fait sans aigreur et
laissons aux verbalisateurs le soin de
conclure eux-mémes.

Selle biplace.

Plusieurs maisons. dont certaines déja
bien ‘connues se sont attaquées au pro-
bléme de la selle double ; nous en avons
vu une nouvelle sur divers stands, dont
le sitge en cuir et la forme générale a
flatté agréablement I’eil de ceux qui ont
fait leurs armes dans la ‘cavalerie.

Cette selle sera bientdt mise sur le
marché,
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Du nouveau chez Zénith.

La wveille du Salon la Société des
Carburateurs Zénith avait réuni la presse
pour lui indiquer les grandes lignes de
son programme, d’aillenrs trés étendu,
puisqu’il englobe ’aviation, 1’automobile
et la moto.

Dans ce dernier domaine, Zénith
annonce la sortie prochaine d’un petit
carburateur & cuve centrale sur lequel
les ingénieurs ont réalisé 1’étanchéité
intégrale,

Il est compact, de sobre présentation,
accessible dans ses différents éléments :
le prototype que nous avons vu nous
fait trés bonne impression ; ce carbn qui
marque une nouvelle étape est en voie
de lancement.

Pionniers du scooter.

Devant la réussite du scooter, I'un
de ses premiers utilisateurs, M. L. Ghi-
glion a lancé I'idée d’un Club des Pion-
niers du scooter oli sont accueillis tous
ceux qui peuvent justifier aveir utilisé
ce véhicule depuis décembre 1949 au
plus tard.

Les amateurs de scooter intéressés
par cette formule pourront s’adresser a :
M. L. Ghiglion, 5, impasse Magali, a
Avignon (Vaucluse).

Georges Monneret a accepté la prési-
dence d’honneur de ce club a qui nous
souhaitons plein succés.

Bruits.

Pour apporter notre contribution & la
campagne contre le bruit, nous avons fait
un soir un assez long stage avenue de
la Grande-Armée en nous efforcant de
repérer impartialement ceux qui mnous
cassaient les oreilles.

Les gros transporteurs de légumes vers
les halles, quand ils redémarrent aprés
arrét au feu rouge, émettent successi-

vement différents sons qui frappent
désagréablement le tympan.

Les voitures qui, dans un miaulement
éperdu, freinent & la derniére seconde
sont aussi responsables du tintamarre
général ;

Un petit copain qui, de la rue, appelait,
a coups de klaxon de route, sa dulcinée
sans doute gitée au sixiéme, aurait
mérité d’étre envoyé dans son escalier
a coups sourds de pied au chose:

Un camion avec une remorque vide
avait aussi son mot 4 hurler;

Nous avons noté, plus particulidrement
denx cyclomoteurs odieux. sans doute
libérés de leur échappement et

auraient mérité une contravention bien

sonnée ;

Egalement trois motos dont I’une
roulait vraisemblablement en seconde 2
grands coups de poignée tournante ;

Quand aux deux autres, mais on les
entend venir de loin, on les connait et,
quand on est soi-méme dans son tort,
on s’en méfie: elles appartenaient a la
police motorisée. :

L'affiche du Salon. :

Comme tous les ans, I’affiche du Salon
ignore la moto et ne reconnait que I’auto-
mobile et le cycle, malgré que ce dernier
perde de Salon en Salon au profit des
deux-roues & moteur, une bonne partie
de son prestige passé.

Le motocycle étant devenu, en France,
une industrie majeure, absolument dis-
tincte du vélo, il serait sonhaitable qu’il
ne soit pas systématiquement laissé
dans 1’ombre.

Par contre, cette affiche 1953 a dii bien
plaire a 1'antivol Neiman ;- on la croirait
faite pour Ini.

Concours de beauté.

De 'avis de nombreux amateurs, les
deux motos les plus harmonieuses du
Salon, dans la formule classique s’entend,
seraient respectivement la Cornet 200

de T.W.N. et la 250 cm® Flat-Twin

Gouverneur de chez Hoffmann.,

Admiration toute platonique d’ail-
leurs, puisque, jusqu’a nouvel ordre
I'importation de ces machines, a part
celles figurant sur le stand, est plus que
comprimeée,

Il tourne rond au ralenti.

Nous avons eu connaissance qu'un
spécialiste du deux-temps (mais pas dans
la moto) aurait déposé des brevets inter-
nationaux pour un dispositif, utilisé sur
ses propres productions, griace auquel
ses moteurs tournent toujours en deux
temps, méme au plus bas régime.

La constatation en a d’ailleurs été
faite par quelqu’un de notre tout proche
entourage. Nous sommes en rapport avec

Iinventeur et espérons faire prochaine-
ment quelques révélations sur ce remar-
quable sujet.

Jantes en métal léger pour motos.

Les Etablissements Reinhard et Cha-
puiset, a Bagnolet, n’ont pas exposé dans
un stand particulier les articles de leur
fabrication au Salon du Cycle. Tous leurs
modeles de fabrication courante : jantes
et garde-bone vélomoteurs ont é&té,
comme a [’habitude, wvisibles chez les
principaux constructeurs de vélomoteurs
et de motos.

Toutefois, il n’a pas été permis, faute
de temps, aux constructeurs (sauf un
seul) de monter sur leurs machines, la
derniére création de ces Etablissements
qui ont mis au point tout derniérement
la jante 19 X 2 1/4, en alliage léger,
pour pneus de 300 x 19.

Tous les motoristes désireux d’alléger
leurs machines, seront heureux de pouvoir
trouver une jante dont le poids est bien
inférieur aux jantes acier utilisées jus-
qu’a ce jour. De plus cette jante conser-
vera indéfiniment son poli brillant; les
choes n’altéreront plus 1’émail ou le
chrome servant de protection aux jantes
acier ; plus de jantes ronillées!

Ces jantes en alliage léger, de fabri-
cation francaise, seront livrées en série
a partir de janvier prochain. Il est bien
entendu que progressivement cette fabri-
cation sera étendue aux autres dimensions
courantes de jantes.

Ceci est la preuve que ces établisse-
ments cherchent toujours & améliorer
ou a créer des articles nouveaux dans
leur spécialité de jantes et garde-boue.

Le tri-Vespa.

Au cours de la réception gqiie, comme
chaque année, 1I’Acma donne en ses
usines de Fourchambault, le trimoteur
125 em?® fut présenté aux agents de la
marque et & la presse, avec, a 'appui
des renseignements fournis, des épreuves
pratiques sur la piste et le « tout-terrain »
qu’elle entoure.

Pour démontrer le coefficient de résis-
tance et la marge de sécurité de ce véhi-
cule commercial, I'un des trimoteurs
fut lesté de 750 kg de charge réelle;
aprés avoir fait quelques tours sur
I’annean de ciment, son conducteur
I’engagea délibérément parmi les bosses
et les trous de la pelouse centrale et I'y
fit évoluer sans accrocs, un bon bout de
temps.

Cette surcharge n’est sans doute pas a
recommander en usage courant, mais elle
atteste, dans le cas présent, que la charge
utile indiquée par le constructeur n’est
pas au-dessus des moyens du moteur et
du chéssis.

Nous reviendrons d’ailleurs plus lon-
guement sur cet intéressant sujet.
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Performances...

Afin de ne pas faire de peine a une
aimable dame d’un stand portant le
nom d’un ancien coureur cycliste connu,
nous ne citerons pas de noms. On pouvait
admirer sur ce stand une 125 italienne
de course. Sans qu’aucune question ne
lui soit posée, la dame tint 2 nous faire
savoir qu’il s’agissait d'un modéle super-
compétition (!) vitesse 150, avec pointes
a 170-180. Pourquoi se moquer ainsi
"d’admirateurs (de la machine). Crai-
gnant une autre vague d’assaut nous
sommes allés 4 un autre stand ou toute
une batterie de machines de la méme
marque était exposée, que nous pilimes
admirer sans avoir a desserrer notre
faux col. ’

Réjouissons-nous... :

La Fédération francaise de Motocy-
clisme avait un stand (mais oui). On y
pouvait admirer en 60 cm sur 1 m au
moins, Duke (Anglais) sur Gilera (moto
italienne). Il n’y avait guére que le cir-
cuit (Rouen) qui soit Frangais. On sait
bien que cette année encore, les machines
francaises furent absentes des catégories
majeures, mais une photo d’un champion
de France aurait été bien aussi. Que la
Fédération admette que nous n’avons pas
de machine de classe internationale,
soit, mais les pilotes?

Aux coupes du Salon.

Les courses motocyclistes du matin se
déroulérent a ’heure, hormis le décalage
du départ : un gros progrés. Par suite du
brouillard les side-cars et les 250 par-
tirent ensemble, mesure fort sage qui per-
mit de respecter I’horaire des 350 et 175.
De plus si ces deux courses avaient eu
lien séparément, cela aurait manqué d’in-
térét, faute de combattants.

Pour des courses de 50 km pourquoi
utiliser le circuit de 6 km, celui de 3,333
aurait permis de voir les coureurs plus
souvent. D’autre part le parcours vers la
bretelle de Couard n’attire qu’un nombre
restreint’ de spectateurs, surtout aux
heures matinales. Autant revenir vers la
piste de vitesse dés les Deux-Ponts.

L’équipement de certains coureurs
laisse A désirer, tout en n’étant pas
conforme au réglement. Nous avons vu
des combinaisons de toile qui volaient,
qui volaient au vent, aussi peu aéro-
dynamiques que possible ; un coureur sur
une rapide 125 italienne devait sans doute
participer 4 un match de basket aprés la
course, car il avait déja mis les chaussures
« ad hoc »;le poids c¢’est I’ennemi, mais
pas lorsque c'est au détriment de la
sécurité,

Nous avons noté quelques beaux
carénages, mais certains pilotes de ma-
chines carénées se mettent a table au lieu
de rentrer les coudes! Ceci compense cela...

Un trompe 'ceil,

ou plutét un petit abus de confiance.
Chacun sait que le Salon de Paris a été
sous le signe du carénage. Plus ou moins
heureux. Or on a caréné & peu prés tout,
c’est-a-dire protégé par des toles. Sauf
la chaine. Il est vrai gu’elle ne se voit
pas beaucoup. Plusieurs constructeurs
montant des 250 francaises ont créé des
faux carters de chaine étanche. Extérieu-
rement 'allure du carter est magnifique,
mais il recueille a I'intérieur toute la boue
de la roue arriére, ¢’est plus un nid a...
boue qu’un carter ordinaire. On se moque
peut-étre du client mais assurément pas
du fabricant de chaines.

De l'utilisation des compétences.

Trois Triumph Terrier 150 cm® ont
parcouru plus de 1600 km, traversant
I’Angleterre du nord-ouest au sud-est,
sous controle afin de. démontrer leurs
qualités. Les pilotes étaient Mr Turner,
directeur-général - ingénieur en chef,
Mr Fearon, directeur de fabrication et
Mr Masters, chef du service clientéle,
tout simplement.

Le cas Triumph d’avoir des directeurs
pratiquants n’est pas unique en Angle-
terre et c’est 12 une des principales rai-
sons de la qualité de la moto d’outre-
Manche, ce qui lui vaut sa renommeée

mondiale.

Déclin du nylon.

51 les tuyauteries en vinylite ornaient
encore de nombreuses motos, elles ne
semblent plus, bien au contraire, étre
appréciées des usagers, les seuls qualifiés
en définitive pour en supporter les
inconvénients : ramollissement & chaud,
durcissement au froid, manque d’étan-
chéité aux raccords, ce sont les prineci-
paux griefs des utilisateurs & I'encontre
de ce produit dont le plus grand avantage
est le bas prix.

Les constructeurs, qui recherchent la
qualité et la propreté de leurs machines
I’abandonnent d’ailleurs, eux aussi, peu
a peu pour revenir a des solutions qui,
depuis longtemps, ont fait leurs preuves.

Fabrication.

Le stand des Ktablissements Rustin,
les créateurs de la réparation pneuma-
tique, esl toujours trés entouré. Cette
firme qui depuis trois générations a
acquis une renommeée mondiale vient de
féter son cinquantenaire. Les fabrications
Rustin intéressent [’auto, la moto, le

vélo, le scooter, ete.

En dehors des rustines cette maison
fabrique la dissolutine, les nécessaires de
réparations, des attache-bagages, cein-
tures, du caoutchouc industriel; elle
fournit tous les frigoristes, les imprime-
ries, les usines d’autos, ete.

Au Salon, M. LOUVEL, ministre du Commerce et de I'Industrie, quitte le stand
AMAC en exprimant ses félicitations a la grande firme pour ses carburateurs de
renommée mondiale et pour ses accessoires (guidons, poignées tournantes,

leviers, manettes, etc.).

Rt

(Photo Dora Zinger.)




20 ' MOTOCYCLES

P -] ! : 1 3 r
! iy - L} --. .- »

[ ¥ F i ¥ ,

s | L, o et o P ¥ i s e LR 1 ] ' ¥

TP S b R Y R Pt W) WD s I ey s
Getdat LT P S i T :

WA r o ) e i ] Ayt | o T i -..""..' B
FEF Fray R =B : Frrd i . f
) . o AT gl e e e R e L S T Pl AT Ly vy
/ > -' ok 4 = ; o i, F e % d

i . ! ; oA e
i o : T4, , ; - 7 . 2 i o i

, i y ) S . P I
X : - . 2 . 7, . ‘
...l. e 3 1 L]
e .1 l-
Hyi- o

. :
Mt
L S

a technique

i

¢’était la Mars 175 cm® et actuellement c’est une « 16 pouces » avec
fourche &4 balancier ! S

Est-ce qu’il y a une recette pour la meilleure suspension ? Cer-
tainement pas quand on regarde ces quatre machines différemment
congues. La Sunbeam : elle a une suspension arriére en glissiéres,
fourche avant télescopique 4 grand débattement et un amortisseur
a l'huile... donc elle est classique si 1'on veut. Le secret de sa
bonne suspension est dans le rapport poids suspendu par rapport
au poids non suspendu. Les roues malgré leurs énormes tambours
de freins sont légéres — la machine nue par contre pése 185 kg !

Quand & la Vélocette deux facteurs jouent : le poids suspendu,
augmenté 4 Pavant par un radiateur et par la position trés avancée
du moteur (flat twin) ; fourche oscillante a 1’arriére dont 1’incli-
naison des ressorts donne la souplesse désirée.

La Mars a une fourche « télé » et un bras oscillant avec bloc
caoutchouc a I'arriére. Rien d’extraordianirve s’il n’y avait une
selle giv,enre enclume. L’astuce, c’est le long bras de levier portant
la selle qui a son point d’articulation prés du tube de direction,

UAND on fouille dans les vieux numéros des « Salons »,
on remarque une certaine insistance avec laquelle
des thémes, tels que « longstroke, shortstroke »,
« monocylindre, polycylindre », « chaine contre

" leurs auteurs aient eu raison de s’y intéresser, aujour-
d’hui ces questions ont beaucoup perdu d’importance, car apreés
trente salons on saurait réaliser 1’'un aussi bien que l'autre a la
perfection.

La pratiqgue de la moto, l'expérience acquise par le service-
-client, dans les épreuves d’endurance, de régularité et méme dans
les courses ont formé la moto d’aujourd’hui. Beaucoup des modéles
54 de série auraient fait bonne figure dans une épreuve de machines
spéciales, il y a vingt-cing ans,

Le progrés réside aujourd’hui dans les détails. Les grandes
usines fournissant les accessoires tels que pistons, bielles et aiguilles,
roulements, carburateurs, silencieux, etc., entretiennent une équipe
d’ingénievrsaghysiciens qui reprennent les problémes 4 la base.
Ils suivent 1'évolution de la technique dans chaque secteur. Pour
’application des nouveaux procédés, ou ’adoption de nouveaux
systemes, il n’y a plus de frontiéres, et la concurrence force le
progres.

Ces problémes ne sont pas toujours d’'une nature sublime, mais
bien souvent prosaiques. Le probléme de la protection par exemple,
retient ’'attention générale. L'absence de saleté n’enlévera rien au
charme de la moto! Pour protéger le conducteur contre ce film
huileux que produit le moteur, surtout le deux-temps, il y a deux
solutions : trouver la source de projection et le reméde, ou cacher
le moteur sous un revétement en tole... cette derniére rejoint la
formule « scooter ».

Quant & la premiére, I'inspiration est venue des filtres réalisés
pour les motos militaires en Afrique.

C’est la maison tchéecoslovaque Jawa qui trouva cette solution
heureuse consistant & « noyer » le carburateur et le filtre dans un
creux du carter. Ce n’était pas seulement par raison esthétique,
mais bien pour retenir 1’huile de la colonne pulsatoire gaz-air,
La disposition du carbu et de son filtre sous un capotage formant
partie du carter est encore améliorée dans les modéles M 200 et
M 250 chez Adler:: un volet d’air de forme sphérique termine le
systtme de chicane servant & retenir le brouillard d’huile. Chez
N.S.U. les modéles LUX et MAX ont leur propre systéme consis-
tant en un tube de caoutchouc reliant le venturi du carbu avec le
ereux du cadre embouti en tdle. C’est le fameux dispositif de « tran-
quillisation d’air ». Le petit 50 cm® Sachs (a deux vitesses) a un filtre
dont 1'ouverture est ramené vers le cadre. Sur ces moteurs, 1’absence
de dépot huileux en fonctionnement est indéniable. L'éeonomie du
nettoyage de pantalons, n’est-ce pas un progrés pour l'usager
quotidien ?

LE CONFORT... UN AUTRE PROBLEME

La moto la plus confortable? Cela ne ressort pas d’un test. Ce
n’est malheureusement pas possible, le corps humain étant le seul
instrument de mesure. Et quand on est bien en forme, on se fiche
pas mal des petites secousses. C'est lors d'une indisposition — il
ne faut pas une cote cassée pour étre sensible — que 1’on peut juger
de la meilleure suspension. L'année derniére, nous hésitions entre
la Vélocette LE 200 cm?® et la Sunbeam ST 500 ecm?®. Cette année

.‘.I k.

cardan » reviennent a la surface. Je ne doute pas que .

Le carburateur enfermé

de la 250 Adler.

qh :

Selon le poids du conducteur on peut glisser des anneaux Neimann,
plus ou moins écartés de la selle de méme que 1’on peut modifier
leurs caractéristiques en les faisant travailler ou en série ou en
paralléle. :

Comme on le voit le confort du conducteur fut réalisé par des
moyens tres différents. On sait gqu’un grand débattement est utile,
que la fréquence propre doit étre d’une cadence lente, et que le
meilleur moyen d’anéantir 1’énergie conservée dans un ressort est
’amortisseur hydraulique. Mais s'il s’agit de construire une moto
d’un poids trés restreint, ces données ne suffisent pas pour réussir.
Ou bien on emploie des amortisseurs plus doux, genre « batteurs »
(Motobécane) ou 1'on renonce a4 une suspension molle cherchant
un compromis entre les extrémes (Peugeot Grand sport). Un sys-
téme merite toutefois d’étre mﬁntiﬂnnéq t le bras oscillant AR avee
appui horizontal. Réalisé déja par Guzsi et Motom en ltalie, Imme
et N.§5.U.-Fox en Allemagne, son originalité réside dans le fait que
le poids entier de la machine et du conducteur servent comme
masse d’appui. La roue arriére doit « accélérer » vers 1’avant toute
cetle masse qui est bien supérieure 4 la moyenne courante ou elle
consiste en un porte-bagages, la moitié de la partie principale,
et le conducteur,

I1 est bon de monter (de temps en temps) sur un,modéle « vintage »
a fourche Brampton de 20 mm de course, 4 selle de fakir et boyaux
2 1/4 pour se rendre compte que nous ne sommes peut-étre pas loin
de la perfection car il ne semble pas que la moto ayant un empat-
tement de 1 345 mm peut atteindre le confort d’une voiture amé-
ricaine,

En ce qui concerne les moteurs on ne peut point s’attendre a
des surprises en allant au Salon. Des polycylindres n'y seront pas,
ni des organes nouveaux de distribution de gaz. Quant aux deu-
temps classiques on pourrait aller jusqu’a dire : « il parait que
cela marche mieux sans soupapes ». Les twins de JLO, 250 et 350 cm?®
sont donnés pour 60 ch/l (comme la 175 G5 Peugeot). Adler fait
meme mieux avee 65 ch/l. Maico, D.K.W. se rangent au-dessus de
50. Le seul systéme de distribution qui ait survéca a tant de pompes
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de filtre a air.
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N.S.U. La suspension AR I

oscillante N.S.U.

Une solution originale :
le moyeu élastique Goelze en caoutchouc

auxiliaires, tiroirs cylindriques et. plats, valves en clinquant, ete.
est le « double piston » 4 bielle en V tels que Puch (autrichien) et
T.W.N. Quant 4 la puissance du premier le Bul d'Or en témoigne.
T.W.N. par contre dans son modéle Boss (le patron) n’a pas cherché
la surpuissance qui toujours est compagnon d’un régime éleve,
mais s'est contenté de rester dans le régime (jusgqu’a 4 000 t/mn)
ou ce systtme A double piston donne le maximum d’avantages.

Quant au quatre-temps 1’énorme avance de cinquante ans d’expé-
rience possédé par le systéme A soupapes ne peut pas etre rattrap-
pée par un « rotary-valve ». Le constructeur d’un distributeur tel
que Aspin, Cross, ete. devait faire face dans le monde motocycliste
A des moteurs développant 72 ch/1 {Max), 68 ch/l (R 68), Vincent
H.R.D.. 80 eh/l, ou encore mieux Malchless G 45 = 96 ch/l. Le
moteur Max — on le sait —a I’arbre 4 cames en téte. Ceci on 'aurait
pu réaliser en série depuis longtemps. Le constant souci était 1'en-
trainement de 1’arbre dans cet arrangement « trés course ». Ni
I’arbre vertical A renvoi d’angles, ni la chaine, ni une cascade de
pignons ne se prétaient bien. Or quelqu’un qui connaissait le pro-
bléme d’accouplement des roues motrices de locomotives affronta
sa construction. Et ce fut la solution a biellettes. Il y en a deux
calées 4 90° pour vaincre les points morts.

1’appetit de Dacheteur en polycylindres quatre-temps doit se
contenter avee les quatre cylindres de la fameuse Ariel. Certes le

La commande
d’arbre a came
de la

250 N.S.U. Max

six-cylindres a un équilibrage parfait. Mais comme le quatre-cylin-
dres d’ailleurs il aurait un freinage trop brutal lorsque 1'on coupe
les gaz. Le deux-cylindres deux-temps marque egalement des
points. Ainsi toute la descendance du célébre Mister Alfred Scott
trouve une clientéle de plus en plus nombreuse (Adler. Jlo, Jawa,
Excelsior, Radior, Rumr, ete).

Peu nombreux sont cenx qui désirent un starter électrique pour
la moto. Ce n’est pas pareil pour le scooter dont la plateforme
large ne permet pas un démarrage au kick quand le conducteur est
en selle. Le nouveau systéme annoncé par certains constructeurs
s’inspire du démarreur dans 1’aviation... qui consiste & porter la
rotation d’un volant relativement petit & 12 000 t/mn et d’utiliser
I’énergie cinétique pour le démarrage. Le systéme offre 1’avantage
d’utiliser la batterie existante (déja de plus en plus petite), car le
lancement se fait lentement, en cing secondes par temps chaud
et en vingt secondes en hiver & moins de 5°.

Le volant est incorporé dans le corps du volant magnétique, I'un
d’enx possédant la garniture d’un embrayage. Le scooteriste appuie
done seulement sur un bouton, attend le sifflement du volant et
enclenche 'embrayage de ce dernier. Le moteur partira. ..

(A suivre.)
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EPUIS le Salon de la Moto 1952,
le carénage aérodynamigue a
pris une importance dont l'am-
pleur annonce une evolution

trés rapide de l'esthelique de la moto.

L'annee 1953 nous apporta des reali-
sations diverses, fruits d'études de plus
ou moins longue date. Les démonstra-
tions-les plus spectaculaires et aussi
les plus efficaces furent, sans nul doute,
dans le domaine de la course ou
l'apport d'un caréenage, pourtant reduit,
renversa les valeurs etablies et admises
jusqu'ici.

Il est non moins remarquable que les
firmes réputées les plus traditionna-
listes, dont les constructions étaient et
sont méme encore loin du style « bloc-
bien-net », se solent lancees dans la
recherche aérodynamique. N'a-t-on pas
vu Norton essayer un carénage inat-
tendu, tres « new-look », sur un attelage
side-car et atteindre des vitesses
élevées avec une moto solo profilée
assez rudimentairement. Gugzi, N.S.U.
ont remporté de brillantes victoires.
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=1 les lignes ne sont pas toujours reus-
sies, si le but n'est pas encore atteint,
la ténacité proverbiale des uns et les
moyens mis en ceuvre des autres nous
réserveront encore maintes surprises.

En fait, il est possible d'affirmer que
1983 a consacré officiellement le caré-
nage en course, consécration dont les
réepercussions dans le domaine utili-
taire ne seront pas longues a se faire
attendre.

Certes, l'efficacité du carénage n'était
pas contestee dans la conquéte des
records, mais aprés avoir applaudi les
performances sensationnelles, on reprit
la construction des motos avec cette
tradition forte de nombreuses années
et heureux de ne pas trop changer
les habitudes prises. Par ailleurs le
profilage de records est étroit, incom-
mode, fres cofiteux, de dimensions
prohibitives.

Volontairement ou non, le mot caré-
nage est entaché de ces graves défauts
dont la moto de tous les jours et méme

#

" QUE DEVIENT

CARENAGE
LA MOTO?

de sport n'ont que faire... La course
elle-méme démontrait que les machines
les plus dénudées possédaient les plus
grandes chances de succés, jusqu'au
jour cu la victoire éclatante de machines
semil-carenees a bousculé toutes ces
belles théories. e

Pour l'utilitaire, l'idée du carénage
etait cristallisée par ces gouttiéres-
pare-jambes fransformant toute honnéte
machine en vehicule d'une autre géné-
ration, propriété qui les relégua a
I'arriére-plan, malgré leur: efficacité
conire la boue,

Dans ces mémes pages, pour le Salon
de 1952, j'avais exposé la raison d'étre
et la nécessité du carénage. Que s'est-il
passé en 19537 Les réalisations trés
nombreuses obligent & séparer 1'évolu-
tion du carénage en course, du profilage
de la moto de tous les jours.

LE CARENAGE EN COMPETITION

Les grandes vitesses de la course
nous font assister & une élévation conti-
nue des performances. Les techniques




des différents pays ne sont, en fait,
plus tellement differentes. Finalement
une sorte de stabilité dans les puis-
sances est atteinte, ot l'habileté du
pilote joue un réle de plus en plus
deécisif : le rendement est sensiblement

du méme ordre, par unité de volume,
pour toutes les cylindrées, en paralléle.
Les progrés de ce coté-la sont limités
et la thermodynamique, comme la meca-
nique, est particulierement sensible
aux tentatives de « dopage ».

Il reste donc deux facteurs sur les-
quels on peut encore jouer : le poids
et la résistance a l'avancement ou
trainée aérodynamique.

Les gains sur le premier sont bien
souvent acquis au détriment de la

MOTOCYCLES

sécurité fonctionnelle ou de la rigidité
du chassis. Les bénefices les plus mar-
quants sont obtenus en utilisant d une
maniére judicieuse les qualités physi-
ques et mécaniques des matériaux que
la sidérurgie et la chimie modernes

mettent 4 notre disposition. Mais la
encore un certain niveau d'équilibre
est attemnt.

En derniére analyse, il ne reste plus

Deux vues de la

4 cylindres Guzzi,

dont le carénage

fut étudié en souf-
e

23

qu'a exploiter la résistance a l'avan-
cement. La, un domaine fertile en pro-
grés spectaculaires est ouvert.

La formule fondamentale de la puis-
sance neécessaire pour assurer la
translation d'un veéhicule terrestre a
une vitesse donnée, met bien en évi-
dence la part trés importante qui doit
étre réservée pour vaincre les forces
apparemment abstraites, fluides, émi-
nemment élastiques qui s'opposent a
I'avancement. La grandeur de ces
forces croit avec la vitesse d'une fagon
formidable : entre 80 et 160 km/h, il
faut multiplier par huit la puissance
nécessaire.

Pour avoir compris ces verités pre-
miéres, Guzzi et N.S.U. ont supplanté

La fameuse Norton carénée,
% qut a déa fait beaucoup

parler d’elle

leurs concurrents en competition. Aussi,
les autres firmes poussent-elles active-
ment leurs essais dans cefte voie.
Norton, qui essaya une 350 carenee,
sur l'anneau de Montlhéry, en octobre
dernier, ne doit pas étre considere
comme le moins intéresse a cette course
au profilage. Cette méme marque pro-
duisit par ailleurs un ensemble side-car
aux lignes inattendues qui ne semble

pas avoir satisfait ses créateurs, mais
'idée n'en sera certainement pas aban-
donnée pour autant. Il est hors de doute
que cette question est d'une actualite
briilante dans les usines.

“En général, les traits marquants du
« carénage 1953 » sont le profilage du
réservoir qui englobe la tete de four-
che, les évidements pour les genoux
et les coudes, les garde-boue « col-
lants », quelques carénages arriére,
dont il faut remarquer celui de N.S.U.,
trés pointu. (A suivre.)
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E lecteur qui a souvenir de nos articles sur le Salon de I'an passé, se rappellera l'in-
sistance avec laquelle nous déplorions l'indigence créatrice de la majorité de constructeurs,
indigence qui a nos yeux, laissait la partie belle au scooter.

Nous n'aurons pas la fatuité de croire que nos articles aient pu influer sur I'esprit des
constructeurs, étant bien établi, suivant leur optique, que toutes critiques de la presse spé-
cialisée ne peut étre que I'expression d'une rancune particuliére, d’'un défaitisme & I'égard
de la production nationale, ou d'un besoin systématique de se singulariser.

Toujours est-il que ce Salon 1953 nous a apporté la vive satisfaction de constater un effort
nettement marqué vers la qualité et vers l'esthétique. En ce qui concerne l'esthétique — ce
terme sous-entend dans notre esprit les diverses tentatives de carénage, partiel ou total —
les premiers pas enregistrés.dans ce domaine peuvent paraitre encore incertains, sinon mala-
droits, aux yeux de guelques-uns. Mais ils existent, ils marquent un début, et 'unanimité avec
lagquelle le probléme a été pris en considération implique clairement qu'il ne s'agit nullement
d'une opportunité commerciale de derniére heure, mais bien d'une tendance affirmée, et qui
ne pourra que se développer heureusement dans les années a venir, pour le plus grand bien de
la motocyclette.

Cet effort caractéristique vers la qualité et vers des conceptions nouvelles semble avoir
été déterminé par les facteurs suivants :

concurrence du scooter;
exigences de la clientéle;
concurrence etrangere et besoin d'exportation.

L'effort précité se traduit par une présentation générale plus soignée, I'adoption géné-
ralisée de la suspension arriére oscillante et des freins centraux, et un dessin plus élégant de
I'ensemble cycle et mécanique.

Comme en toutes choses, I'on pouvait dénoter au hasard des stands les tentatives sincéres
issues d'une volonté évidente et résolue de faire mieux, et les bricolages trompe-a-l'eeil, des- -
tinés a donner l'illusion d'une amélioration, mais l'illusion seulement. Ainsi pour les freins
centraux : il existait de nombreuses réalisations, en alliage léger, avec frette en fonte ou acier,
et garniture centrale ; ceux-ci étaient les vrais ; il y avait les faux, constitués d'un frein ordinaire,
autour duquel on enroule astucieusement une feuille de téle, destinée a donner I'impression
visuelle d'un moyeu-frein.

De méme pour les carters de chaine secondaire : extérieurement, certains paraissaient
devoir enrober complétement la chaine et la protéger efficacement grace a une étanchéité de
bon aloi. L'envers du décor était moins drdle ; vu cété pneu, le carter se révélait ouvert, ména-
geant a sa partie inférieure une gouttiére ot la chaine, une fois détendue, ne peut manquer de
se vautrer dans la boue projetée généreusement par le pneu.

Quelles semblent étre les tendances techniques de ce Salon?

Dans la categorie cyclomoteur, se fait jour une offensive trés nette vers le monovitesse,
avec fransmission primaire par courroie. La simplicité mécanique et le prix de revient en
expliguent clairement les raisons. Mouvement caractérisé également vers le vélomoteur 100 cm?
avec ou sans pédales, mouvement permis par la naissance de moteurs 70 et 98 cm?® & deux ou
trois vitesses.

Dans la domaine de la moto, ainsi que nous le soulignons plus haut, effort symptomatique
vers la gualité, la présentation et I'esthétique. Par contre, apathie totale en ce qui concerne
les grosses cylindrées, une seule 350 d'une grande marque, étant présentée,

Venons-en au scooter. Une surprise et une satisfaction nous attendent, avec le nouveau
Mors-Speed, véhicule congu d'un bout a l'autre selon une formule scooter, et ne résultant
pas, comme c’est bien souvent le cas, d'une adaptation plus ou moins heureuse d'un moteur
de motocyclette a l'intérieur d'une carrosserie.

Ce nouveau véhicule nous a paru étre effectivement le centre d’attraction de ce Salon 1953,
tant par la technique que par la réalisation mécanique, concrétisant une recherche parti-
culierement rationnelle du probléme.

Dans I'ensemble, ne figuraient sur les stands que des véhicules commercialement viables,
et techniquement sains, et avaient disparu les nombreux « rossignols » remarqués I'an passé,
balayés par une saison de rude concurrence et de « client-roi ».

A tous les stades, la sélection s’est opérée et continuera a sévir, ne laissant subsister
que les réalisations de qualité. Si dans le domaine purement moteur, la technique reste étale,
bien que I'on puisse noter un certain go(t pour les versions « Sport », par contre la gualité
augmente sur tous les plans. Ceci, nous 'attendions impatiemment, et nous devons le consi-
dérer comme profondément: réconfortant.

R. COURT.
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LE MOTEUR ABG
DEUX VITESSES,
DANS UN
CADRE ORIGINAL
RADIOR,

LE NOUVEAU
MOSQUITO

EN COUPE.

LA CYLINDREE
A ETE PORTEE
A 48 CM?,

ET L'ALLUMAGE
S'EFFECTUE PAR
VOLANT MAGNETIQUE.
LE GALET
DIRECTEMENT
SOLIDAIRE

DU VILEBREQUIN
ENTRAINE

LA ROUE AR.

GYCLOMOTEURS

LE 48 CM?* AL'TER,
MONTE PAR ARLIGUIE,
LES DEUX VITESSES
SONT COMMANDEES
PAR UNE POIGNEE
TOURNANTE

AU GUIDON.,

x

LE 65 CM® DEUX VITESSES SER
DANS UN CADRE A.G.F.

LA MISE EN ROUTE

PAR KICK A PERMIS

LA SUPPRESSION

DES PEDALES.

CE MOTEUR DEVELOPPE

2 CH A 4500 T/MN.



A

5 UN 98 CM® SACHS.

N
s,

LE MONET-GOYON
STARLETT

98 CM? DEUX VITESSES,
CONSIDERE

DE L'AVIS UNANIME,
COMME

UNE REUSSITE.

LE DERNY
MOTOPRATIQUE EQUIPE
D'UN 98 CM* ZURCHER
DEUX VITESSES,
CHANGEMENT

DE VITESSE PAR
POIGNEE TOURNANTE;
SUSPENSION AV

PAR BALANCIERS

ET ANNEAUX NEIMAN,

LUCER PRESENTAIT

CET ENSEMBELE,

AVEC UN MOTEUR
SACHS 98 CM?,

ON NOTERA

LA FOURCHE
TELESCOPIQUE,

ET LES VASTES CARTERS
DE PROTECTION.

LE MICRO-SCOOTER LEFOL
ETUDIE POUR

LES PILOTES DE LIGNE
SE PLIE AISEMENT
ET PREND PLACE
FACILEMENT
DANS UN AVION.
LE MOTEUR EST

)



o

ALCYON, EN PLUS DE
SA REMARQUABLE 250,
EXPOSAIT UNE 175
A MOTEUR ZURCHER
QUATRE VITESSES,

ET FOURCHE
A ROUE POUSSEE
ET BALANCIERS:.

LA FOURCHE
A BALANCIERS
ALCYON

ET LE

MOYEU FREIN.

UNE 175 LUCER
BLOC A.M.C.,-
AVEC TOLES
DE PROTECTION. %=
L'ENSEMBLE &

EST AGREABLE.

LA 175 NARCISSE,

ET D'UN FINI
IRREPROCHABLE.
R LE MOTEUR EST LE

S LES FREINS CENTRAUX
B SONT EGALEMENT
SIGNES SACHS,
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D'UNE LIGNE TRES SPORT

NOUVEAU 175 CM? SACHS,



LA SUSPENSION AR.
OSCILLANTE

DE LA 175
NARCISSE.

LA 232 CM* MONET-GOYON
SPORT

CONSTITUE

UNE EXCELLENTE
REALISATION.

SUSPENSION AR.

DE LA MONET-GOYON,
AVEC CORRECTEURS
GREGOIRE.

LA 250 AUTOMOTO
BENEFICIAIT EGALEMENT
D'UNE SUSPENSION AR.

OSCILLANTE
ET DE FREINS
CENTRAUX

g toe, St SESERL 4
e I e e e

Fe
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LA 250 GIMA
POSSEDE UN
CAISSON TOLE
MASQUANT

L'ARRIERE DU CADRE.

NEW-MAP PRESENTAIT
UNE NOUVELLE SUSPEN-
SION AR. OSCILLANTE,
DE BONNE FACTURE. CE
CADRE RECOIT UN 175
SACHS OU A.M.C.

LA 250 RADIOR, AMELIO-
REE DEPUIS L'ANNEE DER-
NIERE. LE MOTEUR POS-
SEDE DEUX CARBURA-
TEURS. LA CONSTRUC-
TION EST ORIGINALE,
AVEC MOTEUR EN PORTE-
A-FAUX, A CULASSES
SEPAREES, CARBURA-
TEURS CAPOTES, SELLE
DOUBLE, FREINS CEN-
TRAUX, SILENCIEUX DE
GRAND VOLUME.

LA 250 A.G.F.,
RECUEILLIT
UN GROS
SUCCES
D'INTERET

ET
DE CURIOSITE.



LE scl'thEﬂ GUILLER
INNOVAIT

AVEC UN

NOUVEL HABILLAGE
DE L'AVANT.

e

LE SIMARD
PEUT RECEVOIR
o g DES MOTEURS
i¥. : " = OU YDRAL. :
Tt £ Ly el

-8 i kTl
II"- L x

= et

X

VESPA

: PRESENTAIT
CE TR! UTILITAIRE,
EQUIPE AU CHOIX
DE DIFFERENTES
CAISSES :
FOURGON,
PLATEAU,

ETCF

LE TABLEAU

DE BORD

ET LA BOITE

A GANTS

DU LAMBRETTA.

LE SCOOTER
PEUGEOT
ETAIT POUR"

LA PREMIERE FOIS
PRESENTE

AU PUBLIC,

ET FUT

TRES ENTOURE.
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LA NOUVELLE

TRIUMPH T. 110,
VERSION POUSSEE

DE LA THUNDERBIRD,
EQUIPEE

D'UNE SUSPENSION AR.
OSCILLANTE.

IBERES

#1 CHEZ B.S.A.,

| ON REMARQUAIT
i LES CYLINDRES
» ET LES CULASSES
PLUS ETOFFES.

DES FREINS CENTRAUX
DE GRAND DIAMETRE

EQUIPENT MAINTENANT
LES B.M.W. R.51/3

ET R./68.

WAGHINES ClnA

*

LA 250 CSEPEL,

TRES REPRESENTATIVE
DE L’'INDUSTRIE
D'EUROPE CENTRALE.,
BLOC-MOTEUR

DEUX TEMPS

QUATRE VITESSES.

CHEZ NORTON, LE DIAMETRE s & P,
DES FREINS A EGALEMENT N T i A S e et o
ETE AUGMENTE,

SUR LES TWIN 2
ET MONOCYLINDRES, +




32

ETTE organisation réunissait les
175 cm?, les 500 cm?, et les racers
500 cm®. MNous donnons dans
notre reportage, la primeure a la
course des racers, car nous
avons peu souvent l'occasion de
parler de ces engins caractéristiques, issus
souvent de la ténacité d'amateurs ingeé-
nieux. Il est regrettable qu'il n'y ait pas en
France davantage d'épreuves réservées 2
ces véhicules et il serait dommage gu'une
formule qui, & l'origine, avait suscité beau-
coup d'enthousiasme et de vocations inat-
tendues, sombre dans l'indifférence. De-
vant tant d'ingéniosité, de recherche et,
disons le mot : de sacrifices, souhaitons
aux pilotes de racers de nombreuses épreu-
ves, et félicitons les organisateurs agenais
d'avoir su réunir un plateau exceptionnel.
Une note technigue pour terminer. Les
racers 500cm?® sont classés au point de vue
Fédération, dans la catégorie « voitures de
courses » et ont droit, de ce fait, au carbu-
rant libre, ce qui expligue que leurs per-
formances, malgré le handicap du poids,
avoisinent souvent celles des motos.

MOTOS

Réshltats des 175 cm?

1. Dulouard, Mondial, 44'06" 3/5, moy. :
69,3712 km/h,; 2. Lagréze, Puch, 44'45";
3. Berly, Terrot, 45'16" ; 4. Vidal; 5. Jean:
6. Uze: 7. Diaz.

Meilleurs tours : Dulouard et Noél, 1'25",
moy. : 72 km/h.

Résultats des 500 cm?

1. Campbell, Norton, 45'57 1/5, moy. :
88,785 km/h; 2. Pagani, Gilere, 46'21";:
3. Dauwe, Norton, 46'33'": 4, Mudford,
Norton ; 5. Laing, Norton ; 6. Guit, Australie.

RACERS 500 °™3

Neftte supériorité
de I’Anglais
Brandon

C'est la course attendue de la journée.
Vu le nombre d'engagements (27), trois
séries qualificatives sont prévues et une
finale. Les pilotes sont répartis dans les
séries suivant les temps réalisés aux essais:
Brandon (2¢ série) 1'16", Brise (1™® série)
1'8", Loens (3® série) 1'8", etc.

1re série

Sept concurrents. Evans Lewis trés régu-
lier gagne cetie série devancant de 3" le
Suisse Gilomen. Brise et |'Allemand Lang
durent abandonner aprés avoir successive-
ment pris la téte.

Classements (20 tours)

ier Lewis Evans (Angleterre), Cooper-
Norton, 24'21 3/5%, moy. : 83,743 kmjh;
2¢ Gilomen (Suisse), Cooper,24'24" : 3¢ Beels
(Hollande), Cooper-J.A.P. 24'56" ; 4¢ Cooper
(Angleterre), Coopegr, 25'05" (19t.) ; 5 Ange-
letti (France), RiangelN.-S.U. 25'39" (17 t.).

&

" par arbre et double cardan,

MOTOCYCLES

2¢ série
(8 concurrents)
Victoire de Brandon qui garde le téte jus-
gu’a l'arrivee, malgré I'attaque en début de
serie de I'Allemand Fitzan qui casse.

Classement (20 tours).

1. Brandon (Angleterre), Cooper, 23'07 1/5,
moy. : 88,235 km/h; 2¢ Davis (Hollande),
Cooper-J.A.P., 23'53" (19 t).; 3¢ Heiniger
(Suisse), Cooper, 23'11" (18 t.).

3¢ série
(7 concurrents)
Chassé-croisé du premier au dernier tour
entre les deux téméraires pilotes Anglais

GIRGUIT

AGEN

Loens et Bueb qui enthousiasme littérale-
ment les spectateurs.

Classement (20 tours).

1¢r Loens (Angleterre), Kieft-Norton,
23'12" 2/5, moy. : 87,9056 km/h; 2¢ Bueb
(Angleterre), Arnott-Norton, 23'13" ; 3¢ Cha-
zalet (France), Volpini-Gilera, 23'47"" (19 ). :
4¢ Audibert (France), Acero-D.B., 23'27"
(18 t.) ; 5¢ Piveteau (France) G.D.C.-Norton,
23'61" {11 1).

Finale

(30 tours).

Le départ est donné comme pour les
séries par le directeur de la Course sur une
voiture pilote aprés un tour de circuit.

Sont admis pour disputer la finale, les
Anglais Brandon, Loens, Bueb et Evans,

- les Hollandais Beels et Davis, les Suisses

Les Cooper récents ulilisent
le Norton double-arbre.

On remarque sur ce véhicule
la suspension- AR

( roues indépendantes,

la (ransniission

el la pompe

envoyant le carburant
au carburateur.

*

Gilomen et Heiniger, les Frangais Chazalet
et Audibert.

Au premier tour Brandon est en 1éte
suivi de Bueb, Evans, Loens, Beels, Gilomen,
Davis, Cahzalet, Heiniger et Audibert.
Loens attaque Evans et le passe au qua-
tritme tour. Au sixiéme tour, Buel suit
Brandon 29 ". Pas de changement jusgu’au
treizidme tour a I'exclusion du duel Beels-
Davis pour la septiéme position. Au gua-
torzidme tour, Beels ne passe pas. Davis
saute Gilomen et devient quatrieme au
quinzieme tour. Au dix-neuvieme tour,
Beels abandonne. Au vingtiéme tour nous
pointons. Premier: Brandon, puis,ensemble,
Evans, Davis et Gilomen, Chazalet est cin-
quieme. Bueb a abandonné. Au vingt-qua-
trieme tour les positions sont inchangées
mais bientdét Davis tombe en panne,.

Classement.

1¢r Brandon (Angleterre), Cooper, en
36'7"4/5, moy. : 84,695 kmfh; 2¢ Evans
Lewis (Angleterre), Cooper-Norton, 36'35" ;
3¢ Gilomen (Suisse), Cooper, 36'41" ; 4¢ Cha-
zalet (France), Volpini-Gilera, 36'50" (29 1) ;
5¢ Audibert (France), Acero-D.B., 37'11"
(28 t); 6¢ Davis (Hollande), Cooper-J.A.P,,
35'23" (non terming).

Leur position durant I'épreuve. :

Brandon, 1¢f du début & la fin. Evans,
4¢ ay 4° et 5% tour; 3% du 1¢f au 3¢ tour
et du 6 au 21¢ tour; 2¢ depuis le 22¢ tour;
Gilomen, 62 au 1¢r et 4¢ tour; 5@ au 3¢ et
du 6° au 19® tour; 3® a partir du 21® tour.

Quelques
consideéerations

Trées specfaculaire fenue
des racers

Comme prévu, brillante exhibition des
Anglais : sur huit partants, quatre qualifiés
et les deux premieres places de la finale.

Les Allemands sur Cooper-Norton se sont
montres tres rapides, mais Lang ne put
terminer son troisiéme et Fitzan son cin-
quigme four en série.

Les Hollandais, par contre, Beels et Davis




Fe moteur Gilera Saturno monts sur les racers

Volpinai.
La puissance alleint 45 ch a ["alcool.

F

Une réalisation d’amaleur .

le Riangel du pilote Angelelli.
Le moteur est un N.S.U.
simple-arbre
déja dage.

(sur Cooper-J.A.P.), se gualifient tous deux
pour la finale; joli résultat vu la sévérité
de la coalition anglaise. :

Méme remarque pour les pilotes suisses
Heiniger et Gilomen, ce dernier troisieme
au classement final.

Que deviennent les Frang¢ais dans ce
festival international ? . _

lls se tirgrent fort bien d’affaire puisque
deux furent qualifiés (n'oublions pas qu'il
y avait huit Anglais au départ et qu'il n'y
eu que dix pilotes admis en finale).

Chazalet (Marseille), termine quatrieme
et Audibert cinquiegme. Chazalet montait
un racer prété par l'ingénieur italien Vol-
pini. Il se montra pilote fort sar. |l a su tirer
le maximum de sa machine. Son Gilera
Saturno développe (au carburant spécial
utilisé) 45 HP environ alors que les Cooper-
Norton et J.A.P. atteignent 50 HP. Ce
pilote sera redoutable lorsque sur cet engin
Volpini aura monté comme il en fait le projet
le Gilera quatre cylindres.

De méme, il fallut @ Audibert une classe
certaine pour hisser son racer a la cin-

quiemne place,
R. LACOMBE.

Le Jap, qui équipait la Cooper du Hollandais Deels.

était couplé avec une boite Norion.

Puissance avec carburant alcool : 50 ch enviromn.

Le racer Volpini @ moleur Gilera mono
La finition est remarquable.
Roues AR indépendantes

par ressorl lransversal

el amoriisseurs
hydrawliques.

Le Marseillais Chazalet,

brillant 4¢,
sur Volpini.




ERS 9 h la casquette de M. Mauve
perca la brume gqui noyait le
plateau de Saint-Eutrope, et
les 250 cm?® s'élanceérent pour
couvrir 50 km, en compagnie de

quelgues side-cars.

Manquait a I'appel Camus, dont le Be-
nelli a culasse double-arbre Vélox figurait
parmi les outsiders. En effet, en cours de
mise au point, il avait atteint la vitesse de
152 km/h, ce qui est remarguable pour une
machine de ce type, prévue initialement
pour des besoins militaires. Mais devant un
tel régime, le maneton cassa net; le pro-
prietaire n'eut que la ressource d'en faire
un, et aprés une séance nocturne de méca-
nique, vit tous ses espoirs s'envoler lorsque,
& quelques minutes du départ, I'arbre de
vilebrequin, cdté distribution, rendit I'ame
a son tour. L'ingéniosité et le courage
de notre ami Camus méritaient mieux.

La course par elle-méme fut assez terne:
mis a part le duel que se livrérent Murit et
Bétemps, tous deux sur Norton-Vatsonian-
Bétemps gagna finalement au sprint, ter-
minant en beauté une saison qui lui valut
le titre de champion de France. Signalons
que Murit courait sur une Featherbed clas-
sique, son attelage « spécial Haldeman »
étant réservé pour le Grand Prix d'Anfa,
au Maroc.

: o BETEMPS SEMBLE
Sl AUSS| A SON AISE
—aaees EN PETITE CYLINDREE

o | QU'EN SIDE-CAR,

— .l
T

Pour ne pas faillir & la tradition, Murit
croisa quelque peu ses soupapes a l'en-
trainement, ce qui lui valut une fois de plus
de retrousser ses manches, sans qu'il
perde pour autant sa bonne humeur.

En 250 cm?®, la Guzzi de G. Monneret do-
mina le lot, suivie en file indienne de Colli-
gnon (Guzzi) Fauchereaux (Guzzi), Shaad
(Mougier), etc. A I'avant-dernier tour,
Monneret se relevait, ayant des ennuis avec
sa meécanique, et Collignon s’octroyait la
victoire. La moyenne du vaingueur,
123,405 km/h fut nettement supérieure 2
celle réalisée par Houel |'an passé :
111,155 km/h.

Les 350 cm?® prenaient ensuite possession
du circuit; Monneret pilotait une A.J.S.
trois-soupapes d'usine et avait prété ses
deux A.J.S. personnelles, qui sont du der-
nier modele construit par le marque, &
Insermini et De Polo.

Il paraissait donc logique de prévoir un
trio A.J.S. en téte, mais Hug, fin pilote et
champion de France national 350 et
500 cm?®, réussit a intercaler sa MNorton en
seconde position, et a distancer Insermini.
Cherrier, sur sa fidéle Vélocette, aprés un
mauvais depart d & un embrayage réglé
trop juste et qui « entrainait », remonta
magistralement, et se rapprochait dange-
reusement de De Polo quand la course

A.M.C. CONTRE
MONDIAL :
RAMADE

ET DAOQUST

ONDA,
VAINQUEUR EN 175 CM>.

prit fin. Monneret enleva I'épreuve facile-
ment, sa machine étant nettement supé-
rieure- en vitesse; Hug, brillant second,
réalisa une course remarquable quij fit
honneur a son titre.

Cependant, le soleil commencait & per-
cer, et ceci, joint & la quarantaine de
175 cm?® qui s'alignait au départ, réchauffait
quelque peu l'enthousiasme des specta-
teurs transis. :

L'on comptait sur la ligne plusieurs Mon-
dial aux mains de Onda, Pahin, Daoust,
Dulouard, Lombardy, le redoutable MNou-
gier de Schaad, un M.V. simple-arbre
«drive » par Bétemps, le Peugeot de Bouin,
muni d'une culasse impressionnante, et
quelques A.M.C. double-arbre dont on
attendait avec curiosité les performances.

Dé&s le premier tour, Onda et Schaad se
detachent nettement, suivis a quelque dis-
tance par le M.V. de Bétemps, et le Peu-
geot de Bouin. Au fil des tours les posi-
tions se précisaient : pas de changement
pour les premiers, a part |'abandon de
Schaad ; Mathieu sur A.M.C. arrivait en
quatrieme position, aprés avoir passé les
Mondial de Dulouard et Daoust, tandis
que Pahin, mal parti, entamait une difficile
remontee. La course était extrémement
intéressante, étant donné le nombre de




!

concurrents et la lutte que se livraient les
difféerents pelotons.

Au dernier tour, Onda, ayant la victoire
acquise, rendait un peu la main et 'arrivée
voyait dans l|'ordre : deux machines ita-
liennes, avec Onda et Bétemps, deux ma-
chines francaises, avec Bouin et Mathieu,
a nouveau deux racers italiens avec Du-
louard et Daoust. Les 175 em?® francais se
classaient honorablement et I'on ne saurait
trop tféliciter Bouin d'arriver a tirer un tel
parti d'un deux-temps, d'autant plus qu'il
ne s'agit pas d'une machine spécifiquement
d'usine, mais mise au point d'aprés les
conceptions de son propriétaire. Quant a
'A.M.C. double-arbre, il tient et semble
avoir trouvé la résistance mécanique néces-
saire. Il lul manque encore des Kilometres
pour arriver au niveau des 125"em?® ifaliens.
Mais a Clermont-Ferrand, I'on travaille dur,
et la saisen prochaine verra certainement
de nouveaux progres. MNous en serions
particulierement heureux, tar la maison
A.M.C. est la seule a pratiquer une poli-
tiqgue de course suivie. Souhaitons cepen-
dant que d'ici-la, les marques italiennes
n'aient pas la facheuse idée de construire
des 175 cm?®,

Signalons encore la belle tenue du jeune
Romano, handicapé par une cylindrée infé-
rieure, et dont c'était le premier contact
avec Montlhéry. Une note pittoresque ;

MOTOCYCLES

Un concurrent avait orné son garde-boue
arriere de l'inscription ;: « Sans rancune »,
destinée sans doute & consoler ceux qui
&taient doublés, & moins qu’'elle ne serve a
rassurer les rivaux qui avaient envie de
passer, ce qui, en la circonstance, valait
mieux.

L'aprés-midi, aprés un interméde voitures
les 500 cm?® démarraient. G. Monneret, avec
une A.J.S. d'usine, faisait encore une fois
figure de vaingueur certain. Par contre,
Ramade qui baptisait sa nouvelle Matchless
. 45, et Insermini, également sur G. 45,
s'avéraient des redoutables concurrents
pour les classiques Norton. Fragilite des
pronostics ! Si Monneret prit la téte et la
conserva jusqu'a la fin, Cherrier et sa Nor-
ton s'attribuérent la seconde place, sans
8tre autrement inquiétés. |l faut dire que
c'était la premiére course de Ramade et
Insermini sur leur nouvelle monture.

Le jeune Braun, sur Norton simple-arbre,
réussit 2 conserver la troisieme place du-
rant deux tours, grace a un départ éclair.
Handicapé au point de wue vitesse, il
s'accrocha magnifiguement, et sa septieme
place ne traduit que mal les qualités qu'il
déploya.

Souhaitons-iui pour la prochaine saison
ung mécanique plus vite et plus maniable.

R. COURT.

Ul'iié FHAEE P o
DU DUEL :
BETEMPS-MURIT.

.......
||||

......

MONNERET VAINQUEUR EN 500 CM?®
SUR L'A.J.S. « PORCUPINE »,
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RESULTATS

RESULTATS (8 tours soit 50,267 km).

(175 CM2).

1. Onda (Mondial), 27'45" 4/5; moyenne :
108,633 km/h; 2. Betemps (M.V. Agusta),
27'47" : 3. Bouin (Peugeot), 28'4"'4; 4. Mathieu
(D.S. Malterre), 28'26"'2; 5. Dulouard (Mon-
dial), 28'21"2; 6. Daoust (Mondial), 28'42"4;
7. Ramade (D.S. Malterre), 28'43"'1; 8. Pahin
(Mondial), 28'53"''2; 9. Lacour (Peugeot), 29'1"'3;
10. Ries (D.S. Malterre), 29'46''3; 11. Santucci
(Guiller), 29'48"; 12. Rouger (Alcyon), 29°50";
13. Tiers (Ydral), 30'48'"4; 14. Lombardy
(Mondial), 30'52''3: 15. Bonnet (X.), 30'57"";
16. Delauné (Motobécane), 31'7"1; 17. Ro-
mano (Puch), a 1t.;18. Pohu (Puch), a 1 t.;
19. De Taurignac (Agen), a 1 t.; etc.

SIDE-CARS, 500 CM?

1.Bétemps (Norton), 26'7"', moy.: 115,483 kmh ;
2. Murit (Morton), 26'8""; 3. Biegel (Triumph),
27'38"2: 4, Rouhet (M.C. Auvergne), a 1 t.

750 CM?

1. Druet (C.E.M.E.C.), 26'i4'"', moyenne :
86,227 km/h ; 2. Combes (M.C. Chat.), 28'28"3.

MOTOS, 250 CM* :

1. Collignon (Guzzi), 24'26"'2, moyenne ;:
123,405 km/h; 2. Faucheraux (Guzzi), 25'22"3;
3. Schaad (Nougier), 26° 12"3; 4. R. Gué-
rin (Guzzi), 26'40"1; 5. Dedieu (A.M.C.0)),
ait.:6. G. Monneret(Guzzi),a2t.;7.Schafiner
(M.C. Montmorency).

350 CM? :

1.G. Monneret (A .J.S.), 22'28" 4/5, moyenne :
134,165 km/h: 2. Hug (Norton), 22'58''; 3.
Insermini (A.J.S.), 23'7"'4; 4, De Polo (A.J.S)),
23'19""1: 5. Cherrier (Velocette), 23'26"2;
6. Jimbert (M.C. Lyon), 24'12"; 7. Deschamps
(Norton), 24'32'"3; 8. Guignabodet (A.J.S)),
25'5"4: 9. B, Guérin (Velocette), 25'28": 10,
Mouty (A.M.S.), a 1t.; 11. Rous (A.M.C.0.),
a-1-1.

500 CM?* :

1. Georges Monneret (A.J.S.), 20'46" 3/5,
moy. : 145,164 km/h; 2.. Cherrier (Norton),
21'55" 3/5; 3. Insermini (Matchless), 22'17"° 2/5;
4. Ramade (Matchless), 22'20'"; 5. Jacquier-Bret
(Norton), 22'36" ; 6. Marnay (Norton), 22'49'' 4/5;
7. Braun (Norfon), 22'53".

6. P. de BARCELONE

Les résultats enregistrés n'ont pas change
I'ordre du classement pour les championnats
du Monde. La pluie contraria la reunion et
ne permit pas des temps exceplionnels. A
signaler la victoire de la 4 cylindres Guzzi
en 500 c¢m?® devant la M.V, de Bandirola,

RESULTATS
125 CM:=

1. Copeta (M.V.), 27 tours, soit 102,347 km,
en 1 h 5'31" 3/100, moy. : 93,562 km/h;
2. Sandford (M.V.), 1 h 69" 25/100; 3. Hol-
laus (Mondial), 1 h 6'42"" 52/100; 4. Brand
(N.S.U.), 1 h 7'40" 38/100; 5. Cama (Mon-
tesa), 1 h 8'1"" 90/100.

250 CM?

1. Lorenzetti (Guzzi), 125,091 km en
1 h 20'32" 6/100, moy. : 93 ,196 km/h ; 2. Ka-
vanagh (Guzzi), 1 h 21'5"' 83/100; 3, Ander-
“son (Guzzl), 1 h 21'15" 58/100; 4. Montanari
(Guzzi), 1h21'16' 60/100; 5. Wood (Guzzi).

500 CM*

1. Anderson (Guzzi), 53t. soit 200,704 km
en 2 h 4'46" 86/100, moy. : 96,603 km/h;
2, Bandirola (M.V.), 2 h 515" 97/100; 3 Dale
(Gilera), 2 h 5'35" 79/100; 4. Cﬂlnagn (Gi-
lera), 2 h 6" 43" 22/100; 5. Pagani (Gilera),
52 fours en 2 h &' 26" 5/100.

T M T ol
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MOTEUR YDRAL

2 temps
4 VITESSES
BATTERIE

AVERTISSEUR
ELECTRIQUE

SUSPENSION ARRIERE
HYDRAULIQUE

SELLE BIPLACE
MOYEUX CENTRAUX
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MACHECOUL-LOIREINF.-Tet 39

MOTEURSZSACHS IMOTEURSZSACHS

98 cm’ == ‘ I50 cm®
2 VITESSES 4 VITESSES

E* W. DUMONT

DISTRIBUTEURS EXCLUSIFS

11, RUE CHALGRIN, PARIS-XVI*
KLE. 68-10

Demandez la liste des constructeurs ayant adopté le moteur SACHS
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LEVALLOIS

MON "2 TEMPS "
ROULE |
"LE TONNERRE " ,

Pour obtenir

Avec la = le rendement

o F g W .
' SPECIALE 2 TEMPS ' maximum de
| votre machine

®
l demandez a votre
Ie = 01 motociste de vous

faire essayer le

I'huile spéciale qui se mélange ins-

tantanement et reste parfaitement nouveau

diluée dans l'essence. Carburateur

Evite la calamine et la perle aux ey

bougies, augmente la puissance GURTNE R c " SPQCIal
o r“"‘*g”"es*‘;“i ign%édi”"e“;;;“c)”:“m Vous en serez enchanté. Départ
o | " Spéci 5 - a : : : o
o) s S = instantané, reprises excellentes et
ol votre motoriste ou pompiste; a défaut, : : : |

écrivez a: consommation reduite,

1,5 litre aux 100 km.

BRET-OIL

4 R. Jeanne-d’Arc » MIC. 18-30 + Issy-les-Moulineaux (Seine) Station Service :53, iIﬂIlB,SSE Compﬂiﬂt, PAR]S'ITE




_ PROUVE A NOUVEAU
SA SUPERIORITE

DANS

PARIS - BRUXELLES - PARIS

Catégorie :
« MACHINES DE SPORT »

ER MORPHYRE
2° FLETCHER

Tous les deux sur :

C.:N.C. LE MISTRAL

. EPREUVE DE DEMARRAGE-FREINAGE
ER MORPHYRE sur

C.N.C. LE MISTRAL

Coupe du MEILLEUR MOTEUR
Coupe du CONSTRUCTEUR

CMORPHYRE, EEETCHER XS 1)

ETABLISSEMENTS LE MISTRAL

27, RUE DU MONT, SAINT-ETIENNE
A Paris: Ets DUCRET, 8, rue Lockroy (Xle¢)

S
et
o

N Breveté 5.G.D.G.

vous donne :

4° - LA SECURITE par son INVIOLABILITE ABSOLUE,
empéchant toute manceuvre frauduleuse tel que SOUIL-
LURE ET VYOL de votre essence, PERTE ET VOL de votre

"~ bouchon.

2° - L'ELEGANCE par sa présentation et sa Fnbrimﬁpr:-
soignée, qui en font un accessoire de LUXE, de qualité iy
irréprochable.

0US LES BOUCHONS SIMPLES OU ANTI-VOL pour AUTOS ef MOTOS A

Ets JOURNEE et C°s.a. - 69, rue Parmentier - BEZONS
Magasin de vente, 6, rve Voltaire - LEVALLOIS - PER. 60-51

VENTE EXCLUSIVE EN GROS

co ACCESSOIRES
MOTOCYCLETTES|pour CYCLES et MOTOS

Ets V et W, 5, rue Franklin
LE PRE-St-GERVAIS, Seine

Siege arriere a simple ou double
feuille. Repose-pieds. Rétroviseurs
ronds ou rectangu- -

laires. Porte-bagages
fixes ou pliants pour
arriere. Porte-bidon
pour 1 ou 2 litres.
Béquille pour cyclo-
moteur.

Catalogue sur demande. .
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VOTRE SECURITE EST ASSUREE

“LeCasque GENO” /4

en meétal extra-leger

HAUTE RESISTANCE e
IMPERFORABLE AU CHOC.

VENTE EN GROS

kts GENO, Foub. Saint-Honoré

JEANNERET, de Nice

vous offre pour votre

VELOSOLEX

3 articles de sa fabrication :

Le PARE-CHOCS amovible (Brevets
S.G.D.G.), d'une efficacité
extracrdinaire, qui donne un cachet
trés élegant a votre Vélosolex.

La POIGNEE pour porter trés faci-
lement votre Vélosolex d'une main.

Le SERRE-GAINE en caouichouc.

Renseignemenils :

Etabls H. JEANNERET & Cie
14 bis, Rue Reine-Jeanne, NICE (A,-M) — Tél.: 821-97

Spécialiste des béquilles &
pour motos, vélomoteurs [/
et cyclomoteurs
de toutes marques.

30, RUE DES FLEURS
SURESNES (Seine) (&
Téléphone : LON 18-85

Les meilleurs
— pour tous moteurs

S.A.F. cap. 72.000.000 de Fr.

NEUILLY
TURIN {Paris) BILBAO
(Italie) (Espagne)

2P laces
Decapotable

3-aux 100 Km

AUTOMOBILE CH. MOCHET

o8, RUE ROQUE-DE-FILLOL + PUTEAUX - SEIME -+ TEL. LON. 07-25

Mors Speed
CONCESSIONNAIRE : Baby oto

Gnome Rhdne
AGENT :
Alcyon - Drevon - Sterwa

STATION SERVICE:
Vap -- Del Lorto

CREDIT

Facilité de paiement
Service assuré

MOTO-VANVES-SPORT, I-3, Bd Brune, 14°

DURER

EST UNE GARANTIE DE

QUALITE

SACOCHES SPECIALES POUR
CYCLO-TOURISME

g TOUS EQUIPEMENTS POUR

CYCLES, MOTOS & SCOOTERS §§

EN VENTE CHEI TOUuS
LES BONS SPECIALISTES

22, Rue du Pré Saint-Gervais—- PANTIN (Seine) - NOR 84-93

POUR

UN MODELE SABLE
CONCU

EST




DIVERS

Part, vds CABRIOLET décap., 4 places,
Amilcar 5 ch. Mot, pns, peinture, carb.,
nfs, impec.,, 4 1 moteur complet, pont
arriére rechange, ou éch. contre moto
w;ﬂ-‘ﬁﬂ a Eﬁﬂbfds lﬂg.ﬂﬂﬂ- fr. Dorion

3 s TUE agnot-le-Metz, Fouy-
en-Josas (S.-et-0.).

A vendre COLLECTION Motocycles
absolument compléte du n® 1 au n® 108,
avec 8 reliures Morocycles. Px 4.000 fr.
Gérard Dumonceau, 75, av. Gde-Armée,
Paris (16%). KLE 56-66.

A louer & bail ATELIER petite mécanique,
65 m?*,-vitré, érablis tolés. Eau, gaz, élec-
tricité, tt-a-1"égout. S’adres. Lobjoit, 6, pl.
Marceau, Drancy (Seine).

PART ach. T 100 ou Sp. tw. année indif.
Ecr. ou télé, pour rend.-vous. Foulon,
Observatoire de Trappes (S.-et-0.)
MON 96-74 ou 96.09. .

ACHAT ET DEPOT vente rapide et
gratuite toutes motos récentes. Roger
Sceaux. NOR 15-18. -

Toujours un choix de petites VOITURES
SPORT et série av. reprise de toutes
motos et vélomoteurs récents. Crédit
6 et 12 mois. Roger Sceaux, 4, rue Beau-
repaire, Pantin, NOR 15-18.

POHU MOTOS. Spécialiste Puch, répa-
rations, mise au point, piéces détachées,
acces., libre de suite, 250 TF et 150 Puch,
6 et 9 mois crédit. 52, av. Foch, St-Maur
(Seine).

SPECIALISTE Dresch. Molisse-Motos,
80, boul. H.-Sellier, Suresnes (Seine).

VENTES

MOTOBECANE 250, dern. mod.,
px 55.000. Peugeot P.135, parf. ét,
gar. 85.000. Royal Enfield 500 -culb.,
4 ﬁti-_‘l Sﬂd} gSmﬂ'ﬂ'ﬂ. Eﬂﬂ-’hﬂ; '4‘?_1 I“. Dﬂfufﬂ-
gand, Levallois.

PUCH 250 TF, 175.000, état nf, selle
double, 3 sacoches cuir, p.-chocs, culasse,
réflecteur, pns ch. de rech., outillage,
béquille latérale, etc. Roche, 56, r. de
Reims, Aulnay-s.-Bois (S.-et-0.) ; le soir
vers 20 h. sauf dimanche. Samedi matin.

VINCENT RAPIDE, ét. nef, 350.000 fr.
Defrance, 92, r. de Paris, Boulogne (Seine).

125 2 tps, AUTOMOTO ; 175 A.M.C.
Automoto. Cyelomoteurs, Paris-Lotre,

62, av. Gde-Armée {“}.
. : ) %,
GANTS 5Pﬂm\h{ 4 '

Prifwipal dépositaire.-a PARIS :
Ets REVIL — 82, Avenue des Ternes

EXPOSITION permanente de 150 vélo-
moteurs, motos et sidecars d'occasion
sélectionnés. Achat, échange, crédit 6
et 12 mois. Roger Sceaux, 4, rue Beau-
repatre, Pantin. NOR 15-18.

MATCHLESS TWIN 53, 7.000 km,
impec., 340.000. Verdier, 16, rue Sain:-
Papoul, Toulouse.

Ry [
A

G

Wy
s
-

DR
!
R
L]

44444

Ll o
[ )

i
------- _J-J.i-\.'ll.i.:‘J:{*fh‘:‘.li‘.'l-!tfi‘l. WA

La ligne de 39 lettres,
stgnes ou espaces :

200 francs

T-AUL-MOTOSj

1, rue de Rivoli - PARIS (4°)

Métro : Saint-Paul LISITA " Tél. : ARC 71-46

EXPOSITION PERMANENTE DES PLUS GRANDES
~ MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

VINCENT HRD - Al

CSEPEL GILL
TERROT - MONET-GOYON -
René GILLET - JONGHI - M. |

SCO(
BERNARDET

SPEED -

Tous les Accessoi
PIECES D

-

REPARATIONS P

— e R

VENTE A CRE

Magasin ouvert tous le
de 9 h, a 12 h.30 ¢

TRIUMPH 250, sélec., parf. ét.,, gal,

'|pr. 75.000. Gima 125, 1951, fche télesc.,

susp. AR, impec, 80.000. Mobotbécane 350
fche télesc., susp.. AR, dble selle, et gal.
gar., px 130.000. PER 60-98.

|PEUGEOT 175 bon état, tan-sad, porte-
B | bagages AR spécial, pneus neufs, & vendre,

S’ad. Charpentier P., 6, rue des Anciennes-
Tannertes, Troves (Aube).

V. trés belle 175 PEUGEOT T.C.4,
comme neuve, équipement, prix int.
(. Barberean, Jouy-le-Potier (Loiret).

REALESEUSE DERAGNE neuve,
moto, auto, de 45 4 97 avec montages et
accessoires. Barthélémy, 48, rue Augusre-
Langon, Paris (13¢),

TRIUMPH T. 100 C, 500 cm® janvier
1953, 10.000 km, état neuf, 310.000 fr.
Cause achat voiture. Ceurior, 47, rue

SCOOTAVIA 175, cse voiture.
Canvert, 21, r. Simart, Paris (18¢),

Libergier, Reims (Marne).

41

VINCENT « GREY-FLASH » 500 cm?,
course  220.000.  Ramade-International
Crarage, Mont-Dore.

Michel vend 500 NORTON, side-car et
125 spéciale Jonghi. S’adr, 42, r. ¥.-Guesde,
Alforrulie.

LES QUALITES OTOM
Il est résistant... '

'"Ecr'.|| square Thiers, n° 3, PARIS. ~ l

SIEGES AR. ET SELLES AV.
Héglgge instantané.
Accessoires de houte qualité, Modéles brevetés.

Le maximum de confort et de présentation
pour votre moto ou votre vélomoteur

MURCIA 70, rue des Bienvenus

VILLEURBANNE (Rhéne) =~ TEL. : VI 68-87
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. e S “ia T

Clinigue des
cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
16, rue Danton = LEVALLOIS

¢ Ne pas confondre, bien noter
ne 16, la maison n’a
pas de succursale.

S T e S

ARIEL 500 cross, mod. 1953. Dot 197
cross, susp. AR, mot. Ariel 500, tt alu,
mod. 1951, cross. Brocherieux, 32, r. des
Fardins, Cachan.

SAROLEA 350 lat. Equipée 90.000.
Gar. 6 mois. Morin, 12, r. Steinlen (189).
MON 92-36. |

MOTOB, 175, 1952. Parf. état marche,
12,000 km. 125.000. Fury, Centre §. Mas-
son, 159, av. Gén.-Michel-Bizor (12¢). Ts
les jours de 8 & 18 h.

"

D.K.W. 350 NZ, sél. 4 wvit., susp. AR,
px 125.000. Repr. Vespa ou Lambretta.
%ﬂﬁsmr 18 h. André, 4, r. A.-Coin, Mala-
off.

MOTOCYCLES

= MOTO - CEINTURES
.; : Indispensable

! T e

RANCE-EL
SUR D

14, boulevard

Soult
Tél. DOR 49-42

Embiellage - Réalésage -

— MOTO

== POUR VOTRE SANTE

H E Fabricant,
EMANDE INDICATION DU FOURNISSEUR

OFFICIELLE ; =S

-

HARLEY-DAVIDSDN

N2

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE

20 bis, r. des Jumeaux - TOULOUSE

- mare

PARIS
X1le

Echange standard moteurs

C. départ je v. ma 150 em® GUILLER,
état neuf, 95.000 fr. Lamouroux, 4 Tresses,
prés Bordeaux (Gironde).

ROYAL ENFIELD, 500 twin, 12,500 km,

impecc. ou écnage contre voiture, Gast,
OPE 17-90. Pnste 537. 0 4 17 L

Disponible :
125 Cemie.srarilidd
PIECES DETACHEES 2 % :
6, Bd RICHARD-LENOIR /

Tél. : ROQ. 29-28 - (Bastille)

BECANE

500 NORTON MANX, reft Patural
trés rapide, reprise Dominator. Braunm,
ESI? rue de la Glaciére, Paris (13°).

Bﬁﬂ‘ I&Wﬂ 1953} Enc. s. Eﬂl'u. t. éﬂ'i
T":’J b:.];l., c. ach. voit. 200.000. NOR 52-56
ur.).

E;S..ﬂ..'m B 313 1953‘. Df -’t’.!:p Pu'Bl;
sac, cuir, béqu. lat., p.—chocs, cme nve.
MATCHLESS G 3 L, moyeux coniques,
impec.

PEUGEOT 175, 1952, tan-sad, sac.,
P.-B., P.-chocs, Imp. Le Treste. PER73-77.

B.S.A. B. 31 chrom, tte équip., klax.,
selle bipl,, garantie trés bon état, nb.
piéces détachées. Rondy M., rue St-Esprit,
Brioude (H.-Loire). ;

B.S.A. 500 B. 33, fin 1952, 10.000 km,
é¢t. neuf, a débattre. Tan-sad neuf.
Alengri, institureur, Quarante (Hérault).

SCOOTER GUZZI « Galletto » 160 cm?
culbuté, 6.700 km, prix 150.000, impec.
Tél. : GRE 50-04.

SCOOTAVIA, 175 AM.C.,, 0 km.
Sort d’usine. Legrand, 142, rue de Raismes,
Anzin (Nord).

GNOME-RHONE, 125 R 4, mot. &
reviser, px bon marché a débattre. $’adres-
ser Motocycles.

Vds SIDE TERROT 500 R.G.A.S.
culb., ét, neuf; 6.000 km, 180.000. Guillot,
instit.,, Chappes (P.-de-D.).

PHOTO. — Renouvelant notre mat.-
report, cédons : 1 Roll. 6 x 6 f. 3,5,
compur, au 500 ent. révisé, 1 cell.
photo-élect. Bewi étal., Ecr. Motocycles ou
tél. ETO 05-50.

Eﬂgnm 500, 1.200, réalésage, embiel-
e, ttes pieces, omng. Taury, 50, rue
Octave-Mirbeau, Levallois. .

ACHETE comptant : motos, vélomoteurs,
scooters récents. Alazard, 47 bis, av. de
Clichy, Paris (17¢).

SANDFORD RUBIS, 4 cylindres.

-T

CAUSE LIQUIDATION,
comptant ou crédit 3-6-9
BMW.-R 73, Terrot R.G.8.T. 53,
B.S.A.*C 11 S.L.

Terrot, 4 wvitesses, side, 1948 : 110.000.
Motobécane, sup. cul., 1947 : 105.000.
Gnome X 40, super Police : 125.000.
Indian 1.200, impeccable : 100.000.
Gnome, armé cardan, 4 partir : 75.000.
Zundapp Russie, & partir : 65.000,
R.-Gillet, 750 et 1.000, 4 partir : 65.000.
D.K.W., 350 et N.5.U. 250 : 75.000.

Des Domaines a4 revoir ;
D.K.W., 190, 198 cm?, & partir : 45.000.
Zundapp, Victoria, N.S.U, : 200 cm?® :
45.000.

Et 50 motos et épaves toutes marques, a
des prix uniques en France.

Stocks side-cars et chéissis, bas prix.
Alazard, 47 bis, av. de Clichy, Paris (17°).
(Fond de la cour, & cbté cinéma.)

a enlever

C'EST UNE FABRICATION

ROGER POULLAIN

Rue Pierre-Curie
TEL. MEU. 490

AGENCE POUR PARIS

NORTON
MATCHLESS

Pneus AVON

REPARATION

ARIS

, rue Labie

Fto. (08-66

PARIS-17

Px : 100.000 fr. Reprise motos ou scooters.
Alazard, 47 bis, av. de Clichy, Paris (17%).

46, RUE
Tél. : ARC. 58-86

MOBYLETTE
SCOOTER

Accessoires speciaux

TURBIGO
- (Arts-et-Métiers)

Directeur-Gérant : Max ENDERS

IMPRIME EN FRANCE

Imp, CHAIX-PARIS-4523-10-53.

oo ?



.Matacgcﬂw e S caoteriotes.... |

Pour votre Sécurité
EXIGEZ

LE CASOUE MOTO

‘INDIAN"

. SOLIDITE

LE CASQUE | COIFFE BIEN.

LES CARBURATEURS

DELLORTO

remportent le Championnat du Monde
en catégorie 350 avec GUZZI

en categorie 500 avec GILERA
@

TRADING-MOTOR-LINE
74, RUE DE ROME - PARIS-IXe - LAB. 22-08

ELEGANGCE ||

Vélomoteurs Motos
et Scoofters

GARDE-BOUE

Vélomofeurs et Motos

VELOS
et

CYCLOMOTEURS

f= REINHARD & CHAPUISET

207, Avenue Pasteur

BAGNOLET (Seine)
AVRon 31-94

JANTES A TRINGLES ET A TALON

VENTE EXCLUSIVE EN GROS

LE CONTROLEC-MOTO
DETECTEUR DE PANNES!

TROIS CONTROLES, Moteur en marche vérifient I'Inflammation, la
Distribution du courant et la Bougie.

Moteur arrété deux essais au Kick montrent
l'origine de la panne.

Vis, condensateur, connexions, etc.
Sécurité ! Performances! Et Moteur bien ** au point "
Avec guide de dépannage, chez votre motoriste,
A défaut, 1790 fr. franco. ou envoi c/remboursement

CONTROLEC-MOTO
39, rue Arbalete — PARIS

C.C.P. 7482-06 Détails dans ** Motocycles "

MOTOBECANE a5

138, av. Parmentier, PARIS = T¢I, : OBE 50-46

VENTE, NOUTEAUTES, ACCESSOIRES, PIECES DETACHEES
MOEBYLETTE - MOTOEBECANE
STATION-SERVICE € 12 mois de crédit (Me Goncourt)

350¢m* - CHAMPION - 500¢m* Spéﬂiﬂliﬁ te

DE FRANCE NATIONAL

vous conseillera utilement pour - A“ 'I'ERR“'I'

l'achat de VOTRE MOTO HoToBE( [
réparations

21, boulevard Henri-Sellier, 21

SURESNES (Seine) :
Téléphone : LONgchamp 16-29 Credit
L. JEANNIN
Ex-coureur JONGHI, Grand Prix d'Eurcpe 1832
VENTE - ECHANGE - REPERATIONS

Représentant de toutes marques frangaises
et des motos JAWA, OGAR (Station-Service)

11, avenue de la Porte-de-la-Plaine - PARIS (15¢)
Métro : Porte-de-Versailles Tel. : LEC 80-62
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LES NOUVEAUX MODELES 1954

LES MOTORISES 2 TEMPS

100 VML. Moteur 98 cm?, licence Villiers -
2 vitesses - Commande au guidon - Fourche
télescopique - Kick-starter.

120 AP. Moteur 125 cm?®, 3 vitesses par
selecteur - Fourche télescopique.

125 APL. Comme le précédent, avec sus-
pension AR.

125 AV4. Moteur 125 cm?, licence Villiers -
4 vitesses par sélecteur - Fourche télesco-
pigue - Suspension AR.

200 AGL. Moteur 200 cm?, licence Villiers -
4 vitesses par sélecteur - Fourche téles-
copique - Suspension AR - Correcteurs
Grégoire - Allumage et éclairage par
dynamo-volant Morel.

LES MOTORISES 4 TEMPS
A MOTEUR A.M.C.

125 MCSN. Moteur 125 cm?, culbuté - 3 vi-

tesses par sélecteur - Fourche télescopique.

125 MCSNL. Comme le précédent, avec

suspension AR et correcteurs Grégoire.
175 CH6. Moteur 175 cm?, culbuté - 3 vitesses

par sélecteur - Fourche télescopique -

Suspension AR - Correcteurs Grégoire.
175 CH8. Comme le précédent en 4 vitesses.

250 CHL. Moteur 250 cm?, arbre & cames en

téte - 4 vitesses par sélecteur - Fourche
télescopique - Suspension AR par bras
ns:I:iIIants - Moyeux-freins a serrage cen-
tral. .

LES CYCLOMOTEURS

CMS. 2 temps, 48 cm?®. Transmission
courroie-chaine.-

CMLEFE. Bloc moteur 2 temps, 48 cm?® a
embrayage - Transmission AR par chaine
- Fourche élastique.

VBL. 2 temps, 49 cm?® moteur a double
transfert - Transmission par deux chaines
- Fourche élastique. -

VGL. Comme le précédent en 2 vitesses.

MBS. 2 temps, 44 cm® mono-vitesse -
Embrayage - Transmission courroie-chaine.

MBL. Comme le précédent avec fourche
elastique.

LES BICYCLETTES

Toute la gamme en modéles route, ran-
donneurs, tourisme. course, sport, demi-
course, porteurs et enfants.

- CYCLES AUTOMOTO — 6l, Avenue de Rochetaillée, SAINT-ETIENNE (Loire)
Magasin d’Exposition a PARIS: 62, Avenue de la Grande-Armée (I7°)

N.M.P.P.
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