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POURQUOI

DIT-ON 2...

PRATIOUE..

COMME

MACOMBYNN £

Ca... cast VRAI IS

parce que...

C'EST LE SEUL SURVETEMENT MOTOCYCLISTE,
C'EST LA SEULE COMBINAISON D'UNE SEULE PIECE QUI
N'A PAS LE DESAGREMENT DE S’ENFILER PAR LES PIEDS

S’ENDOSSE COMME UN PARDESSUS
" MACOMBYNN " possede tous les avantages des

anciennes combinaisons sans en avoir les inconvénients.

)

BESGDG.

CONSULTEZ CEUX QUI LA PORTENT OU VOTRE MOTORISTE

SEUL FABRICANT
Ets CHANTRIEUX-LEFEVRE, 2, rue de la Plumette, Amiens (Somme)

Bulletin d’abonnement a MOTOGYGLES

14, Rue Brunel - PARIS-1T:
24 NUMEROS PAR AN

UNGAN s v e e 800 fr.
T W

Cet abonnement comprend sans supplément les numéros
spéciaux : Salon et Compte Rendu

Payable par virement au C.C.P. Paris 2.834-83, par
— mandat-carte, mandat-poste, chéque bancaire —

WOM: L et e e e
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Belgique : S.A.P.P.E.L., 20, rue du Marais, BRUXELLES
C.C.P.3-86-1an...... Frs : 160

Suisse : M. LANG, 145, Gundeldingerstrasse, BALE
C.C.P. V. 10.442 -1an. Frs: 12

“{Tous autres pays : C.C.P. Paris 2.834.83, Frs : 1.100
Changement d’adresse... Frs: 20

L’abonnement partira du numéro ...

L’abonnement donne droit & une insertion de 6 lignes de
petites annonces, a utiliser pendant la durée de 1’abonnement.

« Au cas ol par décision ministérielle ou syndicale le prix du

présent abonnement subirait une modification, sa durée s’en

trouverait modifiée proportionnellement. » fﬂémm syndicale
du 19 novembre 1945.)

® EXTERIEUR

chapeau
de toile

® INTERIEUR
calotte de
protection en

LIEGE NATUREL

ﬁlégant o
Léger @
Robuste @

Isclant ®
LIEGE NATUREL

BAYARD

28, R. de Chateau-Landon - PARIS-10°

Vous cherchez
. fles piéces e
rechange pour
votre moto
allemande ?

Vous pouvez les frouver toufes au plus grand magasin de la Sarre,

spécialiste des pidces pour motos allemandes d"ancien et nouveau fypes :

NSU - DKW - SACHS - ZUNDAPP - etc.

Fourches télescopiques TIGER,
embiellages, pistons, cadres,
carters, etc.

PRIX AVANTAGEUX

Li vrﬂi;n:;ﬁ' par retour du courrier par posfe ou express
TOUTES REPARATIONS, REFECTIONS

Corre}spandaﬂce en langue francaise

GRAND GARAGE DKW - BLUG
HUTTERSDORF (Sarre)
Tél. : SCHMELZ 151 Gare : PRIMSWEILER




M ARCEL LECL E RCQ GERANT LIBRE DES E™S BONNET

80, av du Général-Leclerc - BOULOGNE (Seine) - Tél. MOL. 15-46 - Métro : BILLANCOURT
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CHOIX CONSIDERABLE DES DERNIERS MODELES DE MOTOS ET SCOOTERS
DE TOUTES LES GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

MOTOS - GUILLER - TERROT - D.S. MALTERRE - RADIOR - JONGHI -
GNOME-&-RHONE - RENE GILLET - B.S.A. -
N.S.U. - GUZZI - ALCYON - AUTOMOTO

SCOOTERS : BERNARDET - GUILLER - TERROT - AER. MACCHI -
AGUSTA — SPEED — GALLETTO-GUZZI

CYCLOMOTEURS : CAZENAVE — HORSY — VELOSOLEX
=e STOCKISTES VAP SERVICE ET A.M.C. ==

IMPORTANTS MAGASINS D’'ACCESSOIRES, PIECES DETACHEES POUR TOUTES MARQUES

VENTE A CREDIT

2 MOIS POUR TOUTES MARQUES

8 MOIS sANS INTERETS pour MOTOS GUILLER - RENE GILLET - ALCYON -
JONGHI - AUTOMOTO et SCOOTERS GALLETTO-GUZZI - GUILLER - SPEED

NOS MACHINES AU COMPTANT OU A CREDIT SONT LIVREES IMMEDIATEMENT

L
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;;275 unl machine
d"fg g ré" F : ;
Wﬁ Losesnesile ef
o Vorol 5un bo cpecals

gsf FACILE .00

Mais:

Produire une machine de
luxe, ultra-moderne, rapide,
sportive, 125 cmc., 4 vitesses
gélecteur au pied, émail
Anglais et chromes, équipée

du réputé bloc-moteur YDRAL,

JEANNERET de Nice Une nouveauté remarquée et appréciée au Salon 53
»

vous offre pour volre Le moyeu a broches

VELOSOLEX en alliage léger

3 articles de sa fabrication : S APERLI

Le PARE-CHOCS amovible (Breveté
a freinage cenftral pour

S.G.D.G)), d'une efficacite
extraordinaire, gui donne un cachet
veélomoteurs et motocyclettes.

trés élégant a votre Veélosclex.

La POIGNEE pour porter trés faci-
lement voire Veélosolex d'une main.

Constructeur :

- Le SERRE-GAINE en cacutchouc. G A
Rensergnements : e ; s SGGIET'E .Enun?rne PRATICA
Etﬂblh H. JEANNERET & C' . VILLEFRANCHE-Sur-SAONE . Capital 15 millions

14 bis, Rue Reine-Jeanne, MICE (A.-M.) — Tél.: B21-97

R

votre intérét vous conseille de vous adresser & un agent qualifié qui a sélectionné pour vous les
- meilleures marques, vous pourrez les essayer et les commander chez : ;ﬁ*
DT i

]ambreﬂa marcel per'r'in

}?‘_‘ < RECORDMAN DU MONDE

GNOME-RHONE — JONGHI — TERROT
BERNARDET — TRIUMPH — ROYAL-ENFIELD
VELOCETTE F.N. — SAROLEA — DERNY
Cyclomoteur CAZENAVE-VAP

EXPEDITION PROVINCE

50, av. Edouard-Vaillant - BOULOGNE (Seine) - MOL. 29-62 W@_

et g
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MODELE STANDARD

196.000 fr

(plus toxe locale)

MODELE LUXE

201.000 fr

(plus taxe locale)
PRIX DEPART PARIS

e T T e e

LIVRABLE IMMEDIATEMENT
Agent général
pour la France ef I'Algérie : :

@ EXTERIEUR
chapeau
de toile

® INTERIEUR
calotte de
protection en

LIEGE NATUREL

Elégant @
Léger @
Robuste @
isclant @
LIEGE NATUREL

DAYARD

28, R. de Chateau-Landon .- PARIS-10°

ROBUSTE

e e
E Jacques Poc 127, Avenue de Neuilly,a NEUILLY-SUR-SEINE, MAI1 61-70

ECONOMIQUE
- _ .., CONFORTABLE

)

Quelques régions

disponibles pour Agences

e ——

UN CYCLOMOTEUR, SCOOTER,
RCHETER — VELOMOTEUR, NOU MOTO —

C’EST BIEN
MAIS PENSER A L'ACHETER @’EST MIEUX

— CHEZ UN SPECIALISTE—

| 73, Quai du Point-du-Jour, BILLANCOURT
R " KI E N e nnMﬂuL‘_g;J—I;JE

guidera voire choix parmi ses marques

MAGNAT-DEBON - KCEEHLER-ESCOFFIER
ALCYON — A.G.F. — ROYAL-CODRIX
SIDE-CAR - PRECISION -

PUCH - GILLET-HERSTAL - NORTON

ATELIER MODERNE DE REPARATION - TOUTES LES PIECES ASSUREES
CREDIT : 6, 9, 12 MOIS

| VOS RELIURES
 “MOTOCYCLES”

COMMANDEZ

Elles vous permettront
de conserver intacte / |
votre collection de oy A 2
“MOTOCYCLES" W TSI =

- .
=, R

Envoi contre 500 fr. &

verser au C.C. du journal

Paris 2834-83 ou contre
mandat.




woreur | AVALETTE

32, AVENUE MICHELET « SAINT-OUEN * MON. 99-60
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Concephion

Carter entiérement monobloc, parfaite-
ment étanche. Cylindre double transfert
fonte spéciale,

Carburateur avec starter et filtre a air.

Embiellage NADELLA.

Boite de vitesses présélectives, incassable,
a pignons toujours en prise.

Passage des vitesses instantané, sans
expérience préalable,

Commande de vitesses par poignée tour-
nante au guidon, couplée a la comman-
de d‘embrayage.

Embrayage sec et souple & usure nulle.

Volant magnétique fournissant allumage
et éclairage.

Mise en route par kick starter. Entretien
réduit,

BML 70, vitesse 65-70 km. pour 130 kg.
de charge.

‘Consommation : 2 litres aux 100 km.

BML 49, vitesse 45-50 km. pour 130 kg.
de charge.
Consommation: 1 litre 7 aux 100 km.

Performances

10.000 km. autour de la Méditerranée.
PARIS CAP NORD - PARIS
PARIS - ATHENES - PARIS

24 HEURES DE VALENCIENNES et une
grande victoire internationale :

Les trois premiéres places aux 24 heures
de Belgique, catégorie 100 cm®

Les BML LAVALETTE, garantis un an
contre tout vice de fabrication, sont
montés en série par les principaux cons-
tructeurs francais et étrangers.



ey L =T

-

AU SO MMAIRT .

i Egufpﬁmem d’hiver. 18

o, ——— svl ReederA Ul (B T LY =

i) ) ri”/f’f-?’f

i e e gsariog Mwlﬂ.'l 1% ]

UN SCOOTER,
UNE CHAU-
MIERE...

ET UN CCEUR!

* Je suis un débutant. 10 % Moto en Belgique .. 24

% Machines de cham-
PLORNRaE oo .. =28

Chez les hommes
blets i n s 12

S b % Sport et Clubs .... 29
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% Vu pour vous ..
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ADMINISTRATEUR : PH. LAJEUNESSE + 14, RUE BRUNEL, PARIS-17¢ - ETO. 05-50 % DIRECTEUR : MAX ENDERS
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Au moment oui, de toutes parts, nous enserre la motophobie, je pense soudain qu’en
nous baptisant nous-mémes « Motards » nous avons fourni a nos détracteurs les verges pour
nous fouetter.

J’attache peut-étre trop d’importance a la valeur des mots, mais, pour moi, tout ce qui
se termine en « ard » a un sens vraiment péjoratif.

Pour qualifier un mauvais conducteur, on dit un chauffard ; on dit aussi, pour d’autres
gens et dans d’autres circonstances, clochard, gueulard, salopard, cabochard, soudard, soulard...

MoTARDS ' et I'on pourrait a Pinfini allonger cette kyrielle englobant tous ceux qui, sans &tre positive-
e ment hors la loi, sont considérés comme en marge d’une courtoise et honnéte communauté ;
telle doit étre ’opinion de ceux qui ne nous aiment pas.

Mais quel mot explicite choisir pour définir bri¢vement le motocycliste, le cyclamutﬂnste,
le scooteriste, avec un minimum de syllabes bien sonnantes? Déja motoriste et motociste

sont consacrés aux patentés de ’auto et de la moto. Qui trouvera le terme qualifiant exacte-
ment ’usager? Jusqu § présent nous avons séché sur ce probléme; il y a un abonnement a

gagner pour celui qui [é résoudra.

Le droit au silence.

Sous ce titre, notre confrére Les Echos
fait mention d’une proposition de lois,
déposée sur le bureau de 1’Assemblée
par un groupe de parlementaires, ten-
dant 2 organiser la lutte contre le bruit
(avertisseurs, usines, travaux sur la voie
publique, procédés publicitaires, fétes
foraines, etc.). Cet etc. doit comporter
pas mal d’autres choses, dont certaines
motos tapageuses. Sans doute, mais on
voit par la que les mesures envisagées ne
nous concernent pas exclusivement. Puis-
qu’il s’agit d’une campagne vrmme:nt
d’ordre général, nous ne pouvons qu’ap-
plaudir, nous incliner et, mienx, sans
attendre les sanctions, prendre les de-
vants et faire de nous-mémes le néces-
saire pour n’étre plus remarqués que par
notre silence. '

Production d’octobre.

Malgré ’approche des mauvais jours,
les cadences de production ne se sont pas
ralenties au cours d’octobre.

Le cyclomoteur tient toujours, et de
loin, la téte avec prés de 48 000 machinss
cependant que le wvélomoteur accuse,
14 000 ; le scooter, 7 000: la moto, un
peu plus de 3 000.

Si on ajoute les trimoteurs et cycle-
cars on dépasse le total de 72 500.

Le motocycle est toujours florissant;
les chiffres prévus pour ’année 1953 se-
ront aisément atteints, sinon dépassés.

Nouvelles d’Alex Hommaire.

Hommaire qui, avec Sourdot et Gaus-
sorgues, ont été, aux temps héroiques,

]
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les animateurs souvent victorienx de
maintes épreuves, Hommaire, installé
depuis plusieurs années en Avignon, nous
informe qu’il a pris la décision de ¢=
consacrer désormais, et exclusivement, a
Motobécane. Les amateurs de cette mar-
que sont assurés d’avoir a leur dispesition
un agent hautement qualifié.

Des yeux pour ne pas Vvoir.

C’est par erreur que dans nos comptes
rendus du Salon nous avons indiqué que le
carénage de la moto Gima a moteur
A.M.C. 250 em?® était en tole ; un examen
plus approfondi nous a fait voir que nous
nous étions trompés et que ce carénage
était, bel et bien, en aluminium coulé,
une piéce d’ailleurs bien réussie.




Georges Monneret, président de
la F.F.M?

« Nous votons pour Monneret Prési-
dent » c'est ce que nous écrivent deux
lecteurs de Nenilly qui souhaitent voir
un sportif a la téte de notre Fédération et
demandent si les autres sportifs ne s’as-
socieraient pas a ce veeu.

Voila la question posée ; reste 2 savoir
si notre Goerges serait, lui, d’accord pour
présenter sa candidature.

Antivol sur Lambretta.

Depuis le Salon dernier le scooter
Lambretta est équipé d’origine avec un
antivol Neiman.

Scooters revisés.

Avant guerre. certaines maisons
s'étaient spécialisées dans les occasions
dites : de seconde main, gqui aprés
revision et remise en ¢état complétes
étaient revendues avec une garantie ef-
fective.

Scooter-Diffusion. a Clichy, vient de
reprendre cette formule, plus spéciale-
ment comme son nom l'indique, pour les
scooters, principalement, Lambretta et
Véspa. Ces machines revisées, et en ro-
dage, sont cédées avec une garantie de
trois mois, aux deux tiers environ du
prix catalogue, au comptant on a crédit.

L’atelier o s’effectuent ces rénovations
entreprend également les réparations des
scooters en circulation.

Echappements inodores.

C’est encore un truc américain, mais
qui n’a pas encore traversé l'océan; il
s’agirait d’'un manchon que l'on poserait
au bout du tuyau et qui supprimerait
radicalement, non seulement [’odeur,
mais aussi la nocivité des gaz briilés.

~avenue de

MOTOCYCLES

[’histoire ne dit pas si cel appareil
dissipe également les fumées épaisses et
nauséabondesdes moteursdu type Diesel...
ce serait a souhaiter.

Speed-Grande-Armée.

Le scooter Speed est désormais exposé
la Grande-Armée dans le
magasin Automoto que dirige le coureur
Marcel Pahin.

La Sainte-Catherine m'est pas unique-
ment I'apanage du monde de |la couture,
mais se féte également dans les mi-
lieux motocyclistes, ainsi qu’'en témoi-
gne cette photo prise dans les ateliers
de Georges Monneret.

Pour I'instant n’y figure que le modéle
115 em?® a deux vitesses, mais le nouveau
Mors-Speed 125 em?® doit y faire son appa-
rition dans les prochains jours.

Publications Motor-Cycle.

Une nouvelle édition des Essais de
Motorcycle vient de paraitre. Elle con-
tient le reportage et les commentaires
sur trente machines présentées dans la
revue au cours de la derniére saison, ma-
chines commercialisées entre 1950 et 1953.

Egalement publié par Motorcycles, un
ouvrage de 160 pages intitulé : La vitesse
et comment ’obtenir ; ce manuel est sur-
tout destiné aux sportifs désireux de
participer a des épreuves de vitesse.

Road tests et Electrical manual.

C’est le titre de denx ouvrages édités
par notre confrére Motor-Cycling. Le
premier est une réédition des essais et
présentations effectués au cours de I’an-
née dans cet hebdomadaire ; le second est,
comme son nom l'indique, un manuel de
vulgarisation entiérement consacré 2
"équipement électrique des motos an-
glaises, allumage et éclairage, avee de
nombreux conseils pratiques accompagnés
d’illustrations et de schémas. ;

Du 7 au 13 novembre 1953, une motocyclette Ariel 650 cm® équipée d'un side-car, machine
a deux cylindres verticaux et suspension intégrale, pilotée par MM. George Buck et Bob

Ray, a entrepris un circuit européen, partant de Londres et passant par
Luxembourg, Bruxelles, Rotterdam, Bréme, Copenhague.

: Paris, Genéve,

Cette démonstration a été réalisée sous le contréle officiel de I'A.C.U., dont un com-

missaire M. Macnulty, suivait en voiture et de MM. Smith, Bennett et de la firme « Ariely 5
M. Lawrence, de chez « Lucas » pour la partie électrique.




MOTOCYCLES

M!c Denise Perrier, Miss Monde 1953, qui est une sportive accomplie, vient de
prendre livraison de ce scooter aprés que notre directeur lui eut proposé, pour
plus tard bien entendu, ce superbe landau de méme marque. Elle en sourit d'a-

vance sans faire :

Nouveautés pour le Salon de
Londres.

Vincent crée une sensation en s’asso-
ciant avec N.S.U. pour produire ces ma-
chines en Angleterre. Moteurs et cadres
viendront de Neckarsulm, le montage et
tous les appareillages additionnels seront
britanniques. Nous trouvons six modéles,
les deux Fox 98 et 123 cm?®, en deux ver-
sions chacune, standard et luxe, la 199
Lux et la trés cotée 247 em® Max. Les
garde-boue seront anglicanisés et les
réservoirs seront de plus grande capacité.
Ces modgles seront livrables avec double-
selle. Les guidons sont Vincent, c’est-a-
dire courts et presque rectilignes. Awvec
le 50 em?® Firefly pour cyclomoteurs, la
500 mono Comet et les deux 1 000 il y en
aura vraiment pour tous les gotits.

La British Anzani (un nom céleébre)
vient de sortir un twin refroidi par air de

©  REGLAGES

Pschtt! Mile Perrier.

-

250 em®, a deunx temps et distributenr
par la portion centrale du vilebrequin. 11
est dérivé d'un petit moteur marin,
refroidi par eau, et développe environ
10 ch. Les cylindres sont en un seul bloc
de fonte, les culasses en un bloc d’alliage
léger. Les cylindres sont inclinés a 159.
En semi-bloc avec ce moteur il y a une
boite Albion a quatre rapports.

La transmission primaire est par
chaine duplex et un roulement dans le
couvercle du carter supporte I'extrémité
du vilebrequin, solution on ne peut plus
mécanique. L'usinage du carter doit de-
mander des précautions, car il est coupé
en deux par un plan vertical et en deux
par un plan horizontal (afin de permettre
le montage du distributeur), ce qui donne
quatre morceaux. Il a été constaté une
admission silencieuse et aucun crache-
ment ne vient souiller carburateur et
pantalons grice a ce systéme de distribu-

B.S. A. 1937

tion, qui permet évidemment un calage
dissymétrique de ’admission. Les firmes
Tandon et Greeves doivent monter ce
moteur dans leurs cadres.

Ariel présente une 200 em?® a culbutenrs.
Fourche avant télescopique, suspension
arriere 4 glissieres. Nouvelle boite Bur-
nan Ligthweight & guatre rapports, spé-
ciale pour petites cylindrées. La culasse
est en alliage léger. le cylindre en fonte. La
aussi on emploie un alternateur en bout
de wvilebrequin, un Lucas.

Puissance annoncée : 10 ch.

Les 200 mono et 250 twin Excelsior
auront elles aussi lenr suspension arriere
oscillante, €léments Girling. C’est la seule
modification Importante,

Ce qui intéressera les erossmen francais
est la nouvelle fourche du type Earles
montée sur les Dot. La firme ne fera cette
année que des motos de trial ou de cross,
de 200 cm?® Par la suite, le 224 em® Vil-
liers sera aussi monté dans le méme cadre.

D’aprés les essais de confréres britan-

niques, la maison Dot a réalisé une four-
che remarquable, au freinage son fonc-
tionnement n’est pas influencé, car le
flasque est flottant et une tige d’ancrage
paralléle & la fourche vient pivoter autour
d’un point situé sur la fourche suspendue.
Solution employée par Guzzi entre autres.
Chez Tandon une 200 de cross vient de
sortir, elle aussi a une fourche genre
Earles, avec des amortisseurs Armstrong.

Du beau sport a venir.

Partiront d’Australie pour I’Europe en
janvier, Mitchell et Quincey. Mitchell est
champion d’Australie des side-cars. Il
courra avec les conseils de Kavanagh.
Avec lui vient son passager, George et
son attelage, une Norton double-arbre.

Quant a Quincey, il est réputé supé-
rieur & Hinton, on I’a méme surnommé le
Duke des Antipodes. Ses occupations
’avaient, jusqu’a présent, empéché de
représenter 1’Australie, bien que désigné
par sa Fédération et tous frais de voyage
payés, Ces deux hommes seront a suivre
en 1954. -

et HDRS (voir no 107)

. eyl JEAU Jiu RAPPORT i . ﬂ.\\'iﬂ'ﬂﬁ |
TYPE X : ; VOLU- A.O.A. R.F.A. AOE. |- RF.E ' ., GICLEUR
L'ADMIS- | L'ECHAP- I - L'ALLU-
;P DREE SION PEMENT |METRIQUE i . MAGE
| |
B 23 Jol-- 10/100 20/100 5adl 10¢ 154 Hil)e ] 15¢ : 8 mm | 30
B 24 350 0 0 6.8 a1 350 150 T0° i 400 11 mm 160
B 25 350 0 {0 6,8 4 1 35° Ta° 70° ; 40 11 mm | 160
i B 26 350 0 0 6,241 35° To° T0e | 400 11 mm 160
| M 19 350 T7/100 7/100 195 % —_ — e |- — 11 mm | 150
| M20 500 10,100 20,/100 541 =s = S e 8 mm | 170
M 22 500 7/100 7/100 6.8 a1 — - - — 95mm | 200
M 23 500 7/100 7/100 7.541 — — —- i — 9.5 mm : 200
j | i
| NOTA. — La B 23 de 1938 posséde un gicleur de 110.




folles en autobus et métro pour aller chercher a bonne source
catalogues, manuels, mémentos et autres ouvrages dits de vulga-
risation, plus ou moins techniques.

Les catalogues doivent, en principe, me permetire un tri judicieux, a condition
toutefois que j'en assimile tous les termes au point d'étre a méme d'établir des compa-
raisons sensees.

Chacun d'eux vantant sa formule, on ne sait plus, aprés lecture attentive, lequel
d'entre eux a raison sur l'autre et c'est la que mes petits bouquins vont me servir.
lls m'en apprendront sans doute plus qu'il ne m'en faut pour l'instant, mais quand
j'aurai droit au 125, je serai bien armé pour me défendre.

Comme il n'y a rien de spécialement ecrit sur le cyclomoteur, je vais m'initier d'un
coup a tous les secrets de la mécanique.

Je saisis déja la distinction entre un deux et un quatre-temps, mais dans chacun
des moteurs de ce « cycle-» quelle diversité m’est apparue!

Des deux-temps, les plus simples dit-on, il y en a bien des genres; ca ne se voit
pas trop du dehors & part ceux qui ont des chemises et ceux qui n'en ont pas et qui
sont tout noirs.

Mais c'est en dedans que ¢a change

Rien que pour le piston déja; c'est formidable ce qu'un piston peut prendre de
formes. Il y en a qui ont une petite créte sur la téte, posée sur le c6té a la maniére d'un
chapeau mou cascadeur. Cette sorte d’excroissance se nomme déflecteur; d'autres
sont tout plats comme un dessus de boite de petits pois ; d'autres encore ont des sortes
de rainures a peine indiquées, comme une raie sur le crane d'un chauve ; enfin d'autres
sont délibérément bombés, tout cela pour correspondre aux trous qu'on a faits dans le
cylindre en vue du passage des gaz. Et le chapeau n'est rien ; au-dessous il y a le corset
des segments avec ou sans ergots, et en bas, naturellement, la jupe qui change aussi
de mode a chaque instant, tantét pleine, tantét ajourée, toujours pour que les gaz
passent par les bons trous.

Rien que cette histoire la va m'occuper plusieurs soirées pour déblayer le terrain.
A me voir plongé dans tous ces ouvrages, pére ne réalise pas que je sois soudain
devenu si studreux

Et je n'en suis qu'aux pistons; en feuilletant plus avant, j'ai apercu des bielles,
des vilebrequins et méme des cylindres jumelés; c'est sans doute pour eux gqu'on a
fait les cadres en double berceau. |

J'ai I'impression trés nette que sij'attends detout connaitre avant de fixer mon choix,
pere aura le temps de faire des économies pour m'offrir une fameuse machine.

Puisqu'il vaut mieux tenir que courir, ;e songe que la meilleure salutlun est d'abord
d'avoir I'engin, ensuite, d'apprendre a s'en servir.

J'ai donc, une fois de plus, fait appel a la science de mon camarade et je lui ai
dit : « Cnnseilie-mui. je voudrais une machine avec laquelle je puisse me perfectionner,
en attendant de me payer mon vélomoteur, quelque chose qui me permette d'apprendre
I'entretien, les réglages et les réparations. »

Mon copain m'a répondu

« Si tu tiens a apprendre la mécanique, tu n'as pas a hésiter, prends tout de suite
ce qu'il y a de plus tnquard comme ¢a, tu seras servi et tu pourras jouer de la clef
anglaise a tour de bras. » J'ai I'impression qu'il s'est payé ma téte, cependant, il avalt
Ialr de parler sérieusement.

(A suivre.) -

ON éducation de néophyte n'est pas aussi rapide que le mériterait
ma foi en la moto.
La crainte de me fourvoyer m'a fait dépenser des sommes

Max ENDERS

Ay o



MOTOCYCLES

11

e e

TECHNIQUE ELEMENTAIRE

Le motfeur deux femps est employé couramment dans les véhicules utilitaires. Voici pour nofre ami déebufanf
quelques variantes de ce cycle, qui lui permettront de comprendre pourquoi cerfains mofeurs sont eéquipés ;

de’ piston plot, simple ou double.

L'explication. schématique du n° 111
concernait un moteur deux temps muni
d'un piston a deflecteur.

Ce déflecteur, qui a pour but d'orienter
les gaz frais vers la culasse afin d'empé-
.cher leur mélange avec les gaz d'échappe-
ment, présente quelques imperfections &
I'usage. Ce dispositif donne entiere satis-
faction pour un rendement et un regime
normaux. D'année en année les vélomoteurs
sont devenus de vraies motos, le poids a
augmenté, les voyages en dug sont chose
courante, il faut toujours plus de chevaux.
La forme asymétrique du piston nuisait a
une bonne répartition de la chaleur, néces-
sitait des formes de culasse spéciales, et
créait un déséquilibre du piston favorisant
l'usure.

Les moteurs actuels sont maintenant

X

pourvus d'un piston plat et de deux trans:
ferts: dans cet ordre d'idées nous trouvons
deux sortes de balayage. Le systéme en
croix qui comporte deux transferts se fai-
sant face, dirigeant les gaz frais vers le
sommet de la culasse, et divisant en deux la
masse des gaz brilés qui s'échappent par
les deux orifices d'échappement placés per-
pendiculairement & la sortie des transferts.

Le systéme Schnirle utilise deux trans-
ferts placés prés de la sortie d'échappement
et dirigeant la veine gazeuse dans le sens
contraire au sens de sortie des gaz brilles.
La masse des gaz frais refroidit la surface
du piston, frappe contre la paroi du cylindre,
remonte vers le haut de la culasse refroi-
dissant la bougie au passage, et revient
vers |'échappement en chassant les gaz
d'échappement.

1. BALAYAGE 2. BALAYAGE

TYPE SCHNURLE EN CROIX
E : ECHAP- E : ECHAP-
PEMENT ; PEMENTS ;

T : TRANSFERT. T : TRANSFERTS.

* X

Le deux-temps a double piston

Dans le deux-temps l'admission étant
ouverte en méme temps que |'échappe-
ment une certaine guantité de gaz frais

s'échappe avec les gaz brilés; pour atie-
nuer cet état de choses, on a imaginé des
moteurs en U & deux pistons. Cette appel-
lation s'explique par le fait qu'il n'y a qu'une

% FONCTIONNEMENT DU

seule bougie et que les deux cylindres
fonctionnent avec une culasse commune,
donc en monocylindre.

DEUX-TEMPS EN U %

1. Cylindre d'admission. — 2 Cylindre d'échappement — 3-5. Pistons.
— 4, Admission. — 6. Echappement. — 7-7'. Maitresse-bielle. — 8. Extré-
mité inférieure de la maitresse-bielle. — 9. Biellette. — 10. Point mort
haut du piston 5. — 11. Point mort bas du piston 5 : |. Le point mort
haut réel du piston 5, le seul relié directement au maneton est en 10
au vilebrequin. Le point mort bas en 11. Supposons le moteur & peu prés
4 la fin de la détente. Au point ol se trouve la téte de bielle 7, il nous reste
encore un angle & parcourir avant d'atteindre le point mort bas. Et déja
la lumiére d'échappement 6 s'ouvre. Nous venons de voir se réaliser
I'avance ouverture échappement. La pression & l'intérieur des cylindres
tombe donc & la pression atmosphérigue. — Il. L'échappement se pour-
suit, nous ne sommes pas encore au point mort bas et dé&ja I'admission
commence. Nous avons donc de ['avance ouverture admission, et n est-
ce pas la exactement le méme bas que pour le diagramme croise du
quatre-temps rapide 7 On remplit & partir de ce moment les deux cylin-

L

dres. — lll. Dans le deux-temps simple, on redoute un remplissage
trop copieux du cylindre, les gaz frais risguant d’étre emportes vers |a
lumiére d'échappement. Ici on peut remplir le cylindre a fond, puisque,
le piston 5 ayant & présent dépassé le point mort bas, la lumiére d'échap-
pement 6 est déja fermée, tandis que la lumiére 4 est encore grande
ouverte. Nous réalisons exactement le retard & la fermeture de la sou-
pape d'admission du quatre temps, et nous pouvons FEI"I:'lplll‘ copieuse-
ment les deux cylindres, sans aucun risgue de perte par | echappement.
L'angle S est celui que nous pourrons utiliser pour la suralimentation
du moteur. — IV. Nous venons d'arriver a I'extrémité de l'arc corres-
pondant & I'angle S, et la lumiére d’admission s'est fermée a son tour.
La période de retard a la fermeture de I'admission est donc terminge,
mais remarquez que nous sommes déja loin du point mort bas. :
Nous trouvons donc ici de curieuses ressemblances, pour ce qui
concerne la distribution, avec les caractéristiques du quatre-temps.
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Et voici bientdt la nuit qui, ici, tombe trés
vite. A la lueur des phares, les pavés qui
encombrent la piste paraissent énormes.
Quelques vares passages sablonneux, dans
lesquels nous arrivons a 60 & I’heure, nous
font faire de spectaculaires embardées el
nous nous refrouvons en ce cas i plusieurs
meétres en dehors de la piste dans les touffes
de thym sauvage.

Nous entrons dans la zone m:}ntagncuse de
Foum-el-Hassan (en Arabe : la Bouche-du-
Diable). Cette région est considérée comme
une des plus chaudes du Sahara, bien que
n’étant située que sous le paralléle 29¢, Foum-
el-Hassan est une minuscule cité saharienne
de peu d’intérét, A la végétation rare.
L’agglomération est construite sur un en-
droit plat, mais cette minuscule plaine est
entiérement entourée de montagnes arides.
des montagnes de pierre sombre sur lesquelles
le soleil darde ses rayons et il se produit une
intense réverbération de la chaleur qui per-
siste méme la nuit venue. Les chauffeurs
d:,a Compagnies de Transports sahariens ne
s‘arrétent guere & Foum que pour y char.rer
ou décharger de la marchandise. 1ls bivoua-
juent, en Em{*ml_ 20 km avant ou 20 km apris
Foum-el-lassan.

Sur la « {dle ondulée ». qu'il faut prendre
a 70 km h avec une moto légére pour ne
plus en sentir les effets, la B.MOW. et la Jawa.
dont les pneus gonflent i pression ordinaire.
semblent ressentir au début la trépidation.
Les deux machines augmentent la vitesse —
non sans risques. car i 80 sur une lelle piste.
on ¢vite diflicilement les énormes trous et les
railloux qui encombrent souvent le chemin —
et semblent ne plus sentir la « fdle », qui n’esl
d’aillcurs que relativement peu marqueée
comparativement i celle que nous avons eu.
en- allant dans ’Erg Oriental au rvours de
P'éte “19-:-3' Quant a I’ ||.Hl‘iE:, Aver ses Cnormes
pneus 4 basse pr l."‘-‘-.lﬂll 500 < 16:, elle ne
sent la trépidation qu'en dessous Ll:* al)
'heure

Nous circulons entre deux cordons de basses
montagnes et air est étouffant, bien qu’il
s0it 9 heures du soir. Voici, enfin, Foum-el-
Hassan. occupé par des militaires, quelques
indigiénes et un pompiste,

Nous sommes signalés deuia longtemps
par radio ¢l notre venue était attendue. Le
lieutenant chef de poste. qui était au lit, se
reléve et nous accueille avec DPamabilité
qui caractérise tous les chefs de postes saha-
riens. Ici, D’hospitalité n’est pas un vain
mot et tout le matériel de couchage désirable
est mis 4 notre disposition. Nous installons
les lits dehors et profitons encore une fois
d’une admirable nuit striée d’étoiles filantes.
Mais la fatigue se fait sentir. cette premicre
étape 4 été dure. et nous ne tardons pas i
dormir

VERS LES CONFINS
MAURITANIENS

D¢ bonne hewre, nous rvéveillons 1'Arabe
chareé de la disteibution du carburant et i
6 heures, nous demarrons vers une nouvelle
étape saharienne. Le paysage devient plus
désertique et les montagnes s’estompent.
L’Harley a pris & Foum un indigéne, auto-
stoppeur oceasionnel. qui se rend A Tindouf,
Comme il a, parait-il. une bonne connais-
sance de la piste et que ses 70 kg n’handica-
peront guére les 7 ch de la machine. nous
n‘hésitons pas a l'emmener.

Comme quelqu’un qui n’est jamais monté
a moto et n’a aucune idée de ’équilibre
d'un « deuwr roues ». il se penche i droite
quand je- vire & gauche. pensant ‘bien faire
et redresser 1a machine. Ses vétements amples
volem! au vent. frottent sur les cylindres.
roussissent. manguent de se prendre dans
la chaine... Bien qu’il ne parle pas un mot
de francais et ne fait pas montre d’inguiétude
il regrette certainement de s'étre embarqué
dans wne pareille aventure. Bieniat. 1a cha-
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leur se fail sentir, la piste est aussi mauvaise
que précédemment et nous stoppons pour
boire quelques quarts d’une caun fade que
nous transportons dans les énormes sacoches
de I'Harley. Mais. catastrophe !... Un bidon
d’huile. transporté aussi dans une sacoche.
est éventré parmi le linge, les provisions el
les piéces de rechange. Deux litres d’huile
répandus... Il ne reste plus qu’a faire 'inven-
taire de ce qui est intact et de ce qui es
inutilisable

Llimperméable. qui enveloppait le bidon
en question est sacrifié. il est tout simple-
ment abandonné et ne reverra jamails la
France, Un pull-over suit le méme chemin,
accompagne de quelques maillots de corps
visquenx. Puis. quelques pelles de sable
téyersées dans  la  sacoche finissent  de
hoire le_surplus d’huile el nous repartons.
allégés de quelgues livees,

L'Harley prend de Pavance, ‘la piste esl
tees dure et elle margue un avantage sur les
autres marques. Bientdt j’arréte au pied
d'un thala et décide d’attendre ici le gros
de la troupe, mais une demi-heure passe
et personne ne vient. Je laisse 14 mon équipier
iniii-rima et retourne en arrviére ou je retrouve.
dl ]‘.n]w&'.ii:*tn':ar kilométres, la B.M.W. et la Jawa
stoppées par une crevaison de cette dernitre.
Leurs sacoches, les courroies de fixation,
commencent aussi & souflrir sérieusement de
l’II‘il‘{.",'E!.IIT,l.‘ du terrain. Bientdt, la réparation
terminée. nous repartons tous ensemble el
retronvons. sur le bord de la piste, notre Ara-
be qui attend bhien sagement.

Nous arrivons a Talreicht. minuscule ilol
de verdure perdu dans 'immensité saha-
rienne, Quelques palmiers donnant des
dattes médiocres, une case de terre et
quelques indigénes semi nomades occupent
le lieu. Un petit ogzlat intermittent donne
une eau nauséabonde qui. actuellement,
est encore buvable, bien que légérement
eroupie. Nous en buvons un quart, & contre-
coeur, car elle est noire et sent la vase: a
plein nez. non que nous ayons tellement soif.
mais bien plutdt pour ne pas risquer de vexer
les Arabes qui nous 'offrent si gentiment.
Et dire que nous en avons 20 1 dans la sac-
coche hien moing mauvaise que celle-ci ...

PRES DU RIO DE 'DHC:I
ESPAGNOL

~La chaleur devient intenable, 1 Fiondrait
rouler a 100 & P'hewre pour ne plus trop
~entiv Pair ambiant brilant -qui léche toufe
les  parties  découvertes du corps. comme
un courant d’aiv dchappe 'up  immense
haut fournecau. La piste. malheurcusement,
ne permet pas cetle vitesse. A cet endroil,
¢'est toul juste si nous tenons le 50 i 'heure.

A 10 heures. nous apercevons la chaine
de 1'0Ouarkziz. montagnes de couleur sombre,
formées de pierres caleinées qui semblent
éclater au soleil et prennent acette heure une
leinte violacée. Partant de la zone basse du
Sahara espagnol ‘Rio de Oroi. D’Ouarkziz
s'échelonne en petits chainons sur 400 km
d’ouest en est. Sur un petit sommet. d’ou
I'on domine toute une rézion totalement
désertique. se dresse le poste. saharien
(. ’Oum-el-Achar.

[l faut y monter par une piste secondaire
en lacets, trés dégradée et diflicile a grimper.
Comme pour compliquer DPascension, la
boite de vitesse de 'Harley fait des siennes
et pretend ne plus passer en premiere, ce qui
serail pourtant bien utile pour grimper celie
rampe. EL je suis oblige de faire descendre
mon passager. le pratiquant de « molo-
stop » au  Sahara. provisolrement, - pour
arimper acfte rampe en scconde.




Les molears sont bowillants. Sue PHarley .
un hifteck cuirait tres 'elnilvmr-ni sur les
ailettes des eylindres, La Jawa dégage. elle
aussi. une réconfortante chaleur alors e,
sur e piton  d’Oum-el-Achar. le thermo
marque 51+ & Pombre. Quant a4 [a B.M.W..
elle montre moins de manvaise humeur. Les
cache-culbuteurs sont  trés chauds, mais
on peut encore poser la main dessus. Par
contre, une sacoche pend anormalement
sur un coté : verification faite. le « super-
porte-hagages » « (ype Sahara » est lamenta-
blement déssoudé de partout et il faut déploye
des trésors d’ingéniosité (et quelques metres
de fil de fer) pour réparver cela.

En haut, devant le pauvre petit
saharien abandonné au milien du désert.
sur cetie montagne brialanle, trois hommes.
trois Francais. nous attendent, nous font de
grands signes de bras pour nous indigquer
la piste a prendre.  Quelques militaires
indigénes ~ aussi sortent  d’un  gourbi el
paraissent assez surpris de voir de vulgaires
motos grimper cette rampe et venir rendre
visite aux isolés d'Oum-el-Achar. alors que.
seuls, les Dodge de Parmée. les chameaux
de la « Saharienne » ef les énormes camions
a tous-terrains » de la C.T. M. circulent géné-
ralement dans cette région.

Le chef de poste est 1A depuis huit mois.
Huit mois dans ce paysage de désolation,
sur ce sommel oi actuellement souflle un
vent brilant., mais oh on grelotte 'hiver
dés 5 heures du soir. Un puits existe 2
proximité. mais I'ean n’est pas buvable,
par frop magnésienne. Alors. un Dodge
est affecté ici pour la corvée d’eau qu’il faut
aller chercher dans un autre puits a 16 km.

Nous Inlnc'=1ru||c: dans le ;wtit poste net et
propre on crépite de tlemps & autre, le grésil-
lement des messages en morse., Nous “Slions
signalés déji depuis hier soir par les services
officiels, mais il ¥ a trois mois déja que.
d'Agadir en Mauritinie, on savait vague-
ment que des motos de +rance allaient passer.
Les chauffeurs de transports sahariens avaient
parlé de cela sur la piste, les nomades avaient
vite colporté la nouvelle.

LE SAHARA, CE VILLAGE

Tout se sail trés rapidement au Sahara.
Comme Montmartre ou Belleville. le désert
est un village ot chacun se connait sans
s'étre jamais wvu, ou les commérages vonl
bon (rain et on les nouvelles sonl connues
bien avant que la radio les ail diffusées.
tine heure apres notre arrivee. alors que nous
avons déji ingurgité force liquide, nous
savons déji les. potins, les lails divers qui
s¢ sont passés 4 mille Kilométres de distance.
Nous savons, par exemple, qu’il y a un cer tain
temps des touristes peu scrupuleux. de pas-
sage sur la grande piste centrale. ont abusé
de 1’ |IUhi‘.llld|ﬂE qui leur était offerte. qu’ils
ont détourné 40 000 [r & un chef de poste...
Comme par hasard {(que le monde est petit!)
NOus connaissons ces touristes-escrocs, qui,
il ¥ a quelques mois, publiaient leurs comptes
'{rmlu.:-, de voyage dans la Presse parisienne.
Ils n'y ont toutefois pas parlé de la Tacon
lamentable dont ils s’étaient conduils en
cours de route. 5’ils lisent
ils sont motocyclistes), qu’ils trouvent ici
toute notre réprobation gquant a4 la facon
dont ils ont procédé envers de braves gens
qui leur ont offert de partager leur simple
vie de tous les jours. Qu’ils sachent aussi
qu’ils sont maintenant connus -a la ronde
dans toul le Sahara.

Sur place, nous apprenons — bien que la
Presse n’en ait pas eneore parlé — que
deux  journalistes dmart el femmel  sont

poste

ces lignes (car
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pitsses, 1y @ quelgues mois sure cetle pisie,
en seooter. et gu’ils ont eo bien du meérite.
Aprés plusicurs chuotes dues & la trop petile
dimensions des roues dans les mauvais ter-
rains, ils sont arrivés ici les genoux ensan-
glantés, la - machine abimée. mais plus
décidés que jamais a poursuivre lear chemin.
La dame. fatiguée et blessée, & qui on offrait
de continuer dans un convoi transsaharien
a carrément refusé. préférant poursuivre
sur cette piste ingrate, malzré la difliculté,
entreprise commenceée.

Nous ne repartivons que le soir vers
17 beures el sommes devenus- les hotes «duo
poste comme si nous étions de vieilles connais-
sances. 1l faut avoir connu soi-méme 1" hospi-
talité saharienne. savoir ce qu’est -cetfe
simple facon de recevoir les gens de passage,
sans maniéres el sans chigqué. pour avoir une
idée de la mentalité saharienne.

Nous serons recus de la méme lacon dans
lous les postes ol nous passerons el ¢'esl
faire bien peu que de remercier ici, par ces
lignes. tous les blédards, de quelque grade
qu’ils soient. qui.nous ont partonl accueillis
comme des amis de longue date.

Partis d’Oum-el-Achar a 18 heures. nous
Franchissons quelques trés mauvais passages.
de petites dunes basses de sable blane et fin
se dressent a droite de la piste et. par endroits.
cherchent a 'envahir. Mais ces passages sonl
vite franchis. Ce sont les seules dunes que
nous. verrons dans cette région qui n’est.
dans son ensemble, pas sablonneuse. A
20 h 30, nous arrivons au « Merkala ».
Pour qui ne connait pas I'0Ouest saharien le
« Merkala », ¢’est la fin de la zone inégale.
’est aussi la fin de la piste routiére. souvent
mauvaise, mais {tracée nettement el sans
aucun risque d’égarement. Clest le début de
I'immense hamada du Dria. dénommée aussi
plateau du Draa. On accéde i ce plateau par
une rampe en lacets de 4 4 5 km, trés dégradée
naturellement, car les pluies d’orage ont
raviné la piste et creusé de profondes orniéres.
A gauche, nous avons un « 4-pic » qui, par
endroits, atteint 200m, ce qui rend la descente
dangereuse lorsqu’on prend la piste en sens
inverse,

Aprés une montée essoufllante pour les
moteurs surchauflés, nous arrivons en haul
du Merkala ol se dresse la batisse de ce
qui aurait da étre un phare : une tour de 10
a 15 m avec. au sommet, 'emplacement
d’un feu de vigie. Fr.nwlrull pendant la
vuerre, il ne ful jamais mis en service.

s le Merkala franchi. on arrive sur le
reg. terrain fait de cailloux ou de gros sable
dur, uniforme et trés roulant. Seules quelques
pierres-surprises, grosses comme des par-
paings de cimentier, rompent égalite du
terrain. 1 fait nuit et nous poursuivons droit
devant nous, pensant étre sur la piste. Car
e¢lle est immense maintenant la piste. on pent
choisir & droite cu &t gauche son passage.
Aucune limite naturelle n’indique que le
terrain est meilleur & un endroit qu'a un
autre et les traces de roues s’étalent souvent
sur plusieurs Kilométres de large. Seules
des balises en tole grise. destinées surtout i
I’aviation, marquent le passage principal a
chagque kilométre. La nuitl, elles sontl invisi-
bles et, le jour, elles apparaissent comme
de minuscules chapeaux de gendarmes, de
pelits accents circonflexes posés sur deux
poteaux qu’il faut constamment ne pas perdre
de vue.

EGARES

Au bout de dix minutes, ’ézalité du terrain
vesse. Les cailloux deviennent de plus en
plus nombreux. A la lueur des phares,
il= apparaissent comme des pavés de rues

En plafn Iﬁi:nrf
la pompe de Foum-el-Hassane

*x

taillés au carreé. Bientot, nous sommes dans
un véritable champ de pavés, 4 eroire que
¢'est un immense chantier pour la cons-
truction d’une voie géante. Les deux machines
de queuwe (B.MW. et Jawa) stoppent, il ne
leur est plus possible d’avancer dans ce
terrain. - L’larley, tous phares allumés,
continue encore une cenlaine de métres,
mais il lui devient impossible de poursuivre
sans risquer la déchirure des pneus. Nous
stoppons 1a, dans ce champ-de cailloux.. :

Aucune balise en vue ni en avant rn en
arriere, pas de traces de roues visibles
nulle part. Le « molo-stoppeur » arabe consul-
té (il ne parle pas un mot de francais et
nous connaissons bien mal sa langue) ne
semble pas en savoir plus que nous sur la
direction & suivree. Brel, nous sommes
perdus en ce début de nunit, au bean milieu

*

Une crevaison de la B.M.W.
sur la Hamaﬂa
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du désert. Tant bien yue mal, dans la
caillasse, nous tournons les machines et
décidons de retourner en arriére, mais
nous n’avons laissé aucune trace dans ce
terrain. Bientdt, nous arrivons sur un sol
moins inégal. Inutile d’insister en pleine
nuit, ce serait risquer 1'égarement. L’Arabe
se jette 4 terre et fait sa priére du soir.
Puis, peu de temps aprés, il recommence
une autre priére, probablement pour invoquer

Allah de nous faire retrouver la bonne
YOle.
Il n'y a pas de lune, mais les étoiles sont

nombreuses et la nuit est lumineuse. Nous
avons une boussole et « Polaire » nous indique
le nord approximatif, mais nous ne pouvons
nous lancer a la boussole sur cet 1mmense
plateau désertique. Mieux vaut ouvrir quel-
ques boites de conserves, manger un biscuit
et s’allonger pour dormir.

J'aurais cependant bien aimé retrouver
mon chemin avant de me confier au sommeil
réparateur. Alors que tout le monde dort
déja, j’allume la veilleuse d'une moto pour
avoir un point de repére et je pars, 4 pied,
seul dans cette immensité, pour tenter de
retrouver la bonne piste... Je fais 500 m
et je ne trouve toujours rien. Je reviens a
la machine et repars ensuite dans une direc-
tion légérement modifiée, me fiant & « Po-
laire » qui est d’accord avec la boussole.
Au bout de 1 500 4 1 800 m, alors que la
veilleuse n’apparait plus gue commeé un
point minuscule & 1’horizon, je trouve enfin
des traces de roues de camion. Est-ce la bonne
piste? car ici, les pistes individuelles de
chasse sont nombreuses et ne menent nulle
part. Je poursuis encore quelques centaines
de métres sur ces traces et j’arrive enfin a
une balise... Nous voici retrouveés et je reviens
4 I'emplacement collectif ot chacun dort du
sommeil du juste, insouciant du lende-
TAITL. :

Aprés avoir été réveille par quelques
aboiements de chacals en quéte d’un quel-
conque gibier ou d’une charogne abandon-
née, j'apercois dans la nuit un faible faisceau
qui fouille le ciel. I1 change de direction
constamment, ce ne pent ére qu'un véhicule
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qui grimpe la rampe du Merkala que nous
avons laissée 4 5 ou 6 km au nord. Puis le
faiscean n’éclaire plus le ciel, mais vient &
I’horizontale et balaye le terrain. La voiture
peut étre encore 4 3 ou 4 km de nous. Je
réveille tout le monde et nous faisons des
appels de phare i ces voyageurs nocturnes
et inconnus qgui, certainement, connaissent
cette piste mieux que nous pour se lancer
ainsi dans la nuit.

Les phares braquent alors droit sur nous et
nous voyons arriver quelques minutes
plus tard une petite Land-Rover (la Jeep
anglaise). Cela fait tout dréle de rencontrer
dans ce bled, dans cette nuit hostile, des gens
faits comme nous, et qui, par surcroit, roulent
dans un vrai véhicule, sur quatre roues, en
pleine sécurité, alors que nous étions la,
il ¥y a encore quelques heures, égares, avec
nos « dewx roues » impuissants.

Salutations, poignées de mains. La Land-
Rover va aussi & Tindouf. Ce sont des gens
de la « Saharienne » qui la montent et natu-
rellement ont une bonne connaissance de la
piste. Sur un tas de bagages et de sacs postaux
est juché un Arabe, tout blanc dans sa
djellaba. C'est, lui aussi, un « stoppeur »
qui voyage 4 bon compte. Le notre ne se sent
plus de joie et échange vite quelques paroles
avec son coreligionnaire. I1 a grande envie
de monter dans la Land-Rover et de terminer
la sa carriére de motocycliste. Comme le
chauffeur le lui propose, tout s’arrange au
mieux... Et pour tout le monde, car je ne
suis pasfiaché d’abandonner ce bagage humain,
d’autant qu’avec le poids, un ressort de
double-selle a cassé sur la piste.

Adieu et a bientdt... La petite voiture repart
et nous nous reverrons A4 Tindouf. Quant a
nous, nous partirons demain dés le jour.
Nous allons continuer notre nuit sous les
étoiles, puisque nous nous étions déja plongés
dans le sommeil.

LE VRAl DESERT

Iei ce n'est pas le Sahara sablonneux, pas
de dunes, pas de variations de terrains, mais
une infinie plaine uniforme ol poussent
quelques misérables thalas rabougris, épi-
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neus au feuillage inesastant el distanls de
plusicurs centaines de mdétres. Par endroits,
aussi, quelques toufles qui semblent étre de
I'herbe séche : ce sont, en réalité, de petits
epineux blanes. trés durs, dont les aiguilles
atteignént 5 em et crévent un pneu de moto
comme une vulzaire baudruche. (Cesl
d’ailleurs ce qui arrive & la B.M.W. qui subit
la sa premiére crevaison.

Dans la fraicheur relative du petit matin
(il ne fait encore que 30¢), nous foncons sur
le reg. Par moments nous montons i 90,
100 méme sur ce cailloutis durci. S’il n’y
avait ces énormes pierres qui, par endroits,
encombrent le sol, nous pourrions facilement
faire une moyenne de 70 sur les 100 derniers
kilometres qui nous séparent de Tindouf.

Au passage d'un ravin peu marqué, une
jeune gazelle qui somnolait et que, proba-
blement, nous avons éveillée, bondit droit
devant nous, elle semble sortir de terre ol
fonce en avant dans la méme direction que
la notre. L'Harley est en téte et passe dou-
cement la petite dépression ; je lui fait donner
tout ee qu’elle peut lorsque je remonte sur
le terrain égal, sus & la gazelle. J'atteinl
30, 40, 50 milles. A cette vitesse (80 km}.
je gagne sur l'animal apeuré. Je monte i
60 miles (96 km) et je rattrape rapidement
la fine coursiere du désert, mais a cetle
vitesse j'ai bien du mal 4 éviter les traitres
pavés semés ca et ld. Je dérape dans un
court passage sablonneux, ce qui fait changer
la mote de cap. Le temps de redresser et
la béte a pris 200 m, une brusque cabriole
et elle change totalement de direction...
Inutile d’insister. Nous ne gagnerons pas
encore aujourd’hui notre gibier 4 la foree de
la poignée tournante. C’est heureux pour
cette pauvre béte, & qui il aurait fallu
broyer le train arriére sous les 500 > 16
de 1'Harley.

Bien que nous roulions souvent 4 une allure
honorable pour ce genre de terrain, nous ne
faisons pas une bonne moyenne. Plusieurs
arréts nous font perdre du temps. 1ls sont dus
aux ruptures successives des porte-bagages
de la petite Jawa et de la B.M.W. Elles fonl
cependant ce gqu’elles peavent, ces deux braves
machines qui semblent tout étonnées de se
trouver a4 pareille épreuve. Les moteurs ne
fatiguent pas trop. Les pneus tiennent le coup
malgré leur pression de gonflage puisque
— au cours de tout le voyage — la B.M.W.
n'aura qu’une seule crevaison et la Jawa
deux. Mais voila, les constructeurs de porte-
bagages et les fabricants de sacoches ne sonl
pas allés au Sahara. Ils ne peuvent pas avoir
une idée exacte de 'effort qui est demandé
au matériel ici. Ils ne savent pas que gquand
on calcule la fabrication d’un véhicule
destinég au désert, il faut lui donmer Ie
maximum de résistance. plus que ce qu'on
peut décemment imaginer... et gquand on
lui a donné cette résistance. ce maximumn,
il faut encore multiplier par deux toutes les
données du probléme. :

Probablement ressentons-nous une im-
pression dans le genre de celle qu’éprouva
Christophe Colomb, il y a quelques siécles.
lorsqu’il cria « terre ». A D’horizon se
dresse, encors vaguement. une construetion
métallique, une sorte de tour Eiffel en minia-
ture... Yoici enfin le phare situé a Pextrémitd
sud de la hamada quelques Kilomeétres avant
Tindbuf, sur le terrain d’aviation. Et nous
arrivons & 'énorme borne (I'unique sur cette
piste) qui indigque les trois directions prin-
cipales : au nord, le Maroc, Agadir el Casa-
hlanca i 1 006 km ; au nord-est. la piste de
Tabelbala, Colomb-Béchar et Algera 2 210k :
d’ici et enfin, au sud-ouest. la continuation
de nolre piste vers Saint-Louis-du-Sénégal
a 2 140 km.

A suivre.
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Contrairement a ’habitude, la presse
quotidienne a donné photos ¢t compte
rendus ce qui prouve la valeur de la

. performance.

M. Clément Garreau, I’agent bien
connu de la marque Norton en France,
assurait ’organisation matérielle de la

tentative. Assisté de son cher « Tatave »

s cing fois recordman du « Bol 4’Or », Aprées la réussite la joie régne dans I’équipe ;de gauche a droite :

d ils n’ont rien ménagé en vue de la M. Craig qui ferme les yeux, Oliver, Amm et Garreau.
réussite. Un camion-atelier contenait
outillage, postes de soudure, etc. A et moins de cinquante secondes aprés
opposé du poste de chronométrage le deuxiéme pilote est poussé par ses
dans la ligne droite une cabine télé- | assistants, effectue un autre virage a
phonique a été installée. Lefévre, qui | : gauche, passe la ligne de départ,
certainement aurait préféré se pro- déclenchant ainsi le chronomeétre qui
pager sur la piste, faisait office de _ mesure les temps tour par tour.
standardiste. ' | Nous avons pu a Pentrainement

Les deux machines 500 et 350 cm?
étant identiques, 4 la premiére tenta-
tive la moyenne au tour (208 km/h)
nous apprenait que la 350 cm? tournait.

Nous n’insisterons jamais assez sur
la parfaite tenue de route des Norton.
Nous n’avons jamais vu une voiture
tourner en donnant une telle impres-
sion de sécurité, Il est toujours sur-
prenant de voir 4 220 km/h un pilote
laicher une main pour faire signe, en
passant devant le poste de ravitaille-
ment.

De sérieuses répétitions avaient été
effectuées au sujet des ravitaillements.
Le réglement oblige le pilote 4 passer
la ligne de départ avant de s’arréter,
et 4 la passer une seconde fois pour
repartir, ce qui oblige le conducteur a

chronomeétrer des vitesses de 218 km/h
par un vent de 8 m/s. La photo que
nous publions a été prise 4 cette allure,
le pilote est légérement relevé pour
mieux contrbler la machine que le
vent a déporté. Verrons-nousles Norton
« Fish » en circuit la saison prochaine?

Signalons le gros effort fourni par
maison A.V.O.N. Un camion-labora-
toire avec tous les instruments de
mesure : température, épaisseur de la
gomme, etc., permettant le contréle
précis a4 tous les arréts, facilitait les
opérations.

Au bout de quatre heures de marche
le pneu arriere fut changé, unique-
ment par principe, sont état lui per-
mettant de terminer la tentative. Le
pneu avant ne fut pas remplacé A

faire un virage a gauche qui place la - ’arrivée aucune trace d’échauffement.
machine dans le sens contraire de la Ces pneus étaient des 350 x 21. Clest
marche ; ,deu}: petits tas d’nuflllage: grice a leur bonne tenue qu’une aussi
donnent I’emplacement exact de I’arrét. brillante performance put étre effec-
Les diverses manipulations s effectuent tuée.
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Partie arriere de la 500 cm’, Remarquer les gouttiéres pour les
noter ’emplacement du sélecteur. jambes ainsi que les accoudoirs.
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Frein Simplex pour cyclomotfeurs

Ce frein est adaptable instantanément sur tous les cyclomoteurs comportant
une transmission primaire par courroie et poulie intermediaire, I se compose
d'un patin auto-centreur qui, actionné par une pédale au talon, s'engage dans
la gorge de la poulie. || peut étre considéré comme un frein supplémentaire
ou, remplacer 'un de ceux d'origine. Simplex sort egalement une pedale de
commande de frein arriere pour moyeux a frein-tambour de cyclomoteurs: elle
peut s'employer simultanément ou non avec la commande par cable et levier
au guidon.

Une selle biplace

Depuis longtemps spécialisés dans les selles de cycles, les Etablissements
Castre d'lvry-sur-Seine viennent de sortir une selle double pour vélomoteur
et moto d’aspect extrémement sobre; cette selle porte la marque Primax.

La 125 Mondial

derniére version est équipée d'une

suspension avant systéme Earles,

et de bras oscillants a ['arriere. Le
moteur simple arbre commandé par
cascade de pignons semble avoir éte
retenu pour équiper cette machine.

¢

Les moyeux Sachs

De méme origine gue les réputés moteurs
Sachs, ces moyeux a freins réellement
centraux sont en alliage léger.

La portée des garnitures est de 82 cm?®.

Ces moyeux sont a broche, donc amo-
vibles et interchangeables. Le pignon de
transmission est accouple au corps du
moyeu par lintermédiaire d'un gros man-
chon de caoutchouc amortisseur.

Ces moyeux sont prévus pour motos de
150 a 200 cm?®

Accessoires P.R.

Pour les machines qui n'ont pas
d'origine, un antivel prévu, P.R. a pro-
duit toute une série d'antivols par
cable de dwerses longueurs et avec
plusieurs genres de serrures automa-
fiques. Le corps de la serrure du
Dog P.R. figure, en aluminium poli,
la tete dun molosse peu rassurante
pour les voleurs. Egalement chez P.R.,
nous trouvons des catadioptes, des
commutateurs, des éclairages ' de
compteurs, des feux rouges arriére, etc.
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Silencieux
pour scoofer

.....

[T
i
e

M. J. Masson qui est possesseur d'un scooter et spécialiste
en silencieux d'automobiles a réalisé cet échappement qui s'est
réevelé tres efficace et d’aprés les éssais de san inventeur, ame- ; A e
liore nettement les reprises. | dispositif imagine el

Les deux tubes chromés, qui prolongent la boite de détente, realise par M. Lang,
en se profilant sur le cété de la roue, ajoutent & la machine une de Boulogne et grace
note d'élégance. ; auquel on peut placer les

, deux pédales sur le méme plan
dans la position basse. Grace & une came ef un cliquet,
il suffit, quand la pédale gauche est en haut, d'exercer

une légeére pression du pied en arriére pour que cetie

i s'agit d'un

Sacnnhe manivelle se place en position basse dans la méme
position que la droite; un ressort la remet en place dés
de q;:';:-n releve tant soit g%euélg pied, I'encliquetage s'opére
ry -4 ler,
réeservoir et le conducteur peut pedaler

Touf un choix
de pompes

Les Etablissements Dunois dont la jpompe
Mistral robuste et slire connait la notorieté ont
=) — réalisé plusieurs modeles correspondant aux

=) différents genres de machines dont un modele

\ r‘,-?-/); en 400 ou 300 x 28, la Mistral-Confort, plus speé-
| cialement destinée aux vélomoteurs et scooters.
s Avec la Mistral-Moto la série des pompes de

Cette copieuse sacoche, apercue sur une revue allemande qualité est compléte.

peut contenir un bagage d'une certaine importance, mais sa :

particularité, ¢'est qu'aisément démontable, elle peut étre portée

soit a la main, grace & une poignée, soit 4 la maniére d'un sac

4 dos au moyen des bretelles. Elle n'est pas, malheureusement,

vendue en France. *

La selle
Gama

La selle Sleeping Gama est & suspension
réglable suivant le poids du pilote ou l'etat
de la route. On en fait varier I'élasticité au
moyen d'un bouton molleté, accessible en
marche puisque placeé sous le bec a la partie
anterieure du bati.

h S e £ 5 N ’ Spﬂrt

M.C.A.

Fabrigqué par M. Lucarini, directeur de
« Motos, Cycles, Accessoires » il est plus
spécialement destiné aux motos de compé-
tition. Il peut étre, a volonté equipe des
poignées tournantes italiennes « Super-
pratic B » a tirage rectiligne; a remarguer
que ce n'est pas le cable qui s'enroule,
mais une chainette en bout de laguelle le
cable est monté. Cette poignée, pour les
machines de sport -est a faible course :
* un quart de tour environ.




18 MOTOCYCLES
lans Uarticle qui swil. nous passons en revue

quelques équipements d hiver. Nous avons voulu

surlout bdfir une échelle de priz. toui en conser-

vant une diversilé de modeéles permettant au lecteur

de faire son choix de facon pratigue. Dans le

numéro swivand, nous lerminerons la revue des

equipements du pilote pour aborder celle des acces-

soires destinés a la moto. Il reste évident que les dif- _ P

[érenles (enues présentées ci-dessous n'ont qu un Fris:
caractere indicatif, et que le fulur client peul per- it
muter différents articles, ce qut donne liew & de mul- i
liples combinaisons (graiuiles celles-la!) Ceriains
equipements paraitronl peuwl-étre incomplels, mais
il faut tenir compte que le prixz est limitatif, et que
ROUS avons prﬂcédrf en partant du moins onéreur

powr parvenir jusqu’auw grand lire.

Signalons avant de commencer gque nous
devons la majeure partie de cette documen-
tation a la maison Révil, spécialisée dans
I'équipement et I'accessoire motocyclistes.

N A

Le plus facile, et le moins cher, consiste & protéger sim-
plement les vétements habituels. Cette tenue convient pour
la ville et les petits deplacements. L'anorak et le pantalon
en matiére plastiqgue possedent suffisamment d'ampleur
pour étre revétus sur une tenue de ville, sur un blouson; ou
sur une. combinaison. Le capuchon, muni d'un- elastique,
protege la téte. L'ensemble est rigoureusement imperme-
able; tient peu de place une fois plié, et peut toujours
étre tenu en réserve dans une sacoche.

Unsanorack Frechicsi s e i T iie . FE -1 895
Untpantalon brechl v i e i s o 1-:380
Prive-de ieguipement o ar s e P 3 275

Une autre solution, de prix raisonnable également, est
d'adopter un tablier de protection, préservant du froid et
de la pluie. L'avantage du tablier est gu'il permet au
conducteur une tenue de ville. Un anorak en « plastique »
protege le haut du corps, tandis que des « plastibottes »,
enfilées sur les chaussures, garantissent des projections.
Ces bottes protectrices en matiére plastique, se mettent
et s'enlevent rapidement, grace & une
fermeture a glissiére. Elles sont suf-
fisamment résistantes pour ne pas se
déchirer au contact du sélecteur. Cet
: equipement convient surtout pour la i : | :
| ville et s'adapte tout particuliere- = L& combinaison s'avére pratique
ment aux parcours avec arréts fré- '0rsque le conducteur n'a.pas

quents, que nécessitent certaines @ I'enlever plusieurs fois dans
professions. la journée. On verrait mal, .

: par exemple, un représentant @ & | L

de Upnt::?ilfnr . 1505 fr, decommercerevétud'une AR

ﬂn anorak : : EDH"IE’J_IH&ISGH pour visiter b
Flochi : 1895 fr, S Clientdle, par contre {EEEEE
Une paire de * elle éesté p?jrticuliérement e

: : appreciée du touriste. Il it B
70 Plast:hotpt?ii : 1500 fr. Existe debs types multiples
g ] ; : e combinaisons. MNous
' d? 'équipement : 4 990 fr. présentﬂngici le modele

¥
SN o « Hermétic - Hélios »,
QP realisé en tissu imper-
§ meabilisé « Himalaya ».

L'aération intérieure s'ef-
fectue par soufflet dorsal.
L'ensemble est léger et
peu encombrant, et con-
serve une certaine élé-
gance.

Une combinaison Her-
métic-Hélios en tissu
Himalaya .... Fr. 5695
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Avec cet équipement, nous abordons les tenues

, compléetes, assurant la protection de la téte aux pieds.
Les prix grimpent sensiblement, mais demeurent abor-
dables.

Tout d'abord, une combinaison en tissu caoutchouté,
avec serrage elastique aux poignets et aux chevilles:
pour les pieds, une paire de demi-bottes en cuir demi-
huilé, élégantes et souples, avec semelle de crépe; un
serre-téte en tissu, ou en cuir, protégera la téte. L'en-
semble permet d'affronter les rigueurs de [’hiver, froid

neige et pluie. ;

Une combinaison Chimié en tissu caoutchouté Fr. 3 495

Une paire demi-bottes cuir demi-huilé........ 4910
Un serre-téte ...........cocoiviivvii... - 530
Fr. 8935

0
L]

La tenue ci-contre se com-
pose exclusivement d'une
combinaison Faramaz en
nylon traite, complétée par un
empiecement amovible ga-
rantissant la poitrine et évi-
tant la formation de « gout-
tieres » par temps de pluie.
D'une présentation et d'un
fini trés élégants, le Faramaz
une fois plié peut se mettre
dans une poche. C'est dire
la finesse du tissu, par ail-
leurs impermeéable et infrois-
sable. La teinte est « bleu
R.AF.

L'aération intérieure s'ef-
fectue par un soufflet dorsal.
Cette combinaison, ftrés
legere et trés agréable 3
porter, convient aussi bien
pour la ville que pour Ile
tourisme.

Une combinaison nylon
traité Faramaz . Fr. 12 140

Cet équipement est destiné spécialement au conducteur qui, par
golt ou obligation, ne peut se changer, et veut en un tournemain se
retrouver en tenue de ville.

Le manteau en plastique résoud élégamment le probléeme. |l reste
propre et imperméable, s'enfile et se retire avec rapidité grace a une
longue fermeture centrale a glissiere. Une fronce élastique a la taille
evite le ballonnement disgracieux. Aux pieds, nous retrouvons les
plastibottes, et sur la téte, un « Chapeau Fort », qui protége tout en
conservant une note d'élégance.

Cet equipement se recommande particuliérement pour les parcours
urbains. On peut le compléter par un tablier fixé au réservoir. Manteau
et plastibottes, une fois pliés, tiennent aisément dans une sacoche
de petite dimension.

Unt« Chapeau Fort » Bayard. -iocvss . oo e Fr 9:900
tUn=manteau: plastiguesErechi .o aa. .. o i =8 e T o.gon
EInie “paire desPlastiboltés - = o ome i o B SHEEDD
~ Fr. 7080

Un tablier doublé (facultatif) . R S A e . 1995
Fr. 9075




équipements
d’hiver

Voici maintenant une tenue de
de ville. Il ne s'agit plus d'un
équipement spécial, nettement
motocycliste, mais d'un vétement
convenant parfaitement pour la
moto tout en Cconservant une
ligne classique. Cet impermeable
« Coverlegs » se caracterise par
une excellente coupe, un poids
réduit, et un systéme d'aération
bien étudié évitant la transpira-
tion. Un systéme de pans rabat-
tables assure la protection des
jambes. Les chaussures seront
encore une fois & 'abri sous les
Plastiboties.

Avec cette tenue,
gymnastique pour faire peau
neuve a chaque arrét. Le conduc-
teur reste trées présentable, et la
paire de Plastibottes tient facile-
ment dans une des poches de
'imperméable. Un « Chapeau
Fort », un serre-téte, peuvent
compléter I'équipement.

Un imperméable ville

« Coverlegs » ...... Fr. 12970

Une paire de Plasti-

Polfess o o S e a0

Fr. 14 470

Eventuellement :

Un Chapeau Fort

« Bayard » ... codErg 722800
ou

Un serre-téte ......... 530

‘.

Un pantalon Hutchinson

Une paire de Pataugas

plus de .

Un manteau « compétition » Hutchinson.

Er;

L'équipement de pluie par excellence
sévére d'aspect mais efficace.

Le manteau en feuille de caoutchouc
est signé Hutaghinson, de méme

que le pantalon. Une
paire de Pataugas.
R protége les pieds

&=  aManteau et pantalon
£ ont suffisamment
*"{{j d'ampleur pour
LI s'enfiler sur une
i *ﬁ; tenue de ville
e ou autre.

iy ¢ Présentation
« ciré noir »,

¥

&

L'équipement grand-tourisme
adopté par nombre de moto-
cyclistes, dont les suiveurs du
Tour de France. Il s'agit de la
fameuse Macombynn, combi-
naison en toile rigoureusement
impermeéable, s’'enfilant comme
un manteau grace a un ingeé-
nieux systeme de fermetures a
glissiere, protégées par des
rabats. La protection est abso-
lue, pluie, froid et vent ne sont
plus & craindre. Pour la téte,
un casque Géno, et pour les
pieds, une paire de boftes en
cuir huile. :

Le pilote ainsi équipé peut
partir tranquille, et se retrouver
a |'étape en tenue correcte,
aprés avoir simplement retire
sa Macombynn, s'il a revétu en
dessous un costume de ville.

Un casque Géno luxe. 3200
Une combinaison Ma-
combynn, type « Tour

de France ».......... 14 860

Une paire de bottes en

cuirchuilé .. s, 4910
Fr. 22970

La tenue de cuir bénéficie de
I'engouement de nombreux mo-
tards. Trés élégante et tres sport,
elle demande un entretien constant
si I'on veut conserver son imper-
méabilité. Mais elle offre sur le
caoutchouc et autres malieres
plastiques- I'avantage de ne pas
faire transpirer exagérément et
d'étre plus chaude. Pantalon et
blouson de cuir s'harmoniseront
avec un casque F.N., et une paire
de bottes Romika en caoutchouc,
type Saumur, & moins que l'on ne
préfere les bottes de cuir, deman-
dant elles aussi un graissage de
temps a autre pour garder leur
étanchéité. Cet équipement cons-
titue la tenue speortive du motocy-
cliste, donnant une silhouette tres
« racing ». Mais elle colte cher, et
nécessite un entretien assidu.

11 995
11 245

Une culotte cuir.... .. Fr.
Un blouson cuir
Une paire bottes Saumur

Romika en caoutchouc. -3 730
Un casque cuir F.N..... 3800
Fr. 30 770




Les divers equipements passés en
revue se complétent logiquement
d'une paire de gants et de lunettes.
La encore, le choix est varié; les prix
dussl.

A : gants fourrés molleton. Fr. 1 375
B : gants demi-manchettes,
fourrés molleton avec
grandes manchettes ... 1820
C : gants Gamet, cuir, grandes
manchettes et bande ca-
tadioptrique, fourrés mol-
O i B e 27800
Typé Paris-Liege en mouton 4 590
pare-figure .............. 470
pare-figure G.M. antibuée. 655
lunettes antiphares 200
lunettes permettant de
conserver des verres
ORHALIES =i ot e 270
lunettes masque, bord
TRTCTE i S e s e e 470
lunettes panoramiques ... 790
lunettestRod - maic e 1195

DANS NOTRE NUMERO SUI-
VANT : EQUIPEMENT ET ACCES-
SOIRES POUR LA MOTO.
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ORSQU'UN constructeur
lance un modeéle complétement nou-
veau, le public averti sait gu'il ne l'a
fait qu'aprés maints essais destinés
a en éprouver les caractéristiques et
les qualités. Par contre, quand il
apporte une légére modification a un
modeéle existant, bien peu de gens se
rendent compte que ce petit change-
ment peut avoir exigé plusieurs mois
de travail.

Il y a quelques mois, les Etablisse-
ments Royal Enfield, a Redditch
(Angleterre), annoncerent qu'ils
avaient obtenu une notable augmen-
tation de puissance en modifiant
légerement le collecteur d'admission
de leur 500 bicylindre vertical. Avant
d'étre un fait bien établi, cette modifi-
cation avait demandé beaucoup de
travail et d'efforts.

En premier lieu, le service des
Recherches essayait d'améliorer les
caractéristiques « respiratoires ». Ce
vieux probléme consiste a remplir,
te plus possible, les cylindres de
vapeur d'essence et d'air et ce, le
plus grand nombre de fois par minute.

Pour commencer, on realisa une
culasse pouvant recevoir deux carbu-
rateurs au lieu d'un. Le moteur fut
alors essayé au banc et les chiffres
obtenus comparés a ceux du moteur
équipé d'un seul carburateur. Chose
surprenante, la puissance develop-
pée était inférieure et pas mal de
retours se produisaient aux carbura-
teurs. Cela ne s'était jamais produit
avec le monocarburateur et il parais-
sait extrémement difficile de trouver la
raison de ce phénomeéne.

Le directeur technique réfléchit a
la question pendant un certain temps
et décida de construire un montage
spécial destiné a faire toute une
jgamme d'expériences sur les tubu-
ures.

II fit tout d'abord équiper des cy-
lindres et des culasses de facon qu'un
gros souffleur puisse prendre son
alimentation a la base des cylindres.
Le bas du moteur (carter, etc.) ne fut
pas utilisé mais les soupapes furent
mises en place de maniére a ce gque
celles d’échappement soient fermées
et celles d'admission ouvertes de facon
normale.

Avec ce systéme, il put monter
différents collecteurs et carburateurs
et, en mesurant la quantité - d'air
passant & travers le cylindre, il fut
a méme de dire aussitét quel était
I'équipement le plus efficace.

Toutes sortes d'effets bizarres
purent ainsi étre observés. Par
exemple : sans carburateur, I'effica-

HODIFICATIONS DE LA TUBULURE
ROYAL ENFIELD

cité tomba de facon alarmante et le
fait de mettre un joint de papier de
5 mm d'épaisseur seulement fut déja
une amélioration. Le diameétre des
pipes et les dépressicns purent égale-
ment étre vérifiés, procédure qui est
normalement faite par les essais
pratiques avec tous les doutes et
variations que cela comporte, suivant
les pilotes et les conditions atmo-
sphériques différentes.

Il fut alors possible de déterminer
quelles étaient les meilleures formes
et dimensions de la tubulure. Ensuite,
une nouvelle pipe fut mise en fonderie
et réalisee pour &tre essayée sur un
moteur complet,

Dés que le moteur fut éprouvé au
banc, il apparut que la nouvelle modi-
rication apportait une grosse ameé-
lioration et un graphique complet de
sa performance fut établi. Deux des
quatre  courbes du graphigue
montrent la puissance requise sur une
pente de 10 % ou en palier. Celles-ci
sont basées sur une formule obtenue
sur-une longue période avec un pilote
de poids moyen, revétu de l'équipe-
ment motocycliste habituel.

L

LES LIGNES EN POINTILLE
INDIQUENT LA FORME DE
L'’ANCIEN COLLECTEUR. LES
TRAITS PLEINS INDIQUENT
LE NOUVEAU MODELE
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A GAUCH

[’ANCIENNE TUBULURE
ET A DROITE

LA NOUVELLE
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L'expérience a démontré que cette
formule est & peu prés exacte pour ce
type de machine et la vitesse estimée
de cette facon correspond de trés prés
a la vitesse chronométrée de cette
moto. Dans des conditions favorables
et avec le pilote en position allongée,
Il serait naturellement possible d'aller
beaucoup plus vite. | |

La meilleure facon d'établir Ia
valeur du graphique ne consiste pas
seulement a voir l'augmentation des’
deux courbes de « puissance dispo-
nible » mais a remarquer les points
ou la courbe « puissance requise »
croise celle de « puissance dispo-
nible ». Vous arriverez alors a I'estima-
tion de la vitesse de la machine avec
le nouveau ou l'ancien collecteur, soit
en palier ou sur une pente de 10 %.
Vous verrez qu'en palier l'ancien
moteur atteindra presque 135 km,
tandis que le nouveau fera 139,200 km,
soit une amelioration d'un peu plus
de 3 %. Sur une rampe de 10 9%,
I'ancienne machine atteindra environ
100,8 km/h et la nouvelle 107,2 km/h,
soit une amelioration dépassant 6 %:

Bien que la nouvelle pipe d'admis-
sion fasse apparaitre le plus de diffé-
rence a haute vitesse, son effet béné-
fique est plus évident a vitesse modé-
ree, en céte. Ce qui, a notre avis,
est le plus impressionnant, c'est la
difféerence d’'excédent de puissance
disponible dans cértaines conditions.

Par exemple, dans une cote de 10 %

- gravie & la vitesse de 96 km/h, I'an-

cien moteur avait une réserve de puis-
sance d'environ 0,8 ch, tandis que le
nouveau moteur posséde une réserve
estimée a 2,2 ch. Dans ces nouvelles
conditions, cette puissance est dis-
ponible pour l'accélération, ce qui
veut dire gu'a 96 km/h, et dans une
cote a 10 %, le nouveau moteur
accélérera trois fois plus vite.

Des essais prolongés effectués avec
une machine de tourisme équipée de
ce moteur prouvent gue le travail
accompli en valait la peine, car
l'augmentation de puissance a été
realisée sans aucune augmentation
de la consommation d'essence. En
fait, grace a la plus grande efficacite
et au meilleur remplissage du moteur,
un pilote moyen, voyageant & des
vitesses normales, économisera une
quantité appréciable de carburant.

Comme quoi les modifications les
plus simples peuvent avoir demandé
des heures de travail et d'essais,
avant que soit atteint le stade de la
production en série.

Ray BIDDLE.
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Le moleur 175 cm?® deux lemps
de la F.N.,

a double alésage

el culasse commune

LE

MARCHE

Si d'aucuns considerent le marché belge
de 1'automobile comme entré dans une
phase critique proche de la saturation, la
situation est trés heureusement différente
pour le marché du cycle a moteur, du
scooter et de la moto. Toute proportion
gardée, la France et I'Allemagne comptent
plus de motos que la Belgique. La plupart
de nos techniciens sont d'accerd sur le fait
qu'il reste encore des centaines de milliers
de véhicules économiques & vendre. En
effet, avec l'élévation du standard de vie
moyen, chaque travailleur acquiert un véhi-
cule motorise; lequel pour un prix de revient
modeste lui permetira d'effectuer ses tra-
jets quotidiens plus rapidement que par
les moyens de transpert en commun, en
toute indépendance, et ce, méme par jour
de grével...

Si donc d'une part la demande est trés
forte sur le marché belge, d'autre part
I'offre est tellement disputée par une foule
de concurrents que le dumping des prix se
pratique dans plusieurs secteurs et que la
vente est trés difficile pour les construc-
teurs tandis que les acheteurs sont places
devant un choix tel qu'il leur est parfois
pénible de se décider!

Les prix des motos sont normalement
annoncés pour toute une. saison ainsi
qu'établis pour tout le pays. Pour arriver a
decider le client perplexe, le vendeur pro-
met quelque diminution de prix déguisée
sous forme de cadeau d'accessoires gra-
tuits; d'autres offrent carrément de payer la
taxe de 12 % incambant au client, sacri-
fiant ainsi une partie de leur bénéfice.

Le client croit faire une bonne affaire, il
se leurre : un commercant n'a pas les
moyens rationnellement de faire des ca-
deaux a ses clients, le cadeau fait a l'achat
devra se rembourser au cours du service
d'entretien du véhicule. L'agent exécutera
la garantie séchement, a la lettre, et se rat-

. ¢

La suspensiwon AR
oscillanie
de la 475 F.N.

trapera de toute évidence sur les heures
de main-d'ceuvre qui sont incontrélables
par un client moyen ignorant « le métier ».
Mieux eut valu payer le priximposéannonce.

UN FACTEUR FONDAMENTAL :
LE CREDIT

Pour- compléter le tableau du marché
belge pris sur le vif, il nous faut encore
parler du crédit total pratiqué d'une facon
encore incornue en France. Un véhicule
peut s'acheter en vingt-quatre mois avec la
taxe de 12 95 pour acompte ou méme sans -
acompte; le prix du véhicule majore d'un
interét de 8 % l'an sera divisé en vingt-
quatre ftraites mensuelles. Cette formule
représente le crédit maximum, il en existe
d'autres, bien entendu.

Cette formule est née d'une crise écono-
migue naissante, mais au lieu d'y porter
remede on peut se demander si elle ne
I'empire pas? Un ménage ouvrier ayant
achete deux ou trois articles a crédit est
perdu comme acheteur pour deux ans envi-
ron, des lors le probleme de créer des
acheteurs nouveaux est simplement dé-
placé dans le temps.

CYLINDREES

PREFEREES

Au point de vue orientation du' choix dans
le marché belge il y a quelques grandes
tendances : le scooter voit sa vogue croitre
un peu et se maintient; une préférence est
donnée aux roues moyennes et a une cylin-
drée plus forte que 125 cm®

En moto toutes les cylindrées perdent
au profit de la 250 cm® gui semble la plus
recherchée. ;

D'une part la demande de 125 cm® dé-
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croit au profit des 150 cm?® et 175 cm?;
d'aufre part, les 250 cm?® actuelles ont les
performances des bonnes 500 cm® d'avant
guerre : 115 km-h a 125 km-h.

Cette vogue de la cylindrée moyenne par
excellence qu'est la 250 cm? est largement
justifiée par le comportement remarquable
de ses motos lors de rallyes, d'épreuves
d'endurance et méme de vitesse pure. Le
quart de litre n'a pas encore cessé de nous
eétonner dans tous les domaines du sport
et du tourisme.

Le résultal de ce mouvement est que Gil-
let Herstal voit toujours le succés de sa
250 cm® deux temps et quatre temps con-
nue depuis quelques années ; Saroléa vient
de faire une 200 cm?® en tous points sembla-
ble a sonOiseau Bleu 125 cm?® et qui a pour
nom « Régina »; elle se livre également
a‘ ec tbles protectrices et se mue en moto-
scooter dans le sens ou l'a lancé Guzzi-
avec son Galletto. Quant & la F.N. elle pos-
sédait une 250 cm?® guatre temps dans sa
série Xl d'aprés guerre. Toutefois vu les
progrés realisées et la wogue du deux
temps, F.N. soriit cetie année une 175 cm?®
deux temps, deux pistons jumelés, placés
'un derriére I'autre comme chez Puch :
nous avons cité le moteur Kuchen allemand
que F.N. monte dans ses motos. Cette fois,
la partie cadre et suspension fut traitée de
facon moins originale sans doute, mais
classique et plus heureuse dans ses résul-
tats. La 175 cm?® fut dotée d'un cadre sus-
pendu, d'amortisseurs télescopiques, d'une
fourche teélescopigue. L'ensemble est ro-
buste, pas des plus rapides mais plaisant
a la vue., Pour continuer notre énumeéra-
tion des nouveautés chez nos trois grands,
nous rappellerons la Sarolea Twin « Major »
600 cm?® en plus de la 500 cm?® « Atlantic »;
Gillet livre le scooter Bernardet avec moteur
Gillet montés en Belgique. :

A vrai dire toutes les nouveautés belges
ont eté présentées ici au mois de jan-
vier 1953, et elles ne seront renouvelées
qu'en janvier prochain. Un constructeur
nouveau venu, les Ateliers Clarys de Zedel-
gem (Flandre) sortent des motos utilitaires

X

Le maolewr Ydral
equipe la Buydens.

Lo Prior. a molewy 250 J.L.O. Licylindre el
carter de chiaine secondaire élanche,

represente un fype de machine
Lrés apprécié
en Belgique.

el bon marche equipées de moteurs JLO 125
et 175. Claeys sort également deux types de
vélomoteurs 49 cm?® : un a une vitesse, |'au-
tre a deux vitesses et transmission par
chaines. Lion Rapide et Socovel montent
des motos avec des moteurs importés Vil-
liers et Jawa. Toutes ces motos ont été deé-
crites dans nos compte rendus de salons.

DUEL IMPORTATEURS -

GONSTRUGTEURS

Pour étre objectif il faut reconnaitre que
les motos importées de |'étranger sont trés
prisées en Belgique et que le duel livré
depuis tout temps entre constructeurs na-
tionaux et importateurs est plus mouve-
menteé que jamais. Les grands pays ont un
marché vaste qui leur permet de prévoir
une grande série pour chague modéle,
d'ou prix de revient trés intéressant per-
mettant I'exportation qui ouvre de nouveaux
marchés, augmente la série, permet d'amor-

tir rapiderment l'outillage et de créer de
nouveaux modeles adaptés sans cesse au
goiit du public. Voila ce qui manque aux
constructeurs belges et qui oblige certains
grands, tels F.N. , & monter des moteurs
étrangers. Rendons grace & Sarolea qui a
tenu bon jusqu’a ce jour et n'a sorti que
des produits « Sarolea Intégral »!

~-Ce nombre de motos étrangéres a demi
montées en Belgique est trés grand et tous
les importateurs prévoyants ont étudié déja
une chaine de montage au casou le Gouver-
nement, dans le but de protéger l'industrie
nationale et combattre le chémage, exige-
rait, pour la moto comme pour la voiture,
I'assemblage des piéces en Belgigue avec
un pourcentage élevé d'accessoires belges.

LES MOTOS ETRANGERES

EN VEDETTE -

Parmi les motos étrangeres quelgues-
unes ont speécialement les faveurs du pu-
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Le bloc=moleur
deur lemps 175 cm?®
e ta Giillel d’ Herslal.
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blic. Ce sont pour les scooters : Vespa et
Lambretta. :

— En 125 et 200 ¢cm® bon marché les
Hulsmann venant de Hollande équipées de
moteurs Villiers.

— Les motos Puch dont le scooter égale-
ment se répand de plus en plus.

— De trés nombreuses motos a moteurs
Sachs et JLO de toutes cylindrées.

— Une marque allemande remporte

beaucoup de succeés depuis ses perfor-
mances en course d'endurance, les motos
T.W.N. (Triumph Werk Murnberg), dont la
garantie de 25 000 km piéces et main-d'ceu-
vre, garantie unique sur le marqué belge,
affirme la confiance de ses constructeurs-

MOTOC YCLES

vendeurs dans la qualité de cette fabrica-
tion. Les T.W.N.|sont, prisées aussi pour
leur cylindre alu chrome dur et les-derniers
modeéles pour leur frein hydraulique arriére
et le cadre oscillant de la nouvelle « Cornet »
200 cm?.

— En grosses cylindrées les Anglais ont
le monopole: A.J.S., Matchless viennent en
téte, puis Triumph et B.S.A. Toutefois la
B.S.A. n'a pas la vogue totale qu'elle a en
France. Les B.M.W., par contre, sont ven-
dues en petit nombre en raison de leur prix
trés élevé, seule la R25 se vend en quantite.
Une moto hollandaise qui se vend bien en
Belgique est la Sparta importée de Hol-
lande et dont le prix est trés intéressant :
ce sont des 175 cm?® & moteur Villiers et
250 ¢cm?® a moteur Victoria quatre vitesses.

ACTIVITES

SPORTIVES .

La multiplicité des représentations étran-
géres est telle gu'on peut considérer que
toutes les marques européennes sont offer-
tes en vente en Belgique. Aussi les compé-
titions sont-elles trés soutenues et suivies
par un public enthousiaste et nombreux.

Le moto-cross que nos amis Anglais nous
ont enseigné est devenu un sport aussi
populaire que football et cyclisme, c'est
tout dire! Mingels, le bon géant liégeois, est
champion de Belgique et d'Europe pour
19531

En vitesse pure Francorchamps battit
cette année, en plus des records de vi-
tesse, tous les records de foule, on parlait
de 75 & 100 000 personnes dont 20 000 Alle-
mands!... le visa avait été supprimé quel-
ques jours avant.

Les épreuves de régularité sont trés
nombreuses et on peut les estimer trés im-

........

portantes, elles font beaucoup de propa-
gande pour le sport motocycliste et attirent
les néophytes, permettant ainsi de décou-
vrir de nouveaux talents.

Le Trial resle parent pauvre, c'est bien
dommage, il constitue un entrainement
parfait et sans danger.

Quant aux motoball, speedway, grass-
track et autre spécialités anglo-saxones,
elles sont trés peu prisées en Belgique.

Les grandes épreuves internationales
de régularité, et d’endurance telles Liege-
Monaco-Ligge, Lidge-Milan-Liége, le Rallye
de Monaco, Anvers-Paris-Anvers, Huysin-
gen-Saintes-(Bordeaux)-Huysingen,  pas-
sionnent l'opinion publique et les marques
victorieuses récoltent sensiblement les fa-
veurs du public.

FAISONS

LE POINT

>i le marche belge tout entier se ressent
d'une crise, la diminution du pouvoir
d'achat, bien qu'étant un mal en soit, fave-
rise le véhicule & deux roues, par rapport
a la voiture. Le credit favorise un grand
nombre d'acheteurs, et vulgarise en quel-
que sorte, ce qui naguere était réservé au
possédant. :

Dans l'ensemble on peut étre optimiste
lorsqu'on est Belge et motard : la famille
croit en nombre et en perfectionnements
divers. Les routes sont en amélioration cons-
tante. Si le climat belge est toujours aussi
humide, les équipements de plus en plus .
elanches apparaissent et |la bonne humeur
un peu rude mais bien gauloise ne perd
jamais ses droits!

Marianne WEBER

*

La Sparla
hollandaise
équipée
e 250 Victoria.




30 crossmen

DONT 2 CHAMPIONS DE FRANCE

ef 50 ftouristes...

o A

0rgants ¢

par
[’ Amicale

Motocycliste
de St-Cloud

E treial, le deuxiéme organisé par la jeune et dynamique
A M.5.C. dans les bois de Fosses-Reposes, commune de Ville
d'Avray, réunissait dimanche 22 novembre une impressionnante
brochette de crogsmen en ropture de moto-cross : Godey, champion
de France 350, Benard champion de France 250, Frantz, Charrier,
Olivotti, Théveney, Melioli, Scossa, Lefevre,.. el les grands spécia-
listes du trial, Delauné en téte, pour qui ce ful 'occasion d’une nou-
velle victoire en petite eylindrde !

Le cireuit entiérement foresticr comportait quatre tours de 10 km
pour les erossmen et trois tours pour les touristes. Rappelons que
¢e sont les pneus eross ou tourvisme qui, comme a 1’accoutumée,
présidaient a la distinction de ces deux catégories. Chague tour
comportail guatre passages « non stop » dont une descente chrono-
métrée et une gamme de diflicultes varides : sable. vocailles. montées
abruptes, ete.

Les crossmen fivent une belle démonstration de virtuosite bouclant
tous les 40 kmn de sous-bois sans pénalisation — ils furent finalement
départagés par 'addition des temps des quatre passages dans la
descente chronométrée et Chavrier ne 'emporta... que d'une seule
seconde — signalons également que les quatre “premiers touristes
terminérent sans pénalisation...

Ceci nous amene & dire que pour corser le programme une dévia-
Lion spécifiquement moto-cross pourrait ére prévue ¢f réservée
a nos crosseux ’année prochaine... ce serait (res spectaculaire, ¢a
leur plairait beaucoup et permetirail aussi de mieux les départager
tout en leur évitant de prendre comme cette année, des risques
maxima au seul point ol se joue pratiquement le classement —
4 notre avis la suggestion est i étudier de prés — il va sans dire gue
cette déviation serait épargnée & la catégorie touriste.

Ce trial remporta un succés complet puisque malgre le froid trés
vif prés de quatre mille personnes avaient envahi les bois,.. cette
affluence record, et franchement inespérée, fut parfailcment cana-
lisée : il convient d’enféliciter les organisateurs, le président Chau-
veau, et le président sportif Letang en téte. '

Signalons quta 'encontre de la tradition ce trial n'élait pas un
parent pauvre des sports motocyclistes puisqu’en dehors du superbe
challenge offert par la Rapid’-moto de Saimnt-Cloud. deux magni-
fiques coupes en argent ciselé remises par M. Chaveton, maire de
Saint-Cloud ont récompensé les deux champions leaders de I'ALC.
S.5. ¢ Godey champion de France 350, 1953, et Charrier lrolsieme
dans la catégoric 500.

[l faut malbeureusement rapporter qu'un jeune membre de ce
club : Duthilleul s’est fracturd une jambe au cours de cetle éprenve,
mais son eétal n’inspire pas d'ingquictude et nous lui présenlons tous
nos vaeus de prompt rétablissement.

Voiel les résultats : Nombre de clubs engagés : 19 (dont nombreux
venus de loin @ (d’Orléans, de Montargis. de Rouen. de Fonlaine-
bleau, de Melun, de Meaux) et évidemment les principaux clubs
parisiens. :

(Suite page 30.)

Frantz sur F.M. e o
S

"y

Delauné,
premier
en 175 em®.




Cette machine présente la particularité
d’avoir un moteur a trois soupapes, com-
mandées par troist A.C.T. L'arbre & came
d'admission, entrainé par chaine, transmei

d'échappement, par un systéme d'engre-
nages. Les avantages théoriques du
systéme étaient de permetire ['utilisation
d'une soupape d'admission de fort dia-
metre, et de deux petites soupapes d'échap-
pement radiales, plus faciles a refroidir,
ce qui autorise une augmentation du rap-
port volumétrique, une forme plus ration-
nelle de la chambre d'explosion, et un
croisement de temps important en toute
sécurité. Dans la pratique, il semble que
ces avantages aient été contrebalancés
par la complexité du systeme d'entraine-
ment des A.C.T., et son rendement méca-
nique moindre du fait d'une inertie sensible:
Durant la saison, la 350 A.J.S., qui semblait
avoir presque rattrapé les Norton au point
de vue vitesse, dut se contenter des places
d'horineur, car un outsider de taille était
survenu : la 350 Guzzi.

A 8 500 t/mn, le moteur A.J.S. développe
35 ¢ch. Vitesse : 182 km/h environ.

MACHINES DE|

le mouvement aux’ deux arbres a came :

Cette trois cylindres deux temps ne peut donner sa pleine
mesure que dans les circuits sinueux, du fait de ses trés
fortes accélérations, dues en partie a son faible poids : 90 kg.
Sa vitesse de pointe inférieure aux quatre temps de méme
catégorie, et une certaine fragilité mécanique, la handi-
capent sur les circuits rapides. Contrairement a la 250, il
n'y a pas de distributeur pour régler I'admission. L'allumage
est assuré par une magnéto, du type six cylindres, tournant
a mi-régime du moteur. Le probléeme des bougies, semble
étre particulierement délicat a résoudre.
Avec 32 ch & 11000 t/mn le rendement
de cette 350 apparait néanmoins extraor-
dinaire pour un deuxtemps. La vitesse maxi-
mum ne semble pas dépasser 175 km/h.

CHAMPIONNAT “

350 cm3

GUZZI

La révélation de |'année. La supériorité de cette machine sur
ses rivaux britanniques tient essentiellement & un rapport poids/
puissance trés favorable, lui conférant des accélérations supé-
rieures, et a un carénage trés étudié, permettant une vitesse de
pointe élevée, tout en conservant un régime de rotation moteur
normal. En effet, la puissance maxima atteint 35 ch & 7 700 t/mn,
vitesse de rotation permettant un diagramme de distribution
favorable au couple moteur a bas et moyens régimes.

Le moteur est dérivé du 250 simple A.C.T. dont il conserve
I'aspect extérieur, et la commande de distribution par arbre et
pignons d'angle. La vitesse atteint 190 kmy/h.

NORTON

Par rapport & la saison derniére, I'on a constaté une sen-
sible amélioration de vitesse. Le ‘moteur n'a subi que peu de
modifications : il est maintenant de cotes super-carrées, et
une pompe, entrainée par I'A.C.T. d'admission, renvoie au
réservoir I'excédent de carburant se trouvant dans la cuve du
carburateur, ce qui a pour effet de régulariser le débit a tous
les régimes et de permetire de meilleures reprises. La soupape
d'échappement est refroidie par circulation d’huile, et un
radiateur annulaire sur la tubulure de retour réfrigere le
lubrifiant. La puissance est de 37 ch &4 9 000 t/mn et |la vitesse
avoisine les 190 km/h. s

F 'Y
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Organisée par le MOTO-CLUB DE FRANCE, avec
fle concours du MOTO-CLUB CHATILLONNAIS

COUPE

CLASSEMENT

Groupe Jaune, CYCLOMOTEURS

(30 km/h), 34 partants.

1. N* 28, C. Mornas (Moto-Club Chatillonnais),
S.P. Medaille Vermeil; 2. N® 47, L. Graton (Moto-
Club Chatillonnais), S.P.; 3. N°® 26, M. Bernet (Moto-
‘Club Chatillonnais), S.P.; 4. N* 7, R. Fletcher (Moto
Club Montmartre Sportif), S.P.; 5. N° 16, R. Lubin
(Moto Club Chatillonnais), S.P.; 6. N® 46, F. Dauphin
(Moto Club Chatillonnais), S.P.; 7. N* 11, A. Dela-

outte (Moto-Club Chatillonnais), S.P.: 8. N@* 39,

. Chauvet (U.5.M. Montargis), S:P.

Groupe Bleu, MOTOCYCLETTES 175 cm?

(50 km/h), 16 partants.

1. N° 56, J." Vacher (Racing Motor Club), S.P.
Medaille Vermeil; 2. N®* 61, G. Houel {A.M. de la
Seine), 1 p.; 3. N° 55, M. Goudard (M.C. Normandie),
2 p.; 4. N° 65, F. Boeri (A.M. de Saint-Cloud), 2 p.:
5. N® 66, E. Cotteau (M.C. Chéatillonnais), 2 p.; 6.
N° 62, C. Masset (A.M. de la Seine), 2 p.; 7. N° 50,
J. Bordas (M.C. de France), 6 p.; 8. N°® 52, G. Pozzoli
(Moto-Club Clodoaldien), 16 p.

Groupe Blanc, MOTOCYCLETTES 250 cm®
(50 km/h), 5 partants.

1. N° 74, R. Bonneau {Moto-Club Chéatillonnais),
S.P. Médaille Vermeil; 2. N* 71, J. Charrier (A.M.
de Saint-Cloud), 14 p.; 3. N® 69, M. Luault (Moto-
Club de Paris), 21 p. -

Groupe Rouge, MOTOCYCLETTES
350 cm® (55 km/h), 4 partants.
1. N= 77, C. Granveau (Moto-Club d'Eure-et-Loir).
1 p., Médaille Vermeil: 2. N° 78, B. Gelot (Moto-Club
Chatillonnais), 26 p. '

Groupe Rouge, MOTOCYCLETTES

500 cm?® (55 km/h), 10 partants.

1. N* 81, C. Brodin (C.O. Billancourt), S.P. Médaille
Vermeil; 2. N* 84, C. Costedoat (M.C. de Saint-
Germain), 1 p.; 3. N° 89, M. Billotte (M.C. d'Eure-et-
Loir), 4 p.;: 4. N® 86, H. Frantz (A.M. de la Seine),
p.; 5 Ne 83 P. Bono (M.C. de Saint-Germain),
13 p.; 6. N288, G. Vejux (A.M. de Saint-Cloud), 22 p.;
7. N° 85, B. Vronsky (A M. de la Seine), 33 p.; 8.
N2 80, P. Fleutot (Moto-Club Chatillonnais), 42 p.;
g, N° 80, L. de Saint-Vinox (Moto-Club d’Antony),
44 p.

Groupe Rouge, MOTOCYCLETTES

750 cm?® (55 km/h), 4 partants.

1. MN® 85, A. Loyau (Moto-Club Chaétillonnais),
S.P. Médaille Vermeil; 2. N* 93, F. de Lanascol
(A.M. de la Seine), 4 p.: 3. N* 84, L. Chevallier (A.M.
de Saint-Cloud), 16 p.

Groupe Rouge, SIDE-CARS 750 cm®
(55 km/h), 2 partants.
1. N° 99, R. Lecomte (Moto-Club Chéatillonnais),
S.P. Médaille Vermeil; 2. N° 98, L. Durand (Moto-
Club Chatillonnais), S.P.

Classement ARMEE et POLICE

Groupe Rouge, = MOTOCYCLETTES
350 cm?® (55 km/h), 10 partants.

1. N° 106, brigadier Bourlett (3* Hussards), S.P.
Médaille Vermeil; 2. N° 104, maréchal des logis
Champalle (3* Hussards), S.P.; 3. N° 102, aspirant
Auger (3* Hussards), 5.P.; 4. N® 105, maréchal des
logis Ponée (3* Hussards), 2 p.; 5. N° 107, lieutenant
Castelli (503® R.C.C.), 3 p.; 6. N° 109, sous-lieutenant
Fournier (503* R.C.C.), 4 p.; 7. N= 100, lieutenant
Richebourg (1= E.R.T.), 13 p.; 8 N° 108, sous-lieu-
tenant Bridot EEDE'R.C.CE, 211_]3.;9‘ N° 101, maréchal
des logis Gaussen (1*r E.R.T.), 25 p.; 10. N* 103,
maréchal des logis Ledru (3° Hussards), 32 p.

Groupe Rouge, MOTOCYCLETTES
500 cm® (55 kmjh), 16 partants.
1. N° 115, sous-lieutenant Portelli (G.C.R. 602),
=.P. Médaille Vermeil; 2. N® 118, brigadier Beaumois
(G.C.R. 602), S.P.; 3. N°® 119, brigadier Lapeyre
- {G.C.R. 602), S.P.; i N® 117, brigadier-chef Matton

L’ARMISTICE

(G.C.R. B02), S.P.: 5. N* 121, chef d'escadron de
Terras (3® Hussards), 2 p.; 6. N® 124, maréchal des
logis-chef Briére (3* Hussards), 2 p.y 7. N° 127,
capitaine Chemier (Ec. Sp. Inter-Armes), 4 p.!
8. N¢ 129, lieutenant Drouin (503* R.C.C.), 6 p.:
9. N° 126, brigadier-chef Colin (3® Hussards), 9 p.

Groupe Rnuge,' SIDE-CARS 750 cm?
(55 km/h), 5 partants.
1. N° 180, gardien Verdier (S.T.P.P.). 2 p. Médaille
Vermeil; 2. N° 182, gardien Claudon (S.T.P.P.),
9 p.; 3. N° 183, gardien Chaton (S.T.P.P.), 13 p.

Groupe Rouge, MOTOCYCLETTES

750 cm?® (55 km/h), 36 partants.

1. N* 175, gardien Magdelaine (C.M.5.N.), S.P.
Médaile Vermeil; 2. N* 164, gardien Coutant
(C.M.5.N.), S.P.; 3. N° 154, garde Muller (G.N.),
S.P.; 4. N° 155, garde Latorse (G.N.), S.P.: 5. N° 159,
gardien Metaut (C.M.S.N.), S.P.; 6. N2 141, maréchal
des-logis chef Verdy (G.N.), S.P.; 7. N*® 161, gardien
Catrin (C.M.5.N.), 5.P.; 8. N° 151, garde Clair (G.N.),
S.P.; 9. N2 174, gardien Lachalle (C.M.S.N.), S.P.;
10. N° 183, lieutenant Perroy (C.M.S.N.), S.P.

ATTRIBUTION DES COUPES
et CHALLENGES

Coupe-Challenge Robert Rousselet, atiri-
buée au Moto-Club Chéatillonnais avec |'é-
- quipe : 74, R. Bonneau (S.P. et 1%* en moto
250): 99, R. Leconte (S.P. et 1¢r en side-car
;ggﬁ et 98, L. Durand (S.P. et 28 en side-car

Challenge Inter-Club du Motocycle Club
de France, attribué au Moto-Club Chatil-
lonnais, avec les concurrents : 74, R. Bon-
neau (S.P. et 1 en moto 250); 95, A. Loyau
(S.P. et 1¢r* en moto 750), 99, R. Leconte
(S.P. et 1¢r en. side-cars 750); 98, L. Durand
(S.P. et 28 en side-car 750).

Coupe-Challenge fir:icine Menier, atiribuée

au concurrent : 99, R. Lecomte (S.P. et 1er

des side-cars 750).

Les Coupes Challenges offertes par la
Société des pneurnatiques Dunlop, mises
en compétition par équipes de deux concur-
rents, dans chacun des groupes Jaune,
Blanc, Bleu et Rouge, sont attribuées

Groupe Jaune, au Moto-Club Chatillon-
nais, avec les concurrents : 28, C. Mornas
(S.P. et 1¢r des cyclomoteurs) et 47, L. Graton
(S.P. et 2¢ des cyclomoteurs).

Groupe Blanc, non atiribuée, aucune équipe
de deux concurrents ne termina au complet.

Groupe Bleu, a [I'Association Motocy-
cliste de la Seine avec les concurrenis;
61, G. Houel (22 en moto 175) et 62, C. Masset
(6% en moto 175).

Groupe Rouge, au Moto-Club Chatillon-
nais, avec les concurrents : 99, R. Leconte
(S.P. et 1¢r des side-cars 750) et 98, L. Durand
(S.P. et 2¢ des side-cars 750).

Coupe de [I"Action Automobile, attribuée
en toute propriété au concurrent Civil,
Militaire ou Police, premier du classement
genéral : attribuée en toute propriété au
concurrent : 175, gardien Magdelaine du
Club Motocycliste de la Sireté Nationale.

Un Diplome artistique du Motocycle Club
de France sera délivré a tous les concur-
rents ayant terminé [I'épreuve (diplédme
relatant leur performance).

Le constructeur Bernef prend la
décart sur le scoofer léger de sa
marque, équipé du 70 cm® Lavaleite.

Un concurrenft en 175 cm®, au
départ d'Orly.

e T B

Le crossman Franfz, qui se classo
quatriéme en 50] cm?®, au guidon de
la Mazoyer.

x

Durand, du M. C. Chétillon, classé
deuxiéme derriére Lecomfe, du méme
club, en side-car 750 cm?.
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MOTOCYCLES

AU TRIAL DE VILLE-D’AVRAY ..co- s vce -

175 TOURISTE
1. Delauné (M.-C. Chatillon); 2. Létang

(A.M. Saint-Cloud), 3. De Saint-Germain
(Chatillon) ; 4. Greneau (M.-C. Chatillon);
5. Fortin (M.C. Normandie); 6. Rollin (A.M.
Saint-Cloud); 7. Vianne (A.M.C. Orléans):

8. Buchard (M.-C.Bondeville); 9. Vacher (Ra-.

cing M.-Club); 10. Bordas (M.-C. France):
11. Lombardy (A.M.C. Orléans).

175 CROSS

1. Charny (M.-C. Bellifontain); 2. Delafrey-
gére (M.-C. Banlieue-Est).

250 TOURISTE

1. Marguery (M.-C. Normandie); 2. Leguya-
der (A.M.S.); 3. Clatot (M.-C. Normandie):
4. Chaumette (M.-C. Clodoaldien); 5. Lascaux
(M.-C. Chatillon); 6. Allex (Rouen Mo.or).

250 CROSS

1. Meznarie (M.-C. Melun); 2. Lavanchy
(M.-C. Clodoaldien) ; 3. Cadin (M.-C. Sévres)
4. Brugnard (M.-C. Séavres); 5. Campagne
(M.-C. Bellifontain); 6. Akhvledianni (Cha-
i‘E|'|t]l'3: 7. Leguyader (A.M.S); 8. Mourgaud
;:Pnﬂ"p*' Sguiﬁ]EQ,cﬂ?ﬂ:hl {h;l.—c. Sévres) ;

. Pinar = illon) ; 11. Peyrich
(M.-C. Sévres). } e

250 CROSS INTERNATIONAUX

1. Olivotti (C.S., Meaux); 2. Bénard (M.-C.
Melun); 3. Charrier (A.M. Saint-Cloud).

350 TOURISTE

1. Dubois (M.-C. Chatillon) ; 2. Villain (M.-C.
Bellifontain) ; 3. Charny (M.C. Bellifon’ain);
4. Gollnick (M.-C. Bellifontain); 5. Banes
(Racing M.-Club); 6. Dabat (M.-C. Banlieue-
Est); 7. Girard (Rouen Motor Club): 8. Gran-
veau (M.-C. Eure-et-Loir); 9. Andraud (M.-C.
Chatillon).

350 CROSS

1.Chaumette P. (M.-C. Clodoaldien) ; 2. Tardif
{A.rﬁi. Saint-Cloud) ; 3. Triboulet (M.-C. No-
gent).

350 CROSS INTERNATIONAUX

1. Godey (A.M. Saint-Cloud); 2. Mélioli
(A.M.S)).

500 TOURISTE

1. Toch (A.M. Saint-Cloud) ; 2. Billote (M.-C.
Eure-et-Loir).

500 CROSS

1. Scossa (C.S. Meaux); 2. Gieleski (M.-C.
Nogent); 3. Bellefontaine (Chatillon); 4.
Nicol (A.M. Saint-Cloud).

300 INTERNATIONAUX CROSS

1. Charrier (A.M. Saint-Cloud.): 2. Frantz
(A.M.S.)); 3. Godey- (A.M. Saint-Cloud): 4.
Theveney (A.M.S.).; 5. Lefevre (A.M.S.),

CLASSEMENT GENERAL
TOURISTE

1. Delauné (M.-C. Chatillon), 0 pt; 2. Du-
bois (M.C. Chatillon), 0 pt; 3. Villain (M.C.
Bellifontain), 0 p ; 4. Marguery (M.-C. Nor-
mandie), 0 p ; 5. Létang (A .M. Saint-Cloud) :
6. Des, Germain (M.-C. Chatillen) ; 7.Le Guya-
der (A.M.S.); 8. Clatot (Normandie); 9. Gre-
neau (M.-C. Chatillon) ; 10. Fortin (Normandie) :
11. Charny (Bellifontain); 12. Tosh (A.M.
Saint-Cloud); 13. Chaumette (M.-C. Clodoal-
dien) ; 14. Lascaux (M.-C.Chaétillon); 15. Goll-
nick (Bellifontain); 16. Rollin (A.-M. Sain'-
Cloud) ; 17. Banes (Racing) ; 18. Billotte (Eure-
et-Loir) ; 19. Vianne (A.M.C. Orléans): 20.
Buchard (M.C. Bondeville); 21. Dabat (Ban-
lieue-Est); 22. Vacher (Racing): 23. Allex
(Rouen Motor); 24. Girard (Rouen Motor):

llllll

LE SPORT EN ALGERIE
CALENDRIER 1954

Epreuves Régionales.

1 février : Moto-Cross, C.C.B.O. Alger.

14 mars : Moto-Cross C.C.B.0. Alger.

4 avril : Circuit de régularité, M.C.D.A.
20 juin : Dirt-Track, M.C. Boufarik.
ler goht : Dirt-Track, M.C. Rouiba.
29 aoiit : Moto-Cross a4 1I'"Alma, M.C. Bouira.
19 septembre : Moto-Cross & Fondouk, M.C. Fondouk.
26 septembre : Dirt-Track, M.C. Rouiba.
11 novembre : Moto-Cross, C.C.B.0. J'!L]ger.

Epreuvﬂ Mationales.

25 mars : Course de cite de Murdjadjo. Oran.
28 mars : Moto-Cross, M.C. Fondouk.
11 avril : Moto-Cross, M.C. Rouiba.

18 et 19 avril : Rallye Départemental, U.M. Oranie.
25 avril : Course de cote de Bouzaréah, C.C.B.O.
2 mai : Circuit des quaiz, M.C.D.A. 3
9 mai : Circuit de vitesse, M.C. Bonois.

27 mai : Circunit de régularité, Scueb.

30 mai : Moto-Cross, U.M. Oranie.

5-6 et 7 juin : Rallye des Sables, Boufarik.
13 juin : Moto-Cross, M.C. Rouiba.

juin : Challenge régularité, M.C. Bonois.
juin : Moto-Cross,r M.C. Fondouk.
juillet : Moto-Cross, U.M. Oranie.

15 aotit : Moto-Cross Chréa, M.C. Boufarik.

5 septembre : Course de cite Chréa, M.C. Boufarik.
12 septembre : Kilométre lancé & 1'"Arba, M.C.D.A.
26 septembre : Moto-Cross, M.C. Binois.

3 octobre : Circuit de vitesse de Staoueli, M.C.D.A.
10 cetobre : Moto-Cross, M.C. Fondouk.

5 décembre : Moto:Cross BERYL, M.C.D.A.

LA LIGUE MOTOCYCLISTE D’ALGERIE
A ELU SON NOUVEAU BUREAU

Le nouveau Burcau de la L.M.A. qui préside aux
destinées du sport motocycliste en Algérie, serd com-
posé comme suit pour 1954 :

Présidents d’honneur : MM. Calleja Kené. Dome-
nech Georges, Greck. Fayard, d’Alger et Roussin,
d'Oran ;

Président actif : Broyer Léon ;

Yice-présidents : Bernabé, Pétrus, Chalut, Vigliano :

Trésorier général : Barcelo;

Assesseurs : Lavoué, Rovira, Ciancio, Rigal, Mass ;

Commission de discipline : Président Brover;

Commission sportive : Gomez;

Commission de Moto-Ball : Chalut ;

Commission des Finances : Barcelo.

Délégué & la F F.M. : Broyer:

Secrétaire administratif : Sauvaire.

Y. CHEVALIER,
Correspondant de Motocyeles & Alger.

25. Granveau (M.C. Eure-et-Loir) ; 26. Andraud
(M.C. Chatillon): 27. Bordas (M.C. France)
28. Lombardy (A.M.C. Orléans).

CLASSEMENT GENERAL
CROSS NATIONAL

1. Scossa (A.M.S)); 2. Gielewski (Nogen-
tais): 3. Chaumefte P. (M.C. Clodoaldien):
4, Meznarie (Melun); 5. Lavanchy (M.-C. Clo-
doaldien): 6. Tardif (A.M. Saint-Cloud);
7. Cadin (Sévres): 8. Brugnard (Sévres);
9. Charny (Bellifontain); 10. Delafreygere
(Banlieue-Est) ; 11. Campagne (Bellifontain);
12. Bellefontaine (Chatillon); 13. Nicol (A.M.
Saint-Cloud); 14. Akhvlediani (Chétillon);
15. Le Guyader (A.M.S.); 16. Mourgaud (Se-
vres): 17* Macchi (Sévresg); 18. Triboulet
(Nogentais) ; 19. Pinard (Chétillon) ; 20. Peyri-
choux (Sévres).

CLASSEMENT GENERAL
- INTER CROSS

1. Charrier (500) (A.M. Saint-Cloud), 54"';

‘2. Frantz (500) (A.M.S.), 55'""; 3. Godey (350)

(A.M. Saint-Cloud), 58 1/5; 4. Godey (500)
(A.M. Saint-Cloud) ; 5. Olivotti (250) (Meaux) ;
6. Melioli (350) (A.M.S.); 7. Bénard (250)
(Melun) ; 8. Theveney (500) (AM.S.); 9. Le-
fevre (500) (A.M.S.); 10. Charrier (250) (A.M.
Saint-Cloud).

CHALLENGE RAPID'MOTO

1. ex aaquo Chatillon et A.M. Saint-Cloud
(9 concurrents classés); 3. A.M.S. (7 concur-
rents classés); 5. ex ssquo (Sévres et Belli-
fontain). :

Signalons que 'A.M.S.C. s’est désislée en
faveur du club visiteur qui détient denc le
challenge jusqu’au 24 novembre 1954 dale de
la prochaine remise en compétition (challenge
atiribué apres lrois vicloires conséculives ou
non /.

MOTO-CAMPING-CLUB ALBIGEOIS (Section Moto).

La Section Moto du M.C.C.A. vient d’élire son
nouveau bureau pour la saison sportive 1953-1954 :

Président : M. Francois Flad (président général du
M.C.C.A.}); Vice-président : M. Gaston Couderc;
Secrétaire : M. Roger Clar; Secrétaire adjoint :
M. André Coujoulon ; Commission finances et sportive :
MM. Fourneyron, Durand, Andrien; Commission
Fétes, Rallyes, Publicité : MM. Galonnier, Pauthe,
Vabre ; Commission Travaux : M. Cabot.

Cette année le M.C.C.A. Section Moto possiéde six
licences F.F. M. en 250 em?, qui disputeront de nom-
breuses compétitions de moto-cross. Ce sont : Combes
(Dot), Andrien, Girard, Melous sur N.5.U.; Durand
sur Monet-Goyon et Panis sur Ariel.

Cette section vint de se signaler par son intiative
hardie : « L'offensive casque » pour la sécurité du
motard. Une future compagnie est en étude et grace
an contact direct avec la Sécurité nationale de la
Route (Police de la Route) et la Prévention routidre,
I'initiative de cette section du grand club albigeois
de sports mécaniques sera une belle réalisation pour

la sécurité du motard. :
Pierre CHAREIRE.

DEVELOPPEMENT DU MOTO-CROSS
DANS LE LIMOUSIN

Le 27 septembre dernier I"Amicale Motocycliste du
Limousin organisait un Moto-Cross régional & Pom-
padour., En ce 15 novembre c'était au tour du Motor-
Club Limousin de faire disputer dans notre région une
telle ‘épreuve. Uzerche, petite localité sur la route de
Paris-Toulouse, qui se trouve située a4 70 km de
Limoges et & 30 de Brive fut retenue par les organi-
sateurs pour clioturer en apothéose leur saison de
moto-cross.

Le Motor-Club Limousin n'avait pas hésité pour lu
circonstance 4 faire appel aux meilleurs spécialistes de
la Ligue du Poitou, laquelle groupe six départements.
La téte d'affiche était des meilleure, le spectacle était
digne des grandes villes.
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POUR VOTRE EQUIPEMENT

MOTO, SCOOTER, VELO

' MODPLASTIA vous rappelle ses dernieres

fabrications concues pour votre confort :
o COMBINAISONS “Plastia”’

o o ANORAKS

o BLOUSONS cyclistes

o GANTS fourrés (teintes constructeur)

o HOUSSES extérieures enveloppantes
pour Motos, Scooters, Derny, etc...

0 PUNCHOS et pélerines
o TABLIERS de protection

MOD'PLASTIA

fabrique 2 rue du Buisson-S'-Louis, Paris-10¢ BOL. 75.98

GURTNER, et s>1 B0r. de SambrectMeuse, Paris10=NOR. 76, 94
36 °*, rue Guersant - PARIS - 17

STATION-SERVICE,
3, impasse Compoint - PARIS -17¢

gemsme un matériel rationnel et
e s u;‘

I]ns:umentatmn qratmte Suf

S o

OLIVIER 131

.;;m;...."'m* de RESERVOIR

— A i L,
= Lo au'/ade tour

‘pour motos

sfs\— LE PLUS SIMPLE \
22)LE PLUS PRATIQUE  \\ 8

LE SEUL EFFICACE \

Breveté 5.G.D. G. 1 . \\‘ -.m “"l ‘
0t \

vous donne : \
0 :
1° - LA SECURITE par son INVIOLABILITE ABES%I'.JL;E, \ 28 RUE Gﬂr]ﬁ HEbBI’t
empéchant toute manceuvre frauduleuse tel que = - § -
LURE ET VOL de votre essence, PERTE ET VOL de votre N\ COURBEVOIE . Seine &
bouchon. \
2° - LELEGANCE par sa présentation et sa fobrication

soignée, qui en font un accessoire de LUXE, de qualite & ROBINET& TIROIR
irréprochable. _ ”“x

N\ 70US LES BOUCHONS SIMPLES OU ANTI-VOL pour AUTOS et MOTOS AN
Ets JOURNEE et (' s.a. - 69, rue Parmentier - BEZONS to U_JOUI"S
Maogasin de vente, 6, rue Voltaire - LEVALLOIS - PER. 60-51 :

VENTE EXCLUSIVE EN GROS AN EthChE‘S

T
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MO TOBE CANE

- =>-5TOCK COMPLEE

PIECES DPETACHEES
STATION-SERVICE ET ACCESSOIRES - REPARATIONS

18 MOBYLETTE” | : DEPOSITAIRE DES COMBINAISONS
. = HUILE

A CAS L, IH'ACEME?HN & — Ll SAH"REM“ LA
C SQUES L " Nl 5 = 4. G N‘Dr. = s Y- C. =

LIVRAISON IMMEDIATE
DE TOUS. MODELES

~—-

sil‘ik

‘“ DALLE "

® P.LISITA ®
94, Boulevard Magenta, PARIS-10: - Téléphone : NOR 65.25
ouvert tous les jours, saufle dimanche,de 9 h:ai12h.30etde 14 h.a19 h. 30

VENTE A CREDIT. renseignements contre 50 fr, en timbres:poste ‘

6, RUE DE COULMIERS - NANTES
Sher ey .

(ircuit de Haute Normandie

CATEGORIE 175 cm3
®

: | i~ : Equipe Syphax
"": _‘ avec

= . GUIGNABODET
- ‘-'.'.F' .
~ i’ﬁ}( _ DELAMARNE
——
TRy LEBERQUIER
LA HRER

= 4 \

» 'l:'"-. gl
S iy
o

AGENCES DEMANDEES POUR REGIONS DISPONIBLES

momocrausrss. L EVALLOIS-MOTOS

demandez a voir (A. DUBOIS)
I’ATELIER DE REPARATIONS 56 Rue Aristide-Briand, LEVALLOIS-PERRET - PEReire 19-73

de wotre wendeur, avant de passer votre commande VOU'S LIVRERA IMMFD} ATEMENT |

BON VENDEUR C'EST BIEN! MOTOBECANE

BON MECANICIEN C’EST MIEUX!
.{ﬂfg

PIECES DETACHEES VENTE A CREDIT & f;,}”f REPARATIONS

L]

VELOMOTEUR, MOTO, SCOOTER




Farh

-

DIVERS

Toujours un choix de petites VOITURES
SPORT et série av. reprise de toutes
motos et vélomoteurs récents. Crédit

6 et 12 mois. Roger Sceaux, 4, rue Beau-
repaire, Pantin. NOR 15-18.

EXPOSITION permanente de 150 vélo-
moteurs, motos et sidecars d’occasion
sélectionnés. Achat, échange, crédit 6 et

12 mois. Roger Sceaux, 4, rue Beaurepaire,
Pantin. NOR 15-18.

POHU MOTOS, spécialiste Puch, ‘répa-
rations, mise au point, piéces détachées,
acces., libre de suite, 250 T.F. et 175 S.V.,
6 et 9 mois de crédit, 55, av. Foch, Saint-
Maur (Seine).

Vend ACCORDEON chromatique, 4
rangs, 100 basses, bon état. Pour débutant.
Avantageux. R. M., 2, rue Raymond-
Bizer, Haybes (Ardennes).

SPECIALISTE Dresch. Moltsse-Motos,
80, boul. H.-Sellier, Suresnes (Seine).

JEUNE HOMME, 14 ans 1/2 cherche
place apprenti-motoriste avec contrat. S’a-

dresser J. C. Cavalier, 174 bis, rue Vail-
lant-Couturier, Alfortville (Seine).

RENAULT BREAK JUVA, état neuf,
a roder, valeur 600000, pour 400 000

comptant. Persin, 92, aguv. de Rigny
& Bry (Seine). e
ACHATS

ACHETE comptant : motos, vélomoteurs,
scooters reécents. Alazard, 47 bis, av. de
Clichy, Paris (17¢).

ACHAT ET DEPOT vente rapide et

gratuite toutes motos récentes. Roger
Sceaux. NOR 15-18.

ACHETE scooters, vélomoteurs, moto
etc., paiement immédiat, Faurie, 8, av.
Saint-Ouen, Paris (dans la cour). Tél. :
MAR 45-07.

ACHETE COMPTANT
toutes motos et vélomoteurs. Scoot.
Vespa, Bernardet, etc. Thierrv, 19, r, des
Deux-Communes, Montreuil (samedi seu-
lement).

VENTES

350 VELOCETTE K T T, course, trés
rapide. Guérin, 1, avenue Carnot, Bourges.

BOITE DE YITESSE 250 N.S.U.
0-52-51 avec embrayage sélecteur. Le tout
état neuf. A Monmousseau, Veigné (Indre-
et-Loire).

Vends NORTON 500 ES2, sortie 52,
10 000 km, impeccable, 290000 fr plus

pieces de rechanges. Sauvageon-le-Fort,
Belleville (Rhéne).

GNOME RHONE, 500 culb., type CV2,
tr. bn ét., 90 000 fr. Rawvier G., 28, r. Bagno-
let, Les Lilas (Seine).

MOTOBECANE, 125 culb., 1 main,
tr. bn état; tte équip. Vis. sam. et dim.
Bourguet, 40, rue Glaciére, Montgeron
(S.-et-0.).
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La ligne de 39 lettres,
signes ou espaces :

200 francs

Spécialité de

Bouchons de

6 Litres

Ets Edouard MOTTAZ

Sociélté anonyme au capital de 50.000.000 de [rancs

307 a 311, Rue de la Garenne, NANTERRE (Seine)

—-- Tél.: MAL, 29-77

et Accessoires de Todlerie

pour

CYCLOMOTEURS -- VELOMOTEURS
= NMORES T

Réservoirs expansible
Fabricafion exclusive pour Constructeurs ef Grossistes

RESERVOIRS

18 Litres
M 54

L
b

] @& asa
= -

:E..:..;'I:.].riliiq...."..

KS 600 ZUNDAPP side Stoye ens. ou
sép. ou éch. ctre twin angl. vd. carter
cple, roue montée, arbre KS. ph. Ducelier
complet. OBS 12-45.

350 B.S.A., télé, impec., équipée, px
100 000, Dyna 3 ch avec garantie, bas
prix. Bondy 216.

VINCENT RAPFPIDE, ét. neuf, 350 000 fr.
Defrance, 92, r. de Paris, Boulogne (Seine).

FRAHCE-ELE}]ANCE Fabricant,

ur demande indication de nos dépositfaires

MOTO - CEINTURES

indispensable

POUR VOTRE SANTE

20 bis, r. des Jumeaux - TOULOUSE

Particulier vend CHASSIS SIDE-CAR
avec roue suspendue compléte (pneu-
chambre), frein tambour, Bas prix.
S’adresser Dellas Henri, 1, rue Amand-
Dumeau, Langon (Gironde).

ARIEL 1 000 cm?, 4 cyl., 4 vit,, et O.K.
Supréme spécial 500 cm?, 4 vit. Tr. rap.
Guillot Fr., bd F.-Fauréds, Andrézieux
{Loire).
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VELOCAR MOCHET i pédales et
moteur 100 cm?, 2 vitesses, équipé.
Bon état 60 000 fr. Boulard, 37 guater,
avenue Maurice, Gagny (S.-et-0.).

ROY. ENF. 350 ‘Bullet 53, 10 000 km,
impec. 230 000, Gilardoni, 31, av. Par-
mentier (11%).

CHERRIER vend ses machines de
courses Vélocette 350 cm?, parfait état, trés
rapide. Norton 500 cm® featherled comme
neuve. 1000 cm?® Vincent type 'rapide
roulé 7000 km comme neuve. Cherrier,
21, bd H.-Sellier, Suresnes (Seine).

MOTO-CONFORT 125, C 45 A,
cause double emploi, équipée, 4 000 km,
pneus neufs, moteur 53. Prix 85 000 fr.,
belle occasion. S’adresser, 15, avenue des
Sorbiers, La Varenne (Seine) entre 18 k 30
et 20 heures.

MOTOB. 175 culb. 53, comme neuve .
115000. Puech R., 8, rue Cour-des-
Noues (20%).

Aff. 4 enl. K B0O0 en parf. ét. av. side
camping, 2, batt., 3 pns nfs, fche téles,,
180 000, acces. 2 mot., 3 wilebrequins,
3 carb., 2 pns, 3 roues, cyl., pistons, sou-
papes, b. prix. Lempereur, 3, r. des Mou-
chettes, Meudon.

LES QUALITES OoTOM
Il est résistant...

[{r% '!'i.

s, RUE FRANKLIN COURBEVOIE
DEF. 2163 % 25-9i

CEDE dans ville industrielle, fonds
Cycles Motos - sports, tenu 5 ans. Bon
chiffre prouvé. Appartement, lover total
17 000. Prix intéressant. Eerire Terrisse,
Cyeles, 21, rue Wilson, Saint-Chamond
{Loire).

500 TERROT R.G.S.T. 9000 km,
ét. nf, juste rodée. Faire offre. Bonnieu F.,
rue 4-Alliances, Montélimar.

500 MATCHLESS, alu. spéciale cross,
susp. ar. oscillante, impeccable. Visible
Batisse, 210, rue Championnet, Paris (18%).

CYCLOMOTO

93, avenue de la Marne- 2, avenue d'Argenteuil

ASNIERES — GRE. 26-15

VELOSOLEX - LAMBRETTA - MOTOBECANE

________



250 cm® Puch TF., gros équipement,
garanti 175 000 fr. 150 cm® Puch TL,
équipée, selle double, garantie, 145 000 fr.
125 cm?® Puch T7T, équpeée, garantie,
110 000 fr. 125 cm®* Motoconfort, culb.,
4 vit., 80 000 fr. 125 cm?® Peugeot, 3 vit.,
équipée, 55 000 fr. 125 cm?® Terrot ETO,
équipée, 80 000 fr., Kiéné, T3, quai du
Point-du-Four, Boulogne (Semne).

Vds cme n. B.S.A. 250, {f. tél., sus. arr,,
160 000 fr. 250 Puch T.FE. 165 000.
350 Royal Enfield, four. tél.,, sus. AR,
150 000. 500 superculasse Motobécane
95 000, Side-car Gillet Herstal Girtu
tractée nf 120 000, Gnome-Rhéne, sup.
Major 98 000. Rev. N.5.U. 250 O.5.L.
cross. 85 000. Royal Enfield, 4 wvit. 350,
80 000 et 75 000. Side-car Terrot R.G.A.S.
4 wit, sélect., 75 000. Side-car ‘René
Gillet, 68 000 ainsi que plusieurs sides
seuls & 12 000 et motos 4 remonter, bas
prix.

750 HARLEY MP, 55000, £paves

Triumph Hérisson s/s moteur 35 000 ou

achéte moteur. Valdevit, 7, ruelle des

Postes, Corbeille-Essonnes (S.-et-0.).
Crédi 3-6-0.

GNOME YET RHONE 125 R4, état
impeccable, tout équipée, 4 bis, rue Edouard-
Facques, Paris (14°).

Vds ou échge MATCHLESS cross 350
ctre 175 ou 250 réc. Heuguewville, 81, r.
Saint-Maur Paris (11%).

1 000 René-Gillet, side : 100.

800 Cnome AX2, side : 85.

750 BM.W. R12, 2 carbur. : 150.

750 B.M.W. R71 : 255.

750 B.M.W. R73, impec., c. neuve : 290,
750 B.M.W. R75, side : 160.

750 René-Gillet, side : 90.

600 Zundapp KS 600, trés b. état
500 B.S.A., A7, 12 000 km : 250.
500 Sunbeam, c. neuve : 310.

500 Terrot RGAS, 1948, side : 110.
500 B.S.A. WM20 : 100.

500 Terot RGAST, 1952 : 150.

350 A.]J.S., impec, : 140,

350 Triumph Alle : 110.

350 B.S.A. culbutée : 100.

350 Zundapp cardan : 100.

350 D.K.W. NZ, a revoir : 70.

350 D.K.W. NZ : 40.

175 GIIMA, 5000 km, 1952 : 125.
175 Motobécane, télesc. : 105.

125 D.K.W., sélecteur : 60.

125 Guiller A.M.C. : 85,

125 Motobécane, télesc., susp, : 75.
125 GIMA A.M.C., télesc., a revoir : 75.
125 Ardie, c. neuf, a terminer : 65

125 A.G.F.; scooter, c. neuf : 100,
Egalement 50 motos a revoir.

Provenance Allemagne : D.K.W. 250
Zundapp 200-196, Ardie 198, Standard
198, N.S.U. 250, O.S.L. 198, etc., de
40 a 60. :

250 N.S.U., 0.5.L., télescopique : 80.
250 N.S.U.,, culbutée : 70.

500 Norton, a rénover : 65, etc.

Yoitures avec reprisée moto. -
Cipel Kapitan, Mercédés 170 V. Salmson
S4DA.

Peugeot 203, découvrable, fin 1950 et
berline fin 1942, de nombreux side-cars,
toute marque. Crédit, achat, reprise,
Moto Record, 151, rue Marcadet, Paris (18°)
MON 24-40.

185.

e
GANTS iPﬂHT\h:{ ,-’- |

Prifteipal dépositaire & PARIS :
Ets REVIL — B2, Avenue des Ternes

GAMET - LA CIOTAT (B.-du-R.)

TERROT 350 H.C.T., 6 000 km, ét. nf,
sac cuir, nbx access. Vis. ts les jours de
18 a2 20 h, sam. et dim. tte journée.
44, boulevard Marceau, Colombes.

A AUVXOLE BARIS

cariles.

LEVALLOIS LEVALLOIS
DISTRIBUTEUR OFFICIEL :
SOCIETE KERSA, 43, rue Voltaire, LEVALLOIS
— Méfro: ANATOLE-FRANCE —
gg?&rwﬁﬂ i,su}:? ::’iTE.'Ea hﬁ?ﬁ:;}}::m, Eg::': : UNE NOUVEAY Tf

Bougie

“ |t PERLIER ”

spéciale pour
moteurs 2 temps
modéle d'hiver et
| pour triporteurs

e

ne perle pas

b

SEBLEPER

85, rue du Bac,

ASNIERES Seine
GRE 00-21

b .

Représentants
demandés

)

"R

Wb
iy

'EN TOUTE SECURITE...

Intercalez dans le circuit
allant de lo source oux
lampes d'utilisation un
régu!ﬂreur de tension.
FLUS D AMPOULES
PREMATUREMENT GRILLEES !
I Lo self aulo régulatrice
: INTERLUX wvous évilera
Fennuwi et le DANGER
d'élre brusquement privé
de lumiére.

8 INTERLUX

GROS : AFCO 5.A.:

ETTT7]

En wenle che:
wolre fournisseur

hobitwel

181, RUE LA FAYETTE - PARIS - 10°

250 B.S.A.  Cl],

MOT

138, av. P

splend. :
155 000. Verbéke, 83, r.de Passy, Paris (16%)

MOBYLETTE -
STATION-SERVICE # 12 mois de crédit (M° Goncourt)

px| &- dble empl. VELOCETTE 350 dern.
mod. 53, neuve. Bottes chevreau, cul.
chev. Blous., comb. Hutch. et. neuf.

Milon, 92, r. Lamarck.
AGENCE

OBECANE s5iecs:

armentier, PARIS ~ T¢4l. : OBE 50-46

acces.

VENTE, NOUTEAUTES, ACCESSOIRES, PIECES DETACHEES

MOTOBECANE

e e T T e e e T M T e e e e

Les véritables poignées

. KICHOF
10 ans d’expérience

Brevet déposé ¢
A la commande, indiquer voltage ¢
¢t puissance lampe du phare.

Franco : 1500 francs
Prar, Sainte-Terre (Gde)

N T

i
'
?.
é
E
i

DES PRIX JAMAIS VUS
B.S5.A. 650, Golden Flash 1953,
Jawa 350 et 250 comme neuves.
Jonghi 250, 1952, comme neuf.
René-Gillet 1953, 250, c. neuf.
GIMA 175 A.M.C., comme neuf.
Motobécane 125 et 175, culbuteurs.
Peugeot 125 cm?®, 4 vit., sélect. : 50 000.
Jonghi 125, 1951 : 35 000,
Monet-Goyon 250, 1948 : 45 000.
René-Gillet Spécial Police : 85 000.
Terrot 500 et 350 : 65 000.
Monet-Goyon 500, 4 vit. : 69 000,
Harley-Davidson 750, M.P. : 119 000.
Indian 500, 2 cyl. scout, c. neuve.
Scooters Bernardet et Vespa et 50 motos
4 liquider. Reprise, crédit 6 ou 9 mois.
Faurte, 8, av. de Sami-Ouen, Paris.
Métre La Fourche {(dans la cour).

e

T e N N N N

Clinigue des ::

cadres. Reéser- )
voirs et Roues ¢
tél. PER. 20-68 ¢

MARCHAND Fréres $
J 16, rue Danton - LEVALLOIS S
: Ne pas confondre, bien noter ::

ne 16, la maison n’a ¢

pas de succursale, ¢
T e e e W e T e e e N N,

e T W e e e

Part. vd MONET-GOYON 500 c¢m?
b, érat. 70000 fr. a wvoir. PRO 41-24
{apr. 18 h.).

1200 INDIAN pres. unig. ou éch. c.
plus faible ou pet. voit. Mot. aux. Lhoman,
diesel traite 1°T off. rais. Paget André,
Le Vaudioux (Fura).

Excellente occasion MOTOCONFORT
125 D45, équipé compteur dans phare,
tansad, sacoches, pare-chocs, 7 500 km,
pneus neufs, excellent état, trés soigné,
90 000. Clément, R., 21, Cours de la
Liberté, Lyon.

A V., 750 TRIUMPH Thunderbird,
non immatriculée, 2500 km. Dunover,
Pori-Sainte-Foy  (Dordogne).

urface

traitée au Parcolubrite
€paisseur 3 microns

2
Moins dure que la fonte
elle est plus vite rodée

&
Cristalline
elle accmﬁhe I"huile

Glissante
e"e est douce au frottement

ne 132

PANHARD Junior, glaces portes, sprint”
140 km/h. 8000 km garantie 3 mois,
reprise moto. Leclerc, 56, r. Marx-Dormoy
(18¢%).

V. ou é&ch. c. wvoit, 500 B.S.A.
Sel. bip. éq. Profir, 11,
Meaux (S.-et-M.). Tél. 385.

twin,
rue Bossuer,

Delauné-Motos, 50 bis, rue Labrouste,
Paris (15%). VAU 65-92, Disponible de
suite MOTOCONFORT-MOBYLETTE
DOT cross, suspension AR, Quick, 98 cm?
250 max. N.S.U. Piéces détachées,

Directeur-Gérant : Max ENDERS

IMPRIME EN FRAMCE

Imp. CHAIX-PARIS-5225-11-53.

A i |



Toute la piéce de récupération
MOTOS ET VELOMOTEURS

Peugeot - Terrot - Gnome-Rhéne - Motosacoche - Train-
Zurcher - Mag - Chaise - Jap - Motobécane - René Gillet
F.N. - B.S.A. - Triumph - Norton - Ariel - A.J.S. - Royal-
Enfield - BM.W. - D.K.W. - Ardie - Standard - Zundapp
Stainless - elc.

CYLINDRES - FOURCHES - PIGNONS - CADRES

BOITES - MOTEURS - RESERVOIRS - ETC.

Importants lots piéces neuves origine Harley, Indian

150 motos et épaves; liste sur demande.
MOTO-SPORTS

66, rue du 11-Novembre - ST-ETIENNE (Loire) Tél.
Fermé lundi et samedi
A PARIS : 19, rue des Deux-Communes, Montreuil (S.).
Ouvert samedi seulement.

:103-01

VOUS SAVEZ BRICOLER,

‘ aussi vous ferez beaucoup
par vous-méme, Si...

Yous

BRICOLONS

[i. La revue du parfati' bricoleur

AVEC LES FAMEUX
COUSSINS DE SELLES
EN CAOUTCHOUC SPONGIEUX

oole

VELOS

MOTOS
SCOOTERS
CYCLOMOTEURS

LE CAOUTCHOUC SPONGIEUX SA

160, AV DE VERSAILLES PARIS 16 MIR 74-58

lisez chaque mois

Cemmandez maintenant

v 1. Norton
nouvelle JYN 053

Gagnante de 29 Tourist Trophy
5 Bol d’0Or (24 h d’endurance) a 107 km/h de moyenne -
2 573 km. Record absolu autos-motos par G. LEFEVRE

et Championnat de France 1952 (catégorie 500 em?®)
par COLLOT

venant de battre 60 records du monde
et le record du monde a 215 km/h.

500 Featherbed type 88

500 DOMINATOR type 7, cadre Swinging arm.

500 DOMINATOR type 88, cadre Feartherbed.
500 ES2 - Mono - nouveaun cadre swinging arm.

DISPONIBLES
¢ CREDIT a 6, 9 et

12 MOIS o

Excelsoir

250 em?®. Sport

rrrrr

EXCELSIOR 250 em?®
Talisman TTI 2 eylindres.

EXCELSIOR 250 em® Talisman Sport 2 eylindres.
2 ecarburateurs. La souplesse d’un 4 ecylindres
Livrables immédiatement

VOIR NOS OCCASIONS
DANS NOS ATELIERS - (état absolument neuf)

NORTON Dominator - ES 2 - 350 arbre a cames - 500 culbuté -
500 latéral - 600 BIG FOUR

EXCELSIOR Talisman a 100 000 fr

PEUGEOT 175 fourche téles. susp. AR a 110 000 fr.

Toutes piéces : NORTON - EXCELSIOR
VI\CL"\T - ARIEL - B.S.A. - TRIUMPH - INDIAN

Sacoches américaines spéciales
renforcées pour motos,
vélomoteurs., Grand modéle cuir
chromé de : 4 900 a 5900 fr
PNEUS ET ACCESSOIRES
toutes marques Selles doubles et
coussins de garde-boue

GARREAU

Distributeur pour la France de
Norton - Excelsior - Vincent - Indian - Tornax
22, rue Robert-Lindet, PARIS (15¢). VAU 07-09




La Nouvelle

1/2 Botte

TEXAS

de PATAU GAS 4.500 fr;ﬂlu paire

(38 au 47)

-I-S-E-E SANS COUTURE ET CAMBREE

EQUIPEMENT MODERNE DE GRAND STYLE
pour les Chasseurs et les Sportifs (Autos, Motos, Scooters)

N

TIGE ACAJOU EN VEAU TANNE AU CHROME

SEMELLE V-U-L-C-A-

NOUS VOUS INDIQUERONS UN CONCESSIONNAIRE PROCHE

ECRIVEZ-NOUS,
(et vous joindrops un fétiche)

Ets PATAUGAS, MAULEON (Bas.-Pyr.)
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