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Oui, c’est vrai... et aussi
des mains qualifiées . . .
parce que chaque année un
groupe prélevé parmi les
250 agents B.S.A. en France
va suivre un stage aux usines
B.S.A. en Angleterre, afin
de se tenir au courant des
derniersperfectionnements.

Ceci est I’un des nombreux
avantages dont jouit le pro-
priétaire de la motocyclette
la moins chére parmi toutes
les machines importées.

Oui, vraiment! Heureux
est celui qui posséde une
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comme G. BRASSINE, P. GODEY et C. MOLINAR/

des départs étincelants

des accélérations foudroyantes
des reprises eblouissantes
des moyennes étonnantes

une consommation minime

L2 reectbuse bougre de wnonde !

Demandez un extrait du Guide d'Allumage & KLG, 177, Bd de la République a SAINT-CLOUD (S.-&-0.)



Pour sa premiere sortie en compeétition

LA NOUVELLE 250 CM' TYPE 0SSD

subit victorieusement Iépreuve de la route

| PARIS-NICE

grace a sa puissance, sa maniabilite, sa souplesse, son
| confort qui en font une grande réalisation francaise

1ers PESSEY
ex-equo BERENGUIER

2 machines au départ, 2 a 'arrivée
terminant sans pénalisation

COUPE DU PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE - COUPE DU MINISTRE DES SPORTS
: COUPE MOTO-REVUE

En 500 cm® la fameuse RGST, seule machine de cette
cylindrée de classe internationale, confirme sa réputation

4 premieres places ex-aquo

TERROT : DiJON

MAGASIN D’EXPOSITION : 72, avenue de la Grande-Armée - PARIS
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DES CHEVAUX A VOTRE SERVICE ...

POUR ROULER EN SOLO OU AVEC SIDECAR,
EN VILLE OU A LA CAMPAGNE, POUR LE SPORT
" COMME POUR LE TOURISME, POUR MIEUX ROULER,
FIEZ-VOUS AU SYMBOLE DU CHEVAL

G. G.N. mPORTATEUR POUR LA FRANCE, 79, Av. DE LA GRANDE-ARMEE, PARIS- 1 6°¢
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A la veille de la parution du nouveau code de la route nos détracteurs discutent a perdre I
haleine sur la nécessité du permis de conduire pour les plus de 50 em?’. |
Chacun d’eux développpe ses arguments plus ou moins valables et plus ou moins appuyeés |

sur des faits tangibles. Des statistiques officielles ont apporté la preuve que le motocycle était
parmi les engins motorisés, celui qui était au plus bas du pourcentage accidents. Qu’importe !

' - avec les mémes chiffres les motophobes ont prouvé que nous étions les grands responsables
ﬂ ﬂl E de la route dangereuse. Aux yeux du profane qui accepte le raisonnement et les déductions
sans contréle ni point de repére, celui-ci est valable.
Nous, nous devinons trop le parti-pris a travers Pinterprétation tendancieuse des chifires |
a“ 0“r énoneés, puisés d’ailleurs & ’on ne sait quelle source. 1
Qu’il soit illogique d’exiger le permis pour une voiturette 2 ch qui ne dépasse pas le 70 et
non pour un vélomoteur de meéme performance, nous en convenons bien volontiers. Mais
“ pourquoi ne pas libérer celle-la d’une contrainte plutét que de I’imposer a celui-ci.

A notre avis, un seul test est valable : dans les pays oii ne sévit pas I’obligation du permis
de confluire, ni pour les voitures ni pour les motos, quel est le pourc¢entage d’accidents par rap- |

o
permls port & celui des autres pays ou la nécessité d’un examen préalable, et pas toujours probant,

donne 3 son titulaire le sentiment qu’il est un as du velant et du guidon? §’il est supérieur,
d’accord pour le permis généralisé ; dans le cas contraire pourquoi le maintenir

L’autre soir guatre voitures se sont télescopées dans un passage:souterrain, chaque pilote
&tait titulaire de la carte rose, ¢ca a fait quand méme lune huitaine d’humains a P’hopital.

Avons-nous jamais, sur nos deux roues, réussi pareil carambolage?

Zwdostisne -
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Au centre, M Lydie Pelletier du Vespa-
Club de Lyon, élue Reine du Vespa-Club de
France; a gauche, M'® Joselte Arno du

Vespa-Club de U'Ile-de France; a droite,
Mile Maryse Laumanier du Fta;pﬂ-ﬂiub de
Montpellier.

Une jeune marque.

Simeco de Fontenay-le-Comte, qui a
débuté il y a quelques temps déja a,
depuis lors, largement étendu la gamme
de ses modéles :

On note plusieurs modéles de cyclo-
moteurs populaires ou avec fourche
télescopique et bloc a deux wvitesses,
quatre types de vélomoteurs 100 et
125 cm® et deux motos légéres avec
bloc A.M.C. quatre temps.

Frein rétro pour cyclomoteurs.

Nous avons présenté dans le n® 120
du 1¢f avril, & la page « Vu pour vous »,
un nouveau dispositif de frein a contre-
pédalage, mais avons omis d’en signaler
I'origine ; précisons que ce frein est
I’ceuvre des Etablissements C.L.B., de
Saint-Etienne.

Je suis un débutant.

Nous nous excusons de différer quelque
peu notre rubrique « Je suis un Débu-
tant » pour laisser plus de place, en
raison de la saison, au sport et aux clubs ;
nous reprendrons d’ailleurs cette série
d’articles dans un proche avenir.

Le relais de Linas.

(C’est 'adresse d’un restaurant que nos
lecteurs nous ont signalé pour la satis-
faction qu’ils en ont eue; repas copieux
bien cuisiné et vraiment pas cher. A
proximité de I'autodrome de Montlhéry,
Il est situé, 12, avenue de la Division-
Leclerc ; une adresse a noter.

La Grande Nuit du Uaspa-ﬂluh
de France.

Le 10 avril de 10 heures a l’aube,
dans les Salons de I’hétel Lutétia, le
Vespa-Club de France a célébré sa
grande nuit annuelle. Aprés un brillant
programme fut élue la Reine du Vespa-
Club et ses deux Demoiselles d’honneur,

Section de Lyon.

Le Club a été officicllement constitué
avec, a la téte, le pionnier majeur docteur
Pierre Daligand, président du Moto-Club
de Lyon. A la réunion de Lyon, le vice-
président pour la France, M. Francis
Dumont, et le vice-président international
M. Thalmann, de Fribourg, présidaient.

Une proposition de résolution
contre le bruit des motos.

Notre confrére I’Argus a puhhé I’écho
sumant

MM. Charpentier et Jean Cayeux,
député de la Marne et député de la Seine,
ont déposé sur le bureau de I’Assemblée
Nationale une proposition de résolution
tendant & inviter le Gouvernement 2
obliger les conducteurs de motocyclettes
a munir leurs appareils d’un dispositif
destiné a supprimer le bruit. La pro-
position de résolution qui a été renvoyée
a la Commission de la Famille, de la
Population et de la Santé Publique,
est ainsi congue :

« L’Assemblée Nationale
Gouvernement a introduire dans le nouveau
code de la route actuellement en préparation
des dispositions obligeant les conducteurs

invite . le.

@
de motocyclettes @ munir leur appareil
d’un dispositif destiné a supprimer les
bruits du moteur. »

On veut espérer que le dépit de cette
proposition n’aboutira pas a retarder
la sortie du nouveau code de la route
qui, on le sait, est actuellement en
Conseil d’Etat.

Rallye de la Madone de Chan-
teux. Lyon 26-27 juin 1954.

Les travaux sont trés avancés pour
cette €épreuve francaise.
25°¢ anniversaire de la fondation
du Moto-Club Lemania de Lau-
sanne.

Cette commémoration a eu lieu le
25 février dernier. Deux représentants
du M.C.I.M.C. avaient été invités.

Un banquet de deux cents couverts
réunissait les membres et auntorités
fédérales.

IXe Rallye international Madon-
nina dei Centauri-Alessandria-
Castellazzo (17-18 juillet 1954).

Les travaux de l'organisation de ce
rallye sont trés avancés, et I'enthousiasme
de l'étranger fort grand.

Réunion importante a Lausanne ou
MM. Attrovio et Pavese ont exposé
Iorganisation de ce IX¢ Rallye. La
participation de trés mombreux clubs
étrangers est assurée.

Lors de la derniére réunion du bureau
de la F.ILM. le réglement a été accepté
et traduit en plusieurs langues.

M, Bob Weir propriétaire de la 650 Triumph (& gauche) mise au point par 4.J. Lewis
(au centre) pilotée par Dewey Merritt, a remporté une série de succés dans les courses de
vitesse en Californie. Sa plus belle performance a éié les 440 vards (480 métres) @ 211,83 km/h

de moyenne.

(Photo American Motorcyclist,)



La nouvelie selle « mono 13 » pour
cyclomoteur et scooters légers

EEnnndt; nouveauté, le modéle
sport
pour 125 et 175 cm?.

i La Biplex profilée n® 3
' modéle populaire.

Le modéle
« Confort » n° 6.

Selle course,
avec dossier.

MOTOCYCLES

LA

hacun reconnait la place qu’a prise

la selle double dans I’équipement

motocycliste, et ’on imagine mal
une machine moderne sans cel acces-
soire. d’autant plus que les suspen-
cions oscillantes assurent mainlte-
nant un confort inconnu du temps ot
le tand-sad étail roi.

En France. selle double est syno-
nyme d’Aurora. Sous celle marque
se¢ cache la personnalité de M. Mol-
lard, créateur et animateur tenace de
la firme. En considérant le premier
modéle sorti il y a quelques années, el
les nombreux types offerts aujourd’hui
a la clientéle, on mesure mieux le
chemin parcouru, résultat d’amé-
liorations et de recherches constantes.

Pourquoi six modeles de série?
Cette question trouve une facile ré-
ponse si I'on considére que la selle
double permet & chaque propriétaire
de donner a4 sa machine une note
un peu personnelle, et 1’on sait que
le Francais prise assez 1’originalife.
Cependanf, une question reste a
résoudre : le transport des bagages.
La selle biplace supprime en effet
le classique porte-bagages, et 1l
serait utile que des spécialistes de
I’accessoire ou les constructeurs eux-
mémes prévoient un systéme de rem-
placement.

Sous forme de porte-bagages auxi-
liaire. ce probleme a été résolu par
Biplex (filiale d’Aurora) pour les
Motobécane el Peugeot.

Aurora équipe la majeure partie
des constructeurs francais. Pour
accroitre la diffusion parmi la clien-
téle privée, une baisse de T 0 sur
tous les modéles a récemment éte
consentie. D’aulre part, toules les
selles sont garanties six mois, ainsi
que les réparations. Disons tout de
suite que celte garantie est trés souple,
et quelle excéde souvent le délai.

Nous allons maintenant passer en
revue les différents modéles proposes
aux motocyclistes ou constructeurs :
signalons que tous les types Aurora
possédent maintenant quaire goujons
a DPavant, permettant la fixation —
soit sur le bec de réservoir, soit aux
points d’attache de 1’ancienne selle —
ce qui supprime foutes modifications

PRODUCTION
AURORA

ou montages particuliers. Enfin, tous
les coussins sont en latex pur alvéolé,
et les garnifures en simili-culr.

b
¥

Tout d’abord les nouveautés

— En premier lieu, une selle mono-
place pour cyclomoteurs ou scooters
légers, dénommée « Mono 13 ». Le
coussin est en latex pur, et la garni-
ture en simili-cuir; la fixation est
étudiée pour chaque machine. Ce
modéle est réservé aux constructeurs,

et Motobloc le monte déja en série

sur le scooter « Sulky ».

Seconde nouveauté, qui sera
particuliérement bien accueillie des
sportifs, le type « Sport n® b », des-
tiné aux 125 et 175 cm3. Cetle selle,
trés étroite, est légérement surélevée
A DParriere. C’est une vraie biplace,
avec armature en tole emboutie, et
cingq goujons de fixation. Son prix :
7.900 francs, reste trés ahordable.

Aprés les nouveaulés, passons aux
modéles connus :

Nous avons la « Biplex profilée »
n° 3, la moins chére des biplaces de
tourisme, mais de méme technique :
armature tole emboutie. latex el
simili-cuir. . Son prix est de
7.900 franes.

Le type « Confort » n® 6 représente
I’aboutissement de recherches ef
modifications constantes. Les deux

places sont nettement marquées, el

’arriere surélevée augmenle le con-
fort du passager. Un jonc de couleur
décore le pourtour. Prix : 9.980 francs.

Signalons pour terminer le modele
compétition, MCD, desliné aux ma-
chines de course. L arriére. réalisée
avec une coquille en aluminium
coulé. constitue un dossier profilé.
[.a matiere plastique remplacera
bientot 1’aluminium. Cette selle équi-
pait la machine de Lefévre, victo-
rieuse du dernier Bol d’0Or. Prix :
11.330 franes.

a2
%ok

Tous les prix indiqués sont des
prix de détail.
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La réaiisatinn
de P. Michel.

La réalisation
de notre ami

Francois. Qi v -'

MOTOCYCLES

AUTOUR DU

ACT

son apparition, le moteuy
125 Jonghi ACT, magistralement
réalisé par l'ingénieur Rémondini,
semblait promis & wune brillante
carriére sportive. Il était en effet a
l'époque le seul du nom a pouvoir se
prévaloir du titre « sport ». Son prix
ainsi que ses performances le desti-
naient 4 une clientéle, peut-étre ré-
duite, mais fidéle, en somme a un
noyau de connaisseurs. On ne peut
que regretter, dans ces conditions,
que l'usine n'ait pas songé a la pré-
senter en version plus racée, et que
le caractére de ce moteur ait été
quelque peu atténué par un habil-
lage « touriste ». Des freins centraux,
un guidon étroit, une selle double
et un coloris adhéquat n'’auraient pu
que rehausser la classe de c~tte réa-
lisation. Quant au prix, il ne fallait
pas le considérer comme un obstacle,
compte tenu de la clientéle bien spé-
ciale a laquelle cette machine s'a-
dressait.

Ce raisonnement, deux meécani-
ciens, MNM. Michel et Francois se
le sont tenu, et ont redonné au
Jonghi la silhouette « sport » insépa-
rable d’un moteur aussi brillant.

Nous présenterons tout d'abord la
réalisation de mnotre ami Michel,
dont on connait déja la petite ma-
chine de course, équipée d'un moteur
du méme type, mais de réglages dif-
férents.

La transformation a porté sur le
réservoir, un Mottaz avec évide-
ments pour les genoux et sur les
garde-boue, 4 emboutis profonds;
une selle double Aurora compléte le
tout ; sa fixation a nécessité une ar-
mature tubulaire spéciale, se rac-
cordant au cadre, afin de meénager
la place pour le débattement du
garde-boue qui suit les mouvements
de la roue. La ligne générale n’'est

( Suite page 35.)



'AUTODROME de Montlhéry
est précieux, grace au tracé de son
circuit routier qui permet d'éprouver
toutes les mécaniques. Les grandes
marqgues viennent parfaire la mise
au point de leur véhicule de course
en vue de la saison sportive. Pour ne
pas faillir & cette tradition Gilera vient
de faire tourner deux quatre-cylindres
nouveau modele,

Ces machines pilotées par Duke -

et Pierre Monneret comportent un
certain nombre d'améliorations qui les
rendront redoutables pour les épreu-
ves & venir. L'encombrement en lar-
geur du bloc moteur a été réduit, les
carburateurs sont inclinés et la ma-
gnéto entrainée de facon classique.
Le réservoir est caréné, les deux
freins sont & double cames. Le tam-
bour arriere n'est plus solidaire du
pignon de chaine. On a prévu plusieurs
dimensions de pneu pour équiper les
machines suivant le genre du cir-
cuit afin de tirer un rendement maxi
mum. Les suspensions ont été modi-
fiées en vue d'améliorer la tenue de
route. Au cours des essais les pilotes
essayaient différents amortisseurs
pour arriver a trouver la suspension
idéale qui consiste a maintenir les
roues en contact constant avec le
sol. Les machines n'ayant pas été
« tirées a fond » nous n'avons pas pu
chronométrer de vitesses sensation-
nelles, néanmoins Duke a tourné a
203 km/h sur l'anneau, et P. Monneret
a effectué quelques tours de routiers
a 127 km/h de moyenne. -

Duke en
actfion sur
le rouftier.

Les Gilera ont cing vitesses et fa
manceuvre parfaite de cette boite
conjuguée, avec l'emploi de I'impres-
sionnante cavalerie, que dose la poi-

née tournante, s'avére trés délicate.

ur la piste, une des machines était
un peu plus rapide que l'autre; arrivé
sur le routier Duke fait zuelques
tours, s'arréte et raconte a M. Gilera
son étonnement de voir la machine
moins vite tourner a 10500 tours
impeccablement, malheureusementau
rétrogradage il s'était apercu qu'il
avait omis de passer la cinquiéme
vitesse. Inutile de dire si la vitesse en
quatrieme est plus qu'importante.

*

A notre demande au sujet du pilo-
tage de la Norton et de la 4 Gilera,

Duke répondit : « Une quatre-
cylindres est comme une jolie femme,
il faut la conduire avec doigte. Avec
la Norton si l'on va vite la tenue de
route reste, avec la « 4 » l'on va plus
vite, mais elle est capricieuse ». Un
peu comme le flegme anglais et la
« furia » italienne!

*

Duke, & qui nous demandons si
son jeune fils a4gé de quatre mois

(Suite page 35.)
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4
AVRIL

MONTRE
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Il v a, réparties un peu sur tout le territoire de notre douce France, de jolies

fondriéres qui permettent de bien beaux dimanches a nos motocrossmen.

En voici trois qui ont réuni la grande foule dans la boue, le sable et la poussiére.

Le moto-cross France-Angleterre a ouvert la
saison sur les Buttes Sainte-Catherine, le diman-
che 4 avril par une homérique empoignade dans
la boue entre francgais et anglais. La pluie se mit
a tomber dru pendant la premiére manche
nationale et le fameux gouffre devint une
gigantesque trappe ou disparaissaient quasi
systématiquement hommes et machines... |l
en fut & peu prés de méme pour la course franco-
anglaise. :

La réunion commenca par une course de régio-
naux en trois manches — gouffre non com-

ris — animée par Sulista, les fréres Vaisset et
Rdalbecq. Le premier nommé qui est le poulain
et le compagnon de cross de notre champion
de France Paul Godey devait I'emporter, non sans
gtre allé... au tapis : c'est certainement un jeune
a suivre, surtout avec un pareil mentor.

La course nationale 350 cm® et
la Coupe Motul.

fait de course nationale, elle était plutot
mitigée internationale et groupait au départ

r

une brochette de noms impressionnants :
Godey, champion de France 350, Klym René,
Chuchart,. Lefevre, Drobec, Gervais, Humber-
jean, Cathelin, Ne, etc., et un nouveau venu :

oussel du R.M.C. sur Ariel, qui amorce une
étonnante saison. :

Evidemment le public s'était concentré autour
du fameux gouffre — il n'y en avait pas pour tout
le monde — les nuages menagaient de plus en
plus et les coureurs regardaient en l'air de
fagon ‘circonspecte : « quel sale temps! ».

Starting gate et tout de suite partis, Gervais
en téte... d'abord I'ancien circuit avec le trou du
diable qui est devenu un truc d'enfant de choeur
depuis l'invention du gouffre, puis la grande
descente,.le raccordement au nouveau circuit,
la ligne de vitesse, la banquette et tout de suite
derriére le V profond : quelque chose dans le
genre de « Roncevaux ». En bref, la meute saute
dans le trou oli chacun se débrouille; pour ma
part je reste piqué sur le mur & moitié mélangé
dans la moto de Godey, mélangée elle-méme
dans une autre mécanique qui s'était mise en
travers... pendant que les commissaires nous

Sortie
tangente
de
1'abime.

lancent « I'ascenseur ». Klym boucle en téte le
premier tour suivi de Chuchart, Gervais, Roussel,
Lefevre, Drobecq, Cathelin. Pour ceux gui sont
dans la fosse c'est drélement organisé, il y a des
cordes qui tombent partout & croire que Savalle
a recruté ses Commissaires sur les bords de la
Volga, le public crie oh hisse et vite fait nous
voila remontés.

Au tour suivant, Klym est toujours en téte,
Gervais a passé Roussel, Chuchart qui a di
avoir des ennuis est en sixiéme pmitian.@adeg
a déja remonté trois places et... il commence

leuvoir, gare au trou! le voila, il y a du dégat,

vrai dire ¢a ressemble un peu a un vestiaire,
un genre de porte manteau pour motos, dans le
bas il v a tous ceux qu'on a mal accrochés :
des coureurs sans motos et des motos sans
coureurs. A la queue leu leu on plonge dans le
tas pour se jeter contre le mur : ca passe,
¢ca s'accroche ou ¢a redégringole. Pour ma
part, je suis gaté j'ai un pote la-haut qui doit
avoir une corde exprés pour moi et un autre
pote en bas pour récupérer ma mécanique et
moi avec — a vrai dire j'en demandais pas tant!

Bref, la course se termine par le classement
suivant : 1. Klym; 2. Chuchart; 3. Godey; 4. Ger-
vais; 5. Drobecq.. les autres! pas classés tous
en vrac dans le trou!

La course Internationale.

Au départ les Anglais Draper, Beamish,
Pilling et Dawson, les francais : Godey, Prieur,
Vouillon, Chuchart, Lusseyran, Raulin, Theve-
ney, Lefevre, Brocherieux et le courageux Des-
moulins qui choisit bien mal son jour pour
faire sa rentrée sur ce terrain ol il se fractura
une jambe il n'y a pas tout a fait un an.

La course (8 tours).

La pluie a cessé « on » s'écrase autour du
gouffre Sainte-Catherine, il y a de nouvelles
cordes et pas mal de brancards... le directeur
de course est inquiet — nous aussi.

Me voila & nouveau au fond du goufire, en
spectateur, appareil photo a la main... c'est
entre deux manches un spectacle a vous donner
un moral du tonnerre! .

Premier passage : Lefevre arrive le premier
en haut suivi par Vouillon, Lusseyran, Prieur,
I'Anglais Pilling, le Rouennais Raulin, Chuchart,
les Anglais Beamish et Draper, Godey, I'Anglais
Dawson, Desmoulins. La série des chutes est
ouverte par Brocherieux et Theveney.
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Deuxiéme passage : Vouillon qui a pris la
téte passe avec une nette autorité, puis vien-
nent Lefevre, Prieur, Chuchart, Beamish, Draper,
chute de Raulin, chute de Dawson, puis de Pil-
I|n1g a coté de son compatriote.

roisieme passage : Vouillon passe trés déta-
ché puis en deuxiéme position Prieur, Chu-
chart, Beamish, Godey et Theveney qui se
retourne en plein milieu du mur et déclenche
une cascade de chutes : tour a tour : Lefevre,
Lusseyran, Dawson. La piste cette fois estentié-
rement bouchée et la suite, puis la téte, «doit
attendre un bon moment avant de pouvoir des-
cendre dans le trou, Vouillon perd ainsi de
nombreuses secondes d'avance.

Quatriéme passage : Chuchart reste en panne
a coté de Lusseyran, Draper passe derriére
Vouillon puis, Beamish puis Pilling et Dawson :
les quatre Anglais ont I'air d'avoir trouvé le
coup... Raulin lui, cisaille au raccordement et
rentre dans les palissades.

Cinquiéme passage : il recommence a pleu-
voir, Chuchart termine en bascule et plante
son guidon sous le sommet.

Sixieme passage : c'est de nouveau bouché,
Vouillon doit encore attendre pour passer, il
s impatiente, descend quand méme, dérape et
s'emméle dans la moto de Chuchart restée en
travers. Pendant ce temps Draper puis Bea-
mish puis Lefevre puis Prieur passent : pas de
chance ce n'est plus une course, c'est une
loterie..

Septiéme passage : on ne sait plus guére ol
en est le classement et les événements se
précipitent. Godey cale en haut mais repart
presquaussitof, puis c'est Chuchart qui se
retourne au milieu du mur entrainant Desmoulins
et revoila Draper puis Beamish puis Vouillon :
c'est le huitieme et dernier four qui commence.
Mais on va, malgré le crachin normand assister
a un magnifique soleil : Pilling, Lefevre et Des-
moulins reviennent et font la queue au bord
du gouffre que les commissaires tentent de
dégager. Pilling s'engage, pique, Lefevre suit

A R
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Lutte de I'homme et de la machine.

sans sa roue I'Anglais se lance contre le mur,
cisaille, éclate et le Francais rentre percutant
sans sa moto qui déboule... quelle blche!
Desmoulins vient & son tour s'embusquer dans
ce tas de ferraille. Heureusement c'est fini,
le haut-parleur annonce que les autres man-
ches se dérouleront sur l'ancien circuit... ouf!

Classement de ceite premiére manche :

1. Draper; 2. Beamish; 3. Vouillon; 4. Godey;
5. Chuchart; 6. Pilling; 7. Dawson.

Deuxieme manche (sur le petit circuit).

Draper part en téte suivi de Beamish, Vouillon,
Pilling, Raulin, Chuchart, Prieur, Godey, The-
venet, Desmoulins et Brocherieux.

Plusieurs tours sont effectués a peu prés dans
ie. méme ordre (Raulin et Prieur se tiennent de
trés prés), Vouillon se rapproche de plus en
plus du deuxiéme, mais restera en troisiéme
position.

1. Draper; 2. Beamish; 3. Vouillon; 4. Pilling;
5. Prieur; 6. Raulin; 7. Godey; 8. Lusseyran;
9. Chuchart; 10. Dawson; 11. Theveney; 12. Des-
moulins.

Troisiéme manche, toujours sur le petit

circuit.

Au virage du départ, chute de Beamish, Dra-
per part en téte, suivi par Lusseyran, Pilling et
Vouillon qui passent ensemble a la tribune,
Theveney, Desmoulins, Brocherieux, Chuchart,
Godey, Raulin, Dawson, Prieur, Beamish.

Au deuxiéme tour, Draper est toujours en téte,
mais Vouillon se rapem::he de Lusseyran, puis
Pilling, Theveney, Chuchart, Godey, Raulin,
Dawson, etc.

Klym, vainqueur

de la course nationale,
recoit la coupe Motul;
au premier plan
Jacques Savalles,

le dynamique
organisateur

du M. C. Normandie.

Au troisieme tour, Draper tient toujours la
téte, mais Vouillon passe Lusseyran, le reste est
presque inchangé. ;

Aux tours suivants, Vouillon qui est vraiment
I'homme du jour, se rapproche de plus en plus
de Draper, les deux hommes passent pres-
qu'ensemble au virage du départ, mais I'’Anglais
est plus rapide a l'accélération et reprend
systématiquement quelques meétres... enfin,
dans ce virage Vouillon coiffe Draper a la corde,
mais arrive dans la roue de Theveney attardé
et complétement surpris, Theveney comprend,
veut se ranger, et coince malencontreusement
Vouillon qui cale contre la botte de paille...
évidernment pendant ce temps Draper a repris
la téte et s'est échappé. Il n'y a plus qu'un tour,
Vouillon remet en route avec un sourire navré ef
sans rouspéter : la course est finie ; 1. Draper; *
2. Vouillon; 3. Pilling; 4. Chuchart; 5. Lusseyran;
6. Godey; 7. Beamish; 8. Prieur; 9. Desmoulins;
10. Brocherieux; 11. Theveney.

CLASSEMENT GENERAL :

1. Draper (A) 3 pts; 2. Vouillon 8 pts; 3. Bea-
mish (A) 11 _pts; 4. Pilling (A) 13 pts; 5. Godey
17 pits: 6. Chuchart 18 pts; 7. Prieur 22 ptis;
8. Lusseyran 27 pts; 9. Dawson (A) 29 pts;
10. Desmoulins, Raulin 30 pts; 12. Broche-
rieux 35 pts; 13. Theveney, Lefevre 36 pis.

Deuxiéme manche nationale sur le petit
circuit.

Klym part en téte suivi de Godey et de Lefevre,
puis Chuchart, Gervais, Roussel, Voreux, Bernot,
Me, Mouchet, Pineau, Cathelin, Leclerc.

Pendant plusieurs tours, Godey se rapproche
de Klym et le passe au cinquiéme tour, au tour
suivant il le précéde d'une dizaine de métres
environ, mais a la fin I'écart a un peu aug-
menté.

Classement : 1. Godey; 2. Klym; 3. Lefevre;
4. Chuchart; 5. Roussel: 6. Leclerc; 7.-Voreux;
8. Drobecq; 9. Mouchet; 10. Adnet, etc.

Troisiéme manche.

Au départ chute des trois hommes de téte :
Klym, Gervais, Lefevre. :

Premier passage : Godey, Cathelin, Ne, Chu-
chart, Voreux, Leclerc, Adnet, Drﬂbe-::%. Mou-
chet, Klym, Pineau, Roussel, Lefevre, Gervais,
Bernot. s

Godey garde la téte et gagnera. suivi de
Kilym qui a fait une magnifique remontée et
saute Chuchart sur fa ligne d'arrivée ensuite
dans l'ordre : Chuchart, Cathelin, Ne, Drobecaq,
Lefevre, Leclerc, Voreux, Adnet, Roussel (qui
finit sans repose-pieds). Mouchet, Pineau,
Gewe;is (qui s'est arrété pendant plusieurs
tours).

CLASSEMENT GENERAL :

5. Drobecq; 6. Voreux; 7. Cathelin; 8. Leclerc;
9. Roussel: 10. Ne; 11. Gervais; 12. Mouchet;
13. Adnet; 14. Pineau; 15. Bernot.

La superbe coupe Motul revient donc de haute
lutte & Klym qui I'arracha d'un point & Godey
en sautant Chuchart sur la ligne d'arrivée...

R. MOUCHET.

1. Klym; 2. Godey; 3. Chuchart; 4. Lefevre;
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ARGENTEUIL

Tres beau début de saison & Argenteui
le dimanche 4 mars ou devant quelgues vingt
mille spectateurs avait lieu la « Coupe de
Printemps » organisée par le Moto-Club de la
banlieue MNord et patronnée par le « Parisien
Libéré »,

Le temps n'était pas de la partie et t'est sous
un ciel aux nuages bas que devait se dérouler
la course; une légére, mais tenace, petite pluie
rendit le terrain extrémement glissant pour la
finale des deux catégories engagées « Natio-
nale » et « Inter ».

Du circuit nous ne dirons rien, il est bien
connu des « mordus » qui I'apprécient pour son
prﬂﬂ! meurtrier et la fameuse grande descente
de'sable: il faut avoir vu Frantz «ouvrir en grand»
et descendre comme un bolide en prenant les
plus grands risques.

Mais venons-en 'a la course dont le départ
va étre donne dans quelques minutes. Epreuve
nationale en trois manches de huit tours et une
finale de dix tours, disons tout de suite que cette
finale ne sera pas comptée pour le classement:
la pluie ayant rendu le terrain dangereux le
directeur de course dut interrompre I'épreuve.
Sur la ligne de départ nous trouvons : Scossa
(Meaux), Jacquemin (Meaux), Anides (A.M.S)),
Daudet (M.C.B.N.), Schimd (C.M.P.), Martin
(U.S. Ivry), Legrand (A.M.S.), Zaccari (C.S.M.),
Bellefontaine (M.C.C.), Chartier (C.M.S.N.) et
Gielewsky. Dés le départ trois hommes devaient
se mentrer en pleine forme et au premier tour
nous avons dans l'ordre Ameédéo, Scossa et
Jacquemin., Dans les tours suivants nous allons
assister a une « belle bagarre » aux alternatives
mouvementées, ces trois coureurs devant
se livrer un duel acharné pour la premuére
place.

Durant les ftrois autres manches la lutte
devait rester « chaude » et en fin de compte
Scossa devait remporter la victoire sur son
rival Jacguemin, une belle troisiéme place
venant réecompenser « Totor » Amédéo pour sa
belle tenue. A signaler les accidents mécani-
ques de Smidt, bien parti, mais ayant « serré »
et de ce fait n'ayant pas été classé en premiére
manche, et de Zaccari, sur rupture de suspen-
sion lui ayant aussi fait perdre des places.

Belle tenue de Scossa « dans le gras » qui
prit deux tours d'avance sur tous les concur-
rents.

CLASSEMENT

EPREUVE NATIONALE

Premiére manche.— 1. Jacquemin (Meaux) ;
2. Amédéo (A.M.S5.); 3. Scossa (Meaux); 4. Mar-
tin (U.S. Ivry); 5. Daudet (M.C.B.N.); 6. Legrand
(AM.S.); 7. Gielewsky; 8. Chartier (C.M.5.M.);
9. Bellefontaine (M.C.C.).

Deuxiéme manche. — 1. Scossa; 2. Jacgue-
min; 3. Schimd; 4. Amédéo; 5. Daudet; 6. Mar-
tin; 7. Legrand; 8. Bellefontaine; 9. Gielewsky;
10. Chartier.

Troisiéme manche. — 1. Scossa; 2. Jacque-
min; 3. Amédéo; 4. Schimd; 5. Martin; 6. Dau.
det; 7. Zaccari: 8. Gielewsky: 9. Bellefontaine:
10. Chartier.

Depart des 500 inter ;

Quatriéme manche. — 1. Scossa; 2. Schimd:
3. Amédéo; 4. Martin; 5. Chartier: 6. Daudet;
7. Jacquemin; 8. Legrand; 9. Bellefontaine:
10. Gielewsky.

Classement général. — 1. Scossa; 2. Jac-
quemin; 3. Amedeo; 4. Martin; 5. Daudet:
6. Schimd: 7. Legrand; 8. Martin; 9. Belle-
fontaine: 10. Chartier; 11. Zaccari,

La course catégorie « Inter » devait, elle
aussi, &tre fertile en émotions de toutes sortes
avec des noms tels que Frantz (A.M.S.), Archer

(Anglais), Cheney (Anglais), Mex (Anglais),
Basil Hall (Anglais);, Meert (Belge), Charrier
(A.M.S.C.), Blat (C.M.S.N.), Barbarra (Nord)

et Lejeune (Bobigny).

En premiére manche Frantz s'élance en téte
suivit d"Archer, et de Hall qui semble en grande
forme et le prouve en passant irrésistiblement
son compatriote Archer. Mais Frantz sur inci-
dent mécanique doit s'arréter au parc pour ne
repartir qu'avec 400 métres de retard sur Halj
suivi & quelque distance d'Archer et de Nex.
Frantz « déchainé » passera successivernent
ces deux derniers, mais la fin de la course vien-
dra arréter ses efforts et le souriant Hall passera
la ligne, enlevant cette manche dans son style
magnifique.

1. Hall (Ang.); 2. Frantz (Fr.); 3. Archer (Ang.);
4. Nex (Ang.); 5. Cheney (Ang.); 6. Charrier (Fr.);
7. Barbarra (Fr.); 8. Blat (Fr.).

En deuxieme manche Frantz devait prendre
sa revanche et s'assurer une confortable avance
des le départ puisque au sixieme tour il avait
déja vingt secondes d'avance sur Hall, Archer
en deuxieme position est a onze secondes de
Frantz, Hall « met le paquet » et commence &
tourner comme un forcené tant et si bien qu'il
rattrape Archer le passe et se lance a la pour-
suite de Frantz qui a son tour « tire & tout va »
ce qui lui vaut une chute dans la grande des-
cente, au onziéme tour, heureusement sans

en téte Frantz,

gravite, et la perte de quelques secondes au
bénéfice de Hall, Frantz repart et marche si fort
pendant le dernier tour que Hall qui est & 40 mé-
tres ne pourra le rattraper.

Deuxiéme manche. — 1. Frantz: 2. Hall;
3. Archer; 4. Nex; 5. Barbarra: 6. Charrier:
7. Cheney; 8. Biat; 9. Lejeune.

Une grande partie de l'intérét de la troisiéme
manche devait disparaitre du fait de I'absence
de Hall sur la ligne de départ. Le speaker ayant
annonceé qu'il s'était foulé une cheville en ter-
minant la deuxiéme manche.

De ce fait aucun homme ce jour-la ne pouvait
plus inquiéter le leader et cette troisiéme man-
che fut un festival Henri Frantz.

Troisiéme manche. — 1. Frantz: 2. Archer:
3. Charrier; 4. Nex; 5. Lejeune; 6. Cheney;
7. Barbarra; 8. Blat.

Mais comme toute médaille a son revers,
I'Anglais Archer devait nous faire une démons-
tration de virtuosité sur terrain « gras » au cours
de la quatriéme manche (ne comptant pas pour
le classement) et Frantz, mal parti, en quatriéme
position, aprés avoir doublé Nex puis Barbarra
ne réussit pas a inquiéter Archer,

Quatriéme manche. — 1, Archer; 2. Frantz;
3. Charrier; 4. Meert; 5. Cheney; 6. Barbarra.

Trés belle tenue du Francgais Barbarra qui
resta jusgu'a mi-course en vue du leader, aprés
avoir été premier pendant les trois premiers
tours; un incident ou un accident dont nous ne
connaissons pas la cause l'ayant ensuite relégué
en sixiéme place.

Classement général. — 1. Frantz: 2. Archer,
3. Nex; 4. Hall; 5. Charriér; 6. Cheney; 7. Bar-
barra; 8. Lejeune; 9. Blat; 10. Meert.

P. et B.
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Frantz

grand vainqueur
de la réunion,
et fidele habitué
de la victoire

a Argenteuil.

wdl

Archer
irrésistible

sur terrain gras,
remporte

‘la quatrieme
manche. -

). §

Basil Hall,
malchanceux.
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en France
SIDE-CAR-CROSS

Que demande le peuple 7 des jeux et... du 50-
leil sur les buttes & Morel! Et bien, il étalfc Servi.

L'A.M.S. ne fait pas les choses a moitié.
N'ayant pas remis les pieds a Montreuil depuis
la saison derniére, j'étais d'abord complétement
dépaysé. Bien que le bas du circuit soit resté
inchangé, il y a vraiment eu du travail de fait.
La partie haute a été totalement retracée. Le
nouveau circuit fait 2 000 métres tout rond. Le
parc des coureurs est maintenant situe en
haut; & quelque 80 ou 100 métres & droite de la
grande montée. Ceci facilite les choses pour les
coureurs et mécaniciens qui peuvent ainsi
ranger leurs voitures trés prés du circuit.

Autre innovation en France : e side-car-cross.
Pratiqué depuis longtemps en Belgique, ce
sport était inconnu pour les coureurs et le
public de « chez nous ». L'aréne étant préte,

'attends donc les jeux.

Aprés le traditionnel « quart d'heure aca-
démigque » de rigueur & Montreuil on ne sait pour
guelle raison, les concurrents de la premiére
course, groupant les meilleurs internationaux,
prennent le départ. Frantz partant favori, prend
immediatement la téte. Vouillon ayant déja
tres bien marché & Rouen la semaine derniere
le suit. Au premier passage je note derriére lui
Lusseyran, Mélioli, Prieur et Besnard. Ce der-
nier tourne pour la premiere fois sur une 500
B.5.A. 1l v est d'ailleurs moins a l'aise que sur
sa N.5.U. MAX.

Au début de cette manche a lieu un accro-
chage entre Raulin et Charrier dans le nouveau
raidillon débouchant devant la sortie du sou-
terrain. Cette descente comporte dans le bas
un virage a angle droit assez difficile a négocier.
Frantz et Vouillon ont cependant pris assez
d’avance pour ne pas étre inquiétés. Derriére
eux se déroule une petite bagarre entre Prieur
et Lusseyran pour la froisiéme gtace Cela se
termine a |'avantage de Prieur. Cette premiere
manche voit donc la victoire de Frantz vainqueur
suivi de Vouillon, Prieur, Mélioli, Lusseyran,
Lefévre, etc.

La deuxiéme course de la journée est fournie
par les side-cars. Avant le départ, j'ai pu jeter
un petit coup d'ceil sur les attelages. Tous les
paniers sont a droite a 'exception de celui de
Verrechia. lls sont tous attelés de facon trés ri-
gide; la roue du side est munie d'une sus-
pension. Plusieurs des motos F.N. sont a roue
avant tirée avec adjonction toutefois d’amor-
tisseurs hydrauliques supplémentaires. Le cir-
cuit est légérement modifié pour cette course,
c'est-a-dire gue les sides ne passeront pas dans
la Fosse aux Loups, ceci a cause de la largeur
- insuffisante de la descente et du petit cassis
qui risquerait de briser les attaches.

P. Fresnay, vainqueur de |l'épreuve de side-car-cross.

Aprés quelques instructions et recomman-
dations du directeur de course les concur-
rents partent pour un tour de présentation.

MNous trouverons au départ les belges Fres-
nay (F.N.), Lickens (Saroléa), Van Lerberghe
(F.N.), Dom (Matchless) et les Francais |Bras-
sine (F.M.), Verrechia (F.N.). Théveney ne pou-
vait prendre le départ comme prévu, ayant
chuté et cassé son panier a [|'entrainement
dans le rivage en bas de la nouvelle descente
mentionnée ci-dessus.

‘Le départ est donné devant le parc des cou-
reurs. Au premier passage Lickens est en téte
suivi du champion de Belgique Fresnay, Van
Lerberghe, Dom, Brassine et Verrechia. Les
deux leaders, trés prés l'un de 'autre se livrent
une bataille farouche. De véritables assauts
ont lieu dans la ligne droite devant le chrono-
métrage et dans la grande montée qui fait
suite. Mais l'attention générale est fixée sur
Gilbert Brassine. Quoique fortement handi-
capé par rapport aux pilotes belges, puisqu'il
court pour la premiére fois en side, il enthou-
siasme le public par son savant pilotage. |l
réussit a doubler les deux Belges qui le préceé-
daient et arrive ainsi a la troisieme place qu'il
gardera jusqu'a la fin. Dom est obligé de s'ar-
réter et repart avec un tour de-retard. Je "n'ai

pas pu savoir ce qui s'est passé exactement, -

mais a son dernier passage son passager
avait un peu de sang sur la figure. D'ailleurs le
réle joué dans le side-car-cross par le passager
est d'importance! Il s'agit de haute voltige ou
peu s'en faut! Cette manche courue sur huit
tours vit donc la victoire de Lickens devant
Fresnay et notre « Gigi », Je si%nale au passage

ue son passager L. Brulé était a la hauteur de sa
tache.

Ce fut ensuite la deuxiéme manche des
internationaux francais, sur douze tours. Cetie
course fut assez mouvementée du fait que Frantz
avait pris un départ relativement mauvais. Au

remier passage Prieur était en téte suivi de

élioli, Vouillon, Charrier, etc. Frantz n'était
que huitiéme. Au troisiéme tour il occupait la
cinquiéme place et au tour suivant on le voit

troisiéme. -

Le trio de téte roule assez serré pendant quel-
que temps, ensuite Frantz saute Vouillon dans
la Fosse aux Loups et au pied de la grande
montée il passe irrésistiblement en téte. Der-
riere les leaders viennent assez loin, Mélioli,
Charrier, Raulin et Lusseyrand. La course se
termine dans cet ordre.

La deuxiéme.et derniére manche des side-
cars, courue en huit tours, voit encore une
fois le départ fulgurant des deux Belges Fres-
nay et Lickens. Ce dernier méne au premier

gassage devant Fresnay, Van Lerberghe, Dom,
rassine et Verrechia.

Au tour suivant Fresnay est tout seul en téte.
On nous apprend quelques minutes plus tard
que Lickens a heurté les barriéres. Il est reparti
aussitét mais se trouve maintenant en derniére
position. Cet incident a permis au champion
belge de prendre une avance confortable.
Mais maintenant nous assistons a une démons-
tration formidable. Lickens a réussi sans peine
a4 sauter Verrechia et s'appréte a doubler
Gilbert Brassine. Mais celui-ci tient bon jusqu'a
la brutale dénivellation qui fait suite a la grande
montée. |l ralentit se retourne, regarde vers son

- panier et repart, mais au pas. Il s'arrétera défini-

tivement devant le poste de chronométrage
pour rupture d'une attache de side. Dommage,
c'était un début magnifique dans cette cate-
goriel Au tour suivant, Lickens se porte, dans un
elan que rien ne semble pouvoir arréter, a la
troisieme place. Dom sort du circuit dans un
virage et abandonne. Lickens marche trés fort,
sa Sarolea semble avoir des chevaux a tous
les régimes. Mais son retard sur le leader est
trop important, il ne pourra plus le combler.

Fresnay est donc le vainqueur devant Lickens,
Van Lerberghe, Dom et Brassine.

Au classement général les deux leaders seront
departages par le meilleur temps et c'est encore
une fois le champion belge Fresnay qui I'em-
porte. Gilbert Brassine est quatriéme — perfor-
mance remarquable pour une « entrée en
matiere ».

_Afin de situer le hiveau de cette épreuve, je
signale que Lickens effectua plusieurs tours a
plus de 50 km-h de moyenne. A titre comparatif,
et sans vouloir diminuer la classe et la valeur de
Frantz, précisons que ce dernier bouclait les
giulzs dhe la deuxiéme manche & la moyenne de

m-h.

On serait porté a croire gu'aprés de telles
prouesses une manche consacrée aux coureurs
nationaux serait dépourvue d'intérét. Il n'en
etait rien... Ameédéo et Perlin partent en téte,
mais au premier passage, Schmid, un jeune qui
marche trés bien, a déja pris la téte. Amédéo le
suit. En troisiéme position nous trouvons Jacque-
min et ensuite Perlin. Deux tours plus tard.
Jacquemin est en téte. Son style n'est peut-étre
pas trés spectaculaire mais s'avere efficace.
Derriére lui, « Totor » Amédéo prend des risques
et réussit effectivement & doubler Schmid dans
la grande cbte.

Mais au tour suivant Schmid ayant repris sa
deuxiéme place est suivi de Perlin. Amédéo est
légérement distancé par le trio de téte. Perlin
attaque Schmid et le saute en arrivant sur la



grande butte. Emporté par son élan il rentre
dans la pallissade. Pas de dégats, il repart de
suite. Nous avons donc Jacquemin en téte suivi
de Schmid,«Amédéo, Perlin, Roux dont la course
trés réguliére est & signaler, Pineau, etc.

Pour cléturer cette réunion digne de la tradi-
tion des buttes a Morel, I'A.M.S. nous servait un
plateau de choix. Une course inter-solo France-
Belgique. Frantz et Brassine constituaient
I'équipe francaise opposée au team belge Lic-
kens-Dom. Tous les internationaux francais
prenaient évidemment le départ exception faite
de Desmoulins qui avait cassé son embiellage.

Le départ de cette derniére course fut donné
' avec un retard considérable, Prieur ayant crevé
sa roue en se rendant sur la ligne de départ.
(Il peut finalement effectuer un tour avec ses
camarades avant de recrever.) Je ne répeterai
pas ce.qu'il a dit...

Le premier tour voit Frantz en téte suivi de
Lickens, Lefévre, Brassine, Vouillon et autres
Verrechia...

Lickens,
le plus
sérieux

rival
de Fresnay.

X

Le duel
Van Lerberghe-
Brassine (F. 5).

*

Une belle
attitude
de Vouillon.

Pour le dire tout de suite, ce fut un « festival
Frantz » d'un bout a l'autre. Il foncgait et virait
dans un style trés dirt-track. Derriere lui les pasi-
tions se modifiaient lentement, mais sGrement.
Cette manche se courant en vingt tours, le
dernier mot n'était pas dit encore. Bientot nous
trouvons Brassine a la deuxiéme place suivi de
Vouillon, Lickens, Verrechia et autres concur-

rents.

A signaler la belle lutte de Charrier et Verrechia
a l'avantage final de ce dernier. Frantz loin
de ralentir malgré sa confortable avance, double
ious les concurrents sauf Brassine et Vouillon.
lls termineront dans cet ordre, le belge Lickens
ast quatriéme a un tour.

Que dire de cette ouverture de la saison de
Montreuil 7 Le nouveau tracé parait trés bien,
rapide. Le service d'ordre, la protection du pu-
blic et la sonorisation étaient parfaits. Le grand
nublic veut du spectacle? Le side-car-cross est
pour lui plaire...

HANMNIBAL,

Classement.

Side-cars @ 1. Frésnay (Belge): 2. Lickens
(Belge); 3. Van Lerberghe (Belge); 4. Dom
(Belge); 5. Brassine (France)...

*

500 cm? internationaux : 1. Franiz (E.N.);
2. Brassine (B.S.A.); 3. Vouillon (B.S.A.); 4. Lic-
kens (Saroléa); 5. Verrechia.

*

500 :m:" nationaux. — 1. Jacquemin (Meaux);
2. Schmid (C.M.P.); 3. Amédéd (AM.S.); 4. Per-
lin (A.M.5.).
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POUR VOUS B 'AVEE JolVl SR A0l R

Un tablier indéformable

*

Le Plexicuir est une
nouvelle matiére adoptée
par les Etablissements
Colorado, fabricant de
housses, pour un tablier
de moto. Le plexicuir
étant assez epais con:
serve sa forme, méme
sous la pluielaplusdense,
ses pans ne flottent ni
ne se relévent si bien que

R T e TR

les jambes et les pieds Clignoteurs
du conducteur restent pour scoofers
continuellement a ['abri. Scintex qui, entre autres

equipements electriques, a pro-
{ duit différents appareils de
signalisation pour voitures, vient

Hermétic
Hélios

en Cordoual

Cette veste est faite dans ce
tissu qui posséde toutes les
qualités du cuir, sans en avoir
les inconvénients; il est souple.
rigoureusement imperméable et
treés facile a entretenir. Chaude-
ment doublé, sa fermeture a
glissieres est complétée par
un rabat a boutons-pression.
Un col montant et des poignets
a élastiques mettent le pilote a
I'abri des plus furieuses averses,

Présentés derniérement ici, voici les
grippe-genoux Léda en position sur un
Lambretta. Un jeu de tubes télescopiques
permet de les refouler sous la selle en
cas de non-emploi.

de lancer un dispositif fort bien
présenté de clignoteurs de
direction pour les scooters,

nous les commentrons dans un
prochain numéro, mais entre
temps nous en donnons Ci-
contre deux images : commande
au tableau de bord et appareil
posé sur le garde-boue arriere
d'un scooter

Béqguille
adaptable
EH K“ Al

Annoncée dans un précédent
numéro voici la béquille EKA
adaptable a tous les pare-
chocs en tube de 22 ou 25 mm;
elle est du méme principe que la
béqguille télescopique de I'Eka-
duo, solidaire du pare-choc de
meme marque.
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aux machines de série francaises réalisant la meilleure perfor-
mance dans leur catégorie.

Le Bol d’'Or devenant d’année en année une épreuve de vitesse sur vingt-quatre heures, laissait peu de
chances aux machines de série de se distinguer, confondues qu’elles étaient au classement avec les machines
spéciales ou de compétition. Or, les performances d'une machine strictement de série demeurent extréme-

ment intéressantes, tant au point de vue constructeur que client.

Afin de ne plus laisser dans I'ombre certaines marques qui préférent asseoir leur réputation sur les possi-
bilités de leur construction courante plutét que sur les résultats de mécaniques spécialement préparées pour
la circonstance, « Motocycles » prime au Bol d’Or 1954 la meilleure performance établie dans chaque catégorie
par une machine francaise strictement de série. De plus, des prix en espéces récompenseront le pilote primé
et les suivants jusqu’au troisieme.

Nous pensons que ce geste constitue une excellente occasion pour de nombreuses marques de revenir a la

compétition avec des chances de succés maxima, puisqu'il n'est plus question de construire un matériel
de course d’un prix de revient onéreux, difficulté qui empéchait jusgu'alors de grandes firmes d'avoir une

activité sportive.

Le prochain Bol d’Or prouvera, et nous en sommes persuades, que I’esprit sportif n’est pas éteint chez nos
constructeurs et ne demande qu’'a se manifester sincérement dés I'instant qu’on leur donne toutes chances de
lutter a armes égales.

« Motocycles » a élaboré un additif au réglement du Bol d’Or, accepté avec enthousiasme par M. Mauve,
créateur et animateur infatigable de I'épreuve, et entériné par la F.F.M.

Nous donnons ci-dessous ce réglement et restons a la disposition des firmes et des pilotes pour tous
renseignements complémentaires.

MOTOCYCLES.
BOL D'OR — COUPES MOTOCYCLES tlt._‘%ttentic;n des futurs cur;currents est particulierement

en compétition quatre coupes et attirée sur les points suivants : Vi :
‘ dix]r_jrsr%wxedg?if%gygLﬁ?m?re}es ma?:m?ne;s: 'Erar?gaises depsérie Les réglages et I'équipement devront rester d'origine (a I'excep-
ayant accompli les meilleures performances dans leur catégorie. t'm_’]DE’“ ;ég:a%e_ deéri?rbgraﬁmgé ,drygtimment : ﬁaSSﬂﬂnE deﬁgﬁztldu

Les concurrents désireux de participer a ce classement devront Selpalia Gl Bl alas L ‘é.pé E,: apgemen Rayalice d L all
mentionner sur leur engagement « machine de série ». mage ne Dc:rurralnft étre modifies. De méme le ou les systémes

Lors du pesage, ces machines seront vérifiées par MM. Nebout d'allumage et d'éclairage, les rapports de boite, les freins, la
et Court, rédacteurs de la revue Motocycles. Le propriétaire contenance des réservoirs, le type et la marque des chaines et
du véhicule devra, en outre, signer une déclaration sur I'honneur Egﬁ“s} ff’fc'age;é?”t ;r%[st_i;etr:glr%mrmes a la serie. Le carenage
par laquelle il reconnait n'avoir apporté aucune modification a Lesﬁ ria%hines Eﬁ_a‘it vléraﬁée:s,lé S
sﬁeﬂmtﬁ}:?f:é,gslgtﬁtﬁsgexceptmn faite de celles tolérées par le regle- . Le présent réglemeni gtant accepte par la F.F.M., les concur-

; REGLEMENT rents ayant apporté des modifications non tolérees seront auto-
‘ _ matiguement éliminés pour |'attribution des coupes Motocycles.

Les machines concourant pour les coupes Motocycles du Suivant la gravité de la fraude, ils pourront, éventuellement, faire
Bol d'Or, devront étre strictement de serie (1). I'objet d'une demande de sanction auprés de la F.F.M.

Sont seules tolérées les modifications suivantes : : _

Suppression du silencieux : : NOTA. — Motocycles se réserve le droit de récuser une
interdiction de raccourcir le tube d'échappement et de monter machine si elle parait ne pas correspondre étroitement a |'esprit
un megaphone; du présent reglement.

Suppression du filtre a air :
le earburateur doit étre de la marque et du type adopté dans la PRIX DECERNES PAR « MOTOCYCLES »
serie; —— = S —

Amélioration de.la position du pilote : Premier | Deuxieme | Troisieme
par adoption d'un guidon sport, repose-pieds reculés et tous amé- 3 2 |
nagements augmentant le confort, sélecteur et pédale de frein AR | Eg el } ggﬂgg G E % H. % % Elr, %% fhr,
peuvent,” également, Etre recuics. 350 cm® 1 coupe +-5000fr| 3000fr | 2000 fr

500 cm® 1 coupe 4 5000fr| 3000 fr | 2000 fr

(1) Les modéles SPORT effectivement com mercialisés par certaines

marques sont considérées comme machines de series. Les prototypes : : : :
sont interdits, a2 moins que dix exemplaires n'aient été effectivement l Les li’”-’* non attribués dans une catégorie seront reportes dans
: es. autres.

commercialisés.




LLE s¢ continua, & cause de sa décep-
tion. par unc visite cn régle de mes
affaires. Avee 1'argent que j'avais,
j¢ ne  pouvais naturellement rien
ramener ! 11 en ful pour ses frais, et
me laissa A contrecceur m’engager
dans le tunnel conduisant en France,

Ce tunnel d’environ 2 km est
glacial, en pente,” incurvé et glissant,
sans aucun éclairage électrigue et j’ai bien
failli ¥ avoir un acecident, avec mes deux
phares non nettoyés, et portant des lunettes
noires que je n’avais pas songé a retirer;
le trajet me parut interminable. Douane
francaise conciliante de 'autre coté et
descente en France par une route taillée i

MOTOBEC

flanc de montagne, dangereuse et mal signa-
lisée. Des précipices, torrents. rochers, ete.,
vous font trouver la région magnifique...
aprés étre rentré chez soi ! Puis une suite de
jolies vallées renconduisent de nouveau en
Italie. Arrivée & Vintimille vers 6 heures. et
aprés un trajet sans histoire et une douane
placide & Menton. repos bien mérité 4 Nice !

Une bonne partie de mes vacances était
déja passée et je ne résignai 4 toucher & mon
moteur, pour le vidanger. C’était la premiére
tois depuis mon départ! L’huile n’était pas
belle. Je remis de la Shell X 100 S.A.E. 50
et donnais & graisser les suspensions,
moyeux, ete. Un rayon était cassé i I’arriére,
ainsi que le eable de débrayage que je n’avais
pas remplacé. Une bonne surprise m’atten-
dait : pour toute cette remise au point, un
mécanicien nicois, M. Massiéra, 32, avenue
de Californie, ne me prit que 250 fr. Qu’il
trouve ici I’expression de ma reconnaissance.
Et ce fut la lente remontée. Je voulais cher-
cher les difficultés, faisant absolument
. confiance & ma petite machine, jusqu’alors

Biile.
style
caractéristigue
d’architecture.
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Suite et fin.

épatante. Je suis done passé i Grasse et tout
en admirant le paysage, & Digne, Barcelonnette
Chiteau-Queyras, col de 1'Izoard (en 1r¢)
Briang¢on. Essayant de trouver la limite de
ma 125 j’ai continué par le col du Lautaret,
le col du Galibier, et aprés un arrét a 1’au-
berge-chilet de Valloires, dont la mére auber-
giste est presque trop gentille, par le col du
Télégraphe et Saint-Michel-de-Maurienne :
toute cette région de montagnes fraiche est
jolie 4 souhait. Je retournai aux grands
cols : Modane, Lanslebourg. Bonneval et le

col de 'lseran me permet d’admirer ma -

mécanique. Il est en effet curieux de cons-
tater les arréts répétés des puissantes voi-
tures, capots levés (seau 4 eau indispensable !)
aux cols, tandis qu’'un simple vélomoteur,
chargé, refroidi par 1'air. passe lentement
mais sirement,

Du Val d’Isére, une route aseez facile me
mena a Bourg-Saint-Maurice, Albertville,
Chambéry et ce fut la splendide série des
lacs francais, puis suisses, de Chambéry,

!
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Aix-les-Bains, Annecy tout d’abord, puis
Léman, etc.

Mais attention pour passer la frontidre
suisse ! Le permis de conduire est obligatoire,
méme pour une 125, et faute de posséder un
certificat d’assurances, on doit payer 2
chaque passage la somme de 3 fr. (suisses).
Passant la nuit & Nyon, a 20 km de Genéve,
je me dirigeai ensuite vers Lausanne, puis
vers Yverdon, Neuchitel et Berne, J’assistais
la aux manifestations de la féte mationale
suisse, féte sérieuse et digne s’il en est!
J’ai passé la nuit a Biel et un moteur toujours
intact me poussa jusqu’d Béle, puis en Alle- -
magne jusqu’a Freibourg. Ce fut enfin la

- frontiére francaise, & Brisach. puis Colmar,

Nancy et Reims. Mon circuit était terminé,
Un mois s’était écoulé, et avec mon simple
vélomoteur, j’avais visité la Belgique, 1’Alle-
magne, la France, 1’Italie, la Suisse enfin,
Ceci n'est que mon emploi du temps. Mais ces
vacances seront inoubliables, et je ne peux
‘que devoir une reconnaissance pleine et
entiére aux réalisateurs de la remarquable

T "l :__M:—l‘_l-r:::"l '.:__-5-..-_.. =



petite moto que je possede. Tirant toujours et

partout, ne recevant que le minimum de
soins, elle n’a consommeé en moyenne gue

2 751 d’essence aux 100 km, et 11 d huile aux
1 000 km, surchargée comme elle était. (Je
connais des exemplaires de ces motos qui ont
atteint 50 000 km et se portent encore bien.)
Il ne faut pas bien entendu étre trop pressé,
mais la robustesse de ce modéle méritait
d’étre signalée. Pourtant je me demande pour-
quoi 1’on rencontre en proportion si peu de
motocyclistes francais a 1'étranger. Partout,
bien que ne parlant ni 1’Allemand, ni I'Ita-
lien, j’ai été recu en ami. Chacun s’est tou-
jours efforcé de m'étre agréable. Et je pense
que les Francais bénéficient toujours du
méme accueil, dés qu’ils essayent de com-
prendre leurs hotes, qu’ils ne se déplacent
pas uniquement pour des raisons de change
favorable et qu’ils ne se contentent plus d’exi-
ger, a priori, une amifié qui doit étre spon-
tanée, et non imposee.

o C. HARRARI.

MOTOCYCLES

Roule

dans les” Alpes francaises.

Oursons
du Loo
de Berne,

21

: Darrage
de Donzere-Mondragon.
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les problémes

DE LA CARBURATION

par
OTTO E. TUTZAUER

E probléme de la carburation est un probléme commun a
tous les moteurs & explosion. Pour les motocyclettes des
ennuis ne se manifestent pratiquement plus; nous par-
lerons donc du prebléme dans sa généralité pour donner
4 nos lecteurs une idée des difficultés qui ont été résolues

ou qui sont encore a résoudre. Ces problémes sont encore actuels
pour des moteurs trés poussés, tels des moteurs de course ou des
moteurs d’aviation (qui d’ailleurs travaillent dans des conditions
d’utilisation tout & fait différentes). Nous ne parlerons pas des
moteurs prévus pour des carburants autres que 1’essence, comme
I'aleool ou le gaz pauvre ; de tels moteurs ne sont que rarement
employés sur nos motos et leur étude nous ménerait trop loin.

Le role du carburateur est multiple ; au premier abord il s’agit
d’assurer le mélange de D’essence avec 1'air de combustion dans
toutes les situations différentes qui peuvent se présenter lors de la
conduite. Le carburateur doit done fixer la composition du mélange,
le rapport air-essence devant pour ainsi dire étre constant dans les
conditions normales de marche. En plus il doit réaliser ce mélange
sous une forme physique bien adaptée a la combustion, et finale-
ment assurer une répartition aussi égale que possible de ce mélange
entre les différents cylindres du moteur §'il y a lieu.

Ces trois conditions ne peuvent étre parfaitement remplies par
un carburateur aussi perfectionné soit-il, que dans des limites
trés restreintes. Reprenons donce les différents points eénonces
plus haut et voyons les difficultés qui se posent. Ces difficultés peu-
vent étre d’ordre constructif (il ¥y aurait done une possibilité de les
améliorer par une étude plus approfondie de la constructicn)
ou inhérentes au systéeme de carburation.

Par le jeu des soupapes la colonne d’air passant par le carbura-
teur a une vitesse toujours variable. 11 faudrait done considérer les
problémes posés par l'inertie des gaz. Mais on arrive 4 y remédier
dans une grande mesure en « accordant » I'admission et I’échappe-
ment (tuning). Les petites variations sont ainsi absorbées par com-
pression des gaz avoisinant la soupape d'admission (par l'inertie
de la colonne gazeuse). Par contre une admission déréglée donne
un tres mauvais rendement. Il faudra donc particuliérement étu-
dier les longueurs des tubulures,

Pour ne pas trop compliquer un probléme qui 1’est déja assez,
nous supposerons que les gaz passent par le carburateur avec une
vilesse constante.,

Nous ne nous cccuperons que des carburateurs connus de tout le
monde, & cuve, gicleur et papillon de commande des gaz. Depuis
longtemps les carburateurs i barbotage ou & vaporisation ont été
supprimeés et 'étude des carburateurs récents d’automobile ou
d*aviation nous entrainerait trop loin.

DIFFICULTES DE DOSAGE

Ces problémes sont résolus pour la plus grande partie et n’ap-

paraissent plus que quelgquefois dans des conditions spéciales. Tout
le monde a déja entendu parler des trous de carburation — phéno-
meéne qui fait que & un certain régime du moteur la puissance tombe
brusquement. Ces trous sont causés par un mélange trop pauvre
.en carburant. L’inverse est vrai aussi, lorsque plusieurs gicleurs
fonctionnent en méme temps, dans un régime de transition. A ce
moment il ¥ a chute de puissance par meélange trop riche. Pour une
carburation bien mise au point de tels troubles ne devraient plus se
manifester ; d’ailleurs le moteur n'est pas extrémement sensible
i des variations de mélange relativement petites.

['n autre ennui peut étre dii aux cuves dites & niveau constant. Ces
ives sont assez encombrantes, ennui facile a éviter en separant la
cuve du earburateur, ce qui est actuellement fait sur la plupart des

motos récentes. Autre ennui beaucoup plus grave, la sensibilité
du niveau, qui comme son nom l'indigque, devrait étre de hauteur
constante, aux accélérations et aux variations d’inclinaison. Uni-
quement pour ce fait elles ont été complétement prohibées en
aviation ; elles refuseraient tout service en marche verticale ou sur
le dos. Sur la moto, cette cuve est pratiquement située au centre de
gravité du véhicule, les ennuis ne sont done pas trés graves,

Le dernier ennui — certainement le plus grave — est di & 1'im-
précision des venturi. En effet le débit d’air varie de 1 4 16 entre
500 t/mn & vide et 4 000 t/mn en pleine charge. Or la dépression
correspondant 4 ces deux valeurs est proportionnelle aux carrés,
et varie done entre 1 .et 256. Cette loi parabolique est difficilement
traduite par un venturi qui ne devrait fonctionner que dans une
mesure de 4 a 5. Toutefois cette imprécision de dosage ne comporte
pas trop d’ennuis. Théoriquement il faudrait que le rapport
air/essence soit constant. Mais des conditions spéciales, telles que le
démarrage ou le régime de surpuissance — sans parler du départ
du moteur par temps froid — demandent un rapport beaucoup
plus éleveé. On a done recours a des gicleurs auxiliaires. Pour donner
une idée, le rapport de marche est d’environ 1 & 16, le rapport de
ralenti de 1 & 18 et le départ (starter tiré) de 1 4 3. Pour le rapport de
marche une courbe légérement ascendante vers les hauts régimes ne
fera pas de mal. On a ainsi concu des carburateurs pour toutes les
utilisations. :

DIFFICULTES D'OBTENIR L'EMULSION IDEALE

II' faut que les gouttelettes de carburant soient aussi finement
dispersées que possible pour assurer un mélange bien homogéne.
La formation d’un tel mélange est régie par des lois physiques
assez compligquées. Nous évilerons done d’entrer dans les détails,

Si nous étudions le comportement d’un liquide sortant d’un
orifice et entrainé par un courant d’air, nous trouvons trois états de
couttes tout a fait différents. Jusqu’a une certaine vitesse d’air
il y a formation de gouttes dont le diamétre dépend du diamétre de
I'orifice, si la buse est dirigée dans le sens du courant. Si D est o
diamétre de la goutte et d le diameétre de 1'orifice, nous avons :

I = 1,89 d (formule du compte-gouttes)

Lorsque la vitesse de l'air augmente jusqu’a ce qu’une certaine
valeur V appelée seuil de vaporisation, soit atteinte
.!I- — Uy — 1
v, etant la vitesse de la colonne de carburant, limitée par le gicleur,
et v, la vitesse de la colonne de 1'air, la colonne de carburant entre
en oscillation et finalement se divise en fines gouttelettes par effet
de sillage (cela veut dire que les tourbillons de 1’air contournant la
goutte la font vibrer et finalement la déchirent en rompant la
tension superficielle). La dimension des gouttelettes du brouillard
ainsi obtenu dépend évidemment de la grosseur de la goutle ini-
tiale, donc du diamétre de ’orifice.
Pk et : ! e
51 la vitesse relative V augmente jusqu’a la valear V = ,if.'. etant
V.. :
une constante, il ¥y a atomisation des gouttelettes, et leur diametre
maximum sera inversement proportionnel au carré de la vitesse
relative.

Malheureusement dans le moteur automobile on n’arrive pas
au seuil d’atomisation — qui est de 130 m/s pour 1'eau (alin de
donner une idée). Sur une 15 Six Citroén on a trouvé comme valeur
maximum 100 m/s pour un coefficient de remplissage de 80 0j i
pleine charge, un régime de 4 000 t/mn et un diffuseur de 26 mm
de diamétre. Si on essayait d’augmenter cette vitesse, le coefficieny
de remplissage tomberait a des valeurs désastreuses, & moins d’em

”
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ployer un compresseur qui assure le remplissage i grande vitesse,
mais dont 'emploi pose d’autres problémes sur lesquels nous
reviendrons dans un prochain article.

NOous voyons qm* le carburateur travaille an-dessus du seuil
de pulvérisation, sans jamais atteindre le seuil d’atomisation.
Assez souvent méme le seuil de ‘#El]‘.ll)l‘l‘*-ﬂtlﬂn ne sera pas atteint,
sl par l‘*wmph' le moteur tourne a un régime inférieur 4 un tiers du
régime maximum a pleme charge, ou a plem regime pour une ad-
mission réduite d’un tiers, La vitesse de 'air peut aussi varier si la
vitesse relative de 1*air extérieur par rapport & la machine varie
(exemple : vent contraire). On a réussi a éliminer cette possibilité,
d’abord en orientant DP'entonnoir d’admission vers l'arriere, et
dernierement en placant 1’admission dans une zone d’air calme
(solution adoptée sur pratiquement tous les modéles présentés au
dernier salon de Franefort).

Aux moyennes ouvertures nous verrons done un brouillard de
grosses gouttes, qui auront tendance a se condenser sur le papillon :
une amdélioration évidente serait de placer le papillon avant la
buse. ou de le supprimer en employant un boisseau rotatif ou un
autre dispositif a diamétre variable.

D*ailleurs il ¥ aura toujours une certaine dissymétrie lorsqu’un
seul carburateur devra alimenter plusieurs cylindres. Il en résul-
tera des vibrations, les eylindres les plus éloignés étant mal ali-
mentés, ou alors un gﬂb[}l“ﬂ"f_, de carburant |‘Jr-1*m{:tl-mt de bien
alimenter les cylindres les plus défavoriseés. Ceci explique que les
moteurs de course trés poussés, ol on ne regarde pas a4 la dépense,
ont un carburateur par paire de cylindres ou méme par cylindre.

Voicl en gros les défauts pouvant élre éliminés par le perfec-
tionnement de la conception, Une telle perfection sera évidemment
cotteuse ; il faudra done voir si elle est veaiment nécessaire. A notre
avis le carburateur classigque (A boisseau) se maintiendra encore
longtemps ; par contre, en automobile et surtout en aviation, ot les
problémes de carburation sont autrement difficiles 4 résoudre,
nous voyons déji de nombreuses trouvailles ingénieuses. 11 faut
dire qu'un seul carburateur trés perfectionné alimentant tous les
cvlindres, réalise une sérieuse économie.

DEFAUTS INHERENTS AU MELANGE CARBURE

Le premier probléme est trés complexe. Lorsque l'¢tincelle
allume le mélange, il faut veiller i ce que le mur de flamme se
propage d’'une facon progressive, sans explosion. On est ainsi ameng
i limiter le taux de compression 4 7 4 8 ce qui abaisse fortement le
rendement thermique (24 & 26 04 et 32 & 37 04 pour le moteur Diesel
ayant un taux de compression de 15 4 17). D’ailleurs dans nos
prochains articles mous reviendrons sur ce probléme.

D’autre part, il faut réduire au maximum le temps de contact
air-essence ; 'essence si finement divisée présente une trés grande
surface de contact 4 1'air ambiant et s’oxyde extrémement vite en
donnant naissance i des peroxydes qui avantagent la détonation.
Leur formation est partiellement évitée par 'addition d’un antideé-
tonant & base de plomb tétraéthyle ou de trierésylphosphate.

['n autre danger de la carburation prématurée est le retour de
lammes. Peu dangereux sur une motocyclette oit le passage est
pratiquement direct, par conlre sur un moteur suralimenté par
compresseur volumétrique, un tel retour de flammes peut causer de
grands dégits.

En dernier lieu citons le givrage, phénomene inconnu sur nos
motos usuelles, mais qui est le fléan de moteurs travaillant avec
des vitesses d’admission ¢levées, tels les moteurs de course tournant
a trés haut régime (N.S.U. 125 Rennfox : 10 000 t/mn, D_K.W. 350

jusqu’a 13 000 t/mn). Ce phénoméne est provoqué par le refroidis-

sement intense du earburateur, provoguant la congélation du
carburant ou d’impuretés. Hmumqm}m (que sur les moteurs i
alcool ce phénmnum est courant si on n’a pas prévua un réchauf-
fement de 1'admission.

D*aprés ce qui précede, les problémes de la carburation sont
nombreux et compliqués; pour la plupart ils sont résolus d’une
facon trés suffisante, la plupart des ennuis mentionnés sont prati-
(quement inconnus des motoeyelistes.

Nous avons pense qu'il serait intéressant de connaitre ces dil-
ficultés, alin de mieux pouvoir apprécier la réussite de nos techni-
ciens. D’aillears le bricoleur voulant amcliorer sa machine ne
pourra les ignorer.

[raining ~ Guzzi @ Monza

Les margues ilaliennes préparent fébrilement la saison 1954,
Et Monza a vu Uégquipe Guzsi au grand complel essayer

la 350. la 500 mono (donl nous n’avons pu malheureusement
avoir de photo) et la 500 quatre ciylindres.

KAYANAGH

A MONZA

AVEC LA

500 CM* QUATRE CYLINDRES "GUZII

AUTOUR DE LA 350 CM?* GUZZ] L'ON RECONNAIT
KAYANAGH, LORENZETTI, L'ACTRICE MARIE TOREN,

RUFFO, AGOSTINI, MONTANARI (EN SELLE),

ET ENTRE LORENZETTI ET MARIE TOREN, L'CcIL D'ANDERSON
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Enfin Bordeaux nous offre son
premier moto-cross. Le meérite en
revient 4 un jeune club qui a une
année d’existence seulement : _ le
« Girondin M.-C. ». Le fait est d’au-
tant plus marquant que ce sport est
totalement inconnu dans la région.
Un club d’Agen a présenté son pre-
mier moto-cross l’an dernier et il
fautremonter jusqu’a Saintes pour trou-
ver une semblable manifestation.

Nous sommes ici dans le fief des
belles manifestations de grass-track
(voir calendrier sportif paru dans
- Motocycles du 1¢T mars 1954).

Circuit relativement court et tres
accidenté : domaine de Montesquieu
dans la céte des « 4 Pavillons »,

Le programme comprend les caté-
gories 250, 350 et 500 cm® Chaque
cylindrée se court en deux manches
et une finale avec classement général
par addition de points. Le directeur
des courses est M. Fragnand, prési-
dent de la ligue de Guyenne,

CATEGORIE 250 CM?

Résultats identiques dans les trois
manches o Sauca du M.C. Sainte-
Affriquefournit un excellentvainqueur
devant Darrouy Robert jeune cross-

DE BORDEAUX

DROSS

Victoires
de

Sauca
Godey

ef Franiz

man de dix-huit ans, un autre jeune,
Marchegay de Bordeaux, nous a paru
particuliérement a l’aise sur ce ter-
rain. Course réguliere de Jalabert.

CATEGORIE 350 CM3

Sont sur la ligne, le champion de
France delacatégorie Godey, Humbert-
jean, Darrouy Auguste, Cross, Mateos,
Sulista, Bonnetaud et Pierre.

~ 1r¢ manche.

Humbertjean est au départ bien

Godey, poursutvi par Cross (n® 1G). Maleos
(n° 14), Darrouy (n° 18] et Humbertjean
(n* 12) dans une manche de la calégorie
300 em?.

X

Le départ des 500 em® vient d’étre donné. Au
fond en premiére position (chemise quadrillée) :
Frantz, puis dans Uordre de gauche ¢ droite : Bois-
serie, Vinelly et Godey. Au premier plan (n° 20)
Cross,

X

qu’a'ccidcnté lors des essais; il devra
s’arréter au sixiéme tour. Godey prend
la téte devant Cross, Darrouy et Ma-
téos. L’arrivée se fait dans cet ordre.
Les écarts sont faibles.

2¢ manche.

Godey toujours en téte est suivi de
prés par Darrouy qui fait une belle
course. En troisiéme position Mateos.
Cross, quatriéme, saute Mateos 4 mi-
course et Darrouy qui réussit a con-
server la deuxieme place pendant
toute la course rétrograde au dernier
tour et se fait passer par Cross et
Matéos.

3¢ manche.

Nouvelle victoire de Godey devant
Cross, Darrouy et Mateos.

En résumé, aisance habituelle de
Godey devant un lot homogene et de
valeur sensiblement égale.



CATEGORIE 500 CM?

Nous voyons au depart : Frantz,
Godey, Cross, Boisserie, Guit, Vinetty,
Denis et Parpaillon.

1re manche.

Course trés réguliere de Frantz,
Godey et Vinetty qui terminent dans
I’ordre. Derriére, chassé-croisé entre
Cross, Boisserie et Denis.

Belle remontée de Guit qui tres
attardé au premier tour termine en
cinquiéme position & un tour seule-
ment de Frantz.

-2¢ manche.

Comme dans la manche précédente,
Frantz fait la course en téte, Godey
deuxiéme, chute & mi-course et perd
sa place au profit de Boisserie. Guit
bien parti chute dans le méme tour
que Godey et termine sixiéme, la
fourche arriére sectionnée. Il ne par-
tira pas a4 la manche suivante. Duel
Cross-Vinetty.

3¢ manche.

Frantz se laisse enfermer dans le
peloton et Godey prend la téte. Tandis
que Godey s’est enfui, Frantz passe
troisiéme au premier tour, deuxiéme
au deuxiéme tour, essaie de refaire le
terrain perdu mais chute au troisiéme
tour.

Pour le spectateur, le véritable ani-
mateur de cette manche est Frantz

MOTOCYCLES

qui remonte un par un tous les concur-
rents. En cinquiéme position au cin-
quiéme tour, il passe quatrieme au
tour suivant, troisiéme au huitiéme
tour et deuxiéme au dixiéme tour.

Godey d’un calme parfait nous mon-
tre sa grande classe. Conservera-t-il
son avance? Il lutte magnifiquement
mais le retard de Frantz se réduit;
sera-t-il entiérement résorbé dans le
nombre de tours restant a couvrir?

A DPavant-dernier tour, Godey est
toujours en téte. Nous ne pensons
pas que Frantz puisse combler son
retard sur ce seul tour.

Or Godey est attardé. Pour quel
motif ? Nous I’ignorons ; toujours est-il
que Frantz franchit une nouvelle fois
la ligne en vainqueur.

Frantz s’est incontestablement mon-
tré le plus rapide, mais quelle belle
résistance de la part de Godey.

Qu’ils soient ici remerciés au nom
du sport qui leur est cher, et qu’ils
avaient mission de présenter a un
public profane.

Le mérite des autres concurrents
n’en est pas moins grand. Nous
citerons Boisserie, Cross, Guit et
Vinetty en 500 cm?®, Darrouy, Cross

et Mateos en 350 cm?®.
' G. LACOMBE.

RESULTATS CATEGORIE
250 CM?

1*¢ manche. — 1¢f Sauca; 2¢ Darrouy;
3¢ Jalabert; 4¢ Marchegay; 5¢ Bertin.

2¢ Manche. — 1¢F Sauca; 2% Darrouy;
3¢ Marchegay; 4® Jalabert; 5% Bertin.

-~y w an “Eliminatolres du Bol”

Nouvelle machine, nouveau pilote | Il est évident qu'en position allongée, le maitre-couple
est des plus réduits. Cette mise en scéne est due au joyeux Daoust, propriétaire de
cette 125 Mondial qui parut souffrir durant la course d'un excés de mise au point (1).

25

3¢ Manche. — 1°f Sauca; 2° Darrouy;
3¢ Jalabert: 4¢ Plisson ; 5¢ Boisserie Jean.

CLASSEMENT GENERAL

1¢r Sauca; 2°¢ Darrouy; 3° Jalabert;
4¢ Marchegay; 5¢ Plisson.

RESULTATS CATEGORIE
350 Cwm®

ire Manche. — 1¢* Godey; 2¢ Cross;
3¢ Darrouy; 4¢ Mateos; 5¢ Bonnetaud.

- 28 Manche. — 1¢f Godey; 2¢ Cross;
3¢ Mateos; 4¢® Darrouy; 5% Sulista.

3¢ Manche. — 1°* Godey; 2¢ Cross;
3¢ Darrouy; 4¢® Mateos; 5° Bonnetaud.

CLASSEMENT GENERAL

1¢r Godey; 2¢ Cross; 3¢
4¢ Mateos; 5® Bonnetaud.

RESULTATS CATEGORIE
500 Cw™m®

1r¢ Manche. — 1¢* Frantz; 2¢ Godey;
3¢ Vinetty; 4° Boisserie; 5°¢ Guit.

2¢ Manche. — 1¢T Frantz: 2¢ Boisserie;
3¢ Godey; 4¢ Cross; 5% Vinetty.

3¢ Manche. — 1°* Frantz; 2¢ Godey;
3¢ Boisserie; 4® Vinetty; 5¢ Cross.

CLASSEMENT GENERAL

ier Frantz; 2° Godey; 3¢ Boisserie;
4® Vinetty; 5¢ Cross.

Darrouy ;

Une course supplémentaire faite sur
parcours particuliérement difficile tracé
a cet effet a donné les résultats suivants :

1er Frantz ; 2¢ Boisserie ; 3° Vinetty ;
4¢ Cross (sur 350 cm®) ; 5¢ Mateos
(sur 350 cm®).

Le bottillon porte-bougie,
utilisé par le jeune Onda.
Il fallait y penser...
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La maison Magnat-Debon rentre officiellement
en compétition et enléve la premiére épreuve

du Championnat de France national,

catégorie 175 cm?.

‘Cette machine est dérivée de l'ancienne

175 a culbuteurs.

La distribution est assurée par double A.C.T.

entrainé par chaine.

La vitesse atteinte 140 km h.

Vue du moteur.

La distribution est totalement enclose,

et des carters cylindriques enferment

les ressorts de soupapes.

Une magnéto placée a 'avant

et entrainée par chaine

assure l'allumage.

La boite séparée comporte cing rapports.

ke,

La suspension arriére oscillante
de la 175 Magnat-Debon.

Un amortisseur

a friction

épaule

I*amortisseur hydraulique.
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Le moteur de la 250 Terrot qui termine
en seconde position aux « 2 heures ..
L4 encore, nous sommes en présence
d’une extrapolation de 'ancien 250 a culbuteurs. allumage par magnéto,

Un arbre vertical et des pignons d’angle entrainent culasse majsnn,
le double A.C.T. : carburateur Del Lorto a grand pavillon.

La pompe a huile,
entrainée par le réducteur,
3 était débranchée.

Le 175 Ydral de Ries,
préparé par WM. Rabot, de Bourges :

On remarquera le volumineux boftier de distribution
et le refroidisseur annulaire
sur la tubulure de retour d'huile

-

- 3

i

La 175 Alcyon, : A
équipée de I’'A.M.C,.
double-arbre.

Fourche Earles, La fourche et le frein
cadre type « Lit de plumes ». a double tambour
Le réservoir posséde : de I'Alcyon.
des accoudoirs pour les bras. - On remarquera l'ancrage du frein.
Ces machines étaient Les jantes en dural
remarquablement présentées. sont d’origine francaise.
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OUS  donnons ici une méthode
de- rodage nouvelle, comme 1l
semblera a4 certains  lecteurs,
mais cette méthode est connue

et appliquée — depuis long-

temps en Allemagne; elle a
done [ait ses preuves,

Mettons que la moto soit toute neuve —
A0 km environ depuis 'usine. En premier
lieu on essaiera de déterminer la
vitesse maxima que 1'on peut attein-
dre aprés trente a quarante secondes
de marche a pleins gaz, en palier et
si possible sans vent. Ensuite, avec un
Crayon gras, Oon marquera une position de
la poignée des gaz correspondant environ
. aux deux tiers de la course. En palier on tien-
dra cette position tout le temps, en descente
on réduira les gaz de facon A rester a la
méme vitesse, Tous les 15 Km on essaiera
de marcher a pleins gaz et on notera le temps
mécessaire  pour accélérer de 10 km/h.
Dans une montée, on peut laisser les gaz:
loutefois le moteur pourra prendre la montée
a pleins gaz a condition de rester de 20 0
en-dessous de la vitesse maxima donnée
par -le catalogue. Aprés 100 & 150 km le
moteur devra étre capable d’accélérer de
10 km/h en quatre & sept secondes suivant
le modele. Si on est arrivé 4 ce résaltat, if
n'y a plus de danger, si on marche a pleins
gaz. pendant des durées assez considérables.

Au début on remarquera une vibration
a une certaine vitesse critique, 1’aiguille
du compteur Kkilométrique sera [loue ;
ceci est tont & fait normal, d’ailleurs le phé-
noméne disparait assez rapidement. On sent
d’ailleurs nettement au guidon et aux marche-
pieds dans quel état de rodage on se trouve,
mais seulement & une vitesse trés précise.

LES ACCIDENTS
UI PEUVENT
VENTUELLEMENT

ARRIVER

Les risques ne ‘h:;mt plus trés grands aujour-
d*hui, parce qu'en général nous avons des
moteurs poussés et bien étudiés par le cons-
tructeur. Alors que sur un moteur deux temps
un_ serrage répété pendant la période de
rodage était de régle il ¥ a deux ans, il devient
I'exception aluﬂurd’hul méme sur des
moteurs équipés d'un piston neuf. I1 faudra
done rechercher la cause d’un tel serrage,
cachant peut-étre un vice de fabrication.

Je recommande au lecteur de relire atten-
tivement c¢e dernier alinéa; au fond il n’a
aucun rapport avec le rodage proprement
dit. Méme aprés un rodage suivant l'an-
cienne regle — rodage a vitesse trés limitée
pendant 3 000 & 4 000 km — de tels Serrages
se produisent si on roule a pleins gaz Pendant
quelque temps. Dans de tels cas ils agit de
vices de fabrication.

D'ABORD
TROUVER LA PUISSANCE

Il peut arriver que le moteur ne donne

pas encore sa pleine puissance aprés 150 ou
meme 300 km ; il reste a une vitesse de pointe
inférieure A celle indiquée par le {atalﬂgm'
de 10 U ou plus, et pour 'essai d’accélé-
ration de 10 km/h il lui faut un temps
anormalement long. On fera donc sagement
ses courses avee la machine, et le premier
dimanche de beau temps on la ménera sur
I'autoroute on on pourra vraiment se concen-
trer sur son comportement. Pendant 100 A
200 km on conduira avec trois quarts de gaz,
en faisant des essais d’accélération tous les
15 4 20 km. Si la situation ne s’est toujours
pas améliorée, il ¥ a un défaut de cylindre
certainement.

En effet, il peut arriver que lors du coulage
du cylindre les lumiéres ne soient pas tout
a fait & leur place, ce qui explique que le
moteur n’arrive pas i la puissance maxima.
11 faut que le piston libére entiérement les
ouvertures ; sinon il sera assez facile de faire
fraiser les ouvertures — ce qui est une solu-
tion meilleure que la° transformation duo
piston.

On vérifiera en méme temps 1'état des
joints et des autres pidees qui pourraient
perturber la bonne arrivée desgaz.

Apres cette operation le moteur montrera
une nette amélioration de puissance.

SERRAGES ET GRIPPAGES

Si le moteur est déjia assez libre, on essaiera
de maintenir les pleins gaz pendant plus
de soixante secondes (sur une route peu
fréquentée, et la main gauche préte sur le
débrayage). En tournant un peu la téte une
oreille entendra le bruit du moteur. On laisse
les pleins gaz jusqu’a ce que le son du moteur
devienne plus aigu et un peu « enroué ». En
méme temps la vitesse diminue. Du moteur
individuel dépendra maintenant le temps
qui s’écoulera avant le serrage. En géneral
on peut 1’éviter en diminuant les gaz. Il
peut arriver a des débutants (ou sur quelques
moteurs) que le serrage se produise instan-
tanément, on a juste le temps de débrayer et
de couper les gaz. En attendant quelques
minutes — en général trente 4 quarante
secondes suffiront — le moteur se refroidit
assez pour faire disparaitre la cause de
serrage. 1l partira au premier coup de kick
et marche exactement comme avant.

Si le serrage s’est manifesté sur un moteur
neuf, il faut absolument enlever le cylindre.
surtout si le moteur s’est blogqué avec un
terrible hurlement, et dans ce cas on ne
pourra généralement pas le faire tourner au
kick méme aprés plusieurs secondes. Mais
meéme si en embrayant apreés cent metres le
moteur serré repart, on aura inteérét a enle-
ver le cylindre puisqu’un tel moteur conti-
nuera toujours a serrer.

CHERCHER LA
CAUSE DU SERRAGE

On séparera d’abord piston et bielle.
D’abord on sortira les circlips (avec une

pince spéciale, s'il vous plait) ct 'axe
de piston doit pouvoir étre sorti & la main.
Aujourd’hui on ne monte plug les axes de
piston sur le piston & chaud. Il ¥ a (puelgue
temps. les moteurs deux femps ne tenaient
pas & pleins gaz, je crois qu aup:—urti’lnu
les constructenrs savent bien ce qu'ils font.
Si par malchance on est tombé sur un axe
trop serré, il faut chauffer le piston pour
démonter. Sortir l’'axe aveec un marteau
est bon pour les tracteurs agricoles.

L'AXE
DE PISTON

Les extrémités de 'axe qui étaient dans
le piston sont encore bien polies, mais sur la
partie centrale 1l peut y avoir des anneaux
bleus — ou seulement des taches réguliére-
ment réparties. Ceci veat dire que la bielle
était montée trop serrée, ce (qui provoquait
un serrage et par conséquent un échauffe-
ment local. Un axe présentant de petits
« bleus » peut encore ére utilisé.

Nous prendrons un alésoir et nous agran-
dirons le coussinet de la bielle. Ce travail
est trés délicat, il faut que la pression soit
uniformément répartie. D’ailleurs il faudra
régler 1'alésoir aussi fin que possible pour
obtenir la bonne précision. Il suffit d’étre
patient pour mener ce travail a4 bon boul.

‘Yoici quelgques régles pour l'ajustage

L'axe huilé doit pouvoir étre glissé dans
le coussinet huilé et on doit pouvoir le tourner
avec deux doigts, sans qu’il y ait du jeu
Encore mieux : le coussinet reste sec, l'axe
est suiffé régulierement. Si on peut monter
I’axe avec les doigts et si une fois monté il
est difficile de le faire tourner avec deux
doigts, il ¥ a un jeu de 0,002 mm, ce qui
est la limite de serrage. Un.jeu de 0,005 a
0,007 mm parait la meilleure solution ; dans
ces conditions on peut tourner l'axe suiffé.
Un axe huilé avec ce jeu tourne facilement,
mais il n’y a pas de jeu. Un jeu de 0,01 mm
donne un jeu latéral sensible & une main
nerveuse ; ce n'est pas trés grave.

A SAVOIR
EN CAS
DE REPARATION

I arrive souvent qu'un coussinet de
réparation — apres réalésage en général —
ayant au début le jeu nécessaire, se blogue
aprés 200 4 300 km de marche normale.
Les bronzes des coussinets de réparation
ont tendance a se dilater en service. Des
spécialistes conseillent de chauffer le bronze
a une température de 170 ou méme 220¢° C
dans un bain d’huile pendant plusieurs heures
et de les aléser ensuite. Mais quel réparateur
serait assez consciencieux de faire un tel
travail inutile? I1 faut donc pousser le
moteur et attendre un serrage pour veérifier
I’axe, et éventuellernent réaléser.

Le serrage de 1’axe de piston peut étre la
premiére cause du serrage. Mais il y en a
encore d’'autres.



LA POSITION
DE L’AXE
DANS LE PISTON

La deuxiéme chose & voir est la position
et le jeu de ’axe dans le piston. 11 est absolu-
ment faux de monter l'axe sur le piston
chaud ;: il faut au minimum un jeu Hft:-
0.001 mm. Voici encore une régle pour appre-
cier Ie jeu : un axe peut étre glissé en place
avece les doigts, mais une fois arréte il ne
bouge plus: il ¥y a un jeu de 0,001 mm.
Qi I’axe entre facilement el lourne sans trop
. de difficulté, i1 y a un jeu de 0,007 mm.
Un tel axe ne montre ancun jeu transversal
si on le met dans une portée du piston seule-
ment. 5 _

JFajouterai une autre chose qui fera bondir
d’horreur les constructeurs de pistons. Si
'axe de piston n’a pas le jeu suffisant, je
prends (roidement 1’alésoir ef jattaque cette
belle surface si parfaite. J'ai remarque que
I’axe tient impeccablement si le jeu esl
suffisant ; par contre le poli superficiel des
trous ne sert a rien si ces derniers sont trop
petits. Ceci arrive surtout quand on veul
changer le piston d’un modéle méme recent.

COMMENT :
ENLEVER LES TRACES
DU SERRAGE

Dans la plupart des cas le serrage est du
aux axes de piston trop serrés. Apres avoir
remédié A cela il faut encore enlever les traces
e serrage. :

<'il n'y a pas de rayures proprement dites,
le piston guériva tout seul. S'il y a des rayu-
res dépassant la surface d’un ongle de petit
doigt. et pouvant méme descendre des
segments jusqu’au bord inférieur du piston,
il faudra les enlever avec ung pierre au
carborundum (pas une pierre a 1'huile qui
est trop douce) ou avec une lime triangulaire
neuve. Je dis bien neuve, parce que les deux
premiers coups seulement enléveront le metal
attaqué, les autres mordront sur le metal
sain de l'entourage. Et il faut une lime
triangulaire, parce qu’une lime plate suit
trop facilement le contour bombé,

S’il y a eu vrai grippage — si par exemple
aprés une minute d’arret il etait encore
impossible de faire tourner le moteur au
kick — il faudra aussi examiner le cylindre.
On y trouvera un endroit plus clair que les
autres. 14 ol le métal du piston est entré dans
le métal du cylindre ; ces endroits doivent
étre enlevés avec une toile émeri tres fine
jusqu’ad ce que le métal ait retrouvé sa
couleur primitive. D’ailleurs il faudra
beaucoup de patience pour ce travail.
(Certaines gens appellent cette operation
« réalésage » pour épater les autres? Mais
ce n'est certainement pas ca.)

UNE AUTRE CAUSE
DE SERRAGE

Voici une autre cause qui provogue surtout
le serrage sur des moteurs remis a neuf.
La bielle peut avoir été tordue, ceci se verra
tout de suite au piston qui est usé en haut
sur un coté et en bas sur le coté opposé. On
peut redresser la bielle avec deux clés an-
glaises sur lesquelles on a glisse des morceaux
de tube pour mieux sentir la déformation.
Ensuite on contrdlera le résultat de la facon
suivante : le eylindre monté on fait tourner
deux ou trois fois au kick et on resserre les vis
qui tiennent le cylindre. Ensuite on met le
piston & demi-hauteur du eylindre, et on le fait
monter aprés aveoir mis de ’huile dans le
eylindre. Arrivé au point mort haut, on essuie
I’huile en exces; si on appuie avec le pouce
pour déplacer le pisten dans le sens de l’axe,
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I’huile jaillira, et aprés avoir cessé la pression
le piston restera collé, trés peu d’huile sera
aspirée. Sur 1’autre coté le méme phénomene
se montrera. Si 1’huile est aspirée énergique-
ment d’un coté et si le piston reprend immé-
diatement sa place, la bielle est tordue de
'autre coté. 11 faudra recommencer ['opéra-
tion.

Sur des moteurs remis « & neuf » il peul
¥ avoir une autre cause de serrage. (lest
lorsque le maneton a été monté obliquement.
Nans ce cas on ne verra rien du tout aux
points morts, mais dans la position 90° la
bielle sera tordue et cette torsion ne peut étre
verifice avee des outils ordinaires.,

UUn moteur ainsi révisé apris rodage devrait
parfaitement tenir a pleins gaz. (Cest bien le
cas du moteur quatre temps. mais sur le
¢ luyan de poéle » & deux temps il ¥ a un
aulre ennui grave.

REGLAGE
TROP MAIGRE

Les moteurs deux temps actuels manifes-
tent un appétit assez robuste ; les construc-
teurs essayenl de le limiter par un réglage
« pauvre ». Si aprés notre révision méca-
nique le moteur ne tient pas encore le plein
gaz, malgré une bougie un peu plus chaude,
je conseille de prendre un gicleur principal
immédiatement supérieur. En général le
moteur se serre plus i ce moment.

Quelquefois un moteur marche merveil-
leusement bien & pleins gaz pendant des
heures, et quand on réduit les gaz 4 deux tiers
environ, on serre quelques minutes apres,
I'n débutant pourra douter de son intelli-
gence si ce méme fait se reproduit une ving-
taine de fois de suite dans un aprés-midi.
('est di 4 'aiguille qui est un eran trop bas
(toujours réglage trop pauvrel,

(:’est souvent causé par un réglage de mar-
che & vide mal fait,

REGLAGE
DU RALENTI

On chauffe le moteur par une marche
normale de dix a4 quinze minutes. Ensuite
on le met sur cale de facon a ce qu’il soit
bien droit. et maintenant, la poignée des gaz
complétement fermée, on régle la butée de
boisseau de facon & avoir un ralenti pas
trop faible et ensuite onessaye la vis de réglage
d’air de ralenti. Si le moteur accélére, on
continue jusqu’au rTégime maximum. Si
ce régime semble trop élevé on régle la butée
de boisseau. A 1'usine on régle le carburateur
d’apreés les numéros donnés, et des réglages
insuffisants sont souvent dus & 'individualité
du carburateur. ;

Et nous voici arrivés a la question que tout
le monde avait sur les lévres depuis quelque
temps :

UN TEL RODAGE
RAPIDE
EST-IL. NECESSAIRE?

Evidemment il n'est pas indispensable. Si
on n'a pas Dintention d’utiliser la vitesse
maximum, évidemment. Sinon on ne pourra
s'en passer. Méme aprés 2 000 ou 4 000 km
de marche ces contrdles devront étre faits. Si
une bielle est tordue ou un axe monté (rop
serré, le moteur ne marchera pas a
pleins gazsansserrer méme apres 20000 Km.
Ce qui arrive aux Parisiens qui condui-
sent tres doucement en ville ; en vacances
leur moteur, jusqu’ici tellement fidéle,
serrera joyeusement.

D’ailleurs il revient au méme aprés tout
si on méne le moteur durement dés le début,
ou si on fait d’abord des promenades. Le
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moteur sera rodé, mais ne tiendra pas a pleins
gaz. D’ailleurs pour consoler nos lecteurs.
disons que 90 0f des moteurs sont parfaits
dés leur sortie d'usine.

On dit souvent que la conduile douce
donne un meilleur finish au piston. Ca
fait tres bien, la premiére fois qu’on entend
cette 1dec qui parait méme plausible. Cette
question est sur mon « papier noir ». Ce sont
des questions que je pose systémaliquement
d tous les techniciens. Il ¥ a des réponses
fantastiques. Mais demandez 4 un tel spé-
cialiste s’il a déja comparé des pistons aprés
ces deux rodages différents. Evidemment ca
leur paraissait tellement évident qu’une
verification semblait inutile. Et pourtant
c’était le piston qui avait é1¢ mené dur. qui
présentait le meilleur fini.

UNE FAUTE
A EVITER _

Si on achéte un moteur sport parce que ca
fait bien, et si on n’a pas la possibilité
(ou le courage) de le conduire & la limite au
moins pendant 50 04 de sa marche, on se
risque dans ue position ennuyeuse. Un piston
ne remplit le evlindre complétement que s’il
est 4 la température prévue par le cons-
tructeur.

51 cette. température n'est pas atteinte,
il ¥ aura un certain jeu. et le pistonse couvrira
d’abord de laque jaune et brune, et ensuite
de carbone qui s’écaille facilement. Tant
(que le moteur ne marche pas a4 pleins gaz.
tout le monde sera satisfait. Mais du moment
ou on met les pleins gaz, on risque de serrver,
Et cela va si vite que plus d’un conducteur
sest déja retrouvé par terre devant sa
monture (pour sauver la vie de ces pauvres,
on a méme prévu un dispositif de roue libre

. sur les Maico « Taifun »).

On a done intérét de réviser le motenr avant
de partir en vacances.

LE SERRAGE
DEVANT :
LE MECANICIEN

En général le pauvre conducteur viendra
pleurer chez le coneessionnaire. Evidem-
ment, comme le moteur est encore sous
garantie, on échangera piston et cylindre.
Et ainsi de suite. Si le défaut vient de I'em-
biellage ou de la bielle, on verra le client
revenir assez souvent,

DUREE
DE SERVICE
DU PISTON

Un cyvlindre de moto n’aura pas besoin
de réalésage avant 30 000 km mais on pourra
lui faire cadeau de segments neuls aprés
10 000 km. ce qui le rajeunira.

EN RESUME

Pour les gens qui n’ont pas le temps de lire
tout 'article, nous retiendrons ceci (pour
des renseignements plus détaillés lire le
textel.

1. — Seul le moteur a besoin
rodé, pas les piéces mécaniques.

2, — (n rodera le moteur en 'amenant
progressivement 4 sa puissance maximum
en faisant bien attention d’éviter les serrages.

4. — Sur un moteur quatre temps .on
changera 1’huile aprés 100 km parce gu’elle
contient tous les restes du rodage.

k. — Un moteur poussé avant marché
lentement devra étre révisé avant de faire
de grandes étapes a pleins gaz. Ceci ne semble
pas étre indispensable sur les qualre-temps.

0. TZ,

d’étre



ILLIESS

BIGYLINDRE

2 temps
chez
GARREAU

ARALLELEMENT aux Norton dont le
palmares est particuliérement chargé,
la maison Garreau expose des ma-
chines a tendances utilitaires. Les

amateurs de deux-temps pourront admirer les
productions anglaises et allemandes en

La 250 Tornax.

: : Détail
cylindree 250. : doTaloniitie

La nouvelle Tornax, magnifiquement pré- type
sentée, est équipée du moteur 250 cm? Jlo, bloc « Earles »

moteur deux cylindres paralléles, deux temps,
quatre vitesses, sélecteur. Course 58 mm.
Alésage 52 mm. Le taux de compression est de
6,86 a 1. Le régime maximum est de 6 000 t ‘mn.
La puissance donnée par le constructeur
dépasse 15 ch pour une vitesse maximum de
119 km h. Le carburateur unique est un Bing
avec passage de 24 mm. L'allumage et 1'éclai-
rage sont fournis par une dynamo Noris.

Le cadre est un double berceau 4 suspension
| intégrale. La fourche avant du type oscillante
| confére a la machine une tenue de route
| impeccable sans aucune réaction au freinage.
Le reservoir d'essence contient 15 litres de
meélange, la consommation étant de 3 1 25 aux
cent kilometres, 1’'autonomie routiére est lar-
gement suffisante. Les pneus de 3,50 > 16 as-
surent un maximum de confort. Freins cen-
traux, carter de chaine secondaire étanche,
selle biplace; complétement équipée, cette
machine pése 154 kg. D'une robustesse exem-
plaire, la Tornax plaira aux amateurs de
grandes randonnées par sa sureté, son endu-
rance et son confort.

bloc daiﬁn tamps
: bieylindre
de 1'Execelsior.

| Les twins Excelsior se distinguent par leur
maniabilité et leurs accélérations nerveuses.

Le moteur deux temps, deux cylindres ver-
| ticaux, 50 mm d’alésage pour 62 mm de course
est un semi-bloc. La boite 4 quatre vitesses
commandées par sélecteur au pied est accolée

aux carters moteur, la transmission s'effec- La 250
tuant par chaine primaire sous carter étanche. Excelsior
Les modeles sports S.T.T.I. sont équipés de o« Sport -

deux carburateurs Amal. Un volant magné-
tique assure 1l'allumage et charge la batterie
par l'intermédiaire d’un redresseur.

Le cadre simple berceau est muni d'une
fourche télescopique et d'une suspension
arriere a plongeurs.

Les modéles normaux sont violine avec
décors de réservoir de couleur blanche. La
sport est émaillée beige, une selle biplace de
forme caractéristique distingue éga’ement ce
modele. Un réservoir de 15 litres équipe tous
les modéles,

Rustiques et économiques les « Talisman »
sont des machines utilitaires qui joignent la
maniabilité a l'accélération. Un prochain
essai nous permettra de parler dss perfor-
mances. -
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Le T.T. a 1607

100 milles (160 km 932) est, pour
les Anglais, un chiffre fatidique.
Duke vient d'affirmer que cettie année
le record du tour pourrait étre, cir-
constances atmosphériques aidant,
porté a 100 milles de moyenne., Cela
sera rendu possible par le resur-
facage de certaines routes au revéte-
ment, soit ondulé, soit lisse. De nom-
breux virages sont en cours d'élargis-
sement ou de dégagement. Ceci,
allié aux performances espérees des
500 de 1954, doit permettre le 160.

On ne comprend plus.

Dés octobre 1953 une violente
campagne de certaine presse avait
pour but de modifier la formule de
course actuelle, épaulant ainsi ou
approuvant une Commission spor-
tive internationale qui fait de son
mieux pour résoudre un probleme
difficile.
catégorie 500, la catégorie reine. Le
reproche que |'on fait a la categorie 500
est de fournir des monstres ultra-
rapides, dont quelques coureurs seu-
lement peuvent tirer parti,

Notons que les 350 et les 250 n'ont
pas été soumises aux mémes attaques
alors que ces motos ne sont guere
inférieures aux 500 et deviendront
aussi rapides en peu d'années. Or,
ces 500 sont devenues ce qu'elles
sont par les circuits « ameliorés »
qui ne laissent qu'un coefficient-
pilote réduit dans la combinaison
homme-machine.
~ La presse a donc critiqué, et c'est
justice, ces circuits qui n'avaient
qu'un but, étre celui de la plus forte
moyenne,

Qu nous ne comprenons plus,
c'est lorsque la méme presse est
éperdue d'admiration devant le cir-
cuit de Reims (parce qu'il est notre).

Certes, du point de vue technique
et organisation, ce circuit est.de tres
grande classe, mais sur le plan sportif
ce sera un circuit plus rapide encore
que Monza, d'aprés ces augures.
Ce qui les remplit de joie; le rapport

Premigre victime é&tait la -

homme-machine diminuera encore
et nous n'aurons en fin de compte
qu'un circuit de machines, aux rares
virages, aux lignes droites fastidieuses
pour les spectateurs. Nous irons
néanmoins a Reims, mais avec une
certaine inquiétude.

Logique ?

Plus de la moitié des motocyclistes
ont la facheuse habitude de n'utiliser
que le frein arriére. Pour notre part,
nous utilisons le frein avant seul pour
ralentir, méme fortement et n'ajoutons
I'action du frein arrieére gu'en urgence
ou pour un arrét complet, encore que
dans ce dernier cas cela soit plus une
habitude qu'une nécessité.

Les distances d'arrét par freinage a
I'avant sont en moyenne 30 9% plus
courtes qu’en utilisant le frein arriere,
freins conjugués la distance n'est
réduite que de 10 % par rapport au
frein avant seul. Ces chiffres sont
évidemment variables selon les ma-
chines, mais nous ne comprendrons
jamais, lorsque l'on voit I'importance
du freinage avant, pourquoi des
constructeurs montent des freins
avant de diameétre inférieur & celui
de l'arriere, alors que le contraire se-
rait souhaitable.

Dans ces conditions, pourquoi le
stop est-il couplé au frein arriére,
c'est une solution de paresse (et de
commodité) vraisemblablement. Ceux
qui utilisent principalement le frein
avant ont ainsi un stop inutile.

Daytona.

Afin de sauvegarder le prestige
d'une industrie menacée par les pro-
ductions britanniques, les Améri-
cains avaient modifié I'an dernier leur
formule de course et les Featherbed
Norton étaient « prohibées ». L'an-
cienne Manx était encore {olérée.
Si les machines britannigues ga-
gnérent les 50 milles et les 100 milles,
une. Harley gagnait le plat de résis-
tance, les 200 milles, devant cing ma-
chines britanniques. Ce ne fut gu'un
sursis car .cette année, pour les

200 milles principalement, ce fut du
« ratissage ».

Le 100 milles amateur dut eétre
réduit a 50 milles, ayant été reporté
en lever de rideau de la grande course
a cause de la pluie la veille. Bobby
Stilwell sur Triumph, triompha de
Richards (Harley-Davidson), prece-
dant une Triumph, une B.S.A. et
deux Triumph. Dans le 200 milles,
festival B.S.A. qui remporte les cing
premiéres places, avec, entre autres,
Hill, Klamfoth, déja deux fois vain-
queur, McDermott que nous vimes
scrambler en Europe il y a deux ans.
Les machines de Hill et Klamfoth
étaient des Star Twin. Puis nous
trouvons deux Triumph, une B.S.A.
et une Triumph. La premiére machine
ameéricaine est classée dixiéme, c'est
une Harley-Davidson, Eclatante re-
vanche, on le voit.

Décés d’Ernie Nott.

Les motocyclistes d'avant-guerre
se souviennent de cet excellent
coureur de chez Rudge-Whitworth.
|| est décédé apres une courte maladie
le 13 mars, a |'age de cinquante-deux
ans.

Son nom apparait aux places a hon-
neur du T.T. dés 1930, il est deuxieme
du Junior et fait le meilleur tour,
en 1931 il est troisieme du Junior et
bat le record du tour du Lightweight;
en 1934, il est deuxieme de cette
course et troisieme du Junior, cette
fois sur Husqgvarna suedoise; en 1935,
il est troisieme du Lightweight, a
nouveau sur Rudge. Ses succés
continentaux sont aussi brillants et il
eut plus de chance gu'au T.T, car il
remporta plusieurs grands Prix.

A 'honneur.

L'ancien coureur belge Yvan Goor,
qui, en 1939, représenta la Belgique
au T.T., sur Benelli dont il fut un spé-
cialiste, vient de se voir décerner la
médaille commemorative de la guerre
1939-1945 et la médaille de la Résis-
tance par la presse clandestine pour
sa belle conduite pendant la guerre.
Nos vives et sincéres félicitations.
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'.""-'-'I'--.'-":'Iﬁp_ 125 em?2 - Course 58 - Alésage 52 - Pulssance 5,7 cv.
~ Type 175 cm3 - Course 58 - Alésage 62 - Puissonce 8,1 cv.
~ qui offrent les avantages suivants :

D'une construction extrémement soignée ces blocs-moteurs ont la culasse
hémisphérique en alpox, le cylindre en fonte perlitique, le piston bombé en clliage
_hyper-silicié, muni de 3 segments d'étanchéité, lo bielle est en acier nickel-chrome
traifé ef montée sur 2 roulements & billes & gorge profonde.

Le volant magnétique et le carburateur sont protégés por des carters et
facilement démontables.

La puissance d'éclairage du volant magnétique est ‘de 40 watts.

Le carter Alpax sans aspérités est d'un démontage facile.

Embrayage : trés doux et pratiquement inusable,

Transmission primaire par engrenages. La boite & 4 vitesses silencieuses et point
mort est @ pignons toujours en prise. Rapport | - |,4-2-2,7. Pignon de sortie 14 dents
pour chaine 127 x B5l x 7./35.

Sélecteur extrémement robuste el indéréglable incorperé dans la boite.

Un indicateur de vitesse trés visible permet le contréle des manceuvres du sélecteur.
Prise de compteur de vitesse incorporée.

Consommation aux 100 Kms : 125 em3 : 2,6 litres de mélange & 4 % d'huile.
175 cm3 : 3.3 litres méme mélange.

Graissage de 'ensemble embrayage, boite kick de lancement et sélecteur assuré
par 0,7 litre d'huile demi-fluide.

COMMERCIAL : 31, RUE DE STALINGRAD — LE PRE SAINT-GERVAIS — VILIETTE 1999
67, RUE LAMARTINE — DRANCY (SEINE} = TEL. : AVIATION 12-20

Les meilleurs
pour fous moteurs

S.A.F. capital de 72.00).050 de francs.

NEUILLY ;
TURIN ( Paris) BILBAO
(ltalie) (Espagne)

S MISTRAL_MOTOS

DANS VOTRE LA MEILLEURE POMPE POUR
SACOCHE A MOTOS TOUT EN LAITON
OUTILS, UN CHROME POLI AVEC POIGNEE

CHARGEUR DE AMOVIBLE ET ETRIER PLIANT
S POCHE =

R R |
DETAIL : 3.450 FR.
Frédarics i ALAKOFF Montée en série sur les grosses motos
ORTHOTRON '3 Rue FrédéricFournier. MA . g

g g
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— Dexniees nouveautés

MERAT

SELLES AVANT ET SIEGES ARRIERE
A SUSPENSION SPECIALE

L’hiver est

K.O!...

SUP ERI.UBRIFIAN'I'

dans l’essence

mais je choisis

Bretocyl

parce qu’il est

Graphile

Assure des départs faciles par temps froids
et le graissage immédiat des hauts de cylindres

FIXATIONS POUR TOUTES MARQUES SUR des les premiers tours.
PORTE-BAGAGE OU GARDE-BOUE

BRET-OIL
E MERAT S“R[S“[s Selne Eqé]fNEé-gSETBE]F;ﬂEN]Hﬁig 4 R. Jeanne-d'Arc « MIC. 18-30 « Issy-les-Moulineaux (Seine)

: LON 18-86

LES MOTEURS FRANCAIS DE GRANDE CI.ASSE

125 - lfag -2a0
4 TEMPS - SOUPAPES EN TETE SELECTEUR AU PIED

g,RE“ eTS CHART oY ‘?.s = -

gt

ALCYON - AlIT[]MﬂTﬂ FAVIIH ’FULI.IS GIMA- GUILLEH MAI.TEHHE MUTDBI.EIB NEW MAP - RADIOR - SICRAF - SIPHAX
ATELIERS DE MECANIQUE DU CENTRE - CLERMONT-FERRAND
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TOUTE LA

MOTOBECAN E

Mobylette

Scooters

La nouvelle 175 cm?® (105 km/h)
CREDIT 6 - 9 - 12 MOIS. TOUTE LA PIECE ET L'ACCESSOIRE

j 'Eafa 146, avenue du Maine, PARIS (14-)
: Tél. SEQ. 11-19

SIEGES ARRIERE
S'ADAPTANT SUR TOUS LES PORTE-BAGAGES

FR YMA-TRANSAT

pour

VELOMOTEURS
MOTOS
SCOOTERS

(modéle spécial
pour VESPA)

R L | s BN o

Ets CASTRES /1-45 rue BARBES

Double Aucces ..

@ EXTERIEUR
chapeau
de toile

® INTERIEUR
calotte de
protection en

LIEGE NATUREL

Elégant ®
Léger @
Robuste @
Isclant @
LIEGE NATUREL

BAYARD

28, R. de Chateau-Landon - PARIS-10°

CONDUISEZ votre SCOOTER
COMME une MOTO'!

"AVEC LES

GRIPPE - GENOUX ESCAMOTABLES

LEDA

BREVETE S.G.D. G.

SECURITE
sur les mauvaises routes

STABILITE
dans les virages
£,

ﬁ%ﬁ“ : f_;"iﬁ '
::_' 5

Modeles pour VESPA et LAMBRETTA

MONTAGE IMMEDIAT
sans aucune modification a la machine

LEDANOIS & (¢ (Selles et sieges LEDA)
4, rue Martin, CLAMART (Seine) MIC. 08-19

Mors Speed
Baby Moto
Gnome Rhéne

CONCESSIONNAIRE :
AGENT

Alcyon - Drevon 3 Sterwa

STATION SERVICE:
Vap -- Del Lorto

CREDIT

Facilité de paiement
Service assure

MOTO-VANVES-SPORT, [-3, Bd Brune, 14°

N\ POIGNEES TOU ”ﬁh"iﬁ‘réﬁ///////////////

'‘GU IDONS ﬂCCESSGIRES

—BDUPLE

MARSEILLE I{H

37, RUE DU D F, MORUCCI -

= cé@% és &% o814



Le frein avant
a double cames.

( Suite de la page 11.)

sera coureur, répond malicieusement :
« Je pense ne pas lui avoir transmis
le virus; si cela était, tant pis, alors il
connaitra ce que cela signifie d'étre
marié et pendant des mois devoir se
transformer en moine! » On dit que
les Anglais sont froids ?

*

L'ingénieur Colombo a quitté Gilera,
et semble avoir dirigé ses pas chez

Bianchi. Cela nous vaudra-t-il une
nouvelle « 4 »,
Il a été remplacé par Ferruccio

Gilera, frais émoulu de la Faculté.

: AUTOUR DU

ACT

( Suite de la page 10.)

pas rninpua, et la photo le prouve
d'une fagon suifisante.

M. Francgois, motociste bien connu
de la rue Le Bua, également fervent
du Jonghi, préféra faire dessiner un
réservoir spécial, de gofit italien;
les garde-boue carénent les roues,
et 1la selle double, une Aurora bien
entendu, repose sur un berceau
constitué par plusieurs tubes. L'en-
semble a également fort belle allure.

Des machines de ce genre évogquant
la performance, et 1'idée de perfor-
mance controlée étant inséparable
de Montlhéry, nous nous retou-
vames finalement sur ce terrain,
en compagnie de Michel qui avait
amené une 125 de série en cours de
rodage, et un moteur spécialement

:“_

o
s
Pont *o

| e S ﬁILEHAﬁ

Montihery

Augmentera-t-il le nombre des cylin-
dres ou en enlévera-t-il 7 « That is the
question! »

*

Mise au point tres difficile pour les
suspensions de la machine de Duke
pour Silverstone. Ferodo devra étudier
de nouvelles garnitures plus minces
pour le freinage ‘arriere.

*

Duke nous confirme une meilleure
tenue de route, mais, apres trois tours
sur les bosses du routier, Pierre Mon-
neret déclare : « Terrible!lsi je continue
a piloter des « 4 » je n'attendrai pas

mis au point pour un client sportif de
Draguignan, désireux de faire des
rallyes. Ce moteur était monté dans
le cadre de la machine de course.
Les réglages demeuraient de série,
mais les doigts du spécialiste avaient
passé par la. Michel nous confia
d'ailleurs que le 125 ACT demande
une mise au point trés précise pour
donner toutes ses possibilités.

Le 125 de série fut essayé par nos
soins sur le circuit routier; la
moyenne enregistrée fut de 78,880
km 'h, ce gqui ne représente pas le
maximum, le moteur ayant ten-
dance a serrer dans les hauts régi-
mes, cé qui ne nous permit pas de
faire 1'essai sur l'anneau de vitesse.
MNéanmoins, la performance est
symptomatique et peut étre avan-
tageusement comparée avec celles
réalisées par les 125 essayées a ce
jour.

La tenue de route est excellente;
1’'aptitude en courbe, remarquable,
est limitée par un tube d’échappe-
ment et une béquille trop bas. Une
remarque: il faut carresser le sélec-

F M;nn&rel
aux Deux-Ponis.

quarante-quatre ans pour raccrocher».

*

Avez-vous remarqué que tous les
mécanos de course italiens portent
un petit béret de Basque bleu marine,
perché sur le haut du crane ?

En voyant le mécano monter et
remonter inlassablement la suspen-
sion arriere, je lui ai demandé si
ce n'était pas trop monotone : « Oh!
vous savez moi jai tout le temps, il y
aura bien un ressort qui ira». Magni-
fique philosophie faite de patience et
de dévouement de cet homme dont
I'on ne parle jamais et qui est cepen-
dant I'un des plus sidr artisan de la
victoire

teur sil'on tient & enclencher correc-
tement les rapports.

Le moteur destiné au client de
Draguignan, fut essayé sur l'anneau
de vitesse, afin d'obtenir du chef de
piste un certificat authentifiant la
performance. Les réglages, répé-
tons-le, étaient de série, et 1'échap-
pement avec mégaphone du moteur
de course avait été conservé pour
raison de commodité, le tube de série
ne s'adaptant pas au cadre spécial
de circuit. Le meilleur tour était
bouclé a 114 km h; avec silencieux
et monté dans le cadre normal, ce
moteur permettra encore une vitesse
supérieure a 105 km h, ce qui, pour
un 125, s'avere remarquable.

Rappelons, avant de terminer,
que le 125 de course de Michel
aprés la saison 1953, bouclait
encore des tours sur l'anneau de
vitesse a 134 km h. Cette année,
des modifications importantes ont
été apportées a la machine et
nous pensons les présenter sous
peu. Pour l'instant, le silence est de

rigueur...
R. COURT.
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MOTO-CROSS NATIONAL
DU PRINTEMPS, ALBI 1°r MAI

Albi. — La section moto du Moto-Camping-
Club Albigeois sur un tracé tout nouveau et
fort spectzculaire du parc Dario-Ambrosini au
lieu dit La Renaudié, fera disputer sa seconde
épreuve de moto-cross sous 'étiquette » nationale »
le 1T mai, et non le 27 juin comme fixé au calen-
drier de la F.F.M. De nombreux as régionaux
et nationaux seront aux prises en catégories 250
et 350 cm® avec les motacrossmen de la section
albigeoise.

MOTO-CLUE CASTRAIS

Le Moto-Club Castrais, fondé en février 1930
— qui met toujours en exergue son slogan

« Camaraderie d’abord = vient d’élire son

bureau pour 1954. ]

Présidents  d’honneur MM. Varis, Roumieu,
Barthés;

Président acrf : M. ?ayﬂuﬂ :
Vice-présidents : MM. Azemar, Pilles;
Secréraires : MM. Arnaud, Pitué, Astrie;
Trésoriers : MM. Azema, Jacques Albert,

La grande journée du Moto-Club Castrais aura
lien le 23 mai. Grande concentration motocycliste
dans la matinée et 1’aprés-midi, dans un cadre
magnifique, se disputera le moto-cross annuel avec
la participaton de nombreux as régionaux et
nationaux.

UNION MOTOCYCLISTE DE L’AIN

Nous organisons le 2 mai prochain un circuit
de vitesse motocycliste dénommé Deuxiéme
Circuir Imternational de Vitesse de Bourg-en-Bresse.
Cette épreuve compte pour le championnat de
France toutes catégories.

MOTO-CLUB SAINT-CHAMONAIS

MNous avons ajouté, cette année, la catégorie
side-cars 500 cm® 4 notre Cingutéme Circutt National
de Vitesse, tandis que les quatre premiers étaient
réservés aux petites cylindrées. Aussinous comptons
sur ’hospitalité de vos colonnes pour nous aider
a4 recruter dix 4 huit pilotes de side-cars.

LE GRAND CIRCUIT DES VOSGES
AURA LIEU CETTE ANNEE LES 5 ET 6 JUIN

Organisé par [’Automobile-Club d’Alsace et
I’Association Sportive Automobile de I'A.C.A.
(A.5.C.A.C.) le Grand Circuit des Vosges aura lieu
cette année les 5 et 6 juln.

Il sera le vingt-deuxiéme du nom.

Conformément a la tradition, il jumellera deux
concours internationaux d'endurance et de régu-
larité, 'un automobile et [’autre motocycliste.

Pour les motocyclistes, le concours a été congu
d’aprés la méme formule que ’an dernier.

Il se déroulera le 6 juin.

Son parcours mesurera 563 km. Partant de Stras-
bourg, les concurrents gagneront Haguenau, pique-
ront sur Saverne, ricocheront des abords de cette
ville sur les faubourgs de Strasbourg puis, par la
M. 68 Neuf-Brisach, 'ile Napoléon et Mulhouse,
rejoindront 4 Willer I'itinéraire des automobilistes
qu’ils suivront ensuite jusqu’a l’arrivée.

Une épreuve chonométrée leur sera imposée en
cours de route sur une base de 2 km environ, située
entre Willer et Goldbach.

En outre, une épreuve annexe d’accélération-
maniabilité, destunée a départager les ex-zquo
aura lien aprés D'arrivée a Strasbourg au méme
endroit que ’année derniére : Allée des Poilus
et Boulevard de la Victoire.

De ce coté aussi les prix en espéces ont été rendus
égalerent plus substantiels.

Si I'on ajoute que les deux parcours patronés
par [’Action-Automobile, les Derniéres Nouvelles
d’Alsace et par P'Equipe comportent de nombreux
prix, tels que challenges, coupes, médailles d’or ou

plaquettes-souvenirs, tout permet d’espérer que
le XXTII* Grand Circuit des Vosges, compétition
sévere et susceptible par 14 méme d’éveiller 'intérét
des wrais sportifs, obtiendra en 1954 un succés
plus vif que celui d’aucun de ses prédécesseurs.

XXI+ GRAND PRIX INTERNATIONAL

DE FLOREFFE

Comme nous l'avons déa annoncé précédem-
ment le XX I¢ Grand Prix International de Floreffe
se déroulera le 2 mai prochain.

L'an dernier, la participation de Norton, Guzzi,
MN.S.U. et A.].S.; Matchless a eu un retentissement
sang pareil dans la presse sportive mondiale.

Cette année, le Royal Motor Union Namurois
a de nouveau contacté les industries anglaises,
allemandes et italiennes, et I'on nous apprend que
les pourparlers en cours sont en bonne voie de
réalisation, deux des plus importantes usines étant
déja engagées.

Jusqu'a présent le nombre des vedettes engagées

permet d’affirmer sans bluff que le Grand Prix.

International de Floreffe 1954 sera digne de rivali-
ser avec n'importe quelle épreuve comptant pour
les championnats du monde, et ceci malgré la forte
concurrence,

Banc d’essal pour machines prototypes et cham-
plons, premiére confrontation mondiale des ténors,
classique d'importance capitale disputée sur le
plus beau circuit de pilotage ¢n Belgique dans un
cadre splendide, le Grand Prix International de
Floreffe est vraiment digne d’érre la réplique du
fameux T.T. de I'tle du Man.

Voila pourguol des milliers de sportifs belges
et étrangers, qui se cOtolent, depuis des ans, &
Floreffe, se donneront une fois encore rendez-vous
au circuit de la Marlagne, le 2 ma1 1954.

RALLYE VESPA

Les 22 et 23 mai, Epreuve internatonale de
régularité « Vespa » Coupe challenge de Lyon-
Charbonniéres, organisée par le Vespa-Club du
ILvonnais sous les auspices du Vespa-Club de
France.

Pour tous renseignements s’adresser a M. Pas-
quet, 11, rue du Commandant-Faurax, Lyon.

MOTO-CLUE DE DAKAR

Le Moto-Club de Dakar, réuni en Assemblée
générale dimanche 28 mars, a procédé a ’élection
de son nouveau bureau.

Ont été élus
MM. Monerger Joseph. président;

Martz Eugéne, wvice-président ;
Coppex P., trésorier;
Philippe Lucien, secréraire;
Garnier Théodore, assesseur;
Morlot J., assesseur;

Le Goff J. Robert, assesseur;
Jacob Jean-Marie, assesseur.

Ce bureau a pris fonction a I’issue de 1’'Assemblée
générale.

MOTO-CLUB DU MONTOIS

Le Moto-Club du Montois porte i la connais-
sance des clubs motocyclistes gqu’il organise le
23 mai prochain, son Premier Rallye-Concentration.
Il sera suivi d'un vin d’honneur, et l'aprés-midi
d’un gymkhana. De nombreux prix récompenseront
les participants, et une coupe de valeur sera remise
au club totalisant le maximum de points.

Tous renseignements concernant cette mani-
festation sont & demander 3 M. Vial André,
Donnemarien-Montois (Seine-et-Marne). Tél, : 25,

MOTO-CLUB CHATILLONNAIS

Réunions les premier et troisiéme jeudis de chaque
mois 4 21 heures, au Siége, 47, rue Gabriel-Péri,
Chaullon-sous-Bagneux.

Pour les cyclomoteurs, premier et troisiéme ven-
dredis a la Permanence, 21 heures, bar » Le Zama »,
32, avenue des Gobelins, |

s Calendrier de mai. i

Samedi 1°F et dimanche 2. — MNous rappelons L‘;qr:
la sortie est sur Provins afin d’aider nos amis

" départs Porte de Pantin,

du Moto-Club Provinois a ’organisation de leur
¢preuve de vitesse, nmos coureurs y participeront,
venez nombreux. 43

Dimanche 9. — Sortie sur Orléans pour assister
au circuit de vitesse. Départ du siege & 7 heures.
Fegroupement et casse-croute a Monnervlle.

Dimanche 16. — Sortie promenade et pique-nigue
sur Pontcarré. Départ du siége a 8 heures. Rassem-
blement général 4 la Belle-Epine 4 8 h 30. Nous
attirons tout spécialement l'attention des membres
du Mote-Club Chiullonnais et des isolés désirant
faire partic d’un club acuf sur le dimanche 23 et
les samedi 29 et dimanche 30. Nous demandons un
effort particulier pour ces dates. En effet le 23 verra
la Féte annuelle du Moto-Club Chartllonnais.
Le matin épreuve de régularité réservée aux mem-
bres du club, parcours projeté 113 km. Départ
Biévres, arrivée 3 Neauphle-le-Chiteau avec
boucle dans cette région. L’aprés-midi féte moto-
risée au stade de Neauphle avec nos coureurs
spécialisés. Enfin nos amis belges de la Royale
Ligue Motoriste d’Ourthe-Ambléve nous rendrons
visite 4 1'occasion de cette féte. Certains de leurs
membres participeront & I’épreuve de régularité,
Présence indispensable de tous nos membres, pour
honorer nos amis belges. Les 2 et 30 nous participe-
rons au Grand Rallye international de la F.I.M.
sur Reims, qui concorde avec le Grand Prix de
France.

Nombreux avantages aux participants, inscrip-
tions a la réunion du jeudi 20. Trois départs preé-
vus : 12 Le samedi matin 8 heures ; 2° L'aprés-midi
14 heures; 3¢ Le dimanche matn 6 heures. Tous
Itinéraire Meaux,
L.a Ferté-sous-Jouarre, Charly-sur-Marne, Cha-
teau-Thierry, Dormans, Reims (300 km aller et
retour).

SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN
TOURISME-CAMPING

Pour son dix-neuviéme anniversaire le Sporting
Mote-Club Parisien a tenu son Assemblée générale
pour élire son nouveau bureau. Celui-ci est ainsi
COmposeé :

Président : Richard; Vice-président : Morin;
Secréraire général : Perreaux:; Secréraire-adjoine :
Paris § Trésorter général : Dardanne; Trésorier-
adjornt Passemart; Directeurs de camping
Guyot et Bourel ; Directeur touristigue : Monpin.

Le Sporting Moto-Club Parisien consacre son
activité au tourisme et au camping motorisés, nous
tenions 4 la disposition de ces derniers, les licences
camping 1954.

A l'intention des motards du 20¢ arrondissement,
une permanence vient d’éitre ouverte, chez notre
ami Jean, 27, rue du Clos (20¢), ou ils pourront

" obtenir tous renseignements ainsli qu'a nos réu-

nions qui ont lieu les premier et troisiéme mercredis
a4 21 heures a4 notre siége social, 1, place de la Bas-
tille, brasserie Henri-1V.

LIGUE MOTOCYCLISTE DU LYONNAIS

La Ligue Motocycliste du Lyonnais s’est réunie
le 27 mars dernier a son siége, place des Terreaux,
4 Lyon, les délégués des clubs, aprés approbation
4 I'unanimité du compte rendu moral et financier
de P’exercice 1953, ont procédé aux élections pour
le renouvellement des membres du bureau pour
1954. Le bureau élu est ainsi composé :
Président d’honneur : M. Bouvard;

Président : M. Merle; :
Vice-présidents : MM. Meaudre, Haon et Olivier;
Secrétaire M. Lenoble;

Trésorter : M. Lenon.

MOTO-CLUEB PICARD

Le Cicuit de vitesse international d’Amiens du
20 juin prochain n'aura pas lieu.

Cette épreuve était une organisation Moto-Club
Picard et Automobile-Club de Picardie gqui aprés
de nombreuses années de sommeil avait repris en
1952 et 1953, clle sera reportée en 1955 pour des
raisons strictement financiéres.

MOTO-CLUB DE GIROMAGNY
Circuit mnational de wvitesse motocycliste
, de Giromagny.

Le Moto-Club de Giromagny rappelle aux inté-
ressés qu’il organise le dimanche 20 juin 1954,
son premier circuit de vitesse. Trois courses sont
prévues au programme : 175, 350, 500 cm®.

Pour tous renseignements concernant cette mani-
festation, s’adresser au Moto-Club de Giromagny,
1, rue Thiers, Giromagny (Territoire-de-Belfort),
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ARIEL 1000 cm®
460 000 fr. - Reprise
Crédit 12 mois

B.S.A. 250 cm?®
C.10L. Susp. AR.
190 000 francs
Cr‘éd__i’[ 12 mois

SUNBEAM a cardan
57-58. VICTORIA 250 cm?
Luxe modéle 1954, jantes
dural. VINCENT 1000 cm*
GILLET-HERSTAL
250 cm® - MOTO-UNION

78 500 francs
Crédit 12 mois

Vous I'emportez avec
15000 francs et 18 mensua-
lités de 8210 francs.

l‘.!:;:;&:!;";";ﬁ

s l,l:l 090000664
LADEVEZE, 165-170 avenue de Clichy
PBUACRILS MAR 09-79
Expéditions France et Colonies
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M.LECLERCQ

GERANT LIBRE DES E™S BONNET

80, av. du Général-LECLERC - BOULOGNE
(SEINE) - TEL. : MOL. 15-46 - Métro

* Billancourt

~ Les plus importants magasins
DE MOTOS DE FRANGE

Choix considérable des derniers modéles de motos
et scooters de foutes les grandes
marques francaises et etrangeres

M O T O § :

GUILLER - TERROT - D. 5. MALTERRE - RADIOR
JONGHI - GNOME-&-RHONE - RENE GILLET - D.K.W, - LLF.A,
EEM.W. - NLS.U. - GUZZI - ALCYON - AUTOMOTO

SCOOTERS :

"BERNARDET - GUILLER - TERROT - AER. MAC-
CHI - AGUSTA - SPEED - GALLETTO-GUZZI

CYCLOMOTEURS :
CAZENAVE - HORSY VELOSOLEX

IMPORTANTS MAGASINS D’ACCESSOIRES
piéces détachées pour foutes marques

STOCKISTES YAP ET A.M.C.

STATION SERVICE :

CARBURATEURS : DELLORTO - AMAC - GURTNER
VOLANTS : AB.G - SAFI - FRANCE - NOVI
REALESAGE - EMBIELLAGE

VENTE A CREDIT
de 3 a 12 MOIS

POUR TOUTES MARQUES

de 3 a 18 MOIS
SANS INTERETS

POUR MOTOS GUILLER -RENE GILLET-ALCYON
JONGHI - AUTOMOTO - RADIOR

et SCOOTERS GALLETTO-GUZZI-GUILLER-SPEED

Nos machines au comptant ou a credit

SONT LIVREES IMMEDIATEMENT
REPARATIONS - VENTES - OCCASIONS TOUS MODELES
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" INAUGURE MAGNIFIQUEMENT LA° SAISON SPORTIVE

(Une seule étape : 985 km)
5 machines au départ, 5 machines a l'arrivée classées.

{ers EX-ZEQUO SANS PENALISATION

Les équipes hiAEHAT-DEBnH enlévent le plus grand nombre de coupes :

1954

PARIS-NI1CEK

250 cm? Jacky ONDA - MUAUX avec la nouvelle MOD 500 ¢cm* MAISONNEUVE RALPH ALLO avec la fameuse C4TS

Coupe Zincano - Coupe Floquet - Coupe du Syndicat d'Initiative - Coupe Imberti - Coupe de la Chambre syndicale automobile

MAGNAT-DEBON, 51 bis, bd Thiers - DIJON - R. C. 13051 - Magasin de vente a PARIS, 30, av. de la Grande-Armeée

fts rf'gf‘,"se o

N’ attendez pas Ze prz'f;z‘ﬁm s/

Si vous désirez un

SIDE-CAR OU UNE MOTO

———  |MPERIAL
AGENCE DE =

<ot cax PRECISION
———  BUFFLIER

Side-car pour VESPA et LAMBRETTA

VISIBLE A LA

LEURS CHAMBRES
AVEC DES PIECES

BORD MINCE

REPRODUCTION

MAISON DU SIDE-CAR * o

MOTO-DANTON

14, rue Danton
LEVALLOIS-PERRET (Seine) - PER 19-11

SPECIALITE DE MOTOS

HARLEY-DAVIDSOH
PIECES DETACHEES

——————  MONET - GOYON
AGENCE DE  MAGNAT-DEBON
M OTO S RENE-GILLET

——— ~SCU0IERS

Cnndltmns de CREDIT : 3, 6, 9, 12 mois
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BUT 603
grande lunette COMPETITION

VENTE EXCLUSIVE AUX GROSSISTES | R
CONTINENTALE DES PLASTIQUES ET DU CAOUTCHOUC - 17, Impasse Truillot - PARIS (XI°) - ROQ. 28-17 ef 81-14

28 PARIS-NICE

RENOUVELANT LEUR PERFORMANCE DU RALLYE DE LA FOIRE DE NICE
HEERTMANS ET PELLEGRIN

SUR 250 JONGHI

remportent

EASCOUPE -DE - LAVILLE -DE —“NICE
(réservée a la catégorie 250 cm?)

LA COUPE CYCLES ET MOTOS DU LITTORAL
(meilleure performance sur le parcours chronométré)

250 jonghi
La plus véguliene sut ba route
La plus buillante & Cawivée

USIﬂE . 86, RUE SAINT-DENIS A LA COURNEUVE (SEINE)

T
L |
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MAGNE

ECLAIRAGE ET
ALLUMAGE DES

— CYCLOMOTEURS
A\ — VELOMOTEURS
“l) — SCOOTERS

' MOTOCYCLETTE:

VOTRE MOTEUR...

tirez-en le rendement maximum en limitant consi-
dérablement son usure.

Dans votre moteur 2 temps, utilisez I'huile GRAPHOIL 2 TEMPS,
préte a I'emploi, lo premiére huile graphitée, qui vous assu-
rera : silence, profection et rendement maximum. Au premier
démontage de vofre moteur, vous serez stupéfait de constater
I'absence fotale de calamines dures et de gommage des segments

Le graphite s'incorporant au métal empéche I'adhérence des rési-
dus de combustion, il facilite le glissement et évite le grippage.

bidon
i d'un litre

2 présentuﬁuns-

GRAPHOIL

2 TEMPS it

SE MELANGE INSTANTANEMENT Notice explicative sur demande

: GRAPHOIL Co, 34 Avenue de I’Opéra
A L'ESSENCE PARIS - Tél. OPEra 58-82

5 LA
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A DISRUPTEUR
INCORPORE

DEMONTABLE BREVETEE Sf_;-DG

UN RENDEMENT
ET UNE DUREE

INCONNUS A CE JOUR

ENSVMENTE (CHEZ TOUS LES

MOTOCYSTES QUALIFIES

MODELE STANDARD :

196.000

(plus taxe locale)

MODELE LUXE :

201.000

(plus tare locale)

PRIX DEPART PARIS

LIVRABLE
IMMEDIATEMENT

AGENT GENERAL

E").POCH

POUR LA FRANCE :

127, Av. de Neuilly - NEUILLY-sur- SEINE TEL.Mai 6170

POUR L’ALGERIE

rue d Assus (Angle 23,

rue (laude Debussy) ALGER
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-. ROULEZ SUR moTo F. N.
B 350 cm® et 450 om® ' LATERALES
B 250 cm?, 350 cm® et 450 om® “ CULBUTEES " 5%

»s SRR F T \DRESSEZVOUS SANS ATTENDRE
SRR ) L'AGENT F.N. DE VOTRE REGION

MOT0 -[’/?0.5’5
ary

//l amp /9 Euro/?e o B
1951 - 1952 SCEEE = ' ARmEs D HERSTAL

B 4, RUE PIERRET, NEUILLY-SUR-SEINE - TEL . MAlllot 94-27
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Commandez maintenant

vetie

Gagnante de 30 Tourist Trophy
5 Bol d’0Or-(24 h d’endurance) a4 107 km/h de moyenne -
2 573 km. Record absolu autos-motos par G. LEFEVRE
et Championnat de France 1952 (catégorie 500 cm?)
par COLLOT
venant de battre 60 records du monde
ct le record du monde a 215 km/h.

500 Featherbed type 88

500 DOMINATOR type 7, cadre Swinging arm.

500 DOMINATOR type 88, cadre Feartherbed.
500 ES2 - Mono - nouveau cadre swinging arm.
DISPONIBLES

¢ CREDIT a 6, 9 et 12 MOIS ¢

Excelsior
250 em?®, Sport

EXCELSIOR 250 cm?®
Talisman TTI 2 cylindres.

EXCELSIOR 250 c¢m?® Talisman Sport 2 cylindres.

2 carburateurs. La souplesse d’un 4 cylindres
Livrables immédiatement

VOIR NOS OCCASIONS

DANS NOS ATELIERS - (état absolument neuf)
NORTON Dominator - ES 2 - 350 arbre a cames - 500 culbuté -
500 latéral - 600-BIG FOUR
NORTON MAN X 500 - 165 km /h. Revisée : 250 000 fr.
PEUGEOT 175 fourche téles. susp. AR a 110 000 fr,

Toutes pieces : NORTON - EXCELSIOR
VINCENT - ARIEL - B.S.A. - TRIUMPH - INDIAN

Sacoches américaines spéciales

renforcées pour motos,

vélomoteurs. Grand modéle cuir
chromé de : 4 900 a 590 f{r

LOT IMPORTANT
DE PNEUS ET ACCESSOIRES

toutes marques Selles doubles et
coussins de garde-boue

GARREAU

Distributeur pour la France de

Nﬂrmq - Excelsior - Indian - Tornax
22. rue Robert-Lindet, PARIS (15¢). VAU 07-09

| — Fermeture le lundi. —

INDEPENDANT DU CIRCUIT D'ORIGINE

assure

L'ECLAIRAGE A L’ARRET

et permet l'installation d’accessoires électriques
complémentaires (avertisseur puissuni’ - projecteur de
croisement - feux de signalisation...) pour scooters :

]_bﬁtli

o 0

L'EQUIPEMENT
se monte avec le
modele F. 73 de la
gamme des batteries

Ranseugn-&menfs auprés de votre fournisseur habituel ou de la
SOCIETE DE L’ACCUMULATEUR FULMEN
18 Quaide Clichy @ CLICHY (Seine)




MOTOBECANE

LIVRAISON IMMEDIATE < B Y > STOCK COMPLET
DE TOUS MODELES g;ﬁi*@f{m PIECES DETACHEES
STATION-SERYICE w/  ET ACCESSOIRES - REPARATIONS

il MOBYLETTE 1 HILE DEPOSITAIRE DES COMBINAISONS

“ MACOMBYNN " — ¢ SAN-REMO "
CASQUES “FUN.' - GENO:" - Y- C. " ondtiiiale ‘““ DALLE "

® P.LISITA ® GARE

94, Boulevard Magenta, PARIS-10c - Téléphone : NOR 65.25 DE
ouvert tous les jours, saufle dimanche,de9 h.a12h.30etde14h.a19 h. 30

VENTE A CREDIT. renseignements contre 50 fr, en timbres-poste
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LA LUNETTE QUIEQUIPE LES MOTARDS
e o A A A A '
ET LES PILOTES DES AVIONS SUPEHSDN?{UES E CHA. 49-82 - COLOMBES - CHA. 49-09

L
2 RD
N : ‘\ GAZ ET mmmumTEUR") DES NGU“'EP‘ «P
1 \ " LT e pr ) W'I AVE Gk E
i = __#
Y |
@ i) LES MEILLEURES GAR ANTIES

,.: D'UN ARTICLE PRATIQUE
NS NOMBREUSES

/]
_—-—_——_
IMITATIO SAS V — '
prix Les PLUS B2 — &5 B\ 1A ::IDI
DE POT OFFICIEL.. MM P\ kersa” LevaLLors

EXIGEZ BIEN NOS ARTICLES en BOITES CACHETEES D'ORIGINE et “SAKER" GRAVE SUR CHAQUE ARTICLE

'Y poic o

SOLIDITE et CHROMAGE
INEGALABLES




~ RDOR
I gt CCESSOIRES

Porte-fanion
géantescamota-

ble pour tous Le Créateur de I'Accessoire pour Scooter

scooters

S

vous présente Souvenez-vous que la marque
g “ LES BELIERS "

Cadillac

inauadns
inférieur
tpour LAMBRETTA

av||IpED IN9jRIY

est un véritable Label de qualité
et d'élégance. Exigez-la sur fous
?uns accessoires.

VY.1Ll3¥gWYT ‘nod

Vente exclusive en gros
134, AVENUE MALAKOFF - PARIS [16°)

1-
Aérateur

P T W W e W ¥ o W

SACOCHES SOUPLES ET CUIR - VALISES = ARTICLIS DE YOTAGE ADAPTABLES = PORTI-BAGAGES

CYCLO-TOURISME

j TOUS EQUIPEMENTS POUR P
CYCLES, MOTOS &t S5COOTERS . SUR DEMANDE
GARDE-BOUE ., R

Vélomoteurs
et Motos

t* REINHARD & CGHAPUISET

207, Avenue Pasteur - BAGNOLET (Seine)
AVRon 31-94

_‘-Eﬁﬂﬂi AVENT 3 POCHES Bel 0P

EST UNE GARANTIE DE

Ets SABLE FRERES, QUALITE
PANTIN (Seine) 20.22, Rue du Pré Saint-Gervais,

TEL : MNORD B84.93 VENTE EXCLUSIVE E N GROS

TOUTES LES
LUNETTES SPORTS

NOVELTOR grande lunette
JUNIOR modéle réduit

F L L] & i
Caoutchouc moule: gris, noir, vert, ivoire

OTO 366 et 370
lunettes luxe a grand champ de
vision




INUSABLE - PEU COUTEUX - FACILE A POSER |

1® RESULATEUR PR TENGION | [apIGEWNINICRIC

€€ ) B
f LIMITVOLT PERMET LE DEMONTAGE
"‘é \ pour: cyclomoteurs, veélomofeurs, mofos, scoofers F A C ILE ET IM M E DIAT
/ : SUPPRIME - RADICALEMENT )  de. wior reumatue ouas 10 gt
_ \"'_) LE CLAQUAGE DES AMPOULES les engrenoges mecaniques ef les moyeux.

L EST SIMPLE ET ]HDISFEHSABLE

e ETS L. GAMBIER ET C*

VENTE EN GROS

~ COMPTOIR EUROPEEH DE FABRIQUES - 6, RUE DE MONTENOTTE - PARIS-17® - TEL.

- ETOILE 71-10

"db de Gtande clesse

Suspension oscillante

175 c c. YDRAL

GYL Grand sport 175 ¢ .

MACHECOUL
I i N E Lmre lnf

t e

AGENT OFFICIEL

VAP - DERNY - TRIUMPH - VELOCETTE -
CREDIT =

UNE GAMME INCOMPARABLE DE BELLES MOTOS

0l .. e
FN. — BERNARDET CREDIT 12 MOIS
HOREX — ARDIE

ECHANGE — PIECES GARANTIES

1 VANADIUM

Les meilleures marques sont sélectionnées pour vous chez

[ambrella Mma rcel Derril'l

RECORDMAN DU MONDE
MONET-GOYON - GNOME-RHONE - JONGHI - TERROT - BERNARDET - Cyclomot. CAZENAVE-

ROYAL-ENFIELD - HOREX - F.N
50. av. Edouard-Vaillant - BOULOGNE (Seine) - MOL. 29-62

MOTO-BASTILLE

6. BOULEVARD RICHARD LENOIR, 6

UN
SEUL

INSTRUMENT
POUR

\TouTEs

LES
VIS
LE

LE
TOURNEVIS
POLYVALENT

1 MANCHE
+ SLAMES

=10TOURNEVIS

BREVETE S.G.D.G
GARANTIE TOTALE

ACIERS AU
CHROME

MANGANESE

TRAITES G180Kg

Creéalion F.0.P. 19.rue Denis-Papin.19.- SIETIENNE
qui répondra & toute demande de documentatlion el de représeniation

PARIS -11°

— REMORQUES - TOUS ACCESSOIRES

EXPEDITION
PROVINCE

"CREDIT




L

Dans la rue, au stade,
a l'usine...

__INTERDIT

— VOL ET

SOUILLURES
dans voire
réservoir

Ets JOURNEE S.A.

49, RUE PARMENTIER — BEZONS
(Seine-&-0Qise) - ARG 70-15

DESBIE

|
TOUS LES BOUCHONS POUR MOTOS ET CYCLOMOTEURS

Bouchons simples et bouchons Anti-vol

Al
OTOBECANE
AL FE-NC E E X CLYU S 1 VE
48, RUE DE voulLLE, XV°
TELEPHONE : LECourbe 56-32

MOTOS - SCOOTERS - VELOMOTEURS
PIECES DETACHEES - ACCESSOIRES
SEEEACTE -0 NG S EwRNEIT € E
Mise au point par personnel spécialisé

CREDIT - CREDIT

HAUTE RESISTANCE - IMPERFORABLE AUCHOC

MEFIEZ-VYOUS DES CONTREFACONS

Ets GUENEAU-GENO

6, FAUB, SAINT-HONORE - PARIS (8¢)

VOTRE SECURITE EST ASSUREE

6 L @ C asque GENO 99 / . ,

en métal extra=léger .

Vente exclusive aux grossistes

TEL.: ANJ 12-38

La Nouvelle Poignée Tournante
‘ pour guidon de 22 (
se montfe sur tous guidons sans

aucun usinage ou modification

Tirage rectiligne du céble - Grande course utile (32 mm)
Faible rotation du poignet (1/4 de tour)

= e

OU L'AYERTI1S

ADOPTEZ L'AVERTISSEUR D'AUTO A REDRESSEUR INCORPORE

SANS ACCUS DIRECTEMENT

SUR LE YOLANT MAGNETIQUE
MODELE SPECIAL POUR

A

Le cable étant extérieur, son remplace-
ment peut étre effectué en quelques

A
CHEZ TOUS MOTOCISTES

STATION-SERVICE AMAC

21, RUE COLLANGE, LEVALLOIS - PER. 06-02

secondes sans nécessiter aucune soudure

HAUTE FREQU
S Soa ) S Ne =D ek

LE PROJECTEUR DE SON

MODELE
STANDARD
POUR TOUS
TYPES DE

VELOMOTEURS




DIVERS

CREDIT REPRISE
et 175 Motobécane garanti.
Monet-Gaoyon.

B.S.A., suspension arriére.
B.S.A., B 31, état neuf.

350 Motobécane, dernier modéle.
650 Triumph, garantie 3 mois.
Hurni, 38, r. Saussure.

125
200
250
350

R W i'i‘li o i‘i“' LML M,

MOTOS ETRANGERES
av. Bon de garantie
réglem. total 12 mois

10 bis, rue Haxo. MEN 99-86.

Trés bon DESSINATEUR études essais, |

préférence Ingénieur spécialiste Moteurs
petjite cylindrée genre motos, pour Usine
grand ville de 1I’Ouest. Stable. Ecr.
n® 12.830 Publicité Sweerts, 36 ter, r. Tour-
d’ Auvergne, Paris, g. transm.

DOUGLAS-MARKET V, ét. nf. S’adres-
ser a Moroeyeles.

F.M. pi¢ces M60, 67, 70, 90, spécialiste
Sabbe, 142, bd de la Villette, Paris.
NORD 93-34,

INDIAN 1 200 cm?®, 500 cm?®, réalésages,
embiellages, piéces de rechange, moteurs
complets. Taury, 50, rue Ocrave-Mirbeau,
Paris (17°).

SPECIALISTE Dresch. Molisse-Motos,
80, bd. H.-Sellier, Suresnes (Seine).

20 SIDES ET CHASSIS, b. prix. Pré-
cision, Terrot, Bernardet, R. Gillet,
Indian, Carpio-Simard, etc., .Alazard,
47, avenue de Clichy (17%).

INDIAN, Gnome-Ehone, stock piéces et
épavess tous modeéles, échange standard,
tous organes mécamques. Alazard, 47, av.
de Chlichy, Paris (17%).

22 rer, bd du ‘Général-Leclerc, Tél.
MAI 87-40, 4 200 m du Pont de Neuilly,
avec leur expérience unique, P. BRISSON-
MNET et C'" ont créé un centre commercial
et technique du 2 roues : achat, dépdr,
vente, comptant ou crédit, mise au point,
réparation de toute moto. Présentation,
‘essais, du scooter MORS-SPEED,”
I'automobile & deux roues. Solde de repri-
ses bas prix.

BON A PRESENTER pour une re-
mise de 5 9, pour motos F.N., René
Gillet, Triumph, Norton, Excelsior,
Tornax, B.M.W., sans oublier les
cyclomoteurs toute marques et un
grand choix d’occasions. [). Moros,
97, rue d’ Alleray, Paris (15%).

PNEUS Avon, Firestone pour jantes de
8, 19, 20, 21. Toutes chaines Brampton,
Perry, Renold, Yellow, etc. Chaines pour
Darmont. Moros, 1, rue des Fardins-
Samnt-Paul, Paris (4°).

FONDS DE SERRURERIE-CYCLES
{Agence Peugeot), voitures d’enfant, a
Beaugency (Loiret). A vendre avec 1’'im-
meuble, 2 magasins, logt 4 p., px total :
1 400 000 - plus marchandises. S’adresser
M?* Hurisse, notaire @ Beaugency. Tél. 16.

VENTES

B.M.W. 250 cm?, f. télesc.,, impec.,

120 000 fr. Drissen, Crux-la-Ville { Nidvre).

STATION '
siavict LAY

20, RUE DU DEBARCADERE - PARIS-16¢ - ETO. 73-92, 77-46

oz

R R A R R ;'.'.'."i‘i‘l‘;*.:";‘:.':‘.'.'-'-‘-:u“-‘-‘ atata i

L, 1._:‘1. B

La ligne de 39 lettres,
signes ou espaces :

200 francs

'YOTRE CHANCE
POURDE
BEI.I.ES VACANO

SCOOTER SPEED, état imp., tout
équip., payé compt. Lassalas, 52, r. Georges-
Sorel, Boulogne-sur-Seine.

125 cm?® PEUGEOT, bon état, équipée,
prix intéressant., Morin, 3, rue Parchappe,
Bois-Colombes (Seine).

MAGNAT-DEBON 125,
85 000. Acc. Robider, 179,
Paris (187).

culb., 1951,
r. Ordener,

Part. wvds 350 JONGHI equip. et
125 MOTOB., p. état. L. Marin,
SUF 48-59,

14, boulevard
Soult

OFFICIELL E :

175 MOTOBECANE, ¢{tat impec.,
15 000 km, avec tablier, tan-sad, sacoches,
etc. Visible le samedi. Prix intér. Clément,
5, rue des Couronnes, Paris,

LZUNDAPP KS 600, impec., 130 000.
Bigaud, cité H.L.M., La Roche-sur-Yon.

PARIS

Tél. DOR 49-42

Embiellage Réalésage -

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE

28 B

Echange standard moteurs

~ T0US
CARBURATEURS

PEUGEOT 176 TC4, juin 1952, av.
side  Carpio, Nobx access., 140 000.
J. B. 26, allée Béranger, Pavillons-sous-
Bois (Seine). .

200 B.S.A. twin AA7, parf. ét., peu
roulé, sel. dble., sac., p.-brise, housse,
pneus, chaines, bat. neufs, cse dble emploi,
bas prix. Sirvin, 15, av. Prés.-Wilson,
Paris, PAS 86-89,

B.M.W. R5, équip., vis. sam. ap.-midi et

dim. mat. Fournieux, 12, rre du Bourger,
Diugny.

ACH. 350 D.K.W. N.Z. DIS 70 ou
MATCH., tél.,, acc. G. Leserre, Viller-

main (L.-et=-Ch. ).

RENE GILLET 750, av. side. mécan,
en tr. bn ét., 2 pns nfs et roue secours
Dondaine, 42, r. Varenne, Paris (7).

PEUGEOT 175 TPE 176 TC4, ét. nf,
100 000 fr. PEUGEOT 350, P. 112,
parf. ét. gén., 70 000 fr. Laloux, 342, av.
(r.-Clémenceau, Nanrterre., :

MOTOBECANE 175, 1951, parfait état.

Tonnelier, 60, rue Louise-Michel, Levaliois.
PER 09-41,

B.S.A. 600, culb. E10, 4 vt., robroch.,
tan-s. Px 115 000. Tabuto, 137, r. §.-Fau-
rés, Champigny.

Part. vd ou éch. ctr. voit. réc. 500 NOR-
TON-DOMINATOR et 350 MATCH-
LESS spéc. trial-cross. Bourgeon, 52, rue
Sidi-Brahim, Grenoble (Isére).

RENE-GILLET 759 cm® B.E., av.
side et. acc. P. 70000. Ad. Monnier,
48, r. Laennec, Lyvon (Rhéne).

LZUNDAPP KS 601, side Steib, gd luxe,
10 500 km. Glatigny, 5d, rue de la Répu-
blique, Maromme | Seine-Inférieure).

-

ROYAL-ENFIELD 500 culb., tr. bn

¢t., acces., 120000. Raymond Gille,
35, r. M.-Berthelot, Montrouge.

JAWA 250, impec. A.E.E., 12, rue de
Dijon, Chalon-sur-Sadne (S.-et-L.).

HARLEY 750 M45, p. état, s. Bernardet.
Minare, 3, av. A.-France, Choisyv-le-Ro:.

250 N.S.UJ., sup. cul., bon érat, px
Q0 000. Marie, 3, rue Papegaux, Argentan
fOrne ).

Bougie

“ L& PERLIER *

spéciale pour

moteurs 2 temps
-

ne perle pas
Exigez-la de votre moto
cisle ou & défaut 550 fr
franco. .
Spacifier marque
et 1lype machine
-~

SEBELEPER
85, rue du Bac,
ASNIERES Seine
GRE 00-21
C.C..P. Paris 10 564-29
Keprésentants
demandés

EU

FOURCHES ET
AMORTISSEURS

DEL LORTO | GRAZZINI
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GNOME ET RHONE 500 culb., side-
car 1 pl. et demie, moteura roder. Bas prix.
¥. Risse, 31, av. ¥.-Faurés, Suresnes.

125 RAD. télesc. bien 50 plus 1 mot.
neuf., V.ou e. Eyrigne, 40, r. du Bois,

Perreux.

ARIEL 350, 1 main, peu roulé, état
nf. Px 4 déb. Wood, 5, r. Pasteur, Viro-

fay.

GUILLER SPORTS 175 cm? 4 vit,
3 000 km, ét. neuf. Prix int. M. Ledrur,

15 bis, bd du Nord, Raincy (S.-et-0.).

175 PEUGEOT, 8000 km, exc. état,
tand sad, sac cuir, px 90 000. J. M. Peretin,
50, av. Pt.-Wilson, Paris (16%). PAS 50-50.

ROVIN D3, bon état méc., acces.,
150 000. Roux, 73, Gde Rue, Enghien.

SCOOTER BERNARDET, 1952, mot.
Ydral, nv., 125 cm®, imp. 5. t. rap. S'ad.
Suzette et Fean, Sant-Fulien-du-Sault
(Yonne).

VESPA 53 cse dble emploi, ét. nf, tous
access., 3 000 km, 130 000. TUR 43-50.

VELOMOTEUR TERROT ETP, 125
cm?®, 4 vit., fche télesc., sélect. au pied,
tr. bn état., pns nfs. Vis 33, r. Wurez (13°).
Tél : GOB 03-92.

VELOCETTE 350 KTT, préte pour
course, mécan. impec., tr. rapide. A.J.S.
twin 500 cm?®, cme nve. Vélocette 350,
nve. Motobécane, Terrot, ts mod dispon.
Cherrier, 21, bd H.-Sellier, Suresnes.
LON 16-29,

SCOOTER GUZZI-GALETTO, 160 cm*
état impec. Perin, 27, rue Durantin (18%).
MAC 25-11.

Pensez aux vacances dés maintenant,
venez faire votre choix a4 Moto-Record.
Motos a partir de .15 000 fr.

1 000 René-Gillet, side, 85 000.
750 René-Gillet, side, 75 000.
800 Gnome-Rhone, side, 80 000.
750 BM.W. R 12, 105000, 135 000,
145 000.

750 B.M.W. R71, 245 000, 240 000.

600 Zundapp, KS 600, 175 000.

650 Triumph, 1952, 275 000.

500 B.S.A., A7, t équip.. trés belle,
265 000.

500 B.MW. R51/3, 350 000.

500 B.M.W. R51, 260 000.

500 Terrot R.(GG.5.T.. c. neuve, 1953,
165 000,

500 MNorton 16H. télesco., 135 000.

500 Terrot R.G.5.T., side, 180 000.

500 Sunbeam, c. neuve, 290 000,

500 Indian Scout. t. équip., 135 000.
500 Motobécane, sélect., 75 000, 85 000.
350 Jawa, 165 000, 170 000.

350 Sunbeam, 4 vit., sélect., 75 000,
250 B.S.A., télescop., 145 000.

250 Puch, b. équip., 155 000.

200 Zundapp 202 DB, 1.0 000.

200 Standard, ref. 4 neuf, 95 000.

175 Motobécane Z2C, 100 000. T
159 Puach, T.F., 135 000.

150 Peugeot, batterie. équip.. 70 000.

125 Puch. 105 000.

125 Terrot, 1953, 3 000 km, 105 000.
125 Ilo, allemand.. 70 000. -
125 Peugeot, télesc., 70 000.

125 Scooter Vespa Italien, 75 000.

Egalement Motos de reprise a4 liguider au
prix marchand :

250 Terrot, bon état, 30 000.

250 Sans soupape, 20 000.

198 N.S.U. allemande. 35 000.

350 Dwollars, tr. bon ét., 40 000.

350 Utilia, équip., 25 000.

198 Zundapp allem., 35 000.

198 Ardie allem., 40 000.

250 D.K.W. SB, 45 000

250 Terrot, 15 000.

500 Monet-Goyon LL5A1, 50 000.

350 MN.S.U. culbutée, 45 000.

175 Monet-Villiers, 20 000.

MNx side-cars a tous les prix, depuis
10 000 fr Roy, Bernardet, Simard,
Précision, etc.

Voitures reprises Motos, Mercédeés 4 Pl.,
décap., 190 000. Simca 8 spdft, 490 000.
Moto-Record, 151, rue Marcadet, Paris (18%)
MON 24-40.

VINCENT BLACK-SHADOW »,
ét. nf, px a déb. Garage, 118 bis, rue des
Pyréndes (20°).

Vd ou échge e. voit. réc. 4 ou 7 ch. moto

PUCH 250 TF, rouge, 1950, acces.,
parf. ¢ét. Bringuier, 38, al. Charmilles
{Orly).

(/7

, ¥
[T

Iy

U dauipement -
= wdig‘aaﬁfé —

ZUNDAPP K 500, avec side, parfait
état de marche. Prix : 160 000. Paris, 10,
rue du Stand, Pontarlier (Doubs).

E. 125 R GILLET, 1951, r vit.,, sel.,
nomb. acces., moteur a roder ctre 500 culb.
flat-twin, 4 vit.,, méme méc. 3 revoir ou
a déf. 350. Lecomte Robert, Monthou-
sur-Cher (L.-et-C.).

GNOME RHONE 125 cm® R4B, 8 000
km, ét. impec. Quet,. Saint-Hilaire-du-
Touver (Isére).

D. empl. VELOCETTE MAC 350 cm?,
dern. mod. 1953, neuve. Milon, 92, rue
Lamarck.

HARLEY-DAVIDSON 750 cm?®, selle
biplace,chromée, 2 avertisseurs, sacoches,
180 000 fr. Pirevre, 11, rue Sorbier, Pa-
ris (20%).

MOTOBECANE R46C, 1950, super-
culasse 350 cm?®, pneus neufs, chaine
neuve, état impeccable, nombreux acces-
soires. (eorges Pingault, 9, av. de la
Républigue, leny (Seine-er-Oise).

V. 100. MONET GOYON Shooting,

Star, moteur Villiers, tél., susp. AR,
impeccablé, tout équipée. Recherche
moto 250 & 350, récente, impeccable,

écr. Px. Moucheron ¥., coiffeur, Solre-le-
Chdreau (Nord).

GNOME-RHONE sport 125 cm?, parf.
état, selle bipl., compt. incorp. Meyer,
6, place Charost, Versailles. Tél. 37-05;
avant 19 h.

POUR VOTRE SANTE

FRANCE -
200 pue des Jumeaux - TOULOUSE -

surdemande indication
a8 nog dipositaires

Cause santé, 500 cm® culbutée MAGNAT-
DEBON, C.4.T.S., fourche tél., susp.
AR, compteur, 1™ main, jun 1952,
9 000 km, 200 000 fr. Visible rous les jours,
5, rue J.-B.-Bru, Cusset (Allier ). Edouard
Malligand.

GUILLER A.M.C. 2 ch, pft ét., pns niﬁ,
px 85 000. 18 h, Reversat, 62, r. Jonquiére
(17¢).

AV. 125 GNOME RHONE, état neuf,
5500 km, accessoires. Tandem Peugeot
bon état, 6, rue du Tondu, Bordeaux.

175 MOTOBEC., impec., access., prix
intéres., Lesimple, 90, av. H.-Barbusse,
Asmiéres.

350 MATCHLESS, f{. tél.,, moyeux
spéciaux, s. biplace, 9 000 km, érat imp.,
180 000, Schobert, 20, rue Racine, Newlly-
sur-Marne (S.-et-0.).

D.K.W. | ch, moteur neuf, px 55. Robbes,
52, bd G.-Péri, Malakoff.

B.M.W. 67-2, R25, 11, r. Doct.-Lanceraux.

500 A.J.S. type 18-s, année 1951, 20 000
km, impeccable, prix 230 000. Bouwrdon
(feorges, 4,. rue Terre-Neuve, Meudon
(S.—er=(2. ).

TRIUMPH 350, culb., sél. 4 vit., F. tél.
pns batt. nfs, mot. ref. T.-s. Merat.,
Cse ach. 650, 165 000. TFean Texier,
Vaudrolles, Chateau-du-FLoir (Sarthe).

VELOCAR, 2 places, 175 ¢cm® B.E.,
4 pneus, bon état, vol, 90 000 fr. M. Tas-
sart, 13, avenue Albert-I**, Eaubornne
(S.-er-0, ).

TRIUMPH anglaise 350 twin, fourche
télesc., moyeu susp., équipement complet,

235 000, Montagne, Sécurité sociale, Tarare
{ Rhine ).

NORTON type 18 ES2, 500 culb., excel.
&tat, selle bip., pneus neufs, moteur neuf,
bas prix. &. Maxence, 45, bd Fean-Moulin,
ad Brest (Finistére).

MOTO AIGLON, 175 cm?® suspension
arriere, fourche télescopique, état parfair,
17 000 km. . Sowrdois, 11, rue Hancy.
Nice.

TRIUMPH TIGER 100, side Précision,
état mecanigue parfait, présentation impec.
‘- nombreuses pitces détachées Triumph
{ensemble ou séparé), trés bas prix. Damiean
Maurice, 15, rue Mal-Toffre, La Roche-

sur-Yon (Vendée). ]

NORTON, mod. 18, 500 cm?® culbutée,
méc. et présent. 1mpec., 150 000 fr.
A, Eirchner, & Cumitéres (Marne).

VAP 4, type compétition, avec roue 3
broche 650, complét. neuf. Coliber, chef
de piste, Montlhéry (Autodrome).

6 motos PEUGEOT 125 cm®. Parfait
état, Tél. Puiferrar, 13, au Plessis-Trévise
ou Legrand, MIR 81-T7.

TRIUMPH 650 ecm?, 1953, 10 000 km.
Matchless 350 cm?, télescop., moyeux
coniques. B.S.A. 500 cm?®, M20 équipée.
Caisse side Bernardet sport, bon état,
bas prix. Le Tresre, 64, rue Deguingand,
Levallois. Tél. 4 PER 73-77.

Urgent part. vd TERROT 350 cm?,
lat,, tr. bn ét. gal, mot. ent. ref. nf ¥
compris embiel., 700 km, pns et chambres
nfs, t. sad, 2 sacs cuir, batterie nve,
poignée tourn. saker. Vis. Druan, 6, r. du
Maine, Asniéres, 50 000.

HARLEY 750 bleue, selle bipl., access.,
bon état, 120 000. Simca, 47, avenue de la
(rrande-Armée. *

MARQUE DEPOSEE

ELEGANCE - Fabricani

Jeunes!

voici votre chance

Vous, qui étes 4 la recherche
d’une situation meilleure et
répondant mieux a vos aspira-
rations, guelgues mois d’études
faciles par correspondance feront
de vous un spécialiste qualifié en
MECANIQUE et ELECTRI-
CITE AUTO. Nombreux
débouchés, France et Qutre-
Mer. Industrie et Commerce
Auto, Agriculture, Autorails,
P. T.T., Armée motorisée, etc.

Préparation C.A.P. — Instruc-
tion requise : niveau C.E.P. —
Cours selon temps disponible. —
Placementgratuit. — Attestation
de scolarité et facilités de
palement.

Tous renseignements sur
demande :

COURS TECHNIQUES
AUTO (Serv. : 14), rue du
Docteur-Cordier, ST-QUEN-
TIN (Aisne) ; 2, rue Jean-Bart,
LILLE (Nord). Av. V.-Hugo,
square Thiers,n?3,PARIS; 205,

rue Américaine, BRUXELLES.




Urgent 95 000 B.S.A. 350, tél.,
pneus impec. Bondy 216.

mec.,

Peugeot 175 Luxe 1953, c¢. neuf, f. tél;
susp. AR, sél. 4 wvit. Equipé, 120 Dﬂﬂ
MN.S.U. 350 culb., 1952, ét. parf., f. tél.,
susp. AR, 220 000,

Royal-Enfield 500 culb., 1953, équipée,
f. wél., 4 wvit., sél., érat de neuf, 230 000.
Royal-Enfield 500 culb., 10 000 km, parf.
état, avec side-car complet, 240 000.
Roval-Enfield, twin 1953, c. neuve, 275 000.
Royal-Enfield 700 Meteor, 1953, 340 000,
Aris. 11, r. Labte, Paris (17%). ETO 08-66.

150 PUCH 1953, 14.000 km, prix 140.000.
Haze, 11, avenue Marguerite, Viroflay
(S.-er-0.).

B.S.A. twin ent. éq., petit kilométrage,
230 000. Guiral, 42, bd Malesherbes.
ANTF 62-04.

T.W.N. 250, Victoria 250, ét.
Schmer, 17, r. du Progrés,
Seine ).

1Impec.
Romainville

200 motos, velomoteurs ef
scooters d occasion a solder
depuis 20.000 fr.

REPRISES - ECHANGES

Stock: pieces détachées
diverses

 BIANCO!

92, Avenue de Yerdun

ISSY (Seine) - MIC 22-39
Ens. SIDE-CAR précision, MARC,
1 000 cm?® Jap, racing. Fouzeau radio,

128, bd de Charonne, h. travail, ROQ 75-17.

FULGU

LA REMDR{]UE

" VITE *
et SURE

‘“x,_‘_______

CUCCIOLO DUCATI (45 cm?), sup.,
culasse soupapes en téte. F. téles., susp. AR
-Jﬁc:illnntc, f. centrale, sélecteur 3 vit.,
selle biplace, vitesse chrono 92 km/h,

w|état neuf, 300 km, ss garantie, poss. de

crédit.  S'adresser ¢ M. Cornil, 100, bd

¥l Magenta, Paris (10°%).

TOUS MOS MODILES AUTOS BT WOTOS
POt EwPOEEE Al RALDR, DI CAMMNG

gl r. de la Prévoyance

EtsTAILLANDIER

125 PEUGEOT
4 wvit., sélect.
neut, chamb.,
65 000. Terrier,
(S.-et=0. ).

VINCENNES-DAU 51-77

P56,
compt.
tablier,
8, r.

1949, exc. ét.,
avert. avec 1 pn
casque Géno
Alice, Eaubonne

2 CYCLOMOTEURS « Bernay - Cuccio-
lo, 2 vitesses endérement neufs. Tél
LAM 96-82 pour rendez-vous.

ZUNDAPP K 500, bn ét., px 120 000.
Lacroix, 12, r. de la Républigue, Ecouen
{S.-et-0.).

500 DOMINATOR, état neuf, wvisible
tous les jours sauf dimanche. Defaix,
16, bd Kellermann, Paris (137).

B.S.A. B.24 350 culb. parf, état, bien
équipée, S'adresser & M.-C. qui transmetira.

ZUNDAPP Russie, side Tracte, 2 pneus
neufs, moteur impeccable, Prix imbattable :

100 000 fr. André Furaux, Tartas-(Landes).
Tél 3.

PUCH 250, rouge, 1953, équipée, dernier
modéle, carter de chamc {photos sur
dcmande} Stadresser : M. Fournou Fean,
6, rue Feanne-d’Arc, Montauban ( Tarn-et-
Garonne ).

Boite BURMAN, type C.U.B., 4 vitesses,

état neuf, -:Iwerscs piéces Hnrtun 16 b
Roussel, bd Torrance, Pau (B.-P./.

PEUGEOT P.110, bon état, 30 000 fr.
S'adresser @ Guerin Christian, Escadron 216
bis a Stenav Meuse).

e T e T e e

Clinique des
cadres. Réser-
voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Freres
) 16, rue Danton - LEVALLOIS

(4
$Ne pas confondre, bzm ﬂ-::-rerﬁ
f
/
.

"'I-""Ir"'\-"ih-"ll.-"\.-"\.f

/ n* 16, la maison n’a

/ pas de succursale.
T T T e e T e e T T

119, rue de la Convention
Vau.

BOUCICAUT-MOTO

Agences : Terrot, Alcyon, G.R., Scooters Steriva, Dilecta, Bernard
VENTE - REPARATIONS - CREDIT

& et 10, rue Serret-15

24-91

DYNAMIC-SPORT

6, rue St-Augustin (2¢)
Métro Bourse - RIC. 75-28
CREDIT :

1/4 comptant et 15 mois

{dans touts
L.ocation d= scooter et

la France)
moto

Service aprés vante
Occasions garanties.

Reprises
MOTOBECANE
GUILLER (AMC)
DS MALTERRE (AMO)
TERROT — JONGHI
GNOME-RHONE - B.S.A.
LAMBRETTA - N.5.U.
AER MACCHI
MORS-SPEED - GUZZI

MOTO TERROT 5 ch, érat neuf, type
R.G.8.T., 12000 km. S’adresser M. Bo-
bidre, Café, Saini-Michel-Monr-Mercure
(Vendée).

TRIUMPH 650, début 1952, acces.
Gendre, 91, r. Championner (18¢),

BELLE MOTO B.S.A. 500 cm?,

Star twin A7, équipement état
4500 km. Moulon, 32, place
Ferdinand, Paris (17%).

DRES( Pieces d'origine
O

Ecrireda CHAMARANDE (S.&O.)

VENTE : Garage, 16, rug des Belles-Croix

neuf,
KSarni-

ETAMPES (S.-et-0.)

MOTEUR
SPORT A.M.C.

CARBURATEUR
A.M.A.C.

AGENCES PARIS :

Max ENDERS

Directeur-Gerant

PARIS

EX-AQUO - CATEGORIE

N |

2 MACHINES AU DEPART - 2 MACHINES

SAINT-PAUL-MOTOS,
FRANCE-MOTOS-5PORT, 46, boulevard Magenta, BOT. 87-77.
LALA ET SES FILS, 194, avenue du Maine, SUF. 50-12.

|, rue de Riveli, ARC. 7|-45.

IMPRIME ‘EN

"AGENCE NICE :

FRANCE

F
F

R,

| 75cm3

PNEUS
HUTCHINSON

CHAINE
BRAMPTON

A L’ARRIVEE -~ SANS PENALISATION

M. FRIDERICH, 21, rue de Riveli

Tél. : 820-06.

Imp. CHAIX-PARIS-1845-4-54.



PROPAG NON-2

Pour votre VESPA = votre STARLETT

votre motocyclette - votre cyclomoteur - votre vélomoteur

de marque frangaise - anglaise - italienne - allemande - autrichienne

duns votre intérét
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ECHANGES
REPRISES

toutes piéces déta-
chées - accessoires =

rHI!HHIJHHnuuuum
|

N‘

i

I'Uf-

4 MAGASINS - 4 ATELIERS DE REPARATIONS :
PARIS-SUD : 106, AV. ARISTIDE-BRIAND, MONTROUGE
PARIS-CENTRE : / ET 9, B° BEAUMARCHAIS, PARIS (3°)
138, RUE DE TOCQUEVILLE, PARIS (17°) =

PARIS-NORD : ;
VOLTAIRE : 53, R. RICHARD-LENOIR (Place Voltaire) = —

< et I'atelier unique en France que les
MONNERET ont installé a VANVES :

= 3, RUE ARISTIDE-BRIAND
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A CHAQUE TYPE
DE CYCLOMOTEUR
OU SCOOTER

r- .“n B T L—— _— T . . M—— s L re— - g i = T —

is-S
2
iz
a2
12
12
1z

Ni.‘
Py o
| AL
W
Mo
o
Mo

Pour vélomoteurs

§our cyclomoteurs :

Avec moteur SACHS ..

B A E E RS e E Rk
" wowomEowowm

TP e R R T T P R

Avezmoteur FOULAIN ... .. ...
Avec moteur VAP .
MOMNET-GOYON .....
AUTOMOTO

?
\
.)

...UN TYPE DE BOUGIE

[

MOBYLETTE. .
ALCYONNETTE

QUIPEMENT

E
PAR LES PRINCIPAUX CONSTRUCTEURS

4

MONTEE EN [°

LB
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