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BELOC MOTEUR 2 TEMPS 125 e¢m?3

3 vilesses ou guidon (commande brevelée SGDG)
CYLINDRE ALUMINIUM CHROME DUR

TRANSMISSION INUSABLE A CHAINE 50US
CARTER ETANCHE BAIN D'HUILE

SUSPENSION AV PAR ANNEAUX NEIMAN,
AR PAR EVIDGOM HUTCHINSON

GRANDS PORTE-BAGAGES AV ET AR
COMPTEUR DE VITESSE
PUISSANT ECLAIRAGE AV ET AR

ROUES AV ET AR INTERCHANGEABLES
DE GRANDES DIMENSIONS (3,5 x 10)

LARGES REPOSE-PIEDS POUR LE PASSAGER

RESERVOIR D'ESSENCE AVEC FILTRE
A DECANTATION

GARDE-BOUE ET TABLIER ASSURANT
WNE EXCELLENTE PROTECTION

CHASSIS MONOBLOC EN TUBES D'ACIER
AVEC ENSEMBLE OSCILLANT
MOTEUR-TRANSMISSION

103.00¢

4+ TAXE LOCALE
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MOTOBECANE- MOTOCONFORT
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GARANTIE TOTALE
6 MOIS!

PIECES ET MAIN-D’EUVRE

TOUS
SONT D’ACCORD ...

pour chaeisit une

JAWA 350 "

Tenue de noute remarquabile

Nouvelle suspension hydrauligue avant et arriere
Puissance du moteur augmentée l

DOCUMENTATION GRATUITE SUR DEMANDE
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4 MOTOCYCLES
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..nous écrivent des milliers de
motocyclistes qui ont monté les
bougies FLOQUET, série 0]
ou type E 6 R.

Spécialement concues pour vous:

Electrodes en alliage spécial et en anneau
pour la masse
contre |‘usure.

Chambrage trés étudié du culot et turbu-

lence parfaite
contre I'encrassement.

Grande rigidité mécanique de l'isolant
contre l'action
des vibrations.

Formes et dispositions spéciales

des électrodes
pour un meilleur refroidis-
sement et contre le perlage.

bougies

bougies dynamigues

...et pour toutes les machines type compétition
proposez la série “R” (Racing).

Service renseignements techniques FLOQUET:
B.P. 41 - BOULOGNE principal - Seine,

Exigex les bougies FLOQUET chez votre motoriste ou garagiste habituel
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MALOMBYAN 55

BREVETE 5.G.D. G.
Le survétement
du motocycliste

Tellement
plus pratique
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toujours aussi pratiques
FABRIQUE EN
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 MONMANTO

lllll

lllll

vetement mixte
Y ‘ ville route
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...... avec vaste pli creux
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- TP derriere qui permet
S sur machine d'enve-
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I lopper et protéger
: les cuisses.
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complément de
MONMANTO

pour la protection
totale des jambes
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CHANTELUMNE-FOZ

?

pour chaque usage
Moto ou Scooter - Ville ou sport

..créé par un motard
pour des motards

Tous renseignements et liste des MOMBYHN
dépositaires chez le seul fabricant :
2, RUE DE LA PLUMETTE, AMIENS - TEL. 41-72

EN VENTE CHEZ LES PRINCIPAUX MOTORISTES DE VOTRE REGIOM

PEUGEOT
TERROT
F. N.
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: y les nouveaux
s carburateurs

ENIT

étanches aux poussiéres, cuve
centrale @ niveauv stabilisé

Société du Carburateur ZENITH
26 & 32 rue de Villiers,
LEVALLOIS-PERRET (Seine)

39 & 51 Chemin Feuillat - LYON (Rhone)

SPECIALISTE EN OPTIQUE DEPUIS |B75
TOUTES NOS LUNETTES ET_MASQUES

SOMT ETUDIES POUR REPONDRE AUX
EIIGI‘:HCES DES UTILISATEURS

(Tourisme ou compéfition)
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CONSORTIUM GENERAL D'OPTIQUE & D'INDUSTRIE - 17, Impasse Truillot - PARIS

—ATALOGUE SUR DEMAMDE




Nouveau Towh de force
V4

NEW-NAR

équipée de l'excellent

’?4; ;aa g bloc-moteur

Suspension arriére par fourche oscillante
et amortisseurs télescopiques

Fourche avant télescopique “TIGER"

TYPELK 180 1|75cm? 149.500 firs
. (selle monoplace)

MOTOCYCLETTES

= "."'--.__q____ = ______,_..--"':-.- —sSUrA eI | R .

PARIS - 30, rue de Charenton, Mr. DEGUSSEAU |

mgmm NANCY - 3, rue Léopold Lallement, Mr. LEFEVRE _J
LYON - 215, rue Vendédme, Mr. SPALECK -

' i B o BOURG - Route de Micon, Mr. BAILLET &
124, Avenue lLacassagne - LYON .I.l_-

B 4 TEMPS CULBUTE
howveau, ofeur, 125 cwsseercun
| DRE BREVETES

T e N,
B NOUVELLE BOITE AMC

A 4 VITESSES JUDICIEU-
SEMENT ECHELONNEES

B NOUVEAU SELECTEUR AMC
AVEC VERROUILLAGE AU-
TOMATIQUE DE SECURITE

A
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B QUALITES DE RENDEMENT
ETDE BELLE MECANIQUE
QU ONT FAIT LA REPUTA-
| TION DE LA MARQUE —
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PARIS - LAVERA - MONTE-CARLO
Un vaingqueur total

I Qusp

MORPHYRE =~ 1° en catégorie "SPORT" sur C.N.C.
MORPHYRE =~ 1° classement "MONOVIT" sur C.N.C.
MORPHYRE =~ 1 démarrage - freinage sur C.N.C.
MAGNET = 2° démarrage - freinage sur C.N.C.
MORPHYRE =~ 1° monovitesse, épr. de cote sur C.N.C.
MAGNET = 1°° bivitesses, épr. de cdte sur C.N.C.

Classement du Constructeur: 1" C.N.C. (MORPHYRE - MAGNET et X)

Tous équipés avec le MOTEUR o LE MISTRAL"

Ets ““JF MISTRAL’’ — 27, ruz= du Mont — SAINT-ETIENNE (Loire)

Les moteurs “*LE MISTRAL?" équipés avec le silencieux GAMA
amwwwemam  recommandent le lubrifiant BP ENERGOL v

JOUVEZ GAGNANT

M OTEURS

SELECTIONNES PAR LES
MEILLEURS CONSTRUCTEURS [

lewonveou

98 cm3

2 VITESSES

POUR VELOMOTEURS
ET SCOOTERS

2 VITESSES e D o AVEC N NBRAY AGE
POUR CYCLOMOTEURS -

LES MOTEURS LE MISTRAL SONT LUBRIFIES AVEC LES HUILES B.P.
E'S MISTRAL, 27, RUE DU MONT - ST-ETIENNE (LOIRE) - TEL. E3 72.85 - E3 72.22




MOTEUR SACHS
98 CC

2 YITESSES
E _ rs - N _ — I LS auvux 100 Kms
I‘l"'T"TT . "_-— . ‘~‘ b, E::f'_’f:j__ ..‘ e e e e e PNEUS : 400 % 55 C
e N il 7 A . RESERYOIR : 8 L
- s o e = = _ & ‘ &

PRIX :
J= AVEC KICK : 93,500

A PEDALE : 88,500
@

[t T

125 r.:m3 - 175 cm

o~ motocche idéal !

Les

auantageo

A REUNS

& de la moto
et du scooter

Conservez Callure spartive, sans saliv ves vétements,
dans un confout maximum et.. en toute sécurité
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ETSNAUDER :23,RUE BOISSIERE-PARIS 16°-TEL. :KLE 49-66

eg La SPORT 250 cm3 |955
|Ll' MOTEUR A.M.C. 3% -

Vous offe une gamme compléte de

CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS - MOTOS ET SCOOTERS
49 cm3 - 98 cm® - 125 ¢cm?® - 175 ecm?® et 250 cm?®

CATALOGUE GRATUIT SUR DEMANDE CONTRE 15 FRANCS EN TIMBRES-POSTE

RENE GUILLER FonTivaviic-conre, venoee - Ter. 22




Des solutions
nouvelles d'une
efficacité
SPECIFICATIONS = Bocroces 4w ) sooppes s chn. colam. sncos

Graise. & circul. par pomps noyés. - Risery. d'huile Iquqri sy blec, capac, 2 lipres., -
Alum, par bobine ot bafterie. - Avance aitomatique. - Carbur. | deux manstiss. -
Silencisux wbalsire. - Transmiss. primaire par engren., secondaire par chaine dans carter
duanche invis, « Bodte & graim. sdpards 4 wit. | point mort verroullld, rapporu : T8 56,101,532,
b 1. - Dibbrs tris soupls. - Sélect. su pied. - Freims centraus da 150 "0 -

B,05, .41 FigH

Prwun AY 15= 3 AR 24 x 3,15 pavis. - Mopeun alum. AR &k brochs fsisant smort. da
nnnnnnn « Fourcha vdlescop. avec amort. hydraul 4 double effec. . Suspeni. arribre par
dlémants thlescopigues # smorthssurs hydravliqgue  incorpards. - Guidoen ived poignds
tourn. gaz & droite ot poipeds commutatrics i guucha, - Salla suspendue riglable, - P.-b.
amavible, - Béquille centrale. - Plagus da polica AR lumin, - Résary, ssaance |1 livres. -
Ganowllléres. - 1 sacoche svec troussas doutill. - Pompe & air. - Eclair. dlect. par dynamo
an bout d'srbre ot barteria. - Avertisn. dlectr. - Indicat. de witerss incorpord dura o phars
avec prive dams la bloc. - Polds 110 kg, - Vitesss 115 kma h. environ,

La Motocyclette
universelle, illustrant

30 ANS .
DE PROGRES

NOTICE FRANCO SUR DEMANDE A: [ERROJ] - piyon

MAGASIN D'EXPOSITION A PARIS, 72 - AV-ENUE DE L A GRANDE-ARMEE
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C’est avec un certain scepticisme que j’ai parcouru la premiére lettre de notre lecteur
(assidu comme il se doit), M. Rodilart Maurice, de Sabigny-en-Saint-Cert : il prétendait
avoir réalisé une moto sous-marine et m’annoncait ’envoi de toute la documentation y
afférente.

Pour moi, qui connais la région, je sais qu’elle abonde plus en vin blanc qu’en eau et que
les rus du pays sont meins enclins aux crues que les coteaux et leurs vignobles en crus. Et
_ je me demandais dans quel lit de riviére mon aimable correspondant avait bien pu mettre
u"[ Mo'llo au point son invention, la Juselle, qui passe par la, n’ayant guére que 30 centimétres de fond
dans les périodes les plus favorables a I’envahissement des eaux, peu appréciées d’ailleurs

dans cette région.

Mais quand le dossier m’est parvenu, c¢’est sous un tout autre angle que j’ai dii examiner
“ - “[ la question. Ce n’étaient pas propos en 1’air, ni élucubration d’un utopiste, mais étude sérieuse,

approfondie, épures a ’appui, bref un engin a la fois révolutionnaire et logique dont la con-
ception ne laissait rien, pour la réalisation, au hasard. Et c’est pourquoi je n’hésite pas a
attirer, dés l’instant, I’attention des constructeurs sur cette formule inédite d’un amphibie
l tt t dont I’intérét ne saurait échapper a personne. Il a sa raison d’étre aussi bien pour des utili-
e re o“ver e sations pacifiques que militaires. Sur ce dernier plan, « la Guerre de Trois n’aura pas lieu » sou-
haitons-le ; mais la prévoir et y parer, c’est la gagner d’avance.
ﬂ“x Sans envisager trop intensément cette éventualité meurtriére que pour le moins on
pourrait taxer de ficheuse, la moto sous-marine, puisqu’elle est réalisable, nous ouvre des
horizons nouveaux, des horizons en profondeur, il va sans dire.

(0“‘"1'(12"'5) Nous avons encore beaucoup de choses a découvrir dans la faune et la flore sous-marines

et tout ce qui a été réalisé jusqu’ici pour les explorations est incomplet : le sous-marin manque
de visibilité ; les hommes-grenouilles ont un rayon d’action trop limité ; par contre, la moto-
amphibie flotte, plonge, évolue entre deux eaux, circule aisément dans les bas-fonds. On
peut dire qu’elle est dans son élément et que, méme si les plantes et les animaux monstrueux
qu’elle pourra nous faire connaitre n’ajoutent pas grand-chose a notre omniscience, elle
aura pu, tout au moins, nous permetire dans le cas présent, de pécher et de ramener a la

surface le traditionnel Poisson d’Avril.
2_ wd e Maa—s



Et voici Annie Agache.

Notre ami Agache, directeur de la
Station Service Ydral et coureur apprécié
de cette marque, nous annonce, par 'inter-
médiaire de son jeune fils Eric, la nais-

sance d’Annie., venue au monde le
25 février.
Tous mnos compliments a M. et

Mme Agache et tous nos veeux.

Robert Letorey n’est plus.

Robert Letorey s’est éteint le 1°f mars
a 1'age de soixante-cing ans. Son nom
s'évoque obligatoirement quand on parle
de l'autodrome de Montlhéry dont il fut
le directeur depuis sa fondation jusqu’a
la Libération,

Il s’oeccupa ensuite de certaines orga-
nisations de notre confrére le journal
L’Equipe et était, entre autres fonctions,
commissaire général commercial du Tour
de France cycliste.

En sa qualité de pilote d’essais, il était
Vieille Tige de I’Aviation.

Sa disparition laisse de profonds
regrets dans tous les milieux sportifs,
nous partageons l'affliction de L’Equipe
et adressons nos condoléances a la famille
de M. Letorey.

Le sang sur la route.

Un de nos lecteurs de Casablanca nous
communique la coupure d’un journal
portant ce tilre impressionnant.

Notre confrére met a 'actif des moto-
cyclistes d’aprés une statistique déni-
chée on ne sait o, le record des accidents
de la circulation sur les routes de France.
Cette statistique est en contradiction
avec toutes celles dont nous avons eu
communication ; nous ne pensons pas
d’ailleurs qu’elle ait été prise au sérieux
dans ce pays ou la moto est trés en faveur,
mais il faut bien trouver un « bouche-
trou » de temps & autre pour combler
les vides d'une rubrique. Mieux vaudrait
quand méme ne pas raconter de blagues
aussi macabres.

QGuignabodet Junior s’est marié.

Nous avons appris le mariage, célébré
le 12 mars, de M. Gilbert Guignabodet
avec M!® Yvonne Meyér.

Les sportifs connaissent certainement
MM. Guignabodet, pére et fils, agents
motocistes a Chelles et, surtout, ardents
participants & de multiples compétitions.
Tous nos compliments et nos meilleurs
VOEUX,

Deuil.

Nous avons le regret de faire part du
déces, le 25 février, de Mme René Ville-
minot épouse du fondateur des Etablisse-
ments Revil, dirigés actuellement par
leur fils, M. Roland Villeminot.

Nous leur adressons nos bien sincéres
condoléances.

Automobilistes casqués.

Dans le dernier Rallye de Monte-Carlo
on a remarqué que certains concurrents
avaient jugé de bonne précaution de se

coiffer d'un casque tout comme les
motocyclistes prudents. C’est ainsi gue
les vainqueurs toutes catégories, Malling
et Fadum avaient adopté un casque
Bavard.

L’atome avec nous.

En Amérique, on aurait mis au point
un procédé utilisant 1’énergie atomique
pour vulcaniser les caoutchoucs, aussi
bien le naturel que le synthétique. On
utiliserait, pour ce faire, la radiation
gamma ; moralité : gamma... gomma.

Follis = Clima.

Depuis le 1¢T janvier 1955, les Etablis-
sements Frangois Follis, de Lyon, ont pris
cette nouvelle raison sociale : Construction

Lyonnaise Industrielle de Mécanique

Automobile soit, en abrégé : CLIMA.

Le capital de cette société a été porté
a 25 millions de francs: M. Follis est
toujours & la téte de cette entreprise dont
les productions modernes se signalent
a I’attention des amateurs.

Nouvelle-Zélande.

Le T.T. néo-zélandais, couru le 5 février

dernier sur le circuit de Mangere (Auck-
land), a été gagné par P. Murphy (Match-
less) devant H. Hollier et Rod Coleman
en 500 ecm?® tandis gu’en 350 cm?
la premiére place revint & Ken Madford
devant T. McClaeary et Coolt.

Angleterre.

Aprés N.S.U. et B.MW. les firmes
anglaises A.J.S., Matchless et Norton

IRRL0 BLLBEL
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ont décidé de ne pas participer aux
courses en 1955. Seul Norton aurait
'intention de faire disputer le T.T. par
John Surtees, John Hartle ainsi qu’un
troisiéme pilote non encore désigné.

Information Guiller.

M. René Guiller nous demande de
préciser une nouvelle fois que la Société
Guiller fréres était devenue « La Manu-
facture de Cycles et de Motos René
Guiller » dont le siége est 1, place du
Puy-la-Vau, a Fontenay-le-Comte et
que la Société « Origan » était devenue
la Société « Guiller S.A. » avec siége et
usine 16-18, rue de la République, éga-
lement a Fontenay-le-Comte.

Chez N.S.U.

Nous apprenons, généralement de
source bien informée, que N.5.U. aurait
actuellement une dizaine de prototypes
a injection directe a 1'étude, et que les
résultats obtenus permettent tous les
espoirs.

Concentration.

Six constructeurs de cycles et motos
stéphanois ont décidé de se grouper sous
une nouvelle raison sociale : La Compé-
gnie stéphanoise du Cycle et du Moto

cycle.

Ce sont les Maisons Errard, Besset,
Drevon, Vallat, Ballandras, Picard-
Favolle,

Cette concentration, qui n’entrainera
aucun chéomage, ni renvoi de personnel,
a pour but de mettre en commun tous
les moyens de production pour atteindre,
par une normalisation progressive et une
modernisation de ['outillage et des
méthodes, un abaissement du prix de re-
vient et un accroissement de la qualité,

-
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M. Jaffré, le fils de notre collaborateur, pilote sur la piste de Molitor
le glisseur congu par son pére. Le moteur est un 125 Ziircher deux
temps actionnant une hélice a pas non variable.




MOTOCYCLES 13

Je suis un debutant

histoire de moteurs

Les non initiés se font du moteur, en général, et du moteur de
moto en particulier, une des trois idées que nous schématiserons
en un tableau illustré ci-contre,

Sovons précis et hdtons-nous done de décomposer de fagon

logique les trois images reproduites, représentant non pas trois
stades de la pensée humaine, mais trois facons de voir et de conce-
voir le petit appareil sacré que nous serrons entre nos pieds et
nos mollets. Pour étre révérencieux, nous sommes sur le point
de vous dire : .

ESSUYEZ-VOUS LES PIEDS AVANT D’ENTRER
DANS LE MOTEUR ;
1° La premiére fizure montre quelle peut étre la conception simple

Les trois
conceptions
du profane.

Rien. Un gosse.

du moteur. Le propriétaire du cerveau qui 'enfanfe n’aime pas les
vaines difficultés et goite encore moins les complications.

A D'intérieur de la boite de métal, il ne met RIEN ; il ne se pose
aucune question et trouve dans 1'abime supposé du trou de son
cylindre le méme repos que celui qu'il cherche lorsqu’il écrase
son postérienr dans un de ces modernes et voluptueux fauteuils que
I’om fabrigque de nos jours.

Vous noterez que, selon cette optique, le moteur n’est toutefois
pas inexistant. Ce n’est pas une paire de patins a roulettes : le
moteur est creux, Seulement creux.

2 La seconde conception de l'intérieur du moteur, moins
répandue, est poétique. Il y a toujours une boite, mais, a U'intérieur,
un homme, ou une béte, fait se mouvoir un mécanisme simple genre
bicyclette et I'effort développé se transmet 4 la roue arriére par
I’intermédiaire d’une courroie, d’une ficelle ou d’une chaine ;
¢’est la transmission primaire,

C'est une facon de voir étroite (trés étroite en raison du peu
de place qu’offre I'intérieur d’un cylindre) qui s’apparente a celle
du cvclomoteur ot I’homme est @ ['extérieur du moteur et semble
I'actionner avee des pédales.

Les réveurs sont sensibles 4 'opinion généralement répandue
qui préte 4 la mécanique 'aspect d’une chose vivante, et lui donne
volontiers les traits de 1’homme ou de 1’animal.

(’est ainsi que ’on dit souvent qu’'une locomotive est une grosse
béte et que, par contre, on ne dit jamais qu'un éléphant est une
locomotive.,

En bref, 1'idée du gars & 'intérieur du moteur n’est pas bonne,
Nous avons démonté un de ces engins et nous n'avons trouve per-
sonne, Ce n’était pas un dimanche ni un jour férié.

3o Clest pourquoi la froisiéme et derniére conception devient
presque bonne, quoiqu’il y ait beaucoup a trier.

Le profane avisé SAIT qu'il y a des mécaniques, des boulons et
des choses dans un moteur. Par analogie avec la montre qu’il a
cassée au lendemain de sa premiére communion par hasard, en
s'asseyant dessus, i1y voit des rouages, des pignons, des tiges, sage-

ment rangés, mobiles jusqu’au frétillement et dont le mouvement
regulier et rapide 'emplit d’aisance. Ne nous y trompons pas, ce
profane est dans la voie qui meéne & la vérité par les chemins du
savoir.

X

Une étincelle, quelques gouttes d'essence et un peu d’air, tel est
le merveilleux secret du moteur 4 explosion.

Le principe? Vous le connaissez, il est si simple. Le mélange
d’air et d’essence compressé par le piston gui remonte dans le
cylindre explose sous 'action de 1'étincelle de la bougie et cette
explosion provoque une force, qui repousse le piston, Celui-ci fait
done un mouvement de va-et-vient., En effet, il va remonter pour
compresser 4 nouveau les gaz sous 'effet de la foree de 'entrai-
nement,

Le piston est relié & une masse circulaire lourde et dense par
une bielle.

Le mouvement de bas en haut du piston est transformé par la
bielle en un mouvement circulaire du volant.

Ce mouvement du volant est transmis 4 la roue arriére par

Des

I'intermédiaire de la boite de vitesses que nous verrons ultérieure-
ment.

Ajoutons & ceci que l'essence vient dirvectement du carburateur
et que 1'étincelle jaillit de la bougie, située sur un circuit électrique,
au moment opportun,

Les trois moteurs.

Un moteur a des soupapes ou... il n’en a pas.

Les soupapes sont des tiges terminées par une rondelle, destinée
4 ouvrir ou fermer les orifices par lesquels entrent et sortent les gaz
du moteur. :

Si un moteur a des soupapes, il fait partie du cycle dit « a quatre
temps ».

S’il n’en a pas, c’est un « deux-temps »,

Si le moteur est 4 quatre temps et que les soupapes sont le long
du eylindre, ¢’est un « latéral ». 8'il est & quatre temps et que les
soupapes sont an-dessus du cylindre c’est un « culbuté » (appele
aussi a4 soupapes en téte).

Le « quatre-temps ».

1¢ La soupape d’admission A s'ouvre et laisse pénétrer le mélange
d’air et d'essence. C'est 1'admission. Pour aider l'entrée de ces
gas frais, le piston descend et comme une dépression se crée 1'arri-
vée n’en est que plus rapide.

2¢ La compression. Le piston a dépassé son point le plus bas et
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remonte. Les deux soupapes sont fermées et le mélange air-essence
est compresse a 'extréme. . !

3° L’explosion qui forme le troisiéme temps est provoquee par
I’étincelle que fournit la bougie et a pour effet de faire détonner
le mélange, qui par le volume des gaz produit rejette violemment le
piston vers le bas. _ _ !

Les deux soupapes sont toujours fermées et entrainé, par 'inertie,
le piston, appds avoir dépassé son point le plus bas, remonte, ;

h* La soupape d’échappement B s’ouvre alors et les gaz brilés
sont évacués i la faveur de la compression,

La soupape d’admission s’ouvre & nouveau et le cycle recom-
mence.

Le « deux-temps »,

Il ne faut surtout pas croire que deux étant mathématiquement
la moitié de quatre... il s’agisse ici d'un demi-cyclindre et d’un demi-

L]

Si les choses sont & peu prés fractionnées dans le cycle & quatre
temps, il régne dans celui 4 deux temps une apparence d’anarchie.

L'admission et I’échappement restent dans les deux cycles mais
la grosse différence est que les quatre opérations (admission, com-
pression, explosion-détente et échappement) s’accomplissent alors
que le moteur ne fait qu’'un seul tour.

Il en résulte une régularité assez grande. Quels sont donc ces
deux temps? Certes pas la pluie et le beau. Ni celui des cerises
et celui des noyaux,

Le premier temps. Le piston monte et suscite dans le carter un
vide dans lequel se précipitent les gaz (air, essence et huile) qui
arrivent par D'orifice d’admission. L’huile gui est mélangée i
I'essence assure alors la lubrification suflisante des parties mobiles,
Mais le piston qui remonte ne permet pas seulement de faire venir
les gaz frais et comprime ceux qui se trouvaient dans la chambre
d’explosion,

L'explosion se produisant repousse le piston vers le bas et démas-
que 1'orifice d'échappement par ou les gaz brialés ne demandent
qu’a sortir. C’est :

Le deuxiéme temps. Que deviennent nos gaz frais qui étaient
sagement enfermés dans le carter du moteur? Le piston qui redes-
cend les chasse par deux petits fuyauzx que I’on appelle les canaux
de transfert et ils peuvent ainsi commodément venir emplir la
chambre de combustion.

Le piston remonte et le eycle recommence,

En bref, s’il fallait schématiser & 1'extréme, nous dirions ;

1¢* temps : admission et explosion ;
2* temps : transfert ct échappement.

Cette rapidité d’opération et ce balancement donnent au moteur
deux-temps sa souplesse proverbiale. Son fonctionnement est
simple et indéréglable, mais il doit étre de bonne qualité, car 1'em-
ploi de matériaux mineurs en fait un moteur sale en raison du
mélange huileux et la bougie Et-.ut avoir tendance a perler facheu-
sement, I est cependant adopté approximativement en nombre égal
avec le quatre-temps culbuté et donne satisfaction pour les machines
d'usage courant n’ayant pas besoin de brillantes qualités spor-
tives,

En raison de sa conception, les marges de sécurilé sont grandes
et ancune rupture mécanique n'est a craindre,

x

A l'école, quand on parle de science naturelle et qu'on étudie
un animal on commence par son aspect extérieur (par la téte) et
1’on finit par son paysage intérieur (communément ce qu’il a dans
le ventre),

Hélas ... il en est ainsi de toute chose; le moins important,
c¢'est-a-dire 1'aspect extérieur, prime sur ’aspect intérieur.

Pour ne pas faillir a cette longue tradition, nous allons nous
aussi voir point par point tous les éléments qui composent le
moteur, en commencant par le chapeau pour finir par les endroits
les plus intimes. X

La culasse est sur les deux-temps et les quatre-temps latérale,
générensement ornée d’ailettes. Si, sur une coquette de 1900, les
ailettes étaient réservées a tenter de mettre un peu de chaleur au
cceur des soupirants, celles de la culasse au contraire servent i
rafraichir I’endroit qui est le plus chaud en raison de ce que l'ex-
plosion se produit & ce niveau. Le moteur doit conserver la téte
froide.

Sur les moteurs culbutés cette partie est occupee par les tringles
et leviers de la « culbuterie » et un simple cache en métal léger
suffit & en dissimuler la vie qui effrayerait plus d'un profane.

11 est souhaitable que jamais un moteur ne soit réalisé commer-
cialement en matiére transparente. Le résultat serait certainement
’affolement frisant la démence dont le propriétaire serait légiti-
mement saisi. ‘

Le eylindre est i notre sens la partie la plus esthétique des moteurs
de motocyclettes, Les ailettes qui I’entourent lui aussi sont calculées
oénéreusement pour permettre le refroidissement des parties vives
du moteur. :

Le trou ou coulisse le piston est dans la majorité des modeles
garni d’une « chemise », Cette chgmise permet lorsque le moteur
pst usé de le remettre 4 neuf sans avoir besoin de changer 1'ensemble
du cylindre.

Dans la masse méme du cylindre des orifices sont ménagés pour
laisser passer les tringles des soupapes et autres tiges. Dans les
moteurs deux-temps, nous trouvons les deux canaux de transfert
et les deux orifices d’admission et d’échappement,
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Pour compléter ce bel ensemble de parties extérieures fizes
nous arrivons enfin au carter que les constructeurs modernes ont
su dans leur presque totalité rendre trés race.

Comparez nos moteurs brillants avec ceux, sales et huileux,
des automobiles. N'est-ce pas agréable d’avoir cet objet ovoide
et {latteur entre les chevilles? Un tel chef-d’ceuvre de 1'art moderne
ne mérite-t-il pas toute notre affection?

Résistez néanmoins 4 D'envie de déposer votre moteur pour le
placer dans une vitrine de votre salle & manger. Il perdrait une gran-
de partie de son charme, de son éclat et de son utilité.

Les parties fixes étant ainsi épuisées, quelques mots rapides
suffiront 2 décrire les parties mobiles de cet ensemble moteur dont
on percoit dans sa grossiéreté U'infinie mobilité.

Le piston.

Cette jolie pidce ouvragée doit étre trés légere, trés resistante
et trés précise. Il est difficile de réunir plus de deux qualités,
mais il a fallu le faire pour lui, car il doit supporter au cours de
i:; vie des millions de coups de marteau assénés sur sa téte plate ou

mbée,

Les pistons des moteurs deux-temps sont parfois ornes d'une
adorable petite bosse qu’on appelle « déflecteur » ; ceux des latéraux
et des culbutés sont plats ou bombés, ces derniers devant épouser
au maximum la forme de la chambre d’explosion, afin que, compri-
més au maximum, les gaz se détendent avec d’autant plus de force.

La bielle, la continuation naturelle et logique du piston, a pour
rile de transmettre son effort, en un mot d'aider 4 rendre circu-
laire, le mouvement de va-et-vient du piston. Ele relie en effet
le piston au vilebrequin,

La bielle et le vilebrequin sont montés sur des roulements qui,
maintenant, sont généralement du type « & aiguilles », & billes ou a
rouleaux.

Le tout a besoin d’étre refroidi et graissé.

Le refroidissement est assuré en trés grande partie par les ailettes
et par la large surface du bloc moteur, mais le graissage pose dif-
férents problemes.

Dans le moteur a4 deux temps ¢’est un graissage du type « salade »
ol en étant plus sérieux par mélange d’huile que I'on incorpore
directement 4 1'essence. Dans le fonctionnement du deux-temps
vous avez pu voir que les gaz frais se proménent un peu partout
dans ’ensemble du moteur. Ils assurent au passage la lubrification
des organes en mouvement et c’est la raison pour laquelle il est
recommandé de n’utiliser que des huiles de « mélange spécial »
pour deux-temps, que les grandes maisons de carburants se font
un honneur d’améliorer sans cesse. La proportion varie suivant
les types de moteur et il faut se conformer pour les dosages aux
indications fournies par le constructeur de la machine ou par le
raflineur.

Le second type de graissage peut, d’une facon imagée, étre
qualifié par nous de graissage « par bain de pieds »,

(’est en langage technique le barbolage. L'huile est au fond du
carter et la rotation du vilebrequin et d’un volant qui I'entraine
la projette sur les parties a lubrifier avec 1'intermédiaire bienveil-
lant de savants paliers.

C’est un graissage qui donne entiére satisfaction lorsqu’il ne
s'agit pas d’'un moteur trop poussé. L’huile, a la descente, en
profite pour lubrifier la boite de vitesses (oh ! cet engin barbare dont
nous percerons bientdt les mystéres) voire 1'embrayage lorsqu'il
ne travaille pas « a sec ».

Ce graissage peut étre assorti d'une pompe qui a pour effet
de drainer 1’huile pour la répartir vers les organes mobiles, mais
« sous pression ». Cette pompe est comme une petite roue & godets
qui est entrainée par le moteur.

Lorsque le régime est plus élevé que la normale un graissage par
barbotage ne serait pas suffisant et il faut recourir & un graissage
séparé., Un petit réservoir situé au-dessus du moteur contient
’huile et une tuyauterie 1'améne au moteur. De li, une série de
canalisations la répartit au mieux et une petite pompe assure le
retour au réservoir, formant ainsi un circuit complet.

Quelles sont les huiles 4 employer dans les moteurs a gquatre
temps ? Nous vous donnons ci-apres un tableau des huiles établi
en fonction de 1'échelle dite « S.A.E.» Cette échelle va de la plus
fluide & la plus épaisse des huiles. Pour prendre les deux extrémes :

S.A.E. 10 = huile de ringage trés fluide presque comme de I’eau
(ou comme un Sancerre)

_Ea.]A.E. 90) = huile_ 4 pont, trés eépaisse ayant la consistance du
Imies.

Etat du moteur et utilisation Eté Hiver
Moteur quasi neuf, utilisation tourisme . 30 20
Moteur moyen et usage journalier (le cas

le plus fréquent) ........ e L 40 30
Motear Tatigul . v pats e b s 50 &40
Rodage : il est recommandé d’utiliser des

huiles plus fluides et nous vous pro-

OBONS . T e e e 20 10

Un vrat mordu
du
moteur,

Le rodage.

Nous terminerons cette page en glissant quelques mots sur le
« sacro-saint » rodage qui a tant fait couler d’encre et d’huile.

Le rodage n’est pas le synonyme de la vitesse d’escargot oude la
constipation.

Une machine en rodage doit tourner rondement. Il ne faut pas
hésiter & changer de vitesse dés que le moteur semble-sur-le-point-
d’avoir-l'intention-d’étre-prét-a-peiner.

A quelle vitesse 7 En ne dépassant pas les trois quarts de la course
de la manette des gaz et tout sera pour le mieux. Le traitement
moderne infligé aux métaux de haute qualité dont le moteur est
composé permet d’effectuer la période de rodage en marchant
vitesse normale,

Pendant les 100 premiers kilométres, il ne faut pas, évidemment,
pousser des pointes de vitesse et il faut ménager la machine
au maximum, Les vidanges devront étre fréquentes et il faudra
employer de préférence la méme huile et les effectuer a chaud.

La premiére vidange sera faite 50 ou 100 km apres livraison de
la machine neuve. C’est pendant. cette période que les piéces « se
font ». Des dépots métalliques et de minces petits copeaux prove-
nant des pitces en friction s’accumulent et il ne faut done pas les
laisser séjourner trop longtemps.

La seconde vidange sera effectuée 500 km plus tard (ou plus loin},
la troisitme les 1 000 km suivants et, apres, tous les 1 500 ou
2 000 km,

Durant les 500 premiers kilométres n'hésitez pas a vous arvéter
le plus fréquemment possible pour vous désaltérer a seule fin que
votre monture puisse s’apaiser un instant.

En suivant ces préceptes, votre moteur s’usera normalement
et correctement et vous n’aurez pas a craindre que la rupture
prématurée d’une piéce mécanique interrompe votre plaisir.

(A suivre.) .
LEGRAND-JACQUES,

N’est-il pas
trés touchant
ce moteur?
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Nous avons déja présenté le Sulky & nos lecteurs. Il s'agit
d'un scooter léger, qui était initialement équipé d'un SER 70 cm?
Le Sulky utilise maintenant le 98 cm® A.M.C. Rappelons que ce
véhicule se compose d'un chéssis tubulaire parallélépipédigque,
a l'intérieur duquel est suspendu le moteur. Il n'y a pas de sus-
cension arriére et la suspension avant est assurée par fourche
a parallélogramme en tdle emboutie. Une fourche de ce type
peut paraitre vétuste, mais il faut tenir compte qu'une bonne
parallélogramme est supérieure a une mauvaise télescopique,
ces derniéres étant la plupart du temps une concession a la
mode et a I'opportunité commerciale.

Les éléments tblés carénant le Sulky se fixent par écrous
moletés, et des joncs de caoutchouc éliminent les vibrations.
Ces éléments sont interchangeables. Deux marchepieds, se pro-
longeant pour former tablier assurent la protection, conjugués
avec des garde-boue trés profonds. La selle, en caoutchouc
mousse alvéolé, a été étudiée par Aurora. Le réservoir ovoide est
placé verticalement derriére le fourreau de direction.

Mentionnons, pour terminer cette sommaire description, les
freins, du type monobloc, qui, bien que n'étant pas & freinage
central, assurent néanmoins une surface de friction satisfaisante,

X

L'intérét de cet essai résidait essentiellement dans le com
portement du nouveau 98 cm?® deux temps A.M.C. |l était en effe
intéressant de savoir comment les fréres Chartoire, jusqu'ici
spécialisés dans le quatre-temps, avaient résolu le probléme
d'un deux-temps 100 cm® qui, pour étre viable, devait avoir
les performances d'un 125 cm?® tout en conservant un couple
et une puissance a bas regime donnant souplesse d'utilisation
et accélération,

Le 98 cm® A.M.C. se présente sous forme d'un bloc trois vitesses,
tres compact, avec cylindre horizontal en fonte. Le balayage
est du type Schnirle, avec deux canaux de transfert orientés
vers l'arriere. La chemise posséde des échancrures au niveau
du départ des transferts, de méme que la jupe du piston, ceci
etant destiné a faciliter le passage des gaz au point mort bas.
Le vilebrequin tourne sur deux roulements (billes et aiguilles), la
teéte de bielle 'sur galets, et le pied sur bague bronze. En bout
d'arbre moteur sont calés I'embrayage et le volant magnétique.
La transmission primaire s'effectue par chaine. La boite trois vites-
ses, du type en cascade, utilise un systéme de billes pour position-
ner et verrouiller chaque rapport. Le systéeme d'échappement
comporte une chambre de détente, en alliage léger coulé avec

ailettes de refoidissement, aboutissant dans le silencieux. Le ,

silence obtenu ainsi est remarguable, mais colte, si I'on en croit
le constructeur, entre 1/4 et 1/2 ch de perte sur la puissance.

Une pipe d'admission coudée recoit la carburateur. La puis-
sance normale atteint 4,5 ch & 4 500 tr/mn, et approche 5 ch
a 5500 tr/mn, le régime maximum se situant & 6 000 tr/mn.

Signalons que le rotor du volant magnétique est claveté sur
I'arbre, ce qui permet, lors d'un démontage, de ne pas avoir
a recaler l'avance. En cas de besoin, le calage de l'allumage
s'effectue par rotation du stator.

Caractéristiques
du 98 cm® A.M.C.

Deux temps, trois lumiéres, balayage Schnirle.
Alésage course : 50 < 50,

Cylindrée : 98,175 cm®.

Rapport volumétrique : 6,5 & 1.

Puissance a 4 500 tr/mn : 4,5 ch.

Puissance maximum : 5 ch & 5500 tr/mn.
Régime maximum : 6 000 tr/mn.

Transmission primaire : par chaine,

Embrayage : disques multiples dans I'huile.

Le moteur 98 cm® A.M.C.
s’adapte particuliérement au montage sur scooter.
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La fourche

s _g:raﬂél’ngmmme,
iy le frein gros corps,
g fi;i tablier.

n distingue
le systéme
d’échappement
aileté.

' Bolte de vitesses : trois rapports.
Rapports moteur-pignon de sortie :
1re 54T & 1;
2¢ 3.28a1;
3¢ 243a1;
Transmission secondaire :

avec roue de ¢ 545, 13 x 44 ou 14 x 44;
avec roue de 600 x 65, 13 X 45 ou 14 X 45.

Allumage : volant magnétique Copréma, VM 145, 12 V 14W
Avance : 2,6 mm avant P.M.H.
Bougie : Marchal 34 S, AC 42,5 L, Floquet F 1, Gergovia 714.

Carburateur : Gurtner H. 17 G, gicleur 30 en rodage, 29 aprés
rodage.

Poids du moteur : 16,700 kg.
Contenance de la bolte : 0,5 |.

Performances (constructeur) : vitesse maximum : 75 km/h;
vitesse croisiére : 60 km/h.

Graissage : en rodage : 10 % d'huile SAE 30; aprés : 7 %
d'huile SAE 30.

Essai a Montihéry

MNotre essai eut lieu par un temps épouvantable, sous la pluie
et contre un vent violent atteignant 8 m/s. Les résultats furent
néanmoins des plus intéressants, puisqu'en position allongée,
I'essayeur couvrit le meilleur tour sur I'anneau en 2 mn 5 s 3/5,
soit 73,038 km/h de moyenne; en position touriste, la moyenne
se situa a 65, 997 km/h, soit 2 mn 19 s au tour. L'absence de vent au-
rait certainement permis de dépasser les 75 km/h, confirmant
ainsi les chiffres annoncés par |'usine.

Sur le circuit routier, le chronométre donna 8 mn 41 s pour le
meilleur tour, soit une moyenne de 63,360 km/h.

Résultats excellents, si I'on veut se souvenir que le Si.llky est
muni de pare-jambes offrant une résistance & |'avancement
non négligeable.

Question conduite, I'A.M.C. se révéle alerte, accélérant bien,
et d'un fonctionnement trés silencieux. Le refroidissement, consé-
quence d'un cylindre horizontal, est remarquable. Les vitesses
passent correctement; par contre la course de la poignée tour-
nante est un peu longue et son verrouillage sur chaque rapport
insuffisant, Ceci nécessite une certaine habitude pour ne pas
tomber en faux point mort.

La tenue de route du Sulky et son freinage apparaissent cor-
rects pour un véhicule de ce type, et la selle en caoutchouc
mousse procure un confort satisfaisant. Les constructeurs ont
eu d'autre.part la sagesse de prévoir cet engin en monoplace,
ce dont nous les félicitons.

Cet essai met une fois de plus I'accent sur les progrés incon-
testables dont bénéficie & I'heure actuelle le deux-temps, alors
que son confrére et rival le quatre-temps semble stagner. Ceci
est la conséquence logigue des recherches qu'il suscite, et tout
porte & croire que les « cylindres a trous » n'ont pas fini de nous

étonner.
R. C.

Résulfats d’essai.

Piste de vitesse : 2 548 m.

"Un tour lancé, position touriste : 2 mn 19s; moy. 65,997 km/h,

Un tour lancé, position allongée : 2 mn 5 s 3/5; moy. 73,038 km/h.
Circuit routier : 9 181 m.

Meilleur tour : 8 mn 41 s; moy. 63,360 km/h.

Conditions d'essai : pluie et vent de 7 & 8 m/s.

Réglages d'essai : d'origine.

Essait de vitesse
sur Panneau.

B -
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Durant des générations le monde de la moto a
reconnu la SUNBEAM comme ['une des meilleures
réalisations de la technique industrielle.

De nos jours cela est toujours vrai... A |'époque ou
le spectacle d'un avion & réaction dans le ciel est

devenu un lieu commun, la SUNBEAM est toujours a
['avant-garde...

CONDUISEZ DEJA LA MOTOCYCLETTE DE L'AVENIR
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ki Rallye, patronné par B.P. Energol, groupait deux eaté-
gories, touristes et sportifs, qui devaient parcourir
1 100 km environ pour rallier Monaco. Environ qua-
rante touristes et quatre-vingts sportifs prirent le départ,
la moyenne respective de chaque groupe se situant & 25 et
30 km/h,

Il nous fut donné de suivre cette épreuve, ce qui nous permit
de constater I'énorme progrés accompli dans le domaine du 50 em?®
deux-temps. Bien que la moyenne imposée ne permette pas de
situer la valeur exacte de chaque moteur (il serait d’ailleurs souhai-
lable que les pouvoirs publics fassent preuve davantage de
compréhension et tolérent qu'un rallye evelomoteur puisse au
moins observer une moyenne égale 4 celle d’une course cycliste),
il convient de noter que tous les participants joignirent facilement
le but, le seul obstacle sérieux étant le col de la République, nei-
geux et verglacé. L'ascension fut 1'occasion pour beaucoup d’une
vigoureuse partie de pédalage, et ceci mit 1’accent sur ’infériorité
dans une sévire cote, du monovitesse. issu comme on le sait, davan-
tage de préoccupations commerciales que techniques., Ceci mis a
part, la vérité nous force i dire que ces mémes monovitesses nous
ont étonnés par leur puissance et leur rapidité. Jusqu'a 7 et méme
8 %, le moteur monte de lui-méme, et sur le plat, le cinquante
compteur est facilement maintenu, Mistral, Myster, Lavalette et le
nouveau Scoutex, se tiennent de prés, tandis que parmi les multi-
vitesses, le nouveau Rémondini causa la grosse surprise en s'adju-
geant la course de edte, ce qui, pour les initiés, était normal, compte
tenu de ses trois rapports de boite,

e Rallye, démontra également le mangue de rigidité quasi
zenéral des cadres. surtout en catégorie touriste,

Construits trop légers (question de prix de revient) ils ne suffi-
sent plus a résister aux performances, et encore moins au frei-
nage, en nette amélioration sur la majorité des véhicules. Nous en
avons vu complétement tordus, ou qui serpentaient curieusement
chaque fois que le pilote pédalait. Il semble que les constructeurs
devraient se pencher plus sérieusemefit sur ce probléme.

La moyenne n’étant pas sélective, le départage des eX-aequo
s’effectua sur denx zones chronométrées & moyenne idéale, avee en
plus un aimable divertissement consistant 4 passer entre des quilles
¢t des bidons, toutes choses mettant seulement en cause 1’exactitude
du chronométre et 'adresse du pilote, et sans rapport avec les
possibilités du moteur,

Le vainqueur de la catégorie touriste fut le moteur Itom 4 galet,
suspendu dans un trés joli cadre di 4 Sauvage.

En catégorie « sportif », Morphyre, sur C.N.C.. le Mistral,
grand spécialiste- du genre enlive la palme,

Quatre conclusions, valables surtout pour les « touristes »,
emergent de cette pérégrination de 1 100 km :

I1° Le monovitesse n'est pas adapté i la montée des cols, & moins

Le moteur ITOM, a transmission par galet,
vaingueur de la catégorie touriste.

de prévoir un braquet pédalier suffisamment long pour accompagner
sans fatigue le moteur a4 5 000 tr/mn, ce méme braquet rendant par
allleurs le démarrage pénible.

2¢ Les cadres, pour la plupart, manquent de rigidité.

3° La moyenne imposée ne permet aucune sélection technique,
et oblige & avoir recours & des épreuves subsidiaires sans aucune
portée,

4° La puissance, tant pour les « monos » que pour les « multis »
est en nette augmentation.

L'organisation fut sans faille, et tout au long du parcours,
Energol et Motul ravitaillérent les concurrents en essence et huile,

Une fois de plus, le grand rallye de notre confrire « Le Journal
du Cyclomoteur » a prouvé que le 50 em? était plus qu'un engin
urbain, et que les longs parcours étaient A la portée du véhicule de
série,

Une innovation intéressante était & signaler : 4 ’arrivée, chaque
cyclomoteur devait étre conforme A la fiche technique établie
lors du pesage. Ceci valut & d’aucuns nombre de points de péna-
lisations, parfaitement justifiés. Le Moto-Club de Monaco assura

d’ailleurs le contrdle final avec une rigidité inflexible, tout & son
honneur,

R. COURT.

CLASSEMENT DES

Gaveriaux; 11. Debeaumont; 12.
EPREUVES SUBSIDIAIRES

Girardot; 13. Simone Blanchet;
14. ex saquo : Muller et Mallet.

TOURISTE
Zone chronométrée de Saint-

Rapha#l : 1. ex sequo : G. Jala-
bert et Simone Blanchet; 3. J.

Zone chronométrée entre
La Palice et Roanne : 1. ex
gequo : Samson et Robas; Jalabert; 4. Girardot; 5. De
3. Jacqueline Uze; 4. ex mquo : Philippon; 6. Deltrieu; 7. ex
Lelidvre et Dubuisson; 6. ex eequo : Lucien Uze et Muller;
e@quo : Girardot et Gravano; 9. D'Hulster; 10. Jacqueline Uze;
8. Gaveriaux; 9. Duart; 10. Del- 11. Debeaumont; 12. Robas;
trieu; 11. Perrin; 12. Lucien Uze; 13. Delpech; 14. Gravano; 15.
13. G. Jalabert; 14. D'Hulster; Duart.

15. Chartier.

Maniabilité-freinage & Lave- SPORTIVE

ra: 1. Gay; 2. Endrizzi; 3. Robas;
4. Delpech; 5. Duart; 6. Dauphin ;
1. ex s2quo : Deltrieu et Jacque-
line Uze; 9. J. Jalabert; 10.

Passage chronométré 5 km,
au col de la République :
1.ex aquo : M. Blanchet et Lentil-

1SR T I O R



La Paloma, moteur Lavalette, fit une excellente démons-
tration. La rigidité du cadre est a souligner.

Le nouveau bloc

F.T.K.-Himo.

Le moteur Scoutex, monovitesse avec embrayage
disques, se révéla trés puissant.

: »
- . h

-
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Le Rémondini 3 vitesses, en version sport,
s’adjugea la course de céte.

Résultats

lon; 3. M. Militello; 4. ex eequo :
Mérel et Morphyre; 6. ex sequo :
Péricaud, Bescher et Fletcher; 9.
Sartori; 10. Primaux: 11. Szo-
pinski; 12. Arnoux; 13. ex sequo :
Ollivier et Mouret; 15. Nicolas.

Epruu\m de base sur 6 km :
1. ex aquo : M. Blanchet, Peéri-
caud, Grange, M. Militello, Mou-
ret, Lentillon et Brunet: 8. ex
smquo : P. Goussard, J. Gous-
sard, Sartori, Primaux, Nicolas,
Bescher, Morphyre, Magnet et
Fléouter.

Base chronométrée : distance
9 km : 1. ex 2quo : P. Militello,
Lentillon, Lassus et Bescher;
5. ex @quo : Nicolas et Charolles ;
7. J. Goussard; 8. ex aaquo :

Sartori, Morphyre et Cornet;
11, Cambon; 12. Pascaud; 13.
Héreau; 14. Jouanny; 15. Mérel.

Démarrage-freinage : 1. Mor-
phyre; 2. Magnet; 3. ex 2quo:
Caron et Pascaud; 5. ex sequo :
M. Blanchet et Tiercelin; 7. ex
aaquo : Sartori, Cambon et Mérel ;
10. ex sequo : Lentillon et Cor=-
net; 12. Nicolas; 13. ex =squo:
P. Goussard et Fletcher; 15. Pri-
maux.

Epreuve du colde la Madone :
1. Primaux; 2. Morphyre; 3.
Magnet; 4. Mérel; 5. Ollivier;
6. Sartori: 7. M. Blanchet; 8. Bon-
tillon; 9. Dupaquier; 10. Mouret;
11. Bescher; 12. Cornet; 13.
Brunet; 14. ex squo : Caron et
Charolles.

CLASSEMENT GENERAL PAGE 31

Une Mobvlette spécialement préparée
on remarquera les deux carbus injecteurs Zéda.




NOUVELLES
 MACHINES

LA D.KW. RT. 300

Au Salon de Francfort en 1953, on vit pour la
premiere fois une D.K.W. 350 cm?® bi-cylindre.
Jusqu'au dernier salon de Bruxelles on n'entendit
plus parler de cette intéressante machine. Dans
notre compte rendu du Salon de Bruxelles, nous
avons présenté une photo de la R.T. 350 qui a été
mise au godt du jour et dont nous venons seulement
de recevoir le détail technique. Cette machine est

intéressante & plus d'un point de vue comme nous
allons le voir.

Partie
cyele.

Le cadre en tube d'acier soudé est du type
fermé. A l'avant, nous trouvons une fourche téles-
copique d'un débattement de 140 mm & amortis-
seurs pneumatiques. A l'arriére, la suspension est
assurée par une fourche oscillante & amortisseurs
hydrauliques réglables avec un débattement inha-
bituel : 100 mm. Les roues sont de 18", toutes
deux évidemment munies de broches. Les
garde-boue sont enveloppants, celui de la roue
arriere est démontable. Les moyeux-freins en dural
ont un diametre de 180 mm. La largeur des
garnitures est de 30 mm a l'avant et de 256 mm
a l'arriere. Signalons que ce frein arriére n'est pas
le premier frein hydraulique monté de série, puisque
T.W.N. I'a déja adopté sur sa 350 Boss. Ceci nous
montre que le constructeur a pensé plus spécia-
lement a I'utilisation en side-car et expliquerait
aussi la moindre largeur des garnitures arriére.
(Les roues de side-car a freins hydrauliques sont
chose courante en Allemagne.)

Le réservoir est d'une contenance de 17 |, dont
2,5 | de réserve. Signalons encore les repose-pied
réglables, la béquille centrale en dural, ainsi qu'une
pequille latérale #ixée au tube avant du cadre.

Moteur
et transmission.

Le moteur est évidemment un deux-temps comme
tous les modeles D.K.W. Il s'agit d'un vertical
Twin a balayage Schnurle de 62 d'alésage pour
08 mm de course ce qui nous donne une cylindrée
exacte de 348 cm? Le taux de compression est
de 1:6,5 et la puissance de l'ordre de 18 ch. Le
carburateur est un Bing a gicleur en biais de
26 mm de passage de gaz. Les cylindres rappellent
par leur forme d'ailettes le fameux Hérisson de
T.W.N. Si cette construction est d'un prix de revient
assez eleve, elle garantit une stabilité parfaite aux
effets thermiques, c'est-a-dire que les cylindres
ne subissent pour ainsi dire pas de distorsions dues
a la chaleur,

L'allumage se fait par batterie et bobines, une
dynamo 6 V 90 W assurant la recharge de la batte-
rie. Les constructeurs allemands utilisent de plus
en plus les installations électriques de cette puis-
sance, ce qui est a saluer. La transmission primaire
est assurée par une chaine duplex, tandis que la
transmission secondaire se fait par une chaine
simple sous carter étanche.

L'embrayage a disques multiples fonctionne dans
I'huile et est équipé d'un amortisseur. La boite de
vitesses a quatre rapports:1:16,6,1:94, 1:6,76,
1: 5,35, contient 380 cm? d'huile dont 10 % de déso-
lite (nous reviendrons ultérieurement sur ce nou-
veau |ubrifiant).

La consommation de carburant est de 3,8 | aux
100 km, et la vitesse maximum est de 120 km/h.
Le constructeur souligne particulierement 'accé-
lération de cette nouvelle machine : départ arrété,
elle atteint le 55 km/h en cinq secondes et 80 km/h
en dix secondes. |

L'empattement est de 1 350 mm et le poids total
de 164 kg.



Détail
de la suspension arriére;
on remarqgue,

a la base du coffre latéral,
le cylindre du

frein hydraulique.
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Le moteur,

[" avec ailetage en hérisson,
et manetons a 180°.
’ Puissance : 18 ch.
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Bloc-moteur et caisson central
conférent une ligne trés nette.

N -*" L’aptitude

s _'_" au virage
S | de la 350 D.K.W.
AN . est incontestable.



confidences, elle recoit un

volumineux courrier, auquel

elle réepond avec une grande
conscience. C'est ainsi qu'elle a de
nombreux correspondants qui la prient
de leur désigner un constructeur
ayant pensé a fabriquer un scooter
pour les mutilés des jambes.

Elle croit savoir que les établisse-
ments Macquet d'Armentiéres avaient
étudié la question; mais, a ce jour,
rien de définitif n'est encore au point
et Scootie cherche un constructeur
qui voudrait bien se pencher sur cet
intéressant probléme,

« Ahl si j'étais techniciennel... »
soupire-t-elle.

Scootie semble ignorer que toute
question ne trouve pas toujours une
solution immédiate. Elle fut elle-méme
bien embarrassée lorsqu'une lectrice
lui demanda de lui envoyer une bro-
chure pour apprendre a conduire un
scooter. Je l'ai consolée en lui disant
qu'il y avait des gens pour croire
a |'étude du trapéze volant par les
soins d'un cours par correspondance,
mais elle n'a pas goté cette plaisan-
terie de mauvais go(t. Le courrier de
Scootie s'émaille d'ailleurs de lettres
savoureuses, telle celle-ci d'une jeune
éplorée de dix-huit ans : « L'autre
jour, maman a vu mon amie Claudine
en croupe derriére un scooter. Elle
était indignée. Devant mon air impas-
sible, elle m'a dit en colére : « Toi
» aussi, tu vas sur les scooters? Tu
» n'as pas honte ? Le jour oU tu revien-
» dras enceinte, tu verras. » Et la

DEF’U!S que Scootie me fait ses

jeune enfant demandait a Scootie
de démontrer la neutralité du scooter
dans cet ordre de choses. Pauvre
Scootie, sa passion pour le scooter
I'entrainera dans de bien délicats
débats.

A dire vrai, elle n'aime pas beaucoup
que |'on découvre ces lettres par trop

fantaisistes. Elle dit, avec raison, que
le scooter n'est pas |'enfant terrible
de la locomotion moderne, comme
beaucoup voudraient le faire croire.
Cela est si vrai, qu'avec les beaux
jours revient la saison des grands
rallyes, des grands départs. Un Fran-
cais, le capitaine Jean du Point et
un Italien résidant au Venezuela,
Marcello Tomassicchio, sont arrivés
a Buenos Aires pour tenter conjoin-
tement de battre « le record interna-
tional de distance a scooter » qui est
de 14 000 km. Les deux hommes pilo-
teront un scooter italien Lambretta.

A Cholet, a l'occasion de la Mi-
Caréme une grande concentration

reunit motocyclistes et scootéristes,
le dimanche 20 mars. Cette féte qui
revét depuis cinquante ans un éclat
tout particulier se déroula devant
plus de 100 000 spectateurs. Un cor-
tége grandiose et des attractions réu-
nissaient 2 000 participants. L'Amicale
Motocycliste Choletaise qui a organisé
cette concentration a annoncé six cous-
pes données en récompense et qui
seront attribuées comme suit :

Coupe de la Ville de Cholet : Club
ayant le plus grand nombre de points;

Coupe du Comité Permanent des
Fétes: Club ayant le plus grand nombre
de machines et appartenant a la
Ligue Anjou-Bretagne;

Coupe des Huiles Super Athor :
Club ayant le plus grand nombre de
scooters et venant du lieu le plus
éloigné;

Coupe des Feuilles de Ripp : Club
ayant effectué la plus grande distance

-et presentant un minimum /de quinze

machines; e
Coupe J. Boisson : Club ayant la

presentation la plus soignée, & l'ar-

rivée ainsi qu'au défilé en ville;
Coupe Godineau : Club ayant le

plus grand nombre de concurrents.

Un moutchoir souvenir était offert
aux plus meritants.

Une tombola clbétura cette mani-
festation. 1¢r lot: une Vedette; 2¢ lot ;
une 4 CV Renault; 3¢ lot : un beeuf
gras et de nombreux lots de valeur.

Scootie me précise que si le carna-
val de Cholet n'a pas la renommée
mondiale de celui de Nice, c'est
néanmoins une trés jolie féte folklo-
rique préparée avec amour par les
jeunes gens et les jeunes filles de
Cholet, durant tous les mois d'hiver.

Sans dénigrer la compétition spor-

tive qui permet aux constructeurs
d'améliorer sans cesse leurs pro-
ductions, Scootie affectionne les

réjouissances folkloriques pour le
cadre parfait qu'elles apportent au.
scooter. A chaque pays, dit-elle, sa
spécialité. L'ltalie, I'Allemagne pous-
sent le scooter sur les circuits rou-
tiers ou les pistes de vitesse, en France
nous devrions en faire l'instrument
idéal de nos fétes régionales.

« Et en Amérique, Scootie, que
devient le Scooter? »

En Amérique, les deux roues ne
sont encore réservées qu'aux jeux et
aux délassements. Pour les affaires
sérieuses, on circule en voiture. On
compte aux U.S.A. environ 250 000
motocyclistes et 150 000 scootéristes,
ce qui est assez peu pour une popu-
lation de 170 millions d'habitants.

Le delassement favori des scooté-
ristes et motocyclistes américains
consiste a se réunir — un millier pour
les grosses épreuves — devant une
étendue désertique et aussi chaotique
qu'il est possible de trouver, genre
paysage lunaire, pour s'élancer au
signal donné, afin d'atteindre un but
determiné. Le premier arrivé est dé-
claré vainqueur, comme dans un ral-



lye ballon. Des terrains d'entraine-
ment existent ol l'on paie une dime
rien que pour le plaisir de casser la
meécanique. Tout cela sans doute en
signe de réminiscences des chevau-
chées fantastiques de cow-boys...

Un trait curieux des courses amé-
ricaines est que l'un quelconque des
compétiteurs peut se rendre acqué-
reur de la machine qui vient de
gagner, a condition qu'il fasse une
offre au-dessus d'un prix minimum
déterminé et gu'il se décide dans les
trente minutes qui suivent |'arrivée
de la course.

Voila bien les moeurs americaines...
Les nobtres sont plus paisibles et
Scootie préfére porter son intérét sur
I'activité de nos clubs. Elle me signale
pour les 12 et 13 mars dernier,
une sortie-scooter organisée par le
Club Alpin Francais, avec camping
et escalade aux rochers du Puiselet.

« Et, & présent, bavard que vous
étes, me dit-elle, laissez-moi finir

de lire mon courrier, La question que
I'on me pose est d'importance. Une
femme doit-elle porter un casque a
scooter ?

MOTOCYCLES

— Et qu'allez-vous répondre?

— ... qu'elle le doit en effet. En
matiere de casque, sécurité peut aller
avec coquetterie. Geno, Bayard pré-
sentent dans leurs collections des
casques pour Madame, qui sont de

- vrais chapeaux de sport et sont tout

indiqués pour la scootériste. Sans aller
jusqu'a camper sur leurs jolis minois
un ravissant chapeau a fleurs, cer-
taines de mes compagnes se conten-
tent d'un béret sport ou d'un turban.
Ce n'est pas toujours plus joli qu'un
casque et c'est terriblement plus
dangereux. »

Voyons ce que disent a ce sujet
des gens bien renseignés : les assu-
reurs. « Nous avons eté priés par le
Corps médical (médecins et chirur-
giens) d'intervenir auprés de nos
clients pour les convaincre de |'utilité
du port du casque. S'il est possible
de remettre en état, grace a la chirur-
gie, un membre supérieur ou inférieur,
les accidents a la téte sont presque
toujours fatals. La grande majorité
des accidents mortels provient de I'ab-
sence de casque. Un autre point a
signaler, c'est le passager et non le
conducteur qui se trouve étre le plus
vuinérable en cas d'accident. En
raison de la force d'inertie et n'ayant
pas le guidon pour se retenir, le pas-
sager est projeté plus loin et plus
violemment que son compagnon. »

A cela beaucoup de lectrices rétor-
queront que « le scooter ne roule
pas aussi vite que la moto ». Elles
oublient qu'il n'en est pas moins
exposé aux mémes dangers. D'ail-

25

leurs la vitesse n'a rien a voir la-
dedans. Notre ami assureur nous dit
encore : « J'ai constaté un cas d'he-
morragie cérébrale, provoqueé par une
chute faite & 20 km/h et n'ayant amené
que des contusions légeres. Mais,
ce fut le crane non protégé qui recut
le choc et le scootériste remis sur ses
pieds, s'effondra quelques minutes
plus tard. » Rouler vite ou doucement
ne veut rien dire : on peut étre happé
par un autre véhicule roulant a trés
vive allure, le pneu avant peut crever
subitement au moment ol on se trouve
a proximité du trottoir.

Et pour clore sa sage demonstration
Scootie campe sur ses boucles brunes,
un ravissant petite casque beige, qui

lui donne un air cavalier et frondeur.
Oh! lectrices, mes amies, si vous
I'aviez vue avec ce casque-la, vous
auriez tourné le dos aux bibis chif-
fonnés de votre modiste, pour vous
précipiter chez le marchand d'acces-
soires le plus proche. Car Scootie est
la coquetterie méme et elle ne ferait
pas la folie de s'affubler de facon
ridicule, méme pour sacrifier au
scooter...

Voici le cycloscooter Jawa équipé, d'un 50 cm?® deux
temps (44:<38). La boite de vitesses est commandée par

poignée tournante au guidon.

La

selle, en pivotant, démasque le coffre
a outillage et le ressort de la sus-
pension arriére. On remarquera le
capotage de phare et le cadre caisson
avec réservoir d'essence incorporé.
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MM. Goll et Bouin, coureurs Peu-

geot, responsables de la nouvelle
250 cm® compétition. Le cadre
est du a Goll, le moteur a Bouin.

M. Léon Broyer, président de la
Ligue motocycliste d’Algérie,
regoit la meéedaille d’or de
I’Education physique et des
Sports.

Le 16 février, au cours d’une réunion
qui a eu lieu & la Brasserie I'Aiglon a
Alger, Léon Broyer, président-fondateur
de la Ligue motocycliste d’Algérie, a
recu la médaille d’or de I’Education
physique et des. Sports des mains de
M. Sigala, directeur des Sports au Gouver-
nement général de I’Algérie. Juste
récompense des efforts incessants déployés
par M. Broyer pour la diffusion du sport
motocycliste en Algérie.

Les dirigeants des clubs motocyclistes
d’Alger et de sa banlieue, de nombreux
coureurs, les membres de la presse locale,
assistaient & cette réunion au cours de
laquelle MM, Sigala et Broyer remirent
des récompenses aux plus méritants
d’entre eux.

M. J. Benoit satisfait de Novi.

Je suis heureux de wvous signaler la
conscience professionnelle dont fait preuve
la Société Nowvi.

Ayant adressé a cette maison un com-
biné magnéto-dynamo en trés mauvais
état, j'ar eu la satisfaction de recevoir,
cing jours apreés l'acceptation du devis,
le combiné remis & neuf pour un prix
trés modique étant donnée la réparation
effectuée.

Il m’a été permis de constater que
de nombreuses Eiécea défectueuses, dont

le remplacement n’avait pas été prévu
au devis, ont été remplacées sans majo-
ration de la facture.

Ce geste prouve que la Société Novi fait
Pimpossible pour satisfaire sa clien-
téle.

Par I'intermédiaire de votre revue, je
'en félicite et lui adresse mes plus
sincéres remerciements,

Mariage a « Motocycles ».

Le 25 février dernier, notre correspon-
dante M!'® Hélene Cintioli a épousé a
Paris M. Givseppe Lini, Ilui-méme
journaliste sportif dans un grand quoti-
dien transalpin. La jeune Mme [Lini
va s’installer & Milan, mais nous maintient
sa collaboration. Les jeunes époux ont
quitté la France emportant nos veeux
les plus affectueux.

Un précurseur aux roues hémi-
sphériques.

A la suite d'un de nos récents échos
sur ces roues découvertes en Amérique,
notre lecteur belge M. Livin réveille en
nous d’anciens souvenirs & leur sujet.
Il nous rappelle en effet en ces termes
que cette idée n’est pas neuve :

« Elle a été présentéz au Concours
Lépine a Paris, il y a au moins vingt-cing
ans et I’astuce de son inventeur était que,
par l'inclinaison de 1'axe de commande
de la roue arriere on éliminait la boite
de wvitesses, le point de contact avec le
sol se rapprochant ou s’éloignant de
'axe de la roue modifiait les rapports
de commande,

Le nomde I'inventeur malheureusement
m’a échappé et s’il n'est plus en vie, vu
la peine qu'il s’était donnée pour établir
sa maquette, qui malheureusement n’a
pas eu de suite jusqu'd cette époque-ci,
honorons néanmoins sa mémoire. »

MNorton annonce :

M. Gilbert Smith, directeur général
de la maison Norton, vient de publier
I'information suivante :

Depuis de nombreuses années, la
politique de la maison Norton a é&té
de faire courir une équipe d'usine utili-
sant des machines presque semblables
a celles du type Manx qui sont vendues
aux coureurs privés.

La maison Norton a décidé qu'il fallait
éviter d’employer sur les machines d’usine
des éléments qui ne conviendraient pas
pour la fabrication des Manx de type
standard. De tels éléments seraient trop
coiiteux & l'achat ou a I’entretien, cer-
tains méme devant étre entretenus par
un expert, chose qu'aucun coureur privé
ne peut se permettre,

Un exemple typique de ceci est le
carénage.

D’aprés M. Smith, le carénage augmente
beaucoup le prix d'achat de la machine,
cofite cher a ’entretien et rend la méca-

nique inaccessible. De plus, en certaines
circonstances, cela peut étre dangereux.

Le facteur « danger » a été reconnu
par d’autres constructeurs et par certains
des meilleurs pilotes.

Malgré tout, nous avons ¢été dans
'obligation de ecréer et d'utiliser des
carénages car cela était permis par la
F.ILM. Nous I'avons fait tout en atten-
dant que la F.ILM. introduise dans son
réeglement un paragraphe interdisant
I’emploi du carénage de type enveloppant.
La F.ILM. n'a pas trouvé possible de
I'interdire.

Nous comprenons qu’il n’est pas facile
de légiférer en cette matiére,

Nous pensons que la course est bénéfi-
que pour l'industrie motocycliste et c’est
pour cette raison qu’en tant que construc-
teur nous avons tout fait pour maintenir
le prestige de la motocyclette britannique
dans le monde entier et nous continuons
a croire que la participation a des courses
sur route aide a améliorer la production
courante,

On ne peut se rendre compte complé-
tement de ces avantages que si les cou-
reurs privés peuvent continuer & partici-
per aux compétitions avec quelques
chances de succés, ainsi qu’ils le faisaient
jusqu’a ces derniéres années.

Nous croyons que de nouveaux progreés
dans la forme présente, avec des machines
spéciales d’usine, signifieront la fin des
courses pour les privés et cela n'est pas
dans I'intérét du sport motocycliste.

Nous avons donc décidé de revenir a
notre politique initiale et de faire courir
des machines qui sont ou peuvent étre
vendues aux coureurs privés, Nous appor-
terons seulement aux modéles d’usine
certaines modifications qui pourront
étre ensuite incorporées sur les modéles
de l'année prochaine, aprés avoir été
expérimentées durant la saison,

Le type actuel de moteur & petite
course que nous montons sur les modéles
Manx vendus au public a été expérimenté
auparavant sur nos machines d’usine,
Ces machines, aux mains des coureurs
privés, ont obtenu beaucoup de succés
dans le monde entier.

Tous nos efforts de course, maintenant,
tendront & développer directement la
machine de production courante.

A part la machine elle-méme, nous
croyons que la réglementation actuelle
tend au développement d'une moto
qui n’est d’aucune utilité pratique pour
le tourisme normal. Il y a une certaine
tendance a construire une machine de
piste plutét qu'une machine de course
sur route.

Certaines courses comptant pour le
Championnat sont disputées sur des
circuits qui peuvent étre considérés
comme des pistes de vitesse et, & notre

(Suite page 28.)



La 175 em® Mondial de Piscagha.

Monneret durant sa montée en 350 cm’®
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ETTE classique débute chaque année la saison de vitesse,

‘ Cette année, un chronométrage électrique était prévu,

mais il semble que 1'appareil. fut un peu débordé par sa

tiche, i 'on s’en tient aux résultats annoncés en cours d’épreuve

et 4 ceux annoncés finalement. Quoi qu’il en soit, Monneret et

Flahaut furent les meilleurs en 500 ¢m?, tandis qu'en 175 cm?,

Bouin, sur Peugeot, reprenait son record. Furent particulicrement

remarquées la 125 em? M. V. carénée de Bétemps et la 250 em® Peugeol
bicylindre de Bouin.

En side 500 em?® Murit ’emporte sur Drion, tandis qu’en 750 ¢m?,
ce dernier lui rend la politesse.

Un temps sec favorisa les montées et contribua a la chute des
records.
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Un rase-motte, le 175 cm® Ydral
congu par Agache pour Dagan.

La 250 cm® Peugeot « compétition »
due a Bouin et Goll.

Résultfats

MOTOS. — 750 e¢m?® : 1. Duhamel (M.C. Chatillonnais), 30" 9 (moy.
78,057 km/h.) record (ancien record par Claudion, en 32" 2).

500 cm® : 1. P. Monneret (Norton), 28" 8 (moy. 102,505 km/h.); 2. Fla-
haut (M.C. Marocain), 28" 9; 3. Mouty (A.M.S.), 29" 7; 4. Insermini (A.M.B.)
31" 2: 5, Proffit (Norton); 6. Billotte (U.M. Marne), 34" 5.

350 cm?® : 1. P. Monneret (A.J.S.), 29" 2 (moy. 98,630 km/h.), record,
2. Flahaut (M.C. Marocain), 29" 9; 3. Braun (U.5. Métro), 33" 4; 4. Mouty
(A.M.P.), 34": 5. Costedoat (M.C. Saint-Germain), 35".

250 ¢m® : 1. Martine (M.C. Rambouillet), 36" 9 (moy. 78,057 km/h.);
2. Robbes (M.C. Chéatillonnais), 37"; 3. Costedoat I{!':{‘LC. Saint-Germain),
38" 9: 4, Hervé (A.M.P.), 40" 2; 5. Bouin (Peugeot), 43" 5; 6. Leleu (A.M.P.),
49" 4,

175 em?® : 1. Bouin (Peugeot), 35" 4 (moy. 81,355 km/h.), record {ancien
record par Betemps, sur M.V., en 35" 8); 2. Boeri (A.M.S. Saint-Cloud),
36": 3. Betemps (M.V.), 36" 5; 4. Chartier (M.C. Clodoaldien), 36" 6;
5. Agache (Ydral), 37"; 6. ex aequo : Proffit (A.M.P.) et Pahin (Peugeot),
38": 8. Sacareau (M.C. Clodaoldien), 38" 2; 9. Piscaglia (A.M.P.), 38" 9;
10, Roby (M.C. Clodoaldien), 41" 3; 11. Gomez (M.C. Chatillonnais),
41" 5: 12, Rittaud (M.C. Chatillonnais), 41" 6; 13. Dagan (Ydral), 44" 3;
14, Lariviere (A.M.C. Orléanais), 44" 6; 15. Mourot (M.C. Chatillonnais),
51" 9,

SIDE-CARS. — 750 cm?® : 1. Drion (Norton), 33" 8 (moy. 85,207 km/h);
2. Betemps (M.V.), 34" 6; 3. Murit (M.C. Marocain), 35".

500 em® : 1. Murit (M.C. Marocain), 32" 2 (moy. 89,440 km/h.), record
(ancien record : Drion sur Norton, en 32" 6); 2. Drion (Norton), 34" 6;
3. Lecomte (M.C. Chétillonnais), 43" 2.
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avis, ne contribuent pas au développement
d'un type de machine demandé par le
motocycliste movyen.

Nous n’avons pas l'intention, donc,
de participer aux courses comptant pour
le Championnat du Monde, & part les
épreuves du T.T. de I'ile de Man qui se
courent sur un circuit routier idéal et
nous nous considérons libres de concourir
a notre gré dans d’autres manifestations
qui pourraient nous permettre de dévelop-
per notre production de machines stan-
dard.

Nous sommes toujours activement et
intensément intéressés par les courses
sur route et nous ne ralentirons pas nos
efforts dans ce domaine.

Cette politique nous permettra, non
seulement de produire de meilleurs
Manx pour les coureurs privés, mais
aura une influence bénéfique sur tous nos
modeles d'une facon générale.

L’équipe Norton sera composée de :
John Surtees (actuellement le meilleur
pilote britannique de petit ecircuit) et
J. Hartle, Pour le troisiéme é&quipier,
aucune décision n’a encore été prise,

Constructeurs et F.I.M.

(Suite des précédents numéres.)

(Projets 1955 - A.J.S. et Norton.)

Les optimistes, dont nous n’étions pas,
pensaient que le « tirage » entre les
constructeurs entretenant wun service
de courses et les pontifes de la Commis-
sion sportive n'était gqu'un malentendu
de la saison d’inactivité sportive. Les
beaux jours aidant, on aurait retrouvé
tout le monde réconcilié au départ des
Grands Prix, mais ce ne sera pas le cas.
On peut dire que les championnats
mondiaux 1956 n’auront pas la portée
des autres années car A.J.S. et Norton
limiteront leur activité au T.T., Ulster
et aux circuits britanniques ouverts aux
licenciés internationaux. Les intéréts
des deux firmes précitées ayant fusion-
né l'an dernier, il n'est pas étonnant de
retrouver 2 peu de chose prés les mémes

arguments contre la formule actuelle
utilisés par leurs représentants res-
pectifs,

En groupant leurs déclarations, il
apparait que le carénage est a la base de
leurs doléances. Ces deux maisons étant
virtuellement les seules a produire des
350 et 500 client, ils défendent les
intéréts des coureurs privés (n’'oublions
pas quen Angeterre le nombre des
possesseurs de machines de 350 et
500 modernes course est certainement
supérieur a 500). Le carénage étant
aujourd’hui indispensable sur les circuits
tels que les fédérations les concoivent, cela
occasionne aux privés une augmentation
sensible du prix d’achat de la moto
proprement dite, est cofiteux a entretenir,
rend le moteur inaccessible et surtout
peut étre dangereux. Il est certain que le
profilage est un probléme complexe et
qu'un amateur construira aisément un

carénage dangereux. M. Smith, directeur
de Norton, pensait que le carénage type
1953 aurait servi de maximum dans une
réglementation étudiée par la Commission
sportive, or, accordant toute liberté, la
C.S.1., a permis les « poubelles » autour
de la roue avant qui, d'un aérodynamique
indiscutable, a accentué davantage le
ridicule (nous ne donnons pas & ce mot
un sens péjoratif) des coureurs privés
dans certains Grands Prix. Nous l'avons
déja signalé a l'issue du Grand Prix
frangais 1954 & Reims.

Il est évident que la plupart des circuits
actuels exigent des motos de piste
plus que des machines de course sur route.
Les ultra-rapides actuelles qui doivent
leurs performances élevées aux circuits
qui leur sont offerts aménent les orga-
nisateurs fédéraux a ne plus oser faire
courir les Grands Prix sur des circuits
au sol cahoteux et au tracé tourmenté,
(Déclaration de M. Violet lors d'une
proposition d’utiliser Montlhéry pour le
Grand Prix de France.) C’est pourtant
sur cette sorte de circuit que « toutes »
les qualités « routiéres » d’une machine
sont mises en évidence.

Le T.T. de I'ile de Man étant essentiel-
lement routier, Norton et A.J.S. y par-
ticipent done. Au sujet des épreuves
courues dans des pays sans aucun
avantage commercial en retour, M, Hea-
ther (A.J.S.) a laissé entendre que les
A.J.S. seraient présentes en Hollande,
Belgique et Suéde, mais certainement
pas en Espagne et en Italie. Quant a la
France, il I'a tout simplement ignorée!
Les deux maisons britanniques ne feront
aucun effort pour étre classées dans les
championnats du monde. En conséquence
la T R A.J.S. a trois soupapes est aban-
donnée, ainsi que le 500 ex-Porc-Epic.
Les deux firmes anglaises ne veulent faire
courir que des machines qui, tout en étant
différentes de celles client, pourront étre
vendues l'année suivante. En quelque
sorte il y aura toujours une année de
décalage entre la machine usine et la
machine client. Il est certain que du
point de wvue coureur privé c'est une
excellente solution, meilleure que Gilera
qui court avec une quatre-cylindres et
vend un mono qui n'a rien & voir avec
ou M.V, qui ne vend rien.

Il est posible que I'obligation d’utiliser
des coureurs étrangers par les firmes
italiennes provienne justement de ce
manque de 350 et 500 client qui per-
mettent de découvrir les coureurs aptes
a piloter au-dessus de 200. Que Norton
et A.]J.S. arrétent la vente de machines
client et la course en grosses cylindrées
sera une chose du passé.

Il est vrai que les fédérations, ayant
créé la situation actuelle, commencent
a se tourner vers la formule sport.
Mais les deux catégories peuvent et
devront subsister. Aprés leur exposé les
deux firmes anglaises ont fait connaitre
la composition de leurs équipes. Chez
Norton, chef de file Surtees (21 ans).
Le départ de Amm chez M.V. a été un
coup presque aussi dur que le départ
de Duke, mais le scientifique Surtees

doit pouveir rétablir la situation. On lul
a adjoint un inconnu (pour les continen-
taux) Hartle (21 ans). Il termina troi-
sitme du dernier Junior Manx Grand Prix
sur A.J.S. et perdit le Senior sur Norton
par panne d’essence. Couru sous de fortes,
averses, on avait pu juger de la classe de
Hartle. Le troisiéme coureur est a dési-
gnﬂl‘.

Les coureurs d’A.J.S. seront le manx-
man Ennett, vainqueur du Junior Manx,
Clark, Lomas et I'excellent Néo-Zélandais
Murphy, qui vient de gagner le T.T.
de Nouvelle-Zélande sur G45. Les
motos seront des 7 R a deux soupapes
et des G 45 Matchless.

Pour 1955 A.J.S. devait sortir une
350 a trois soupapes commandées par
arbre au lieu d’une chaine, mais elle sera
évidemment inutilisée.

Nous ajouterons que les raisons invo-
quées par les deux grandes maisons
anglaises sont valables, néanmoins, avec
ou sans carénage, leurs productions
étaient surclassées sur les circuits dits
améliorés.

Mais leur attitude a 1'égard des cou-
reurs privés, qui ont aidé ces firmes a
devenir ce qu'elles sont, sportivement
parlant, est indiscutable de sagesse et
de sportivité. Il est regrettable que la
C.S.I. n’admette pas que dans les sports
mécaniques les intéréts commerciaux ont
une importance certaine et qu'une entente
suivant des consultations réciprogques ne
puissent avoir lieu.

Lorsque les firmes ne pourront plus
supporter les frais énormes de la course
ces messieurs, eux, trouveront toujours
un autre poste au sein de fédérations
pour recueillir des honneurs.

Duke en Australie et Clubman’s
TiTi

Malgré la chaleur et la nature du ter-
rain (parties empierrées sur les circuits),
Duke s’adjuge toutes les courses. Le
seul coureur qui I'a inquiété sur ce terrain
particulier est l'excellent Campbell qui
se défendit fort bien en Europe I'an
dernier.

Il est probable que la formation trials
et cross a permis & Duke de ne pas étre
mis en échec. L'expérience d’Anderson
n’avait pas suffi 4 ce dernier, en 1948,
pour réussir aussi brillamment que
Duke.

Sa tournée en Australie est triomphale,
son nom est en premiére page des jour-
naux, il donne des causeries, est recu
par les gouverneurs des provinces. Ce
qui a le plus étonné les Australiens est sa
simplicité. A une époque ol tout le
monde parle de courses pour machines
sport, Duke condamne, dans les colonnes
de notre confrére Motor Cycling, les
Clubman’s T.T.

Confirmant ce que nous écrivions il
y a plusieurs années, leur place n’est
pas dans la semaine du T.T. en juin,
mais en septembre, au cours du Manx
Grand Prix.

D’autre part les coureurs venaient pour
courir sur le plus célébre ecircuit routier



du monde, maintenant ils courront sur
celui de Clypse, qui n'est pas différent
d’un autre circuit britannique.

Il doute gque 1'obligation de courir
avec phares et silencieux soit de quelque
utilité, D’autre part trop d’élasticité
d’année en année, dans le réglement a
permis a4 une marque d’étudier une
machine spéciale et de dominer ainsi les
épreuves, ce qui est regrettable du seul
point de vue sportif, On objectera que les
autres marqhes pouvaient en faire autant,
il faut croire que la chose ne les intéres-
sait pas.

Autre critique pertinente de Geoff :
il est évidemment facile de critiquer la
politique de I'A.C.U. (fédération britan-
nique). Il est hors de doute qu’ils ont
leurs raisons, mais quel dommage qu’ils
ne les publient pas ou qu’'ils n’aient pas
davantage de discussions ouvertes avant
qu'une déecision soit prise,

Nos lecteurs reconnaitront que c’est
un point de vue que nous avong toujours
soutenu lorsque fédération nationale ou
internationale est en désaccord avec
constructeurs ou coureurs. Quelques réu-
nions a l'issue de la saison sportive et
quelques concessions de part et d'autre
feraient grand bien au sport motocycliste.

Quelques critiques du réglement
machines sport.

D’emblée disons que c’est un réglement
trés difficile a établir et gu’il est impos-

sible qu'un tel réglement satisfasse tout °

le monde. Le premier point litigieux est
I'efhicacité du silencieux. Que le silencieux
soit obligatoire est une disposition valable,
dans ce cas qu'il soit efficace est absolu-
ment nécessaire, mais qu'il réduise le
bruit du moteur & échappement libre de
10 décibels nous rend perplexes. Des
appareils de mesure existent, mais nous
sommes certains qu'il n'y en aura pas au
pesage de chaque épreuve. L’on sait avee
quelle désinvolture sont « pesées » les
machines avant un rallye.

Exclusion des machines compétition,
brave! Mais qu’est-ce gu'une machine
de compétition? Quels sont les limites
définissant compétition et sport?

L’exclusion des motos double A.C.T.
est fort discutable, quoi qu’elles soient
rarissimes actuellement, il est des machines
de course a culbuteurs et il pourrait exis-
ter des doubles A.C.T. de tourisme. Il y
a des voitures utilisées en service jour-
nalier qui ont deux A.C.T.

Les dimensions de carburateurs énon-
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cées €liminent certaines supersport ita-
liennes a deux temps qui ne sont pour-
tant pas, par leurs performances, des
machines de compétition,

Beaucoup de libertés sont accordées
par contre quant au rapport volumétri-
que, rapports moteur-boite-roue. mais
on ne parle pas des cames. Le plus effarant

~est que 'on a prévu huit catégories,

multipliées par deux par la catégorie
machines de série mais ’on a oublié les
plus de 500. Une catégorie 500 a 1000
qui réunirait les 600, 650, 700 et 1000
actuelles serait celle oti la lutte serait la
plus intéressante et en choisissant des
circuits « routiers » 'avantage de vitesse
des 1000 serait compensé par la mania-
bilité des machines de cylindrée infé-
rieure.

Il est probable que si la Commission
sportive de la F.F.M. avait consulté
davantage organisateurs et construc-
teurs le réglement eut eu une toute
autre physionomie.

Nous le répétons, un réglement « sport »
est tellement difficile & élaborer que tous
les avis doivent étre sollicités et com-

mentés, c’est le plus grand reproche a
faire a la C.S. de la F.F.M,
(Suite p. 31.) R. DOLICQUE.

MOTO-CROSS

Le premier moto-cross de 1955 a été
couru sur le terrain magnifique de « Belle
fille ».

Trés beau plateau de champions et de
« cracks » aux noms connus : Frantz, Mali-
nari, Brassine, Klym, Dubois Louis, Hazia-
nis, Chucart, Prieur, Barat, etc., pour la
France; Minguels, Baeten, Leloup pour la
Belgique; Archer, Cheney, pour I'Angle-
terre, Gustafsen, Johanson, pour la Suéde;
et beaucoup d'autres tels que Schmidt de
Pantin, Dubois, Froissards, Cousard, etc.

13 h 30, premiére course débutants, en
250, 350 et 500 cm® — 1¢f Houdoux
(Mayenne) ; 2¢ Lebeugle (M.C.M.) ; 38 Dubois
Pierre (M.C.M.): 4® Lamouroux (M.C.M.).

Deuxieme course en 350 cm® National.
— 1¢r Barrat (Tours) ; 2¢ Hazianis (M.C.M.) ;
Amédéo (Seine); Dubois Louis (M.C.M.):
Klym Robert (Orléans). -

Troisieme course en 500 cm® Inter,
disputée en 3 manches. — 1¢* Minguels
(Belge); 2¢ Baeten (Belge); 3¢ Leloup
(Belge); 4® Gustafsen (Sugde); 5% Klym
René (Orléans).

Compliments aux organisateurs, a M. See-
ry et a tous ceux qui ont travaillé a la bonne
marche de ces belles épreuves.

C'est & Chemiré qli'aura lieu, le 23 oc-
tobre rrochain, la finale du championnat
de France.

GILLARDIN.
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Cing heures : soit 782,765 km: moy. :
156,55 Km/h.

500 miles : en 5 h 8 12" 2/100: moy. :
156,65 km/h.

Six heures : soit 936,386 km ; moy. : 156,10 km/h.
Sept heures : soit 1084, 604 km,: moy, *
154,94 km/h.
1.000 km
165,09 km/h.

: en 6 h 26' 52" 80/100; moy. :

RECORDS BATTUS

Huit heures soit- 1 233,913 km; moy. :
154,24 km/h.

Neuf heures : soit 1 381,468 km: moy. :
153,50 km/h.

Dix heures : soit 1 523,463 km: moy.
152,35 km/h.

1,000 miles : en 10 h 38 24" 20/M100:
m{:g. : 151,73 km/h.

nze heures : soit 1 667,257 km: moy. :

151,57 km/h.

ORDS

B.M.W.

*

L'usine BBMW. a battu a Montlhéry,
le vendredi 11 et le samedi 12, un nomhbre
impressionnant de records du monde, en
catégorie B (side-car), La machine utilisée
etait une 500 R.S. carénée, avec alimenta-
tion par carburateurs.

La premiere tentative, le wvendredi,
fut ‘'stoppée par une rupture d'embiellage.
Néanmoins, 12 records étaient tombés
(catégories 500, 750 et 1 200). Remise en
piste couronnée de succés le samedi,
puisque des 5 h aux 24 h, 15 performances
étaient é&tablies, valables pour les trois
catégories (500, 750, 1200 cm?®, ce qui
donne le total de 45 records. L'ancien
record des 24 h en 500 cm® appartenait a
une 350 Kohler. Escoffier, depuis 1933,
avec 2 376 km, tandis que celui des 750
et 1 200 cm? était la propriété d'un cycle-
car (Goliath bicylindre deux-temps, avec
3131 km.

Nous donnons ci-dessous la liste des
records battus le samedi et comptant pour
les trois catégories, 500, 750 et 1 200 cm?,

Douze heures : soit 1 805,78 km; moy.
150,48 km/h.

2,000 km : en 13 h 23' 41" 9/100; moy.
149,31 km/h. —

3.000 km : en 20 h 38" 44" '23/100; moy.
145,31 km/h.

l'-..____.-"-
2.000 miles : en 22 h 15' 0" 29/100: moy.

144,66 km/h.
Vingt - quatre heures : soit 3463826 km;

moy. : 144,33 km/h.

EXPEDITION CAVALLY

: . 55
L, B PO S T e

: o T T e T L R
- Bl Tl T e by o R e e L . F,
e T o R e L e, D

Voici les derniéres nouvelles
de Mahé et Ciret,

MNzébéla, Guinée, 11 février 19585.

Nous avons enfin atteint la zone fores-
tiere, la grande forét dense. Il y a quelques
jours nous sommes passés a Kissi-dougou
ou il y a déja quelques ilots forestiers
tres epais, puis, apres, la savane reprend
et la vraie forét commence aprés Guéc-
kédou. Nous sommes passés ensuite a
Macenta, région des Tomas, la région ol
il y a encore de nombreux cas d'anthropo-
phagie (avec la zone Guerzée et les Manons
de Nzérékoré). On trouve aussi des tribus
anthro, le long du Cavally cbté francais
et cOté libérien et, chaque année, bien qu'on
n‘en ait pas connaissance en France, les
assises de Conakry (Guinée) et d'Abidjan
(Cote-d'Ivoire) ont a juger quelques cas de
meurtres rituels. En réalité, cela se passe
toujours en petits comités, entre invités
et méme le «vulgaire populo» du village
n'y assiste pas toujours. Il y a aussi (juste-
ment dans la région d'oU nous écrivons,
entre Irié et Nzébéla) des cas de meurtres
sur des enfants parles « Sociétés d'hommes-
panthéres », |l s'agit & |a fois de meurtres
rituels et d'une facon bien simple de ca-
moufler le crime aux yeux des Européens.
On peut toujours affirmer qu'il s'agit d'un

recues

‘enfant tué la nuit par une panthére. Les

« officiants » disposant généralement d'un
attirail de fausses griffes, de maéchoires
en acier simulant les blessures occa-
sionnées par les morsures de panthéres,
Tout cela est évidemment intéressant.
Nous cherchons partout & recueillir des
renseignements =et il est dommage que

nous n'ayons que trop peu de temps. Entre
Guéckédou et Macenta, nous avons passé
le plus mauvais depuis notre départ. Cette
piste est réputée la plus difficile d'A.-O.F,
(11 heures pour faire 100 km : montagne,
piste étroite et dangereuse, trous profonds
de 60 cm). Aujourd'hui- nous avons fait
Macenta-Irié-Nzébéla (Voir Carte Michelin
N° 182, West Africa). C'est par excellence,
le pays forestier et la région dite de la
« forét sacrée » entre Irié et Nzébéla; la piste
serpante entre deux rideaux d'arbres,
certains atteignent 30 m et c'est partout
un fouillis de végétation sombre et inex-
tricable. Il y fait presque nuit et le manque
d'air se fait sentir si I'on péné&tre dans la
forét (28° seulement mais hygrométrie
assez forte). Sur ces 30 km on ne rencontre
jamais un Noir circulant seul & pied. Les
« esprits » les sorciers et autres « hommes-
panthéres » les incitent & la prudence
(et cependant des camions de transport
passent chaque jour sur cet itinéraire).
C'est vers cet endroit, km 9 500 pour nous,
que nous avons cueilli guelques fleurs
(bien ordinaires)-que nous vous envoyons
pour offrir aux quelques dames du Moto-
Club Chéatillonnais gui seront présentes a
la prochaine réunion. (Peut-étre seront-
elles en mauvais état? Pas les dames,
mais les fleurs!)

Nous passons demain la riviere Diani
(tres joli site, paysage tropical comme au
cinéma) et serons bientét & Nzérékoré.
La, nous resterons quelgues jours pour pro-
céder aux réparations qui s'imposent.
Les machines commencent a souffrir :
barre de torsion cassée sur mon side,
caisse dessoudée et une soupape grillée,
Ciret n'a plus de suspension, toutes les
lames sont cassées, aussi, deux vieux
pneus callés entre chassis et caisses rem-
placent nos suspensions défectueuses

provisoirement.

Monrovia (Libéria) 25 février 1955.

Nous sommes & Monrovia et avons ainsi
atteint le but de la premiére partie de notre
voyage, c'est-a-dire relier Paris &4 Monrovia
par la route (si I'on peut dire), a motocy-
clette, ce qui n'avait jamais été fait inté-
gralement.

Nous ne savons pas Si nous réussirons
le premier Paris-Monrovia-Paris, mais nous
avons tout au moins fait le premier Paris-
Monrovia.

Je pense que vous avez recu les nou-
velles que je vous ai envoyées précédem-
ment de la région de haute Guinée (Kissid-
dougou, Guéckédou, Macenta, Nzérékoré).
A la douane libérienne de Ganta, nous avons
eu quelques difficultés, bien que nous
soyons parfaitement en régle. Mais ici,
il y a un gros trafic de diamants a travers
la forét et tout le monde est fouillé., Notre
tonne de matériel a donc été fouillée et
refouillég et il ne nous a pas fallu moins de
deux jours pour passer la frontiére libé-
rienne,

A Monrovia, nous avons é&té bien recus
par I'Ambassade de France et différentes
personnalités, Curieux pays, curieuses
gens, curieux climat. Nous ne savons pas
encore bien si nous allons pouvoir gagner
I'Est du pays. Il est probable que nous allons
remonter vers le Nord (Ganta) et aller vers
I'Est du coté de Tappita (Eastern province)
pour atteindre le Cavally a la hauteur de
Toulepleu (Cbte-d'Ivoire). Il est fort possible
Que nous soyons génés par la saison des
pluies qui débute trés t6t dans ce pays
excessivement humide. Nous avons déja
eu quelques tornades,

Il ne nous sera plus possible d'envoyer
maintenant du courrier avant un certain
temps. Nous allons pénétrer dans la région
forestiere et nous n'aurons plus aucune
communication avant d'atteindre la Céte-
d'lvoire.

|.|| i



ECHOS

Ray Amm et la M.V, Agusta.

Si vous cherchez, sur une carte d’Italie,
vous dénicherez Meina sur le lac Majeur,
a quelques kilométres d’Arona.

Pourquoi parler de Meina et non de
Rome, Madrid ou Tombouctou? Parce
que le Rhodésien Ray Amm et sa char-
mante €épouse résident dans cette gra-
cieuse petite ville.

Allons leur rendre visite. Nous imagi-
nons une remorgque immense, faisant
office de garage et d’appartement ; mais
la saison des courses est terminée.

Aujourd’hui, descendant le perron
d’une jolie villa, Ray Amm 2t sa femme

" nous accueillent.

« Notre villa vous plait-elle? » nous
demande ce couple heureux. L’on sent
une quiétude dans leurs regards, une
confiance dans I’avenir, que nous ne leur
avions jamais connues.

Maintenant Ray Amm~ est parfaite-
ment heureux : il a donné a sa femme
une habitation digne, et il a, enfin, ou
du moins il I'espére, une machine sufhi-
samment rapide pour défendre ses
chances.

La « lutte sera dure », nous dit-il.

La- M.V. 4 des chevaux, beaucoup
méme, mais elle s’est révélée trop «haute»
et la fourche Earles n’a pas donné entié-
rement satisfaction.

De trés longs et patients essais ont
donc été faits afin d’abaisser la machine
et la doter d’une suspension nouvelle.

Déja son allure a changé : une nou-
velle fourche télescopique, un cadre plus
bas. Pour le moteur, quelques chevaux
supplémentaires ont été trouvés,

Le carénage enveloppe l'avant de la
machine, I'on hésite encore pour 'adop-
tion en parmanence de la partie posté-
rieure.

Nous avons demandé I'opinion de Ray
sur la question du carénage.

« Tous les coureurs sont contre, mais
les « caisses mortuaires » comme on les

Delauné nous présente sa monture

pour 55...

(Suite de la page 29.)

appelle ici sont & la mode. Par suite de
I’abstention des Britanniques et des Alle-
mands, il ne reste plus que les Italiens
en course. Je ne pense pas que I'on puisse
aboutir & un accord entre les différentes
fabriques transalpines pour la suppres-
sion du carénage, seul un décret de la
F.M.I. pourrait le réaliser. Malgré une
entente tacite entre les constructeurs,
personne ne pourrait interdire de vendre
ou de préter une machine & un coureur
privé qui sera toujours susceptible de
monter un carénage.

» En définitive, je suis pour la caréna-
ture lorsqu’il n’y a pas de vent, mais le
plus petit souffle de zéphyr rend I'en-
semble trés dangereux.

— A quelles courses prendrez-vous part,
et en quelles catégories?

— Je courrai les épreuves du Cham-
pionnat du Monde, et certaines courses
internationales, en 350 cm?® et 500 cm?
M.V. Agusta. »

La semaine prochaine, toute l'équipe
M.V. se rendra & San Remo, afin de
g'entrainer sur le circuit d’Ospedaletti.

« Quelle sera votre premiére course?

— A Imola, le 11 avril prochain, »

Motocycles sera présent afin de com-
menter pour ses lecteurs les péripéties
d'une épreuve qui s'avére déja pleine de
promesses.

En nous raccompagnant aprés la tra-
ditionnelle tasse de thé, Ray et son
épouse nous font part des projets immé-
diats concernant leur nouvelle « ma-
rotte » : le jardinage!

Héléene CINTROLI

Moto Vanves Sport s'agrandit.
M. Wallet, directeur des Etablisse-

ments M.V.S. nous fait savoir que ses
magasins du 1 et 3, boulevard Brune,
sont actuellement en transformation,
pour assurer a son aimable clientéle un
service exclusif Motobécane (Vente et
réparations).

Resultats DE PARIS-MONTE-CARLO

Classement général
des touristes.

. CHARTRAIN (US Métro), Sauvage-

ltom.

. DELTRIEU, Sauvage-ltom,

. BLANCHET Sim., Métropole-YAP,
. UZE, Sauvage-ltom.

. GAVERIAUX, Racer-Lavalette.

. DELPECH, Arliguie-Myster.

. GAY, Le Dauphin-Myster,

Classement général
des sportifs,
I. MORPHYRE, CNC-Mistral.
\LENTILLON, Cointot-Remondini.
"IPRIMAUX, Cointot-Remondini.
4. BLANCHET M., Métropole-YAP.
5. SARTORI, Sartorette-Junior.
6. MEREL, Merel-Remondini.
7. MOURET, Captivante-VAP,

M.V.S. vous informe.

Les marques : Terrot — Alcyon —
Sterwa, sont transférées dans un cadre
luxueux Magasins d’exposition, ate-
liers de réparations et entretiens sont a
votre entiére disposition, 90, rue Jean-
Bleusen, a Vanves. Station Service Vap.

Pierre Monneret 24 Monza.

La Gilera a commencé sa préparation
sous la surveillance de Taruffi et F. Gilera.
Pendant deux jours pendant six heures
les pilotes présents ont alterné au gui-
don de la quatre-cylindres. Si Colnago
n'a fait qu'une dizaine de tours, Pierre
Monneret, Liberati et Valdinoci en ont
totalisé plus de deux cents. Pierre s'est
montré & I'aise et en excellente condition
physique. Il participera a cing Grands
Prix Internationaux au guidon de la
« quatre »,

La future rivale de la M. V. de Ray Amm, pilotée par P. Monneret.




LA LIGUE MOTOCYCLISTE DU MIDI
(Pyrénées) A DESIGNE SES CHAMPIONS
Devant les dix-huit représentants — sur les
trente-deux inscrits — des clubs régionaux de sa
zone d’action, la Ligue Motocycliste du Midi a
décerné les récompenses & ses champions 1954.

Moto-Cross.

250 cm? : R. Darrouy (M.C. Toulousain).
350 cm?® : Mateos (M.C. Toulousain).
500 cm® : R. Combes (A.M.C.C. Albi).

Grass-Track.
175 cm® : Bonnet (M.C. Auch).
250 cm? : Sauca (M.C. Saint-Affrique).
350 cm?® : R. Combes (A.M.C.C. Albi).
500 cm? : Guit (U.M. du Midi).

Vitesse

175 cm?® : Bonnet (M.C. Auch).
250 cm® : Eustache (M.C. Auch).
350 cm?® : Gauch (UM.. du Midi).
500 cm?® : Gauch (U.M. du Midi).
- Gauch, de I'U.M. du Midi, détenteurs de deux
titres en vitesse ; Combes, d’Albi, deux fois cham-
pions des Pyrénées : Grass-Track 350 et Moto-
Cross 500 ; Bonnet (M.C. Auch), en petite cylin-
drée : vitesse et Grass-Track 175 cm?, ont été les
plus en wue, des compétitions pyrénéennes de
1954 et ont glané chacun deux titres dans leurs
spécialités.

En 1955 la lutte sera ardue, particuliérement
en moto-cross pour l'attribution du titre régional
donc plus passionnante et le coude a4 coude des
Mateos, Combes ou Darrouy sera intéressant
a suivre puisque ces trois champions se mesureront
dans de nombreuses épreuves internationales
Le Moto-Club Auscitain (Auch) est le champion
de la petite cylindrée enlevant trois titres ;: deux en
175, un en 250 avec Bonnet et Eustache, il est suivi
de I'U.M. du Midi, avec trois titres ; M.C, Toulou-
sain, Albi ont deux titres et Saint-Affrique un ttre
avec le sympathique Sauca.

BUREAU DE LA LIGUE MOTOCYCLISTE
DU MIDI (F.F.M.)

La Ligue Motocycliste du Midi (Pyrénées)
qui a son siége 4 Toulouse, réunie en Assemblée
générale annuelle a élu son comité dont voici le
bureau pour 1955 :

Président: M. Laffont (Tarbes);

Vice-présidents : MM. Sinegre (M.C. Rouergat),
Daynes (M.C. Montauban).

Secrétaire général : M. Duffour (Colomiers M.C.);

Secréraire adjoint : M. Rivoire (Toulouse) ;

Trésorter : M. Aiglon (Toulouse);

Membres : MM. Fourneyren (A.M.C.C. Albi),
Messonnie (M.C.C, Lavaut), Vielmont (Cahors),
Passamar (U.M. Midi), Pourcel (Decazeville),
Raynaud (Millau).

Sur les trente-deux clubs régionaux de la zone
d’action de la L.M.M. dix-huit étaient repré-
sentés.

Comme grandes épreuves de la Ligue Motocy-
cliste du Midi, mentionnons le Circuit international
du Rouergue (M.C. Rouergat), Circuit international
de Vitesse, Moto-cross international de Laguepie,
Grass-Track (M.C. Montauban), Moto-Cross
international du M.C. Toulousain, Moto-Cross
et Vitesse internationale de I’'A.M.C.C., Albi...

A.5.A. ARMAGNAC

Le Moto-Club d’Armagnac, 1'Union Motocy-
cliste du Midi, et I’'A.S.A. de!’Armagnac organisent,
le 15 mai prochain, une grande manifestation de
sports mécaniques, laissant une large place aux
motocyclettes. Deux catégories sont prévues
500 et 175 cm?. Le circuit développe 2,300 km.

Prix, coupes et primes :

Les organisateurs feront bénéficier les concur-
rents des 500 cm® d'une prime de départ qui sera
indiquée sur demande adressées au Moto-Club
de I"Armagnac, & Nogaro. Les concurrents des
175 cm® qualifiés pour la finale se verront également
attribuer une prime de départ. Les concurrents
éliminés recevront 1500 F a titre de frais de
déplacement. Une coupe sera offerte 4 chaque

L

vainqueur, 500 cm? et finale des 175 cm?®, En outre
chaque engagé prenant le départ recevra une bou-
teille d’Armagnac Castagnon.

Prix 500 em®,
| e e e . 15000 F
T A 10 000 F
< I E e L . 53000 F
e e 4 000 F
§ SR, 3 000 F
Prix 175 cm?® finale :
L i . 10 000 F
L v wanisnan e 8 000 F
B e 5 000 F
e . 4000 F
o Ll R S e ) 3 000 F

GRAND MOTO-CROSS
A L’'ISLE-SUR-LA-SORGUE
11 avril.

Le Moto-Club Islois a l'intention d’organiser
une course amateur de cross 4 l'occasion de sa
grande compétition nationale,
~ Tous les amateurs désirant prendre le départ
jusqu'en 175 cm® sont priés de se faire connaitre
au siége du Moto-Club, café Glacier.

Il faut qu'ils soient munis de leur licence 1955.

Ceux qui ne possédent pas de licence peuvent
la demander & leur club local ou & défaut en faire
la demande au Moto-Club Islois qui se chargera
de leur faire parvenir.

Les inscriptions seront closes le 20 mars 1955,
dernier délai ; les demandes qui parviendront aprés
cette date ne seront pas acceptées.

Pour tous renseignements adressez-vous au
sitge du Moto-Club, & L'Isle-sur-la-Sorgue, ou 4
Jouste, plombier, rue Carnot, Isle-Sorgue, secré-

taire,
MOTO-CLUB DE CHANTILLY
Composition du Comité-Directeur
pour 'année 1955.

Président actif et sportif ;: Thibault Marius ;

Vice-président actif et sportif : Rigault Hubert ;

Secrétaire : Lecomte Georges;

Secréraire adjoint : Demonchaux Adrien ;

Trésorier : Delattre Henri;

Trésorier adjoint : Wasko Louis;

Commussaires touristigues : Thevenoux André et
Duchaussoy Maurice,

Sorties prévues de février &4 mars.

27 février 1955 : Cavalcade de Bois-Hourdy &
Chambly. Départ 4 13 h 15 du siége. 45 km aller-
retour.

13 mars 1955 : Visite au Moto-Club de Com-
pitgne. Visite du Chiteau et du Musée de la
voiture. Départ : petites cylindrées, 9 h; grosses
cylindrées, 9 h 15. 85 km aller-retour.

27 mars 1955 : Sortie sur Anet (Eure-et-Loire).
Visite du Chiteau d’Anne de Poitiers. Départ :
petites cylindrées, 8 h 30, grosses cylindrées, 9 h.
188 km aller-retour.

I'r CIRCUIT DE REGULARITE
ET IV: CONCENTRATION
MOTOCYCLISTES
DE LA VILLE DE BANDOL,
organisés par le M. C. Bandolais
le dimanche 15 mai 1955.

Le circuat.

Le M.C. Bandolais organisera le dimanche
15 mai 1955 son I®** Circuit de régularité moto-
cycliste de la ville de Bandol. Cette épreuve,
nationale, figure au calendrier officiel de la F.F.M.

Elle comportera quatre itinéraires différents au
choix du concurrent : Arles-Bandol (241 km),
Manosque-Bandol (241 km), Saint-Raphaél-Bandol
(242 km), et Bandol-Bandol (242 km). Tous les
itinéraires auront un parcours routicr commun en
fin de trajet sur le trongon Méounes-Bandol (45 km)
a titre d’épreuve de départage. En outre, & I'arrivée
& Bandol, des épreuves de maniabilité et d’accélé-
ration-freinage départageront les ex-aequo.

Cing catégories de motocycles sont admises :

A. — Vélomoteurs et motocycles de 125 a
175 cm?; moyenne : 48 km/h ;

B. — Motocycles de 175 a4 250 cm? ; moyenne :
50 km/h;

C. — Motocycles de 250 4 350 cm® ; moyenne :
55 km/h;

D. — Motocycles de 350 a4 500 cm?® ; moyenne :
60 km/h ;

E. — Side-cars de 350 & 700 cm?®; moyvenne :
55 km/h.

Les prix : Un classement distinct par catégorie
sera effectué et donnera lieu aux prix en espéces
suivants pour chaque catégorie :

1**prix ...... 8000 F
2 prx ... . 5000 F
J¢-prEE o 3000 F

De nombreux prix en nature et coupes viendront
en outre, récompenser les concurrents classés a la
suite.

Engagements : Les engagements sont requs dés &
présent et jusqu’au 8 mai dernier délai & 19 h au
sitge du M.C.B., Bar « Nautic » 1, quai du Port,
& Bandol (Tél. 32) ou & M. Lucien Neble, secré-
taire du M.C.B., 7, rue Courbet, &4 Bandol, accom-
pagnés de la somme de 1 500 F, pour droits d’enga-
gements et d'assurance.

Les concurrents devront étre titulaires du permis
de conduire et de la licence tourisme 1955 délivrée
par la F.F.M. Autorisation des parents pour les
mineurs.

L’engagement doit stpuler la catégorie dans
laquelle le concurrent désire participer a la course
ainsi que le lieu de départ choisi.

La concentration.

Les concurrents du circuit retrouveront 4 Bandol
leurs camarades de club venus participer a la tra-
ditionnelle et IV® Concentration motocycliste.
Cette année encore, elle doit recueillir un éclatant
succés grice i 1’accueil chaleureux réservé i tous
les motards et aussi grice & sa riche dotation. De
nombreux prix et coupes récompenseront en effet
les lauréats de méme que les gagnants du concours
d’Elégance qui suivra la Concentration et 1'arrivée
des concurrents du Circuit.

Le M.C.B. fera parvenir incessamment 4 tous
les clubs les réglements de leurs diverses manifes-
tations, mais d'ores et déja les intéressés peuvent
solliciter tous renseignements aux adresses indi-
quées ci-dessus.

3* COURSE DE COTE NATIONALE
« DES YARAYONS »

organisée par le Moto-Club Mazanais,
le 3 avril.

Les actifs organisateurs qui préparent la
3¢ Course nationale de cote des Varayons ont déja
regu un nombre imposant de demandes, provenant
des meilleurs coureurs nationaux et internationaux.

La catégorie side-cars, tout particuliérement,
est I’objet de soins attentifs. Le recordman 1954 de.
la catégorie, notre sympathique champion de France
Drion, avait réalisé, malgré 1'état la chaussée
rendue glissante par la pluie, le temps remarquable
de 1 mn 8 s 4/5 soit 78,488 km/h départ arrété
avec trois virages.

Cette année gquatre sidecaristes : Drion,
Betemps, Duhem de Bourg, le coureur local
Ferro deuxiéme 1'an dernier toutes catégories qui
pilote l'ancienne Norton de Collot sont suscep-
tibles de battre ce record, et cela promet du spec-
tacle. Qutre les sus-cités notons Dagan (1°f au
Bol d’Or, Mulhouse, Bordeaux, etc.), les Schaad,
Onda, Burgraff et les meilleurs spécialistes pro-
Vengaux. .

Signalons que les catégories ouvertes seront :
175, 350, 500 solos et 500 side-cars.

Une belle journée de sport dans un site mer-
veilleux. Tous, le 3 avril, 4 Mazan.

Tous renseignements : M. C. Mazan, Café
Faure, Mazan (Vaucluse).

Le Circuit de Floreffe
aura lieu le 17 avril 1955.

La Fédération internationale motocycliste a
accordé, lors de 1'élaboration de son calendrier,
une date exceptionnelle au Royal Motor Union
Namurois pour sa grande épreuve annuelle,

C’est le 17 avril que se courra le XX I1I* Circuit
international de Floreffe. Une date exceptionnelle,
car non seulement « Floreffe » ouvrira la saison
belge de vitesse pure, mais encore il ne sera concur-
rencé par aucune autre compétition, étant la seule

course de vitesse organisée a cette date sur tout le
continent.

Le 17 avril ne gitera pas seulement les organi-
sateurs mais nous comblera, nous spectateurs, en
nous invitant 4 une attraction dont nous avons été
privés durant de longs mois.

Nous pouvons donc espérer une reprise de
contact sensationnelle avec la plus belle spécialité
du sport motocycliste.

Rendez-vous donc le 17 avril dans la forét de la
Marlagne. Il ¥ aura du beau sport.
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CLUB MOTOCYCLISTE RENNAIS

_Le 24 avril prochain, sur le circuit de la Freslon-
niere 2 Renpes, circuit de 1510 m, Moto-cross
national, trois cylindrées 250, 350 et 500 cm® avec
la participation des champions de France 1954,
René et Robert Klym, les internationaux Barat,
Jacquemin, Hazianis et les meilleurs éléments de
la région.

MOTO-CLUB DE BORDEAUX
ET DU SUD-OUEST

Siége social : Café Francais, place Pey-Berland, Bor-
deaux.

Composition du Bureau et du Comité
, du M.C.B.5.0. pour 1955.

Présidents d’honneur : MM. Sartiou, Chamaille ;

Président actif : M. A. Brunetiére ;

Vice-Présidents : MM. Capelle, Falque, Vignes ;

Trésorier général : M. A. Cauvin;

Trésorier adjoint : M. Besse;

Secrétaire général : M. Duboy;

Secrétaire adminmistratif : M. Marlin ;

Membres du Comité : MM. Brouillon, Gussain,
Dagassan, Lafon, Loffit, Magnon, Moise,
Maudon, Plat;

Délégué a la Commission sportive : M. Palnade;

Membres : MM. Carles, Lagrée, Derie, Reau,
Roux, Boucaret, Stegerwald ;

Délégué & la Commission de Tourisme : M. Barrére ;

Membres : M™¢ Barrére, Cavernes, Decros, Massy,
Plouvier, H. Plouvier, Ravasio.

Epreuves organisées par le M.C.B.S.O.
da [loccasion de son Cinguantenaire.
En catégories nartionale er internationale.
23 avnil : Grand prix international side-cars,
comptant pour le Championnat de France, catégorie
internationale, et 125 cm® et 175 cm? comptant pour
le Championnat de France, catégorie nationale,
22 mai : Dirt-Track national, Ex.
28-29-30 mar : XXIII* Circuit du Sud-Ouest,
national.
14 jwllet : Grass-Track & Saint-André-de-
Cubzac, national. .
15 aodr : Grass-Track 4 Audenge, international,
_Et de nombreuses épreuves régionales et intimes,
ainsi que de grandes sorties touristiques.
Pour tous renseignements s'adresser au siége

14, boulevard

Soult
Tél. DOR 49-42

HARLEY-DAVIDSON
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Mentionnez

MOTOCYCLES

en écrivant aux Annonceurs

OFFICIELLE

MOTOCYCLES

du M.C.B.S.0., Café¢ Francais, place Pey-Berland,

Bordeaux, les jeudi et samedi, de 15 a 19 h,
Tél. 815-41.

MOTO-CLUB DE BORDEAUX
ET DU SUD-OUEST

Le Moto-Club de Bordeaux, organise le samed:
23 aguvril 1955 son cinquiéme Grand Prix interna-
tional de Vitesse sur le circuit des Quinconces,
comptant pour le Championnar de France.

Il est réservé :

1* Aux internationaux side-cars, 500 cm?;

2* Aux nationaux, 125 et 175 cm?, avec classe-
ment par catégorie.

Les engagements sont regus au siége du M.C.B.,
Café Frangais, place Pey-Berland, Bordeaux.

LA LIGUE MOTOCYCLISTE D’'ALGERIE
a arrété le calendrier
pour la saison 1955.

6 mars : Moto-cross (Moto-Club du Fondouck).
20 mars : Concours de régularité (S.C.U. El Biar).

3 avril : Concours de régularité (Moto-Club
d'Algérie).

10 avril Moto-Cross (Moto-Club Maison-
Carrée).

17 avril : Course de cbte du Mardjadjo (U.M.
Oranie).

24 avril : Course de cote de Bouzaréah (C.C.B.O.).

8 mai ; Circuit des quais d’Alger (A.S. Mairie).

15 mai : Brevets d’Audax (Ligue Motocycliste
d'Algérie).

22 mai : Moto-cross {Moto-Club Rouiba).

29 mai ;: Moto-cross (Moto-Club Constantinois).

5-6-7 juin : Rallye des Sables (Moto-Club de
Boufarik).

12 juin : Moto-cross (Moto-Club du Fondouck).

19 juin : Circuit de vitesse (Moto-Club de Maison-
Carrée).

26 juin : Circuit de vitesse . (A.S. Mairie d’Alger).

3 juiller : Course de cite de Chréa (?)

10 juller : Dirt-Track (A.S. Mairie d’Alger).

31 jualler : Dirt-Track (Moto=Club de Rouiba).

16 agotit : Dirt-Track (Moto-Club du Fondouck).

4 upregnbr: : Kilomeétre lancé (Moto-Club d'Al-
gérie).

2 octobre ; Circuit de vitesse de Staouéli (Moto-
Club d’Algérie).

PARIS
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9 octobre : Moto-cross (Moto-Club du Fondouck).

4 décembre : Grand prix Béryl de moto-cross
(Moto-Club d'Algérie).

MOTO-CLUB CHATILLONNAIS

Pendant la période d’activité les réunions du
M.C.C. ont lieu le premier et le troisiéme jeudi de
chaque mois, au siége social, 47, rue Gabriel-Péri,
Chatillon-sous-Bagneux, & partir de 21 h.

Samedi 2 awvril : Sortie de propagande pour
rendre visite & nos amis motoristes. Rendez-vous
au siége de la Section de Vanves, a 17 h, café
Larmet, place de la République. Visite 4 M. Wallet
(Moto-Vanves-Sport), porte de Vanves, puis visite
a M. Garreau pour inauguration de son nouveau
magasin! 22, rue Robert-Lindet, Paris (15¢%).

3 avril : Aura lieu probablement a4 cette date
une séance d’entrainement des coureurs gui parti-
ciperont au Critérium des motos sport et série qui
sera organisé pour la premiére fois par la Ligue de
I'Ile-de-France. Tous renseignements sur cette
séance et sur |'épreuve qui aura lieu le 24 avril
seront communiqués & la réunion du 17 mars.

Coureurs, retenez ces dates.

Pdgues, 9, 10 er 11 avril : Sortie mixte de deux
ou trois jours selon possibilité de chacun pour
touristes et campeurs en participant 4 la Concen-
tration touristique du M.C. du Lcir-et-Cher a
Blois. Visite des chiteaux sous la conduite de nos
amis blésois, etc.

AMICALE MOTOCYCLISTE PARISIENNE

L’Assemblée générale du 6 février 1955, a procédé
au renouvellement du bureau pour 1955. A I'una-
nimité ont été élus ou réélus ; Présidenr ; A. Freisse ;
Vice-présidents ;: Leneveu et Bonnafe ; Secréraire :
R. Viau; Secréraire adjoint ; Lemée; Trésorier :
Prochasson ; Trésorier-adjoint : Roge; Directeur
tourisiigue : Blin; Adjeine : Viau ; Directeurs spor-
tifs : Delaherche et Borrel ; Délégués e la L.M.LF. :
Freisse et Leneveu.

Pour 1955 I'A.M.P. se propose de participer
4 nombre de rallyes, circuits de régularité et
nombreuses compétitions. Tous renseignements
et adhésions au siége social, café « Le Voltaire »,
130, boulevard Voltaire (11%), les premier et troi-
siéme vendredis de chaque mois 4 21 h.

PANTHER

REPRISES - ECHANGES
RAYON D’ACCESSOIRES

S s

165 - 170 - 170 **, avenue de Clichy - PARIS-17¢
Métro: Porte-de-Clichy

REPARATIONS ASSUREES POUR TOUTES MOTOS ET VESPA VENDUES

Tél. : MARcadet 09-79

cre- LADEVEZE

Toutes les grandes marques !

B.S.A. - VESPA - PUCH - PALOMA
STARLETT -
SUNBEAM - TERROT - VICTORIA, ete.

600 Motos, Scoolers, Cyclos, Sides
— MNeuf et Occasion, & Crédit 3 & 18 mois —

R D TS N e R
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LE REGULATEUR DE TENSION

“LIMITVOLT”

pour cyclomoteurs, vélomoteurs, motos, scooters

SUPPRIME RADICALEMENT

LE CLAQUAGE DES AMPOULES

INUSABLE - PEU COUTEUX - FACILE A POSER
Prix détail ;: VELO-CYCLO : 350 fr.

AVERTISSEUR “VIBREX”

ADAPTABLE SUR
CYCLOMOTEURS - SCOOTERS
BICYCLETTES A MOTEUR

BRANCHEMENT DIRECT SUR VOLANTS
MAGNETIQUES SANS APPORT DE
REDRESSEUR

FONCTIONNEMENT IMMEDIAT PAR
BOUTON AVERTISSEUR AU GUIDON

MOTO-SCOOTERS : 450 fr.

| VENTE EN GROS |

Prix détail : VIBREX : T00 fr.
Bouton avertisseur : 175 fr.

MOTO-VANVES-SPORT

1 et 3, Bd Brune - PARIS-14¢

Yous présente...

TerRrRO[

Une marque qui monte FNS=R&=I

Une moto scooter réputé STERVA

DANS SES LOCAUX
du 90, rue Jean-Bleuzen, & VANVES. TEL. : LEC 50-95

Une grande marque

Ol vous bénéficierez également des services
ENTRETIEN ET REPARATION OFFICIELS

MOTEURS et VOLANTS A.B.G. - V.A.P.
Carburateurs DEL LORTO - MOTEURS SACHS

Facilités de paiement et Crédit sur 6, 9,12 et I8 mois.

ETS L. GAMBIER ET C'® . 6, RUE DE MONTENOTTE - PARIS-17° - TEL.

- ETOILE T71-10

Le 16 février 1950

Lapremiére PUCH importée
en France depuis la guerre
était livrée par la
Société S.G.U.A.

. o d :
Aujuurd’hu.l, ne commander pas votre prochoine PUCH

avant d'avoir consulté la maison sérieuse

SOCIETE S.G.U.A. E}r.F%mm

268 bis, boulevard Saint-Germain, PARIS-VIIc
TEL. : INV. 00-27 et 51-43.

(200 m du Pont de la Concorde. Ouvert, sauf
le dimanche, de 9 & I2etde |44 19 h 30.)

Tous les derniers modéles, immédiatement disponibles, expo-
.5eés, non pas surle trottoir, mais dans un hall de plus de 400 m?*,

125 R.L. (Scooter), 175 S.V. et S.V.S., 250 S.G. et S.G.S.

PRIX NETS, prétes a prendre la route, taxes et cartes
grises comprises.

DATEDE LIVRAISON FERME, fmrtée sur le bon

commande.

GARANTIE, premiére revision gratmte, huile et

main-d'ceuvre.

FACILITES DE PAIEMENT, sans frais de dossier,
3 a 15 mois.

Plusieurs 125, 150, 175, 250 PUCH de seconde main,
toujours entretenues par nos soins, en excellent état,
a des prix intéressants.

POLO-JONGHI, Auto-scooter INTER, VELOCETTE

DOUBLE ALIMENTATION

PAR "BATTERLIE ET
YVOLANT MAGNETIQUE

fo wouvelle

ROBUSTE iT ELECANTE H
IMPLE_ET SURE

e
AV Ei FILS E|T—E95555

POIGNEE COMMUTATRICE ELECTRIQUE

sAKER mlfmfﬂ?

COURBEYOIE

m
;W
EUNIES
2
:

R
MANDEZ LA NOTICE
ET DETAILLEE

COMPLETE
E! VOTRE FDURN'!ESEUR

QUALITE SAKER

DEPOSITAIRE OFFICIEL: Sté -KERSA, 48, RUE YOLTAIRE .

LEVALLOIS - Métro: Anatole-France
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Molo de gtande clesse | MERAT

Moteur 175 YDRAL VOUS PRESENTE SES SPECIALITES

Mﬁ}'ﬁ“ cenfrdux modeles brevetés S.G.D.G.
Suspension AR par SELLES AVANT ET SIEGES ARRIERE
amortisseur télescopique DESSUS - DOUBLE CAOUTCHOUC

FIXATION SUR TOUS PORTE-BAGAGES ET GARDE-BOUE

=5l = | PORTE-BIDON
.o = < ET
/  REPOSE-PIEDS

MACHECOUL
I i N Lmre In{

avec des

JANTES © METAL LEGER

LE MEILLEUR RENDEMENT
DE VOTRE APPAREIL NOvi!
S'OBTIENT TOUJOURS AVE(

LA PIECE DETACHEE DORIGINE

TOUS MODELES
DE JANTES ET
GARDE-BOUE

207. AVENUE PASTEUR - BAGNOLET (Seine) ~ REPARATIONS AVEC GARANTlE
Tél. AVRON 31-94 CATALOGUE GRATUIT SUR DEMANDE

S e A S S S s S S S e e e mr mw e e e

. INIOVi | 8-20 CHEMIN DES VIGNES -PANTIN SEINE - NORd 66-71
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EXIGEZ

les

ACCESSOIRES Bualeagdv]:8s

MAQ

CARBURATEURS
GUIDONS
POIGNEES TOURNANTES
MANETTES, LEVIERS
EPURATEURS D'AIR
ROBINETTERIE
TRANSMISSIONS

elc...

CYCLO

MOTEURS SCOOTERS

En wvente
chez tous les
Motocistes

:“ ETABLISSEMENTS

Ry ED. MOTTAZ

<o R SOCIETE ANONYME
R 307-311, rue de loa Garenne, NANTERRE [Saine)

Tel. : MAL. 29.77 oo

STATION-SERVICE AMAC i:vaicoisdsnd

Tél. : PER. 06-02

i R L o . P
DANS PARIS - LAVERA - MONTE-CARLO Bol ’Or 1954

Les Huiles MOTUL || 2« moto du conaisacan

L UBRIFIENT LES MOTEURS Cpmpiétement equipée -125-175 cm?
Prix : 169.000 fr - 189.000 fr.
ITOM — JUNIOR — LAVALETTE — MISTRAL
MYSTER — REMONDINI — VAP — V.L.T., etc.
ET, COMME TOUJOURS

remportent les victoires :

CATEGORIE SPORTIVE CATEGORIE TOURISTE
Classem. général et « Monovitesses » l. CHARTRAIN

1. P. MORPHYRE | 2. DELTRIEU
(C.N.C.-LE MISTRAL) | (SAUVAGE-ITOM)
CLASSEMENT « MULTIVITESSES »

1. ex equo :

LENTILLON et PRIMAUX (COINTOT-REMONDINI)

DEMARRAGE - FREINAGE EPREUVE DE COTE
1. MORPHYRE 1. PRIMAUX ;
(C.N.C. MISTRAL) (COINTOT- REMONDINI) Stations-service: YDRAL ET CUCCIOLO

Concessionnaires : A.F.G. - GUILLER - S.A.
TOUS CES CYCLOMOTEURS ETAIENT LUBRIFIES R p p
PAR LES HUILES PIECES DETACHEES - REVISION

DEPANNAGE SOUS 48 HEURES

M I U I Scooter AGF - 4, r. Hoche, Colombes (Seine)
Prés de la gare CHARLEBOURG 08-47
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B.M.W. 750 R. 12 type 2 carburateurs,
fourche télescopique. Sélecteur 4 vitesses,
noire et chrome. Excellent état, révisée,
équipée  pare-chocs, tan-sad, stop.
165.000 fr. Ferais reprise : PUCH 250 T.F.
Royer Fean, 21 rue Michelet, Charleuville
f Ardennes).

Vends RADIOR 175 cm?® A.M.C.
super-sport grand-luxe, trés bon état,
11.000 km. Prix a débattre. Vitte Bernard,
Varennes-Saint-Sauveur (Sadne-er-Lore).

Vends ou échange contre plus forte
175 PEUGEOT TC4, 6.500 km, état neuf.
Vends attelage B00 Gnome et Rhone et
gside Steib, parfait état. Prix intéressant.
Perrault Michel, aux Charraults, Chd-
tellerault { Vienne).

A. V. B.S.A. GOLD FL. 650 cm?
1954, équipée, parfait état, 6.000 km.
300.000 fr. M. G. Gibier, 4@ Beauregard,
Chdrellerault (Vienne).

ZUNDAPP RUSSIE, side rtractée,
2 pneus neufs, moteur 1.500 km, état
impeccable, prix intéressant. Bat. neuve.
Coquillot, 36, rue du Lion-d’Or, Sens
{Yonne).

LE ROBINET
ETANCHE
et
IMBOUCHABLE

OTOM s.a

5 BIS, RUE FRANKLIN, COURBEYOIE

DEF. 21-63 - 25-91

Suis vendeur TRIUMPH SPEED TWIN
500 cm? 1951, état impeccable comme
neuve, accessoires, Guillon Michel, Lésigny-
sur-Creuse { Vienne). Tél. 5 a Lésigny.

Vds & pers. renuant Maroc, cause dble
empl. D.K.W. RT 125, type 53, état
neuf, immatric. MA, sous trypt. J. Bihr,
Pouxeux (Vosges).

ROYAL ENFIELD WACO, 4 vit. sél.,
trés propre, prix 4 débattre ou échge ctre
plus faible, offre raisonnable accept.
Laugter, 7, r. F.-Faure, Vincennes (Semne).

NORTON type 88 Featherbed, 12.000 km
impeccable, 300. Chevalley R., 3, Gde-Rue,
L' Isle-sur-le-Doubs (Doubs).

#11#5#‘#1‘“11\111111 Les meilleures margues sont seélectionnées pour vous chez
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GNOME RHONE R4, 1953, trés belle,
équipée lux., crédit. 17, rue Pajol.

B.M.W. R 12, 2 carb. orig. avec sid.,
Prec. carr. 2 pl., mec. et pres., tout en
excel. état, vend en tout conf. Carnevali,
52, r. DPierre-Foigneaux, Bois-Colombes
(Seine).

B.S.A. 500 twin. Richard, 28, bd V.-Hugo,
Newlly. MAI 75-84

JAWA 350, fin 1953, 16.000 km. Tr.
bn état. Lecouty. 20, r. de Flandre,
Maisons-Alfort. GRE 45-80.

NORTON 5 CV, révisée et garanue
3 mois, 95.000. 17, r. Pagjol.

RENE GILLET 250, b. état. Barathieu,
4, av. R.-Salengro, L.a Courneuve (Seine).

B.S.A, A7, 1953, side Précision, 6.000 km
ARC 44-38,

ALCYON 100 cm?® nf, remise 5 % a
lagence. 17, r. Pajol (18%),

ROYAL ENFIELD 250, selle bip.,
état neuf. Visible rous les jours sauf le
samedi, 06, Folie-Regnault, Paris (11°%).

NORTON 1955,

moyeux, cul. alu,

17, r. Pajol (18¢).

nve, 88, luxe,
dispon. a

Eros
'agence.

Vends 232 MONET-GOYON. Dubreux
Léon, Clamecy (Nidvre).

PERSIN

Agent Officiel

A

eum umﬂo
-

92, av. de Rigny - BRY (Seine)

wﬁ-mﬁt b e e Tk S

marcel

RECORDMAN

MONET-GOYON - GNOME-RHONE - JONGHI - TERROT - CAZENAVE

e
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La ligne de 39 lettres,
signes ou espaces :

200 francs

M. R. SPORT SACHS 98 cm® 2 poignées
tournantes, 2 grandes sacoches cuir,
65.000 km ; cause achat voiture. Tarllefer,
OBS 12-60. Heures Bureau, T, Montalets,
a Meudon (S.-et-0.).

MOTOBECANE D458 125 cm?® lat.,
excel. état, 5.000 km. Fourche tél,,
sélect., tansad, 2 casq., tablier pare-jamb.,
porte-bag., compt. klax., stop. 95.000 fr.
Voit. RENAULT HZ2, b. état mécan.,
50.000 fr., suscept. transf. camionnette.
Caudiu F., 9, rue Bérenger, Compiégne
(Oise).

MOTOBECANE 175, 10.000 km, 1952,
95.000 fr, 100, bd Magenta.

B.S.A. 500 Dbicyclindre, AA7, 1951,
noire et chrome, 26.000 km, selle biplace,
pare-chocs, parf. ét., 230.000. G. Moreau,
Montigny-Ferté-Gaucher (S.-et-M.).

250 JAWA, ét. nf. TéL
h. bur.

OPE 52-50,

TRES BELLE 500 JAWA vwvertcal
Twin A.C.T. selle biplace, sacoches
cuir. Tt équip., 230.000. Feanneau,
Herbiers (Vendée).

ARIEL 1000, 4 tubes, ex. état, g. luxe,
px int., Visible 36, r. Bourneil, Auxerre
ou tél. 663.

317

LE 22z \EGER

FRAIS EN ETE, CHAUD EN HIVER

100/ ¢fficace

CONTRE LES CHOCS PARCE QU'EN

CASQUE >,

BHYBBD‘ﬁ

EXIGEI-LE DE VOTRE FOURNISSEUR
GROS 1 28, RUE CHATEAU - LANDON, PARIS

BB CONCESSIONNAIRES DEMANDES R

175 A.M.C,, f. tél,, s. AR. Acc., 13.000 km.
Tél. PRI 12-63, 8 ¢ 11 A, sauf dim. et lundi.

1955 RENE GILLET 125 neuve, 3 vit.,
79.000. 17, r. Pajol.

que vous p %esenle

v

e T

perrin

DU MONDE
- VAP

VELOCETTE - ROYAL-ENFIELD - HOREX

nes dﬂi‘ ﬁg“ﬁw
1955 Vi

ARDOR
CCESSOIRES

AV.MALAKOFF-PARIS 16°
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EXPEDITION PROVINCE
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PETITES ANNONCES

SARO VEDETTE 350 culb., trés belle,
side. Ap. 18 h., Saumier 328, r. Saint-
Facques, Paris (57).

500 TERROT RGST. Tr. bn ét., px
int. Lachaussée, 7, imp. Saint-Clément,
Saint-Dems (Seine), ap. 18 h.

175 MOTOBEC., 6.000 km, équip. essai,
175 Guiller sport, 7.000 km, 110 chro.
Cocchi, B, r. Félicie, Genneuvilliers (Seine),
aprés 19 h et lundi.

B.S.A. A7, 500 cm® plus 1side Précision.
B 31, 350 cm®. Toutes deux 1™ main,
1953, 7.000 km. Absolument impeccables.
Seigneur, 20, rue Rambuteau, Paris.

ARC 44-38,

DELLO_RTO

Importation direcle carburateurs
d'origine de 175 cm* a 1.000 cm?®

TRADING-MOTOR-LINE

74, rue de Rome - Paris 9¢
LAB. 22-08

EXCELSIOR 197 Villiers,
susp. AR, 95.000. 17, r. Pajel.

fin 1951,

TOUTES CHAINES courantes, cotes
spéciales anglaises et allemandes pour
motos, cyclos, Darmont, distribution,
dynamo marg. francaises et étrangéres
Perry 1953. Dalbiac, 1, r. des Jardins-
Saint-Paul, Paris (4¢).

VOITURES DIVERSES. REPRISES
MOTOS

Super-Traction Rosengart.

Moriss, B CV Loockeed.

Talbot M67.

Fourgon t6lé Matford, 13 CV.

Simca Cing 1939, etc., etc.

T. M. Le Goff, 145, av. Fean-Faurés.
Tél. ARGentewal 18-37. Ouvert le dimanche.

Part. ach. 500 A 750 CULB., 150.000 envi-
ron. Brevelet, Saint-Michel-de-Montjoie
fManche). ;

A VENDRE PARKAKSI (imperméables

américains), trés bonnes occasions a
partir de 1.000 francs. Eiablissements
Henri Sidlovski, B, rue des Rasselins,

Paris (20%), Porte de Montrewsl.

Retraité 55 ans trés actif, cherche emploi
aide-magasinier ou mancuvre cycle ou
motocycle. Ecrire au journal qui transmet-
tra.

A vendre VOITURE MOCHET, 55,
CI. Démarreur, abandon. 2/3, wvaleur.
30, bd Henri-Sellier, Suresnes (Seine).

B.S.A. GOLDEN 1952 : 220.000.
B.S.A. 350 CULB., télé, : 120.000.
B.S.A. W M 20, trés belle : 100.000,
B.S.A. W M 20, email. neuf : 95.000 .
ZUNDAPP I{S?ﬁﬂ. side : 140.000.
B.MW. R 16 : 90.000.

D.K. W. NZ 35{]' 35 000,

PEUGEOT 175 cm?, 1951 : 80.000.
GRIFFON 175 ::m’, 1951 : 80.000.
GRIFFON 125 cm?, 1951 : 55.000.

+ 30 motos diverses i solder. Bas prix.
Reprises. Echanges. Crédit. Voitures
gros stock. Piéces détachées diverses.
Sides, cadres, fourches, moteurs, boites,
magneétos, dynamos, tubes, pots, etc.,
ete.

F. M. Le Goff., Motos-Stock, 145, avenue
Jean-Faurés, Argentewil. Tél. ARGenteuil
18-37. Ouvert le dimanche.

VACANCES
COTE D'AZUR

Bungalow, Camping-Home, garage p.
motos. Jeux. Soleil. Joie. Nourrit. choisie,
850 f. p. j. Club Réaliste, 42, r. R.-Bou-
langer, Paris (10%),

WIFEEEFRERFEEN DN SR N DN SR EET

APRES INVENTAIRE DE FIN D'ANNEE
RESTENT A SOLDER
QUELQUES MACHINES
Cycles, Cyclomoteurs,

125 et |75 em?
— 2 et 4 temps —

MAGHINES NEUVES GARANTIES

Prix trés intéressant
CREDIT

Paris-Loire - Marcel PAHIN

62, av. de la Grande - Armée
— GAL. 57-95

= ISR IN IS NEEI NN EEE
AN ATEEEE NN E I NN

ROYAL-ENFIELD 250 cm?,
1953, 4 vit. sél., f. tél., équipée
A.J.S. 350 cm?, 1952, susp. arr.,
-t e s S o
ARIEL 350 cm?, 1952, f. tél. et
susp., AR, sr_lh: biplace, équi-

140.000
180.000

B P e s 160.000
RDYAL-EN‘FIELD 500 cm‘
culb., 1950, 4 vit. sél., f. tél.,
égqul pé: ...................
ROYAL-ENFIELD 500 Twin,
1952, f. tél., susp. AR, équipée
A.].S5. 500 Twin, 1953, 8.000 km
abs. parfaite
NO RTGH FEATHE RBED
1954, c. neuve et garantie
5.000 km, équipée. .........
MATCHLESS 500 Twin, gar.
comme neuve, <égquipement
e e e R e 290.000
Aris, 11, rue Labie, Paris (17%), ETO 08-66.
Crédir.

165.000
230.000
280.000

lllllllll

330.000

Achete 350 JAWA récente, bon état.
Boulangerie, 10, bd Voltaire, Paris.

ATTENTION
SI PAS SERIEUX S’ABSTENIR
CREDIT TOTAL ET IMMEDIAT
1 000 René Gillet, side : 70.000 fr.
1 000 René Gillet, 1950, t. belles : 90 et 95,
800 Gnome et Rhine, side : 60 et 100,
500 Indian Scout : 50, 55, 65,
500 Terrot, télescopique 4 vit.
side : 115,

sél.,

(suite )

DR[S(H F'Il—‘r“F‘" d ::rlr.]lr“E‘

EcrirE&CHAMARANDE (S.%0.)

—

YENTE : Garage, 16, rue des Belles-Croix
ETAMPES (S.-et-0.)

Achéte GOLDEN 55 ou 500 TRIUMPH
neuves 4 qu fera reprise Golden aout 51
équipée selle bipl.,, 21.000 km, wvaleur
250.000, faire offre. Fomnor Ch., Chaussée
de Seﬂtér-:s, anaiﬁ;-mr-.'j'ﬂm r'Au.!:re Iy

DYNAMIC-SPORT

6, rue Saint- Augustin (2¢)
Métro Bourse RIC 75-28
CREDIT , 2 a 18 mois
* avec Z0 °/, complant
(le moins cher de France)
en cas de maladie, trailes annulées.
Tous les nouveanx modéles 1

TERROT - ARIEL - B.S.A. - N.S.U.

JAWA - LAMBRETTA - CSEPEL

MORS SPEED - D.S. MALTERRE

(A.M.C. - YDRAL) - MONET-GOYON
JONGHI - RUMI.

Les scooters a Erﬂ.l‘lﬂf! roues 1

RUMI - STARLETT - GUZZI
AER MAGGI - POLO JONGHI.

Heprise ferme toules machines,
Occasions garanties { Crédil).
Renseign. conlre 45 francs en timbres.

Vends bas prix ou échange : ampli 15 W.
H.P. 21 et 24. Tubes AL4 1883, 5Y3, AF3,
etc., poste 5 et 6 1. Collections : Moto-
cycles, Haut-parleur, syst¢tme D, Auto-
Journal, ett., contre vélomoteur ou machine
a4 écrire méme mauvais état. Faire offre a
Cruérin Ch., Esc. 2/6 bis, Stenay (Meuse).

SIMCA CINQ 1939, décap., bonne
présent., mécan. excell. Prix intéress.
Ecrire Parisot, 33, avenue Lacour, Saint-
Granen (S.-er-0. ).

AGBENT

OFFIGIEL

100, 125,
175, 200.

SACHS
Possesseurs de ces moteurs, adres-

sez-vous chez le s
YO8 ré

ialiste pour
rations, pléces détachées
‘origine, prix modéré.

MAUCOURANT
147, boulevard Hu_y. PARIS (XVIli*)

Toujours 50 VOIT. TOURISME ET
SPORT. Reprise ties motos et crédit.

Roger Sceaux, 4, rue Beaurepaire, Pantin.
NOR 15-18.

REPARATION GRATUITE
CREDIT 18 MOIS
AUTOS MOTOS SCOOTERS
REPRISE TOUTES MOTOS
7, r. de Montrewil, Pantin. Métro Eglise,
our. dimanche.

ARIS

11, rue Labie - PARIS (17¢) - ETO 08-66

ROYAL-ENFIELD
Agence pour Paris
R R o B et 300.000
200 BULLET............... vener 320,000
R | e S res 300,000
- METEOR o i e 370.000
MATCHLESS
Agence pour Faris
i 310.000
OO TWIN. .. cavais e ciwnainins o 380.000
N ORTOH
DOMINATOR 7 . uoeacneeniinnnea 365.000

FEATHERBED 88...

Equipement complet — Toul compris
Entretien gratull

PIECES — CREDIT—REPARATIONS

AUTO CONTRE MOTO. 7, r. Mon-
rrenil, Pantin.,

INDIAN 1200 et 500 cm’, motos,
pieces détachées, embiellages, pistons, etc.
Taury, 50, rue O.-Mirbeau, Paris (17¢).
ETO 12-30.

MOTOCONFORT-0OPERA
20, Bd des Italiens (9+)
En plein eceur de Paris,

Toute la gamme

MOTOCONFORT
CREDIT : 20 /., comptant,

solde de 2 a 18 mois

(le moins cher de France.)

En cas de maladie, traites annulées

Réparations et piéces détachées
d’origine des marques.

MOTOBECANE ET MOTOCONFORT

Reprise ferme de moto ou scooter,

toutes marques, le solde a crédit.

Renseignements contre 45 francs
en timbres.

MOTOS POHU, SPEC. PUCH, MO-
TO SERVICE PALOMA ttes piéces
détachées, acces. libres, magasin 175 SV,
175 SVS, 250 SG, 250 SGS, carénée
sport. Crédit : 6, 9, 12, 15 mois, 52, avenue
Foch, Sammt-Mauwr. GRA 51-76.

Norton 500 Featherbed course.
Vélocette 350 K. T.T. course.,

Vélocette 350 MAC - 500 MSS neuves.
Motobécane scooter.

Mobylette, tous modéles dlﬂpﬂmbItﬁ,
q.q. machines neuves, soldées.

Cherrier Pierre, 21, boulevard H.-Sellier,
Suresnes, LON 16-29,

1000 A 2000 PAR SEMAINE, moins
cher qu'une location, jusqu'au 25 dé-
cembre. 15 motos et sides d’occasion.
Crédit révolutionnaire. Roger Sceaux,
4, rue Beaurepaire, Pantin (Seine).

500 B.S.A. culbuté : 60. ;" “*"“‘"“*“‘-"’l—"‘"‘h““*"; TERROT 250 lat., prix 20.000 fr. Garnon,
2 CV 1952, parf. ét., coffre 16lé, p.-chocs | 200 Norton 16 H : 85, 90. / Clinique des | Autry-le-Chdrel (Loirer).
chromés, nbx acces., 325.000 fr. Vervins, m ﬁfﬂg: Eﬂﬂﬁiiﬂl S / cadres. Réser- .
%".?5, _:",JJ du FE:IJE”;? k.Pre‘-Sml?r-Gﬂtrms 350 Peugeot P{"’ F15 - 8K . [ voirs et Roues ‘p VESPA 53, mot. nf, nbx acces. MAI 56-89,
s S G A o i ailh.: 70, ’ e SSEes ¢|moto - puca 150 TL. T b
-3, T » res bon etat.
Part. vend. FOURGONNETTE BA-|ogg N.S.U. AllL & revoir : 45. ¢ MARCHAND Fréres ¢| Sitge biplace. S’adresser 2, rue Gervex,
CHEE LAMBRETTA, 4.500 km, sous|500 Ardie & revoir - 45. # 16, rue Danton - LEVALLOIS | pars (179).
garantie, parf, état, PER 06-35. fﬁ Eundﬂppﬂﬁ O 43_ : : Ne pas canfandra, bien noter :
Scooter Bernardet Ydral : 55. ne 16, la m COUSSIN et dossier de side-
50 AUTOS MOTOS : SOLDEES. Mom:errd, 151, rue Marcadet, Paris (18°) s pas d'iﬂ 5:;;3:':5;.:’: / voiturette neufs, D:is:rfigi-clfir Mn;i:.“P:;:
157, av. du Maine. c}uu.. dim. MON 24-40, vt mar e a v svanaa 133500 fr. Sesequel, 34, Vi-Hugo, Levailsic.
Directeur-Gérant : Max ENDERS IMPRIME EN FRANCE Imp. CHAIX-PARIS-1335-3.55,



Par son confort et sa puissance,
cette moto de 200 cm?® satisfait
le routier au plus haut point. Les
suspensions oscillante 3 'arriére
et télescopique 3 ['avant sont
complétées par des correcteurs
« GREGOIRE 5. Une grande sou -
plesse de manceuvre vous est
ofterte par une boite 3 quatre
vitesses, et la selle allongée, le
capotage moleur el ditférents
accessoires. en font un ensemble

camglet.

Autres modeéles

Dans le catalogue qui

vous sera remis par nos

agents, vous aurez

choix plus étendu sur les
véhicules que nous fabri-
quons pour vous satisfaire,

ainsi que la nomenclature

des prix.

r

r

Présenté luxueusement et
entidrement carrossé, ce véhi-
cule vous donne touta satis-
faction pour vos déplace-
ments urbains. L'échelonne-
ment des deux vitesses de son
moteur 98 cm?® permet d'effec-
tuer des reprises trés rapides.
Une suspension avant « GRE-
GQOIRE », un comptaur, un
avertisseur, en font un
ensemble harmonieux.
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BIMA-PEUGEOT ......

MOBYLEIIE . ...5. ...
VELOSOLEX ....
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A CHAQUE TYPE
DE CYCLOMOTEUR
OU SCOOTER...

Pour vélomofeurs

PEUGEOT I125cm® ...

Pour scoofers
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MONET-GOYON 185em® N° |13
TERROT 125 cm?. ...
Avec moteur YDRAL...
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QUIPEMENT

MOTOBECANE (cul. fp.) Ne 129

UN TYPE DE BOUGIE

EYO

LAMBRETTA ..........
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PAR LES PRINCIPAUX CONSTRUCTEURS
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