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ESSAIS “ MOTOCYCLES >’ 1953-54-55-56

R R AR L]

Scooter Bernardet 125.

500 Norton « Dominator » (épuisé).

Scooter Lambretta (épuisé).

175 Automoto-Aubier-Dunne.
360 Jawa (épuise).

125 Gnome et Rhéne R.4. (épuisé).
500 Mazoyer.

Voiturette Mochet (épuiseé).

350 Vélocette.

350 Royal-Enfield « Bullet ».
175 Peugeot « G, S. » (épuisé).
350 B.S.A. « Cross ».

250 A.M.C.

700 Roya!jEnﬂe[d « Meteor ».
100 Automoto.

125 Ydral « Sport » (épuisé).
250 Csepel.

500 Vélocette M.S.S.

250 Adler (épuisé).

250 Gima.

250 Parilla.

160 Devil.

175 Motobécane Z-22-C (épuisé).
250 Peugeot (épuisé).

500 Norton « Daytona » (épuisé).

Voiturette Inter; 125 Ydral A.J. 55

(épuiseé).
500 B.M.W. R.51-3.
Edrastop.

N os
139
140
141

142
143
144
145

146

147

148

149
150
152
153
165
189
162
163

164

165
171
172

173
176

Scooter Mors: « Paris-Nice ».
100 Sterling (épuisé).

250 Terrot O.S.S.D. (épuisé).
50 Britax.

Vespa 55 (epuise).

98 Sulky-A.M.C.

250 B.M.W, R.25-G.

350 Motobécane ; Mobylette « Moby-
matic » (épuisé).

500 B.S.A. « Shooting-Star » ; 125 Au-
tomoto A.M.C.

350 Motobécane
tretien (épuisé).

BIMA Peugeot, 300 Gilera (épuisé).
125 Terrot (épuise).

350 Maico.

175 Magnat-Debon.

360 D.K.W. (épuisé).

400 Horex « Imperator ».

B.M.W. R.50; Puch 2560 S.G.

350 A.J.S. TR.

200 T.W.N. « Contessa »: Essai rou-
tier B.M.W. R.50.

175 Gnome et Rhéne.
350 Jawa.

125 N.S,U. « Superfox »;
350 side D.K.W.

600 Norton.
700 Royal-Enfield « Super-Meteor ».

: essal routier, en-

ENVOI CONTRE TROIS TIMBRES A 15 FRANCS PAR NUMERO

e e e —




MOTOCYCLES 3

C. GARREAU

DISTRIBUTEUR
POUR LA FRANCE
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Achetez les nouvelles

Bénéficiant des

Record battu a plus de 112 km de

enseignements de la course 7 fois vainqueur au BOL d’OR
moyenne par LEFEVRE-BRIAND

sont les plus stables !
e L fois champion de France de 1952
plus rapides ! Eﬁ 1956 avec Jacques COLLOT.

les plus robustes !
jer-2e-3¢ PARIS-NICE 1956.

les pilus économiques ! fer-2¢  Critérium de vitesse a Montlhéry.
Motos de sport et Motos de série

les plus modernes !

350-Modele 50

348 cm?® - Alésage 71
Course 88
Compression 7,3
Nouveaux freins
- Silencieux 1957
Nouvelle présentation

600-Modele 99

596 cm?® - Alésage 68
Course 82
Compression 7,4
Nouveaux freins
Silencieux 1957
Nouvelle présentation




Br' 2 heures de MONTLHERY
BOL D'OR 1955
BOL D'OR 1956

Le spécialiste du

LAMBRETTA

38, rue Octave-Mirbeau =~ Paris-17¢
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GAMA, ACCROIT LA PUISSANCE DU MOTEUR !
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A COURSE SPORT TOURISTE

o . FIXATION REGLABLE DES CABLES
PAR VIS

TERROT

MONET-GOYON ' 884134, rue des Vivants

BORDEAUX-BASTIDE
GIRONDE

e e en ftoufte
Reflete la lumiér
dgs_p_hare*:;tle RQUIEZ sécurité

décontracté

ourquoi les champions de la moto ont-ils
adopte definitivement le gant défatiGant
Gamet ? Parce que son soufflet spécial sur
le dos de la main favorise la libre circula-
tion du sang: plus de main comprimée,
plus de crampe, vous roulez décontracté.
Coutures extérieures De plus, ce soufflet brille la nuit (rayons
asablos Z) : quand wvous étendez la main pour

: tourner, donnez-lui un mouvement de rota-

tion autour du poignet : veila un feu
epms,jcur 3Jn|:n:m|, chgncrta.nt q'l-'i.'l peut vous sauver la vie.

i \i o ans les trials
lﬂll! pour ‘moteurs 2 et 4 temps Adopté dans les trials et par tous le vrais sportit.

}e //u rafrnrdu}emanl par air Gﬂnt moto dEfatIGﬂm Gamet /

"""--...________,..-r'
Segments nc hoirs Amedee Bolléee

//Surface traitée au Parcolubrite

/i / 152 A Parls, dépositaire principal : Etablissements Révil,

82, avenue des Ternes (17e). — Powr Fa:]u Goux Jean,
6!, rue Chardon-Lagache (16e). T4l, : SUF 33-0]. —

Bros : Gamet, 5, boul, Jean-Jaurés, La Ciotat (8.-du-Rhéne). 8¢ recommander de celle revue.

VSAGERS, CYCLOMOTEUR,SCOOTER ET MOTO...
MEFIEZ-VOUS DES SOI-DISANT REGULATEURS BON MARCHE

la Self Régulatrice

INTERLUX

Univevselle

ABSORBE SANS ECHAUFFEMENT LES
EXCEDENTS DE TENSION ET D'INTENSITE
AINSI: NI CLAQUAGE DES LAMPES
NI DETERIORATION DE L'ALTERNATEUR

MOTTAZ sueos
LIGNE ¢ s» EUAL'ITE

TOU
HESER?GIRS
MOTOS-SCOOTERS
VELOMOTEURS
CYCLOMOTEURS

E'Ss MOTTAZ

07 s Il rue de la Garenne
HANTEFERE*“II. CHA 73-B0

| E
| CERTAINE || INDISCUTABLE TOTALE

Prix de vente aou détail : F 500 (+t1.1]

EFFICACITE|[ TECHNIQUE “ GARANT

Echantillons contre remboursement de lo somme de F §50
AFCO S.A. 181, RUE LA FAYETTE, PARIS-10* — C. C.P. PARIS 4833-78
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.5= == =i J. MURIT et 3 Behos : 5o 8 + Salon de Milan . . . .. 28

DUI N e S, * Salon de Londres . ... 11 % Trial de

& ' | avec lequel
il vient d'é&tablir % Accessoires......... 16 Saint- Cucufa . ... 30
un nouveau

record de I'heure. % Essai 250 Maico.... 19 % Record Murit. . . .. T

10¢ ANNEE * N° 180 * fer JANVIER 1957

OIOCY(LES

ADMINISTRATEUR : M. LEGRAS « 14, RUE BRUNEL, PARIS-17¢ - ETO. 05-50 + DIRECTEUR : MAX ENDERS

Nos veeux les plus fervents pour 1957 vont tout d’abord i nos jeunes lecteurs, amis et
camarades, rappelés ou appelés, qui accomplissent actuellement leur dure mission en Afrique
du Nord ; nous souhaitons, pour eux et pour leurs familles, un prochain retour dans I’apai-
sement général.

L’année qui vient de finir n’a été particuliérement brillante pour personne ; notre indus-
I 9 5 ’ triec motocycliste (mis a part le eyclomoteur) n’a pas été plus que les autres A I’abri des
&

multiples remous qui agitent le monde.

Ne désespérons pas pour autant. L’espoir, qui fait vivre — dit-on — est en tout cas un
stimulant et un réactif contre les découragements stériles.

Nous nous devons d’aborder 1957 avec courage, volonté ; on a déja vu pire et I’on s’en
est sorti.

Faisons donc confiance a 1957,

iw

o



Le luxueux magasin Terrot de avenue de la Grande-Armée.

Chrome et argent vaporisés.

Il se confirme que les Américains ont
mis au point, sur le plan commercial,
un procédé de chromage et d’argenture
par simple vaporisation sur des surfaces
lisses ou rugueuses.

L’application n’aurait pas un effet
temporaire, mais définitif.

Si, comme tout le laisse supposer,
cette méthode se généralise, ce sera une
petite révolution dans le domaine du
revétement des métaux.

Les petites voitures.

On a vu se multiplier assez rapide-
ment en France les woiturettes Isetta
fabriquées par Velam. Les événements
actuels et les sévéres restrictions sur
'essence, pour un temps non déterminé.
favoriseront sans doute ce véhicule
économique dont 4 700 exemplaires ont

été produits dans les dix premiers mois
de I'année 1956.

Une vieille marque disparait.

On a appris avec regret que la maison
Ravat avait récemment fermé ses portes.
Son effort des années passées dans le
domaine du vélomoteur et de la moto
légére avait été cependant meéritoire.
Ravat était une de nos plus anciennes
marques de cycles qui eut son heure de
gloire sportive a 'époque ou toutes les
grandes firmes alignaient des écuries
dans les épreuves routiéres.

Dans Il'industrie fram;.aise' du
motocycle.

L’Usine Nouvelle constate dans un de

ses récents numéros que si quatre
constructeurs fabriquent 65 9; de la
production, douze autres 20 9, les

15 9, restant sont éparpillés entre 60 a 70
constructeurs. Et notre confrére s’inquiéte
justement de l’avenir et des possibilités
de subsister de cette derniére catégorie.

Nous citons 'opinion de cet important
organe car elle confirme celle que nous
avions formulée nous-mémes dans notre
éditorial de novembre, a la suite du
Salon.

Questions sur le Code de la Route.

Notre confrére, F. Toché, de la Revue
du Touring-Club, a eu I'excellente idée
de publier une plaquette qui facilitera
grandement les candidats au permis de
conduire.

Utilisant les documents officiels, notre
ami indique comment répondre aux ques-
tions posées par 'examinateur. On peut
dire que toutes ces questions sont posées
et que toutes les réponses y sont faites,
ce qui simplifie grandement I'étude et
surtout l'interprétation du Code.

Un autre chapitre indique comment
manceuvrer en ville comme sur route,
Cet ouvrage abondamment illustré, publié
par Flammarion, est en vente au prix
de 150 francs.

A travers champs.

D’excellentes photos fuzit songer aux
prochains beaux jours. Elles sont extraites
du Guide des deux roues de la Prévention
routiére qui, outre un texte clair, com-
porte maintes autres belles illustrations.
Ce guide trés attrayant auquel nous
avons fait déja allusion est en vente
au prix de 200 francs chez les libraires
et aux Editions Sociales Frangaises,
17, rue Viéte, Paris (17¢).

L'Amicale Motocycliste Hyéroise
en deuil.

Nous apprenons le décés a Hyéres
de M. Gabriel Pouillot, président de
I’A.-M. Hyéroise et vice-président de la
Ligue Motocycliste de Provence. Sportif
fervent et homme de cceur et de bon
sens, il avait, dés la fondation du Club,
occupé la place de secrétaire, puis celle
de président ou son autorité et sa compé-
tence lui permirent d’organiser de nom-
breuses manifestations et notamment les
« Concentrations Internationales de la
Cote d’Azur » classées parmi les plus
importantes manifestations de ce genre
en France.

Nous présentons a sa famille, & ses
nombreux amis ’expression de tous nes
regrets.

Statistiques de production.
1° En un mois : octobre 1956 :

Cyclomoteur, 78 382 ; vélomoteurs de
50 a 100 em?, 1432; de 100 & 125 em?,
4 937 ; scooter jusqu'a 125 cm?, 8 165;
au-dessus de 125 em?®, 731 ; motos, 996 ;
total : 94 633.

En cyclomoteurs, les deux plus gros
producteurs sont Motobécane avec
25 756 Mobylettes et Velosolex qui
grimpe dur avec 22 907.

En vélomoteurs de 100 a 125 cm?,
Motobécane ‘et Peugeot sont presque a
égalité, en téte de liste, Peugeot avec
1 285, Motobécane avec 1 253.

En Scooter, Vespa vient en téte :
4 670 machines sur un total de T 757
jusqu’a 125 cm?® et 337 sur 476, au-
dessus de 125 cm?®,

Dans les diverses cylindrées de motos,
presque tout revient a la 175 em?®, avec
855 machines sur le total de 996, dont
38 grosses motos de 500 et 750 cm® ne
vont pas a la clientéle particuliére.

20 En dix mois : 1956 :

Au cours de ces dix premiers mois de
I’année il a été sorti 988 286 motocycles
de toutes les catégories contre 957 457
pour les dix mois correspondants de 1955.
L’excédent de 30 839, pour cette année,
est toute a l'actif du cyclomoteur, car
toutes les autres catégories sont en
régression plus ou moins prononceée,
particuliérement le vélomoteur et la moto.



Les chaines a rouleaux.

La conférence sur ce sujet, faite par
M. P. Kuntzmann, docteur es sciences,
ingénieur a la Société Sédis, a été publiée
en une plaquette qui nous a été commu-
niquée. (C’est une étude extrémement
poussée fourmillant de formules et d’équa-
tions dont la complexité, a défaut de les
comprendre, démontre aux profanes tous
les probléemes que pose cette transmission
sl simple en apparence ; efforts supportés,
vitesses et puissances admissibles, éva-
luation du travail de frottement dans les
articulations, engrénement de la chaine
sur le pignon, efforts de pression des
rouleatx sur les flanes des dents des
pignons, etc., ne sont que quelques-uns
des points énoncés. On ne se doute guére
du travail accompli pour obtenir d’une
bonne chaine, rendement, silence et
durée.

Victoires avec Motul.

Les huiles Motul nous font part de
deux importantes victoires remportées
par des coureurs utilisant cette huile :

René Lamboley de Vesoul : champion
de France vitesse national 1956 sur
500 Norton;

René Deschamps d'Obernai : cham-
pion de France vitesse national 1956
sur 350 Norton.

La Direction de Gilera nous com-
munique :

« Le coureur francais Pierre Monneret,
auquel la Moto Gilera avait proposé de
faire partie de I'équipe officielle en 1957,
a décidé de se retirer définitivement de
la compétition afin de se consacrer a
son affaire commerciale.

» M. le Commandeur Gilera a remercié
Pierre Monneret pour le sérieux et la
valeur avec lesquels, en vrai sportif, il
a défendu les couleurs de la Moto Gilera
lors des eompétitions européennes. »

Pierre Monneret nous a d’ailleurs
confirmé sa décision; nous ne pouvons
que la regretter et les sportifs seront
certainement navrés de perdre ce grand

champion qui a si magistralement repré-
senté la France.

Chez Gitane. |

Voici deux modéles parmi les récentes
productions Gitane,

L’un est un vélomoteur léger 100 em?
a4 moteur Sachs, I'autre un 125 em® Ydral,
Noter que ces deux machines sont a

suspension intégrale avec fourche oscil-
lante a I'arriére.

Temps de pose toujours correct.

Le sélecteur n’est pas I'apanage de la
moto. Parmi les derniéres nouveautés
photographiques Agfa présente un appa-
reil équipé d’une cellule photo-électrique
couplée ‘avec I'obturateur et le dia-
phragme ; cette cellule mesure la clarté
réfléchie du sujet, détermine automati-
quement le temps de pose et, toujours
automatiquement, le reporte sur 'obtu-
rateur ; ainsi, plus de risque d’avoir des
photos sous ou surexposées, ce qui est
particulitrement intéressant pour les
films en couleurs.

Cet Agfa, dénommé Automatic 66,
sera présenté en France courant 1957.

Des nouvelles de Robert Bouillet.

Ce globe-trotter, comme on le sait,
accomplit le tour du monde a4 bord d'une
Monet-Goyon 200 cm?, quatre vitesses. Il a

déja parcouru 64 000 kms dont prés de
50 000 & moto. Il rejoint actuellement
New York avant son départ pour I'Alaska
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LES “BIMA”
PEUGEOT

Ci-contre, le
BIMA dm vitesses,
* et ci-dessous, le

modéle 2C a gaiet

Caractéristiques mécaniques
communes aux « Bima» monovitesse.

Bloc-moteur Peugeot 49 cm?® deux
temps, & cylindre horizontal placé sous le
pédalier. Capotage du moteur. Transmis-
sion primaire silencieuse. Embrayage et dé-
compresseur synchronisés par commande
au réservoir. Entrainement par galet sur
la roue AR avec dispositif a pression
constante. Silencieux Wilman. Commande
des gaz et du décompresseur par poignée
tournante. Starter commande au guidon.
Silencieux d’admission. Réservoir grande
capacité. Jantes acier chromé 600 B.
Pneus spéciaux 600 x 50 B. Guidon
relevé, Chaine Yellorex Sedis 3,3. Ten-
deur de chaine. Porte-bagages arriere.
Béquille latérale. Eclairage. Outillage.

BIMA STANDARD

Cadre berceau trés rigide.

Freins AV et AR Cantilever,

Présentation émail bleu ou mnoir,
décors rouge.

BIMA 1 (modéle luxe).

Cadre berceau trés rigide. Fourche
télescopique et deux freins a4 tambour,
Moyeux monobloc en métal léger de
grand diamétre. Avertisseur électrique.

Email noir ou présentation deux tons :
créeme et bleu, vert clair et vert foncé,
gris perle et gris empire.

BIMA 2 C (modéle grand luxe).

Nouveau cadre berceau monopoutre.
Réservoir 5 litres. Fourche télescopique.
Deux freins & tambour de grande effi-
cacité. Moyeux monobloc en métal léger
de grand diamétre. Selle grand luxe a
large plateau, trés confortable. Porte-
bagages AR avec sacoches galbées, métal
léger. Avwertisseur  électrique. Eclairage
grand luxe. Garde-boue trés envelop-
pants a bavolets. Pédales caoutchouc.
Antivol de direction Neiman.

Présentation grand luxe : émail noir,
réservoir chromé ou présentation deux
tons : créeme et bleu, vert clair et vert
foncé, gris perle et gris empire.

Accessoires en supplément :

Avertisseur électrique (sur modéle
Standard et Luxe). Tablier protecteur
(sur tous les modéles).

BIMA A 2 VITESSES CS 2

Bloc-moteur Peugeot 49 cm?, deux
temps, placé sous pédalier. Capotage du
moteur, deux vitesses par poignée tour-
nante. Embrayage. Entrainement pri-
maire et stmndaire a chaine. Silencieux
Wilman. Commande gaz et décompresseur
par poignée tournante. Starter par coms-
mande au guidon. Cadre monotube berceau
a suspension intégrale: avant, fourche

télescopique ; arriére, fourche oscillante
a balancier. Réservoir grand tourisme
5 litres. Jantes acier chromées 550 B.
Pneus 23 x 2. Freins AV et AR a tam-
bour, grande efficacité. Moyeux monobloc
en métal léger, de grand diamétre. Selle
grand luxe & large plateau, trés confor-
table. Garde-boue & emboutis profonds
trés enveloppants. Porte-bagages arriére.
Sacoche. Avertisseur électrique. Eclai-
rage. Tendeur de chaine. Béquille. Outil-
lage. Antivol Neiman.

Email : deux tons, créeme et bleu acier,
vert foncé et vert clair, gris perle et gris
empire,

Supplément :
le phare.

compteur incorporé dans



LE PAYS DU « SORRY »

L'Angleterre est vraiment une ile, baignant extérieu-
rement dans la mer, et intérieurement dans la « déso-
lation », « désolation », toute morale... Le « sorry »
afflige une bonne partie de la population : Voulez-vous
boire une pinte de biére ou un whisky ? Le garcon vous
repondra « | am sorry, sir... (je suis désolé) ce n'est
pas I'heure! »

Vous vous renseignez sur les horaires permettant de
consommer des boissons alcoolisées, et d'un pas
ferme assorti d'une voix assurée, vous renouvelez
votre demande dans un autre établissement : « | am
sorry, sir, nous n'avons pas le droit d'en vendre!... »

Des gens connaissant parfaitement |'Angleterre
nous ont dit qu’ils avaient entendu quelque ami intime
leur assurer qu'il connaissait des audacieux doués
d'un tempérament d'explorateur, qui auraient réussi,
a force de ruse et de patience et servis par le hasard
a s'insinuer, aux heures prescrites, dans un établisse-
ment qui « en » vendait.

Le « sorry » sévit également au restaurant, ol seul
un grand verre d'eau vous est toléré, sans doute afin
que l'on puisse apprécier tout le raffinement de la cui-
sine britannique, cuisine dont le secret doit étre aussi
jalousement gardé que les joyaux de la couronne, car
a premiére vue, une pareille utilisation du beeuf et des
petits pois confine au génie.

L'amateur de petites cylindrées, cyclomoteurs ou
vélomoteurs, se heurtera, en visitant le Salon de Lon-
dres, au méme regret courtois de la part des cons-
tructeurs d'Outre-Manche, mais cette fois-ci, nous
estimons qu'il n'y a pas lieu de s'en plaindre.

La Grande-Bretagne reste le bastion de la grosse cy-
lindrée, et cela réchauffe nos coeurs de motocycliste.

11

SALON _
de LONDRES

de nos envoyés
R. COURT et

P. NIEDERMAN

Il faut dire que durant nos pérégrinations a Londres et
Birminghan, nous n'avons vu que rarement émerger
de la circulation un 50 cm?® ou un scooter; par contre
les 500 et 650 sont légions.

EARL'S COURT

C'est vraiment le Salon de la Moto, et on le comprend
d'autant mieux lorsque I'on voit la quantité de motards
casques et caoutchoutés évoluer autour des machines,
les enfourcher, faire jouer les fourches, sélecteurs ou
leviers...

Les jeunes partagent également cet enthousiasme,
et chevauchent avec ravissement les différents modeéles.
Les mauvaises langues murmurent qu'a la fin de |'ex-
position, il ne reste plus un bouchon sur les réser-
VOIrsS...

A partir de 6 heures du soir, la foule atteint une den-
sité stupéfiante, et il faut vraiment jouer des coudes
pour approcher d'un stand.

Gens pratiques par excellence, les constructeurs
anglais ont groupé leurs bureaux au premier étage, afin
que les affaires se traitent dans le calme voulu... En
attendant d’'étre recu, un salon d'attente avec fauteuils,
tables et thé a discrétion permet de patienter agréable-
ment. ;

Pour nous autres journalistes, un bureau de presse,
fort bien documenté, avec catalogues et photos de
toutes les marques exposées, est a notre disposition.
Il n'y a qu'a se servir...

Incontestablement, une impression de luxe, se
dégage de l'ensemble des stands : moquette rouge 2
profusion, décors de grandes dimensions avec I'écus-
son de la marque en frontispice, lumiéres indirectes,

plantes vertes... Il ne semble pas que le marché moto-



LON DE LONDRES

cycliste anglais connaisse le marasme continental, et
quelques entrevues avec les représentants de grandes
firmes confirme cette opinion.

M. B. Godman, directeur de la maison Velocette,
nous explique dans un francais pittoresque, que 80 %
de la production des LE 200 cm?® est exportée, notamment
au Siam (!)... « L'opération rapporte peu, précise-t-il,
mais cela permet de faire tourner l'usine... La seule
exportation vraiment rentable est celle en direction

Cyclomadteurs

LE DUNELT

Le cyclomoteur a fourche télescopique et suspension
arriére oscillante fait appel a un cadre comprenant
essentiellement une poutre de section ovale et un garde-
boue arriére trés important supportant le tube de selle.
Citons également les moyeux freins (% 10z mm) et
le réservoir d’une capacité de 5 L.

Le moteur est un 50 cm® deux temps allemand, le
Rex. Il comporte un embrayage multidisque fonction-
nant dans ’huile et une boite de vitesses a deux rap-

ports commandés par poignée tournante. Sa puissance
serait de 2 ch.

LE MERCURY WHIPPET

Cette firme présentait, entre autre, un cyclomoteur
d’inspiration nettement italienne. Le trés joli cadre
en tole emboutie, les garde-boue enveloppants, pare-
chocs et pare-jambes ainsi que la belle selle double
conférent a ce cyclo une belle allure. Une fourche en
tole emboutie a balanciers courts et une suspension
arriére oscillante, a amortisseurs hydrauligues com-
plétent ce dessin heureux.

Le moteur est un gquatre-temps culbuté de 60 cm?
développant 2,4 ch a 5 200 tr/mn avec un rapport volu-
métrigue de 6,5 : 1. Le cyclindre en aluminium comporte
une chemise en fonte. L’huile est contenue dans le
carter moteur, la culbuterie est graissée par vapeurs
d’huile. Un volant magnétique assure [D’allumage et
I’éclairage.

L’embrayage est du type monodisque a sec et la
boite comporte deux rapports. Signalons encore gque
ce cyclo est équipé d’un avertisseur électrigque.

X

LE NORMAN CYCLEMATE

La partie cycle de ce cyclomoteur ne présente qu’un
intérét refat::f.y Il s’agﬂ en somme d’un vélo sans aucune
suspension muni d’un moteur auxiliaire. Si cela n’est
peut-étre pas au goiit du jour, le prix du cyclemate
est parmi les plus bas.

Le moteur, par contre, est plus intéressant. Il s’agit
d’un 32 cm?, deux temps a distributeur rotatif. L’allu-
mage du Cyclemaster est assuré par volant magnéti-
gue. Notons que les chaines moteur et pédalier sont du
meéme coté. ?

MERCURY 100 CM?®

St ce vélomoteur léger n’est pas spécialement
d’avant-garde il est néanmoins d’un dessin moderne.

Le moteur, le Villiers Mark ¢F, 98 cm?®, deux vitesses
développant 2,8 ch n’est pas une nouveauté.

Le cadre a double berceau semble étre trés léger.
La fourche télescopique, du type « populaire » est heu-
‘'reusement complétée par une suspension arriére oscil-
lante comprenant des amortisseurs Girling. Les roues
de 2,25 X 19 comprennent des moyeux-freins d’un
diamétre de 100 mm. Le réservoir d’une ligne classique
contient 9 | de mélange. Notons enfin la ligne sportive
conférée par la selle double de bonnes dimensions.

Vélomoteurs ——



Au cours de notre voyage a Lon-
dres nous avons fait la connais-
sance du tandem Johnny Allen-
Jack Wilson venu en Angleterre a
l’occasion de l'exposition de leur
machine des records a Earl’s Court.
Sur notre photo on reconnait de
droite a gauche Johnny Allen, notre
collaborateur R. Court, J. Wilson et
derriére celui-ci M. A. J. Mathieu,
directeur du service exportation
chez Triumph.

Rappelons ici gquelgues détails
dont on n’a pas assez parlé au sujet
de ces records : La machine qui
pesait 146 kg (chdssis tubulaire)
était dépourvue de toute suspension.
La direction « directe » comprenait
un guidon droit relié a un seul
| tube commandant la roue avant par
' ’fﬂt&rmédiuire d’un renvoi d’an-
gle. ;

Wilson était plutot discret quant
aux améliorations apportées au
moteur, mais il nous a néanmoins
indiqué que les deux carburateurs
avaient un passage de 35 mm et que
le rapport final en 4° était de 2,33 : I.

des U.S.A., ol les modéles Venoms, Viper et Endurance
sont trés demandés. Quant au marché intérieur, il s'est
stabilisé a la suite d'une loi réduisant le crédit maximum
a 50 % du prix d'achat. Cela a quelque peu avantage les
cylindrées moyennes, conclut-il, ce qui explique la réa-
lisation de notre nouvelle 200 cm® « Valiant »,

Méme son de cloche chez Triumph, ou I'atmosphere
est & |'optimisme, depuis le fameux record de Johnny
Allen. M. Mathieu, directeur commercial, développe
une argumentation identique : Souci d'exportation,
plus de 70 % de la production totale, détail significatif :
depuis I'exploit de Johnny Allen, la firme de Conventry
a enregistré plus de 2 millions de dollars de commandes
pour les U.S.A. Marché intérieur égal, le ralentissement
sur la vente des grosses cylindrées (cf. loi sur le crédit)
est compensé par la demande supérieure sur les 150
et 200 cm?®.

M. Jock West, animateur de lafirme A.J.S. Matchless,
nous tient le méme langage, et insiste tout particuliére-
ment sur le succés rencontré par le nouveau moteur
deux-temps 250 cm?®, monté sur les James et Francis
Barnett. Quelques mots au passage sur I'abandon de la
compétition par la marque, tout du moins a titre officiel,
politique partagée par Norton, pour protester contre
I'évolution actuelle de la course.

Il est un fait a noter : aucun constructeur n'envisage
pour le moment de modifier d'une fagon importante
la structure de ses machines. Réponse invariable
elles plaisent comme elles sont, I'exportation augmente
constamment, donc inutile d'innover brutalement.

Cependant, nous avons remarqué que les derniéres
250 cm?® exposées, notamment Ambassador, James, et
Francis Barnett, Panther (avec moteur Villiers bicylindre)
s'inspire de I'école continentale : caisson central, gardes-
boue trés enveloppants, moyeux-freins, transmission

lus ou moins enfermée, et silencieux de grand volume,
orme de cigare.

DE LOND

La 250 cm® Ambassador utilise le nouveau Villiers
bicylindre, dans une partie cycle trés élégante.

*x

NOUVEAUTES

Les nouveautés, a proprement parlé, sont rares :
la « Valiant », offerte par Vélocette, utilise un 200 cm?®
flat-twin culbuté, avec transmission par arbre, passant
dans le bras oscillant de la suspension. Nous avons pu
essayer la machine a Birminghan : le moins qu'on
puisse dire est qu'elle est bien dans la tradition Vélo-
cette, nerveuse, souple, et de performances élevées.

Les James et F. Barnett 250, avec le nouveau 250
A.M.C. deux-temps, ont fort belle allure de méme. que
I'’Ambassador, la Panther et la Royal-Enfield. Ces
réalisations dénotent un effort réel pour prospecter la
clientéle favorable aux moyennes cylindrées.

Sur les autres marques, on ne note que des modi-
fications de détail : nouvelle boite de vitesses A.M.C.
sur les Norton, A.J.S. et Matchless, cadre simple




LON DE LONDRES

La 250 cm® Francis-Barnett,
moteur A.M.C. deux temps.

La 500 cm® A.].S. dispose d’un nouveau réservoir,
d’amortisseurs hvdrauliques Girling, et d’un cadre

La nouvelle 200 ecm® Velocette « Valiant », moteur

Jlat-twin a soupapes en téte; ci-contre, détail du moteur.

[ Z"!". Lf

La 250 cm® James, équipée égale-
ment du bloc A.M.C. deux temps.

avec attaches pour side-car. La boite de vitesses est

de fabrication A.M.C.

*

berceau a suspension oscillante sur les Norton mono-
cylindres et sur la 600 cm® « 77 » ( les « 88 » et « 99 » sont
équipées du Featherbed) avec un nouveau silencieux,
freins centraux sur les Triumph, avec culasse & deux
carburateurs sur la T. 100.

Les B.S.A., Ariel, Royal-Enfield sont identiques &
celles exposées au Salon de Paris.

LES SCOOQOTERS

Dans le domaine du scooter, on ne discerne pas
d'école anglaise, tout du moins sanctionnée par une
grande diffusion.

La formule intéresse les constructeurs, mais le public
semble réticent. Ceci peut paraitre paradoxal si I'on
songe aux conditions climatiques du pays. Faut-il en
conclure que pour un Anglais, un véhiclue & deux roues
est nécessairement une motocyclette? |l est possible
que tout le probléme se raméne a une question de
cylindrée, car le méme otrascisme semble affecter
cyclomoteurs et vélomoteurs.

La surprise vient de Panther, qui va construire sous
licence le scooter Terrot. Quant a la firme Cyclemaster,
elle a annexé le Piatti.

B.S.A. semble avoir abandonné le luxueux « Beezza »,
sans doute trop cher, qui ne figurait pas sur le stand;
reste le Dandy, concu d'une %aq:un rationnelle, mais
qui donne une curieuse impression d'inachevé.




MOTOCYCLES 15

o SCOOTERS e

Spécialement étudié pour le scooter, ce side ne manque
pas d’élégance; un seul bras d’attache le relie a la

machine.

*

. VILLIERS

Villiers a étudié pour le scooter un moteur deux
temps monocylindre réalisé en deux cylindrées : 197 et
148 cm® avec boite quatre vitesses, soufflerie de refroi-
dissement et démarreur électrique type dynastart
(licence allemande Siba). Le 197 cm® développe 8,4 ch
a 4 000 tr/mn pour un rapport volumétrique de 7,25 a 1.
Course/alésage 72 % 59. Rapports de boite : 1, 1,27, 1,78,
2,94-

La dynastart est alimentée soit par deux batteries en
série de 6 V, soit par une batterie unique de 12 V.

Le constructeur insiste particuliérement sur la sou-
plesse qui caractérise ce moteur et annonce une vitesse
maximum possible de 96 km/h. La consommation
moyenne serait de 3,3 l aux roo km.

Le 148 cm?® atteint 6,3 ch a 5 000 tr/mn avec un rapport
:mfumén;_t"gue de 7,5 Course alésage :58 < 57. Rapports
de boite identigques a ceux du 197.cm?. Vitesse maximum
pas&ibfe : 80 km/|h. Consommation moyenne : 2,8 I aux
100 km.

PHOENIX

Il ne faut pas se fier a ’aspect intérieur... Le chdssis
tubulaire est d’excellente facture, avec suspension oscil-
lante intégrale, du ?v[pe roue pousséea ’avant. Le moteur
est un 148 cm?® Villiers deux temps avec sau_..t;ﬂerie de
refroidissement. Le constructeur insiste sur l’accessi-
bilité du groupe moto-propulseur. Effectivement, tout
le caisson principal est amovible maintenu par des
attaches a ressorts du type attache-capot communé-
ment utilisées autrefois sur les automobiles.

*

ALBATROSS

L’une des meilleures réalisations anglaises dans le

enre. L’absence de carénage pour la fourche surprend.

e moteur est un 197 cm* Villiers. De conception, ce
scooter n’est pas sans rappeler la formule allemande.
Son prix atteint 198 ooo fr.

*

GENI

La ligne est élégante, bien qu’un peu torturée. On
notera la suspension avant par balanciers et roue
poussée. . A Darriére, des amortisseurs hydrauliques
Armstrong contrélent les bras oscillants. Le moteur
est un 98 cm® Villiers, deux vitesses, refroidi directe-
ment par I’air ambiant. Les roues de 15 pouces, la posi-
tion du moteur et le cadre simple berceau font penser a
une moto carrossée. Prix : 120 000 fr.

*

LE PIATTI

Le Piatti déja présenté a nos lecteurs est maintenant
construit sous licence par la firme Cyclemaster.

*

DOLPHIN

Construit par la firme Mercury, le Delphin utilise
également un 98 cm?® Villiers, avec turbine de refroidis-
sement, disposé presque au centredu véhicule. Lechdssis
est du type cogue avec armature tubulaire de renfort.
Suspension avant télescopique. Prix : 99 000 fr environ.

Nous retrouvons également I'Albatioss, déja connu,
certainement un des mieux réussis, bien que la fourche
type Earles gagnerait a étre enfermée sous un carénage.

Le Pheenix pose un cas de conscience : sur un excel-
lent chassis tubulaire, avec suspension oscillante, a
été posée une de ces carrosseries dont les Anglais
possédent le secret; la couleur & elle seule, noir et or,
fait grincer des dents.

Est-ce payer trop cher les qualités promises par la
conception de l'engin?

Le « Gein » par contre, apparait plus réussi, et
s'apparente davantage @ une moto carrossée, avec des
roues de 15 pouces et un moteur placé au centre.

Le Mercury « Dolphin », traité en utilitaire, sans sus-
pension arriére, clot la liste des scooters d'inspiration
anglaise.

De son cété, Villiers, grande firme spécialisée dans
le moteur deux-temps, a mis au point un groupe-pro-
pulseur traité en deux cylindrées différentes, avec souf-
flerie de refroidissement et démarreur électrique.

(Suite page 25.)
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APRES LE
SALON

La participation au Salon de la Moto,
des fabricants d'organes, accessoires
et produits divers est plus abondante
qu'on ne l'imagine généralement;
c'est ainsi que cette année, ces spécia-
listes occupaient a la Porte de Ver-
sailles quelque 200 stands encadrant
en quelque sorte la centaine de stands
des constructeurs de cycles et motos.
A peu prés tout ce qui rentre dans

Allumage, éclairage.

Le département électrique est repré-
senté par A.B.G., Morel, Novi, Safi
pour les volants magnétiques et gené-
ratrices diverses (les dispositifs a
démarreur ne semblent pas avoir pris
grande extension). Toutefois, on doit
constater que, gréace aux travaux de
leurs fabricants combinés avec les
recherches des spécialistes en bou-
gies, un empoisonnement tout au
moins, a disparu : le perlage qui fut
si longtemps un vrai cauchemar.

Les principales marques de bougies

- bien adaptées a la moto sont toujours

Eyquem, Floquet, Gurtner, K.L.G.,
archal, Progres, etc.

MNous retrouvons également Marchal
pour les phares, ainsi que Cibié et
Norma pour les lampes et ampoules,
tandis que Baroclem, Fulmen et Dary
avec son accu sec représentent nos
principaux fournisseurs de batteries.

Enfin, des indicateurs de direction
levent les bras, lancent leurs fleches
ou clignotent un peu partout. Un des
plus originaux, et le moins encom-
brant est le rétro-flash Scintex, incor-
poré a la glace du rétroviseur.

Carburants, lubrifiants.

Les marques d'essence et d'huile
courantes - n'exposent ni au Grand
Palais, ni & |la Porte de Versailles;
la corporation n'est donc repréesentee,
a part Motul, que par des fabricants
d'additifs : Bret-Qil et Graphoil pour
les huiles graphitées, Bardahl, Redex
et Winn pour les superlubrifiants.

Transmissions.

Deux grandes margues s'affrontent
pour les chaines, Brampton-Renold,
du prestigieux palmareés et Sedis-

I'equipement des motos, et parfois
des conducteurs, y etait représenté,

Tous ces stands n'étaient pas spec-
taculaires; ils n'en traduisent pas
moins |'effort soutenu et la progression
constante de ces multiples branches
de notre industrie et ce serait une
faute de n'en pas parler.

Voici donc, groupés par classe, ou
genre, les plus marquants d'entre eux.

ORGANES

e ACCESSOIRES

EQUIPEMENTS

Yellow, doht le traitement Delta, révélé
en cette saison, accroit considérable-
ment la durée.

Guidons, poignées et commandes.

C'est surtout dans les poignées que
la concurrence s'exerce et principa-
lement dans les poignées tournantes
dont les destinations se multiplient
puisgue maintenant elles ne sont plus
seulement destinées & la commande
des gaz, mais aussi, a celle des
vitesses (scooters et vélomoteurs [é-
gers), et a celle de l'eclairage. Dans
ce domaine on note Amac, Saker,
C.L.B., Vickers, et Magura importé par
I'Accessoire motocycliste, Les cables
et gaines sont exposés par Bowden
et Launay dont le cable « Indéca »
qui ne se « détortille pas » devrait
étre plus connu et plus répandu.

Freins et moyeux.

Il y a quelques années un exposant,
un seul, exhibait un moyeu gros corps
a frein axial; aujourd’hui ce genre de
moyeu-frein I'emporte; on en ren-
contre sur tous les stands. On re-
marque également l'apparition d'un
frein francais, le « Record Satmo »,
a commande hydraulique.

Robinets, tuyauteries.

On compte plusieurs fabricants de
robinets. . Gurtner, Legris, L.B. et
Otom qui, seul, a la Porte de Versailles
represente les tuyauteries flexibles
pour canalisation d'essence et d'huile,
Cette maison expose également, pour
Velosolex, un repose-pieds articulé
automatique, une poignee amortis-



seur de chocs et de vibrations et un
« télescope », pour toutes motos,
permettant de remédier immédiate-
ment aux ruptures des divers céables
de commandes, freins, débrayage, etc.

Pneumatiques.

Dunlop, Hutchinson, Michelin ont
travaillé la gquestion des profils pour
une meilleure adhérence, de la résis-
tance a |'usure et des chambres indé-
gonflables dont |' « Air-Stop » Michelin
a été I'une des premiéres révélations.
Il n'y a pas encore de pneus sans
chambre pour la moto. Mais autour
des pneus gravitent tous les produits
d'entretien et de réparations : disso-
lutions, pieces et emplatres, etc,,
produits pour lesquels ont bien tra-
vaillé Rustin, Velox et Chimiplast avec
sa dissolution en pilules incorrup-
tibles. Certaines de ces maisons
offrent leur nécessaire dans une boite
en plastique prévue pour servirensuite
d'étui a cigarettes.

Moteurs et éléments de moteurs.

Les fabricants de moteurs n'avaient
pas tous un stand particulier mais on
remarquait leurs divers modéles sur
les motos evposees.

Ce sont A.M.C. et Ydral avec leurs
125 & cylindre horizontal qui ont per-
mis des réalisations sortant du clas-
sique, telles que celles d'A.G.F., de
Derny avec son Taon et de Sulky.

La compétition est plus serrée dans
les cylindrées moindres, celles de 50 a
100 cm® ou l'on rencontre Lavalette,
Mistral, Motobloc, Serrouge, Vap (dont
un nouveau 100 cm?®); embrayages
automatiques, boites a deux et trois
vitesses commandees du guidon, se
multiplient. En importation, le Sachs
a sa réputation bien établie.

Pour alimenter ces moteurs, Amac,
del Lorto, Gartner et Zénith, proposent
chacun toute une variété de car-
burateurs.

A propos de moteurs, les pistons
Borgo ont, cette saison, conquis un
palmarés sportif sans précédent
champion du monde absolu, auto
ayant gagné tous les grands prix, et
en moto, champion du monde dans
trois catégories sur cing; c'est sans
doute un fait sans précédent pour
une marque de pistons.

Accessoires divers.

Viennent ensuite toute une variéte
d'accessoires, les uns, indispensables
d'autres destinés a améliorer, le
confort, la protection, l'agrément de
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Ci-dessus, le systéme de poigndes amortisseur de

choc, prévu

pour le Vélosolex, et ci-dessous, repose-

pieds amovibles. Ces deux accessoires étaient présentés

par OTOM.

conduite ou l'esthétique de la ma-
chine; dans ce dernier domaine c'est
le scooter qui semble avoir la plus
grande faculté d'absorption; c'est
inimaginable ce qu'on a pu inventer
pour le parer, l'orner, le décorer,
I'embellir; si I'on équipait un scooter
avec tout ce qui a été prévu pour lui,
la facture représenterait sans doute
deus fois son prix d'achat. Ardor,
Arpel, Otac et Ulma-France rivalisent
d'ingéniosité pour ces luxueux or-
nements.

Il y a une autre corporation encom-
brée, celle des sieges, tansads, selles,
sacoches, pare-brise, béquilles, etc.
Si disparates que paraissent ces
accessoires, leur fabrication voisine
souvent dans les mémes ateliers :
ainsi Biplex protege a la fois les yeux

avec ses pare-brise et... l'autre cdété
avec ses selles biplaces.

Mérat et Meyrat qui sont parents
et ont opéré une concentration avant
que ce fat a la mode exposent des
selles avant et arriéere, des sieges
biplaces bien logiquement étudiés,
des béquilles (pour les motos), et des
porte-bidons.

D'autres marques ont une réputa-
tion établie Castres, jusqu'alors
plus connu dans le vélo, Ledanois,
Murcia, Reydel, la Ci® Continentale
des Selles, Pareflex avec ses pare-
brise, Dunois et Poutrait, Morin, avec
leurs pompes a pneu, Hérold avec
son poste a pile, en forme de phare,
déja présenté l'année derniére, Mot-
taz avec ses reservoirs, Neiman, avec
ses antivols et ses anneaux de sus-
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pension, Sanor et ses avertisseurs.
Wilman et Gama avec leurs silencieux
se présentent comme des fabricants
bien speécialisés et ayant depuis
longtemps atteint une notoriété jus-
tifiee qui fait hésiter la concurrence.
Cependant, Simplex, la marque ré-
putée de dérailleurs n'a pas hésité a
se lancer a son tour dans |'antivol,
ainsi que dans le compteur de vi-
tesses, qu'Huret, autre dérailleur cé-
lebre attaque aussi, contre la forte
position d'un Jaeger solidement assis.

L'Accessoire Motocycliste semble
étre resté maitre du terrain pour les

CLE-TROUSSE
pour bougies

La clé Suki est un outil & gquatre usages :

pare-chocs et les béquilles latérales 1o Cle pour démontage des bougies;
télescopiques, incorporées au pare- 2¢ Brosse pour nettoyage des électrodes;
choc, ou indépendantes. 3¢ Qutil pour vérifier et modifier, s'il y a lieu, |'écarte-
229 lignes... ment des vis platinées;
4o Grattoir pour décalaminage de ['intérieur de la
PY bougie et jauge d'écartement.
Le tout est protégé par un manchon plas}[iquelfermét
a son extremite par une brosse ronde qui peut egalemen
LA TROISI EM E servir au nettoyage des chambres a air en cas de crevaison.
PEDALE L S R 5

? CHEZ GURTNER

Le carburateur est la principale
activité de Gurtner qui fabrique éga-
lement des bougies et des avertis-
seurs. Voila trente-cing ans que Gurt-
ner fabrique des carburateurs dont
la gamme se divise en quatre modéles
principaux correspondant aux diverses
cylindrées courantes de 50 a 500 cm3.
Nous notons parmi ceux-ci un modéle
spécial avec canal de ralenti et butee
de ralenti pour les cyclomoteurs a
embrayage automatique ou variateur
automatique de vitesse.

Complétant ses carburateurs, Gurt-
ner a également réalisé des silencieux
d'admission combinés avec le filtre
a air, probleme plus complexe qu'il
n'y parait car il faut obtenir le silence
maximum sans freiner le moteur.

LAMPE NORMA

La Société Auto-Lampe s'est tout

particulierement consacrée a la rea-

lisation de toute la séri? deis multip[::es

m neécessaires a |'éclairage des

Inventée et réalisée par M. Elardin de Villemonble la troisieme ?eufr%ues Emgtgrisés ou nm-% pro-
pédale est destinée a donner un point d'appui stable aux utilisateurs bleme plus ardu que celui de la voi-
de cyclomoteurs. Commandée par une manette au guidon, elle per- ture, surtout quand I'éclairage est
met la position des pieds sur la méme ligne, un verrouillage bloguant pris directement et sans interposition
le pédalier, aussi longtemps qu'on n'a pas besoin de l'utiliser; le de batterie sur le volant magnétique.
pédalage est néanmoins toujours possible, la manette de commande Il faut de plus qu'une lampe de moto:
opérant tant en marche qu'a l'arrét le déverrouillage du pédalier et cycle résiste aux chocs et vibrations.
I'éclipse de la troisieme pedale. La lampe Norma a d'ailleurs publié
un tableau clair et précis des diffé-

rents types d’'ampoules convenant aux
éclairages de chague marque.




LA 250
MAICO

“BLIZZARD ”’

LA MACHINE VUE
PAR LE CONSTRUCTEUR

Motocyclette de tourisme.
Vifesse maxi : 115 km/h.

Consommation : 3,3 13 76 km/h.
- Prix en France : 230.000 fr. f.1.c.

MOTOCYCLES

Cette 250 cm’ fut mise & notre disposition par Di Vozzo, agent

général de la marque. Face & la révolutionnaire Taifun

(essais dans

notre n® 152) elle constitue le modéle utilitaire de la marque, sans pour
autant que le coté performances soit sacrifié.

La Maico « Blizzard » synthétise la 250 cm’ type d'outre-Rhin, et
I'essai démontrera tout le parti judicieux que le constructeur a su tirer

du deux-temps.

PARTIE CYCLE

Le cadre, un classique simple-ber-
ceau tubulaire fermé, forme a sa
partie postérieure deux boucles, par-
tant du berceau-moteur et se raccor-
dant au tube central. Sur ces boucles
sont fixés les supports d'amortisseurs
arriere, supports ingénieusement réa-
lisés sous forme de poignées de levage
pour la mise sur bequille.

Deux volumineux coffres latéraux
avec couvercle sur charniere et fer-
mant & clef, remplissent les boucles
postérieures. Un carter central en
alliage léger en deux parties, se rac-
corde aux coffres et masque la bat-
terie et le carburateur,

La suspension arriere est du type
oscillant deux éléments télesco-

piques, avec amortisseurs hydrau-
liques, assurent |'élasticité. La sus-
pension avant dérive du principe
Earles, mais se caractérise par un
axe d'articulation situé presque au
niveau de la jante et supportant un
arceau tubulaire formant bras oscil-
lants. Les éléments élastiques hydrau-
ligues sont dans le prolongement des
haubans de téte de fourche, ce qui
confére a Il'ensemble une certaine
élégance; un renfort tubulaire partant
de la téte de fourche et aboutissant
au bras supportant I'axe d'articulation
augmente la rigidité et absorbe les
efforts de freinage.

Les roues comportent des jantes
en alliage léger, de 18 pouces et des
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freins centraux de 160 mm de dia-
meétre, avec une largeur de garniture
de 30 mm. Moyeux avant et arriére
sont montes sur broche. Le pneu
avant est un 18 x 3, celui arriére un
18 % 3.25.

Au chapitre de la protection, outre
le capotage central déja cité, s’ajou-
tent les garde-boue profonds et le
carter de chaine secondaire étanche.

Le reservoir contient 16 litres, dont
2 | b de réserve, ce qui confére une
autonomie supérieure a 300 km. La
selle biplace semble confortable, et
nabille elégamment l'arriere de Ia
machine.

La Maico posséde un guidon assez
etroit, ce qui n'est pas pour déplaire :
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LA 250 MAICO “ BLIZZARD”

la branche gauche forte la manette
du starter, et un petit boitier groupant
I'inverseur phare-code et le bouton-
oussoir d’avertisseur. Leviers de
reins et d'embrayage apparaissent
normalement dimensionnés, ce qui
est assez rare sur les machines alle-
mandes de cette catégorie.

Le phare est supporté par la pla-
tine supérieure de la téte de fourche,
realisée en alliage léger coulé : il
porte le compteur kilométrique, sur
le cadran duquel figure un indica-
teur indiquant le rapport de boite
enclenché, et le systétme de contact
a clef, cette derniére donnant par
rotation I'éclairage ville ou route.

D'origine, la Maico est équipée de
repose-pieds pour le passager, d'un
antivol sur le fourreau de direction, et
d'une béquille centrale.

La finition est soignée, notamment
en ce qui concerne la cablerie (réglage
facile aux leviers par tendeurs avec
contre-écrou moleté) et l'installation
électrique. Présentation sobre : émail
noir, panneaux de réservoir chromes
avec écusson de la marque en relief.

GROUPE MOTEUR-TRANSMISSION

Le moteur est un deux-temps mono-
cylindre, de 67 mm d'alésage et
70 mm de course; avec un rapport
volumétrique de 7.6, il développe
I'honorable puissance de 14,5 CV, a
5200 tr/mn (mesuré a la roue AR).
Ainsi que l|'essai |le déemontrera, il
possede une courbe de couple tres
favorable dans les bas et moyens
réegimes, caractéristigue encore ac-
centuée par un rapport en 4¢ plutét
court.

Le cylindre, en fonte, est coiffé
d'une volumineuse culasse en alliage
leger, celle-ci est reliée au cadre par
un « tirant » en V, afin de diminuer
les vibrations du moteur,

Un carburateur Bing de 26 mm de
passage, avec starter (voir descrip-
tion dans notre n°,155, essai D.K.W.)
assure |'alimentation.

La transmission primaire par chaine
fonctionne en bain d'huile, le rapport
est de 2,10 (19 x 40), de méme que
le volumineux embrayage & disques
multiples.

La boite de vitesses classique,
comporte un sélecteur a double
branche situé a gauche, suivant les
normes allemandes.

Une dynamo Noris, de 45/60 W,

Ci-contre, la suspension arriére et
le carter secondaire étanche; le frein
arriére est commandé par cdble.
Au-dessus, détail de montage du
carburateur, sous le caisson pro-
tecteur en alliage léger.

b i}
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calée sur l'extrémité droite du vile-
brequin, alimente une batterie de §
6 V-6Ah. Celle-ci assume toutes les
servitudes électriques, dont ['allu-
mage, par li'ntermédiaire d'une bobine
H.T. (situé sous le carter de dynamo)
d'un rupteur et d'un systéeme d'avance
automatique a masselottes, en bout
d'arbre (1). -

Le systéme d'échappement com-
porte un volumineux silencieux dé- S
montable.

-



MOTOCYCLES

PARTIE CYCLE :

Cadre : tubulaire simple berceau.

Suspension arriere : oscillante, avec amortisseurs hydrauligues.

Suspension avant : oscillante, avec amortisseurs hydrauliques.

Jantes : 18 pouces.

Freins : centraux en alliage léeger ¢ 160 mm, largeur de garniture :

Moyeux : AV et AR a broche.

Pneu AV :18 x 3,00 — AR : 18 x 3,25.

Réservoir : 16 |, réserve : 2,56 |.-

Equipement : selle biplace, repose-pieds pour passager, béquille cen-
trale, coffres! latéraux pour outillage, caisson central, poignées de
levage pour mise surbéquille, indicateur de rapport de boite sur compteur.

Présentation : email noir, panneaux de réservoir chromés, écusson plas-
tique en relief,

Installation électrique : batterie 6 V - 6 Ah, lampes de phare Bilux 35/35 W
feu ARBV -15 W,

GROUPE MOTEUR - TRANSMISSION :

Monocylindre deux temps, balayage Schniile.
Alésage-course : 67"x 70.

Rapport volumétrique : 7.6

Cylindrée : 247 cc.

Puissance constante : 14,25 ch a 5 050 tr/mn
Puissance maxi : 14,5 ch a 5 200 tr/mn

30 mm,

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES 7
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De cet examen technique, il res-
sort que la:Maico suit fidélement
les concepts constructifs allemands,
concepts dont on aimerait voir les
constructeurs francais s'inspirer, sur-
tout lorsqu'il s'agit d'un véhicule de
tendance utilitaire.

Maico est un spécialiste du deux-
temps, et ainsi que l'essai les démon-
trera, a su réaliser un moteur dont
les caractéristiques restent étroite-
ment en fonction de I'utilisation pour
laquelle est prévue la machine.

Au point de vue conception, aucune
critique ne peut étre formulée a I'en-
contre de cette 250 cm?,

:
* ¥

(1) Pour vérifier le calage de I'avance, il
est nécessaire de repousser au maximum
vers l'extérieur les masselottes du systéme
d'avance automatique; l'avance & !'allu-
mage maxi est comprise entre 3,7 mm et
4 mm avant P.M.H.

Carburateur : Bing 1/26/38, ¢ 26 mm, avec starter filtre humide. Gicleur:
115. Aiguille : 3® cran.

Allumage : dynamo Noris LBZ 6 V, 45/60 W, batterie 6 V, 6 AL, bobine H.T.,
rupteur et avance automatique : maxi 3,7 mm a 4 mm avant P.M.H.

Bougie : indice thermique 240.

Transmission primaire : chaine en bain d'huile; rapport : 2,1. (19 x 40).

Embrayage : disques multiples dans |'huile.

Boite de vitesse : 4 rapports 17¢ : 3,3; 2¢ : 1,9; 3¢ : 1,34: 4¢ : 1.
Transmission secondaire : chaine sous carter étanche. Rapport : 2,88
(16 X 46) solo; sidecar : 3,28 (14 X 46).
Heilppﬂg%d%e démultiplication finale solo : 17 ; 19,9; 2¢ : 11,49: 3¢ : 81;

e
Graissage : moteur, par mélange huile SAE 40/50 essence & 4 %; pendant
rodage : 5 %. Boite de vitesses : 1 | de SAE 40/50 en été, SAE 20/30 en

- QUALITES

Suspension intégrale oscillante
avec amortisseurs hydrau-
liques.

Freins centraux.
Moyeux a broche.
Carter secondaire étanche.

hiver, Capotage central.
Eg[ids en Drln:ireﬁﬁe Hmaqrﬁc?eéf:éi?ri kg. 5 et paa |
itesse maxi : m/h (référence constructeur).
Consommation : 3,3 | aux 100 km, a 76 km/h environ. DEFAUTS
Pression de gonflage :
Solo : AV, 1.4 kg; AR, 1,8 kg;
Duo : AV, 1,6 kg; AR, 2 kg.
- o
-""i"' -
N |
—

Le bloc-moteur de la 250 cm® Maico;
on notera le cylindre en fonte, avec
atletage interrompu, pour diminuer la
distorsion, et la volumineuse culasse
en alliage léger. Cette culasse est soli-
daire du cadre par ['intermédiaire
d’un tirant en V> systéme destiné a
diminuer les vibrations.

La forme du sélecteur n’est pas des
plus heureuses, et la branche arriére
est d’une utilisation difficile.

Le capotage central, en alliage léger,
maintenu par une longue vis, se
démonte trés facilement.
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Dés le premier contact, la 250 Maico
se réveéle d'une conduite fort agréable :
mise & part une certaine lourdeur
de la direction aux basses allures
— caractéristique partagée par toutes
les fourches du type Earles — la
maniabilité et I'aptitude en virage sont
excellentes.

Le moteur s'avére remarquablement
nerveux et souple, ceci etant di a
la fois aux rapports de démultipli-
cation assez courts et a une bonne
réserve de CV en bas.

En conduite urbaine, 3¢ et 4¢ sont
normalement utilisées, la 2¢ n'étant
que trés rarement a contribution;
quant a la 1t¢, elle ne sert quau
démarrage, plus par habitude que
par besoin, car on décolle fort bien
la machine en solo avec la seconde,
sans patinage excessif de!'embrayage.

Les suspensions, assez fermes,
trouvent leur pleine souplesse eéen
duo, ce qui reste dans la bonne
logique. Cette fermeté des suspen-
sions, en solo, contribue par contre a
'impeccable tenue de route de la
machine; que ce soit en ligne droite
ou en courbe, la trajectoire reste sans
bavure.

Les freins sont trés Maico, et il
nous faut remonter a I|'essai de
la 400 cm?® Taifun pour retrouver les
mémes sensations : la progressivité
du freinage et la reaction inverse
de la fourche donne l'impression que
la décélération est faible, mais il n'en
est rien, les distances d'arrét sur le
circuit routier de Monthlery le
démontrent amplement.

Le silence de fonctionnement est
correct : sonorité assourdie du silen-
cieux, aucun bruit d'admission, mais
par contre, on percoit au ralenti cer-
taines résonnances metalliques, ve-
nant du moteur, et amplifiées par la

généreuse culasse en alliage léger.

Ce sont, il nous faut l'avouer, les
facultés d'accélération sur tous les
rapports de cette 2560 cm® qui nous
ont le plus surpris. Sur un parcours
accidenté, cette motocyclette cons-
titue un rude adversaire, d'autant plus
que le moteur « accroche » terrible-
ment en 4¢. Nous retrouvons la l'in-
fluence d'une courbe de couple ap-
platie, avec un maximum a 3 700 tr/mn.

Avant d'abordér les résultats obte-
nus a Montlhéry, nous tenons a faire
des réserves sur la facilité de ma-
nceuvre du sélecteur : les rapports
s'enclenchent certes correctement,
ire en bas, 2, 3 et 4 en haut, avec le
bruit caractéristique de toutes les
boites germaniques, mais au prix d'un
joli travail de la cheville et du coup
de pied; cela irait mieux s'il était
possible de régler la pédale & I'hori-
zontale — malheureusement, dans ce
cas, la branche arrigre touche |'axe
de repose-pied avant la fin de course
— qui ce éviterait une inclinaison pro-
noncée du pied pour remonter le
sélecteur. La branche arriére, est
difficilement accessible, et son uti-
lisation provogue la détérioration de
I'émail du coffre a outillage au con-

tact du talon.

*
* *

Deux chiffres caractérisent le com-
portement de la 260 cm?® Maico sur
les pistes de Montlhéry :

Vitesse maximum : 115,537 km/h.

Moyenne sur le routier : 94,589 km/h.

Pour une machine de série, sans
prétention sportive, cela est excep-
tionnel, et situe bien les qualités du
moteur et de la tenue de route. Un
fait illustre le tempérament de ce
deux-temps : la cote de la Forét, sur
le ‘circuit routier, qui fait pendant a la
cote Lapize avec un égal pourcen-
tage, est avalée en 4.

On peut d'autre part se fier sans
détour au freinage, bien qu'il ne
fasse pas d'impression, et a la tenue
en courbe,

L'accélération, facteur entrant. pour
une bonne part dans la mqgyenne rea-
lisée, est des plus brillantes :

100 m en 7 s 1/5, moyenne : 49,996 km/h,
200 m en 11 s 1/5, moyenne 64,278 km/h.
300 m en 15 s, moyenne : 72 km/h.

Les quatre rapports sont passés a la
fin du 200 m, et & l'issue du 300 m,
la vitesse maxi est pratiguement
atteinte. (Ce qui explique gque nous
n'ayons pas effectué un essai sur
le 400 m.)

La boite apparait convenablement
étagée, surtout entre 3¢ et 4¢; il faut
noter que le caractére « elastique »
du moteur contribue & absorber les
« trous » entre 2¢ et 3¢ et 1r® et 2°
et que la reprise reste toujours excep-
tionnellement franche sur chaque
rapport. ;

La Maico, nous l'avons déja souli-
gné, tire un peu court en 4¢, afin de
pouvoir utiliser méme en duo la
puissance maximum, ceci condition-
nant la nervosité en’ prise.

En effet, & vitesse maxi, en position
allongée, soient 115,537 km/h, nous
avons un régime-moteur de 6128 tr/mn
ce qui donne 928 tr/mn de surregime.

Méme en position touriste, ou la
vitesse atteint 109,995 km/h, le surre-
gime s'éleve a 632 tr/mn, ce qui
n'offre d'ailleurs aucun inconvenient.

Par contre, en cas de difficulté
(vent debout, cote) le moteur retombe
sur le régime de puissance normale
(5000 tr/mn) ce qui évite de retro-
grader.

A I'énoncé de ces performances,
le lectéur concluera de lui-méme :

La Maico « Blizzard » constitue
une remarquable 250 cm?® au point



de vue possibilités routiéres; nous
songeons notamment a tout le parti
que lI'on peut en tirer sur les routes
de montagne, vue son exceptionnelle
aptitude en cbte. ‘

D'une excellente tenue de route,
dotée d'un bon freinage, confortable
en duo (reactions un peu seches en
solo) elle est plus qu'une machine
utilitaire : elle s'avére un excellent
compromis entre les petites et les
grosses cylindrées, apte au grand
tourisme. :

La souplesse et la puissance a
bas régime de son moteur la rendent
facile a conduire en ville, et sa con-
sommation reste dans la norme d'un
bon deux-temps : de 3,5 | aux environs
de 80 km/h, elle atteint 5 | a 100 km/h,
et prés de 61 a 110 km/h, vitesse maxi
en position normale. Quelle que soit
la cylindrée, nous ne connatssons pas
de deux-temps & haut rendement

descendant en-dessous de ceschiffres.

MOTOCYCLES 23

— RESULTATS D’ESSAI

Temps : chaud. Vent : 4 m/s.

Réglages : gicleur 115. Bougie Beru 240, Super-carburant 4+ 5 9% huile
SAE 40/50.

Piste de vitesse (2.548 m).

1 tour-position touriste : 1 mn 23 s 2/5, moy. : 109,995 km/h.
1 tour-position allongée : 1 mn 19 s 2/5, moy. : 115,637 km/h,

Circuit routier : 9181 m.
Meilleur tour : 5 mn 49 s 2/5, moy. : 94,599 km/h,

1 Accélérations :

100 m en 7 s 1/5, moy. : 49,996 km/h.
200 m en 11 s 1/5, moy. : 64,278 km/h.
300 m en 15 s, moy. : 72 km/h.

Freinage : de 50 km/h a |'arrét complet, base de freinage de Montlhéry :
8,50 m.

R. COURT.

—— CONCLUSIONS D’ESSAI

AVANTAGES INCONVENIENTS

I Résonances
ralenti.

Sélecteur difficile a manier.

Excellente tenue de route. métalliques au
Bon freinage.

Brillantes performances.
Bonne étanchéité d'ensemble.

Moteur nerveux et souple.

De temps a autre, un bandeau placé
a la fin de nos essais, rappelle qu'en
cas de contestation, n'importe lequel
de nos tests peut étre réedité devant
témoins.

Le cas s'est présenté aprés |'essai
de la 250 Puch S.G. (n°162), lorsqu’un
lecteur de Morsang-sur-Qise, M. Gar-
cia, propriétaire d'une machine iden-
tique, nous fit part de sa surprise
devant les résultats obtenus, et nous
_proposa sa mécanique personnelle
pour une nouvelle tentative.

Avant de donner les résultats enre-
gistrés, rappelons d'une part, que les

@ Performances desplusieurs machines
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d'une méme série peuvent présenter
des différences, du fait que tous les
moteurs n'atteignent pas exactement
la méme puissance, et d'autre, que
la conception méme du moteur Puch
et le réle important du piston arriere
ne permettent |'obtention des possi-
bilités maximum qu'aprés un rodage
long et minutieux.

La machine de M. Garcia, rigou-
reusement de série, comptait 14 500 km
et c'est avec plaisir que nous enre-
gistrames un gain de vitesse & tous
les échelons, ainsi qu'en témoignent
les deux tableaux ci-contre :

Ajoutons que la Puch de M. Garcia,
minutieusement entretenue et réglée,
nous fit plaisir a voir : la vraie méca-
nique d'un « mordu »,

Remercions pour conclure ce lec-

A R T Gl SN S S

Les Pistons BORGO
pour motos

L’effort technique de base poursuivi
par notre Société au cours de ces derniéres
années nous permet de présenter aujour-
d’hui une gamme compléte de pistons
pour moteur de cyclomoteurs, scooters,
vélomoteurs, motos.

Grace a d'importants investissements
en machines et outillages de toute nature,
les principales caractéristiques des pis-
tons ont pu étre considérablement per-
fectionnées et ce, sans qu’'il y ait augmen-
tation des prix de vente. L'utilisateur est
done le bénéficiaire exclusif de cet effort
technique dont I'essentiel est résumé ci-
apres :

19 Fonderie. — Mise au point de deux
alliages correspondant aux deux classes
principales de moteurs :

a) Alliage eutectique au silicium avec
addition de cuivre, nickel, magné-
sium, etc., pour moteurs quatre temps.

b) Alliage hypersilicié (22 9)) avee
addition de cuivre, nickel, magnésium,
cobalt, etc., pour moteurs deux temps.

Chaque alliage regoit un cyele de trai-
tements chimique et thermique spéciaux
destinés a lui conférer une structure don-
nant les meilleures qualités de frotte-
ment, résistance a Il'usure, usinabilité,
faible coefficient de dilatation.

Pour réaliser toutes ces opérations de
la maniére la plus économique, une nou-
velle fonderie a été construite et installée
a Carriéres-sur-Seine. Elle est pourvue
des appareils de fusion, de traitement et
de manutention les plus modernes.

La coulée des pistons est réalisée sur
des machines a cycle automatique étu-

diées et construites par la Maison
BORGO de Turin.

20 Usinage mécanique. — Dans le
meme esprit de production perfectionnée
grace a des moyens d’exécution impor-
tants, nous avons étudié et réalisé une

série de machines de grande précision et

de haut rendement qui effectuent toute

MOTOCYCLES
1er ESSAI 2¢ ESSAI
(Machine « Motocycles ».) (Machine « Garcia ».)
Pluie et vent faible. Vent : 8 m/s.
Anneau de vitesse (2 548 m). 24515";?'55 Bosch 225 AR, Bosch

Position touriste : 1 mn 30 s 3/5;
moy. : 101,254 km/h.

Pyusitinn allongée : 1 mn 21 s; moy. :
113,265 km/h.

Circuit routier : 9181 m.
Meilleur tour : 6 mn 20 s; moy. :
86,981 km/h.

Accélérations :
100 men 8s 4/5; moy. : 40,860 km/h,
200 m en 13 s 3/5; moy. : 52,920 km/h.
300 men 18 s 1/5; moy. : 59,400 km/h.
400 m en 21 s 4/5. moy; : 66,060 km/h.

teur de l'intérét qu'il porte & nos
essais, et de l'occasion qu'il nous
donna de rendre a la 250 cm® S.G.

Anneau de vitesse :
Position touriste : 1mn 25 s, moy. : I
107,925 km/h.
Position allongée : 1 mn 19 s, moy. :
116,122 km/h.
Accélérations :

200 m en 13 s, moy. : 55,382 km/h.

Circuit routier

100 m en 8 s, moy. : 45 km/h.

300 m en 16 s 1/5, moy. : 66,654 km/h.

Meilleur tour : 6 mn 7 s 2/5, moy. :

89,946 km/h.

les quelques kilométres qui lui re-
viennent de droit.
A. NEBOUT.
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la suite des opérations d'usinage depuis
la piéce brute jusqu’a la finition,

H convient de mentionner tout parti-
culigrement les détails de cette derniére
opération qui permet de donner au piston

son diamétre d’ajustement dans le cy-

lindre.

Chaque motoriste a pu constater depuis
longtemps que les formes géométriques
données aux jupes des pistons (cylindro-
conique, elliptique, etc.) ne sont que des
approximations qui sont, loin de donner
un fonctionnement satisfaisant, notam-
ment dans les moteurs de faible eylindrée
travaillant ‘a4 haut régime, comme c’est
le cas pour la plupart des véhicules deux
roues.

Grice aux machines spéciales qui ont
été patiemment mises au point par la
Maison BORGO, nos Pistons bénéficient
depuis plusieurs années d'un profil exté-
rieur complexe que nous avons dénommé
TOB et dont la Notice ci-jointe précise
les particularités.

Les avantages procurés par ce nouveau
procédé sont tellement nets que 1'utili-
sateur s'en rend immédiatement compte
dans la nervosité, la puissance et le silence
de son moteur.
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Le piston Borgo TOB
Jortement exagéré.

3° Magasinage et expédition. — Pour
compléter 'effort ci-dessus, il était indis-
pensable de mettre sur pied un ensemble
de stocks permettant de satisfaire a lettre
lue les demandes les plus diverses.

Cette derniére phase est en cours de
réalisation et, dés a présent, plus de
soixante modegles différents sont dispo-
nibles, chacun en cing cotes réparation.

4° Références. — La confirmation pra-
tique de I'excellent comportement de nos
fabrications est donné, d'une part par les
constructeurs motos dont nous équipons
la grande majorité:- tant en Italie qu’en
France.

D’autre part, les principaux succés
obtenus dans les compétitions de la sai-
son 1956 sont suffisamment éloquents
dans leur énumération :

Tourist Trophy (125-250-500), M.V., Pis-
tons Borgo.

Grand Prix de Hollande (125-250-500),
M.V., Piston Borgo.

Grand Prix de Belgique (125-250-350-
500), M.V., Piston Borgo.

Grand Prix d’Allemagne (125-500), Gilera,
Piston Borgo.

Grand Prix d’Allemagne (250), M.V.,
Piston Borgo.

Grand Prix de I'Ulster (125), M.V, Piston
Borgo.

Grand Prix des Nations (125-250), M.V.,
Piston Borgo.

Grand Prix des Nations (350-500-side),
Gilera, Piston Borgo.

Championnats du monde (125 em®), M, V.,
Piston Borgo.

Championnats du monde (250 cm?®), M.V.,
Piston Borgo.

Championnats du monde (500 cm?), M.V.,
Piston Borgo.

Nous donnerons notre conclusion en
nous placant au point de vue du répara-
teur et de l'usager qui ont ainsi a leur
disposition des pistons de haute qualité
bénéficiant d’alliages et de procédés
d’exécution supérieurs & ceux existant
sur le marché, mais présentés a des prix
souvent inférieurs i des produits de fabri-
cation courante.



La participation étrangére était importante, et nous
avons retrouvé avec plaisir deux marques francaises :
Peugeot et Terrot, ce dernier sur le stand Panther;
I'Allemagne avait délégué Zundapp, Maico, Progress,
Binz, I'ltalie Parilla et Lambretta.

VOITURETTES ET SIDE-CARS

L'essor de la voiturette, par contre, nous a surpris.
Incontestablement, il y a dans ce domaine, une école
typiquement anglaise : le trois roues, avec roue direc-
-trice unique a l|'avant, principe suivi par les Gordon,
Bond « minicar ». Reliant, AC « Petite ». Une exeption,
la Powerdrive, qui dispose d'un train avant classique.

Le moteur le plus utilisé est le Villiers 197 cm?®, trois
vitesses et marche arriére, avec dynastart et soufflerie.
Mais nous trouvons un 346 cm?® Villiers sur I'AC « Pe-
tite », un bicylindre AnZani sur la Powerdrive, et un
quatre cylindres a refroidissement par eau et soupapes
latérales, dérivé de l'ancien moteur Austin 1000 cm?,
sur la Reliant.

Dans |I'ensemble, les carrosseries, assez anguleuses,
sacrifient au godt anglais; |'esthétique y perd peut-étre,
mais le volume utile et le confort y gagnent nettement.
Les suspensions apparaissent bien étudiées, de méme
que l'aménagement intérieur. Les prix oscillent autour
de 300 000 fr, ce qui, compte tenu du budget d’entretien
réduit, met la voiturette directement en concurrence
avec |l'ensemble side-car, ce a quoi les constructeurs
de side-car ripostent en commercialisant des caisses
qui sont de véritables autobus en miniature.

La lutte est ouverte, et avec d'autant plus d'intérét
que le cyclecar britannigue ne date pas de cette année,
et que les trois-roues ont déja fait leurs preuves. La
simili conduite intérieure viendra-t-elle a bout du motard
caoutchouté ?

Figuraient également a Earl’s Court les réalisations
allemandes les plus marquantes : Messerschmitt, Hein-
kel, Brutsch, et un curieux véhicule d'origine hollandaise,
dénommé Hostaco « Saloonette », qui s'honore de onze
records nationaux établis sur le circuit de Zandwoort.

LON DE LONDRES (suite de

la page 15)
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Une miniature, la Brutsch trois roues, équipée en
Allemagne d’un 50 cm® et en Angleterre d’un 98 cm®
Villiers, deux vitesses. L’ensemble grdce a la carros-
serie en matiére plastique rigoureusement étanche
peut flotter facilement.

Un modéle léger Wattoman, avec roue de petit diamétre

*




LON DE LONDRES

GORDON.

Le chdssis tubulaire comporte des traverses en
alliage léger. Suspension avant par balanciers, arriére
par bras oscillants et amortisseurs hydrauliques. Le
moteur est un 197 cm?® Villiers a refroidissement par
turbine et démarreur électrigue, couplé avec wune
boite a trois vitesses et marche arriére. Il est disposé
latéralement et entraine la roue arriére droite par
Uintermédiaire d’une chaine. Les freins sont comman-
dés par cdbles.

P?ids du véhicule : 330 kg. Contenance du réservoir :
¥ § -

jﬂarrasserie téle.

X

RELIANT

La plus « automobile » des wvoiturettes. Le moteur
uatre cylindres a refroidissement par eau et soupapes
atérales dérive de [’ancien Austin 1 ooo cm’. Puis-
sance : 16 ch a 4 ooo tr/mn.

La boite comporte gquatre vitesses et une marche
arriére et entraine les roues arriére par 'intermédiaire
d’un pont et d’un différentiel. Suspension avant par
bras oscillant et barre de torsion; suspension arriére

par ressorts semi-elliptiques et amortisseurs hydrau-
liques. Les freins sont commandés hydrauliquement.

Poids a vide : gos5 kg. Prix en Hardtop : 431 o000 fr.
En coupé : 421 ooo fr.

x

POWERDRIVE

Le chdssis est réalisé avec des éléments en acier
assemblés par soudure électrigque, la carrosserie en
alliage léger. Le moteur est un bicylindre Anzani deux
temps, de 322 cm® développant 15 ch a 4 8oo tr/mn,
cnupfé" avec une boite trois vitesses et marche arriére.
Il est situé devant la roue arriére. La suspension s’effec-
tue par bras oscillants et amortisseurs hydrauligques.
Les {reins sont des Girling, commandés hydraulique-
ment.

Poids : 380 kg. Vitesse maxi : 100 km/h environ. Réser-
voir : 24 L.

x
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CYCLOMOTEURS ET VELOMOTEURS

Les petites cylindrées ne figurent virtuellement pas,
et il faut bien chercher pour découvrir un 50 ou un 100 cm®.

Cependant, la firme Mercury exposait un original
cyclomoteur quatre-temps a soupapes en téte, de
60 cm® de cylindrée. La facture générale est d'inspiration
i::untinentale. avec chassis, caisson et suspension oscil-
ante.

Par comparaison, le « Cyclemate » de la marque
Norman, n'en apparait que plus rustique.

En 100 cm®, méme contraste entre le New-Hudson,
traité en utilitaire, et le Mercury « Grey Streak », véritable
moto légére. Tous deux utilise un 100 cm® Villiers deux
vitesses.

Ainsi donc, le Salon de Londres conserve un carac-
tére bien particulier, qui le différencie nettement des
manifestations continentales : on n'assiste pas a une
éclosion forcenée de petites cylindrées, et la moto-
cyclette régne en maitresse absolue ; tandis que le scoo-
ter, qui a virtuellement conquis I'Europe, semble Yy
connaitre son premier échec...

Rares sont les nouveautés... Les constructeurs bri-
tanniques polissent patiemment leurs productions,
qui telle qu’elles sont, obtiennent tant a I'exportation que
sur le marché intérieure un excellent accueil. Mais |'on
note cependant, dans le domaine des 250 cm?®, une ten-
dance a suivre |'école germanique.

Quant a la voiturette, elle existait Qutre-Manche bien
avant que lindustrie du continent ne la redécouvre,

pour pallier la crise commerciale ot se débat la moto-
cyclette.
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UNE DUCATI ETABLIT 47 RECORDS
MONDIAUX, EN CLASSE 100 CM®

Deux pilotes privés italiens, au guidon
d'une 100 em® Ducati simple A.C.T.,
entierement carénée, viennent d’amélio-
rer sur le circuit de Monza, 47 records
mondiaux. Le moteur développait 12 ch
a 9 800 t/mn, pour un rapport volumé-
trique de 10 a 1.

Records établis.

km/h

kN AR IR0 s 164,443
50 miles : 29'3174/10 ........ 163,495
100 km : 36'46"3/10 ......... 163.517
100 miles : 59'14" ........... 163,016
N e R e S P .. 162,990
AT L e e e S 158,122
ST e e Rl T 156,957
500 km : 3 h 10°2274/10...... 157,570
T R 156,579
T R R e 154,982
500 miles : 5 h 11'41"4/10.... 154,894
R T i o e e R 153.969
1000 km : 6 h 28'13"2/10.... 154,550
Les anciens records dans la classe

100 em?® appartenaient & Demm (50 miles,
100 km. 1 et 2 heures, 100 miles), a Guaz-
zoni (3, 4, 5, 6 heures, 500 km et 500 miles)
et & Guzzi (1 000 km).

Records DEMM.

Depuis longtemps, 'on parle des ten-
tatives de la moto Demm, mais les condi-
tions atmosphériques ne permettaient
pas une telle entreprise. Enfin, I’heure H
est arrivée, et un petit 49 em? a amélioré
vingt records mondiaux valables pour les
classes 50, 75 et 100 cm?,

La construction de cet engin est assez
originale. C’est en effet, la premiére fois,
qu’une machine de record de construction
italienne a été congue pour étre pilotée
par un conducteur avec le buste renversé
vers l'arriére. Mais c’est également, la
premiére fois dans le monde qu’un pilote,
dans une telle position, s’attaque, a des
records sur une piste a virages surélevés.
A cela 1l convient d’ajouter que le conduc-
teur est complétement enfermé dans le
carénage en fuseau; la visibilité est trés
grande, griace a une coupole en matiére
plastique transparente. Pour des raisons
techniques de carburation, le pilote
tourna dans le sens contraire des aiguilles
d’une montre.

Tous ces facteurs feront mieux com-
prendre 4 quel entrainement ont dii se
soumettre Fausto Pasini et Franco Mauri,
deux jeunes qui, & eux deux, totalisent
quarante-deux ans. Ce qui les a le plus
génés, nous dirent-ils, lors des entraine-
ments, alors qu’ils n’étaient pas habitués
a cette position de pilotage, c’est de ne

|

pas sentir, sur le visage, la brutale caresse
du wvent; ils n'avaient pas 'impression
d’aller vite. _

La machine de record, avec ses carac-
téristiques, aurait certainement pu at-
teindre des vitesses supérieures, mais les
techniciens de la fabrique de Porretta
Terme ont préféré alimenter le moteur
avec un mélange assez gras, afin d’assurer
une plus grande résistance au moteur, au
détriment de la vitesse pure. Nous pen-
sons que la puissance du moteur peut
étre portée a 6 ch et la vitesse maximum
dépasser le 150 km/h. Il convient de men-
tionner que les parties latérales du caré-
nage portaient une ouverture permettant
le passage du pied du pilote au moment
du démarrage et de l'arrét, et gu’au-
dessus de la téte I'on avait pratiqué un
trou, afin que le casque ne vienne pas
défoncer la coupole de plastique par suite
de soubresauts de la machine sur les
virages surélevés., Tout ceci a diminué
les ecaractéristiques aérodynamiques de
I'ensemble.

A 10 h 16, Fausto Pasini se lance dans
I'aventure, et pendant 1 h 30 mn, il tour-
nera sur ’anneau de vitesse de Monza en
1 mn 48 s-1 mn 47 s, ce qui représente
une vitesse de 141,666 - 142,990 km /h. Son
tour le plus vite fut de 1 mn 45 s 6/10
(144,886 km/h).

Un arrété de 6 mn pour ravitaillement
et Franco Mauri s’élance sur la piste.
Alors qu'il ne resteit plus que 10 mn pour
boucler les 3 heures, sur le virage surélevé,
coté sud, la machine dérape, 'engin se
couche sur le coté, glisse pendant une
trentaine de métres et s’arréte au bas de
la piste de vitesse. Le pilote sort indemne,
sans une égratignures, le carénage enve-
loppant a résisté au choc.

La tentative est interrompue, et I'on
ne sait si la Demm se remettra encore en
piste pour améliorer ses propres records
et atteindre les 3 heures, ou si une autre
marque italienne descendra en piste pour
faire mieux,

*

CARACTERISTIQUES DE LA DEMM

49 em?®

Moteur : Demm 49 cm?, deux temps,
alésage 41,193 mm, course 37,50 mm,
carburateur Dell’Orto S5 22; mélange
spécial a base d’alcool ; rapport de com-
pression 1:12; puissance 5,5 ch a
9 900 tr/mn.

Cadre : tubes trés courts formant un
parallélépipéde de forme trés allongée.
Suspension antérieure a parallélogramme
déformable avee ressort central; posté-
rieure 4 bras oscillant et amortissaeurs
hydrauliques.

Carénage : intégral, en forme de fuseau,
partie supérieure formée d'une coupole
en matiére plastique transparente et, a
la partie postérieure, coque métallique
permettant d’accéder au moteur.

Roues : et pneus : 20 < 1 3/4, pression
a I'avant 2,3 atm., a I'arriére 2,5 atm.

Vitesse : maximum possible 150 km/h. .
Vitesse maximum atteinte lors de la ten-

tative des records 144,886 km/h.

Records établis Anciens records

km/h km/h
10 miles 7'08"3/5 135,175 122
50 km . 21'22"4/5 140,318 127
50 miles  32'29"1/5 141,736 128
100 km, 42'12"1/5 142,180 128
1 heure, ———8 — 142,629 129
100 miles
100 mile 1h 07°37"3/5 142,734 130
2 heures —_ 135,237 117

Ces records sont wvalables pour les
classes 50, 75 et 100 em?®. Pour la classe
50 em?® les précédents records apparte-
naient 4 la Guazzoni avec Pasini, Man-
giarotti, Manfé.

Pour les classes 75 et 100 em?, les pré-
cédents records sur les 10 km, 1 heure,
100 miles et 2 heures appartenaient a la
Guazzoni 48 ecm?®, et ceux des 50 km.
50 miles et 100 km a la Ceccato 75 em?
pilotée par Ghiro, aux moyennes ci-des-

sous : 123, 132, 134 et 135 km/h. Les
10 miles étaient détenus par Miiller
(N.S.U.).

H. CINTIOLI.
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Voici le moteur de la 175 cm® Berneg. Ce culbuté twin
développerait 11 ch a 7 ooo tr/mn. Le poids de la machine
serait de ros kg seulement ce qui autoriserait une vitesse
de pointe de 120 km/h.

X

La firme Santamaria égquipe son vélomoteur Montisc
avec un moteur Ziindapp de 70 cm®. Etant donné le
faible poids de la machine le constructeur italien annonce
une vitesse de 85-90 km/h.

Un des clous du salon : la nouvelle Aer Macchi « Chi-
mera ». Le moteur est un r75 cm® quatre temps culbuté

a cylindre horizontal développant 10 ch. Avec un poids
de 115 kg la vitesse de pointe atteint 110 km/h. Notons

le réservoir de 2o .

X
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Cette 250 cm® twin Ducati tournerait a 12 ooo tr/mn et
on annonce une vitesse de 220 km h. D’autre part
il semble que Ducati construirait une petite série de
ce modéle.

x

La 350 cm® Sport M.V.-Agusta a déja été exposée
I’année derniére, mais la série démarrera en 1957. On
ignore encore les détails technigues mais on parle déja

'une boite a cing rapports boulonnée sur ce moteur
deux cylindres.

-
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A partir de i957, on verra des Maserati en course!
La preuve : Cette 50 cm*® deux-temps — Construction
maison. A 8 700 tr/mn ce moteur donne 3 ch. Le poids
de la machine est de 49 kg, sa vitesse de pointe de

85 km/h. Maserati annonce une consommation de 2,21
au roo km.

"_.

La Rocket était certainement parmi les plus belles du

Salon de Milan. Ce flat-twin de 200 cm?® donnerait 11 ch

a 6 ooo tr mn. Le moteur suspendu au cadre n’est pas

sans rappeler le prototype Zindapp de 1953. Le cons-

tructeur annonce une vitesse de pointe de 120 km/h.

Il serait néanmoins intéressant de connaitre le prix
de cette belle machine...

Le Cardellino de Guzzi a subi quelques transformations *
d’ordre esthétique : on note surtout le nouveau réser-

- voir et la selle biplace. Rappelons que ce deux-temps

F 73 cm® développe 2,6 ch a 5 200 tr/mn, qu’il posséde une

boite a trois rapports et que sa vitesse de pointe se situe

aux alentours de 6o km/h.
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Draper sur B.5.A. grand vaingueur.

Decat, Belge, sur Triumph.

Ay ey
-.'u ]

L'Amicale motocycliste de Saint-Cloud
a parfaitement organisé son épreuve de
pilotage en tout terrain. Il est regret-
table que la pénurie d'essence ait influé
sur la venue des spectateurs, mais ceux
qui n'‘ont pas hésité a se rendre sur le
parcours, n'ont certainement pas regretté
leur déplacement. Grace aux efforts répé-
tes de MM. Létang et Charrier, I'éducation
du public s'est faite. On ne vient plus pour
voir des gens tomber ou s'embourber, on
a plaisir a voir des pilotes surmonter dans
un style différent les difficultés et rivaliser
de virtuosite. Nous félicitons les organisa-
teurs d'avoir su mener a bien des épreuves
qui se disputent sous le signe du sport
le plus pur et nous sommes heureux de
penser gu'actuellement des hommes sont
capables de lutter pour I'amour de la com-
pétition et non pour de l'argent.

Le parcours, long d'une dizaine de kilo-
metres, reliait Rueil, Garches, Vaucresson
et La Jonchere, Il comportait les difficultés
traditionnelles : Sabliéres, gués, chemins
boueux et fosses diverses. Les Belges et
surtout les Anglais on fait des démons-
trations extraordinaires. Malgré une partie
du parcours effectuée sous la pluie, donc
sur un sol extremement glissant, les deux
officiels de la maison B.S.A., Draper et
Smith se sont permis de négocier le cir-
cuit sans pénalisation. Leur démonstration
de virtuosité incitera certainement d'autres
pilotes francais a parfaire leur entraine-
ment afin d'arriver a la méme notoriété. -
Le Belge Decat et son compatriote Verhae-
gen firent également de belles presta-
tions. Les premiers Francais Charrier et
Heuqueville viennent en quinziéme et
seizieme place ce qui démontre la diffi-
culté du parcours qui était peut-&tre un
peu dur pour les nationaux. Citons parmi
eux : Charpentier, Méry, Forest et Moore
qui realisérent de bonnes performances.

Il est & souhaiter que les épreuves de
ce genre, se multiplient afin de permettre
a nos amateurs de se perfectionner,

A. N.

Résultats.

Mationaux : 1. Charpentier (AM 5St-
Cloud), sur James 200 cm?, 48 pts; 2. Méry
(Mc CL.), 81 pts; 3. Forest (AMSC), 90 pts:
4. Moore (AMSC), 92 pts: 5. Malbec (MCN),
144 pis; 6. Mathieu (MCN), 233 pts: 7. Bau-
duin (AMSC), 235 pts; 8. Couturier (AMSCQ),
240 pts; 9, Trillet (MCC), 266 pts: 10.
Blandin (MCC), 295 pts: 11. C, Blaise
(RMC), 304 pts; 12, Adnet (RMC), 312 pts:
13. Terrioux (MCC), 406 pts; 14, Montredon
(MCM), 413 pts; 15. Moucherat (MC Cl.),
433 pts, etc.

Militaires et Police : 1. Guignabodet
(1* ERT), 102 pts; 2. Heniand (CMSHN),
2056 pts, etc.,

Internationaux : 1. Draper (GB), sur
BSA, 0 pt (1” 6%); 2. Smith (GB), BSA,
0 pt (1° 117) ; 3. Decat (B), Triumph, 28 pis:
4, Verhaegen (B), Salira, 33 pts: 5. Skin-
ner (GB), Triumph, 61 pts: 6. Graindorge
(B). FN. 72 pts; 7. Milhoux (B), BSA, 90 pis ;
8. Colin (B), NSU, 94 pts; 9. Dixon (GB),
Triumph, 98 pts; 10. Savage (GB), BSA,
124 pts; 11. Bentley (GB), Dot, 157 pts:
12. Busine (B), FN, 159 pis: 13. Garner
(GB), Royal Enfield, 161 éts; 14. Wood
(GB), MNorton, 268 pts; 15. Charrier (F),
James, 275 pis; 16. Heuqueville (F), Gnome
et Rhéne, 303 pts: 17 Meznarie (F), BSA,
385 pits; 18. Agar (GB), BSA, 387 pis;
19. Bordio (F), DS Malterre, 389 pts: 20,
Vacher (F), Puch, 410 pts, etc.



Ci-dessus : Charrier, premier des Frangais,
sur James. A droite : le Belge Graindorge
sur F.N. Ci-dessous : Heuqueville sur

Gnome et Rhéne. A droite : Smith
sur B.S.A4., deuxiéme sans pénalisa-
tion.
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176 KM DANS L’HEURE

X

Jean Murit, qui pilote brillamment en
circuit depuis quelques années, les side-
cars B.MW., vient d'ajouter & son palma-
res un record envié : celui de ['heure,
valable en catégories 500, 750, et 1 200 cm?®,
Notons qu'il s'est approprié au passage
les records des 100 miles pour les mémes
categories.

Pour toutes les cylindrées, « I'heure »
est une performance extrémement dure,
étant donné |'obligation d'accumuler les
tours avec l'aide d'un seul pilote, sous
peine d'amoindrir les résultats. Il faut
cependant reconnaitre que le sidecar
demande un surcroit de résistance phy-
siqgue de par sa technique de conduite.

Malgré sa classe et son expérience,
notre recordman, & la fin de sa glorieuse
tentative, était littéralement « moulu ».
Il fallu presque le « déplier » et |'extirper
de sa selle, ses membres refusant tout
service. Pour nous rendre compte nous
avons effectué personnellement quelques
tours de piste dont certains au-dessus de
170 km/h avec le side-car B.M.W., ce qui
nous a permis de faire différentes consta-
tations intéressantes.

Tout d'abord I'étroitesse du guidon, qui
permet d'adapter une position parfaite-

ment effacée en ligne droite, demande
un supplément de contraction pour main-
tenir I'ensemble en bonne place dans les
virages. La position allongée ne 'favorise
pas non plus le déploiement de la force
physique et les courbatures sont inévi-
tables. D'autre part, grace a la tenue de
route vraiment exceptionnelle de cet en-
semble, on est parfaitement a l'aise jus-
qu'a 150 km/h. En ligne droite on a I'impres-
sion d'étre en solo et dans les courbes

l'attelage s'inscrit parfaitement sans

effort. A partir de 160 km/h les sensations
s'accentuent nettement et au-dessus de
170 km/h, le virage se présente comme un
mur sur lequel on serait catapulté, le side
étant & droite on a la fAcheuse impression
de sentir la moto se soulever tandis que le

chasiss écrase la suspension de la roue

du side. On conserve parfaitement le
contrdle du véhicule, mais la grande vitesse
en elle-méme est une source de tension
et de fatigue qui n'est pas négligeable.
Murit est d'autant plus méritant que ce
record fut réalisé avec sa machine person-
nelle. Cette 500 B.M.W. & arbre cames en
téte comportait la nouvelle boite & cing
vitesses. Le carénage était en matiére plas-
tique. Le chassis de side a lui seul a de-

mandé beaucoup de travail. En collabora-
tion avec la Société A.C.l. de Courbevoie,
Murit dd réaliser successivement trois
modeéles, avant d'arriver a la bonne solu-
tion. Finalement un chéassis rectangulaire
a quatre attaches fut retenu. Pour la suspen-
sion un bras Précision, support de roue,
actionnait un ressort dont les mouvements
etaient contrélées par un amortisseur
hydraulique Le Lorrain. Cette marque
equipait également la suspension de la
motocyclette, ce qui aprés la tentative de
Monneret sur N.S.U. 250 prouve qu'en
matiere de suspension la construction
francaise posséde la classe internationale.

Le lest, constitué par un rectangle d'acier
percé de quatre trous, était monté sur
quatre ressorts de soupapes, le tout main-
tenu par de longs boulons de 12 afin de
tolérer une flexibilité suffisante é&vitant
les reactions pernicieuses.

La B.MW, était absolument d'origine.
Le taux de compression de 10 a 1 est celui
utilisé par les coureurs en circuit. Seul,
le carburant ternaire, fourni par la maison
B.P., avait été étudié en vue d'aider au
refroidissement, Citons pour mémoire
40 % de benzol, 40 9% d'essence 'a 100
d'octane et 20 9% de méthanol. Notons que

-
-
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la machine etait équipée d'un couple de
9 > 35 qui donne un rapportiutilisé normale-
ment en solo. Le carénage a évidemment
?ermia l'emploi d'une telle démultiplica-
ion,

Le plus grand sujet d'étonnement fut
pour nous |'absence totale de vibrations,
au point fixe comme en marche. Seul un
usinage parfait et I'équilibrage rigoureux
de toutes les pieces en mouvement auto-
risent un tel résultat. Les vibrations sont
genéralement des obstacles sévéres pour
les chevaux moteurs.

Les pneus, des Continental montés sur
roues de 19 pour la moto et 12 pouces pour
le side, étaient gonflés & 2 kg pour l'avant
et le side, 2,500 kg pour la roue arriére,
Ces chiffres qui sont inférieurs & ceux que
I'on utilise habituellement pour de telles
tentatives, prouvent la parfaite tenue des
pneumatiques.

Murit avait fait confiance aux bougies
Marchal qui se sont comportées de facon
impeccable.

Au démontage nous avons pu voir un
moteur en parfait état et nous avons méme
constaté que la carburation était réglée
de fagon riche ce qui implique des pos-
sibilités encore supérieures pour un tel
moteur,

La tentative eut lieu le 30 novem-
bre 1956 & midi malgré un vent variant
entre 5 et 9 metres/seconde. Jean Murit,
tenant parfaitement sa ligne, tourna inva-
riablement entre 51 et 52 s ce qui représen-
tait 179,875 km/h de « maxi » et 176,416 km/h
de «mini ». A cette cadence le record des
100 miles tomba a 176,640 km/h de moyenne
et malgré une légére défaillance au der-
nier tour, le record de |'heure fut battu
a plus de 176 km/h de moyenne horaire.
Disposant pourtant d'une machine beau-
coup plus rapide le pilote officiel B.M.W.
fut battu sur sa condition physique. Cette
meilleure utilisation du ressort humain est
due a la préparation sérieuse de notre
champion francais qui a su parfaitement
adapter son matériel et lui-méme 2 la piste

de Montlhéry.
A. NEBOUT,

Records battus,

100 ‘miles : 54' 39" 91/100 (moy. :
176,640 km/h). Ancien record : 56' 38"
{171 kmy/h).

Une heure : 176,100 km ; ancien record :
111 km.

(Ces records sont valables dans les
classes 500, 750 et 1.200 cm?)

]
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Notez l’étroitesse du guidon. La suspension du side-car.

A sa descente de machine, le pilote est sérieusement ankylosé.
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PETITES ANNONCES

ON DEMANDE MEGANICIEN MOTO-
CISTE GOMPETENT. HAUT SALAIRE

Lisez les journaux corpora-
tifs : ces annonces foison-
nent. Mais

Attention! seul,

le mécanicien ayant de soli-
des connaissancestechniques
sera retenu. Youlez-vous étre
candidat avec toutes chan-
ces de succes?

*

SUIVEZ NOS
COURS SUR LES MOTOCYGLES

chez vous, sans quitter votre
emploi actuel. En quelques
mois d'études faciles, nous
ferons de vous le

SPECIALISTE RECHERCHE
et BIEN PAYE

Préparation C. A.P. Mécanicien
*

Demandez AUJOURD'HUI
MEME notre documentation gra-
tuite N° 14. Grandes facilités de

paiement accordées.

ECRIVEZ :

(OURS TECHNIQUES AUTOS

SAINT-QUENTIN

surtouf

ECHANGE :

JAWA 350 cm?® récente, 2 000 km, contre
B.M.W. R 50 ou R 60 avec soult, méme
état. Ecr. Angrand, 22, rue Thiers, Le
Havre-Sanvic (S.-M.).

MOTO RECORD
B.M.W. Cemec.
B.5.A. Golden Triumph.
B.M.W. R. 67-2 R 67. R 61.
Royal B.S.A. A 7. Velocette MSS.
B.5.A. B 33,
Jawa, Vélocette, Royal-Enfield.
250 Pu:hj B-S-riﬂi!_; BrMﬂ-w!l D-K-W'J
N.S.U.
175 Motobécane, Peugeot, D.S., Malterre,
Puch.
ET TOUTE LA GAMME DES 125 cm?
Motobécane, Puch, D.K.W., N.5.1.,
Vespa, Lambretta, Peugeot. Tout révisé,
garantie et vendu avec crédit rapide.
Voiture 4 CV Renault et 203 55, reprise
moto. MOTQ RECORD, 151, rue Mar-
cadet, Paris (18%). MON 24-40.

RECHERCHE 125 PUCH type SL ou
SV, méme moteur a refaire. Ecrire Lemoine
André, 4, rue Claude-Monet, Saint-Ouen
(Seine) avec prix.

Hls-IUl 25“"“15-1"’ '4 \'itﬂiﬁﬁg bﬂﬂ &mt.
Saulquin, T1, rue des Martyrs, Maromme
{ Setne-Maritime).

A vendre PUCH 250 T F, état impec-
cable, urgent, prix 130 000. Dumont, 12, rue
du Grand-Caire, Auxerre (Yonne).

750
650
600
500

350

PEUGEOT 250 cm?, type 256 T C 4,
18 000 km, parfait état, 120 000. Bour-
geonnier, 63, avenue de I'Eperon, Sainte-
Genevidve-des-Bois (S.-et-0.),

Vds moteur et pitces B.M.W. R 66, Pont
B.M.W. R5-Ré6 nf. Choleau, La Pélandiére,
Sablé (Sarthe).

ACHETE POUR CROSS, moto 350-
500 cm’, trés bon étar, préf. B.S.A. ou
autre. Tirtel Mosser, La Clémen, @ Laplum
(Lot-et-Garonne ).

Directeur-Gérant : Max ENDERS

N.5.U. 250 MAX neuve, crédit, reprise.
Guillonneau, Champtoceaux (M.-et-L.).

V. ou éch. contre voit. 2 & 7 ch réc,
1 piéce libre plus 1 piéce et cuisine occu-
pée. Ecr., avec timbre pr rendez-vous.
Foulon 128, rue Ordener (18°).

Ech. OPEL ou VOLKSWAGEN contre
moto récente. WValerre, 6, rue Facques-
Carnier. MAR 13-75.

CHEZ ADNET, stock de piéces détachées
pour machines anciens modéles, cyclo
Starnord, Scoutex, moto Terrot, Monet-
Goyon, Radior, Triumph, 45, cours de
Vincennes, Paris (20¢). DID 12-16.

REPARATIONS MOTOS, faconnage
toutes piéces adaptables, pignons, axes,
bagues, embiellages, etc. Brocherieux,
32, rue des Jardins, Cachan (Seine).

14, boulevard
Soult

Tél. DOR 49-42

Embiellage - Réalésage -

i

f
DISTRIBUTEUR
OFFICIEL

STATION-SERVICE

OFFICIELLE :

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE

Pour MECANO Belle 2 CV ge ROVIN
25.000 a débarttre. Lys, 30, bd Sellier, Pont
de Suresnes (Seine). Visible Dimanche.

VENDS 500 NORTON bicylindre 52 bon
état, prix a débarttre, ferais échange contre
203 - différence. R. Chavanel, 45, cours
Tourny, Libourne (Gironde). Tél. : 1080.

500 ARIEL spéciale Cross 1955 jamais
couru, 165.000. Roger Sceaux, 204, rue
de Belleville (20%).

Pour toute piéce détachée d’occasion, pour
moto toutes marques moteurs, boites,
roues, cadres, fourches, pneus, carbus,
magnétos, dynamos, tan-sad, réserv.,
carters, pignons, etc. Stock considér.
pour Chaise, Dresch, Peugeot, Motob..
Terrot, Jap, Monet-Goy., B.S.A., M. 20,
Ariel RH, Norton 16-H, Gnome, etc.
Roger Sceaux, 4, rue Beaurepaire, Pantin,
Tél, : VIL 15-18.

Toujours 50 voitures tourisme et sport ,
reprise ttes motos et crédit, Roger Sceaux:
4, rue Beaurepaire, Pantin. VIL 15-18.

PARIS
X11le

Echange standard moteurs

- Consommation
.-";-':E{ 11 500 aux 100 km

38. rue Octave-Mirbeau — Paris-17-
ETOILE 60-67

foujours souple

- foujours éche Pl
EN VENTE chez les agents Lambretta

OTOM - 5 bis, rue Franklin, COURBEVOIE (Seine)
TELEPHONE : DEF. 21-63

monte & |la main sans outil

IMPRIME EN FRAMNCE

MOTOS POHU, SPEC., PUCH,
Mﬂ‘l‘ﬂ SERVICE PALOMA, toutes
piéces détachées, access., libres magasins
175 SW, 175 SWS, 250 GS, 250 GSS,
carénée sporg Crédit : 7, 9, 12, 15 mois,
52, avenue Foch, Saint-Maur, GRA 51-76.

CHEZ ALAZARD
Super-Crédit. Garantie. Reprise.,

100 motos ¢. neuves 1953-1954-1955,
+ 30 vélomot. récents i solder.

+ 20 scooters divers a tous prix.

+ 50 motos de reprise a4 liquider.

47 bis, avenue de Clichy (17%). (Métro :
La Fourche). (Fond passage cfté cinéma,
accés et parking dans la cour.)

“MATCHLESS

Commandes acceplées aux prix spéciaux Salon

IMPORTATEUR 51é¢ ARIS
I, rue Labie - Paris-17¢ - (Eto. 08-66)

Calalogues délaillés sur demande

ACHETEZ VOS MOTOS
CHEZ GARREAU

22, rue Robert-Lindet, Paris-15°.

Téléphone VAU 07-09. -

125 EXCELSIOR 1953 é&d.
compt. susp. AR et AV..
EXCELSIOR 1955 neuve
susp. AV et AR, sel. dble
2 carb. moto bicylindre
11y e et e L L R
GILLET HERSTAL sp.
COREEAT.. e v s v s
EXCELSIOR 1954 neuve
susp. AV et AR 1 car.
twIn disPO. .. vsscevisasns
VELOCETTE 1954 roulé
5.000 km tél. sus. coul. sel.
dble amor. hydr. roul. a-
broc. pn. neuf..........
CSEPEL écl. susp. téI
o T R e
ARIEL écl. tan-sad parfait
o 3 o R 2 T e, S
VELOCETTE 1953 tél
susp. AR écl. comp. amort.
4y b e e e
HGRT{}H 1956 Dé:muns-
tration susp. oscil........
NORTON 1955
course moteur supercarré
LB R o o e aaery
NORTON Modéle 7 susp.

coul. écl. compt.. parf. état, 190,000

10 LITRES D’ESSENCE i tout acheteur
d'une moto neuve ou occasion. Leclerc,
17, rue Pajol, Paris (18¢). BOT 05-95.

73,000
250

175.000
75.000

250
250
140.000
350
180.000

70.000

50.000

250
350
350
160.000
290.000

350
350

500

VENDS Side précision, caisse alum. Luxe
350.000 montage Triumph. Félix, 4, rue
de I"Yser, Niort (Deux-Sévres).

A.J.S. 500 cm® dernier modéle 5.000 km.
ARIEL 500 cm? bicylindre neuve.
AUTOMOTO AM.C. 175 ¢cm® comme
neuve, 70.000.
?&%EUUBEC."'LHE 125 cm? culbuteur,
MOBYSCOOTER, 45.000 fr.
MOBYLETTE & partir de 10.000 fr.
CHERRIER Pierre, 21, bd Henri-Sellier,
Suresnes, LON 16-29,

VESPA, LAMBRETTA, RUMI, méme
accident. Gil, 83, avenue d'Italie.

150 VELOM., motos, side-cars d'occasion,
Crédit 15 mois. Roger Sceaux, 4, rue
Beaurepaire, Pantin. VIL 15-18.

Achat immédiat paiement. Scooters,

motos. Moto-Record, 151, rue Marcadet.
Paris- (18%). MON 24-40.

MOTOBECANE Mobylette, Moby-

scooter. Tous modéles disponibles. Cher-
riers 21, bd H.-Sellier, Suresnes. LON 16-29

ACHETE PLUS CHER

Toutes motos et scooters F.A.M., 10, av.
de Saint-Ouen (18%) (angle av. de Chichy).

CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 150 MOTOS toutes
marques garanties, Gil, 83, avenue d'ltalie
Mérro : Tolbiac,

Imp. CHAIX-PARIS 4-1[35-] 75=11-56.




e DES RECETTES INEDITES

o ® QUELQUES SECRETS DES |
| GRANDS CHEFS

¢ DE NOMBREUX PLATS
PRESENTES EN NOIR
ET EN COULEURS DANS

LA BONNE CUISINE

A LA PORTEE DE TOUS

14 NUMEROS PARUS

EN VENTE CHEZ TOUS NOS 120 F
DEPOSITAIRES - le numéro

Bulletin d’ahonnement @ MOTOGYCLES

14, Rue Brunel - PARIS-17e

24 NUMEROS PAR AN
U, AN B0 le G et e <000 E.

+

COMMANDE?Z

VOS RELIURES
‘““ MOTOGYCLES

Elles vous permettront
de conserver Intacte
votre colieetion de
“MOTOCYCLES "™

Cet abonnement comprend sans supplément les numéros spéciaux :
Salon et Compte Rendu

- o= -
-

T
-

Payable par virement au C.C.P. Paris 2.834-83, par
— mandat-carte, mandat-poste, chéque bancaire —

Envoi conlre 500 fr. &

varser au C.C. du journal

Paris 2834-83 ou contre
mandat.

NOM : ..
R BT SR SR S R

SR iy T i i i a wywwwhnmmes

Belgique : S.A.P.P.E.L., 20, r. des Comédiens, Bruxelles
C.C.P. 3-86 - 1 an Fr. : 160

Suisse : M. LANG, 145, Gundeldingerstrasse, Bale
CG.P. V10442 -5 ans By 12

Tous autres pays : C.C.P. Paris 2.834.83, Fr. : 1.100
Changement d'adresse.. Fr. : 30

Mentionnez

MOTOCYCLES

en écrivant aux Annonceurs

L'ebonnement partira du numeéro ...............

L'abonnement donne droit & une insertion de 6 lignes de petites
annonces, a utiliser pendant la durée de I'abonnement.

« Au cas ol, par décision ministérielle ou syndicale, le prix du présent
abonnement subirait une modification, sa durée s'en trouverait modi-
fiée proportionnellement. » (Décision syndicole du 19 novembre 1945.)
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