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1SES NOUVEAUX
PRIX

175cc — 92 TEMPS
180.000 frs

2950cc —_ BI1-CYLINDRES
225.000 frs

250ccBI.CYL. CARENEE
245.000 frs

950cc — 4 TEMPS
225.000 frs

350cc — CULBUTE
255.000 frs

450cc — CULBUTE
275.000 frs

LIVRABLES IMMEDIATEMENT

ENTIEREMENT EQUIPEES

(Fourches télescopiques
Selles doubles
Suspensions

arrieres oscillantes) |}

FABRIQUE NATIONALE D'ARMES D'HERSTAL

SUCCURSALE FRANCAISE : 4, rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE - Teél. MAIL 94-27
200 AGENTS EN FRANCE - Quelques agences régionales encore disponibles
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A PUISSANCE EGALE,

JAWA

250 cm’, 3 1. aux 100km. 219.500 s wr e T
350 cm®, une vraie bicylindre La plus confortable.
31.1/4 2ux 100 km. 249.500 frs
(départ Paris, plus taxe locale)

ET QUELLE
LIVRABLE IMMEDIATEMENT

CREDIT - REPRISES
GARANTIE TOTALE
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Ets SABLE FRERES - 22,
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PAS D'HESITATION ELEGANCE
POSSIBLE! CONFORT |
= QUALITE
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rve du Pré-St-Gervais, PANTIN (Seing)
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LA CHAINE FRANCAISE OVl TIENT! LA MARQUE QUI S IMPOJSE




VOUS PRESENTE SES SPECIALITES
modeles brevetés S.G.D.G.

SELLES AVANT ET SIEGES ARRIERE

DESSUS DOUBLE CAOUTCHOUC
Fixation sur tous porte-bagages et garde-boue

T
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PORTE-BIDON
REPOSE-PIEDS

<=’  PORTE-BAGAGES

]

MERAT & Ci¢, SURESNES (Seing)

TELEPHONE : LON. 18.86 et 36.18

1GARD

CORRECTEUR
INCASSABLE

= B
LE VERRE CORRECTEUR

INCASSABLE

CHE? VOTRE OPTICIEN
E:‘u:-:!:ﬂs?f PAR LA SECURITE SOCIALE

dans les conditiont prévees par
I'grrdté ministétial Eu 19 Juilles 1955
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Guand je passe en revue
cad imstallations...
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«gue nous avand réalisds «:MOUS avons pu jamals nowus

..jo me demonde commaeni...

ave: Dexlon... &N paser.

Avec la Corniére Perforée DEXION vous cons-
truisex comme vous le voulez, quand vous le
voulez, o0 vous le voulez, "'équipement dont
vous avez besoin... vous le modifiez @ volonté..,
et chaque fois vous économisez temps et argent.
Toujours récupérable, cet élément standard vous permef®
de résoudre vous-mé&me pratiquement tous les problémes
d‘implantation, de stockage, de manutention...

Plus besoin de plan, ni de main-d’ceuvre spécialisée.
Rien a percer, souder, ni peindre. Vous n'étes jamais &
la merci de qui que ce soit pour construire ou transfor-
mer vos installations puisqu'il suffit de couper les cor-
niéres et de les boulonner.

Lot hinple, 20p it el fagal”

la
J corniere
perforée

30 millions de métres vendus dans 90 pays

DOCUMENTATION F. 205 B SUR DEMANDE A LA
Société FERALCO
9, RUE St-SEBASTIEN, PARIS 11 - ROQ. 49-64 =96-76

Agent en Algérie : Ets KAUFFMANN, 1, Boulevord Morcel-Duclos, ALGER
Agent ou Maroc : FORGES DE BAZAS, 31, Rue de Bazos, CASABLANCA
Agent pour A E.F. - A.0.F. , Madbgascar, Guyane, Antilles : Sté-DAVUM
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La 250 Royal-Enfield .
Eﬂgﬂfﬂﬁﬁf o g  pariEes de Eohog s it v 8 % Notre essai :

la vedette avec Madame la 250 Rﬂj"ﬂl-

R mﬂ:lfﬂu3f4 enagneau Salon de Geneve. . . .. 10 Eﬂfl—ﬂm A
— et Monsieur — blouson . :

peausserie anglaise * Calendrier o ﬂrhf coe 20
fagon daim w Production fmnguﬂse S b + Moto neuve ou voiture
(Equipements REVIL). d’occasion?. ... ... 26

% Appareils miniature . 14 w Les « Deux Heures ». 30

10¢ _ er MAI 1957

R Dﬁ_ divers “éﬁﬂ, on a annoncé quelques modifications au Code de la Route ; certaines,
hameées depuis longtemps, et avec une insistance marquée, nous concernent directement.

Retenons particuliérement celle-ci : ’institution de la Licence de conduite pour les pilotes
de vélomoteurs et scooters de 50 a 125 em® ; ce n’est pas d’hier qu’on se bagarre autour de ce

projet qui semble désormais un fait acquis.

#
Cette licence, sans examen préalable, serait délivrée aux plus de seize ans, moyennant,
¢a ne pouvait manquer, une petite redevance estimée dans les 500 fr.

Cette licence, obligatoire, correspondant en somme au permis de conduire, pourra, tout
comme lui, &tre retirée temporairement ou définitivement suivant la gravité de I’infraction
que pourrait commettre son titulaire.

& Cette formule, aprés tout, n’est pas pour nous déplaire & condition que les éventuels

jugements soient équitablement rendus ; nous la trouverons méme avantageuse si elle ferme

ers e[ Ive le bec aux motophobes ainsi privés, pour leur campagne de dénigrement, d’un de leurs meil-
leurs atouts : la dispense de permis pour ces petites cylindrées.

Nous y verrions méme un avantage : puisque nous voila légalement pourvus, tout comme
les automobilistes, d’un titre de circulation, ne serait-il pas logique que les Assurances, cessant
de nous considérer comme des « hors-la-loi » révisent les lourds tarifs qu’elles nous imposent
et les réajustent équitablement sur ceux, plus modérés, qu’elles appliquent a 1’auto?

Mais cela, peut-on 1’espérer?



Chez A.B.G. 10 000 Vap 57 et un
« Magnéclair ».

A.B.G. a profité de la sortie de son
10 000 moteur Vap 57 pour présenter
a la presse le nouveau dispositif d’allu-
mage qu'il a réalisé pour ses moteurs :
le « Magnéclair » dont le principal avan-
tage est l'accessibilité a tous les organes,
rupteur, bobine, condensateur et leur
facilité d’échange, en cas de nécessité,

Cette présentation correspondant &
la mise sous presse de ce numéro, nous
n’avons pu réserver ici au magnéclair la
place qu'il mérite, mais nous tenons
néanmoins en signalant som apparition,
a annoncer sa description détaillée dans
le numéro prochain,

Bol d’Or 1957.

La fameuse épreuve de 24 heures aura
lieu cette année les 1er et 2 juin. Le
pesage s'effectuera le 30 mai, de 14 a
18 h, et I'entrainement de 18 a 22 h.

e L S - [ L | ¥
D’ores ei @€ja, il semble que I'on puisse

. .

compter sur une intéressante participas
tion internationale.

Une équipe francaise au Circuit
des Crétes.

Il s’agit de I'équipe militaire du
1er R.T. comprenant Guignabodet, Gaus-
ser, Bardon, sous la direction du lieute-
nant Mergen. Les pilotes participeront
a ce trés difficile circuit de régularité
avec trois B.S.A. et une 175 Peugeot.
Cette épreuve ne comporte pas de classe-
ment séparé pour les militaires. L’année
derniére, un seul pilote Otto Haas,
officiel N.5.U. avait pu tenir la moyenne
imposée et éviter les pénalisations.

1l ne s’agit donc pas d’une promenade
de santé, et nous ne pouvons que féliciter
le colonel Fruitiére et le capitaine Lalard,
grace a4 la compréhension desquels le
sport motocycliste conserve une place
de choix dans I’armée.

Un beau geste.

Aprés avoir enlevé le titre de cham-
pion de France en 250 cm?® -catégorie
« national », le jeune Guignabodet a
recu de la firme Guzzi une médaille
souvenir en or massif, tandis que sa
machine était entiérement refaite, 2
titre gracieux, & ['usine de Mandello.
Un bel encouragement pour notre cham-
pion...

Statistique de février 1957.

81.655 motocycles ont été fabriqués
courant février. En voici la répartition :
Cyclomoteurs : 64.216; vélomoteurs
de 50 & 100 cm?® : 2.893 ; de 100 a 125 cm? ;

5.070 ; scooters jusqu’'a 125 em?® : 8.253 ;
au-dessus : 256 ; motos : 967. Voici com-
ment se subdivisent ces derniéres : 805
en 175 em?® ; 75 en 200 cm?® ; 48 en 250 cm?®;
8 en 350 ecm®; 1 en 500 em?®; 30 en
750 em?®. Ces chifflres marquent une
régression de prés de 4.000 sur janvier ;
cependant le vélomoteur semble se
réveiller quelque peun : 2.360 machines
de plus que le mois précédent.

Les procédés « Croche » a Auber-
villiers.

C'est aux cotés des trés grandes
marques francgaises que prennent place,
aujourd’hui, les « Procédés Croche », la
colle du.textile, remplagant la couture,
étant devenue d’utilisation courante.

L'emploi de plus en plus étendu des
différents procédés Croche, particuliére-
ment utilisés par les campeurs, a néces-
sité 'ouverture de nouveaux ateliers de
fabrication dont celui d’Aubervilliers qui
a été mauguré le 1¢7 avril dernier.

Ca bouge a I’étranger.

saovacuie les cadences de
En 'I:chécumuvh1 s e
production” de la marqué ua

progression : les livraisons prévues pour
le premier semestre 1957 sont de 17 000
machines soit 5 000 de plus qu'au cours
de la méme période 1956.

En Yougoslavie les usines « Tito »
ont fait accord avee N.S.U. pour la
fabrication sous licence de son scooter.
Le premier lot de 150 machines est

sorti en mars dernier.

Voyage groupé pour le T.T.

Le M.C. Chatillonnais a prévu l'orga-
nisation d'un voyage groupé pour se
rendre en Angleterre, & I'lle de Man,
afin d’assister au Tourist Trophy qui se
disputera les lundi 3, mercredi 5 et
vendredi 7 juin.

Il s’agit d'un voyage par avion avec
possibilité de retours individuels.

L'hébergement et le logement seront
assurés grace a l'aimable intervention
d'un Club Motocycliste anglais.

Tout intéressé peut s’adresser pour
renseignements complémentaires au pré-
sident du M.C. Chéatillonnais, M. G. Can-
talice, 4, allée du Perrier, Chatillon-sous-
Bagneux (Seine), en joignant un timbre
pour la réponse.

Jeanneret n’est plus.

Nous avons appris avec peine la mort
de Jeanneret, qui fut non seulement un
fabricant d’accessoires de qualité, mais
dans le passé un des champions motocy-
clistes et surtout sidecaristes de pre-
miére heure. Il fut méme I'inventeur, le
constructeur et le pilote d’'un sidecar
oscillant qui fit parler de lui a I'époque.

Jeanneret avait eu a4 son actif de trés
nombreuses victoires dans les rallies, les
Epfeuves ae vitesse, les courses de. cotes,
avec plus de 10 records a l'appui.

Sa disparition nous a d'autant pius
affectée que Jeanneret ne semblait pas
vieillir, mais avait conservé sa sportive
allure et toute son activité. Nous renou-
velons & sa famille et & ses collaborateurs
nos plus sincéres condoléances.

Ci-dessous, une 250 cm Peugeot préparée par notre ami Bouin pour un
client sportif; réservoir italien, selle et guidon « racing ». L’ensemble a belle

allure.
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LLa Manufacture de machines du Haut-
Rhin a, le 4 avril, convié une soixantaine
de journalistes & wvisiter ses usines de
Mulhouse et particuliérement celle o1 se
fabrique le scooter Manurhin.

Le voyage, en train spécial, et les
réceptions & Mulhouse furent parfaite-
ment organisés. La wvisite des wvastes
usines (plus de 75 000 métres de surface
couverte) prit environ 3 heures. Cette
grande entreprise s’exerce en effet dans
divers domaines : elle construit des ma-
chines de cartoucherie, des machines
spéciales pour la fabrication des armes
portatives, des pistolets automatiques,
licence Walther, divers types de tours,
la rectifieuse Polygon, des appareils de
contrdle a4 comparateur électrique et a
comparateur électronique, etc., comme

“on le voit, un vaste programme, complété

plus récemment par le lancement en
grande série du scooter Manurhin sous
licence D.K.W. Auto-Union.

Dés son apparition en France, le
Manurhin a connu la faveur du public
pour plusieurs raisons également convain-
cantes : son variateur automatique de
vitesse, sa maniabilité et sa stahilité, son
élégante présentation, son prix enfin,

Rappelons que dans un numéro précé-
dent nous avons présenté ce scooter i la
suite d'un essai an mont d’Arbois, en
compagnie d'un agent de la marque,
M. Deprez, essai qui a confirmé les qua-
lités de grimpeur de ce 75 em?®. Ces qua-
lités sont le fait & la fois d'une saine
conception mécanique et d'une fabrica-
tion précise de chacun de ses éléments.

Or Manurhin est, en raison de la na-
ture de ses autres productions, particu-
litrement qualifié pour le travail de pré-
C1810T1.

Les divers ateliers de Mulhouse usinent
le moteur, le variateur, le cadre, la four-
che AV et la fourche AR. les poignées
de guidon et diverses piéces détachées.

Les piéces mécaniques sont usinées —
en partie sur des machines-outils classi-
ques, en partie sur des machines étudiées
et exécutées spécialement — avec les
méthodes les plus modernes, de traite-
ment thermique, de taillage dlengre-
nages, d’ alésage de carters, avec des
tolérances trés serrées, les méthodes de
controle les plus scientifiques.

Mérite également attention, I'installa-
tion de peinture. Toutes les piéces qui
doivent étre peintes sont d’abord dé-
graissées, phosphatées et ensuite accro-

chées & une chaine qui avance a une
vitesse déterminée,

Une installation automatique distribue
la peinture ionisée qui est attirée par les
pieces défilant devant les distributeurs.
Les éléments peints passent ensuite dans
un four de polymérisation et de cuisson.

La chaine traverse deux installations
identiques : la premiére pour une couche
d’apprét, la deuxiéme pour la couche
définitive.

Tous les éléments usinés, assemblés
en sous-ensembles, cadre et télerie peints,
convergent vers I'atelier de montage.

Les moteurs ont été controlés sur des
bancs d’essais; les scooters terminés
repassent sur un autre bane d’essais
et sont également essayés sur piste.

Les ateliers, clairs et aérés sont assez
gpacieux pour prévoir sans difﬁnultés
'accroissement d'une production qui
d’aprés les statistiques officielles avoisi-
nent déja 1 300 machines par mois, en
constante progression.
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Bien que cette année les deux-roues n'aient pas
figuré au Salon de Genéve, nous avons demandé
a notre correspondant K.Worner de nous rap-

porter les deniéres nouveautés... en matiére de
voiturettes.

Notre numéro 182, dans lequel nous avions
passe en revue les voiturettes étrangéres les plus
connues, nous a valu un abondant courrier, ce
qui prouve que de nombreux lecteurs s'intéressent
a ces véhicules.

Si du cbté allemand il n'y avait rien de nouveau,
il semble que les constructeurs anglais étudient
de prés la question. Ceci est valable tant pour les
carrosseries que pour les moteurs. Le nouveau
twin Villiers illustre clairement ce fait. D’autre
part, on constate malheureusement qu'il y a
extrémement peu de constructeurs qui réussissent
a trouver un compromis entre la beauté des lignes
et le prix des voiturettes. Ainsi la Berkeley atteint
en Suisse la modeste somme de 6 980 francs,
soit environ 600 000 de nos pauvres francs. On
imagine aisément ce que serait ce prix agrémenté
de nos 60 % de douane, T.V.A. et autres plai-
santeries.




MOTOCYCLES 11

Le Berkeley (Angleterre) n’est

tout a fait nouveau. Si la
igne est trés heureuse, le prix |
P’est beaucoup moins : prés de
600 000 fr! La carrosserie est
en matiére plastique, le poids
total de la voiture s’éléve a
278 kg et le moteur de 238 cm®
développant 18 ch autoriserait
120 km/h.

*

Cytio e, e So
Cy. eux temps a turbine
de refroidissement destiné spé-
cialement aux voiturettes. A
5 500 tr/mn le Villiers dévelop-
perait 17 ch.

X

Abarth, le célébre constructeur
italien é&rémm ce coupé
rt réalisé avec des éléments

u 600 Fiat. Nous ignorons le
rix de cette voiture, mais nul
te qu’il est trés élevé et que

E véhicule est assez éloigné de
formule « voiturette ». :

*

La Frisky est une nouvelle voi-
turette anglaise dont la cons-
truction en série doit débuter
sous peu. Noter les portes s’ou-
vrant verticalement a Pinstar
des Mercedes., Voici d’ailleurs
quelques chiffres concernant
cette nouvelle venue : empatte-
vole AR, £9; Lovguens. 296 Gn)
vo ; longueur, cm;
largeur, 142 c¢m: hauteur,
130 cm; pneus, -1 ke
Frisky est équi du Villiers
250 cm® Twin. :

*

- Ce deux cylindres deux temps

Excelsior de 328 cm® dévelop-

ﬁnt 18 ch a 5 000 tr/mn équipe
Berkeley-Sport. |




Ce constructeur lyonnais offre une gamme trés complite
de cyclomoteurs, vélomoteurs et motos. Signalons toutefois
que Follis se limite a la fabrication des parties cycles, et
montent des moteurs Lavalette, Vap, etc., sur les cyclomo-
teurs, et des moteurs Ydral, Gnome-Rhéne, Ilo et Sachs
sur les motos.

On ne dénombre pas moins de neuf types de cyclomoteurs
chez Follis. Le modéle C 10 standard est équipé du 50 cm?
Lavalette AML 50 a embrayage automatique et d'un frein
arriére & tambour. Le C 11 est identique mais avec deux freins
a tambour et une fourche élastique. Le prix du modéle stan-
dard est de 39 000 fr.

Le C12 Lavalette Luxe avec fourche télescopique est
catalogué 45 750 fr. Le modéle C 12 bis est équipé d’une
fourche a balanciers.

Avec le C13 nous abordons la série Lavalette Sport. La
fourche est a balanciers, le réservoir ovoide contenant 5 litres
est placé a I'avant et les roues sont équipées de moyeux-freins
Maxi. Le C 14 Grand Sport, est identique au modéle précédent
mais muni d’une suspension oscillante a Darriére. Son prix
est de 54 100 fr. Ensuite, nous trouvons le C 15 qui ne dif-
fére du précédent que par I'utilisation du moteur Vap a
deux vitesses et ainsi que par son prix : 56 900 fr. Le modéle
C 18 cyclo-scooter réalisé en téle emboutie est équipé du
moteur Lavalette Multimatic. Signalons aussi son réservoir
de 6 litres, les moyeux-freins, la fourche télescopique et la sus-
pension arriére. Son prix est de 69 750 fr.

Nous citerons ensuite quatre 100 ecm?. Le V 23 Grand Sport
98 P a moteur Sachs deux vitesses et pédales, fourche téles-
copique, freins de 130 mm de diamétre, puissance 3.5 ch.
Son prix : 91 800 fr. Le méme modéle livrable avee kick starter,
est dénommé V 24, et le prix passe a 95 900 fr.

Le V 32 Super-Sport utilise le Sachs a trois vitesses com-
mandées par poignée tournante. Il posséde une fourche téles-
copique et une suspension arriére oscillante ainsi qu'une selle
biplace. Prix : 129 500 fr.

Le modéle V 34 Super 110 Vap identique au précédent,
est propulsé par le moteur Vap trois vitesses, Son prix n’atteint
que 112 950 fr.

Voyons ensuite les sept modéles 125 em?® Le G 26 Sport
regoit le moteur Gnome-Rhoéne & trois vitesses. Fourche
télescopique et suspension arriére sont de rigueur. Prix :
115 600 fr. Le prix du V 27 avec moteur Ydral quatre vitesses
commandées par sélecteur, atteint 130 900 fr. Le modale
G 28 Tourisme peut étre livré avec moteur Gnome-Rhéne
ou Ydral. Super-culasse et moyeux-freins sont prévus pour
un prix de 137 900 fr. Le G 29 ressemble au précédent, mais
il comporte en outre de roues i broches, frein de direction
et amortisseurs hydrauliques. Prix : 146 800 fr.

Le G 30 Rallye est livrable en moteur Gnome-Rhéne ou
Ydral a super-culasse. La fourche avant est du type Earles.
Prix : 163 900 fr. Le modéle V 31 a2 moteur Ydral, identique
au précédent, comporte un carénage de tdle enfermant com-
pletement le moteur et une selle biplace. Prix : 169 900 fr.

Le G 33 Grand Tourisme (moteur 125 em® Gnome-Rhéne
a4 quatre vitesses) regoit une tdlerie latérale de protection
complétée par une calandre chromée. Le prix de ce modéle
g'éléeve a 162 700 fr.

Pour terminer ce programme trés complet voyons les
motos : la M 51 Standard a fourche télescopique et suspension
arriére peut étre équipée du 175 cm® Gnome ou Ydral, quatre
vitesse. Prix : 151 600 fr.

La M 52 Luxe comporte batterie, moyeux-freins centraux,
roues a broches et la fouche télescopique allemande Tiger.
Le prix de ce modéle est de 166 900 fr (moteur Ydral ou Gnome-
Rhéne).

La M 53 carénée a moteur Ydral quatre vitesses adopte
une fourche Earles. La partie cycle et le carénage sont iden-
tigues a ceux de la 125 em?®. Ceci est également valable pour
la M 54 Rallye qui comporte néanmoins des freins de 160 mm
de diamétre et des jantes dural. Prix : 192 900 fr. Le méme
modéle devient la M 55 Safo avec le 175 em® Sachs quatres
vitesses. Prix : 187 500 fr.

Enfin citons encore la M 60, 250 Lys dont la partie cycle
est identique au modéle précédent tandis que le moteur
est le 250 em? twin deux temps Ilo. Prix : 237 000 fr.

Cyclomoteurs :

Monovitesse Lavalette, & partir de ...... Fr. 39.000

Bivitesse :Vap. ... oui oy e S 56.900

Lavalette Multimatic .......... . cvcivvens 69.750
Vélomoteurs 100 em?® :

Deux et trois vitesses Sachs et Vap, a par-

' R = e e e S o R R B 91.800
Vélomoteurs 125 em?® :

Moteurs Gnome-et-Rhéne et Ydral trois -

vitesses, A partir de .. .......covivaains s 115.600

Moteurs Gnome-et-Rhine et Ydral, quatre

Vitesaen. b portar-de i L s e e 130 .900
Motocyclettes :

175 em?® moteur Ydral, Gnome-et-Rhine et

T TR T e ) | I SRS el 151.600

o= e E s R e e LN e 237.000

Une r25 em?® Follis * Sport” équipée du moteur Gnéme-
et-Rhdne.
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GITANE}

Le r25 cm® Gitane Y.L. 610, modéle tourisme avec
moteur Ydral.

Le 175 cm® G.Y.L. * Sport”, bénéficie d’une suspension
AR oscillante. -

Le vélomoteur Gitane M. r11o utilise le Mistral deux
vitesses.

Cette maison sise & Machecoul dans la Loire-Atlantique
a conquis une place appréciable sur le marché du denx-roues.
Actuellement le constructeur propose plus de vingt modéles.

Un cyclomoteur « Standard » & moteur Itom ouvre la mar-
che. Ce vélo 4 moteur auxiliaire (réservoir derriére le tube
de selle, freins & tasseaux, transmission par galet sur le pnen
arriére, etc.) est vendu 39 500 fr.

Ensuite nous trouvons toute une série de cyclos équipés
du moteur Vap 55. Le modéle standard de cette série est
catalogué 38 000 fr. Le Super-Standard avec un embrayage
automatique est offert a 42 000 fr.

Les modéles Luxe recoivent un réservoir a I'avant et une
fourche télescopique. Signalons notamment le type 65, 2
suspension arriére et résevroir de 5 1 a 55 500 fr, ainsi que le
modeéle 67 a cadre en tole emboutie et suspension arriére,
valant 64 500 fr.

Le modéle Grand Luxe caréné comporte une fourche
télescopique et des tdles enfermant le moteur. Ce méme
modéle peut étre équipé du moteur Vap G a deux vitesses ;
son prix est de 61 600 fr.

Dans la gamme des vélomoteurs légers nous trouvois
d’abord le type M 110 a fourche télescopique, moyeux-freins
centraux, diamétre 120 mm, équipé du moteur Mistral de
110 em?® & deux vitesses dont le prix est de 89 000 fr.

Le modéle V 100 comportant une suspension arriére oscil-
lante est propulsé par le 100 em?® Vap a trois vitesses comman-
dées au guidon. Prix : 99 000 fr. Sous la dénomination sport
ce modéle est livré avec selle double et porte-bagages spécial
a 105 000 fr.

Le SP 98 muni du Sachs 98 cm?® a pédales deux vitesses
(92 000 fr) devient, avec une suspension arriére oscillante et
un kick starter le S 98 a 103 000 fr. Il est également disponible
en sport (voir V 100 Sport) a 109 000 fr.

En 125 em® Gitane propose deux modeles : le YL 610,
moteur Ydral quatre vitesses, fourche télescopique, suspension
arriere oscillante, réservoir de 14 1, meyeux-freins, et le
modeéle YL 611 identique au précédent mais avee fourche
renforcée et selle double. Les prix atteignent respectivement
148 900 fr et 158 800 fr.

Les parties cycle des deux types de motos 175 cm?® sont
identiques aux 125 em?® & I'exception des freins dont le diamétre
passe de 130 mm a 160 mm. Le moteur Ydral 175 em?® recoit
une super-culasse et un carburateur Dell’Orto. Le type
Gyl Sport est catalogué a 176 500 fr. tandis que le modéle
Grand Sport vaut 208 000 fr.

Cyclomoteurs :
Moteur Itom, transmission par galet.....Fr. 39.500
Moteur Vap 55 sans suspension arriére, a
PREEIEE . s o5 Bttt vye s i R e e 38.000 .
Moteur Vap 55 avec suspension arriére, 2
PRTLI I e e o e 55.500
Moteur Vap bivitesse, & partir de ......... 61.600
Yélomoteurs 100 em?® :
110 cm?® deux vitesses « Mistral »......... 89.000
100 ecm?® Vap trois vitesses................ 99.000
Moteur Sachs, a partir de................. 103.000
Vélomoteurs 125 em® :
Moteur Ydral, 4 partir de ................ 148 .900
Motos 175 em?® :
Moteur Ydral, & partir de ................ 176 .500
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ELJY-CLUB

Cet appareil ne rentre pas a vrai dire dans la catégorie
miniature, mais dans celle du petit format puisqgu'il utilise
le film 24 x 36. Si nous le signalons néanmoins ici c'est
qu'il est véritablement un appareil de poche.

Fabriqué par Lumiére, il est équipé d'un anastigmat
f:83,5, d'un obturateur allant de la pose au 1/300 de second
d'une table de profondeur de champ & lecture directe,
d'un posemetre incorporé et d'une prise de flash. Les
bobines, Altipan ou Lumipan G.F. sont fournies par
Lumiére qui a prévu egalement le Lumiflash pour photo-
graphier les sujets mal éclairés ou pas éclairés du tout.

LE MINICORD

Parmi ce genre d'appareils le Mini-
cord a sa place particuliére car c'est
un reflex a prisme redresseur qui-
permet la visée et la mise en page
rigoureuse du sujet. Il est a peu prés
de la grosseur d'un paquet de ciga-
rettes. Avec un objectif de 2.25, sa
mise au point va de 0,30|m a l'infini.
Son obturateur a six vitesses avec prise
de flash va de la pose au 1/400 de
seconde, avec armement et entraine-
ment du film simultanés. Il utilise des
chargeurs donnant soit 25, soit 40 vues
10 X 10 mm permettant des agrandis-
sements normaux jusqu’'a 18 x 18 cm.
Divers accessoires sont prévus pour
le Minicord : agrandisseur, lanterne
de projection jusqu’a 1/75 de seconde
de base.



MINOX

Cet appareil a les dimensions sui-
vantes : hauteur : 1,6 cm; largeur :
2,8 cm; longueur : 8,2 cm; son poids
est de 70 g.

Il est muni d'un objectif traité de
f 3,6 pour une focale de 15 mm don-
nant une mise au point de 20 cm a
I'infini. Ses huit vitesses vont de la
demi-seconde au 1/1 000 de seconde
avec pose un et deux temps. |l utilise
des chargeurs « plein-jour » de 50 vues

" dans les diverses émulsions courantes,

L'avancement du film est couplé
avec l'armement de |'obturateur, ce
qui évite les surimpressions. |l est en
outre muni de deux filtres incorporés,
l'un vert, |'autre orange.

Divers accessoires sont prévus pour
le Minox : cellule posemetre photo-
électrique, projecteur, cuve de déve-
loppement plein jour, agrandisseur
jusqu'au format 24 x 30, dispositifs
de reproduction.

STYLOPHOT

Nous avons déja signalé successi-
vement les deux versions de cet appa-
reil francais dont la premiere a été
lancée |'année derniére. Le premier
modeéle comportait un objectif de
6,3 d'ouverture au prix de 4 500 fr.

Le second modeéle est un 3,5 traite
avec dispositif de synchronisation
pourflash lampesetflash électronique.
L'armement de l'obturateur est com-
biné avec I'entrainement automatique
du film pour éviter de doubler I'image.
Les bobines de pellicule, en noir ou
en couleurs, sont de 18 vues.

L'appareil pése-95 g. Il a la forme
d'un stylo et, comme lui, posséde une
agrafe; il n'est guére plus long qu'un
doigt de la main. Une visionneuse et
un projecteur fixe sont prévus pour le
Stylophot. =
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N dénomme « Petit Format »
les appareils donnant, sur
film cinéma, des vues 24 x36 mm.
Citons dans ce genre, et parmi
les plus abordables, I'Eljy, le Foca,
le Retina Kodak.
Depuis on a fait plus petit
encore, en utilisant toujours le
film cinéma, mais celui de 16 mm,

~donnant généralement des vues

de 8x11,5 mm.

Cette catégorie d'appareils est
baptisée « Miniature » en raison
de leur volume extrémement réduit,
c'est une des raisons qui nous
incitent a les signaler aux motocy-
clistes, la deuxiéme étant leur
économie d'emploi, comparative-
ment aux formats plus grands.

lls ont méme un troisiéme avan-
tage, celui de pouvoir étre gardés
sur soi en toutes circonstances,
et de constituer, si par malheur un
accident survient, une source de
témniqnagas d‘una précision irré-
cusab

“L’économie de I'appareil minia-
ture est surtout sensible pour la
photo en couleurs dont le succes
va croissant; en effet une vue
en couleurs 2436 revient aux
environs de 70 francs tandis que
la méme en 811 ne codte qu'une
trentaine de francs.

Comme ces films-couleurs n'ont
pas de grain on peut-les « vision-
ner » ou, mieux, les projeter sur
un écran, jusqu'a 1 metre de base.

Pour la photo en noir et blanc,
un bon cliché peut étre agrandi

~normalement en carte-postale et

méme en 18 X 24 cm, cequidépasse
la moyenne désirée par la plupart
des amateurs.

Il existe, depuis plusieurs an-

nées déja, divers modeéles de ce
‘genre, d'autres apparaissent de-

puis.

Voici, ci-dessous, la descrip-
tion des plus répandus d'entre
eux. |
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LE DEWEKO

Nouveau venu sur le marché fran-
¢ais ou il est introduit par la S.E.L.F.F.,
le Deweko donne des vues de
9 x 12 mm supportant normalement
I'agrandissement jusqu'a 18 x 24 cm.
Son optique est de f: 3,5; son obtura-

' teur va de la pose au 1/500 de seconde

et sa mise au point de 0,50 m a l'infini.
Un dispositif est prévu pour I'arme-
ment rapide de l|'obturateur et d'un
arrét pour eviter les expositions dou-
blées. La pellicule étant & I'abri de la
lumiére dans deux boitiers étanches
on peut retirer la bobine en plein

jour pour prélever une seule ou
plusieurs vues.

LE GAMI 16

Le Gami, fabriqué par les Etablisse-
ments Galiléo de Milan, donne des
vues de 12 x 17 mm ou 10 x 17 mm.
Son optique de f: 1,9 est & six lentilles
avec un obturateur donnant la pose et
neuf vitesses de la demi-seconde au
1/1 000 de, seconde. |l utilise du film
de 16 mm, non perforé, noir ou cou-
leur, la bobine contenant 30 vues.

Entierement métallique, il a les di-
mensions suivantes : 11,4 x 5,5 x 2,5.

Comme pour les autres appareils,
il peut étre complété par une série
d'accessoires : cuve de développe-
ment en plein jour, agrandisseur, vi-
sionneuse, téleobjectif, etc.



Oui, avec une moto vous connaissez une liberté
totale...Plusd’horaires d observer...Plus de trains
a attendre... La moto vous conduit partout,
grandes routes, sentiers étroits...Elle vous permet
de découvrir la vraie beauté de la campagne.

Le modéle illustré est
I'A7 SHOOTING
STAR, 500 cm®, sou-
popes culbutées. Prix:

370.000 francs.

La Foie o celd o Mook

POPULAIRE DU MONDE
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35 victoires
23 en VITESSE

avec
Bayle - Bernard - Boeri - Bonnal - Guignabodet - Jacquier-Bret - Murit - de Polo - Tano

|2 en MOTO-CROSS

avec
Amédéo - Charrier - Darrouy - Hazianis - Jacquemin - Klym

La MEILLEURE

dans les grandes compétitions Auto et Moto

La MEILLEURE

pour les plus grands champions

La MEILLEURE

pour tous les grands constructeurs francais
qui la montent en série

La MEILLEURE

pour votre moto

s"/’
Pl’us de kilométres, en moins de temps, avec moins d’essence

MARCHAL

Demandez notice spéciale moto n° 338 - MARCHAL, 35, rue du Pont - Neuilly-sur-Seine
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L"EMBRAYAGE |
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AML. 50

A t lAVAl[]‘]‘[ 32, Avenue Michelet
o We SAINT-OUEN (Seine) - MON. 93-60
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R. L. Dupuy

I'extraordinaire veste 3/4
double usage

légére, imperméable, astucieuse.

Vous savez bien que les vétements de ville :
complet, manteau ou imperméable,
ne sont pas pratiqgues sur un scooter,
lls ne vous protégent pas du vent,

du froid, de la pluie...

et vous risquez de les abimer.

| Mais vous savez aussi combien les
survétements « exprés-pour-le-scooter »
sont inesthétiques ou encombrants.
Créée par PRADO,

le spécialiste des vétements

de pluie et de soleil, SCOOTERNYL,
veste mi-longue en taffetas de

Nylon sélectionné NYLFRANCE,
parfaitement imperméable, infrois-

sable, repond a tous vos souhaits

position 2
Scooternyl

position 1 j
D'une coupe ﬁ,
tris étudiée, i =

Un simple
geste libere
deux soufflers
fermés par
une fermeture

Eciair

{
cesl un JJ
vétement

mi=long
qu'il vous . '}‘-‘ |r

séra agreéable ' 1 : -l
de porter 1 A

pour toul-aller. |

position 4

Et mainienant,
VOUS POUVEZ
Frouier

‘u"-::u-_s. el vos
velemenlis
eétes ben

a | abri.

position 3

e L e e S S

Sur le devant,
"ouverfure des
boulons-pression
hibeére un nouveau
souflet dont la
fermeture Eclair
garanlil
I'etanchétdé totale

NYLFRANCE

Eguipez-vous avec

volerny!

pus *serez toBjours bien protégés, toujours élégants

M —

R C'est une
exclusivité
des Vétements

3IA DO

20, Boulevard St-Denis — PARIS
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ROYAL-ENFIELD

250

CRUSADER”’

LA MACHINE VUE
PAR LE CONSTRUCTEUR :

Machine de fourisme
Vifesse : 112 km /h.
Prix : 268.000 Fr.

IMPORTATEUR :
P. PSALTY, 80, Av. des Ternes,

PARIS.

Le moteur

Ce nouveau monocylindre de la
gamme Royal-Enfield est un quatre-
temps culbuté de 70 mm d'alésage
pour 64,5 mm de course ce gqui nous
donme une cylindrée exacte de 248 cm?.
Avec un rapport volumétrique de 7,3 : 1
ce moteur développe 13,1 ch a
5 800 tr/mn. Bien qu'étant de concep-
tion classique, la Crusader constitue
une sorte d'innovation dans l'indus-
trie britannique: les blocs moteurs sont
en effet assez rares chez nos voisins
d'outre-manche. Le carter moteur en
alliage léger poli renferme un vilebre
quin d'une seule piece, en fonte,
tournant sur un roulement a billes
cote transmission et sur un roulement
a galets coté alternateur. Comme tous
les modeles de la marque, la Crusa-
der possede une bielle a chapeaux
en alliage léger sur une bague anti-
friction. Ce montage est obligatoire
a cause du vilebreguin d'une seule
piece. L'axe de piston est maintenu
par deux circlips. Le piston en alliage
léger comporte deux segments
d'étanchéité et un segment racleur.
Il travaille dans un cylindre en fonte.

L'arbre a2 cames de la Crusader
est entrainé par une chaine Duplex
a partir d'un pignon monté sur le vile-
brequin, devant le pignon moteur.
Les poussoirs classiques sont ici

remplacés par des petits leviers arti-
culés montés sur un axe séparé. Les
tiges croisées commandent des culbu-
teurs montés sur paliers lisses, atta-
quantdes soupapesde grand diamétre.
Signalons gque la culasse de cette
260 cm® est en fonte. Si cela n'est
pas conforme a la derniére technique
en matiere de motocyclettes, le cons-
tructeur aura toutefois obtenu un
remarquable silence mécanique. Re-
venons un instant au carter moteur
dans lequel nous trouvons deux
tendeurs reglables pour la chaine
primaire et la chaine entrainant
I'arbre a cames. |l s'agit de deux
pieces de metal curvilignes articu-
lées chacune sur un axe. Le tendeur
de la chaine primaire comporte sim-
plement une vis et un contre-écrou
tandis que le tendeur de la chaine
de distribution est muni d'une « bou-
tonniere » et d'un second axe. Les
deux systemes permettent des régla-
ges tres précis.

Comme sur toutes les Royal-Enfield,
le réservoir d'huile se trouve dans le

carter moteur ce qui permet un
échauffement rapide du lubrifiant.
Soulignons  toutefois que nous

sommes neanmoins en présence d'un
graissage a carter sec. Le réservoir
proprement dit d'une contenance de
1,5 1, est situé sous la boite de vitesses.
La pompe & huile se trouve a |'avant

du carter de la chaine primaire. Elle
est entrainée a mi-vitesse du moteur
par un train de pignons a partir de
I'arbre a cames. L'axe de la pompe
a huile traverse le carter de part en

part et porte a son autre extrémité
le rupteur et le dispositif d'avance
automatique. Mais nous reviendrons
plus loin sur l'allumage de la Crusa-
der. Le circuit de graissage est clas-
sique. L'huile partant du réservoir
passe par un filtre en feutre vers le
vilebrequin creux ce qui permet de
lubrifier I'embiellage et les roulements
de l'arbre moteur. La canalisation
de retour comporte une soupape
a bille et ressort réglant I'envoi
d'huile vers la culbuterie. L'huile
retonbe ensuite dans la distribution
par les tunnels des tiges de culbu-
teurs venus de fonderie. Un passage
percé a une hauteur adequate per-
met de maintenir un niveau d'huile
suffisant pour Ilubrifier les cames,
leviers-poussoirs, pignons et pour
immerger la pompe. L'excédent d'huile
tombe dans le carter de la chaine
primaire ou un autre trop-plein assure
la lubrification constante de la chaine.
La boite des vitesses étant séparée
du moteur, elle comporte également
son propre graissage.
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L'allumage de la Crusader est du
type batterie-bobine. Le courant est
fourni par un alternateur a six aimants
permanents et trois paires de bobines
montées en série. Les bobines sont
montées directement sur le carter
moteur, tandis que les aimants tour-

nent en bout d'arbre moteur.

" Le courant produit par cet alter-
nateur passe ensuite dans une cel-
lule redresseuse au sélénium clas-
sique ce qui permet alors de rechar-
ger directement la batterie. Le rup-
teur entrainé par |'axe de la pompe a
huile, nous l'avons signalé plus haut,
se trouve sur le cbté droit du carter-
moteur et & |'avant. Un petit couvercle
circulaire fixé par deux vis donne un
acces facile au rupteur et au dispo-
sitif d'avance automatique. La bat-
terie fournit également le courant
d'éclairage, a savoir pour la lampe
Bilux du projecteur, les deux veil-
leuses, le feu rouge et I'ampoule du
compteur-tachymetre.

Le carburateur est un Amal Mono-
bloc équipé d'un important filtre a
air. Le diameétre du passage des gaz
est de 22 mm. Le constructeur indi-
que un gicleur principal de 110, un
gicleur d'aiguille de 105 et un gicleur
de ralenti de 105,

Les transmissions

La transmission primaire est assu-
rée par une chaine simple sur le cbté
gauche du moteur. L'embrayage du
type a disques multiples est garni de
pastilles de liege. La ‘commande de
I'embrayage” par cable et tige est
complétement enfermée ce qui ajoute
encore a la netteté du bloc.

La boite de vitesses est classique
parce que restant a prise directe mais
elle innove en ce sens que l|'arbre
secondaire se trouve non plus sous

—Caractéristiques techniques

monocylindre, quatre temps.

Moteur :
Alésage : 70 mm.
Course : 64,5 mm.
Cylindrée : 248 cmé,

Rapport volumétrique : 7,3 : 1.

Graissage :

Allumage :

Embrayage : multidisque, liége.

Boite de vitesses : & 4 rapports commandés par sélecteur.
interne 2,925 - 1,8 - 1,35 - 1:1.

Démultiplication :
Cadre : simple berceau, ouvert.
Fourche avant : télescopique.
Fourche arriére :
Roues : 17%.
Freins : @ 152 mm, moyeux freins.

Réservoir carburant : 13,5 |.
Réservoir d'huile : 1,5 I,
< L Uy o

Pneus :

Puissance : 13, 1 ch a 5 800 tr/mn.

Commande des soupapes : par tiges et culbuteurs.
par circulation d'huile, carter sec.
Carburateur : Amal monobloc @ 22 mm.

batterie, bobine, alternateur.

oscillante, amortisseurs hydrauliques.

MOTOCYCLES

I'arbre primaire mais derriére lui.
Cette disposition a le triple avantage
de permettre un .meilleur profilage
du bloc moteur, de reculer la pédale
du kick-starter qui ne génera pas le
pilote et de faciliter le montage interne
du dispositif de sélecteur. |l est inu-
tile de préciser qu'il s'agit d'une boite
de vitesses a quatre rapports comman-
dés par un sélecteur au pied. Une
fourchette uniqgue commande le train
de pignons baladeurs. La démulti-
plication interne de la boite est la
suivante : 2,925; 1.8: 1,35; 1. 1.

La transmission secondaire est
assurée par une chaine fonctionnant
sous carter. Ce carter en deux
branches est relié au bloc-moteur par
deux manchons en caoutchouc syn-
thétigue travaillant de fagon absolu-
ment silencieuse.

La Partie Cycle

Le cadre de la Crusader est du type
a simple berceau ouvert. Les tubes
du cadre sont en acier au chrome
molybdéne. La fourche avant de la
250 cm® Royal-Enfield est une téles-
copique classique a amortisseurs
hydrauliques. La téte de fourche
comprend un capotage de phare qui
englobe également deux petits feux
de position. Il n'est pas prévu de frein
de direction.

La suspension arriere du type oscil-
lant est également trés classique, avec

‘des éléments de suspension Girling

hydrauliques a dureté reéglable. Les
roues sont — suivant la tendance
actuelle — des 17" munis de moyeux-
freins centraux d'un diameétre de
152 mm pour une largeur des garni-
tures de 25 mm. Le moyeu arriére
comporte des amortisseurs en caout-
chouc assurant wune transmission
aussi souple que possible. Le réser-

voir de carburant contient 13,5 |
Il est émaillé et chromé et comporte
des grippe-genoux en caoutchouc.
Une selle double d'un joli dessin
offre place au pilote et & un passager.
Sous cette selle nous trouvons un
boitier en téle qui abrite d'une part
le coffre a outils et le filtre & air et
d'autre part la batterie et un coupe-
circuit. Le constructeur de Redditch
a également pensé aux crevaisons
possibles : En dévissant deux boulons,
on peut retirer le garde-boue arriére
complet avec le siege double.

Pour terminer avec I'équipement
de cette machine, signalons encore le
guidon trés net comprenant le levier
d'embrayage, l'inverseur code-phare,
le bouton de l'avertisseur, la manette
d'air, le levier du frein avant et la
poignee tournante. Dans le capotage
du phare et bien dans le champ
visuel du pilote figure le tableau de
bord, c'est-a-dire I'interrupteur, I'am-
peremeétre et le compteur-tachymétre.
Pour terminer citons les principales
cotes de la Crusader : poids 140 kg,
empattement : 131 cm, hauteur de la
selle : 74 cm, garde au sol : 14 cm,
largeur : 67 cm.

T,
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De prime abord, la « Crusader »
surprend par son aspect continental.
En effet, |'utilisation du bloc moteur
et des roues de 17 pouces n'est pas
courant OQutre-Manche., Séduisante
par sa couleur et son aspect général,
cette petite machine apporte égale-
ment des satisfactions & |'usage.
Concue par des pratiquants, nous
retrouvons dans la « Crusader »

. presque tous les agrements suscep-

tibles d'étre appréciés par |I'amateur
de deux-roues.

En dehors de la netteté et de la
sobriété de présentation, nous avons
la position. Cette position issue d'une
longue pratique du trial; permet un
contréle permanent du véhicule dans
tous ces usages. Le guidon, réduit au
minimum est a la bonne hauteur et,
dés la mise en route qui s'effectue
avec facilité, on se sent en confiance
quelle que soit la taille du pilote. Le
silence mécanique surprend un peu.
Les cylindres et culasses en alliage
léger, dont l'emploi est généralisé,
nous ont habitué a plus de bruit.
L'embrayage est trés doux et les
vitesses comme sur toutes les Royal
Enfield sont commandées par un
levier, dont la course est trés limitée.
Il suffit donc d'effectuer une pres-
sion légere de la pointe du pied sur
la pédale pour changer de rapport.
Appuyer fortement conduit en faux
point mort ou fait passer deux vitesses
a la fois.

Sans étre rapide, la Crusader « se
défend » gréce a une trés bonne tenue
de route. La suspension réglable est
excellente, mais c'est surtout la direc-
tion qui nous semble particulierement
réussie. La machine joint.a une mania-
bilité extréme, une parfaite aptitude
a virer et un frein de direction serait
véritablement un luxe inutile. ;

Le freinage, trés puissant a l'arriére,
demande pour le levier de frein avant

AVANTAGES

® Bonne tenue de route.
@ Freins efficaces.

@ Etanchéité mécanique.
® Silence.

® Confort.

® Bonne présentation.

CONCLUSIONS D’ESSAI

INCONVENIENTS

® Leviers de guidon trop
courts.

® Performances et re-
prises pas tout a fait
en accord avec les
possibilités de la par-
tie cycle.

une impulsion vigoureuse. En ville,
grace a |'étroitesse de la machine
et &4 sa grande stabilité au ralenti,
on se faufile' hardiment au milieu
des encombrements avec une impres-
sion de sécurité tres caractéristique.
L'avance automatique contribue éga-
lement & la simplicité de conduite.
Le rayon de braquage est suffisam-
ment réduit et nous pouvons classer
la Crusader parmi les machines les
plus maniables.

Sur la route, nous avons pu appré-

cier la sobriété de notre engin.
Congu pour l'usage utilitaire et
la promenade, la .consommation
moyenne de la Royal Enfield se cir-
conscrit autour de 3 aux 100 km
ce qui est normal pour une méca-
nique dont les performances sont
freinées a dessein.
. La qualité de I'essence actuelle ne
nous a pas permis de tirer la quin-
tescence du moteur, qui, a chaud,
fait montre d'une tendance au cli-
quetis et surtout a l'auto-allumage.
Un léger manque de rodage fut
également pour nous un handicap
en ce qui concerne les prestations
a vitesse maximum.

Par un vent de 5 &4 8 m/s, nous
avons abordé la piste de Montlhéry.
L'isolant de la bougie d'origine étant
fendu, il fut nécessaire de monter
une Marchal 32/2 dont le degré ther-
mique semblait convenir a une uti-
lisation intensive. Le meilleur tour
en position touriste fut exécuté en
1 mn 32 s 4/5 a la moyenne de
98,854 km/h. La position effacée nous
fit réduire ce temps @& 1 mn 21 s 4/5
soit une moyenne de 112,147 km/h.
Ces vitesses furent obtenues en
silence et sans aucune vibration, Le
circuit routier devait nous apporter
la confirmation de nos premiéres
constatations : courbes et virages sont
négociées avec la sérénité que confére

86,889 km/h.
Accélérations :

Freinage :

Sol sec, de 50 km/h a I'arrét complet : 9,50 m.

100 m en 8 s 4/5; moyenne : 40,896 km/h.
200 m en 13 s 2/5; moyenne : 53,730 km/h.
300 m en 17 s 4/5; moyenne : 60,660 km/h,

ESSAl A MONTLHERY

une bonne tenue de route. La garde
au sol est suffisante pour permettre
les angles d'inclinaison nécessaire
sans toucher le sol. Le freinage est
puissant, mais parfaitement contrd-
lable. Le meilleur tour du circuit
routier de 9 km fut réalisé en
6 mn 20 s 2/5 a la moyenne de
86,889 km/h.
Voici les temps d'accélération

100 m: 8 s 4/5; moyenne : 40,896 km/h.

200 m: 13 s2/5; moyenne : 53,730 km7h.
300 m : 17 s 4/5, soit 60,660 km/h. La
boite est bien étagée, ce qui permet
d'utiliser au mieux la puissance
moteur.

Pour conclure, nous dirons que la
250 Crusader est certainement une
des machines les plus agréables a
piloter parmi toutes celles que nous
avons essayees dans cette cylindrée,
compte tenu évidemment du carac-
tere utilitaire et économique de cet
engin.

MNous accorderons volontiers des
points pour [|'esthétique générale :
ligne, présentation. La téte de fourche
est bien dessinée. Nous apprécierons
le silence dd au généreux filtre a
air, aux cylindres, a la culasse fonte
et au pot d'échappement. Nous
admirerons sans réserve la suspen-
sion, la tenue de route et la maniabi-
lité qui, avec le freinage, apportent
I'agrément de conduite tout désiré

ar le véritable amateur de moto.

e carter de chaine secondaire cons-
titue également un avantage en ce qui
concerne l'entretien.

Nous reprocherons aux leviers de
frein et de débrayage leurs petites
dimensions et tout en considérant
le prix et la destination de la machine,
nous pensons, étant donné les pos-
sibilités de la partie cycle, gu'un petit
surcroit de puissance serait particu-
ligrement intéressant.

A. NEBOUT.

RESULTATS D'ESSAIS
Vent : 5 4 8 m/s. Temps frais. \
Réglage d'origine.
Anneau de vitesse (2 548 m) :

Meilleur tour lancé, position allongée : 1 mn 21 s 4/5;
moyenne : 112,147 km/h.

Meilleur tour lancé, position touriste: 1 mn 32 s 4/5;
moyenne : 98,854 km/h.
Circuit routier (9 181 m) :

Meilleur tour lancé

. 6 mn 20 s 2/5; moyenne :
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MOTUL MIX COURSES : pour 2 temps

MOTUL CENTURY : pour 4 temps

47, Rue de Paris,
BOBIGNY (Seine) - VIL. 97-88
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.= Nota. — Les épreuves internationales étrangéres sont indiquées e T, 5 7
| en CAPITALES MAIGRES. les épreuves internationales francaises B W
en minuscules grasses, les épreuves nationales en minuscules maigres. i T
Mai R - ATORE I ANPERE - . 1 e e U.M. Anjou.
1 III* TROPHEE HOLLAUS a Salz- 12 Cross a Neufchatel-en-Bray ...... A.M. Bayonne.
e e R e S AUTRICHE. 12 Gross WAlEReOl ~ oo v v s M.C. Alengon.
:' 1  Concentration motocycliste ....... M.C. Spinalien, 16 au 18 NORTH WEST 200 ............ IRLANDE.
’ 1  Concentration motocyecliste ....... M.C. Avignon. 19  RUISSALON CIRCUIT ......... FINLANDE,
| 1  MOTO-CROSS DU BRABANT .. BELGIQUE. 18 et 19 24 HEURES DE SCHAERBEEK. BELGIQUE.
' 1  Moto-cross a Saint-Thibéry ....... M.C. Saint-Thybérien. 19 D.M.V. RHEINKOPAL ......... ALLEMAGNE,
1 Cross & Sainte-Austreberfe........ M.C. Bnudewllals 19 CIRGEHET- DE JICEN ... o s TCHECOSLOVA-
R B T T M.C. Aiglon. | QUIE.
1  Cross a I'lsle d’Espagnac ......... A.M. Angoumoisine, 19 II* RALLYE DE BOLOGNE.... ITALIE.
1~ Cross:i Blhertwille . ... ... 0.0 M.C. Iseran. 19  Circuit de vitesse du Mans ........ S.M. de I’A.C.0.
1  Cross & la Ferté-Bernard ......... L.M.R. Anjou. 19 coRegulRmbd 2o s e U.S. Cheminots Di-
5 GRAND TROPHEE DE L’ENTRE jonnais,
SAMBRE ET MEUSE ........ BELGIQUE. 5 BN LT Y e R TR P A i M.C. Bordeaux.
4et5 INTERNATIONAL D.M.V. 2 TA. 19 R s i e U.S. Métro.
CRENEANR ALLEMAGNE. 19 Concentration au Mans........... C.0. Pontlieue.
4et5 12 HEURES D'IXELLES ...... BELGIQUE. 19 G.P. DE FRANCE DE CROSS . A.M.S.
4 et 5 Circuit de Bourg-en-Bresse ....... U.M. Ain. L B v T SR e e e T A M.C. Aisne.
s REglaNEE S T s e G.M.A.C. Lorrain. B e e FHaa . M.C. Loir-et-Cher.,
0 Loncentration: i il L s M.C. Noiséen. 19 “—Cross I MODtaNgU oy oy s s i s M.C. Yonnais,
> GP. DE SUISSE DE MOTO- 19  Cross a Neuvicq-le-Chateau ...... Cognac M.C.
GO, i s e SUISSE. R T T R S e o A e L.M.R. Provence.
3 MOTO-CROSS HORNSTEIN .... AUTRICHE. 19 Crossa Mazamet ..........c.0vun. M.C. Mazamétain,
> Cross & Merlebach............... M.C. Merlebach-Frey- 19 Cross aux Andelys .............. M.C. les Andelys. '
ming. L9 = Crdes DelnIVEE o on i s v o M.C. Privadois. ;
5 Cross a Saint-Quentin ........... M.C. Aisne. 24 au 26 CONCOURS YOUGOSLAVE .... YOUGOSLAVIE. Vo f
3 (ross & Soxgires ......i.ivivene A.M. Surgéres. 25 CONCENTRATION HILVERSUM PAYS-BAS. '
B EONR. s e e R e M.S. Annonéen. 25 (ou 28 sept) AN TOTAL MOTO-CROSS. IRLANDE.
R, TR R e N p e M.C. Morbihan. 26 G.P. DE FRANCE A MONT- -
- - Gross A Chole¥ . oo . o0 eos s ais A.M. Choletaise. ERERY - oo S F.F.M.
9 Lroas A Ters . e e M.C. Auvergne. 26 Coursessurpiste ................ AM. Angoumoisine,
v CIOns & NBVEREL o e e M.C. Niévre. 260 “Gaenit deBeurges ... ... . ... M.C. Berry.
¥ DR T e e o e M.C. Bourgogne. 26 Coursessurpiste ................ U.M. des Ardennes,
5 Cross i Chammont 5.5 .c.vsies L.M.R. de Champagne. b REpRIRIIE e e A.C. Haut-Jura.
5 Cross'AClermont . ........7.7.. M.C. Oise. 26 Régularité sur 10 heures ......... M.S. Nancéien,
PR LT T e e S R e C.S. Meaux. 26| CODCBOEYaION 5 e v s v e M.C. Doubs.
5 Cross & Le Poirée-sur-Vie ........ M.C. Yonnais. 26 ConCentTntion . ....iv.vesssessssoe M.C. Brignolais.
5  Grass-track a la Hotoie-Amiens. ... AM.C. Picard. 26 MOTO-CROSS HUIZINGEN .... BELGIQUE.
o roar i Regamp o s e M.C. Normandie. 26 MOTO-CROSS MARKEILO ...... PAYS-BAS.
6 au 11 SIX JOURS D’ECOSSE ........ GRANDE - BRETA- 26  Moto-cross de la Citadelle ........ G.M.A.C.L. Verdun.
GNE. 26  Moto-cross a Figeae.............. M.C. Quercy.
9 INTERNATIONAL STAHOV- 26  Moto-cross a4 Limoges ............ AM. Limousin.
ERABRA i e TCHECOSLOVA- R b R e R e e e M.C. Dol-de-Bretagne.
QUIE S0 O A i e M.C. Briviste.
11 et 12 VII® Concours d’Audaux......... M.C. Chatillonnais, R R e SR AR A e, M.C. Marcigny.
12 XIII®* PRIX DE MADRID...... ESPAGNE. 20 - +Crogs X Channy. .. i P oo U.M.S.C. Aisne.
12 DJURGARDSLOPPET ......... FINLANDE. 20 Crosed Bergues ... ... .0, ve- M.C. Berguois.
12 SCHOTTENRING RENNEN .... ALLEMAGNE. 20 Crogean Thillay. . = o .. v M.C. Thillay,
12 Course de cote de Laffrey . ........ M.C. Dauphinois. 26 Cross & Foucarmont ............. A.M. Brayonne.
12 - = MOTO-CROSS:: (oot o BELGIQUE. 30  Circuit international ............. M.C. Nice.
12 SIDECAR-CROSS SCHINJDEL . PAYS-BAS. 30."  Courses surpiste ... .o . . 5.7, M.C. Agenais.
12 . CressaNesoml ... ..... .. .3 ... M.C. Haut-Saénois. 30 Coneentration. ... 38 .. ... .14 L.M.R. Provence.
12 - 4Croes & TRESRS . . 0s i meas Baldago’s M.C. 30  MOTO-CROSS BRUULBERGEN. BELGIQUE.
12 Crossd Saintes ..............%.. M.C. Saintongeais. 30 Cross a La Chignole.............. M.C. Charentais.
b Coanpih Bangel -5 oo 5n S TR ASM.C.N.F. 30  Side-car cross et moto-cross ...... M.C. Maine.
12 Cross a Vailly-sur-Sauldre ........ M.C. Berry. 30 CrossalaBaraque .............. M.C. Auvergne.
12 " Crossi K Valllophali: - o 5 i ane 5% M.C. Mayennais, 30 Cross a Tours-en-Vimeun ......... M.C. Picard.
12 Cross a Troyes ........ el e U.M. Aube. 30  Cross et sidecar-cross ............ M.C. Lamalousien.
12 Cross i BIIVAONS 25 . 5 v i s S.C.M. Divion. | 30 Cross a Chétellerault ............ M.C. Chatelleraudais.
E2: o Utnes QMR T s s b s M.C. Méruvien. (A suivre.)
o




VOITURE
D’OCCASIO

lES deux véhicules sont également tentants. Le propre
d'un moyen de transport étant de permettre les déplace-
ments d'un point a un autre, I'usage, ainsi que les plai-
sfrs“rerm‘l_s r la moto ou la voiture, sont sensiblement
identigues. On.peut aller aussi loin avec une moto qu'avec
une voiture et, a prix égal d'achat, on va parfois bien
plus vite.

Pour nhtenird'une automobile les performances d'une
900 ou 600 em® moto, il faut prendre une voiture sport
dont le prix d'achat dépasse largement le million.

Mais le probléme n'est tout de méme pas de choisir
entre une moto brillante et, compte tenu du prix d'achat,
‘une automobile délabrée; il s'agit de faire une étude

'a:-.-_"-ldgale. en pesant chaque partie de |I'ensemble, pour se
~_ faire une opinion sur le choix décisif :

Une voiture d'occasion est-elle plus avantageuse
qu'une moto neuve?

Un engin neuf met a I'abri, pendant un long moment,
son propriétaire des ennuis mécaniques et des surprises.
De plus, il est trés agréable de posséder un véhicule neuf
dont on se plait & roder amoureusement chaque piéce.

La voiture, par contre, présente 'avantage d'offrir un
toit, des sortes de fauteuils et une vaste place pour le
transport des bagages.
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Il n'est pas guestion d'envisager le freinage, la sécu-
rite, et autres impératifs, car ils dépendent, pour une
bonne part, de l'utilisateur.

Une automobile entrant dans une moto n'est guére plus
dangereuse qu'un camion laminant une deux-chevaux.

Nous pensons qu'il n'est pas intéressant d'acquérir
une voiture d'occasion car, outre le point d' lnterrﬂgatmn
que cela pose, |'automobile est colteuse a plus d'un
chef dans son utilisation.

*
* ¥

Il n'y a gue deux maniéres d'utiliser un véhicule : s'en
servir pour le tourisme et la promenade, ou en faire un
outil de travail quotidien.

Le tourisme c'est |'utilisation du véhicule pendant les
week-ends cléments et les vacances. Les affaires, c'est
.le dur travail journalier pour l'usage de la profession
et, bien souvent, c'est également I|'effort "exigé aux
vacances et |'utilisation du dimanche.

La machine utilisée en « affaires » est celle dont on
se sert, a la lettre, continuellement.

E
+ ¥

Lorsqu'on achete un véhicule, le premier point a exa-
miner, en dehors du prix d'achat, est la consommation.

Le prix d'achat importe peu, car c'est une question
de ressources. Le capital est généralement mis de co6té
et I'on peut connaitre de facon précise le chiffre a ne
pas dépasser.

Par contre, la consommation est une question de reve-
nus. On débourse le prix d'achat en une fois, mais on
paye |l'essence (quand il n'y a pas de pénurie et que les
canaux ne sont pas bouchés) lorsqu'on en prend. Pour se

LE PRIX DU

Ce n'est pas le prix d'achat. C'est la somme que cofte
le véhicule pendant ses trois ans d'utilisation. Acheté
180 000 fr et revendu 120 000, il n'a col(té en realite gue
60 000 fr.

Le prix de revente est fonction de I'état du vehicule,
du moins pour la moto.

Pour la voiture, déja agée de cing ans, trois ans de
plus quelle que soit sa conservation, ne lui permettront
plus que d'avoir les honneurs (souvent encore diminués)
de la cote officielle moyenne.

Compte tenu des accessoires a placer sur la moto
neuve, nous avons retenu le chiffre de 190 000 fr. Par
souci d'équité, retenons le méme chiffre pour la voiture
d'occasion. C'est le prix d'une 4 CV des années 1951-1952.

Le véhicule, en trois ans, aura perdu une bonne partie
de sa valeur et la différence entre le prix d'achat et le
prix de revente indiguera ce qu'il a co(té réellement.

Comme on le croit souvent, cette différence n'est pas
une perte, mais une partie du prix du service rendu.

LA CONSOMMATION D'ESSENCE

C'est le facteur qui influe directement sur le prix de
revient. La note d'essence, dans notre pays, tend a devenir
la plus lourde du monde. Pour parler comme les Améri-
cains nous atteignons un « super-prix ». C'est un record
que personne ne nous envie, mais que les étrangers
commencent a redouter.

En moyenne, un véhicule de tourisme parcourt 1 500 km
dans les trente dimanches de I'année ou il sort (environ
50 km par dimanche). Pour les vacances, il s'ajoute en
moyenne, y compris les déplacements divers, une dis-
tance de 5000 km, Soit au total, 6 500 km par an, 19 500 km
en trois ans.

Pour le travail et les affaires, le kilométrage est plus
important. En moyenne 30 km par jour ouvrable et
10 000 km pour les vacances et les besoins de la profes-

faire une fausse idée du prix de revient d'un véhicule
il suffit de dire :

« Je consomme 6 | aux 100 km, soit 450 fr d'essence,
le kilométre me colte 4,50 fr. »

C'est un trés mauvais calcul, dont le résultat, hélas!
nous le savons, est d'encombrer le bureau de M. le Doyen
des Juges d'Instruction d'un nombre confortable de
plaintes résultant d'un véhicule dont on n'a pas eu les
moyens d'honorer les traites et les échéances diverses.

Le prix de revient kilométrique n'est pas si simple
que l'on pourrait le penser. Bien des facteurs entrent
en ligne de compte sans parler des vignettes et autres
tracasseries.

Il ne descend jamais, quel que soit le véhicule a
moteur de plus de 125 cm?, qu'il ait deux ou quatre roues,
au-dessous de 6 a 7 fr au kilométre.

Il peut atteindre et méme -dépasser 30 fr.

Entre ces deux chiffres extrémes, la gamme est évidem-
ment large et il faut surtout retenir un prix moyen.

Pour respecter la régle du jeu imposé par cette chro-
nique, nous avons pris, d'un coté, une motocyclette neuve
de 175 cm?, d'un prix d'achat de 180 000 fr et une voiture
d'occasion, datant de trois ou guatre ans (une bonne
occasion) se situant entre la 4 CV Renault et la Simca 6.

Cette voiture aura un passé de 30 000 a 40 000 km,
des pneus corrects et aura été vendue « en état ».

La moto sera, par exemple, une Peugeot ou une Moto-
bécane.

Afin de restreindre les erreurs possibles, nous avons
étalé |'utilisation de chaque véhicule sur trois ans.

Voyons maintenant, poste par poste, |'examen de la
situation.

VEHICULE

sion, soit, pour trois ans (280 jours ouvrables), un total
de 55 000 km.

La consommation est celle, minimum, de la catégorie
du véhicule envisagé.

Cette consommation est inférieure de 20 % a la consom-
mation réelle pour tenir compte des utilisations urbaines
et rurales.

Nous avons pris 3 | pour la moto et 6 | pour la voiture.

Le prix du carburant se situe aux environs de 100 fr,
y compris le graissage du moteur (que I'huile soit dans
le carter ou dans |'essence, il faut toujours la payer).

LE GARAGE

Ce poste est surtout lourd pour le possesseur d'une
voiture. Qu'il s'agisse d'un garage ou d'une remise, il ne
faut pas compter moins de 2 000 fr de dépense par mois
et la moyenne se situe, compte tenu des prix pratiqués
en province et dans les banlieues des grandes villes,
aux alentours de 3 000 fr.

Pour une moto, ou un scooter, le probléme est moins
grave. |l ne faut pas grand-chose pour les remiser et la
plupart se contentent d'une couverture de nylon, d'un
auvent ou... d'un pan de mur.

Néanmoins, de nombreux possesseurs de deux-roues
préférant une remise ou le garage, il est equitable d'éva-
luer ce poste a 500 fr par mois.

LES ACCESSOIRES

Il faut adjoindre a la moto, achetée neuve, un certain
nombre d'accessoires pour la rendre confortablement
utilisable. Elle est généralement dotée des dispositifs
prévus par le €ode mais, soit le rétroviseur est trop
petit, le porte-bagages insuffisant et, de toute maniére
il faut y adjoindre des sacoches et un tan-sad (ou bien
faire poser une selle biplace).
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e MOTO NEUVE... '

En articles de bonne qualité moyenne, on peut chiffrer
ces frais indispensables & la somme de 10 000 fr.

Pour la voiture, il faut prévoir également le rempla-
cement ou la pose de certains accessoires et la somme de
12 000 fr n'est pas exagérée,

L'ASSURANCE

Les primes moyennes sont les suivantes, pour les caté-
gories « tourisme » et « affaires ».

Motocyclettes 175 cm® : Tourisme....... Fr. 18 000
ARIres 22 000
Voitures de 3 ou 4 CV : Tourisme.......... 25 000
Aflaires. ..viveives 35 000

Ces primes s'entendent annuellement.

REPARATIONS ET RECHANGES

S'il est malaisé de prévoir a I'avance quelles seront
les réparations qu'il conviendra d'effectuer sur un
veéhicule, il est tout de méme possible, en écartant les
ennuis rares dus a des défauts ou a des malfacons,
d'éer-}stimer les frais moyens occasionnés par I'usage d'un
venicule.

Pour la moto.

Achetée neuve, pour un kilomeétrage maximum de
60 000 km en trois ans, une machine convenablement
entretenue ne coltera pas grand-chose.

En tourisme, il faudra prévoir une révision annuelle,
un changement des divers cébles, un pneu et des gar-
nitures. de frein, quelques graissages; soit un chiffre
approximatif de 20 000 fr. Ce chiffre peut méme disparai-
tér;tetsi I'oni effectue soi-méme ces quelques remises en

at,

En affaires, il faut inclure un second point; une véri-
fication plus poussée du moteur, le changement des
garnitures de frein, de la butée de I'embrayage, de la
chaine et de ses deux plgnons, etc.

Soit une dépense d’'environ 50 000 fr. Ce chiffre est
loin d'étre bas, et, notons-le, il est rarement atteint.

Pour la voiture d'occasion.

On ne sait jamais ce qu'il adviendra lorsque 5 000 ou
6 000 km auront été effectués avec une voiture achetée
d'occasion.

Un véhicule d'occasion a souvent été négligé durant
les ‘derniers mois de son utilisation. On ne fait pas de
frais sur une voiture que I'on est décidé a revendre.

Des I'achat, il faut prévoir au minimum 50 000 fr de
frais pour les opérations suivantes.

— changement des amortisseurs (20 000) ;

— revoir la direction (6 500) :

— rectifier les tambours de frein et changer les gar-
nitures (9 800) ;

— changer la butée d'embrayage (4 000);
et d'autres opérations dont I'énoncé serait fastidieux.

Il faut ajouter les changements inévitables de pneus
et les dépenses d'entretien (graissages, bougies) dont il
faudra faire une grande partie personnellement si I'on
ne veut pas dépasser le chiffre de 40 000 fr pour les trois
ans

Si I'on utilise la voiture en « affaires », il faudra encore
ajouter un minimum de 60 000 fr représentant la réfec-
tion totale du moteur, le changement des freins, des
amortisseurs, etc.

C'est surtout ce point, ol nul ne peut prévoir a I'avance

ou s'arrétera la dépense, qui nous fait vous déconseiller
I'achat d'une voiture d'occasion de faible cylindrée.
Bien entendu, si la voiture d'occasion est une ancienne
mais robuste huit-cylindres américaine, il en sera tout
autrement; mais, consommation, assurances et prix
d'achat... ne seront plus tout a fait les mémes.

-+
#* *

Il ne faut pas précher pour son saint, mais voir les
choses en face : une voiture colite de 13 000 a 25 000 fr
pzarDS‘ans et une moto 175 cm?, seulement de 6 000 &
1 ]

Pour un vélomoteur, par exemple, ce chiffre est encore
amputé d'un ou deux billets de 1 000.

Vous comprenez maintenant pourquoi tant de vélo-
moteurs, de motos et de scooters sillonnent nos routes.

LEGRAND-JACQUES.

Prix de revient mensuel et kilométrique
d'une voiture d'occasion de 3 ou 4 CV

Tnu~ Affaires
risme
Prix du véhicule :
Tourisme :
190 000 (achat) — 100 000 (re-
I TALT o) ey SR s e e 90 000
Affaires :
190 000 (achat) — 100 000 (re- 90 000
) s e e
Carburant :
Tourisme : 1—9- E’-ﬂp 2t ﬁi@ 117 000
100 530 000
Jﬁlﬁajres . Mﬁﬁﬁ s 1{]{}*
' 100
Garage :

3000 X 12 mois X 3........] 108 000 | 108 000
N a1t a ] S B e 12 000 12 000
Assurances ' :

Tourisme P O D8 = 75 000

Atfaires =85 000 38 . 5 e 105 000
Réparations et entretien : .

Tourisme : 50 000 + 40 000 ..| 90 000

Affaires : 50 000 + 40 000 4+ -

0 S B e A S S e e 150 000
1o ) e i e 492 000 | 795 000

PRIX DE REVIENT AU KILO-
METRE.....“.,,...ﬁ.k ......... 26,20 ||| 14,50

Prix d'utilisation annuel (sans
tenir compte du prix du véhi-
CU et s e e S 164 000 | 265 000

Prix d'utilisation mensuel ....... 13 670 22 100

ou VOITURE D’OCCASION?
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DEPASSEMENT A DROITE

et

DEFAUT
DE PERMIS

Prix de revient mensuel et kilométrique
d'une motocyclette neuve de 175 ou 200 cm?

Prix du véhicule ;:

Tourisme :

190 000 (achat) — 110 000 (re-
LT gy {2 ) e St e o B
Affaires :

190 000 (achat) — 90 000 (re-
g =) e DO e s fle e IO

Carburant :
Tﬂurisme . 19__5[}:[]_}{ 3_}{_-]9{_].
’ Q00 1{1?3 00
i o0 X R
Aflaires v ——— 0
Garage :

50O fr x 12 mois . X 3ans ...
A CEEBOIEE R e e

Assurances :
Tourisme : 18 000 x 3 .......
Afftaires 22000 X 3 v o

Réparations et entretien :

LT SN o e e s e
Ve e L RS e

PRIX DE REVIENT AU KILO-
BT RE e st r i s

Prix d'utilisation annuel (sans
tenir compte du prix du vehi-
TE i L S e o R TR e

Prix d'utilisation mensuel .......

Tou- :
Hama Aﬁalfes
80 000
110 000
58 500
165 000
18 000 18 000
10 000 10 000
54 000
66 000
20 000
50 000
240 500 | 409 000
| 12,30 | || 7.40 |
80 200 | 136 300
6 700 11 300

par Maitre Robert BROCHUT,

du Barreau de Paris.

Deux décisions jurisprudentielles récentes viennent de

preciser certaines notions qu’il nous a paru opportun de
publier.

DEPASSEMENT A DROITE

Nous nous adressons ici surtout aux scooteristes, qui
ont une tendance marquée a dépasser par la droite les
véhicules qui se trouvent devant eux,

Certes, des arguments tels que « I’automobiliste ne
tenait pas lui-méme sa droite » sont susceptibles de faire
encourir un partage de responsabilité.

Néanmoins, le principe du dépassement 4 gauche est

presque absolu; que nos lecteurs de Motocyeles et Scoo-
ters I’aient toujours a Pesprit.

Une décision récente vient de rappeler qu’en applica-
tion de I'article 15 du Code de la Route, il était possible
de dépasser a droite quand le conducteur du véhicule qui
précéde a signalé qu’il se disposait 4 tourner & gauche.

Cette manceuvre doit étre faite avec une trés grande
prudence et, si elle occasionne un accident, il convient de
recueillir le plus de témoignages possible susceptibles de
démontrer que la voiture 4 dépasser se dirigeait vers une
voie située sur la gauche.

Observons que la possibilité de dépasser a droite est
pratiquement admise dans les agglomérations impor-
tantes qui comportent une circulation véhicules répartie
en plusieurs files et roulant 4 des vitesses différentes.

Il ne s’agit que d’une tolérance et c’est aux Tribunaux
qu’il appartient de déterminer les responsabilités en cas
d’accident.

Notre conseil sera donc : évitez le plus possible de
doubler a droite et, si cela s’avére nécessaire, dépassez
avec la plus grande prudence.

DEFAUT DE PERMIS DE CONDUIRE

La Cour de Cassation, par une décision du 6 novembre
1956, vient de rappeler qu’il est fait obligation a tout
conducteur de véhicule d’étre porteur d’un permis de
conduire.

Les motocyclistes conduisant des cylindrées supé-
rieures 4 125 cm?® doivent savoir que les Contrats d’Assu-
rances stipulent que sont exclues de la garantie du
sinistre toutes personnes pilotant un véhicule et ne
pouvant pas justifier qu’elles sont titulaires d’un permis
de conduire.

Interdiction de solliciter un permis de conduire pen-
dant un délai qui varie de six mois & deux ans, en cas
d’homicide ou de blessures involontaires...

En cas de récidive, la peine peut comporter de la prison
ferme.

A nos lecteurs imprudents, nous conseillons vivement
de ne pas préter leurs scooters, leurs motos de fortes
cylindrées, ainsi d’ailleurs que pour les cylindrées plus
faibles, et de vérifier si les conducteurs « emprunteurs »
sont titulaires d’un permis de conduire.

a
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Sous un ciel triste et bas, ot cou-
raient des nuages malsains, les quel-
que soixante pilotes de la premiére
course s'élancérent... Nous conser-
vons une image tenace du dernier
concurrent, un Lambretta de série
emmenant un pilote écrasé derriére
son guidon, et qui péniblement dis-
paraissait vers un horizon fuligineux...

Perdue dans les perspectives gran-
dioses de |'autodrome, cette vision
avait quelque chose de poignant...
et il y en avait pour deux heures.

Surprise au premier tour| Reminis-
cence de Waterloo; c'est Grouchy,
non Blucher, et change le sort de la
bataille! A dix contre un, on atten-
dait le Mondial ou le Morini caréné,
et la carapace métallique glissant le
long de l'anneau était le Liberia-Ydral.

Départ ultra-rapide d'un deux-
temps, pensaient les initiés, les
« mono albero » vont chauffer sur
deux tours et « ouvrir » ensuite, et
alors on verra... et bien on n'a rien vu,
ou plutét on a constaté la supério-
rité du tandem Ydral-Agache, couple
admirablement étudié en fonction
I'un de |'autre ! Les 160 km/h en ligne
droite n'étaient pas loin, et pour nous,
qui avions sorti un chrono, une vérité
s'imposait : les « ltaliens » tiraient
trop court. Un simple pointage entre
Couard et La Ferme, ou le vent souf-

. flait de face, démontrait que Bonnal

et Boyer reprenaient un peu de ter-
rain, alors qu'ils en perdaient dans la
longue ligne droite des tribunes.

« Deux dents de mieux en sortie
de boite », leur avions-nous dit & I'en-
trainement. Prudents, et expérimen-
tant pour la premigére fois un caré-
nage, ils en avaient mis une, et &
I'arrivée, nous ont confié que cela
en valait troisl...

Un manque de confiance colta la
victoire a Ydral : jugeant les méca-
niques italiennes imbattables, un
ravitaillement & mi-course n'avait pas
éteée considéré comme un handicap
par les techniciens de la marque,
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Gomeés, vaingqueur des 350 cm?, sur Norton.

et le reservoir normal avait éte
conservé, Pour 2 | environ, la premiére
place était perduel

Et le « Rebello », suivi du Mondial,
franchissait en vainqueur la ligne
d'arrivée.

« Qui n'avance pas recule! » Cet
axiome est particulierement vrai dans
le domaine technique de la compé-
tition, et Gnéme et Rhéne en a fait
I'expérience. Malgré le talent de
notre ami Dagan et son « forcing »
de la derniére heure — les specta-
teurs de la Ferme s’en souviendront —
il ne put faire que cinquieme, large-
ment battu-en vitesse pure par ses
adversaires. Ce qui est bon aujour-
d'hui ne l'est plus demain, et en
course, une amelioration constante
de la mécanique est nécessaire.
Cela, les techniciens de la marque le
savent, mais il conviendrait que les
sphéeresadministrativess'en inspirent |

Derriere ces noms connus, n'ou-
blions pas Diou (Morini Settebelo
caréng), excellent troisieme ; Descou-
reaux (Gndme et Rhéne) moins impul-
sif et plus sar de lui; Piscaglia (Mon-
dial), toujours régulier — un ltalien
avec -un tempérament d'anglo-saxon ;
Beauvais fils, sur le Jonghi 125
caréné de Michel; Daric, premier
des scooters « course » malgré une
tenue de route aléatoire: Arambol,
vainqueur de la catégorie série avec
un 175 A.G.F.-Ydral.

¥ x

CLASSEMENT
175 em?® et side-car).

1. Bonnal (Morini), 223,925 km (m. h. :
111,962 km), 1¢f des 175 cm® course;
2. Boyer (Mondial); 3. Agache (Libéria-
Ydral); 4. Diou (Morini); 5. Dagan
(Gnéome et Rhéne); 6. Piscaglia (Mon-
dial) ; 7. Descoureaux (Gnéme et Rhone) ;
8. Beauvais (Jonghi); 9. Thiers (Ydral);
10. Nunez (M.V.); 11. Gibert ; 12, Aram-

bol (A.G.F.-Ydral), 1°T des 175 cm?®
série) ; 13. Daric (Lambretta), 1°' des
scooters course : 14. Thomas:; 15. Bono;
16, Gauthier, 1°T des 175 em?® sport;
17. Schoon ; 18. Lamontagne ; 19. Boeri;
20. Couturier ; 21. Oosterlinck ; 22. Bru-
geilles (Lambretta), 1°f des scooters
sport ; 23. Heuqueville (Horex), 1°F des
sidecars série; 24. Cambio (Rumi); 25.
Ruellet (Lambretta) ; 1T des scooters de
série ; 26. Galivet : 27, Terrioux ; 28. Moi-
san ; 29, Bonte ; 30. Barriot, etc.

X ¥

Dans la seconde course, l'intérét
fut réhaussé par un mauvais départ
de Boeri, qui étrennait un carénage
trés reussi sur sa 500 Norton. Par
suite d'un encrassement de bougie,
il démarra avec un tour et demi de
retard, et entreprit alors de rattraper
les leaders du moment, Dagan
(encore lui) et Gomeés, tous deux sur
Norton 350.

Peu aprés, Dagan disparaissait
(bris de pignons d'angle) et Boeri,
ayant rejoint et dépassé Gomes, pre-
nait la téte avec une confortable
avanrﬁe. Signalons pour les amateurs
de mecanique, qu’il avait conservé
son braguet habituel (23 dents sur
le vilebrequin) ce qui l'obligeait a
couper sur la ligne droite. La vérité
oblige a dire qu'il risqua quelques
points a 7 000 tr/mnl... ‘

Derriere ces habitués du circuit,
Galibert tint honorablement sa place
pour sa premiére course, et Wolf
termina trés fort, mais il était un peu
tard. Les Norton « Daytona » et leurs
pilotes furent décevants; par contre
nous retiendrons l|'excellente perfor-
mance de notre ami Nebout (Tano)
qui, avec une 250 Adler « sport »,
termine non seulement premier de
sa catégorie, mais encore devance
toutes les 350 cm?

Guignabodet et sa Guzzi ajoutent
une victoire a leur palmarés, a la



régularité, pourrait-on dire, car les
adversaires manquaient.

Dans I'ensemble, course assez mo-
notone — souffrant du manque de
machines de compétition — et ce
malgré le récital habituel de notre
ami Venin, asticotant nerveusement sa
poignée tournante en sortie de virage,
avec un rictus vengeur.

R. COURT.

¥ ¥

RESULTATS
250-350 et 500 cm?)

1. Boeri (Norton), 249,656 km (m. h. :
124,828 km), 1 des 500 cm?® course;
2. Gomes (Norton), 1°f des 350 cm?®
course ; 3. Galibert (Norton); 4. Dumas
de Vaulx (B.S.A)), 1¢* des 500 cm?®
sport; 5. Wolf (Norton); 6. Le Roy
(B.S.A.); 7. Gludi (Norton) ; 8. Rouillard
(A.J.S.); 9. Duhamel (Norton); 10. Gui-
egnabodet (Guzzi), 19T des 250 em® course ;
11. Herranz (Triumph), 1T des 500 cm?®
série: 12. Lecomte; 13. Tano (Adler),
Jer des 250 em?® sport; 14, Costedoat
(B.S.A.), 1¢r des 350 cm® sport; 15,
Tourres (Horex), 1¢T des 350 ecm?® série
16. Obert; 17. Gilles; 18. Berthier;
19. Bargetzi; 20. Billotte; 21. Monier;
22. Bernard; 23. Fromont (N.S.U.),
1e7 des 250 em® de série; 24, Pernot;
25. Bouin, ete.

Le tandem Agache-Ydral a Uentrée
du virage de la Ferme.
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Bgeri, victorieux en 500 cm?,
étrennait un carénage sur sa « Manx ».

i . g Y 'ﬂ
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Dagan, sur Gnéme et Rhéne,

en sortie de courbe.
Le Movrini caréné de Bonnal,

premier des 175 cm?,
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L' Escapait 57 |

Codre spécial New-Map renforcé
Double berceau. Fourche avant téles-
copique TIGER. Frein de direction
réglaoble. Suspension AR par fourche
oscillante  monobloc  indéfarmaoble
Moteur AMC  horizontal 125 cm3
2 temps, 3 vitesses, commonde par
poignée tournante. Puissance fiscale
I CV Puissonce effective § CV &

-- - e e
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' PRIX COMPLET

AVEC SELLE MONOPLACE
COMPTEUR ET AVERTISSEUR 129-500

g |
}) G i‘)ﬂ?) PARIS: 30, Rue de Charenton — Agence
d LYON: 215, Rue de Venddme — Agence

LWL AR e I {e e WA BoRDEAUX: 63, Rue de Bagles — Agence
LYON (Rhone)

POMPES

- . —

|

| DEL LORTOQ LE CARBURATELR |

POUR . gagne aux Deux heures de Monflhéry avec :
MOTORISES ler  BONNAL sur Morini, 2¢ BOYER, Mondial
SCOOTERS 3¢ AGACHE, Libéria
Binensonc. oMU LD S en catégorie 175 cm3 course

300x24a300x28

et 400x24a400x28 FompelUXEn°99]
Pour motos

TRADING-MOTOR-LINE

74, rue de Rome, PARIS-9® - LAB 22-08

Tout en loiton chrome swvur nickel brillant

SAINT-PAUL MOTOS

1, rue de Rivoli - PARIS 4- - Tél.: ARC. 71-46
Nouvelle 350

Métro: Saint - Paul

bicylindre TRIUMPH - JAWA - N.S.U. - DKW - ADLER

ERER NI LE R VICTORIA - HOFFMANN - FN - PANNONIA

?;'::E:Z’ :‘”ﬂﬂ?’ ﬂ,’;,. GILERA - JAMES - A.J.S. - GILLET-HERSTAL

CREDIT : 6, 9, 12, 15 ou 18 Mois VESPA et VELOSOLEX

Magasins ouverls tous les jours, sauf Dimanchede 9 h. 4 19h. 15
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CARBURATEUR

ENIT

Alramvic  lub

pour motocyclettes, scooters, vélomoteurs,
cyclomoteurs.

Etanche aux poussiéres.
Cuve centrale a niveau stabilisé.

Stdu carburateur ZENITH, 17, rue Louise-Michel -LEVALLQIS-PERRET
39 a 51, Chemin Fazuillat - LYON (Rhéne)

L’AGENCE GENERALE
POUR LA FRANCE DE

MET A VOTRE DISPOSITION... ET VOUS PRESENTE...

SON SERVICE ‘“APRES VENTE” @ LA SUPER METEOR 700
qui se chargera de Toujours plus appréciée '
RS RN e souple, puissante, équipée avec selle biplace
revisions -périodiues repose-pied pour passager, béquille latérale
de votre machine. 364.000 T.T.C.

®@ LA CRUSADER 250

La nouveauté du Salon. Entiérement équipée.

SON * ATELIER” Bloc moteur profilé - Carter de chaine arriére
| entiérement fermé - Amortisseurs réglables
qui réparera el re- 268.000 T.T.C.
mettra & neuf votre
machine quel que ® BULLET 350 et 500 - TWIN 500
soit son type. 350 et 500 cross
v
ETS PIERRE PSALTY VENTE A CREDIT - ENVOI DE CATALOGUE GRATUIT SUR DEMANDE
80, avenue des Ternes - PARIS-17¢ &

PIECES DETACHEES D'ORIGINE - EXPEDITION DANS TOUTE LA FRANCE
Métro Ternes - ETO 55-52
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REPARATEURS

MNous wvous offrons de la piéce d'origine
pour les vélomoteurs et motos PEUGEOT
GRIFFON AIGLON en neuf et occasion.
France Motor Cycles, Service Récupération,
MANDEURE (Doubs).

VENTE URGENTE MATCHLESS
4 cyl.,, 600 OHV, mot. refait, 3.000 km,
Tansad, Side Simard, luxe, état neuf,
pneus neufs, prix intér. Ecrire Bunel,
2, rue Fean-Longuet, Bagneux.

NORTON 600 cm?®, 57, nve, 170 km/h,
disponible, crédit. Reprise a4 [agence,
17, r. Pagjel. NOT 05-95.

TOUTES ASSURANCES A CREDIT
CABINET LLOYD FRANCAIS, 14,
rue Séguier, Paris (6°). Ouvert jusqu'da 7 h
le sotr,

Yend moto 200 cm?® MONET-GOYON,
équip. complet, voiturette Inter bloc,
moteur 175 cm® Ydral ou échangerais
contre camping pour 4 ch. Bain Roberi,
Prunoy (Yonne).

VEND cause santé, NORTON 500 cm?
inter 30. parf. ét., 27.000 km, origine,
160. VINCENT, 1.000 cm®* BLACK
SADOW 13.000 km, 260. Sioux Moros
Clermont-Ferrand, ou Chevalard, Paray-le-
Monial, Tél. 249.

A VYENDRE 175 cm® MOTOCON-
FORT 1956, modéle sport, 6.000 km,
état impec., comme neuve, 120.000.
Nore, 5, rue de la Ferme, Orsay (S.-et-0.).

B.S.A. 250 C II GL, équip. p. état,
Reversat, 52, rue Fonguiére, aprés 19 h.

TERROT 4 ch type H.M.D., side-car
léger, marque Roy, 125 cm® MOTOBE-
CANE, type U 54 C. H. Hallouin, 43, rue
des Bleuets, Le Mans (Sarthe).

e

STATION-SERVICE Tri Peugeot occ.-
neuf, crédit, réparations. 45, guai Point-
du-Tour, Billancour:.

VENTES

HARLEY-DAVIDSON 750 WLC,
roues confort 500 x 16, moteur neuf,
origine U.S., phares tous éclairages,
1 moteur rechange, nombreuses piéces.
Mme MAahé, T, rue du Plateau, Bicétre
(Seine). ITAle 40-23, le soir.

SRR R e e e s

PETITES ANNONCES
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LOT DE PIECES ZUNDAPP-RUS-
SIE, KS-750, origine Nuremberg, & enle-
ver globalement (pas d’embicllage).
Mme Mahé, T, rue du Plateau, Bicétre
{Seine). ITAle 40-23, le soir.

Part. ay. ach. auto vend MOTO 3 ch,
250 cm?®, 19854, ROYAL ENFIELD,
12.000 km, équipement américain excep-
tionnel. Tél. pour voir Ansterr 400-36, 4
Antibes.

sont équipés

350 JAWA 1952, t. b. équipée. Malaval,
17, rue P.-Lori, Bourg-la-Reine (Seine).

VENDS 1000 ARIEL, avec side de
précision, 220.000. Dumont, 13 A, rue
Nicolas-Mesnager, Rouen.

Vieille affaire SUD-OUEST, RECHER-
CHE un ménage pour direction magasin
et atelier motos, appartement 3 piéces
fourni. Possibilit¢ rapide d'accés a la
propriété, avec faible financement (si
sérieux). Ecr. journal n* 182,

Cause départ vendrais TERROT E.T.D.
125 démontée. Prix & débattre. Vilain, 26,
rue des Renaudes (17°). Tél. WAG 49-97,

Scooter PUCH modéle R 1954, équipé,
susp, arriére, Lecerf, 5, villa Niel (17%).

B.S.A. 650 GOLDEN 18.000 km, état
neuf, prix intéres. 151, rue de Buszenval,
Garches (S.-et-0.), wvisible sam. aprés-
midi, dimanche matin.

D.K.W. crémaillére 1939 décapotable
4 ch, 4 places, belle présentation, inté-
ieur simili-cuir clair, trés bon état méca-
nique. Ecr. Roy, 36, Grande-Rue, Ville-
momble [(Seine).

D.K.W.-R.T. 250, abs. com. neuve,
3.000 km, 190.000. Brasseur Charles,
Bowurdan, par Hangest (Somme).

SIDE-CAR p. moto 175 cm?® et plus,
3 attaches, mont. et démont. instantané.
Joseph, 11, rue P.-Brossolette, Courbevoie.

Station-Service
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Direcreur-Gérant : Max ENDERS
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Clinique des !
cadres. Réser-

voirs et Roues
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
16, ue Danton - LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien noter
n° 16, la maison n’a
pas de succursale.
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Embiellage Réalésage -

« MOBYLETTE »

[ AUTomoTo

L'ANTIVOL

NEIMAN

S HARLEY-DAVIOSON R
STy X 11
Tél. DOR 49-42 YL

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE

en seérie de

A VENDRE MOTO 500 cm?® spécial
avec 1 moteur pour cross et 1 pour vitesse,
Remis a neuf. Prix 150.000. Venon, moto-
ciste, Valentigney /Doubs).

HOREX, Résident, Rumi, M. V. 175 cm?
B.S.A., Ariel, BM.W. Zundapp 500 et
750 cm®, Victoria 250. Ardie, Guiller
Alma, N.S.U., Norton, Motoconfort,
tous modéles Monet-Goyon, Vespa,
Lambretta. Lot piéces diverses. Biance
92, A. Cresson, Issy. Tél. MIC 22-39,

TRIUMPH 1957 neuve, vendue cause
départ, remise import. livraison immé-
diate par agence. Eecr. Profit, 116, rue
Lecourbe (15%).

NORTON bi-cyl. Dominator, état neuf,

crédit possible, reprendrai moins fort
méme crédit. Eer. Profir, 116, rue Le-
courbe (159).

GUILLER 175 B.S.A. 500 B.P. Collec-
uon Moto Revue, Motor Cycle, Revue
Technigue moto. Bergeron, 61, rue Ch.-
Schmid, Satnr-Ouen.

Echange standard moteurs

125 TERROT neuve, juste rodé, 75.000.
Gaillar, Les Touche, Briangon (H.-A.).

2 PANTALONS-IMPER AMERI-
CAINS, toile marine caoutchoutée : 1
petite taille, 1 gde taille, 1.000 fr piéce.

1 TENUE, IMPERMEABLE ALLE-
MANDE, neuve, intérieur toile, extérieur
cordoual, taille mannequin-homme., Va-
leur : 15.000, vendue : 8.000.

2 CASQUES MOTO GENO, forme
ordinaire, un 54-55 ; un 55-56. Les deux :

1.500.

CHAUSSURES DE MONTAGNE,
double lacage, trés robustes, comme neu-
ves, pointure 40. Vendues : 1.000 fr.
Mme Mahé, T, rue du Plateau, Bicétre
(Seine). ITAke 40-23, le soir.

1 000 René GILLET, 1950... 30.000
T B W BTy i ensmn s s 185
750 René GILLET Side.......... 35
TS0 BMW. R 12 Select ......... 110
TH0 Cemet ....cc0.4 B RS o5 g 140
Ve ] ) e R M LS S 225
650 B.5.A. Golden 53.. 185, lgﬂ et 225
G0 B.MW.RG67/2.......0.0000.. 000
S00 R.51/2trés belle ........... . 285
S00B.SA. B 33 ....c..iirrernees 140
350 Matchless télé ..............- 70
350 Vélocette MLAC. .....ccvvva. 110
350 LF.A. . flattwincardan ....... 165
350 Roval Oscll. ... .ccconnnassass 165
250 DEW. RT gros mov. ....... 140
N Pach By .. e 120 et 125
250 N.S.U. OSL 51 M,neuf ...... 95
125 AM.C. 1956, c.neef ......... 70
125 Puch, impec. .. R e
125 Mﬂtubtca.n: D 45 S ....... 50 et 55
A Rl = e e e 75

Yoiture 203 55, reprise moto.

Crédit Reprise. Motoe Record, 151, rue
Marcadet, Paris (18°¢). MON 24-40.
Métro Lamarck.

“MATCHLESS

Commandes accepiées aux prix spdciaux Salon

IMPORTATEUR 5fé ARIS
|1, rue Labie - Paris-17¢ - (Eto. 08-64)

Calalogues délaillés sur demande

CAUSE MALADIE vend ou met en gér.
fond cycle-motos, armes, access., pces dét.
rép., réalés. et réembiell. en 24 h. Agences
Motob. - Terrot - FM.C. T. belle aff. p.
personne du métier., maison créée en 1920.
D. Laugier, Bd Elémir-Bourges, Manosgue

| (Basses-Alpes) .

AMEDEO vend mat. cross : 250 N.S.U,,
500 B.S.A. GS 54, 500 Vélocette 56. Px. int.

mat. b. ét, 8’ad. 16, rue Lowis-Bonnet (11%).

| FOLLIS 125 Ydral caréné, soldé comme

neuf 130.000. CYCLO, susp. oscillante.
Moteur Lavalette. 45.000 neuf. Borte, 14,
Bd Soult. DOR 49-42.

B.S.A. GOLDEN-FLASH bon état. Vila,
Q, rue Suger (6°).

LIVRAISON IMMEDIATE DE TOUS MODELES
STOCK COMPLET - PIECES DETACHEES

ACCESSOIRES

- EQUIPEMENT

REPARATIONS par Spécialistes

VENTE A CREDIT 6-9-12-15 ou 18 MOIS

avec versement de votre choix a la livraison

P. LlSITA, 94, Boulevard Magenta, PARIS-X* - Tél. NORD 65-25

IMPRIME EN FRANCE

QOupert tous les jours sauf
dimanche, de 9h.a 12h.30

etdeldh.a 19h30

Imp. CHAIX-PARIS-1176-] 25-4-537.



181 Avenue du General Michel Bizot. PARIS 12 tél. Did 35-52

e N

-." REPUBLIQUE : 9, boulevard Voltaire (11%)

PORTE de CLICHY : 170, avenue de Clichy
(17¢).

PORTE de SAINT-OUEN : 223, rue Champion- *
net (18)-.

BASTILLE : 6, boulevard Richard-Lenoir (11¢).
NATION : 88, rue de Picpus (12¢).
BELLEVILLE : 123, faubourg du Temple (119).
GARE du NORD : 145, bd Magenta (10v).
GARE de I'EST : 57, rue Louis-Blanc (10°).
BOURSE : 149, rue Montmartre (2°).
CHATELET : 13, bd de Sébastopol (1°r).
SAINT-GERMAIN-des-PRES : 3, rue Saint- - SRatRy
Benoit (6°). i 5
SOLFERINO : 268 bis, bd Saint-Germain (7¢).
MAILLOT : 235, boulevard Pereire (17¢).
PORTE de VANVES : 57, rue Brancion (15°).

PLACE d'ITALIE :6, rue de la Butte-aux-Cailles .-
(13).

BOULOGNE : 80, avenue du Geéneral-Leclerc. i <%
LEVALLOIS : 58, rue Aristide-Briand. '
ASNIERES : 93, avenue de la Marne. et
COURBEVOIE : 187 bis, rue Armand-Sylvestre. it s e
COLOMBES : 91497, bd du Général-de-Gaulle. <t
SAINT-DENIS : 40, rue Gabriel-Péri. Bt il
ENGHIEN-les-BAINS : 70, rue du Général-de- - s
Gaulle. A

AGENT DANS CHAQUE GRANDE VILLE
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"SPECIALES MOTOS "

S VESPA
 |EYQUEM No 112 TR e

LE POULAIN
. JUNIOR

EYQUEM No 112

MONET-GOYON
EYQUEM No 113

MOBYLETTE
EYQUEM N 18 -

MOTOBLOC - YDRAL '! PEUGEOT ET BIMA
EYQUEM No i3 | : EYQUEM Ne (13

= [ /- \AMBRETTA b
- BYQUEM Neli3 LAVALETTE - VAP
UL AR EYQUEM No 1§
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