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36, Rue Aristide-Briand.
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- MOTOS -

A. DUBOIS

Presente a l'occasion de 1946 ses meilleurs veeux & tous ses
clients. Et invite tous ses anciens amis a venir lui rendre visite

B. S. A.
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PEReire 19-73.
Metro A.-France
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a huile, avertisseurs, bougies, etc.,

Vous Si !wmmﬂﬁ‘
mimmmm Ol Vous I

Cher lecteur inconnu qui

avez le plaisir incontestable

de lire ce 4™° numero
d'aprés-guerre de

MoTO
REVUE

et qui vous a plu, mais qui n'avez
peut-éire pas vu le numéro preé-
cedent gue l'on recherche actuel.
lement au double de son prix...

«Etes-vous bien siir de pouveir
lire le numero prochain ?
el les suivanis...

le papier manque, ce n'est un

secrel pour personne. les tirages

sont réduits et les gens intéressés
par la moto fort nombreux

Alors, assurez-vous la lecture ei
la collection en wvous abonnant

TOUT DE SUITE

120 fr. pour 12 numeéros
200 fr. pour 24 numeros

Si wvous n'avez pas de compte

courant postal, versez a4 n’importe

quel bureau de poste, au crédit
du compte :

Moto-Revue 297-37 — Paris
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de leur patience et les prie
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{oteurs av. boites de vita*s.
Gnome-Rhone, 800 cc. lat.

Terrot, Monet-Goyon, etc...

ALGY, 12, r. de Villeneuve
ALFORTVILLE Ent. 19-23

ko) |
' S'excuse de livrer comme au
S‘TGCK IMPORTANT compte-gouttes ses piéces de
Pieces de rechange et mofeurs complets rechange |
B.Mw. —_ Hisa“- o zmﬂp — D.E‘w., 'ﬂ‘ll.‘.... | ﬂmbmmam Et g-uid_nns‘ maisﬂ‘
| STATION EER?I?E Ses Services Techniques tra-
83, avenue de la' Grande-Armes, 83 — PARIS vaillent et sont & votre service pour tous conseils. Il
Tel.: Passy: 46-25 — 46-45 — 46-70 — 46-79 40, Rue de Villiers — LEVALLOIS — Tél. PER. 06-02 |
COMP ’[ UR S Si votre publicité
POUR
AUTOS était ICK
MOTOS . - M i
~ VELOS ellie serait lue
ATE“ERS SEIGHO 12, AV. DE MADRID.NEUILLY /5.1 SEINE)
TEL.MAILLOT 89-50a B9-52
o
Vente de motos incomplétes G CYCLES
PONTARLIER (Doubs) Lots — Détail - & MOTOS

Rénovation - Reparation
Mise au point
17, avenue du Chemin-de-Fer

MALAKOFF ALESIA 19 33
B.M.W.-N.S.\U. - Zundapp
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Pour paraitre prechainement :

LE CODE DE LA ROUTE

Edité par « Muic-Revue »
Souscriptions recues des maintenant. Un exemplaire
Priere qux libraires motocyclistes de s'en cssuréec dés
aujourd’hui le nombre aqu'ils désirent.

20 fr.
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® QUALITE

CONTRE QUANTITE

Une des machines les plus
célebres Outre Manche, c'est
la Vincent H.R.D. ¢« le cau-
chemar du plombier » comme
on l'appelle, 4 cause de son
aspect compact et compliqué.
Mais sa vitesse extraordinaire
(prés de 180 a 1'heure), s'allie
4 une extréme maniabilité et
4 une tenue de route excep-
tionnelle. Son prix est tres
élevé, Il n'y en aurait, parait-
il, gue 200 en circulation.
Malgre ce petit nombre, on
ne parle que d’elle,

¢ 30.000 EMS

A 100 A L'HEURE

C'est 4 quol correspondent
les esais au banc de certains
moteurs : Et il n'y a pas eu a
faire un simple réglage ni un
décalaminage. Mais que don-
neront-ils sur la route entre
les mains d'un novice ?

¢ QUAND L’ACF.

EN FERA-T-IL. AUTANT?
Le R.A.C. (Royal Automobile
Club) s'et opposé a la creéa=-
tion d'une association nou-
velle défendant les interéts
généraux des motocyclistes.
L'Auto Cycle Union ne s'oc-
cupe en effet gque du sport
motocycliste, Mais cela & créé
pour le R.A.C. l'obligation de
ne pas traiter les motocyclistes
en parents pauvres, mais de
consacrer une partie de son
activité A leur service. Le R.
A.C. a donc créé une section
spéciale qui, sous la direction
du Wing Commander Macla-
r:%ﬂan, se montre déja trés ac-
tive. .

¢ HEUREUX IRLANDAIS
Les automobilistes irlandais
touchent 18 litres d'essence
par mois.

® QUE DEVIENNENT
LES VEHICULES UTILISES

PAR LES ARMEES

En Angleterre, 235.400 véhi-
cules ont é&té transférés au
ministére du ravitaillement.
Dans ce nombre, 45.000 sont
passés a d'autres services pu-
blics et & des gouvernements
alliés, 51.000 livrées a l'indus-
trie pour étre vendus aux
particuliers, 72.750 démonteés
pour la récupération des ma-
tériaux et des piéces déta-
chées,

¢ LOCOMOTIVES

A REACTION
J1 en existe un€ en Suisse
depuis 1939. Elle donne, pa-
rait-il, satisfaction.

Le' Numéro: 10 Frs

o

ABONNEMENTS

FRANCE :
12 numéros: 120 fr.
24 > 3 200 fr.

UNION POSTALE:
12 numéros: 150 fr.

24 » » 250 fr.
C.C. Postal 297-37

TELEPHONE
GUT: 73-32
(4 lignes groupés)

_-..q_-—_"—"____-_.'_"-_

Liberté...

OUS vivons dans un monde ou tout est mesuré au
N compte-gouttes et un long temps s'écoulera avant

que nous relrouvions prosperitée et independance.
Nous assistons a la nationalisation de beaucoup d'activités
essentielles et les entreprises d’Eiat tenteront d'absorber
les autres. Nous n'avons pas a discuter ce fait, mais seu-
lement a le constater., Chemins de fer et bientét peut-éire
lignes d'autobus constituent une société nationale qui cher-
che a attirer le maximum de clientéle et il est @ craindre
que les attaques qui se dessinaient avant la guerre contre
les entreprises particulieres de ftransport et contre les
vehicules individuels n'aillent en s’accentuant. Cette lutte
s'engagera probablement par des moyens deéetournés et
non par une concurrence des prix. On nous frappera d'im-
pots et de taxes nouveaux et il ne serait pas extraordi-
naire que la taxe a la circulation reapparaisse quelque
jour. Si I'Etat nationalise les assurances, nous curons l'as-
surance obligaloire @ un tarif trées élevé. Sous prétexte de
sécurité, on nous imposera des réglements routiers aussi
séveres qu'injustes. Bref on multipliera les brimades dans
I'espoir que, découragés, nous renoncerons a ufiliser nos
machines pour prendre le grand-pere. Nos . constructeurs,
nos associations doivent dés & présent se préparer a
prendre notre defense: la motocyclette est le plus démo-
cratique des wvéhicules et & ce titre une sociélé qui a en
vue le bonheur et la liberté de ses citoyens doit en favo-
riser le développement.

VOUS PRESENTE
SES MEILLEURS VEUX POUR 1946 !

ET VOUS SOUHAITE

DE BONNES MACHINES,
DE L'ESSENCE,

DES PNEUS,

ET LA LIBERTE DE CIRCULER.

¢ LIVRAISON DES PIECES
DETACHEES ET
ACCESSOIRES DE CYCLES

ET MOTOCYCLES.

Une lettre du Service Ju-
ridigue du Ministére de la
Production Industrielle rap-
pelle aux fabricants, construc-
teurs et grossistes, qu’il leur
est strictement interdit d'exi-
ger de leurs clients la remise
de monnaie-matiére en con-
tre-partie des livraisons de
piéces de rechange effectuées.
Nous attirons tout spéciale-
ment l'attention des motocy-
clistes sur ce fait,
¢ ENCOURAGEMENTS

A L'INDUSTRIE
FRANCAISE

Aux abords d'un ministére,
sur 39 wvoitures en stationne-
ment, on comptait 27 voitures

ameéricaines, 7 allemandes, 3
anglaises et... 2 francaises |

¢ VOITURES SOVIETIQUES

En 1946, les usines soviéti-
ques construisaient 1.200.000
voitures monotypes d'une cy-
lindrée de 2 litres. Vitesse
maximum de 125 kmh. Con-
sommation : 14 litres aux 100
kilometres.

¢ TOILES POUR PNEUS

En 1946, la production de
rayonne a haute ténacité at-
teindra 500 tonnes par mois.
Cette matiere d'une solidité
remarquable est utilisable
pour la fabrication des pneus.

¢ LE CAOUTCHOUC

AU GABON
La production de  caout-
choue du Gabon (campagne
1944-45) est de 394 tonnes. Elle
est inférieure de- 1 9; a celle
de la .campagne précédente.
Cette diminution s'explique
par l'appauvrissement  des
peuplements de lianes pro-
ches des wvillages.

¢ EN SUISSE

Les usines qui construisaient
avant-guerre les motos Zehn-
der et Standard reprennent peu
4 peu leur activité motocy-
cliste, Pour le moment, elles
assurent la production de
piéces détachées pour tous les
modeles de ces margues,

Bientfit elles recommence-
ront la fabrication de ma-
chines complétes, Fortes de
l'expérience du passé, elles ne
renouvelleront pas certaines
erreurs coliteuses et en par-
ticulier s'interdiront de mul-
tiplier le nombre des modéles
gui se limiteront a4 un ou
deux.
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INTORMATIONS

4 10 CMC. = 095 CV
C'est le rendement atteint par un mi-
croscopique moteur de 10 cme. (alésage
23 mm. 8, course 22 mm. 4). Taux de
compression 11 a4 1. I1 marche & 1'alcool
additionné d’huile de ricin. Cl'est un
deux temps a distributeur rotatif. L'al-
lumage se fait par bobine et pile de
lampe de poche, Refroidissement par ai-,
Le régime atteint... 29.000 t/m. Ce mo-
teur est monté sur un modeéle réduit de
voiture. En Amérique, ces petits engins
sont trés populaires. Ils roulent sur une
piste eirculaire et relevée, au bout d'une
tige centrale servant de pivot. Des vi-
tesses de 170 kmh. ont été atteintes.
%® % %

¢ TAXES D'ACHAT

I1 est grand temps qu'en Angleterre
et chez nous on supprime ces taxes
d’'achat qui constituent pour les cons-
tructeurs une géne Iincontestable gquand

okt

L
e e
! o

il s'agit d'une clientéle dont les ressour- .

ces sont, en général, modestes, On ne
cennait que trop le rble néfaste qu'ont
joué ces taxes dans le passé,

¢ MISSION ANGLAISE
EN ALLEMAGNE

Une mission anglaise doit partir pour
I'Allemgane et étudier l'organisation in-
dustrielle et la technique des construc-
teurs allemands de motos.

¢ UNE EXCELLENTE IDEE

I1 s'est constitué 4 Manchester un c¢lub
de jeunes gens de moins de 17 ans qui,
en Angleterre, ne peuvent étre titulaires
d'un permis de conduire, Ils ont acheté
4 bas prix des machines hors d'état de
rouler et les ont reconstruites. Ils ont

DECEMEBERE 1945

Pour les « touristes » mililaires qul

circulent en Allemagne, le territoire

est fertile en wues interesamtes a di-

vers titres, Voici le chateau de Sig-

maringen, villegiature de l'ex-chef
de I'Etat.

fait ainsi une étude pratique et compléte
de la moto, Ils peuvent méme faire leurs
premiéres armes sur un terrain privé et
ce seront d'excellents mécaniciens et des
motocyclistes expérimentés quand, 1'4ge
venu, ils pourront affronter l'examen du
permis de conduire,

Cette idée ne pburrait-elle étre reéali-
sée dans nos écoles ? On trouverait par-
tout des instructeurs bénévoles et ce ne
sont pas les machines hors d'usage qui
mangquent chez nous. On aurait égale-
ment une occasion d'enseigner aux en-
fants les reégles essentielles du Code de
la Route que tant ignorent,

¢ MOTOCYCLETTE ET CAPTIVITE

Un groupe de motocyclistes anglais en
captivité trouva une consolation en des-
sinant, de mémoire, des planches re-
produisant les plus célébres machines
anglaises. Nous les comprenons d’'autant
mieux que prisonnier en 1914-18, nous
avons passé bien des heures & dessiner
des motocyclettes.

¢ MOTEURS HORIZONTAUX

En Angleterre, on s'intéresse beau-
coup aux moteurs horizontaux de 2 4 8
cylindres. Se rappelle-t-on, 4 ce propos,
la vieille voiture de course Wolseley ?

* % %

—
B

"=

)

~

—
=t

La Police Marocaine se modernise, On
peut voir circuler, en ville &4 Rabat et
Casa, quelques Indian. Nos policiers ont
l'air de s'éire mis & la machine améri-
caine, Ce qui wvient s'ajouter aux
Gnome - Rhoéne qui, toujours sur la
bréche, circulent depuis 1939. Quelques
Jeeps €galement,

A XA

Harley Davidson au Maroc ! Bientdt,
en effet, les “amateurs marocains auront
une belle et agréable surprise pour
leurs étrennes, peut-étre ! Inch’, Allah !
Mais chut, encore un peu de patience.

XXX

D'un moment a l'autre, on s'attend &
une renaissance a4 Rabat. Le Moto-Club
va-t-il reparaitre sur la sceéne ? toujours

est-il que déja, son ancienne section cy- -

cliste se remue, se remue..,
xR }{_

La circulation ay Maroc est encore
limitée, il faut le permis de circuler,
AP. et la circulation du dimanche est
interdite, sauf aux titulaires d'un. autre
permis spécial, L'essence colite 6 fr, 30
le litre avec bon, mais 20/25 fr. a4 l'af-
freux marché noir,

XXX

Les motos réapparaissent, quelgues-
unes timidement, d’autres bruyamment
(on mangue de silencieux), nombreuses
ont une peinture neuve qui ne permet
plus de reconnaitre la marque aux néo-

phytes.

r‘_-
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PRIX DES SEGMENTS DE PISTONS EN FONTE
SEGMENTS RACLEURS

SEGMENTS D'ETANCHEITE

Diamsétres Hauteurs

m,/m

BLOCS D'UN
PRIX DES CYLINDRE

REALESAGES Cote Cote

non imposée
Prix

Fr. Fr. Fr.

99,9
69,9
79.9
89,5

435

60

70

80

S0 99,9
100 a 109,5
0 a 114,5
9 a 119,95
0 a 130

11
11
12

WMNWHFMMM

o

TARIF HORAIRE DES REPARATIONS
Par arrété préfectoral du 26 mai 1945, le tarif horaire des
réparations a été fixé, pour le département de la Seine, &
80 fr. pour le travail main et & 93 fr. pour le travail de spé-

0O On O CN O b b o

23
26
29
32
39
38
41
41
44

o
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PRIX DES BOUGIES

Les prix limites de vente au détail des bougies d'allumage
et de réchauffage pour automobiles sont fixes comme suit:

cialistes et sur machines-outils. Bougies d'allumage quires que les bougies blindées.. 80 fr.
Pour les auires départements, les taux sont inférieurs et Bougies d'allumage blindées nues, sans raccord.... 170 fr.
atteignent jusgu'a 30 % environ de moins qu'a Paris. Bougies de réchauffage .......ccocveevnivionenss 350 fr.
AUTOMOEBILE-CLUB DE FRANCE — FEDERATION FRANCAISE DE MOTOCYCLISME
A. Automobiles -~ M. Motecyclettes 16 A, Grand Prix de Lyon. Circuit de Vitesse
(A.C. Rhéne). :
JANVIER : 16 M. Circuit de Vitesse du M.C. de Lyon.
6 M. Course de lcntu de la Moyenne Comiche (M. 93 A Coupe Automobile de Provence
C. de Nice). (A.M.C. Aixois).
MARS 30 A. M. Circuit de Vitesse Region Parisienne
24 M. Rallye du Printemps (A.M. Nigoise). (A.CLF., AM.CF. et US.A.)
31 A. M. Circuit de Vitesse Région Parisiennr JUILLET
(A.C.LF., P:.M.C.F. et TJ.E*..‘L]I. TR v Y P PR s T e
31 M. Course de Cote de la Turbie (M.C. de Nice). (A.CIF. AMCE. et AGACL).
AVRIL 7 A. M. Circuit des Remparis
f . I Grand Prix de Pau (A.C. Basco Béarnais). (A.C. Charente et M.C. Charentais).
7 M. Circuit de Vitesse & Pau (M.C. de Bordeaux). 12-14 A. Rallye International des Alpes Frangaises
14 M. Cireunit Motocycliste de la Ville d'Alx (A.C. Marseille).
(AM.C. Aixois). 14 M. Grand Rallye (A.M. Nigoise).
RO R Grand Prix de Nice. Course de Vitesse, Voi- 21 cu 28 M. Circuit de Vitesse (M.C. de Cannes).
tures Course et Sport (A.C. de_ Nice). AOUT
28 M. Course de Cote (M.C. Cannes). 25 A. M. Circuit de Vitesse Ragion Parisienne
MAI ! (A.C.LF., AM.CF. ot US.A).
5 A. Grand Prix Automobile de la Ville de Mar- 28 M. Grand Prix de la Liberté (M.C. de -Nice).
seille (A.C. de Marseille).
5 M. Circuit de Vitesse du M.C. de Marseille. e e H“"Tﬁ:ffﬁ S
12 A. M. Courses de Vitesse sur Circuit L L 2 e
(A.CIF., AMCF. et AG.ACL) (A.CLF., AMCF. et AGAC.L).
26 A. M. Circuit de Vitesse Région Parisienne tites C?hndraaa (A.C.F. el _""T‘A':"
(A.C.IF., AMCF. et US.A) gg z ﬂ Rallye d'Automne ':A'II“*I-_, Nigoise). -
26 M. Rallye de Régularité (M.C. de Cannes). - M.~ Course de Cote {A.C.LF. et AMCE.).
JUIN NOVEMBRE
2 A.  Course de Vitesse & St-Cloud (A.C.LF). 1 M. C"{';’d“g j: H?:;:? de la Moyénne Corniche
S e e 2 M. Course de Céte (A.M. Nicoise) |
9 M. Kil. départ lancé et Kil. départ arréte N.B. — Le calendrier pourra éire complété en course d'an-

4M.C. de Nice).

née par l'utilisation des dimanches libres.

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en ecrivant gux annonceurs



64

UNE MACHINE EXTRAORDINAIRE :

La «“Rapide”»
Vincent H. R.D.

A Vincent HR.D., de 1939 était déja

remarquable, Elle était manifeste-

ment l'ceuvre de motocyclistes en-
thousiastes, possédant une expérience
personnelle considérable et doués de
toutes les gualités d'ingénieurs de grande
classe. Ils ne se sont pas contentés de
monter dans un bon cadve un bon mo=
teur acheté a un constructeur spécialisé,.
Ce sont des esprits origindux mais dont
l'originalité reste toujours raisonnable.
Aucune - innovation n’'est adpotée a la
légere, lls poursuivent un ideal et le rea-
lisent sans se laisser arréter par des
considérations matérielles, Ils en sont
récompensés par lintérét gque leur té-
moigne le monde motocycliste tout en-
tier, et nous sommes persuadés que leur
nouvelle création leur atirera la clien-
téle qu’ils méritent,

Leur programme est ambitieux : réali-
ser une machine qui combine une trés
grande vitesse et une extréme souplesse,
manialibité, confort, régularité de mar-
che, facilité d’entretien, une machine sur
laguelle on est aussi a4 l'aise dans les
encombrements d'une ville qu'a 180 a
I'heure sur la grande route, bref une
supermachine qui associe des gualités en
apparence incompatibles,

Vincent H.R.D, ont estimé qu'une ma-
chine de grosse cylindrée pouvait seule
résoudre le difficile probléme qu'ils s'é-
taient posé, mais & condition que le
poids et l'empattement scient ceux d'une
500 cme, Et ce qui réjouira les amateurs
de belles machines, le prix n’accusera
gu'une faible hausse par rapport a celui
de la Rapide de 1839, C'est probablement
en mars 1946 que les livraisons commen-
ceront, Heureux possesseurs qui auront
alors la machine de série la plus rapide
du monde et se prétera docilement a
tous leurs caprices,

La nouvelle Rapide a un aspect plus
net, plus simple gue la précédente, La
premiére chose qui nous frappe, c'est
1’'absence apparente de cadre. Nous ne
vovons en effet ni tube de selle, ni tube
allant du moteur a la direction, ni ber-
ceau, Nous ne voyons que la fourche
arriére oscillante du type bien connu'et
une fourche avant a parallélogramme &
éﬂé{%uelle Vincent H.R.D. sont restés fi-

es,

Si nous enlevons le réservoir d’es-
sence, puis le réservoir d'huile qu'il re-
couvre, nous trouvons un caisson en U
qui est comme l'épine dorsale de la ma-
chine, Sur cette poutre sont montés deux
sabots sur chacun desquels par quatre
boulons sont fixées, semble-t-il, les cu-
lasses du motefir. Mais c’est 14 gque nous
allons voir l'ingéniosité des constructeur,
celte association du moteur et du cadre.
Nous n'avons pas affaire a quelgu'un de
ces montages primitifs ot le moteur

: ) s e
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NOTRE LETTRE

D'ANGLETERRE

remplacait un élément du cadre comme
sur les vieilles Lamaudiére et Labre ol
les premiéres Indian, o1 le moteur rems=
placait purement et simplement un des
tubes du cadre, Le moteur n'est pas fait
pour supporter ces efforts, d'autant qu'il
faut tenir compte de la dilatation des
cylindres et des culasses, Ce montage
n'est pas non plus tout-a-fait celui de la
P.M, ou le tube est remplacé par quatre
colonnettes sur lesquelles est en quelgque
sorte enfilé le moteur. Ici nous trouvons
bien pour chaque cylindre ces quatre
colonnettes, mais elles sont fixées sur le
carter méme qui est cloisonné, renforcé
et offre une base d'une extraordinaire
solidité. La rigidité de ce béti et sa ro-
bustesse lui permettent de constituer une
véritable poutre. Autre détail, chaque
colonnette comporte une tige intérieure
qui Tejoint le sabot de la poutre supé-
rieure, et un tube sur lequel se visse
I'écrou de culasse, C'est sur le béti du

Détall du = moteur
Wooler a balancier.

moteur gque vient également s'articuler
la fourche arriére,

Bien d'autres détails meéritent de rete-
nir notre attention, Le moteur a un alé-
sage de 84 mm. et une course de 90 mm.
Le taux de compression n’est pas trés
élevé, 68 a4 1, ce qui permet de ne dé-
calaminer que rarement. C'est égale-
ment une garantie de souplesse et de
durée, Le régime maximum est de 5.300
t/m., ce qui n'a rien d’anormal. La puis-
sance maximum est de 45 CV et elle non
plus n'est pas sensationnelle pour un

DECEMERE 1945
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moteur de cette cylindrée, I1 y a done
chez ces constructeurs ce qu'on pour-
rait appeler un esprit de sagesse qu'il
faut souligner. A quoi bon chercher a
accroitre encore la puissance spécifique
du moteur pour atteindre des vitesses
absolument inutilisables (gqui méme, ex-
cepté sur un autodrome, osera rouler A
180 & I'heure) ? Et ce gain de’ puissance
ferait sans doute de cette délicieuse ma-
chine un monstre indocile. Avec un car-
burant a4 80 d’octane, on atteint le 177
en 4* (36 & 1), le 150 en 3, le 130 en
seconde et le 95 en ler ||

Ce bicylindre & 500 a des cylindres en
alliage léger chemisés, et des culasses
également en alliage léger, avec des
siéges de soupapes rapportés, Les cylin-
dres sont décalés latéralement, de sorte
que les tétes de bielle sont cote-d-chHte
et qu'on évite ainsi 'emploi d’'une bielle

fourche. Les chemises des ecylindres
pénétrent profondément dans le carter.
La distribution est surélevée. Il v a un
pignon intermédiaire de grand diameétre
entre lg petit pignon et ceux des arbres
a4 cames. Les tiges des culbuteurs sont
trés courtes et trés rigides. Les ressorts
de soupapes sont logés dans des boitiers
isoles, Au-dessous de ces poitiers les cul-
buteurs a fourche attagquent les tiges de
soupapes par des colliers,

Le reste de la machine rappelle le mo-
déle précédent. Nous n'insisterons donc

pas sur les autres particularités de cette
machine, sauf sur une ! son poids qui ne
dépasse pas 180 kgs, Et terminons en
admirant sans réserve cette nouvelle
création de l'industrie britannique.

Le moteur Wooler

L’apparition de ce moteur souléve en
Angleterre un intérét exiréme et sem-
ble-t-i1 légitime, Il est compact, léger
(une trentaine de kilos et d'une grande
netteté d'aspect, Trés bien eéquilibré, il
ne vibre pas. I1 v a de part et d'autre

d'un balancier en forme de T, deux cy=*

lindres superposés, Par de courtes biel-
lettes, chaque groupe de cylindres at-
tague un des bras du balancier. Les pis-
tons du groupe supérieur se meuvent a
1I'unisson, les pistons du groupe inférieur
se meuvent également a l'unisson, mais
en sens inverse de ceux du groupe su-
périeur. Le bras principal du balancier
actionne une bielle; celle-ci attaque le
maneton qui accouple les volants,

La Vincent H.R.D.
iype = Rapide » de
1946. Poids 180 kgs.
vitesse 180 kmh.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR JOUR LA FPRESSION DE VOS PNEUS ET DE VOS CHAINES
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La production anglaise
pendant la guerre

ENDANT la guerre, l'industrie mo-

tocycliste anglaise a livré plus de

400.000 motocyclettes & Il'armeée,
Aprés Dunkerque ou presque tout le
matériel anglais fut perdu, il fallut de
plus réquisitionner un grand nombre
de machines civiles. Nous pouvons dé-
gager de ces faits deux indications :
c'est que la popularité des Jeeps ne doit
pas faire sous-estimer le 7éle trés im-
portant joué par la motocyclette et que,
d'autre part, la motocyclette classique
anglaise s'est montrée capable, a peu
pres sans modifications, d'assurer un
gervice de guerre. Vice-versa les types
de machines qui ont fait leurs preuves
pendant. la guerre, peuvent continuer
a étre construits pour la clientéle ci-
vile, en attendant que les circonstances
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permettent l'étude et la construction
de modéles nouveaux. L'industrie an-
glaise peut donc démarrer aussitdét, a
condition qu'elle wTegoive les matiéres
premiéres indispensables, Elle doit done,
A moins d'événements Iimprévus, re-
prendre le premier rang. Jusqu'a pré-
sent, les machines ressemblent beau-
coup & celles d’avant-guerre, a l'excep-
tion des fourches télescopigues 4 amor-
tisseurs hydrauliques, inspirées, semble-
t-il, des trains d'atterrissage des avions.

Pour l'usage en solo, l'armée anglaise
a surtout utilisé des machines monocy-
lindriques de 350 et 500 emec., a sou-
papes latérales, Cela s’explique parce
que les motocyclistes militaires ne de-
vaient effectuer sur leurs machines au-
cune réparation ni méme aucun ré-
glage : les ateliers de campagnent s'en
chargeaient. Néanmoins, une 350 a cul-
buteurs fut livrée &4 de nombreux
exemplaires. Il ne semble pas que le
sidecar ait été aussi largement utilisé
que la moto solo. Un modéle de 633 cc.
possédait un dispositif d’entrainement
de la roue du sidecar analogue a ceux
que depuis gquelgues années déja on
vovait sur certaines machines des trials.

Ce qui semble le plus important en-
core, c'est la consécration de la moto
miniature de 125 cme. et d'un poids de
60 kgs environ, Ces vaillants petits en-
gins ont servi aux troupes aéroportees
et parachutées. Les performances sont
modestes, 70 kmh. au maximum, mais
la consommation n'excéde pas 2 1. 5 aux
100 kms et le poids modéré les rend trés
maniables sur les terrains les plus mau-
vais. Un modéle était pliant.

Les groupes auxiliaires sont peu ré-

pandus. Il est méme difficile de classer
dans cette catégorie une machine &
roue avant motrice, dont le moteur a
80 cme, de cylindrée,

Le wvélomoteur de 100 eme. n'a pas
non plus le succés des 125 cme. et des
150 cme. Par contre la moto 250 emc.

deux temps est trés populaire.
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On revoit des machines de luxe
comme la Scott, la Vincent HR.D. Dou-
glas fait un gros effort en faveur du
flat-twin, Et nous retrouvons foute la
gamme des machines classiques.

Dans son ensemble, l'industrie britan-
nique semble décidée & fournir un gros
effort, mais sans courir d'aventures.
Cela s'explique quand on considére le
sort qu'ont connu dans le passé tant de
machines originales, :

XXX

ROUTES GLISSANTES

Dans son éditorial,
¢ Motoreycling » insiste avec beaucoup
de raison sur le facteur de danger re-
présenté par les Toutes glissantes, Elles
sont avec les virages masqués, cause
d'un nombre énorme d’accidents,

Une maison anglaise
présente ce « moyeu-
pompe » destiné &
gonfler les pneus
pendant la marche,

notre confrére-
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Chez Norton, deux machines .1945.

Ci-dessus: Le modele 18,
490 cc. & soupapes en téte.

A gauche : le modeéle 16 H,
490 cc., a soupapes latérales.

PLUS DE SOUPLESSE

L'A.C.U, vient de tenir une importante
réunion a laquelle assistaient les délé-
gués des clubs, On ¥y a longuement, trop
longuement discuté des courses sur cen-
drée ou sur herbe, qui sont surtout en
Angleterre des organisations commercia=-
les, L’A.C.U. ne s'occupera plus que du
coté sportif de ces épreuves. Quant aux
autres compétitions, il semble que I'A.C,
U, soit disposée a4 montrer plus de sou-
plesse que par le passé et a encourager
le sport plutdt qu’a exercer un pouvoir
tyrannique, :

X X X

SIDECARS

Watsonian sort quatre nouveaux mo-
déles, bien construits, mais trés clas-
siques.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE 'PAS UNE DISPUTE
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Bicyclettes a Moteur :
et Moteurs Auxiliaires

LE SEGUIN
La bicyclette & moteur auxiliaire réalisée par M. Seguin est

équipée, ainsi que le montre notre dessin d'un moteur (cy--

lindrée 33 cmec. développant 1/3 de CV en puissance d'utili-
sation normale et 1/2 CV en puissance d'utilisation maxi-
mum), placé & l'avant du pédaller en position inversée, en-
trainant par chaine primaire un petit réducteur relié au
d'iéspusitif d’embrayage automatique placé dans la boite de
pedalies,

Le fonctionnement de ce dispositif est le suivant:

Sur l'axe de pédalier sont montés cote a cote deux pla-
teaux dentés, )

L'un est reli¢ 4 la roue AR par lintermédiaire de la
chaine et du dérailleur normaux, L’autre est entrainé par
le moteur et tourne fou sur l'axe. Il comporte un disque
d'embrayage.

A lintérieur de la boite de pédalier se trouve un dispo-
sitif trés robuste et d'une grande simplicité qui, lors du pé-
dalage, provoque le rapprochement des deux plateaux, et
par conséquent, l'entrainement du plateau normal par le
plateau moteur., L’'action d'un ressort antagonisie provoque
le désaccouplement des plateaux dés que l'on cesse de
pédaler,
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Le moteur auxiliaire Seguin

D'autre part le déplacement qui permet l'accouplement et
le désaccouplement est utilisé & ouvrir ou fermer les gdaz du
carburateur, :

Toutes ces manceuvres sont absolument automatigques, uni-
quement déterminées par l'effort de pédalage et rigoureu-
sement fonction de celui-ci,

Enfin, une position déterminée du systéme permet le pé-
dalage normal, sans moteur, 3

La puissance du moteur est constamment proportionnelle
i celle développée par le cycliste, Elle s'ajoute a cette der-
niére sans pouvoir a aucun moment s’y substituer,

DU VELO A LA SUPERSPORT

Combien parmi les millions de cyclistes qui parcourent nos
routes voudraient se libérer de l'effort musculaire et rouler
perpétuellement en roue libre. Beaucoup ne sont venus a la
bicyclette que par la force des choses; dés qu'ils le pourront,
ils reprendront leurs voitures, Mais la wvoiture cofite cher et
la moindre voiturette restera, dans notre France exsangue,
hors de la portée de la plupart d'entre nous. La moto, et
méme le vélomoteur, sont et seront encore beaucoup trop
chers pour noire bourse. Il y a également beaucoup de per-
sonnes- qui ont peur de la moto. Une bande d'imbéciles s’est
acharnée sur la moto et ont répandu cette légende stupide
qu'elle est dangereuse et malheureusement on les a crus.
Nous avons eu les zazous de la moto qui, par leurs excen-
tricités, ont accrédité cette légende. On ne veut pas nous
croire quand nous affirmons que la moto est le plus rationnel
et le plus sain. Pendant trente ans nous avons d lutter
contre ces préjugés et il nous faut encore recommencer, Nous

avons le ferme espoir que le groupe auxiliaive nous aidera
puissamment dans cette tache.

Mettons-nous & la place d'un bicycliste las de fournir de
1'huile de jarrets. Les irains et les autocars sont lents, en-
combrés de vovageurs et par surcroit irréguliers et trés coll-
teux, Prés d'un franc par kilomeétire. Comment ne serait-il
pas séduit par un groupe auxiliaire d'un prix trés abor-
dable, qui le rend entierement indépendant et lui permet
de couvrir pour moins de vingt francs ses 100 kms en quatre
ou cing heures ? Les groupes auxiliaires de 1945 ne ressem-
blent pas a ceux de 1919 et ils sont capables d'assurer sans
le moindre ennui les plus durs services. Nous connaissons un
cent kilos, appelé par ses affaires a circuler constamment
et qui -n'utilise plus aucun autre mode de transport. La ré-
Fion ou il circule est moyennement accidentée, Il aligne
toutes les semaines un nombre assez considérable de kilo-
métres et il n'a jamais connu qu'une panne due A la désagré-
gation de la durite du tuyau d'alimentation du ecarburateur.
Aucune voiture n’aurait pu fournir un service plus régulier.
Et son cas est loin d'éire isolé, Cela se Tépéte. On le wvoit
circuler dans sa région et bien des cyclistes pensent qu'aprés
dout, le groupe auxiliaire n'est, en dépit de son poids et de
ses dimensions minuscules, pas un jouet, mais un outil de
travail solide et sfr.

Le premier pas est fait. Il ne viendrait & 1'idée de personne
de considérer ce minuscule engin comme dangereux, Il est
humble, doux, effacé, infiniment moins tétu que le bourri-
cot qu'on n'hésite pas 4 confier aux enfants. Et on se décide
4 l'acheter. Dans les premiers temps on en apprécie pleine-
ment le charme. On en oublie presque la présence. Mais
comment résister a4 l'attrait de la vitesse ? On voudrait aller
plus vite, On se rend compte qu'un véhicule a4 moteur n’est
nullement dangereux et qQue sa maniabilité est extréme.
Mais on voudrait, si nous pouvons nous exprimer ainsi, la
taille au-dessus, Et nous voila pris dans l'engrenage. Au
cours des dges, nous passons ainsi, quand la vie nous favorise,
du groupe auxiliaire & la Bugatti, 4 la Delahaye ou a la
Talbot, voire a 1'Hispano.

Notre prochaine étape, ce sera le brave vélomoteur, Il est
encore si maniable et si léger. Lui aussi, bravement, sans la
moindre défaillance, alignera un nombre considérable de
kilométres & un prix incroyablement bas qui nous fera con-
sidérer comme des prodigues les attardés qui voyagent en
troisiéme classe sur les chemins de fer.

A son tour, malgré ses soixanite a4 1'heure en palier et ses
moyennes de quarante, le vélomoteur nous paraitra lent et
bientét nous réverons de motos rapides, de supersports, de
moteurs culbutés, de cent-vingt 4 1'heure, de reprises fou-
droyantes, d’étapes de cing cents kilométres, de voyages
lointains, nous atteindrons la soixantaine et i c6té de notre
voiture, nous aurons toujours la brave moto ultra rapide
qui nous permettra de nous évader de la routine quotidienne,
de vivre pleinement et de respirer & pleins poumons.
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« ASSURANCES SPORTS D'HIVER »
Nous sommes & la disposition de nos lecteurs pour leur

" fournir une assurance les garantissant contre les accidents

pour la pratique des Sports d'Hiver.

La garantie s'applique aux cas de mort et d'invalidité. Les
taux peuvent varier selon le désir exprimé par le client, sa
situation sociale, ou ses charges de famille. Le maximum
ne peut excéder toutefois 500.000 francs par étre, pour cha-
cun des 2 cas (mort : 500.000 fr.; invalidité : 500.000 fr.).

Le montant de la prime est de 1 9, du capital assuré (en
cas de mort) et de 1,50 9 (en cas d’invalidité).

ACCIDENTS CAUSES AUX TIERS. — Une assurance est
prévue pour les accidents causés aux tiers, illimitée, ainsi
que pour les frais meédicaux et pharmaceutiques (Lol de

1898), et pour les frais de recherche et de sauvetage (5.000
franes).

La prime dite ¢« Saison entiére » est de 250 franes, (Durée

de séjour illimitée),

Pour des séjours de courte durée, ainsi par exemple pour
T jours consécutlifs, la réduction de la prime eci-dessus est
de 50 9. Pour 21 jours, cette réduction est de 30 9.

TAXES, — A la prime s'ajoutent les impdts (6 ¢, de la
prime), les frais de répertoire et de police : 17 francs.

Exemple de décompte : Accidents causés aux tiers (illi-
mitée) : Frais médicaux (Lol 1898). Frais de recherches :
2.000 francs. Mort : 100.000 francs, Infirmité : 100.000 francs,
et ceci pour une durée de séjour de 15 jours: la prime
totale avec les frais est de: 335 franes.

Ecrire : Service d’Assurances ¢ ¢« Moto-Revue » (enveloppe
timbrée pour Téponse, s.v.p.).
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En raison de la quantité considerable de leitres que nous
recevons, il ne nous sera possible de donner suite qu'da celles
qui seront accompagneées d'une enveloppe adressée et timbrée.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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Les soupapes latéerales

N est surpris quand on wvoit le
nombre de wehicules de guerre
équipés de moteurs & soupapes
latérales. Ainsi la fameuse Jeep
posséde un moteur quatre cylindres de
2.000 cme. & soupapes latérales, qui dé-

. veloppe une soixantaine de CV. L'alé-

sage est de 79 m/m., la course de 11l
m/m., le taux de compression de 6,48 et
le régime maximum de 4.000 t-m. Il ¥
a un palier central.

- Le moteur, tout en ayant une puisscnce
spécifique relativement élevée, est donc
de conception classique. La culasse elle-
méme, & chapelle haute, n'a rien de ré-
volutionnaire. Tous les organes, et en
particulier le wvilebrequin; sont de dimen-
sions géneéreuses.

Les chemises d'ecu ont une grande ca-
pacité et permettent une bonne circulation
d'outant qu'il v a une pompe.

Manifestement, on a cherché & réaliser
un moteur sir, solide et facile & entrete-
nir. 30 CV qu litre n'a rlen que d'assez
ordinaire et correspond & ce que donne
un moteur de moto & soupapes laté-
rales.

I1 semble qu'il v ait eu deux raisons
essentielles & l'adoption des soupapes
latérales. La premiére c'est la facilité d'u-
sinage et la simplicité qui se traduisent
par un prix de revient modéré. La se-
conde c'est la rusticité d'un tel moteur
qui fonctionne presque sans entretien.

Les scupapes en tete sont actuellement
aussi slires, mais elles colitent plus cher
et nécessitent des réglages plus fré-
quents.

Le décalaminage prend également
moins de temps et ne demande pas une
main-d'ceuvre experte. Ce moteur est en
quelque sorte a l'abri des maladresses,
il est propre et compact.

Ces qualités sont celles que réclame
une bonne partie de la clientéle motocy-
cliste qui n'exige pas des performances
extracrdinaires, mails une machine dun
prix modére et ne demandant qu'un mi-
nimum d'entretien.

Cr le moteur a soupapes latérales est
le plus siir et le moins-exigeant qu'on
pulsse concevoir. I1 est mécaniquement
plus silencleux que le moteur & soupapes
en téte. Quand il faut décalaminer, il ¥
a entre la culasse et le réservoir un es-
pace qui permet de deculasser sans dif-
ficulté, d'autant que les écrous sont ex-
trémement accessibles. La moto & sou-
papes laterales est donc, par essence,
une machine idéale de service. On peut
laver le moteur & grande eau, ce qui
est moins recommandable avec un mo-
teur a soupapes en téte, sauf si la dis-
tribution est complétement enfermée, mals
alors, pour regler les soupapes, il fout
enlever des couvercles qu'il faudra re-
monter avec beaucoup de soin si on veut
qu'ils soient étanches. Il est beaucoup
plus simple des protéger des soupapes la-
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A droite: Culasse
ordinaire.

A gouche: Culasse
Watmough
pape en téte pour
I'admission et sou-
pape latérale pour
I'échappement.

A droite: Culasse
Ricardo & turbulence.

A gauche: Culasse
Watmough ordinaire.

A droite: Culasse
Watmough a sou-
suges en tete.
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a sou-

ne

térales. Un simple bouton moleté a des-
serrer et c'est tout.

On aurait d'ailleurs tort de croire qu'un
moteur & soupapes latérales soit incapa-
ble de fournir une puissance élevée,
Rappelons-nous les Norton, les Sunbeam,
les A.].S., les Jonghi et parmi les voi-
turettes, Amilcar, et la sport Rosengart.

Il est peutetre plus difficile d'établir
un moteur & grande puissance spécifique
avec des soupapes latérales qu'avec des
soupapes en téte. On sait d'une maniére
certaine qu'une culasse hémisphérique
est la meilleure forme possible quand on
utilise des soupapes en téte, alors qu'avec
des soupapes latérales, i1l faut, si on
veut determiner la mellleure forme de
culasse, procéder par titonnements, car il
faut blen nous rendre compte que nous
n‘avons qu'une connaissance bien Impar-
faite de ce qui se passe dans la chambre
de combustion. Nous savons ce que nous
introduisons dans le cylindre, nous pou-
vons analyser les résidus de combustion,
mais nous n'avons qu‘une noton trés im-
parfaite des phénomenes physiques qui
se déroulent pendant la combustion.
Aussi nous trouvons nous en présence
d'’hypothéses aussi opposées que celles
de Ricardo et de Whatmough.

Il est probable que la réalité est infi-
niment plus complexe; en fait, les théo-
ries de Ricardo ont permis de réaliser de

sérieux progrés et celles de Whatmough

également. Deux faits sont en tous cas
certains : ;

sont pas morlies

1° Qu'une chapelle haute est néces-
saire @ une bonne combustion ;

2° qu'il faut éviter les points chauds
et que la combustion doit partir du point
le plus chaud pour gagner le point le
plus froid. Nous aurons donc, de toute
nécessité, une culasse tres basse au-des-
sus du piston, et trés houte, cu-dessus
des soupapes.

La culasse sera épaisse et constituée
par une couche épaisse de métal & haute
perméabilité thermique.

La bougie sera, non plus comme jadis,
mais au sommet de la chapelle ou au-
dessus de la soupape d'échappement.
Mais ce ne sont lad que des principes gé-
néraux et la réalisation est beaucoup
plus compliquée.

Les anciens moteurs & soupapes laté-
rales avaient une culasse fondue d'un
bloc avec le cylindre et des pipes de
soupapes collées contre le cylindre. De
plus, les parols des cylindres et de la
culasse étaient minces et les ailettes n'a-
valent qu'une faible surface. La chaleur
circulait mal et elle s'accumulait aux
points chauds. Le refroidissement était
par surcroit insuffisant. Il en résultait des
différences de température considérables
et des inégalités de dilatation qui provo-
qualent la distorsion de la culasse et du
cylindre. Le piston se coingait, les sou-
papes portalent mal sur leurs siéges.
Etant donne l'écart de température entre
les deux soupapes, la bande de métal
étrolte qui séparait leurs siéges se fon-

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN: RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX



dait assez souvent. De plus, le décalami-
nage n'étalt, par suite de l'inamovibilité
de la culasse, gquére faclle. I est assez
étrange qu'on n'ait pas conservé un per-
fectionnement qui existait sur l'admirable
moteur du tricycle de Dion-Bouton, c'est-
a-dire, la culasse détachable. Avec ce
systéme, un léger glissement est possible
entre la culasse et le cylindre et avite
la déformation du cylindre.

Le Dion-Bouton a été un prototype dont
toute la construction motocycliste ulté-
rleure s'est inspirée; son carter éfanche,
I'assemblage du manchon et des wolants,
sa culasse détachable, son refroidisse-
ment par dallettes, son :allumage électr!-
que, son régime de 1.800 t.m., tout cela
était, pour le temps, d'une hardiesse ini-
maginable.

La culasse deétachable aparait donc
comme le premier progrés important. Cela
est d'autant plus vral, que la culasse dé
tachable moderne ne porte plus les pi-
pes des soupapes. Elle n'est plus main-
tenant qu'une calotte épalsse, abondam-
ment garnle d'allettes. La circulation fa-
clle de la chaleur remédie aux points
chauds, cause essentlelle de la détona-
tlon. Elle se démonte en cquelques ins-
tants pour le décalaminage et d'allleurs
elle s'encrasse peu et le dépdt est peu
adhérent.

L'adoption de la chapells .haute a eu
de gros avantages. Autrefols, avec la cu-
lasse plate, il fallalt, pour obtenir un
rapport volumétrique suffisant, de 4 par
exemple, rapprocher le plus possible du
cylindre la chapelle ot les pipes de sou-
papes. Nous avons indiqué quels incon-
vénients présentait cette disposition.

La chapelle haute peut, cu contraire,
etre déportée davantage et les pipes sont
détachées du cylindre et séparées. Le re-
froldissement est blen facilité. I1 n'y o
plus d'inconvénient ¢& les fondre dun bloc
avec le cylindre. Quant cu rapport wvolu-
métrique, il peut étre qussi élevé qu'on
le désire. Si les moteurs & soupapes la-
térales n'ont qu'un taux de compression
moyen, c'est qu'on cherche plutét des
qualitéts de silence et de souplesse
qu'une puissance spécifique trés élavée.
Il fout un moteur, un moteur de service,
non de sport.

Remarquons qu'on peut fort bien éta-
blir un moteur de service, & taux de com-
pression et & régime modérés, avec des
soupapes en téte, mais il colitera plus
cher qu'un moteur & soupapes laiérales,
et sans cqucun avantage notable.

Par contre, un moteur & soupapes la-
térales peut étre parfaitement concu com-
me un moteur de sport, et il cofitera en-
core moins cher qu'un moteur & soupapes
en téte, mais ses performances seront un
peu Inférieures et il perdra une partie
de ses qualités de souplesse, de silence
et de rusticité,

On s'explique donc assez bien que le
moteur « de service » soit un moteur &
soupapes latérales et cque le moteur de
« sport » ait habituellement des soupapes
en téte,

K
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LE COIN DU DEBUTANT - 2

LE MOTEUR A QUATRE TEMPS

ON appelle course le trajet parcouru par le piston 'entre deux points exirémes,
appelés point mort haut et point mort bas.

Le cycle de fonctionnement comprend les différentes opératicns qui se succédent
pendant la marche du moteur. Ces opérations s'effectuant pendant une course du
piston (c'est-a-dire pendant un demi tour du wvilebrequin) s'appellent des temps. Dans

le cycle a quatre temps il faut donc quatre courses, ou si l'on veut, deux tours du
moteur pour que le cycle s'effectue.

CYCLE A QUATRE TEMPS

1° Descente du piston, un vide se produit dans le cylindre, La dépression aspire
le mélange : Aspiration.

2° Remontée du piston. Le mécanisme de distribution ferme le cylindre qui est
comprimé : Compression,

3¢ Aux environs du point mort haut l'dtincelle jaillit entre les électrodes d'une

bougie et enflamme le mélange, I'explosion, par suite de 1'élévation de pression
chasse le piston: Travail

40 Rarqn:mtée du piston qui chasse les gaz briilés & travers un orifice démasqué
par le systeme de distribution : Echappement.

Schéma de principe du cucte 4@ quatre temps.

Remarquez 1° qu'il n'y a sur les quatre temps qu'un seul temps producteur
d’'énergie ;

2° que la compression joue un role tres important: elle éléeve la température du
mélange, la rend plus homogene en favorisant la vaporisation de 1'essence. Le mé-
lange est donc plus facile a allumer. Elle présente deux avantages plus importants
encore : a) la surface de parois en contact avec la flamme est le plus réduite pos-
sible ; b) elle permet d'obtenir 1'écart le plus grand possible entre la température des
gaz aqu moment de l'explosion et celle des gaz cu moment de l'échappement. C'est la
condition essentielle pour une utilisation aussi compléte du pouvoir calorifique du

mélange. Une compression élevée permet donc de tirer le meilleur parti de l'énergie
contenue dans le mélange ;

3° que malgré leur haute température, les gaz briilés sont inertes, c’est-cr-dire
incombustibles. De l'eau et du gaz carbonique, il n'y a pas mieux pour éteindre un
incendie.

& UNE AUTRE HISTOIRE

Il s’agit d'un monocyele de 3 m. 60 de
diamétre dont le groupe moteur serait
celui d'un V2 Vitesse prévue: 830
kmh, Comme <« leg pulling » on ne

® UNE VOITURETTE fait pas mieux.

POPULAIRE ANGLAISE

Il serait question en Angleterre d'une
voiturette, la Kendall Beaumont, qui
se vendrait 100 livres | Elle comporterait
4 l'arriére un moteur & 3 cylindres en
étoile, Les futurs constructeurs préten-
dent que les aubes dont est pourvu le
volant, sous doute pour refroidir le
moteur, ont un effet de réaction! Cela
sent le bluff i plein nez.
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ECRIVEZ LISIELEMENT...

En vous abonnant, écrivez lisiblement
votre nom et votre adresse. Sur les man-
dats et chéques postaux, répétez wvotre
adresse au dos du talon. De =iombreuses
erreurs seront ainsi évitées.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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'"EST & cause du compresseur qu’il
devient si difficile de mettre sur
pied un réglement de course. I n'y
a pas de motocyclettes de série
A ‘compresseur, et parmi les voitures, le
compresseur ne se renconire gque sur
des modéles trés spéclaux. Ainsi la ~lien.
téle ne s'intéresse pas au compresseur.

Par contre, il semble gue le compres-
gseur soit appelé i devenir universel su~
la machine de course. Les réglemenis y
poussent sans conteste, Il n'est pas dou-
teux qu'une moto polyeylindrique a
compresseur, bien mise au point et bien
conduite ne doive triompher de toutes
les machines monocylindriques sans
compresseur. Celles-ci ne se sont dé-
fendues jusqu'a présent que parce
qu’'elles avaient une incuptestahle; su-
périorité de mise au point. Mais en
1939 elles étaient bien tangentes, et
ce fut peut-étre la cause profonde
du forfait de certaines marques.
Un réglement basé uniquement sur la
cylindrée encourage nécessairement la
polycylindre suralimentée. Quant aux
voitures, on peut se demander qguels
techniciens ont accouché du réglement
des courses, Toujours est-il que I’'avantage
de cylindrée accordé au moteur sans
compresseur est absolument insuffisant.
Et il est évident que dans ces condi-
tions la victoire ne peut revenir gu'aux
moteurs suralimentés.

Nous comprenons fort bien qu'il ne
faille pas barrer la route au compresseur
qul sera, dans quelgques années, d'un
emploi courant. Nous sommes en ce qui
concerne les courses partisan d'une for-
mule gui laisse & tous le maximum de
liberté. La technigque doit évoluer scns
entrave et la course doit nous donner
des solutions A la fois originales et con-
firmées par l'expérience, Si nous intec-
disons le compresseur, il n'y a pas de
raisons pour que nous n'interdisions pas
les soupapes en téte, les culasses hémis-
phériques et tout le reste, Ce qui, de
toute évidence, serait absurde. Un ra-
glement de course doit indiquer un ra-
sultat & atteindre et laisser toute liberté
aux constructeurs.

A quoi se résument les désirs des usa-
gers ? C'est fort simple : le maximum
d'énergie au prix le plus réduit, ou si
on veut, du cheval vapeur au prix mi-
nimum, C'est le rendement thermique
qui doit tout primer. Et le prix extra-
vagant de l'essence ne fait que rendre
cette nécessité plus impérieuse. Imposez
donc une consommation maximum et lais-
sez les constructeurs se débrouiller pour
le reste. Que des machines restent en
panne parce gu'elles ont consommeé leur
carburant avant d'avoir complété le
parcours, cela n'est pas une condamna-
tion du réglement a4 la consommation.
Avons-nous renoncé aux téglements a
la cylindrée parce que telle moto a wvu
une soupape défoncer son piston, ou
parce que l'embiellage de telle voiture
a liché ? La course n'a de wvaleur que
si elle est dure et provogque des élimi-
nations nombreuses, Une é&preuve n’a

Le probléme de la suralimenta-*
tion est a l'ordre du jour, tout au
moins dans le domaine de la
vitesse pure. Mais le montage
de compresseurs sur les ma-
chines de série n'a rien d'impos-
sible, et sera peut-étre chose

courante d'ici quelques années,

Ci-dessus :
Le moteur d’une 350

de valeur que si elle est extrémement
sévére. La moindre erreur est fatale,
qu'il s’agisse du calcul des organes ou
de la consommation.

A T'heure actuelle, il n'y a plus aucun
doute, c'est vers les réglements a la
consommation qu’il faut nous tourner.

Quand un industriel examine une
installation, deux choses I'intéressent:
1¢ le prix de revient de I'installation par
rapport 4 la capacité de production ; 2°
la consommation au cheval-heure, Clest
cette derniére considération qui doit rc-
tenir avant tout notre attention. Et cela
nous ameéne a donner a la consommaition
au cheval - heure toute l'importance
qu'elle mérite. L'intérét est doublé : plus
le cheval-heure sera bon marché et plus
il y aura de wveéhicules en circulaticn,
moins cher sera le cheval-heure et plus
nous pourrons ameéliorer les performan-
ces. Améliorer la consommation au che-
val-heure doit étre le but essentiel des
réglements de course. Et alors les cons-
tructeurs auraient-ils une liberté tech-
nique totale. I1 faut que de plus en plus
nous cherchions a gaspiller le minimum
de matiére pour le maximum de résul-
tat. La consommation au cheval-heure,
voila le facteur essentiel qui doit com-
mander la technique motocycliste ou au-
tomobile, A partir de ce moment, les
constructeurs feront ce qu'ils wvoudront.
Ils utiliseront des deux temps, des po-
lyeylindres, des monocylindres, des quatre
temps, des compresseurs ou une .limen-
tation sous la pression atmosphérique,
des carburateurs ou des injecteurs, en
bref, tout ce qu'ils voudront. Les au-
teurs des ~églements sportifs sont trop
souvent des techniciens ou, ce qui est
beaucoup plus dangereux, des demi tech-
niciens qui wveulent colte que aclte
faire sortir des réglements de course, la
machine qui correspond a l'idéal, Il faut
au contraire gue ceux qui établissent un
réglement se placent uniquement au
point de vue de l'usager. Le client est
roi, disait un grand fabricant de pneu-

matiques. C’est une vérité qu'il ne faut
jamais perdre de vue,
. MELLIER.

Ll
a

z : = s  helm

cc. anglaise équipée
d’un compresseur
par un amateur.

Cette machine n'a
pas donné les résul-
tats gu'on en atien=-
dait, ainsi d'ailleurs
que la plupart des
monocylindres sura-
limentés. Seuls F.N.,
puis Guzzi, ont réa-
lisé avec des mo-
teurs de ce type des
performances remar-
quables,

A droite :
Par contre, le poly-
cylindre se préte
admirablement ad la
suralimentation de
gavage, Voici le 500
BMW. @ compres-
seur, qui est monté
sur la plus rapide
machine de circuit
européenne et dé-
tient le record mon-
dial de la plus

grande vitesse,

SOYEZ CORRECTS AU GUIDON: LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Cette tribune est libre: Abonnés, usez-
en, mais n’en abusez pas. Et restez tou-
jours dans la bonne note frangaise, la
correction, et évitez la malveillance qui
vous vaudrait de la part de notre censure,
Vhonneur de la corbeille & papier.

£

NOUS
ECRIT

LES REQUISITIONS
¢ En 1939, je possédais une motocy-
clette Terrot et une Matford V8. Je fus
mobilisé sur la ligne Maginot, En 1940,
pendant que j'étais aux Armées, les Al-
lemands s’emparent de ma voiture. A
mon retour, je parviens a obtenir un
bon de réquisition et je touche 16.000
fr. Bien ! Supposons que ces 16.000 fr.,
Jeles al précieusement placés pour ache-
ter actuellement le méme véhicule, ni
plus, ni moins, et je laisse le soin de
conclure, quand on admet qu'a l'heure
présente, d’aprés certains tarifs officiels,
la V8 occasion est cotée 156.000 francs.
Alors, comment faire ? Je cite l'exemple
de ma voiture, mais pour une moto,
c'est exactement la méme chose! (on
peut s'en rendre compte en consultant
les tarifs moto & ce jour).
.« Il faut donc que tous les clubs, sai-
sissent les services et pouvoirs adminis-
tratifs compétents et leur exposent le
principe de cetle affaire pour arriver a
obenir que tous les motocyclistes et au-
tomobilistes ayant été lésés par la réqui-
sition de leurs wvéhicules pendant la
guerre touchent une prime de rachat
qui serait la différence entre ce qu'ils
ont per¢u comme réquisition et le prix
actuel de ces mémes véhicules, aulrement
il sera impossible, avant longtemps, &
beaucoup d'entre nous, de se replacer
dans la situation de 1939.
André KIRCHNER,
a4 Cumiéres (Marne)

J'avais une moto 3 CV « Terrot » a
l'état de neuf, trés jolie, gqui m’'a été
prise et payée 2.400 francs.

Ne pourrait-on pas nous délivrer un
bon d’achat de priorité pour pouvoir en
acheter une dans les pares ?

VINCENT Maurice
Esmubliae-la-Baule (L.-Inf.)

Ne serait-il pas possible de suggérer
aux autorités compétentes,
vante :

Donner priorité pour l'achat éventuel
4 des prix raisonnables des motos des
(compte

l'idee sui-

stocks ameéricains

ou autres

tenu de la reéquisition) aux personnes
dont la moto a été volée par les alle-
mands, et qui n'ont touché aucune in-
demnité., Ceux-ci fournissant la preuve
de la réquisition.

Mon cas fait partie de ceux-la, ma
moto fut volée en juin 1940 et je ne
suis pas a la veille, vu les salaires que
je touche, de pouvoir acheter une ma-
chine de 70 ou 80.000 francs, et ceci &
mon grand regret, car j'adore la moto.

Maurice LACOMBE
° Paris (18e)

PROJETS NOUVEAUX

OU REFERENDUM ?

Sur le numéro du mois d’octobre je
vois une page intéressante, mais au ris-
que de m'attirer les foudres d'une po-
lémique, il me faut dire que point n’'est
besoin d'étre ingénieur de l'aéronauti-
que pour faire de l'aérodynamisme ra-
tionnel sur les motos & venir, pour fi-
nalement accoucher de solutions autant
utopistes que streamline. Et les réali-
sations de certains amateurs ne le ceé-
dent en’'rien a4 d’autres conceptions un
peu trop d'avant-garde, peu réfléchie
ou mal étudiée, Bravo pour l'amateu~
anglais, M. Bernard Lovegrove, qui ne
craint pas les innovations comme le
chéssis de planches de chéne renforcées
par des plagues meétalliques. Mais de
grace, que l'on nous épargne la wvue

Les prototypes de M. Galindo. A
droite : La machine dont il est ques-
tion dans sa lettre. A gouche : Un
bicyclindre @ deux temps, volant
magnetique, alimentation par in-
jection directe, boite hydraulique,
suspension arriére et suspension
de selle hydrauliques, transmis-
sion & cardan., cadre en tdle
emboutie.
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d'un véhicule ayant un haubannage
(hum !) inélégant, méme ayvant Ile
¢ genre avion ».

On ne sait que faire des conceptions
ou des carénages aérodynamiques et de
leurs avantages douteux pour un véhi-
cule routier roulant rarement a 100
kmh, Ne voyait-on pas & l'autre guerre
de 18, des bicylindres, des suspensions
arriére (allons voir ¢ Moto-Revue » de
I'époque), ce n’était certes que des so-
lutions luxueuses du temps. A 25 ans
de 13, 4 peine de nos jours en envisage-
t-on la construction en série! Et en-
core pour des modéles de luxe en gé-
néral. Aussi, pour ces années qui vien-
dront proches, restons partisans de so-
lutions wvraiment réalisables et généra-
lisables en se basant "sur l'expérience
acquise en course, sur route, et pendant
les hostilités =écentes.

Pour cela, si des laboratoires, mémes
communs, sont a conseiller, il est in-
dispensable que les ingénieurs qui lan-

sgent les modeéles soient motocyclistes et

essayent euxr-mémes sur les routes, par
toutes les occasions possibles, les machi-
nes et solutions prototypes qu'ils nous
livrerons en série sur le marché,

A ce point de vue, sur certaines ma-
chines, on peut constater malheureuse-
ment, que des Iingénieurs restent un
peu trop.. dans leur fauteuil et ne se
soucient pas de la renommeée que doit
atteindre leur machine. A mon avis,
construire trés peu de modéles, mais
bien les construire, méme en adoptant
des solutions nouvelles et se mettre
dans la peau de l'usager qui peste lors-
gue sa roue créve ou contre l'inaccessi-
aﬂité des organes lors de leur entre-

en,

Le prix de revient peut éire a la
portée de tous et pas plus élevé pour
cela ; seulement, adoptons plus large-
ment dans les bureaux d'études, la stan-
dardisation. Réduisons le plus possible
le nombre de t s ou genres de piéces.
Exemple : la clé a4 bougie peut serre-
les écrous de fixation des roues sur les
René-Gillet ; huit diamétres de {filetage
seulement pour l'ensemble de tous les
modeéles de la méme marqgue; les re-
pose-pieds aussi, s'adaptant méme aux
autres marques, On arrive bien 4 nor-
maliser les dimensions d'ustensiles mé-
nagers! De griace encore, rejetons de
coté toute cette tblerie galbée qui veut
ressembler A& wune carrosserie ¢ genre
avion »!

Et pour ne pas jeter des griefs tou-
jours & autrui, voici une machine que
j'avais concue il ¥ a quatre ans, ayant
un moteur électrique, des batteries:
suspension télescopique aux deux roues
munies de grosses sections et Zfaible
diameétre extérieur, cadre tubulaire
garni d'un carénage, deux selles mon-
tées chacune sur un bras de levier as-
sez long, sacoche sous la selle arriére,
le garde-boue arriére démontable pour
le démontage de la roue, deux béquilles

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN: RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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centralegs, A l'’heure présente un mo-
teur & explosion ferait bonne figure
sous le capot. Malgré cela, pensez-vous
au succeés certain d'un wvéhicule de seé-

rie eil ?
ol G. GALINDO.
@
REPONSE AU CONDUCTEUR
MILITAIRE

Je tiens & apporter quelques précisions
au sujet de l'emploi de la 500 latézale
Terrot aux armées. Loin de la compa-
rer aux - motos américaines, tant au
point de vue puissance que conception,
j'exprimerai quand méme toute la satis-
faction que j'ai eu avec cette machine.
Motocycliste 4 1I'EM. de la premiére
Armée avec trois camarades montant les

mémes machines, depuis septembre
1944, roulant tous les jours par tous les
temps, accomplissant de nombreuses

missions & longues distances, je puis
assurer qu'elles ne nous ont jamais
laissé en panne, Nous n'avons connu
aucun grave ennui meéeanique, malgré
- le manque de soins, d'entretien et sou-
vent menées durement. C'est une moto
robuste, simple et capable de passer
partout, son seul défaut est son léger
manque de nerf,

PILLOT Eugéne, ex-brig-mot.

= S.P. 7008.

DE L°ESSENCE !

Pourquoi a-t-on autorisé les vélomo-
teurs a circuler librement, et non les
motos? Il n'y a pas davantage d'es-
sence pour les uns que pour les autres,
d'autant plus que les riches seuls ont pu
s'offrir des appareils (30.000 fr. envi-
ron), alors gque beaucoup d'ouvriers ou
travailleurs de la classe moyenne ont
des motos inutilisées, qui leur rendraient
grand service. Injustice flagrante.

Vous qui avez des relations un peu
partout, ne pourriez-vous pas, soit sus-
citer une pétition, soit faire atiirer l'at-
tention du Ministére intéressé sur ce
gqu'il ¥y a de vexant pour les petites
gens a4 ne jamais bénéficier de la moin-
dre mesure d'assouplissement.

D’autre part 1'Etat ne pourrait-il pas
dés maintenant (car je ne crois absolu-
ment pas que l'essence soit si rave que
cela, inutile de wvous exposer mes rai-
sons, vous les connaissez) remettre une
petite attribution fixe par carte grise
et des attributions spéciales importantes
a4 ceux qui rendent service a la collec-
tivité, L’Etat ¥y gagnerait, non seulement
par les impéts, mais aussi par 1'augmen-
tation du travail chez les meécanos, ga-
ragistes, etc., que ce mouvement pour=-

rait toucher.
Marcel RIVOIRE,
Ste-Foy=-les-Lyon (Rhone)

MAGNETO OU BATTERIE ?

J'ai lu avec intérét wvotre article
¢« Magnéto - Batterie ? » du numéro
d’octobre, dans lequel wous donnez
vos préférences a la magnéto. La raison
principale de voire choix semble étre la
défaillance possible et l'entretien déli-
cat de la batterie d'accumulateurs au
plomb, Cependant je me permets de
vous signaler qu'il existe depuis de
nombreuses années des accumulateurs
cadmium-nickel, d’entretien trés ré-
duit, solides (acier), de grande durée et
particuliérement deésignés pour I'hiver-
nage. Ces batleries employées par Ila
SN.CF. (locomotives électriques
voitures modernes de voyageurs) et par
Sovel sur des camions e€lectriques sem-
blent ignorées de nos construcleurs.
Conséguence : noire obligation de rem-
- placer périodiquement nos batteries or-
dinaires, celles-¢i ne dépassant que ra-
rement le cap de deux ans de service
automobile. :

et

T102ol> Toeus

Par - ailleurs, il existe également des

~dynamos a régulateur (Bosch et autres)

basées sur de vieux principes électri-
gues, qui donnent a4 des vitesses de ré-
gime et des débits wvariables, une ten-
sion sensiblement constante, ce qui per-

. met, en cas de défaillance de la batte-

rie, d’assurer le méme service avec la
dynamo seule (allumage et é&clairage).
La seule difficulté réelle, en cas de
fonctionnement par dynamo seule, con=-
siste en la mise en route du moteur
gqui ne peut alors étre eﬁectué; qu'a 1z
lancée (déja en 1934, Peugeot,” pour ses
500 eme., montait ces machines).

Avec deux bobines isolement a l'huile
dont une de réserve, une batterie cad-
mium-nickel et une dynamo a tension
constante, les risques d'allumage ne
doivent pas étre plus grands qu'avec
une bonne magnéto, tout en assurant
avec certitude l'éclairage. Par contre, le
prix d'un tel ensemble, plus élevé que
celui de l'allumage batterie <« léger 3,
peut . faire hésiter, mais ceci est une
autre affaire !

: M, GALAN, Paris (17)

UN PRQOJET DE CYCLECAR

M. Droz-Grey, de Frambouhans (Doubs)
nous' adresse ce projet de cyclecar:
Carrosserie en tubes avec panneaux rap-
portés en carton contre-plagué imper-

Prﬂjeﬁs et plans de
détails du cycleear.
de M. Droz-Grey.

-

71

méable. Deux roues avant directrices.
Une roue arriére motrice, Puissance 5
CV. Deux places disposées en tandem.
Le conducteur est placé irés en avant.
La carrosserie est 6étroiteé, surbaissée,
profilée. Champ visuel trés étendu en
tous sens.

Quelques dimensions : Longueur de la
pointe de la caisse a l'axe de la roue
arriére : 2 m. 90. Ecartement des roues,
bord 4 bord extérieur : 1 m. 30. Diame-
tre des Toues: 0 m. 60. Largeur de la
caisse 4 la base: 0 m. 75; a4 la hauteur
de la glace : 0 m. 65; au sommet : 0 m.
55, Hauteur totale prise de la ligne de
ter-e : Au sommet cOté avant : 1 m. 20 ;
au centre : 1 m, 40; a l'arriére :-1 m. 30.

Poids de la voitureite sans moteur :
140 kgs environ,

Vovez sur le plan : Deux dispositifs
brevetés, l'encadrement (bati) et le sys-
téme de direction.

Vous pouvez voir la disposition a 1'in-
térieur, tout est en tubes soudés ou
brasés, Les piéces supportant le moteur
ne figurent pas.

Vous remarquerez que par le dispositif
breveté compose de deux batis longitu-
dinaux, il est aisé de monter la carros-
gerie, point n'est besoin d'établir un

chéssis 4 part, les longerons remplissent
cet office. Avec la disposition des tubes
formant un ensemble robuste, il ne sem-
ble pas qu'il puisse ¥y avoir rupture et
point

de reéesonnance et de vwvibrations.
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SOYEZ BON AVEC VOTRE MACHINE, ELLE VOUS LE RENDRA AU CENTUPLE
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SPORT

Grass-Track & BordeauXx

Naudon et Edmond ont glané les lau-
riers de la ¢ Premiére » organisée par le
Moto-Club Bordelais.

Ce fut une magnifique journée du
Sport Motocycliste que la compétition de
Grass track organisée le 25 novembre
par le Moto-Club Bordelais, puisque prés
de 8.000 spectateurs étaient venus encou-
rager les coureurs amateurs et profes-
sionnels qui se « tirérent une bourre des
plus serrée ».

Le wvainqueur de la catégorie profes-
sionnelle, Naudon, fut é&tourdissant de
brio et mena avec un grand sang-froid
sa machine au poteau d'arrivée, .

Ses passages devant les tribunes soule-
vérent l'enthousiasme des spectateurs,
mais ses concurrents Lafont et Vallet,
qui toujours le talonnérent de trés preés,
montrérent au public qu’ils avaient eux
aussi des moyens physiques capables de
les mener en vainqueurs au poteau d'ar-
rivee,

Le. jeune Edmond qui réalisa le meil-
leur temps amateur se livra avec Cuisi-
nier 4 une belle bagarre.

Voiei les résultats techniques. Catégorie
amateurs 30 tours :

ler Edmond ; 2* Cuisinier (moy. hor.
80 kmh.) ; meilleur tour, Edmond, 1 m.
9 sec.

Catégorie professionnels 30 tours:

1er Naudon ; 2¢ Lafon ; 3 Vallet ; moy.
hor, 94 kmh., meilleur tour 1 m. 1 sec.

Moto-Cross

C’est maintenant avec certitude que
I'on peut affirmer qu'un Moto-Cross est
prévu pour cet hiver.

Il sera organisé par 1'Association Mo-
tocycliste de la Seine dans les bois et
prairies prés de Pierrefitte et passera
dans le village de Piscop.

Il sera ouvert a toutes les cylindrées,
ainsi gu'aux professionnels, amateurs et
débutants.

Le parcours irés accidenté rendra la
course attravante et tres spectaculaire.

Nous y verrons sans nul doute, a4 cdté
de nos champions, un trés grand nom-
bre de jeunes que la guerre a empéché
jusqu'ici de démontrer leurs gqualités.

La catégorie des vélomoteurs connaitra
slirement la vedetie par le nombre de
ses engagés qui seront presque tous des
débutants,

Le difficile parcours ne permettra pas
de fortes moyennes, mais mettra a 1'é-
preuve les reflexes et l'endurance des
concurrents.

RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES

Nous sommes au regret de devoir
suspendre les consultations techni-

nos petites an

e ™ i B el e - 3

T0olo Toemus

ques que nous réservions a nos abon-
nés. Nos Services, débordés par les
nombreuses demandes en cours, ne
peuvent actuellement assurer une ré-
ponse réguliere. Nous nous excusons
auprés de nos abonnés et les prions
de patienter encore quelgques semaines
avant de nous consulfer.
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MOTO - CLUB CHATILLONNAIS, —

Tourisme-Camping-Sport. — Pour féter
le retour de tous ses sociétaires prison-
niers de guerre et déportés, le M.C.C. a
organisé le 8 décembre dernier son T°
banquet annuel qui a été couronné de
succes, puisque 120 convives se trouvé-
rent réunis autour d'une bonne table
dans une atmosphére de franche cama-
raderie. A la table d’honneur on re-
marguait la présence de M. Blot, re-
présentant la Municipalité Chatillon-
naise, nos amis Georges Monneret, Beau-
vais et Mendel représentant dignement
I'élément des coureurs motocyclistes.
M, Chambon, de 1'Union des Commer-
cants Chéitillonnais et enfin du Prési-
dent Cantalice entouré de son Comité
Directeur. Au dessert on entendit des
allocutions trés applaudies de MM, Blot
et Cantalice qui retracerent l'excellent
fonctionnement du Moto-Club Chétillon-
nais et le développement toujours
croissant de ses effectifs, méme pendant
cette période inactive et difficile.

A partir de minuit eut lieu un bal de
nuit fortement animé qui se termina a
l'aube, au cours de la nuit, nous avons
eu le vif plaisir d’entendre dans son ré-
pertoire la vedette de la chanson Jo-
gette Dahidé,

Tous renseignements concernan: le
club seront fournis gratuitement en
g'adressant au Siége Social : 108, rue
Béranger, Chitillon-s.-Bagneux (Seine).

AUTOMOBILE CLUB D'ALSACE ET

DE LORRAINE, — L' ¢« Automobile Club
d’Alsace et de Lorraine » reprendra
son travail et son activité le 1le¢r jan-
vier 1946,

Pour tous renseignements, s'adresser a
Metz-Quenleu, 53, Tue de Quenleu.

L'Union Sportive Automobile vient
d'entrer en activité, Elle se prépare ac-
tivement A participer aux épreuves de
l'année prochaine et dés maintenant
s'est assurée l'utilisation gratuite et ex-

nonces

DECEMBRE 1945

clusive des quinze monoplaces Delage
et la possibilité d’achat a4 un prix avan-
tageux de la biplace spéciale deux litres
Salmson dont la série de quinze voitures
sortira en mars prochain.

MOTO-CLUB CLODOALDIEN. — Le
Moto-Club de St-Cloud informe ses
membres absents, ainsi que les motocy-
clistes de sa région, qu'il a tenu sa pre-
miére grande réunion depuis cing ans
en vue d'une reprise de son activité que
nous espérons tous trés prochaine, la-
gquelle dépend uniquement de la sup-
pression des S.P, pour les motocyclettes.

A lissue de la réunion, les décision et
motions suivantes ont été prises:

1o Election d'un bureau pour 1946,

20 Création au sein du Club de deux
sections ; courses vitesse et rallyes.

30 Circulation rendue libre pour Iles
motocyclistes,

Nous avons eu la douleur d'apprendre
que pendant cette guerre cing de nos
membres sont décédés, avons adressé
aux familles de nos camarades nos pro-
fonds regrets,

Pour tous renseignements, s'adresser
au siége, 87, avenue Foch, Sain-Cloud.

MOTOR-CLUB, — L'année 1945 {fut
courte pour la propagande du sport mo-
torisé, mais l'utilisation de ce court dé-
lai fut poussée au maximum, Aussi
pouvons-nous espérer que l'année 1946
verra le sport motorisé et le tourisme a
la place gqui leur est due. L'entente
des clubs faite, notre force est acquise,
mais il nous faut encore tous persévé-

- rer.

Le ¢ Motor-Club » soutiendra cetle
propagande dans sa réunion mensuelle
du vendredi 28 décembre 1945, 4 20. h, 43
en son siége social, Brasserie le Savoie,
15, place de la République, Paris,

Un gardiennage des vehicules, police
et Motor-Club, est assuré pendant la
réunion. Nous rappelons aux amateurs
de sports motorisé qu'ils trouveront
tous, le vendredi 4 21 heures, au siége
du Motor-Club, les renseignements qu'ils
desirent au sujet de ce grand sport.

MOTO-CLUB DE PARIS.
— La prochaine réunion
mensuelle aura lieu le
mercredi 2 janvier aux
¢ Armes de la Ville »,
66, rue de Rivoli, Les
membres du Club sont
priés de se rendre nom-
breux A cette réunion au cours de la.
quelle sera envisagée l'organisation
d'une « sortie-repas » dans les environs
de Paris,

Un regroupement amical a lieu tous
les samedis soir au café Charles V, rue
Charles-V.

Tous renseignements a la Permanence,
chez Halhoute, 19, rue Charles-V, Ar-
chives 87-51.

(Suite de la page précdente)

ler JANVIER: OCCASIONS.

MOTOS A VENDRE

PARTICULIER vend a part.
Mach. Ecr, parf, ét, LAMBLIN,
8 rue Péreés, Paris (T),

ROYAL - ENFIELD 250 culb.
Norton 350 culb.
B.MW. R.T1.
Moteurs recents
Velocette, Jap.
Arries,

Terrot. R.S.SE.
Vélomoteurs récents,
WAGNER, 25, rue de Chabrol,
Paris.

avec boites

PEUGEOT P-111 350 cc. b. ét.
GABRIEL, 15, r. Demarquay.
Nor. 40-24,

CYCLES et Motos. Achat
Vente. Répar. J. JANIN, anc.
coureur, 180, r. des Py=énées,
Autobus 26. Tél. Roq. 06-T8.

TERROT 350 culb. av. side.
Gnome-Rhine 350 culb.
B.S.A. 500 étolle empire cme
neuve,

Terrot 250 cul. trés propre.
Le tout équipé, voir BEAU-
VAIS, 11, rue E.-Level, Paris.
Mar. 57-81,

UN VELOMOT. ou une moto
chez Marc PIAULET, 62, av.

de Cholsy, Paris,

B.M.W. T HP side Bernardet,
parf, état., Douglas 6 HP. Ra-
vat, Jap 350. Vélomot. Moto-
bécane monov. déb. vos bas
prix, 23, av. de la République,
Arcueil, Métro Laplace.

TERROT 500 4 vitess. impec.
SERVE, 3, villa Gagliardini,
Paris (207).

MOTOCONFORT 500 lat. side
Bernardet, capote malle coq.
tabl. de bord, avert. dépress.
ensemble ét. de nf.
Motobécane 350 lat. bloc poli
et. neuf.

Bicyclette mot, Vap nve,
Reprises. LA MOTO RENO-
VEE, 58, rue Amelot, Paris,

Liguidons 20 motos rev, dont:
Monet-Goyon 5 CV culb. sél
Terrot, Peugeot, Motobécane 3,

4 CV. Gnome-Rhéne 750 culb.

side, etc. Mot., boites, roues,
pneus, chaines, accus nfs. Re-
mise & neuf ttes motos. Email-
lage chromage. Prend et livre
4 domicile P, et banl. FAU-
RIE, 8, av., de St-Ouen (189).
Marc. 45-07,

D.K.W. 250 course 2 cyl. 2 ips
4 compres. ét. nf garant. 150
kmh. VARROL, 46 bis, Cours
Gambetta, Lyon.
MOTOCONFORT 5 CV av.slde
Carpio b. ét. Visib. MARTIN,
8, r. Francaise, Paris,

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE



etites annonces

FRIX de la ligne de 31 letlres, signes ou espaces
Annonces recues au bureau de la Revue: 50 fr. l'annonce.
AVIS IMPORTANT.

Les

sur autant de feuilles
formeoe aux mdications
POUrrga passcr gue

separcées :

dans

MOTOS A VENDRE

SOYER 500 J.A.P. lat. pn. nfs
tr, b. ét, et 2 CV 2 tps mém.
état. Camionnette Citroén 1500
kgs, roues jum. gazo GP. ftr.
bas prix. MICHAUD entrepr.
a Ezanville (S.-et-0.), Tél. 127
Ecouen.

B.M.W. 750 culb, tr, b. ét. nf.

{Z{DNCIERGE, 16, r. Vavin, Pa-
I'lS.

cl-dessus,

GNOME-RHONE 2 cy. type V2
300 ét, nf. Ecr. MOTO-REVUE
N’r‘ 5541

TERROT 2 cy. 750 tr.b. ét. Eer.
MOTO-REVUE Wo 667,

TERROT av. side Précision 500

RSSS.E 39, ét, nf, 41, av.
d’Argenteuil, Asniéres,
500 type spéc, culb, mod. rec.

ét. nf. BOYER, 169, rte d'Or-
leans, Antony (Seine). Métro
Fontaine Michalon.

MOTO Terrot 5 CV R.SSE.
super culas, ét, nf. Moto Al-
cyon 4 CV culb. 70, av, d'Ar-
gserg}euil. Radio Asniéres. Gré.
0o=-8Y,

B.S.A, 350 cul, pn. neufs 26.
BROSY, 4 cité Thuré (15),
soir apres 7 h.

annonciers sont
pour erreur s'ils ne se conforment pas
papier de format commercial de 21 -¢/m sur 13 ¢/
et le numero dans lequel elle doit passer. 3+
caractéres d'imprimerie avee nom et
aucune reclamation ne
Toute
le numero-suivarnt,

N.S-U., D.K.W., Peugeot, Ter-
rot, chez PIAULET, 62, av. de
Choisy, Paris.

VELOCAR a moteur dispense
S.P. et permis conduire. Etat
ni, Lon. 07-25. LAURENT, 17,
Tue Pergolése, Paris (16%),

VELOM. Monet-G. monovit.
b. ét. Motoconfort 350 culb. b.
ét. 2 pns, 2 ch. 2635 et 27.4.
LANGEOIRE, 81, r. de 1I'Eglise,
Paris (157).

VELOMOTEUR Motoconfort 4
tps sortie en 45, parf, ét. Ecr.
ou s'adr. 24, av. St-Louis, La
Varenne (Seine), Autob, 110.

VELOM, MR. 2 V. b, ét. 72,
Grande Rue, Saulx-les-Char-
ireux (S.-et-0.).

VELOM. Motobécane 2 tps 3
vit, MOXHET, 19, r. Hermel,
Paris (18¢).

OFFRES D’EMPLOIS

RECHERCHONS un jeune
homme sachant déja un peu
dessiner a la plume et ayant
guelques petites connaissances
de la moto, Nous le dresse-
rions pour en faire un bon
dessinateur plumiste. de pers-
pective lui assurant un bel
avenir si attentif et studieux.
Se présenter a MOTO-REVUE,
e b o b e e e i

ACHAT. REPARATIONS
VENTES

L. DUFFOURD

T i

informes qu’ancune
Indications suivantes :
m. 2% Lerire
Dessous, 'annonce
Si 'annonce

dllX

adresse.

ANNOINCe non  pPparvenie

4 MOTOS

= n

ACCESSOIRES - REPARATION MOTOS ET VELOMOTEURS

TOUTES MARQUES — ACHAT — VENTE
14 Rue Danton, Levallois, — Per. 19-11

doil passer
seéra acceptop
ix Jours

recladmation ne sera acceplée

1* Utlliser une demi feuille de
aur la largeur en haut ;

la rubrigue
de preference eon

plusieurs fois, la recopier
51 I'annonce n'est pas con-
avant la parution ne

tris lisible,

DANTON

LES ETS ALEXIS MOTOS, 3, |
av. J.-Jaureés, Lyon, seraient
désireux entrer en relation pr
importer motos anglaises et
allemandes,

CHEF d’atelier est <echerché
par importante maison moto
Paris, Expérience commerciale
et grande compétence mécan.
moto exigée, Haut salaire.
Ecrire av, référ. a +‘Publicité
SWEERTS, 36 ter, rue de la
Tour-d'Auvergne, Faris (8¢).

COURTIER publicité actif de-
mandé pour visiter clientéle
agents motoristes de préfé-
rence introduit, et pour re-
chercher travaux impressions
et photogravure, Fixe et 9%.
Voir MOTO-REVUE.

JEUNES | upprenez
un meétier d’avenir
Faites-vous une situation
intéressante dans Industrie
et Commerce auto =n sui-
vant nos cours par corres-
pondance qui feront de
vous techniciens 2t méca-
niciens de 1°r ordre, Prép.
brevet automobil. rnilitaire,
Garagistes, formez wvotre
personnel par notre ensei-

gnement,

Cours Auto, 54, =, Dr C-:}r.-
dier, St- Quentm {Aisne).
Rens. grat. sur demande.

ON DESIRE ACHETER

LES ETBS ALEXIS MOTOS, 3,
av, J.-Jaurés, Lyon, achétent
compt. ttes motos modern. de
bnes marques frang. et étrang.
Ne faites rien sans nous con-
sulter.

AVANT d'acheter méme une
moto neuve : vovez nos occas.
Achat max. motos, sides, veé-

lom. Renovation toutes motos.
LA MOTO REVNOVEE, 58 r.
Amelot, Paris.

VENDEZ au mieux veélomot.
motos mod. chez DELCAYRE
(Moto Agency), 24, bd Cha-
ronne, Paris. Dor. 60-01.

SERAIS ach. 2 ch, air 24-2-1/2
2 1/4, PERON, 81, r. de Reulilly
Dor, 64-23.

RECH. BM.W. type R 66 et
Trivtmph allem, type BD 250
mém, acc.ou mauv. ét, LOUET
25, r. Ed.-Vaillant, Puteaux.

SUIS acheteur 600 B.M.W. ou
500 R51 en parf. ét. indiquer
prix. VARROL, 46 bis, Cours
Gambetta, Lyvon,

SUILS acheteur 250 Terrot com-
pétition mod. 37-38-39. ROS-
SION, 11, r. Phalsbourg, Nancy,

RECH, Saxonnette 50 cme, M.
R. 'LANDEAU, 167, r. Renard,
Rouen.

ACHETE Moto N.S.U. 500 cc.
culb, méme tr. mauvais état :

Ecr, MEREL, 17, pass. Bau-
doin (13%).

VOITURES A VENDRE

BUGATTI roadster 3 1, 23, av.
de la Reépublique, Arcueil. Mo
Laplace,

AMILCAR 2 1. 4 type Le Mans
courses et sport et rigour, nf.
GCARAGE, 158, r, de Neuilly,
Puteaux. Tel, Lonchamp 22-49,

Industriels, Commercants,
Artisans
N'attendez pas l'hiver pour
résoudre votre probléme
de chauffage
MAX MILLOT
Constructeur d’appareils
électro-ménagers a Saint-
Léonard de Noblat (Hte-
vous presente un

Viene),
appareil de chauffage treés

puissant, <on¢u dans les
neilleures conditions (li-
vrable immédiatement. Do-
2umentation gratuite sur
demande).

PIECES DETACHEES
REFECTION d4d’EMBIELLAGE
REALESAGE de CYLINDRES

Fourniture de pistons complets

PERTUISOT

23, ~ue des Acacias, PARIS
Tél, ETOile 12-46
l Maison fondée en 1906

Avant d’acheter méme une
moto neuve, voyez nos oc=
casions. Achat max. motos,
sides, wvélom. Reénovation
toutes motos

LA MOTO RENOVEE
58, rue Amelot Paris

=f=-

L'Agence TERROT et MONET-GOYON pour le 11° arrond.
répare les motos M.R. et est comme toujours & la disposition

de la clientele

R. GRAZZINI
ACHAT comptant de toutes

Tél. : ROQ. 17-03

16, rue du MumhéaPupmunu:t — Paris
— BIDEGAI{E

MOTOS

service permanent

Ll e i i a a a a e al et o g g g g R

des oOoccasions

il i A AP

Nos abonnés, moyvennant lc
versement de 50 francs,
peuvent obtenir une f{fiche
du Service Permanent des
Occasions. Cette fiche reste
en permanence dans nos
bureaux, a la disposition
des visiteurs, et est valable
jusqu'a la vente de la
machine,

FONDE EM

CYCLES et Hﬂ'lﬂi
Vulecanisation — Reparation

Mise au Point
Fbg St-Martin, PARIS
T4l : BR zaris 20-17

CHERCHE chéssis 4 a 8 CV
tract. AV mot, 2 cyl. 2 tps
méme prototype incomp. sans
pneus. DAYNEZ, bd Laplace.
Sables d'Olonnes.

POUR amateur de grd touris-
me jumelles 1050 portée 10
kms. Canot pneum’ 2 pl. CON-
EEI;ISIN. 32, r, Vercingétorix,
aris,

A VENDRE moteur Jonghi
incompl. eme nf. Ecrire De-
nyse Allaix, 63, r. de I’Avenir,
Les Lilas (Seine),

ETABLIS, REVIL, 82, av. des
Ternes. Eto. 15-53. Seuls spéc.
pour tous équipements et ac-
cessoires auto-moto-cycle.

ON RECH, bielle pr G.-Rhone
4 CV type CMI, CLIN et Cie,
14, av. de la République, Pa-
ris, Tél., Rog. 59-45.

RECH. réservoir tuyvau échap.
pr FN 350 lat, On offre cadre
pr FN 350. BORIES, 4, r, du
Midi, Nimes.

ACHETE roues motos. Toutes
piéces détach, TELLIER R., a
Cepay (Loiret),

EXCELLENT appareil Reflex
au 5000 av. retardem., sac cuL
ete... Prix 10.000, MILLE 6,
du Vieﬂ-Abreuvm_. Rnuhaix
{Nurd]

A VENDRE tandem Derny 2
vit. STATION SERVICE, 83,
av, de la Grande-Armée. Pas-
sy 46-45,

ECHANGE 500 A.C.T. contre
179 ou 250 compétition. PE-
1Tali‘.él'..3 140, Bd R.-Lenoir. Ober.

30,

VENTE DE MOTOS
INCOMPLETES
LOTS — DETAILS

Vendrais ou achéterais a
Collégues piéces détachées
pour toutes Motos Alle-
mandes pour compléter
Stocks Existants

Station -Service
83, av. de la Grande-Armée

* LR Tel,: Passy 46-25 — 46-4
134,  Rue de la Chapelle motos, méme mauvais etat Hoggl Iﬁ&g i Avia. 4;?15’ e 3
PARIS-18° Nord 10-95 BEAUSOLEIL, 9, r. St-Sabin 45, Cours Vincennes, PARIS T
PARIS (119 — Rog. 5946 St 2k e

L Directeur-Gérant :

C. LACOME

Imprim.-Auto-Impressions Publeitaire,

12, r. de Cléry, Paris (),

— N¢ 3-1945
Dépbt légal, 4 tr. N* 003



ELEMY AGENT DIRECT DE MOTOCONFORT
1 "I;; 1!:' HB'FRTHASNIEREE PEUGEOT — TERROT, etc. — CYCLES TROIS AS
| GRE. GIE?;?EJEt 34-12 Vente, Mise qu point, reparations

A | | HALL de 1a MOTO

e bl Société & responsabilité limitée. Capital : 500.000 fr.

- & [} r = 1. t
iii‘éii‘f“‘w}iﬂii Epgﬁiii 20, r. Rébeval — PARIS-19° Tél.: BOT. 27-12

TOUTES LES PIECES DETACHEES
AGCENCES POUR TOUTES MARQUES
ALGY '® Reéalésage, rectification, chemisage, taillage, soudure,

Motobécane
Gnome-Rhone. Monet-Goyon

rectification de tous embiellages. Mécanique génerale
specialisée, Travail a fagon

BAchats — Reéparations
i ventaf Ets M. MINOT  sARL 650000 ir. aneE PORTERIE
) 12, rue de Villeneuve ' 35, rue Brunel — PARIS (17 — Tel.: GAL. 50-72 CEVALLOLF-PERRET 3
ALFORTVILLE  Ent. 19-23 : 5 _ R ol sl
e e ACHAT .. VENTE “
Achat-Vente pces détach. MOTOS TOUTES CYLINDREES et VELOMOTEURS
LATSCHA ! ER J. ACHAT et VENTE
16, r. A.-Bailly, Asniéres. ] 83 STATION SERVICE 83 Toutes Motos
Grésillon 17-93 : Avenue de la Grande-Armée Piéces détacgéesl — Mise au
. > point — Spécialiste Terro
TéL : PASSY : 46-25 —- 46-45 — 46-70 — 46-79 S
= — - 3 —

BARRE — MOTOS
123, avenue Foch, 123
LE PARC SAINT-MAUR

MOTOS

Sears: Codmpiuel wel MOTOS DPRESCH - D.ER.
8, r. Claude.-de-Bussy (17

ANEEE DRESCHMOTOR

V.AP. . SILENCIEUX
pose et slaticn service Pieces détachées d'urigine w I LMAN I
: 7. Rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Qise) ﬁn p&; f X ﬂ-‘;:'”*;*’f:ﬂgm“

LUC

spécialiste de la MOTO, est
revenu et travaille chez lui,
il recevra ses clients pour
échanger, wvendre, acheter
Picéces détach. ttes marques
76, av. Pasteur, VANVES
Métro Porte de Versailles
TéEL : MIC, 33-19

— R o i 2

0. av. Ed.-Vaillant

marcel perrin " souocw

MOL. 29-62

I er GRANDS PRIX de Nice 1945 sur 250 cme.
COUPES de PARIS 1945 O.KE. SUPREME

espere vous livrer bientét la machine de votre r:l}ui::
Monet-Goyon — Motobécane — Terrot — O.K. Supreme

3 Rue d Evreur. Courbevore . feine

E. SACHE |
Réparation. Mise au point
VENTE-ACHAT-ECHANGE

170, r. Marcadet, PARIS-18
TéL : Mon. 11-39

-

Cycles — Motos B
Vente. Répar. Accessoires® 3 p etual -SPOFLS Agence TERROT Robert Enjaibal
R. LAVERGNE & oc MOTOBECANE Spécialiste de la rép. moto
5 r. Félix-Faure, Vincennes r - AUS N'D; de Nazareth MONET-GOYON Agent Monet-Goyon
' 7 Tél, : Dau. 38-44 PARIS Tel.: Arc. 61-66 A. CHARRIER, 57, boul. de Grenelle, 57,
Réparations Motos. Vélomot. 28, Rue Davoust — Pantin PARIS-15¢ Tél, Suf. «4-A1

Tout le Stock des Pieves

SOYER

Vente - Achat - Réparation
LASCOTAS-LALA
14, r. des Plantes, Paris-14¢

[ ]
H
[
AGENCE MOTOEBECANNE
m Des le6*mois, il

3 d’origine
Tél. . EEGur 11.35 Est rE‘m bDU rsa Iﬂp.— Shll'maf, chﬂiﬁﬂ'; E.fl:m
ble 4 967 francs Boulonnerie

TOUS SPORTS
changement de propriétaire
Herlgriﬁes - Réparations
VENTE ACHAT ECHANGE
Toutes Moto s- Toutes marque
Chromage — Emaillage
Cycles route ct cou.se

NOTARI Fre:

. Poissoniers, 44
BARIE 385 Ao

Ets R. DELOBELLE
2, Passage Moitrier, Z
PARIS-17* GAL. 66-70

N N NN NN N N\ SReassasddaiE —————
YRR RNNN | serrrrrs

VENTE ACHAT ECHANGES
Pieces detachées Motobécane

Ets SCURBECQ

138, av. Parmentier, Paris

...Si vous le
conservez cing
ans, il vaudra
1080 francs.

Marc PIAULET

Speécialiste de la renovation
Va toujours dépanner et

Gros stock piéces délach.
Terrot, Monet, Motobécane
Grd choix access., tabliers

) gants. Eclairage, Réparat.
chercher wvotre moto, wvelo- : 9 fois sur 10

Emibidion

: S
moteur ou sidecar, si wous vous serez dépanné a «
ne pouvez l%®mener.

62, av. de Choisy, Paris-12* ¢ S8 WOTre publicité était ici ;Moto - Bastille 3
GOB. 80-70 olle seorvalt hne ... 6, bd Richard-Lenolr (119

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » . éerivant aux annongeurs
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