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C'est un fait. Des essais
sur moteurs les plus
divers 'ont prouvé.

Avecla SUPER-PYROLITHE
de GURTNER aucun ris-
que pour vous de monter
un type mal adapte... et
quel rendement | .

Performances meilleures,
consommation réduites sont
actuellement des avantoges
qui comptent et dont vous
profiterez.

BOUGIE SUPER-PYROLITHE

GURINER

24, rue du Mont-Thabor — PARIS (1°7)
Usines & Pontarlier (Doubs)
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ALLUMAGE — ECLAIRAGE

pour Vélomo’'urs et Motos — Moteurs .
auxiliaires - Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels

TCUTES PIECES DE RECHANGE

pour les différents types SAFI dans les délais
les plus réduits
Service Réparation ~—— Eichange Standard
Société
d'Applications et de Fabrications Industrielles
21-23, RUE PARMENTIER —— PUTEAUX
Téléphone : LON. 09-10 — 09-11

FAITES COMME TOUS .
LES GRANDS CHAMPIONS

YA

ajoutez & votre essence

ou & votre mélange P
€

le BRETOCYL .

GRAPHITE A
——
« LE SUPER LUBRIFIANT DES CHAMPIONS »

qui Vous procurera
PUISSANCE, SOUPLESSE, SECURITE,
SUPRESSION DU CLIQUETAGE

ECONOMIE D'ESSENCE

En vente dans tous les garages ou a défaut profitez de
l'offre de propagande de BRETOCYL et écrivez a la

Société BRET-OIL

'ij- s Jﬁ'd'm_' ISSY"IIES'M{}UHNEAUK’ I‘lﬂc. 13'3“
qui- vous adressera son coffret de 15 flacons, dose corres-
pondant @ 150 litres de carburant pour le prix de 430 francs
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AVEC

LES CASIERS METALLIQUES
o tagmlmalﬁ'a@

ENSEMBLES
15 - 20 - 25 - 30 cases

/i COMBINAISONS

Cole-a-gole. dos-a dos, en hauleur

(RS6)

notice 14  sur demande
ETABLISSEMENTS DUVAL

BUREAUX DE VENTE

18, Rue AUGUSTE - LANCON — PARIS - 13¢
GOBelins TBaIB - 53-1'0 - 11
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REDACTION

ADMINISTRATION
PUBLICITE :

HEBDOMADAIRE.
PROVISOIREMENT TRI-MENSUEL
(le 1**. 3 et 4° vendredi du mois)

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE
ET DE DEFENSE DES TUSAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES
POUR DES MOTOCYCLISTES
Fondée en 1913. Directeur-Fondateur: Camille LACOME

12, RUE DE CLERY, 12

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

PARIS (29 R

TEL.: GUT. 73-32. GUT. 73-33. GUT. 73-34. GUT. 73-35

-LE NUMERO : 20 Francs

ABONNEMENTS

France Etranger
12 Nvs 220 fr. 320 fr.
24 Nos 400 fr. 275 fr,

® Cet abonnement comprend les ré-
ductions des numéros spéciaux et vous
gagnez quatre numéros sur les 24
® Verser @ un bureau de poste au

2 compte postal
MOTO - REVUE 297-37 PARIS
@ Indiquer sur le talon et en carac-
teres d'imprimerie, votre adresse
complete, avec le n°* de départ de
Vabonnement, g'il s'agit d'un abon-

neément nouveau.
@ Spécifiez s'il s'agit d'un réabon-
nement et collez au talon du chéque
lui-méme votre bande d’abonnement
découpée,

@ Pour tout changement d'adresse,
envoyer 10 fr. en timbres avec Ila
derniére bande recue.

@® Eviter le chéque banque sur pro-
vince trop onéreuxr a4 l'encaissement.

¢ PAS DE TIMBRES
FISCAUX
POUR LES B.M.A.

En réponse a une quest@on
qui nous a été posée a main-
tes reprises, précisons que les
bicyclettes & moteur auxiliaire
(avec moteur de moins de 50
gme.) sont dispensés du timbre
fiscal (impdt sur les veloci-
pedes).

& TUN MOYEU
ELASTIQUE
ITALIEN

Aprés Nivel en France et

Triumph en Angleterre, un

fabricant itallen vient de

commercialiser un moyeu eélas-
tigue de principe analogue,

1' « Universal ».

¢ UN NOUVEAU
SCOOTER

AMERICAIN

Le sconter Powell P48 est
propulsé par un deux temps
de 400 eme. Aussi, ut-il at-
teindre prés de 100 kmh, Il
comporte une suspension avant
télescopique et colite de 210 &
281 dollars suivant modele.

& A L'INTENTION DES

INVENTET' RS

Le Touring Club de France
organise - un concours doté
d'un prix de 100,000 franecs, dit
Prix Edouard Thomas, destiné
4 vécompenser l'inventeur du
premier véhicule fonctionnant
d l'aide de 1'électricité aimos-
phérigue,

¢ UN NOUVEAU
SIDECAR
INCLINABLE

Au cours d'une récente
compétition belge, est apparu
un équipage moto sidecar ar-
ticulé, dans legquel l'inclinaison
de la roue du side était com-
mandée par le passager au
moyen d'un volant. Nous avons
deja vu avant guerre plusieurs
dispositifs de ce genre, parti-
culiérement en Autriche.

¢ MEYNIER VA MIEUX

L'état de notre champlon
national de dirt-track s'est
seisiblement ameélioré, Fer-
nand Meynier a_, pu quitter
I'hépital et espére pouvoir se
produire a4 nouveau l'année
prochaine,

GASPILLAGES

OUS qui sommes & peu prés immobilisés par le
manque d’'essence, nous ne pouvons assister,
sans quelque amertume A4 certains gaspillages

de carburant. Un potentat de la IV® République,
civil ou militaire, se déplace-t-il, il lui faut non seu-
lement un avion quadrimoteur pour transporter sa
précleuse personne, mais encore il faul qu'a son
atterrissage il trouve sa Cadillac venue par la route.
Et que de prétextes & ces cofiteux voyages : dis-
cours, présidence, remises de décorations, banquets,
manifestations, réunions politiques, missions d'études,
inspection, visite au pays natal, cérémonies de toutes
sortes. Il y a également certains favoris du régime
et méme certains fraudeurs ou trafiquants du mar-
ché noir, dont les vastes réservoirs débordent, alors
que les ndtres sont A sec. Tel électeur influent re-
¢oit pour son tracteur des attributions fantastiques.
L'essence est si chére au marché noir qu'un chauf-
feur de taxi, une entreprise de transport, un pécheur
gagneralent plus d’argent & vendre leur essence qu'a
rouler ou & naviguer. Et que de faux tickets ! Ja-
mals la fraude n'a aussi blen nourrli son homme.
Et par la-dessus, toute la kyrielle des administra-
tions, dont les voitures ne sont pas toujours utilisées
pour le service. A cO6té de cela, nous connaissons
tel chirurgien qui doit se rendre & I'hdpital & bi-
cyclette ou a pled. Au lieu d'importer de I'essence
au lieu de s'en remettre aux compagnies pétro-
ligres qul elles, parviendraient & trouver le carbu-
rant nécessaire et ainsi 4 assurer A I'Etat, qu'en-
richissent les taxes, un supplément de revenus, on
préfére pratiquer un dirigisme imbécile et & main-
tenir un systéme de répartition qul est impuissant
A réprimer les fraudes et méme par son incom-
pétence les encourage. Méme sl on pouvait acheter
librement des autos ou des motos, le ferait-on si on
n'avait comme perspective que les laisser au garage?

Nous pratiquons une politique aveugle, Les me-
sures les plus néfastes sont votées, sans protesta-
tion, par des hommes qui ont beaucoup plus le

souci de leurs places et de leurs combinaisons que

des vrais intéréts du pays.

Il faut importer assez d'essence pour qu’elle soit
libre et qu'ainsi disparaissent des services cofiteux,
un marché noir dont on ne soupgonne pas I'impor-
tance et pour que revive le pays. -

¢ RECTIFICATION

L'excellent ccureur sidecaris-
te Chevallier nous a fait par-
venir son palmarés 1948, qui
comprend notamment deux
places de premier au circuit de
Bordsaux et a4 la Course de
Cote de La Barague, ge qui
porte son nombre de points,
pcur notre Casgue d'Honneur,
a 39, et le classe ainsi 4* ex-
squo avec Collot.

¢ POUR OU CONTRE
LE « BATON

BLANC »

Notre coafréere « La Vie des
Mctiers » organ'se un référen-
dum au ujet de l'opportunité
de la réglementation de la
circulation aux carrefours, et
demande & ses lecteurs g'lls
sont partisans de la présence,
gux crcisements de route, d'un
agent de police arrétant les
vehicules veinant d'une des
criéres pour lalsser le passage
& ceux venant de l'autre. Ces
arréts parfols Intempestifs,
d'une nécessité souvent indis-
cutable, sont uUne causs de
gospillage de temps et de car-
burant. La prudence récipro-
qgue des usagers seralt certaine-
ment une garantiz plus effi-
cace,

¢ LES JAWA SONT

ARRIVEES 1|

Une bonne nouvelle pour les
amataurs de motos légéres de
grand= classe, Aux termes du
récent gccord franco-tchécoslos
vague, Louls Jeannin, agent de
la margue, 11, avenue de la
Porte de la Plaine, & Paris, a
recu 1.00C motos Jawa en 125
et 250 deux t<mps. Ces machli-
nes pogsédent tous les perfec-
ticnnements de la technique
moderne et leur diffusion sur
les marchés européens atteint
eujourd’hul un ch:ffre record.
ILe nrix de la 125 est de 99.000
frencs, el celui de la 250 eme,
de 153.000 francs.

¢ PLUS DE COURSES
AUTOMOBILES
AU PORTUGAL

Le gouvernement portugais a
décide une sérieuse réduction
d=s importations de carburants
"dépendamment des TYestric-
tions, i1 a été décidé d'inter-
dire toute manifestation spor
tive automobile ou moto:
cliste.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUS BELLE ENCOR®
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AMELIORONS
NOTRE MONTURE

comme le fit notre abonné, M. Cherpitel, avec la
collaboration de M. Bonneau, motoriste & Clamart

Des pare-jambes sont
trés pratigues; ils
évitent de se salir,
-gar projections de
oue, et protégent
du froid et de la
pluie. Mais avec un
flat-twin, le proble-
me est plus compli-
qué, grdce a une fe-
nétre fudicieusement
placée, protection et
refroidissement sont
simultanés. Le pare-
chocs est visible en-
tre le pare-jambes et -
le Tepose-pied.
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Ti-dessus, ce croguis mous
. montre de nombreux per-
fectionnements adoptés par
Vauteur. De gauche a droite,
nous voyons le verrouillage
de la béquille, avec sa c.é
et sa rampe d'accrochage ;
le changement de vitesse au
piled, sans sélecteur, dont la
double pédale est articulée
sur Vare du repose-pied
droit; le carburateur acco-
lé a chaque cylindre, ce
qui rend les.départs aisés,
en <£vitant les condensas
tions dans le collecteur
d’admission, et enfin le
pare-chocs, protégeant les
culasses des bords de trot-
toirs ou d'une chute tou-
jours possible. A gauche,
nous voyons un détail du
porte-bagages; les bras se
terminent par des anneaux
ot passent les courroies de
Ffixation, ainsi que dans les
autres anneaux fixés av
cadre et 4 la tringle au
garde-boue. On distingue.
- au bout des 2 bras, les trous
ol viennent se fixver les i-
tons des mallettes.

Les trois vues ci-dessus montrent claire-
ment comment M. Cherpitel a réalisé ses
sacoches : En haut, nous voyons Pallure
extérieure, avec gaine en forte toile avec
renforts cuir, fermeture « éclair », poches
sur les céOtés, celle arriere munie en bas
d'un petit cataphote. Remarquons egadle-
ment les vastes silencieux faits spéciale-
ment.
La 2¢ wue nous fait voir, aprés débou-
chage des 2 courroles de firation et ou-
verture de la fermeture « éclair » de la
housse, le panier en osier et son couver-
cle basculant ; UVavantage d'un tel maté-
riau est dans sa grande résistance, sa
souplesse et sa légeérete.
Enfin, le 3 croquis montre le dos de ia
sacoche, celie-ci retirée de la machine ;
cous un couvercle instantanément déta-
chable, un logement peu profond contient
tous les outils utiles a transportier; ceux-
c¢i sont arrétés par des butées et des lo-
quets pivotants en bois, Sur la partie su-
péricure du cadre, notez les 2 tétons qui
se logent dans les trous du porte-bagages.
On remarque le decrochement demt rond
. Venant s'encastrer dans le couple de la
transmission rigide.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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Eh bien wvoila, c’est trés simple ; nous avons fait
comme tout le monde : avec une vieille V2, nous avons
fait une moto neuve en lui supprimant quelques-uns
de ses défauts et en lui ajoutant quelques idées per-
sonnelles. Si nous n'avons pas réalisé le carénage du
moteur, c'est par manque de pesetas...

Tout d’abord, suppression de I'habituelle usine a
gaz et remplacement par deux bons Gurtner bien syn-
chronisés branchés sur un filtre Técalémit central
ca, c'est du travail d'art. Nous avons : départs instan-
tanés, souplesse, bonnes reprises et nous consommons
4 litres un quart.

Ensuite, suppression de la béquille centrale habitu-
elle et remplacement par une came excentrique, com-
mandée & la main gauche, avec verrouillage automa-
tique. Il suffit de s'arréter, mettre les deux pieds au
sol, reculer légérement et cette piéce de 200 kgs monte,
sans effort sur sa béquille ; (il a fallu modifier le ca-
dre !) Une clef-tournevis bloque le tout, I'ensemble ne
pouvant avancer ni reculer d’'un millimétre, il faut étre
bien nourri pour la mettre sous le bras et 'emporter.

Puis, modification de la batterie, démontable & la
main ; de tubulures d'échappement et de silencieux ;
ajouté un coffret sur le réservoir et un robinet de vi-
dange sous celui-ci ; un pare-jambes efficace, un pare-
chocs modifié ; mis le changement de vitesse au pied,;
changé le guidon, le phare avec commande clignotante
séparée, pour signaux lumineux aux croisements de

o e o on e smome e cEOpRE T e —_—
e - — ——
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rues ; changé la selle et les garde-boue ; monté unc
balladeuse, etc... :

Enfin, question bagages, étant en quelque sorte spé-
cialiste de la question, nous avons réalisé deux 1nallet-
tes d'aspect soigné, imperméables, bon marché, e
grande capacité, d'acceés facile et rapide, se montant
et se décrochant instantanément, s’emportant a la
main, et tenant au moyen de deux ergots de 6 mm.
et deux courroies a4 peine serrées. Nous avons choisi
l'osier gui se préte admirablement, se déforme et re-
vient ensuite grice a son élasticité. Rien ne bouge, rien
ne vibre ; aucun bruit. Cependant, de nouvelles mail-
lettes sont 4 l'étude, et si la place ne nous était stric-
tement mesurée, nous pourrions ‘en faire une étud=
intéressante,

En conclusion, avec du vieux, sur un modéle peu
réeussi, nous avons fait du neuf, et cette machine agée
de 15 ans est trés moderne a présent.

¢ Ramona » est une vieille maitresse, mais c <<t 1une
délicieuse compagne de route, souple, confortable,
économique, réellement faite pour le tourisme i vitesse
moyenne, d'une bonne formule, et je serais le dernier
des ingrats si je ne rendais ici un éclatant hommage
a mon excellent mécanicien et ami, Robert Bonnean de
Clamart, qui, par son habileté professionnelle, son in-
géniosité, son éxécution minutieuse, sa patience ingl-
térable, a réussi cet ensemble impeccable et trés per-
sonnel pour un client difficile.

CHERPITEL

Voici, - @ gauche, la béguille a

rampe Pprogressive, et son sys-

téme de verrouillage ; la clé agit

sur un .doigt qui- vient se loger

dans le cadre, rendant ainsi tout
vol impossible.

Au centre, l'autre coté du
systéme béquille montre le
levier vertical, terminé par
un bouton, gui permet d'a-
baisser la béguille, afin que
celle-ci, prenant contact
avec le sol, puisse agir
comme une came pour .
soulever la machine sans effort. Notez la poighée latérale
facilitant le maniement de la machine d U'arrét. A droite, nous
voyons le coffre en cuir fixé sur la calandre du réservoir, et
fermant @ clé. Le guidon fut aussi changé, et comporte ma-
nettes, leviers etqpoignées de 1ev gualité, A droite, le contact
de l'avertisseur électricue, A gauche, celui agissant sur le
phare, pour signaux lumineux en ville, la nuit,

Pédale de frein raccourcie pour rester sous
le pied, carburateurs doublés, filtre a essence
type voiture, allonge de 'écrou de fixation de
batterie terminée par un T, voici quelques
perfectionnements dont la V2 de M. Cherpitel
est dotée.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ ﬁE PRUDE™ 3}
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S oapes

INFORMATIONS

& TRIPTYQUES POUR VELOS

Savez-volus que les possesseurs de cy-
cles sans moteur désireux de se rendre
en Suisse sont tenus d'étre porteurs de
trigtyques ? L'Automobile Club de rFance
vient d’étre habilité pour leur délivrance.
Tous renseignements complémentaires au
siége de cet organisme, 6, place de la
Concorde, Paris-8-.

¢ IL.A PRODUCTION
PETROLIERE AUX T.S.A.

Le nombre d'hectolitres de pétrole
produit hebdomada’remen{ aux US.A.
était en 1938 de 3.329 milliers d’hectoli-
tres. En 1947, cetle moyenne fut de 5034
milliers d'hectolitres, et pour les prem é-
res semaines de cette anné=, 5439 et
3.452 milliers d'hl, Et nous manquons d'es-
sernce !

¢ NOUVEAU PROCEDE
QE RATFFINAGE
DU PETROLE

L'industrie pétroliére des Etats-Unis a
obtenu récemment des reésuliats remar-
quables grace a une ameélioration du pro-
cédé bien connu du « cracking ». Ces ré-
sultats sont dus pr.necipalement & un nou-
veau catalyseur, constitué par un miné-
ral synthétigue dénommeé « silico-magné-
sium », La guantité d'ezsence obtenue,
peur un volume donné de pétrole brut,
scrait supérieure de 25 9 a celle qua per-
met le procede classicue. Les autres pro-
duits seraient également d'un2 plus haute
qgualité,

¢ SAFI AU BOL D'OR

Tous les sportifs ont remarqgué la mar-
che réguliére de Jalicot, le vainqueur du
Bol d’'Or 1948 en 175 eme. Il convient
pourtant de preciser aue ce sympathique
et avise coureur avait fait le maximum
pour mettre tous les atouts dans son jeu;
sa  machine était en effet éguipée du
éasr{treux volant magnétigue AFIL type

4 CADRES

Il a paru dans notre confrére le Jour-
nal de la Société des Ingeénieurs de 1'Au-
tomobile, un remarquable article sur les
cycles di a la plume autorisée d'un des
meilleurs spécialistes M.Py. Il y a des
renseignementis trés utiles sur la résis-
tance des matériaux, sur l'utilisation de
l'erffm't moteur, sur 'ameélioration des
methodes de construction, et, ceci nous
intéresse particuliérement, sur la motori-
sation auxiliaire ou tolale et enfin sur les
avantages économiques et sociaux résul-
tant de ces progreés,

M, Py compare les tubes en acier doux,
en aciers spéciaux et en duralumin. Ces
derniers s'averent supérieurs, sauf sous
le rapport de la rigidité, ce qui est sans
inconvenient dans le plan wvertical., Par
contre dans le plan horizontal les tubes
épais en acier doux cffrent une plus
grande rigidité. On est done econduit A
la construction mixte acier-duralum:n ol
la fourche arriére est en acier épais et
le reste du cadre en duralumin,

La soudure autogéne n'est pas a4 con-
seiller pour le duralumin dont la sou-
dure autogene détruit la trempe. A quel-

PRENEZ-EN NOTE !

Nos bureaux
: sont fermés

DU 6 AU 23 AOUT

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT

ques cenlimeétres de la soudure, le meétal
est porté a 350°, ce gui donne le recuit
maximum et diminue la résistance. On
préfére donc des avantages excutés a
froid par frettage, conification inversée

et sertissage.

¢ TURBINES

Il n'est bruit en Angleterre que d'une
turbine exposée a la Foire des Indus-
iries Britannigues a Manchester, au stand
M.O.S. Elle développe 160 CV, c'est-a-
dire pratiguement la puissance d'un mo-
teur d'auto de 5 litres, Mais elle est assez
encombrante (156 c. X 425 c.). mais elle
ne pése que 120 kgs =t ce qui, a premiere
vue semble assez étrange, ne nécessite-
rait _ni embrayage, ni changement de vi-
tesce, En effet, les turbines en usage en
aviation n'onl un rendement interessant
qu'a un régime trés élevé et leur courbe
de puissance est extraordinairement poin-
tue =t si elles pouvaient étre realiszes
dans des dimensions assez reéeduites et a
un prix assez bas pour étre applicables
aux véhieules terrestres, elles nécessite-

AVIS IMPORTANT
a nos abonnés

Lee chiffre porté en haut 4 gau-
che de la bande d’abonnement in-
dique LE NUMERO AVEC LE-
QUEL VOTRE ABONNEMENT
SE TERMINE. Lorsque ce chiffre
est indiqué FPAR UNE MAIN
IMPRIMEE SUR LA BANDE, il
vous indiguera que vous recevez
LE DERNIER NUMERO de
votre abonnement. Nous vous de-
dandons INSTAMMENT de pren-
dre note de ces indications.
Beaucoup d’'abonnés n'y portent
aucune attention et leur corres-
pondance nous occasionne une no-
table perte de temps et des frais
de poste inutiles. Simplifiez-nous
notre travail, c’est votre intérét

comme le notre.

"In aspect de la
350 eme. Douglas
a deux cylindres
opposés actuelle-
ment en démons-
tration chez Paul
Ladevéze. Tous les
clients oui en fe-
ront la demande
au sportif agent
de la rue Brunel
pourront  obtenir
de lui un essai de
cette remarguable
production britan-
nique dont I'essai
passera dans un
prochain « Moto-
Revue ».

b Aout 1948

DESORDRE OU INJUSTICE 7

Aprés maintes hésitations, le gou-
vernement s'est décidé a - instituer
urie « aliocation-vacances » de 40 li-
tres d'essence pour les automobilistes.
Muaisaau moment oit nous mettons
sous presse, il a été impossible d'ob-
tentr lUindication, en dépit de coups
de teléphone tépétés et de plusieurs
visites aux bureaux compétents, que
cette (ibéralité était réservée ou mnon
auxr voitures. Les motocyclistes en
seront-ils exclus ? Dans cetle éven-
tualité, il ¥y aurait la une grosse in-
Justice el nous nous réservons, le
cas échéant d'y revenir. Par contre,
d deéfaut d’allocation wacances, nous
ne ccuperons, pas plus que nos con-
fréres a quatre roues, ¢ la récente et
scandaleuse hausse qui porte d plus
de 32 francs le Witre de carburant..
au marcheé officiel. Les* commissariats
de police sont chargés de donner, d
rartir du premier aoiit, tous rensei-
gnements sur les conditions a4 remplir
rour obtenir l'allocation vacances.

raient une {ransmission eélzetriaue. Com-
ment la difficulté a-t-elle pu étre tour-
née dans le nouvel engin, c'est ce qui
reste 4 savo'r. Un autre probéme est ce-
lui de la consommation. Le rendement
thermique des turbines a explosion esl
faible. Par contre elles s’accommodent de
carburants lourds. Kéroséne ou autres, ds
gualité médiocre,

Ne nous leurrcns donc pas de vains
espcirs 2t sans nier systématiguement le
progrés, ne nous attendons pas 4 voir les
moteurs alternatifs disparaitre avant
longtemps.

¢ REMERCIEMENT A M. LABAU

M. Rochoy, vice-president de 1'Amicale
Motocyceliste d'Antibes, nous a adressé la
lzttre suivante :

A l'occasion du Rallye International
d2 la Madone des Centaures a Castellazzo
Eormida, en Italie. je me plais, ainsi que
mes coéquipiers,, 4 rendre hommage a
la parfaite sportivité et courtoisie de M.
René Labau, du M.C. Narbonne, Vice-
Président de la Ligue Motoeveliste Reé-
gicnale du Languedoc-Roussillon, qui,
pendant notre wvoyage de retour, entre
Imperia et San Remo, est retourns avec
son sidecar a4 une dizaine de kilomeétros
en arriére, sous une pluie torrentielle, et
a remcorgue notre collegue en panne, M.
Préviou, jusau'a l'endroit un peu abrité
ol neus nous étions réfugiés, et 14 nous
a encore aidé a4 dépanner le sidecar dont
la magnéto était noyvée par la pluie.

De tels gestes scellent l'amitié moto-
cycliste et je tenais a le souligner.
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LA PROTECTION

DU MOTOCYCLISTE

EN TOUTES SAISONS, LE MU10OCYCLISTE DOIT SE PREOC-
- CUPER DE SA PROTECTION CONTRE LES ELEMENTS. AU
CEUR MEME DE L’ETE, NOUS NE SOMMES PAS A L'ABRI
D'UN VIOLENT ORAGE. MAIS LA PRATIQUE DE LA MOTO
EST PARFAITEMENT POSSIBLE, MEME PAR MAUVAIS

TEMPS, ET SERAIT ENCORE

FACILITEE SI NOS CONS-

TRUCTEURS SE PREOCCUPAIENT UN PEU PLUS DE LA
QUESTION.,

LA moto est un merveilleux engin
de sport. Nous recherchons & tout
prix des vitesses élevées que la moto
nous pirmet d'atteindre avec une dé-
pense considérablement .inférieure a
celle d’'une voiture aussi rapide. Nous
oublions trop la moto utilitaire, moins
brillante, mais plus confortable et plus
pratique, C'est pourtant cette derniére
qui est capable d'attirer la masse des
usagers de la route. Plus de souplesse,
moins deé bruit, plus de confort, une
meilleure protection contre les intem-
éries et surtout contre la boue, voila
es buts gue nous devons chercher a
atteindre si nous voulons que la moto
revienne vraiment populaire. Le succés
cu vélomoteur en est une preuve, Tout

on a souvent tent

S

soit tenace. Et dés que notre pro-
duction pourra reprendre, il y a la
pour neo‘re indusiri¢, un débouché qui
ne doit pas étre négligé.
On ' peut ajouter 2“ dang le passé
de réaliser des
maghines satisfaisant & 1'idéal utili-
taire, mais sans que Je succés commer-
cial ait répondu i Iattente des cons-
tructeurs. Cela était dd surtout A ce
que le lancement de ces machines
n'avait pas été aidé par une publicité
suffisante, Il efit fallu organiser des
épreuves ainsi que des démonstrations
spéciales et surtout déclancher dans
la grande presse, une campagne de
grande envergure, Ces campagnes au-
raient du étre menées par les cons-

. .—.— —
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L'emplol de machines semi carrossées simplifierait sans anecun doute
le probldme de la protection, mals au prix d'une complication no-
table et d'une augmentation générale du prix de revient.

cycliste est un motocycliste en puis-
«ance Partout I'énergie mécanique tend
4 se substituer & 1effort musculaire
€t cela est aussi vrgl pour les moyens
de transport que pour toutes les au-
tres activités humaines, Mais on vou-
drait des machines dont la mise en
marche fut plus fatile, le fonction-
nement silencieux et dont la protee~
tion fut telle, que l'on n'eut plus be-
soin de revélir un. équipement .peu
vlégant, long 4 mettre ¢t 4 quitter. Si
nous avons une longue étape a fran-
cHir sans arrét, nous acceptons encore
de nous engoncer fang des vétements
nui font penser & un scaphandre, mais
le motoeycliste gui utilise sa machine
h des fins utilitaires et qui doit faire
fes visites rapprochées & une clientéle
locale, ne peut jouer econstamment les
Fregoli. Il veut une machine propre
et qui lui permette de rester propre
lui-méme, Certaines professions, nous
pouvons méme dire toutes les pro-
fessions qui néccssitent de visiter une
clientéle, exigent une tfenue décente
et soignée, C'est sun préjugé, si on

., veut, mais on ne peut nier qu'il ne

Ci-contre : Un tablier de cuir
fixé au réservolr par une cour-
role présente pour la protec-
tion des genoux le ma) imum
d'avantages. La plupart d'en-
tre eux descendent jusgu’aux
pleds. Celul-cl doit é&tre em-
ployé avee des bottles.

tructeurs ou de préférence par les
chambres syndicales. En Angleterre
méme, aucun effort publicitaire sérieux
n'a été fait. Il ne faut pas oublier gque
les journaux spécialisés sont lus - par
des motocyclistes pratiquants et surtout
des sportifs, trés avertis mais qui en
Jnajorité, ne portent 4 la moto uti-
litaire qu'un intérét assez modéré. Ce
qui est particuliérement regrettable,
c'est la motophobie qui caractérise trop
souvent la grande presse, C'est elle
qu’'il et fallu gagner & la cause moto-
cycliste, ;

La question "du garde-boue est es-
centielle. Elle est malheureusement sur
la plupart des machines européennes

6 Aolt 1948

Certalns préférent aux lunet-

tes les pare-visage en miea

fixés au casque ou au serre-
téte.

trop négligée. Chose singulidre, e¢'est
un reproche qu'on peut adresser &
plus d'une voiture, dont la carrosserie,
a l'étape, est maculée de boue et de
crottin. Quant & nos garde-boue, ils
sont bons, tout au plus, & satisfaire
aux réglements des épreuves sportives,
mais ils sont presque entiérement
inefficaces et sont bien inférieurs &
ceux d'il ¥ a vingt ou vingt-cinq ans
avec leurs bavolets et leurs gouttiéres,
Iei, il ¥ a un bon point 4 décerner
aux machines américaines ol la pro-
tection contre la boue a été beaucoup
plus :uiﬂmsement étudiée que sur les
notres. probléme, i1 faut le recon-
naitre, n'est pas aussi simple qu'il
parait au premier abord, car un garde-
boue enveloppant est nécessairement
assez lourd gi on veut qu'il soit rigide
et ne ferraille pas. De plus, il doit étre
partiellement démontable pour que le

pneu et la roue soient suffisamment

accessibles Mais le probléme pour dé-
licat qu'il soit, doit é&tre abordé et
résolu, :

LE GRIFPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D’HUILE S

ol i
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Cholsissezx un bor easque et
des luneties de bonne gqualité.
Ne lés' =z pis pour quelgues
centalnes de francs.. Le bon
marché cofite cher !

On peut également regretter la dis-
parition des marchepieds. Nous avons
eu une Motosacoche et quelgques ma-
chines américaines équipées de mar-
echepleds. Nous en avons, au point de
vue de la protection contre la boue,
conservé le meilleur souvenir, Sur une
machine trés rapide on peut préférer
les repose-pieds qui donnent une as-
sise plus ferme, mais pour une machine
utilitaire, roulant a une vitesse mo-
dérée, leg marchepieds, au besoin re-
pliables, ‘sont excellents, Un autre ac-
cessoire, aujourd’hui pratiquement dis-
paru, c'était le gratige-jumhen. de pré
*srance combiné avec le marche-pieds,
Au point de vue esthétique, il ne con-
vient guére & nos golts modernes.
Mais l'hiver ou par mauvais temps
on en apprécie commodité. Les
jambes ne sont plus aspergées par un
jet d'eau froide ou de boue. On a
chaud et on reste propre.,

Nous n'avons jamais pu comprendre
que l'on sobstinit & ne pas protéger
la transmission par ciaine. On a re-
connu, il est vral, la nécessité absolue
de faire fonctionner la chaine pri-
maire dans un carter ttanche & bain
d'huile. Mais pourquol laisser patauger
dans la boue la chalne secondaire 7
Elle fonctionne dans des conditions
moins.rudes et un carter qui ne ferraille
ﬂ“ et n'entrave pss l'accessibilité de

chalne est assez difficile & réaliser,
mais il en vaut la peine. La chaine
fonctionne dans des conditions idéales,
elle ne s'use ére si elle est d'un
échantillon suffisant et ne nécessite
guére de soins. Les ruptures de chaine
ne sont guére & redouter et elles ne
gsont dangereuses que sur des machines
trés rapides. Il n'y a pour la machine
uilitaire que deux solutions, la chaine
sous carter, ou la transmission acaténe.
Ce sont malheureusement deux solu-
tions cofiteuses. Or, on confend trop
machine utilitaire et machine bon mar.
_ché. Il peut parfaitement y avoir place
~.sur le marché pour une machine uti-
litaire de luxe.
~ Par contre,
nécessaire d'enc

est beaucoup moins

gous un capot le
moteur et le chan ent de vitesses.
En général eette ferblanterie nuit &
‘ 'accessibilité, géne le refroidissement,
elle se dislogque glpﬂln‘tlnt ot ferraille.
Elle int e bruit et vibrations. De
plus, les blotg moteurs modernes ten-
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dent de plus en plus a former des en-
sembles compacts, sans angles vifs,
sans saillies et sans recoins. La dis-
tribution est entiérement protégée et
grice 4 la précision de l'usinage, il
n'y a plus guére de suintement d’huile.
Méme un deux temps a graissage par
meélange peut étre suffisamment pro-
pre. Le seul ineconvénient d'un moteur
non protégé, c'est de nécessiter un
fini plus parfait, par conséquent, plus
coliteux.

On a essayé d'atteindre un plus haut
degré de confort en protégeant le haut
du corps du motocycliste a 1'aide d'un
pare-brise et d'un tablier de dimen-
sions plus ou moins volumineuses, Ici
nous croyons que le mieux est 1'ennemi
du bien, Tout cet échafaudage bran-
lant offre prise au vent et peut étre
dangered%. La moto conduite intérieure

Un pare-brise adaptable, eom-

me on en rencontr2 plusieurs

exemples dans le coinnerce.

Ce dispositif est surtout appré-
elable Vhiver.

ne nous séduit pas. Un des cnarmes de

la moto c'est précisément le bain d'air
auquel elle nous expose. La partie su-
périeure du corps n'a besoin d'étre

Les manchons
de guldon sont
indispensables
'hiver. En vol-
cl de trés pra-
tiques, en tolle
imperméable
tendue sur ar-
mature en fil
d'acler, qul ont
été trés emplo-
yés en Allema-
gne avant-
guerre,
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L L
protégée que contre la pluie et il ne
pleut pas tous les jours. Un bon man-
tear de cuir ou un bon imperméable
croisé suffit 4 nous garantir, d’ailleurs
le meilleur pare-brise, méme de grande
surface, est loin d’offrir une protection
compléte, surtout par vent de coté. Nous
ne pouvons demander a une moto de
neus abriter comme une conduite in-
térieure ; mais encore une fois nous
ne- sommes pas appelés & rouler con-
tinuellement sous la pluie et quand

Des vétements spéclaux profd-
t en méme fémps contre
plule et le frold ont été étu-
diés. Ils n'ont contre eux que
leur prix, car leur fabrication
ne souffre pas la médiocrité.

cela nous arrive ce que nous appré-
hendons le plus, c'est le. fastidieux
nettoyage de notre machine quand nous
sommes arrivés & destination, Une ma-
chine dont le fini résiste aux intem-
péries, et qui, en méme temps que nous
est protégée contre la boue répond
parfaitement & nos besoins. xp

LBORAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PXU DS VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES - VERBAUX
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SOIGNEZ VOS FREINS

LES PROGRES DU FREINAGE DOIVENT ACCOMPAGNER CEUX REALISES
DANS LE DOMAINE DES PERFORMANCES. GRACE A L’ECOLE DE LA COM-
PETITION, DES AMELIORATIONS SENSIBLES SONT

ANNEE. MAIS LE MEILLEUR FREIN NE POURRA RE
SI ON LUI REFUSE L’ENTRETIEN INDISPENSABLE Q

OBTENUES CHAQUE
MPLIR SON OFFICE,
U'IL FAUT DPAUTANT

MOINS NEGLIGER, QU'IL SE RESUME A PEU DE CHOSE.

U point de vue mécanique, le frei-
A nage est uUne opération onéreuse,

puisqu’elle consiste a dissiper en
chaleur l'énergie accumulée par la ma-
chine. Un freinage brusque impose d2
Plus un effort considérable aux pn:us, au
rayonnage de¢s roues et méme a la trans-
mission et au moteur si nous ne débra-
Yons pas. Le cadre lui aussi est éprouvé
par l'effort opéré sur lui par la partie
fixe du frein, La guantité d'énergie 4 dis-
siper est d'autant plus grande que l'on
va plus vite et par exemple-elle est aussi
grande pour ramener la vitesse de 150 A
100 & l'heure que pour passer de 100 A
I'heure a l'arrét complet.

Le probléme du freinage est double :
1° réaliser des garnitures de freins ayvant
un coefficient de friction aussi élevé gque
possible et résistant & 1'usure: 2° éva-
cuer aussi rapidement gue possible la
chaleur produite par le freinage.

Mais il ne suffit pas qu'un frein soit
énergique, il doit encore étre progressif,
Un frein ne doit pas agir a la maniére
d'un biton qu'on jetterait soudainement
dans les roues. On doit pouvoir doser son
action. Un frein qui bloque brusque-
ment les roues n'est pas un bon frein,
Le frein idéal serait celui qui exerce-
rait l'effort retardateur meximum, mais
sans bloguer les roues, En effet, on s'ar-
réte sur une distance moindre dans ce
eas que si les roues étaient bloquées. De
plus, on évite le dérapage et l'usure des
pneus,

Un frein de grand diameétre est préfé-
rable : en effet, il permet d’avoir une
large surface de freinage, ce qui dimi-
nue la pression unitaire que doivent
exercer les segments sur le tambour, ré-
partit sur une plus grande surface la
chaleur & évacuer et permet une plus
grande progressivité.

C'est de notre effort musculaire, exercé
sur la commande, gque dépend en défi-
nitive la pression exercée par les seg-
ments sur le tambour Il semble donec
avantageux de limiter au minimum pos-
sible l'intervalle existant, au repos, entre
les segments et le tambour, de maniére
4 ce que le mouvement nécessaire pour
les amener en contact soit aussi reduit
que possible, Par contre, on donnera au
levier de 'eommande un déplacement an-
gulaire important et une grande longueur,
Mais 11 en résultera un inconvénient,
c'est qu'il n'y aura aucun réglage du-
rable des commandes . dés que la garni-

ture sera trés légérement “usée, le frein
serrera mal. Beaucoup de freins moder-
nes comportent, il est vrai, des dispositifs
de reéglage, Tant6t les talons des seg-
ments comportent des poussoirs réglables
sur lesquels s'exerce l'action de la came,
tantét au contraire le dispositif de ré-
glage ¢carte les méichoires a leur articu-
lation. C'est en particulier ce dernier

RGeS
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De haut en bas : Fixation de
la patte d’'ancrage renforcée.
Notez la largeur du tambeur
et ses ailettes de refroidisse-
ment. Un {frein central sur
machine de course. Freln ar-
ridre modifié sur une Neorton.
La patte d'ancrage prend ap-
pul sur une courte entretoise.
A gauche : Le frein avant des
Norten du T.T. avec Ventrée
d’air de refroidissement. ‘A
droite : Frein arridre sur une
autre’ machine de course.

systéme qui est employé par Girling,
dont le frein est commandé par une came
conique,

On ne peut dire que le freinage des
motocyclettes soit parfait, au moins sur
la plupart des machines., Dans trop de
cas le frein arriére est brutal et le frein
avant insuffisamment efficace. Et il n'est
pas admissible que les commandes des
deux freins soient distinctes. S’'imagine-
t-on une voiture dont les freins avant
seralent commandés par un levier & main
et les freins arriére au pied ? Sur une
motocyclette, il est possible de réaliser
une commande au p.ed avec un palon-
niey attagquant par flexibles les deux
freins, mais le flexible du frein avant a
une longueur démesureée et se tortille
comme un serpent, Il fonctionne dans les
pres conditions C'est sans doute la rai-
son pour laguelle le couplage des freins,
si désirable en soi, n'a pas plus de re-
présentants, Dans la construction auto-
mobile, la commande hydraulique des
freins tend & devenir universelle, Nous ne
sommes pas éloignés de croire qu'elle
sera dans un avenir prochain appliquée
aux motocyclettes rapides. La commande
se¢ fera 4 la main, car la commande au
p.ed est brutale et imprécise. Les freins
hydrauliques permettent de multiplier 8
fois environ l'effort musculaire et dans
¢es conditions un levier & main est suf-
fisant pour une moto. L'expérience a
prouvé gqu'on pouvait compter d'une
maniére absolue sur les tuyauteries de
ces freins, :

Quel gue solt le frein, la question des
garnitures a une importance énorme.
Elles sont toutes a4 base d'amiante, soit
agglomérée avec de la résine synthétique,
soit tissée avec des fils de cuivre, On a
¢galement mis sur le marché des garni-
tures a fils de plomb. En général, les
garnitures perdent de leur efficacité au
fur et 4 mesure que leur température
s’eleve, mais quelques garnitures moder-
nes échappent a4 ce défaut. N'achetez ja-
mais des garnitures au rabais.

Autre point important : le montage de
la garniture sur le segment. Elle doit
porter sur toute sa surface, Il faut donec
que les rivets soient exactement & leur
place. Si on perce une garniture, il faut
donec l'appliquer soigneusement sur le
segment et bien serrer, soit avee du fil
fouet doublé et tordu avec un taquet,
so0it avec une chaine dont les extrémités
sont tendues avec du fil de fer, ete... On

i
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‘erage de section circulaire,

Moto-Revue

eut nms;i marquer nettement les trous

pratiquer au foret. Il ne faut pas que
les rivels débordent, ils doivent méme
étre légérement en retrait, ce qui néces-
site un petit coup de fraise sur les bords.
Le bord d'attague de la garniture a ten=-
dance &4 former un bourrelet, Le frein

broute et manque de puissance. Abattez -

done l'angle de la garniture a4 la meule.
Les freins s'accommodent mal de tous
les liquides. Méfiez-vous : aprés un la-
vage au jet, il ¥ aura probablement de
1'eau qui aura pénétré dans les tambours.
Il n’'y a qu'un moyen de s'en débarrasser.
C'est de parcourir gquelgques meétres en
freinant. La chaleur évaporera l'eau.
Mais l'ennemi n¢ 1 des freins, c¢'est la
graisse (ou l'huile). Généralement, dans
ce cas, on démonte le frein et on le
nettole A4 l'essence, mais l'essence ne vaut
rien pour les garnitures et elle ne dis-
sout que l'huile qui est 4 la surface, alors

Ci-dessus : Fluqua' renfor-
cé et nervuré, tige d'an-

Ci-eontre : Frein Girling
monté sur Excelsior 250 ce.
L'écartement des machoires
est assuré par la traction
d'un « eoiln ». Notez les ori-
filces de refroidissement. Ci-
desous : Le double tambour
sur la Vinecent H.R.D. Ra--
plde. Systéme excellent si 1a
synchronisation esf par-
faite. .
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Ci-contre : Moyeu
conigque en alliage
léger avec frette
en acler pour Ile
tambour. Ci - des-~
sous : Le frein
auto - serreur des
A.J.S. 2 cylindres
de compétition.,

que l'huile a pénétré plus profondément.
Cette huile absorbée ressortira et le frei-
nage deviendra rapidement défectueux.
Le passage du segment 4 la lampe a sou-
der est A “déconseiller. Il peut provoquer
lu déformation du segment et n'élimine
pas non plus l'huile qui a pénétré. Hélas,
i1 faut considérer comme perdue une gar-
niture qui a pataugé dans I'huile,

Il ¥y a bien des freins qui n'ont pas
d'organes de réglage. Quand Ja garni-
ture ou le tambour s'usent, et qu’ainsi le
jeny au repos entre le segment et le tam-
bour est trop grand, la came a fond de
course ést horizontale et méme se coince.
Cela n'est pas irrémédiable. Il suffit

d'introduire des cales sous les embouts
des talons. Vous aurez a tédtonner avant
de déterminer l'épaisseur optima & don-
ner a la téte, :

-8
e,

Une garniture neuve ne porte pas tou-
jours d'une maniére absolument parfaite,
mais elle se rode assez vite, Le tout est
qu’'elle ne fasse pas de bosses trop hautes.
Si on wveut un freinage optimum, en
course par exemple, on peut étlaler un
peu de bleu de Prusse sur le tambour,
remonter le frein, abattre alors a la lime
%:s points de la garniture marqués de

ieu, -

Quand ‘les freins comportent un dispo-
«itif de réglage externe agissant sur l'ar-
ticulation des segments, réglez de .ma-
niére gque le frein serre au repos, puis
revenez en arriére jusgu'au moment ou la
roue tourne librement I1 faut en effet
limiter au minimum le jeu entre les seZ-
ments et le tambour, : 3 :

Bien gue les freins n'aiment pas l'huile,
enduisez néanmons les articulations d'une
trés faible quantité de graisse épaisse
graphitée, Et soyez généreux . pour le
flexible du frein avant,

: MELLIER
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COURSES POUR 125 ce.

Au circuit de Bruxelles, une course
étalt réservée aux 125 cme. La durée
fixée £était d'une demi-heure. I1 y avait
six machines hollandaises Eysink équi-
pées de Villiers plus ou moins modifiés,
une deux cylindres Puch 3 deux carbu-
rateurs et une Tilex DKW qui seule
avait un allumage par batterie, Il est
curieux qu'il n'y .ait pas eu plus de
partants et de pays représentés, Ce qui
fut remarqguable, ce fut la parfaite régu-
larité de marche de ces petits engins qui
arrivérent a bien peu de distance les uns
des autres. Seules une Eysink et la D.
K.W. furent éliminées par des ruptures
de chaine, ce qui est plutdt inatiendu. Le
vainqueur réalisa une movenne de 89,6
kmh, (celle des 500 ne fut que de 104
kmh.).

Cette expérience, pour limitée qu’elle
ait été, ne laisse pas d'étre trés intéres-
sante et mérite d'étre reprise. Ces petites

machines sont suffisamment rapides pour -

intéresser les spectateurs, Leur sécurité
de marche est remarquable et on risgue
moins de veir des éliminations aussi ea-
tastrophiques - que dans les cylindrées
plus fortes. Evidemment, il ¥ a un dan-
ger, c'est gu'on ne crée des types spe-
ciaux trés différents des machines de sé-
rie, mais c¢'est 1a une question de regle-
ment, Il faut, en effet, que-la machine
de série soit la principale bénéficiaire de
la course. Il faut aussi que l'amateur
puisse s'aligner avec quelgue chance d2
figurer honorablement sur une machine
qu'jl aura mise au point lui-méme, Le
développement du sport motocycliste né-
cessite des machines pas {rop rapides,
maniables et économiques, Qu'on n'ou=-
blie pas cue le yachting & wvoile agoni-
sait jusgu'a l'apparition des divers mo-

notypes.
(]

DEUX TEMPS RAPIDES

Nous avons sous les yeux une photo de
I'EM.C. de course dont 'A.C.U, a refusé
l'entrée dans le T.T. parce qu'elle com-
porte, & angle droit, avec les ‘deux ey-

1 lindres jumelés, un cylindre et un pis-

ton destinés a leur alimentation., Il ne
s'agit - pas de suralimentation, le volume
&e gaz introduit dans les cylindres mo-
teurs ne dépassant pas 348 ccLe wpiston
du cylindre -d'alimentation athéve =a
course T0 degrés aprés les pistons mo-
teurs,. en sorte gu'on remeédie par la a
I"impossibilité d'un deux temps ordinaire
4 admettre des gaz aprés le point morl
bas. Mais comrhe par contre le piston
dralimentation a atteini son point mort
supérieur avant que les orifices d'échap-
pement alent été obturés par |= piston,
onn ne peut parler de suralimentat.on.
Cette machine est tout a {fait remar-
quable et elle rappelle beaucoup la D.
K.W. Le moteur est refroidi par eau.
Puisque nous sommes sur o2 sujet, si-
gnalons gu'en Allemagne est apparu un
125 D.K.W. deux temps monoclindrique
avec un cylindre pompe la base du
carter, il est parait-il trés rapide. En Au-
triche, Puch construit un deux cylindres
en U de sport aui dépasse- allégrement
l= 80 kmh. Il n' a pas, étant donné le
régime trés élevé, de bielle a4 fourche
(avee un pied de bielle & glissiére, mais

‘une bielle maitresse et une bielle secon-

daire attelée sur la premiere, Une carac-
téristique de ce moteur, c’est de posse-
der deux carburateurs, L'un sert seul aux
admissions faibles et moyennes, l'autre
enire en fonction aux grandes admissions,
En- effet un deux temps ne donne sa
puissance qu'avec de larges orifices de
passage pour l'admission, mais cela au
détriment de la marche & petite admis-
csion. Avec les deux carburateurs en étage
on combine la marche réguliére, la sou-
plesse avec. une puissance specifique
maximum. Ce moteur ne développe pas
moins de 7 CV. Comparons ce chiffre
avec les 6§ CV oue donne le 4 temps de
la Fox N.S.U, :
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L’EMPLOI DES ALLIAGES LEGERS DANS
LA CONSTRUCTION MOTOCYCLISTE

TUN GRAND NOMBRE D’ELEHIENTE.' SUR NOS MACHINES MODERNES, SONT
EN ALLIAGE LEGER, OU POURRAIENT L'ETRE AVEC LE MAXIMUM D'A-
VANTAGES : LEGERETE ET CONDUCTIBILITE THERMIQUE, ALLIEES A UNE

I nos souvenirs sont exacts, la pre-
miére utilisation .des alliages légers
dans la construction motocycliste

€st diie &4 de Dion Bouton qui n'hésiterent
pas & employer sur leur moteur de tricy-
€le un carter en aluminium. Ils se mon-
trérent sur ce point comme sur tant d’au-
tres de hardis novateurs, Ce fut un tel

succeés que depuis ce temps 1la il n'y a

gueére eu de moteurs de moto gui aient
été mont:s autrement qu’'avec un carter
en aluminium ou en magnésium. Plus

Les alliages légers eoulés
permettent la réalisation
de pléces de formes et de

dimensions
trés curleu-

tard nous vimes apparaitre des boites de
vitesses en alliage léger. Enfin, les pistons
en alllages légers détrdneérent l'antique
piston en fdnte, non seulement & cause
de leurs poids reduit, mais surtout parce
gue par leur haute perméabilité thermi-
que, ils facilitraient l'évacuation de la
chaleur du fond du piston vers la jupe.
Enfia & cause de leur conductibilité qui
favorisait la répartition égale de la chaleur
dans les parois, on emploie de plus en
plus des culasses .. e¢s cylindres en al-
liages légers, bien que cette application
soulevit * quelques difficultés (fixation
des siéges de soupapes, contact de la
chemise de métal ferreux avee le eylin=
dre). I1 n'est d’ailleurs pas impossible
qu’on emploie des cylindres en alliage lé-
fer non chemisés, mais revétus par élec-
. trolyse d’'une couche d'un métal plus dur,
Cross a méme été plus loin en munis-
sant le piston de larges segments de mé-
tal ferreux portant directement sur le cy-
lindre d'anluminium. Pour les deux temps
ol l'isotherinie des parties basses du cy-
lindre est aifficile 2 obtenir avec la fonte,
on emploie de plus en plus les evlindres
en alliage d'aluminium chemisé, Les
bielles en duralumin se répandent, elles
aussi, de plus en plus

Quant au reste de la machine, on ren-
contre quelques moyeux en aluminium.
Non seulement ils sont plus légers, mais
er.core ils permettent une évacuation plus
rapide de la chaleur engendrée par le
freinage, Les )antes en dural se rencon-
trent sJar quelques machines de course,
Ira-t-on plus loin encore et emploiera-t-
on d'une maniére courante des eadres en
ailiages légers? Cela a été tenté il y a une
quinz: ine d'années par un constructeur

-

GRANDE IRESI_ETAH{_:E. SONT D'INCONTESTABLES PROGRES.

francais ol un réservoir épais en alliage
léger formait poutre et servait d’assise a -
des éléments en H boulonnés, Mais cet
exemple n'a pas été suivi On peut se
demander. devant Il'emploi des alliages
légers dans les cadres des voitures, s'il
n'en sera pas de méme dans la construe-

- tion motocycliste. I1 est difficile de le

dire & 1'heure.actuelle. Nos connaissances
dans la technique des alliages légers se
sont, grace a l'aviation, développées con-
gidérablement et aucun aléa n'est 4 erain-
dre, Tout le monde est d'accord que nos
machines actuelles sont trop lourdes et
qu’il faut s'efforcer @ d'en abaisser Ile
poids. Avec les alliages légers un allége-
ment sensible peut étre réalisé. Si wvous
gagnez 20 ou 30 kgs, ce sera un gain trés
appréciable, '

Représentons-nous toutefois ® que la
technique des alliages légers n'est pas sim-
ple et qu'elle différe A bien des égards de
celle des métaux ferreux. On l'a bien vu
lors de l'emploi des premiers pistons en
aluminium qui donnérent de sérieux dé-
boires. On avait été hypnotisé par la lé-
géreté et on n'avait pas donné aux pa-
rois une épaisseur suffisante particuliére-
ment au fond et & la partie de la jupe
située en arriére des gorges de segments,
La chaleur accumulée, emprisonnée pour
ainsi dire dans la paroi du fond, était
telle que le métal atteignait sa tempéra-
ture de fusion et que le piston se crevait,
Et il ¥ a eu bien d'autres difficultés a
surmonter par suite du coefficlent de di-
latation élevé, des déformations qui en ré-
sultaient, du claguement a froid, du jeu
de l'axe, etc.. Il est vrai que pour d'au-
tres emplois les difficultés sont moin-
dres et que par exemple des piéces sta-

tiques comme les carters n‘ont donné que
tres exceptionnellement des ennulis,

Malgré sa forme complexe,
ce piston peut étre réalisé
assez aisément grice & la fa-
cilité de moulage des alliages
d’'alu ou de magnésium.

METHODES D'USINAGE

Certains alliages d'aluminium conte-
nant un faible pourcentage de magneé-
sium, 1.5 % par exemple, peuvent é&ire
estampés et conviennent pour les réser-
volrs, les boites a4 outils, les coquilles de
phares, les carters de chaines, les Fplnque:
de police et toutes les piéces qui ne su-
bissent pas d'efforts mécaniques impor-

|
" L "
1111111

Un des plus curleux meo-
teurs réalisés par Cross,
gui wutilisalt au maxi-
mum les alliages légers.
Comme sur tous les mo-
teurs Cross, les cylin-
dres étalent en alumi-
nium mnon chemisé, Ce-
lul-el est wun 2 cylindres
Z temps A compresseur.
Cliché Motor Cycling.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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tants. Mais il faut néanmoains une épais-
seur plus grande en sorte que de gain
final de poids est limité a 50 9.

Certaines piéces comme les garde-

boue, peuvent étre laminés soit en dura-
lumin, soit en alliage aluminium magné-
sium, qui, eux, contrairement au dura-
lumin, ne nécessitent pas un traitement
thermique et peuvent éire alsément sou-
dés a l'autogéne,

Quant aux piéces fondues, ce seront
surtout les carters, mais certains alliages
ont des caractéristiques telles qu'ils peu-
vent permettre 1'établissement de raccords
de cadre.

En ce qui concerne les cylindres, la
difficulté est de maintenir un contact
parfait entre la chambre et le cylindre.
Aussi envisage-t-on de supprimer la che-
mise et d'utiliser un piston recouvert
d'une mince 16le d'acier trempé, ou bien
encore de larges segments qui, en toutes
«<circonstances, débordent légérement et
empéchent le piston de venir en contact
avec le cylindre La méthode la mieux
au point consiste 4 revétir, par galvano-
plastie, le eylindre d'une couche poreuse
.de chrome, celle-ci retenant 1l'huile,

Pour des piéces comme les bielles qui

subissent d'importants efforts, on utilise
certaines wvariétés de duralumin qu'on
peut forger. Les tétes de bielles peuvent
porter directement sur des manetons en
acier ¢émenté ou nitruré, mais on tend
actuellement & garnir les tétes de bielles,
goit de régule, soit de bronze au plomb.
Bien entendu, le graissage doit étre étu-
dié avec plus de soin qu'avec les ruule-
ments a4 galets,

L’usinage des piéces en alllage léger
nécessite certaines précautions si on veut
un fini parfait. Vitesses de coupe, lubri-
fiants, etc... ne sont pas les mémes que
pour les aciers.

Il n'y a que certains alliages légers qui
se prétent 4 la soudure autogéne C'est
le cas du duralumin_Mais ils peuvent éire
soudés par points & l'arc électrique, Ce
systéme est courant dans la construction
aéronautique. Quant aux rivets ou bou-
lons, ils doivent étre de plus gros dia-
meétre et |'épaisseur du métal doit étre
assez forte, -

L'aspect de l'aluminium brut n’est pas
trés agréable a l'eeil. Aussi recourt-on a
divers traitements chimiques, On a mé-
me pu, par des procédés électriques, ob-
tenir un revétement résistant a4 la cor-
rosion et capable de recevoir des couleurs
}"ariées.

Il est assez difficile de falre adhérer
les peintures et les laques sur ['alurhi-
nium. J1 faut passer la piéce A 1'émeri,
puis provoquer électrigquement la forma-
tion d'un revétement de composés de
ehrome auxquels s'accroche, pour ainsi
dire, la peinture sans qu'une couche d'ap-
prét. soit nécessaire. On envisage enfin
I'utilfzation de revétements en matiéres
plasiigues.

- S
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Ci-dessous : pour
les moteurs auxi-
liaires, 'emplol
des alllages légers

s’'impose. L’alldge- -
ment et le refrol-
dissement ont en-
core plus d’impor-
tance que sur Ros
motos,

6 Aot 1948

Ci-dessus : La M.G.C., dont
le cadre était composé d’élé-
ments en duralumin, y compris
la poutre supérieure formant
réservoir d’essence.

Enfin on peut chromer les alliages 1é-
gers.

Il ¥ a enfin une question qui se pose :
celle du prix et elle est maintenant d’une
importance primordiale Les alliages lé-
gers colitent plus cher que l'acier, mais
sont moins colteux & travailler, Le prix
Plus «£levé du meétal peut-il étre com-
pensé par l'abaissement des frais d’usi-
nage ? C'est une question a laquelle,
faute d'une expérience assez étendue, on
ne peut encore répondre.

MELLIER

LE PROBLEME DE LA 250 cmc.

L'indu:ltrie anglaise, & quelques ex-
ceptions prés, néglige la 250 cme.,
alors que celle-¢i continue a4 étre large-
ment représentée sur le continent. Dans
le domaine sportif, nous voyons une
margue italienne accumuler tant de suc-
cés qu'elle est normalement imbattable.

En admettant un rendement de 40 CV
au litre de cylindrée qui, dans la cons-
truction motocycliste est aisément at-
teint avec des qQuatre temps a soupapes
en téte, et de 4 30 CV au litre pour
les deux temps et les moteurs a sou-
papes latérales, on peut tirer d'un 250 cc.
de 6 4 10 CV seion le type de moteur.
C'est plus que ne donnait un 500 d'il ¥ a
25 ans. Avec 10 CV on dépasse le 100,
avec 6§ CV on doit atteindre le 90, Par
conséquent on peut, avec une 250, attein-
dre des vitesses de croisiére de 70 a B0
4 l'heure, sans imposer au-moteur un
effort excessif, Ce sont 1a des perfor-
mances pratiquement suffisantes, Et com-
me la consommation est fonction de la
puissance développée par le moteur et
gu’elle est par unité de puissance d'au-
tant moins élevée que le moteur tra-
vaille sous une charge plus élevée, la
250 eme. est une machine trés économi-
que. A peine moins rapide, en service
courant, que les 350 cc., est est capable
de performances nettement supérieures a
celles des 125 Pour le sportif elle pré-
sente l'avantage d'étre en course la classe
la moins largement représentée et, si
on excepte certaines machines speéci.les,
elle offre le plus de chances de figuTer
honorablement, On ne eomprend s non
plus cue les constructeurs de machines de

course ne s'y Intéressent pgs davantage.

Quand on étudie un polyeylindre d'a-
viation on fait;, au préalable, des essais
avec un moteur monocylindrique repré-
sentant un élément du moteur définitif
et c'est seulement alors qu'on s'engage
dans la construction de ce dernier. En
matiére de course la 500 retient le maxi-
mum d’attention, il est vrai, mais de
plus en plus dans les cylindrées moyen-
nes le biecylindre s'impose surtout sous
la forme de deux cylindres jumelés. Dés
lors l'expérience gagnée par le construcs
teur qui a établi des 250 cme. monocylin-
driques lui facilitera la création de 3500
deux cylindres constitués de deux élé-
ments 250 c¢c¢. accolés, En admettant
gu'une victoire en 250 cc. ait moins de
portée qu'en 500 cc., par contre un échec
est moins retentissant.

Une des principales erreurs c'est de
faire du 250 ce, une réplique fidéle des
350 et des 500 cc, Le résultat, c'est que
beaucoup de 250 c¢cc. sont & peine moins
lourdes que leurs -grandes sceurs et ce
qui est plus grave encore, 4 peine moins
coliteuses & construire. Aussi beaucoup
de mnta?'c]istes préférent payer une dif-
férence de prix relativement peu impor-
tante et acquérir une machine ayant une
plus grande =éserve de pulssance Ce
gu'on voudrait voir, c’est une 250 cc. lé-
gére, simplifiée et nettement meilleur
marché,

En somme, Cce seralt une erreur que
de négliger la 250 cme. . Actuellement,
l'indusirie ifrancaise cherche sa voie.
Nous espérons que dans les programmes
futurs, la 2350 cc. ne sera pas oubliée,

UNE MOTOCYCLETTE NEUYVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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OICI plusieurs dizaines d’années

que nous roulons sur deux, trois
et quatre roues et, fanatiques de la
route, nous avons pratiquement con-
duit tous les véhicules possibles, du-
vélomoteur a4 la 1.100 eme., du sidecar
au cyclecar, de la voiturette & la,4 1.
supersport. Et, bien -que nous ayons
atteint la soixantaine, c'est encore a
la moto que vont toutes nos préférences
méme Indépendamment de toute ques-
tion d'économie. Aucun wvéhicule ne
nous a jamais donné autant de plalsir,
Aujourd’'hul encore nous préférons étre
& cheval sur une moto un peu ner-
veuse que de nous preélasser sur les
coussinsg d'une voiture de luxe.

Car, incontestablement, parmi les
véhicules automobiles, la moto est le
plus sportif. Pour nous tout seuls,
nous disposons de la trentaine de che-
vaux auxquels l'automobiliste demande
de transporter quatre ou cing per-
sonnes et une voiture dont le. polds
mort atteinf plus d'une tonne. Aussi
disposons-nous d'une énorme réserve
de puissance, Une cdOte se présente-t-
elle ? avec un peu de gaz nous avons
I'impression d'étre hissés vers le som-
met comme Klr la cage d'un ascenseur
de mine, ceélérons-nous et nous
sommes entrainés comme par une fu-
sée, Et ﬁuul plaisir que de prendre un
virage, de sentir notre machine g'ins-
erire dans la courbe par une incli-
naison naturelle sans ces odieux cris-
sements de pneumatiques, sans cette
maudite force centrifuge qul nous dé-
porte vers l'extérieur, sans ce risque
de chavirer ou d'dtre vigoureusement

jetés dansg les décors, Nous accélérons,
nous décélérons sans avoir la sensation
d'une masse qui réagit mollement &
vos commandes, Et cette jole que ce
bain d'air, que cette route qui détile
rapldement sous nous, que cette véri-
table intimité qui se crée entre elle et
nous. Voulons-nous nous arréter, nous
pouvons le faire n'importe oli, sans
avoir & caser und encombrante voitu-
re, Cette extraordinaire maniabilité de

LB DIMANCHE, TOUTES LE§ VOITURES SONT S8UR LA ROUTN
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Un trait blen caractéristique de
la mentalité « francals mo-
yen »., Motophobes par définition,
certalns petits bourgeols se
crolent parvenus au faite de la
respectabllité dés qu'lls ont pu
acquérir un vénérable tacot ayant
quinze ou vingt ans d'Age. Méme
sl l'engin est un gouffre' A es-
sence qul compromet le budget
familial, ils ont réallsé ce rdve !
Posséder LEUR volture. Par
contre, ils se crolralent désho-
norés s’lls montaient la plus belle
et la plus moderne des motos !
Comprenne qul pourra.

la moto n'est pas un de ses moindres
charmes. Quel probléme pour l'auto-
mobiliste en voyage gue d’'insérer sa

- voiture dans un garage encombré, et

que de la dégager sans cabosser les
ailes et celles du volsin. Notre moto
est pratiquement aussi maniable gqu’une
bicyciette, la plus lourde des machines
nous obéit docilement. Elle passe par-
tout, et nous pouvons nous engager
sur des cheming oll pas une voiture
ne pourrait passer, Cette docilité, cette
précision de manceuvre sont un des
plusg grands charmes de la moto. Pour-
quoi tant de motoeyclistes, en faisant
pétarader leur moteur, en conduisant
avec brutalité, s'efforecent-ils d'impres.
sionner le publie et de faire croire

Plus rapide, plus
nerveuse, é&cono~-
mique, faclle A ga-
rer, & entretenir et
& réparer, la moto
de eylindrée mo-
yenne est accessi-
ble, par temps
normal, & la ma-
jorité des petitea
bourses...

«alors que !'antique volture
d'occasion, méme sl elle est
relativement bon marché A
I'achat, entraine “atalement
des dépenses considérables et
ne donne aucune des joles
sportives dont les fervents des
« deux-roues » ne se lassent

Jjamals,

L
1
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que la moto est un engin brutal, alors
qu'il n'en est rien ? Le bon motocyclis-

“te peut mettre son moteur en marche

sans infliger au pauvre kick-starter
une danse du scalp effrennée. Il dé-
marre progressivement et passe ses
vitesses sans le moindre heurt. N'abu-
song pas de la docilité de nog mnchines
our les malmener et les brutaliser.
ouplesse et silence, telle doit étre
notre devise.

Trop de gens crolent que la moto
est dangereuse. Klle peut le devenir
par la faute de son conducteur. Nous
sommes les maltres des forces qui l'en-
trainent ou qui assurent sa stabilité,
car la supériorité de la moto.sur les
autres véhicules soi-disant auto-stables,
c'est que son équilibre est dynamique
et non statique. On oblige, par le vo-
lant, une voiture & virer alors que la
moto prend d'elle-méme 1'inclinaison
qui correspond & sa vitesse et au rayon
du virage. L'équilibre d'une moto est
en gquelque sorte naturel, alors que
celul de la wvoiture a guelque chose
d'artificiel,” Si la wvoiture a un centre
de gravité trop haut, elle chavire si
elle a un centre de gravité trop bas,
elle dérape. Avec la moto, on contre-
balance harmonieusement la force cen-
trifuge et la pesanteur, et c'est 14 une
véritable jole,

Mals, nous dira-t-on, la voiture offre
conire les intempéries iine protection
compléte lelma le motocycliste ne con-
nait pas. Mals des vétements spéciaux
et bien étudiés, suffisent parfaitement
4, nous garantir de la pluie et du froid,
de bons cuirs suffisent & cet effet. On
les met et on les enléve en un clin
d'ceil, et nous pouvons porter en des-
sous, des vétements de ville qui, & 1'é-
tape, n'attireront l'attention de per-

" sonne. Les motos actuelles ne pissent

plus l'huile, et, & moins que nous ayions
une dilection particuliére pour la cras-
se et le cambouls, il n'y a aucune rai-

i BSDOUBLEZ DE PRUDENCL
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son d'éire sale. Nous avons jusqu’a la
derniére année, éxercé des professions
qui nous obligeaient -3 paraitre respec-
table, et nous n’avons jamais utilisé
d'autre moyen de transport que la mo-
to, que ce soit pendant 1'été ou pen-
dant l'hiver. D'ailleurs tous les préju-
gés vestimentaires tendent a disparai-
tre. Et il r'2st pas difficile de réaliser
un équinpement motocycliste qui n'attire
pas l'attention,

La motocyclette est infiniment plus
hygiénique que la voiture. Nous avons
souvent entendu des automobilistes se
plaindre de maux de téte, cela n'est
pas surprenant, car, quelque précaution
qu'on prenne, il n'est guére possible
d’éviter que les gaz d'échappement ne
pénéfrent & l'intérieur d'une carrosse-
rie fermée, et ils contiennent assez d'o.
xyde de carbone pour nous incommo-
der. Au contraire, quel coup de fouet
donne & notre organisme, un trajet mé-
me court, accompli & moto, Nous nous
déhnrrnnspns bien vite de l'air confiné
et pollué que nous avons respiré a I'u-
sine ou au bureau. L'homme est desti-
né a vivre au grand air, et la moto
nous permet de respirer a pleins pou-
mons. Et elle h'est pas moins utile a
notre équilibre nerveux. L'atten-
tion c{u'ﬂle réclame pour sa conduite,
distrait notre esprit. Elle nous oblige
4 un léger * effort” physique qui,
Tui aussi, est trés heureux. ' Certes,
les exercices physiques restent utiles
et méme nécessaires, mais tout en nous
{ransportant, la moto active nos fonc-

tions physiques, Elle nous procure une:

sensation de bien-étre et d'équilibre.
Reconnaissons Tn toute impartialité
que la quantité de bagages qu'on peut
transporter en moto ne peut étre com-
parée a4 ce que permet d'emmencr une
voiture, et nous 1'avouons d'autant plus
franchement, que si notre garage abri-

te encore une voiture, c'est pour cette
raison, Il ne peut étre question de lo-
ger sur une moto, nne demi-douzaine
tia valises, des cartons a chapeaux et
une collection d'appareils photographi-
ques, et d'autrées objets encombrants.
C'est, pourquol, jusqu'd la guerre, nous
avions, a coOté de nos cheres motos, une
grosse voiture qui ne nous servait fuéa
re que pour les vacances, et nous libé-
rait de la servitude du train. Mais ce-
lui-ei nous servait & expédier l'indis-
pensable moto, Est-ce & dire qu'il faille
tant de choses pour faire du tourisme ?
Assurément non, et si on sait se rédui-
re au nécessaire, on peut le transpor-
ter 4 moto. Il ¥ a de singuliéres lecons
d'ingéniosité 4 recevoir des campeurs.
Certaines motos disparaissent littérale.
ment sous les bagages. Nous voyons
des motocyclistes traverser 1'Europe en
emportant tout ce qui leur est néces-
saire, Eulqu’t des vivres. Mais sans
aller si loin, que ne peut-on loger dans

un sa¢ tyrolien et dans des sacoches -

de cavalerie 7 C'est une pure question
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d’ingéniosité et de débrouillardise. Au’

fur et 4 mesure gu'on gagne de l'ex-
périence, on apprend a éliminer ce
qui est inutile. On a trop tendance,
quand on part en voyage, a croire que

-
f‘ e Ny i 'il'
i 3l
e
g = ¥ -

Ci-dessus : Evidemment, une
moto solo n’a pas la capacité
de transport d'une velture.
Mais avec un peu d'ingéniosité,
il est possible de transporter
une appréciable..quantité de
bagages. Des malettes latéra-
les peuvent rendre le plus
grand service et certalnes,
bien étudiées, ne nulsent pas A
Vaccessibilité de la roue AR.
Ci-dessous : Pour retirer d'une
voiturette des agréments com-
parables & ceux d'une moto, Il
faudrait cholsir un modale
« sport », trois fols plus cofi-
teux, au bas mot, qu'une 500-
moderne,

La question du transport est
résolue automatiqguement par
le sidecar. Les porteurs de
journaux qui Yutillsent jour-
nellement ont prouvé gqu'il
constitue un parfait véhicule

pour la ville,
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I'on part chez les zoulous. On peut
voyager a moto avec un confort trés
suffisant sans s’encombrer et sans char-
ger exagérément la machine. Et il ¥ a
toujours la ressource du merveilleux
sidecar. :

En ces temps de vie chére, la mote
méme de grosse cylindrée, reste plus
économique que tous les autres modes
de transport. Avec une passagere, et
en roulant 4 belle allure, une 1.000 cc.
ne depense guére que 6 litres aux 100
kms, Nous nous entretenions récem-
ment avec un motocycliste qui, avec sa
femme en tandem, ne bridlait que 5 1
€. demi aux cent kilometres, et pour-
tant sa machine qui provient des do-
maines est une deux cylindres 2 temps
de 500 cme., admirablement mise au
point et réglée, il est vrai. Cette éco-
nomie de carburant est particuliéree
ment précieuse 4 'heure actuelle. Mé-
me si l'essence revient quelque -jour
en abondance, elle restera chére. Que
dire des machines-de petite cylindrée
gqui normalement ne doivent pas con-
sommer plus de 2 litres de mélange
aux 100 kms. 7 Cette économie de car-
burant n'entre pas seule en jeu dans
notre budget. Nous ne pouvons guere
décalaminer seuls notre moteur de voi-
ture, ou nous devons y consacrer un
temps considérable surtout si nous de- .
vons par surcroit roder, méme som-
mairement nos soupapes, La vérifica-
tion d'un embrayage ou d'une trans-
mission de wvoiture ne peut guére se
faire par les moyens du bord. La ré-
fection d'un moteur colite ce qui, na-
guére, était une petite fortune, Sur nos
motos, au contraire, nous pouvons tout
faire en un minimum de temps. Tout
est accessible et manlable, - les pieces
sont d'assez petites dimensions pour
gue nous puissions en wvenir & bout
avec l'outillage d'amateur que nous
avons pu constituer, On trouve aisé-
ment les heures creuses qui sont né-
cessaires et cela est pour nous une dis-
traction et un délassemnent. Nos motos
nous coutent dix fois moins cher que
notre wvoiture et nous donnent beau-
coup plus de plaisir.

Faites donc de la moto, et, pour l'é-
conomie qu'elle permet de réaliser et

- pour les joies vraiment uniques gu'elle

peut vous procurer. Pour notre part,
nous lul resterons fidéle jusqu’au

jour ol l'Age et les infirmités n}:us en
42

mterdiront 1l'emploi.
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GILAND PRIX INTERNATIONAL
DE DIRT-TRACK
13 JUILLET 1948

Une foule nombreuse emplissait les
gradins du Stade de St-Ousn. Le pro-
gramme etait de cholx et la lutte s'an-
noncait ardente dans chague série. -

Chez les débutants, Flumiani fut le
mellleur dans le prix Jack Parker, L=
prix Fernand Meynier revint & Paulo le
vétéran (51 ans), Bel exemple a suivre
pour les jeunes. La course internationale
était attendue fiévreusement. I1 y eut
une émotion générale quand le speaker
annong¢a l'accident survenu aux coureurs
anglais au deépart de 1'avion.

L'australien Jack Baxter se monfra le
meilleur du iot. Bellissent se défendit de
son mieux., Delalande, Berthet et Houel,
le grand champion des circuits de vi-
tesse, firent bonne figure. Dans le Handi-
cap, Bellissent fit une chute assez sérijeuse,
Nous lui souhaitons un prompt rétablis-
sement.

Voici les résultats

J. JAFFRE
PRIX JACK PARKER
lers SERIE

1. FElumani; 2. Lesuweuwr; 3. Riche-

bourg (accidenté).
PRIX FERNAND MEYNIER

1. Béranger ; 2. R. Gérard ; 3. Paulo.
2 SERIE JACK PARKER

1. Flumani, 1 m, 46 5. 2/5; 2. Lesueur:
3 Richebourg.

2¢r SERIE PRIX FERNAND MEYNIER

I. Paulo, 1 m, 43 s. 2/5; 2. Géranger :
3. Gérard.

PRIX JACK FPARKER

1. Flumani; 2. Lesueur: 32 Riche-
bourg.

CLASSEMENT GENERAL

l. Flumani; 2. Lesuweur: 3 Riche-
bourg.

PRIX FERNAND MEYNIER
3* SERIE

1. Pauio ; 2. Béranger ; 3. Gérard.
INTERNATIONALE 1¢r* SERIE

1. Jack Baxter ; 2. Bélanger ; 3. Houel.
INTERNATIONALE 2 SERIE

1. Bellissent; 2. Berthet; 3 Paulo,
INTERNATIONALE 3 SERIE

1. Delalande ; 2. Berthet ; 3. Baudot.
INTERNATIONALE 4* SERIE

I. Jack Baxter; 2. Bellissent ; 3. Houel.
INTERNATIONALE 5 SERIE

I. Bellissent ; 2. Belalande : & Berthet,

R A gauche : Le dé-
S part d'un groupe
& de concurrents
@ lors d'une série
internationale,

¢ La moto de Bellis-
sent apres ia
chute de ce der-
nier, avec sa roue
avant en 8.

A TRAVERS LE SPORT

INTERNATIONALE 6* SERIE
1. Jack Baxter; 2. Paulo; 3. Houel.
FINALE
1, Jack Baxter ; 2. Beliissent; 3. Ber-
thet ; 4. Delalande. .

LE CROSS MOTOCYCLISTE
NANTAIS
Dans un cadre particuliérement cham-
Eétre, vient de se courir, prés du Pont-

du-Cens, le cross motocycliste de Nantes.
Cette épreuve, excellemment organisée

par I'A M.N.B.B. et patronnée par la « Ré-

sistance de 1'Ouest » a connu un plein

succes,
RESULTATS
Catégorie 125 cme, — Eliminatoire.
Premiére série : 1, Lumineau. en 10 m.
24 s.; 2, Bazille, 11 m. 22 5. Deuxiéeme sé-
rie : 1. Pierrel, 10 m. 4 s.; 2. Pronier,
abandon,

Finale :-1. Plerrel, 9 m, 51 s.: 2. Ba-
zile, accidenté.

Catégorie 175 cmce. et 350 cmc. — FEli-
minatoire. Premiére série : 1. Chouan.

sur 350 eme., 9 m, 55 s.; 2. Lelan, sur 175
cme., 11 m. 04 s, Deuxiéme série : 1. Rau-=
lic; 2. Lovan (chute). -

Finale : 1. Chouan, sur 350 cme., 9 m.
20 s.; 2, Lelan, sur 175 cme., 9 m. 34 s
3. Loyvau, sur 350 eme., 10 m. 1 s,

Trés belle lutte des deux premiers.

Catégorie 500 cmc.-— Premiére série -
1. Retiére;, 9 m. 30 s.. 2. Lumineau.
Deuxieéme série : 1. Pineau, en 10 m. 26
§.; 2. Guénichon, 11 m. 30 s.

Categories 350 cme. et 1000 eme, — 1.
Laisne, sur 1000 cmc., en 12 m. 15 s.: 2.
Le Bail, sur 350 eme., 13 m. 7 s.* 2. Ha-
ziani, sur 350 emec. (chute).

Finale : 1. Pineau, 9 m. 28 s- 2. Re-
tiére, 9 m. 50 s.; 3. Laine, sur 1000 cmc..
en 11 m, :

_ é:."avere competition de Pineau et Re-
tiere, -

Finale du meilleur tour : 1. Chouan,
1 m, 48 5. 2/5; 2. Pineau, 1 m, 48 5. 3/5.

De haut en bas : Deux concur-
rents en virage. Houel, spécia-
liste des circuits, fait ses dé-
buts en dirt-track. Bellissent,
aprés son accident du handi-

cap. '

r“-!. i
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CLASSEMENT DEFINITIF

125 e¢me. — 1. Pierrel, 9 m. 51 s.: 2.
Lumineau, 10 m. 54 s:' 3. Bazille. .

175 cme. — 1, Lelan, 9 m. 34 s,

350 eme. — 1,-Chouan, 9 m. 20 s 2.

lLoyan, 10 m. 1 s.: 3. Le Bail. 12 m. T s
360 eme,— 1. Pineau, 9 m. 28 s.: 2. Ra-

tiere, 9 m. 40 s.; 3. Lumineau, 40 m. 43 s.
1600 cme. — 1. Laisne, 11 m.

L] :
LE CIRCUIT DE SAN REMO

Nos représentants ont joué de mal-
chance a4 San-Remo, 2t ont dfi se retirer
les uns aprés les autres. Voici les résul-
tats des épreuves en 250 et 500 cme.

230 cme. @ 1, Ambrosini (Benelli), 152
kms en 1 h. 41 m, 43 s, (moyenne 89 kmh.
120) ;2 Leoni (Guzzi), & 56 s 2/5: 3
Ruffo (Guzzi).

Meilleur tour par Ambrosini en 2 m.
11 5. 3/5 (moyenne 92 kmh, 462). .

300 eme. : 1. Bandirola (Gilera), 189
Kmsen 2 h. 1 m 45 5. {moyenne 92 kmh.
280) ; 2. Clemencich (Gilera), 2 h. 1 m.
48 s.: 3. Soorani (Gilera) : 4. Bianchi
(Guzzi) ; 5. Pagani (Gilera).
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LE GRAND CIRCUIT
MOTOCYCLISTE DES VOSGES

Le 20 aoilt, 'Auto-Moto-Club d'Alsace
et de Lorraine organisera, parallelement
4 son épreuve automobile, le Grand Cir-
cuit Motocycliste des Vosges, épreuve de
régularité se déroulant sur les 455 kms 900
du parcours ci-aprés !

Strasbourg, Obernal, Colmar, Le Lenge,
Guebwiller, Mulhouse,  Cernay, La
Schlucht, Le Bonhomme, S$ainte Marile
aux Mines, Le Hohwald.

Tous renseignements et demandes de
reglement au siége "du club organisateur,
18, rue des Pontonniers, a Strasbourg
(Bas Rhin).

Clubs

AUTOMOBILE - CLUB D'ALSACE
0S MEMBRES AU RALLYE DE LA
MADONNINA DEI CENTAURI
Sous la conduite de M. Edgar Weigel,
dix motos et deux voitures, conduites par
des membres de 1'A.C.A., ont pris part,
du 26 au 28 juin, au Rallye de la Ma-

donnina dei Centauri.

Partis de Strasbourg le 26 juin a 0 h.

45, nos amis ont, en une seule étape de
700 kms, atteint Acqui, malgré les dif-
ficultés que leur a opposées le passage
du Grand Saint-Bernard. :

Le lendemain, prenapt part aux diffe-
rentes cérémonies organisees a Castellaz-
zo Bormida & l'occasion de cette grande
manifestation, ils ont recu des mains du
Dr Marco Ré, l'animateur du Rallye, une
belle plaguette-souvenir, le deuxieme
trophée de la saison conguis par nos
sportifs.

De Castellazzo Bormida, l'équipe a re-
joint Strasbourg par le Gothard, apres
avoir visité Milan et les Usines Garelli.
Elle est rentrée au complet bien qu’'elle
ait accompli — et pour une bonne part
en montagne — 1.700 kmps en trois jours.

Motocyéligtes : MM, Conein, Eberhardt,
Laffon, Ledig, Libs, Mauerhan, Rohmer,
Sima, Weigel et enfin Wolff, qui fut le
fidéle et inlassable dépanneur de la ran-
donnée,

Automobilistes : MM. Kunstle, Meyer et
leurs passagers : Mlle Gaby Nonnenma-
cher et M. Rohr. -

Quand ]'égquipe Weigel est arrivée i la
frontiére d'Italie, des questions de change
se sont brusquement posées wui auraient
pu compromettre sa marche, Elles se
csont aplanies par enchantement grice a
I'aimable intervention d'un industriel
italien, M. Enriques, directeur des Usines
Clivetti & Ivrée, gui a spontanément
préte et sans vouloir méme accepter de
regu, 2.200 lires au chef de course,
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Nous tenons a signaler 1'élégance de ce
geste & tous nos membres et en remer-
cier ici-méme, chaleureusement, celui qui
1'a accompli.

E M.C. NIVERNAIS. — Résultat de la
ourse de Régularité du 14 juillet, organi-
sée par le Moto-Club Nivernais : Itiné-
raire : Nevers, Cosne, Cuamecy, Nevers.
— 1. M. X, Moulins-s.-Allier, 9 pts; 2.
Diot, MCN, 12 pts; 3. Despart, MCM, 18
pts; 4. Boisset, MCN, 24 pts; 5. Rocca,
MCN, 30 pis:; 6. Levacher, MCM, 33 pts;
7. Braul, MCN, 36 pts; 8. Gagnard, MCN,
36 pts; 9. Giffaut, MCN, 39 pts; 10,
Buller, MCM, 39 pts ; 11. Grandjean, MCN
45 pts; 12. Scheffer, MCM, 48 pts; 13. Mil-
let, MCN, 54 pts: 14, Grobois, MCN, 84
pts ; 15. Pérantez, MCN, 129 pts; 16. Mar-
celot, MCM, 141 pts: 17. Levacher, MCM,
147 pts; 18. Léger, MCM.

Les concurrents Braut et Gagnard,
ainsi que Giffaut et Buller, ont été dé-
partagés par le deépart a froid. Le 14,
Grosbois,; montait ur. vélomoteur. En ce
qui concerne Pérantez, Marcelot et Le-
vacher, leur nombre important de points
de pénalisations fut provogué par une
rupture de bielleite de direction survenue
a4 I'un deux, les deux autres s'étant ar-
rétés pour le dépanner,

Les contrbles secrets furent trés effi-
caces. Il le fallait, car l= parcours etait
relativement facile. Le plus meurtrier fut
le premier, qui était prés de Cosne,

Journée magnifigue =ans incident ni
accident, d'ou tous les concurrents ont
rapporté un bon souvenir,.

DAPOIGNY, Clamszcy.
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MOTO-CLUB BIGOURDAN. — Réu-
nion motocyciiste du 4 juillet, — Cette
épreuve régionale, organisée par le M.C.
Bigourdan de Tarbes, permit aux as du
Sud-Ouest de s'affronter dans cétte
épreuve Inter-Clubs, qui fut couronnée
de succes.

La réunion comportait des courses de
vitesse, des poursuites « Australiennes »
et des démonstrations d’'acrobatie moto-
cycliste,

Dans ces épreuves, les coureurs suivants
se distinguérent tout particulierement :
Boulanger, Laborde, Liger, DiaZz,"-Bache-
ris, Bonnin, Zamora, Guimbe.

B MOTO-CAMPING-CLUB ALBIGEOIS.
— La Section Moto du M.C.C.A. vient de
reprendre son activité sportive. Classée
ceconde lors de sa premiére sortie, au
Rallye du Moto-Club Castrais, elle pourra
désormais reprendre part aux manifes-.

tations motocyclistes au’elle s'était vuae .

ccntrainte jusqu'alors d'abandonner,

Le Moto Camping Club Albigeols or-
ganise le samedi 28 aoit, veille du Grand
Firix Iniernational de vitesse de 1'Albi-
gceis, .un rallye concentration motocy-
cliste, les vainqueurs de cette epreuve
emporteront des coupes. En outre, parmi
les nombreux avantages consentis aux
participants de ce Rallye figurent l'en-
trée générale gratuite au Grand Prix Mo-
fos et Autos, 'hébergement et de subs-
tantielles réductions sur les prix des re-
;as, apérilifs et vins.

Les Moto-Clubs que cette manifesta-
tien intéresserait, recevront sur leur de-
mande le réeglement de l'épreuve et tou-
tes precisions utiles. Adresser le courrier
4 la Permanence du M.C.C.A., Sectior
Moto.

VOITURES 500

Une bonne nouvelle Les plans de
construction de nos racers sont livrabl:s.
Mcyennant versement a notre C.C. Postal
Moto-Revue 297-37 ou a nos bureaux de
la somme .de 1000 frs (joindre 35 frs
pour envoi recommandé) vous cbtizndr2z
les plans el toutes indications utiles pour
la construction d'un des trois chassis
prévus : Monoplace course pour mo.euvr

Le remarquable
« racer 500 »
du Dr Kahn, de
Bruxelles, dont
nous reparle-
rons en détail.

flat-twin (Racer 500 A): Monoplaco
ceourse pour moteur monoeocylindre (Racer
300 B) ; Biplace sport pour 1'un ou l'auire
moteur (Racer 500 C).

Le tirage des plans est limité. De nom-
breuses souscriptions nous sont déja par-

venues., Hatez-vous de nous adresser la
votre, car un deuxiém: tirage n'est prévu
Gue pour le mois d'octobre, :

Nous publierons dans notre premier nu-
meéro de septembre un intéressant compte
rendu de notre collaborateur Jean Ber-
nardet de son vovage a Bruxelles au
Clubr Belge des 500,

,4’ Copyright
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Les Ets BONNET

172; Avenue Ed. Vaillant — BILLANCOURT

MOL. 15-46

LIVRAISON IMMEDIATE DES VELOMOTEURS
JONGHI et TERROT 125 cme. sélecteurs 4 vitesses
contre bon d'achat
" EN VENTE LIBRE : SIDECARS BERNARDET
MOTOS LEGERES 150 GUILLER

SERVICE DEPOT VENTE POUR MOTOS
ET SIDES D'OCCASION -

AGENCES VELOSOLEX — ALCYON — GNOME
JONGHI — MOTOBECANE — TERROT

‘OUVERT LE DIMANCHE MATIN
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T o a4 .
EMAILLAGE ACHAT ET VENTE
du four =t a froid Toutes Motos
SABLAGE Piéces détachées — Mise au
Décors d'origine point — Spécialiste Terrot
CYCLESMETSISDECARE et Motobécane
accepte travail avec province | BARRE MOTOS

MERCIER, 63,

rue Albert
Paris = GOB, 47-04

LR m e s s a o a o m o SR S St ol e B

123, avenue Foch, 123
LE PARC SAINT-MAUR

APl ol oA A Ao Al LA  AATA

CHROME-CUIR, 38, r. du Chiteau-d’Eau, PARIS-10*

Tél.: Nord 68-09. Tout 1'éguipement pour la Moto et la Ville

Vétements de Cuir : Demandez les vétements Chrome-Cuir
chez votre fournisseur habituel

Pignons a Ehaine pour motos tous modéles
' Cosndit. spée. aux grossistes pour livraison par série

=

=
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Fis LASSALLE René - Arudy (B.-P.) i
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petites annonces

Prix de la ligne de 26 lettres, sigmes ou espaces”..............126 frs.
Petites Annonces commerciales (minimum 5§ lignes), la ligne ..200 frs.

Pour Venvoi par courrier de vos Petites Annonces,
pailement par manm :pmt vofre texie
correspondant au de lignes Si le nombre

texte sera abrégé et des mots supprimé
Les lettres ma,

ponctuations

(lea espaces comptent

ne pas su
tre. Joignez toujours le montant
lignes dépasse [e montant versé,” le

bir de retard, adopez le

, 30Ne aducung responsabilité de notre purt

pour une letire).

cﬂmphnt pour d.eu.-": lettres minuscules ; n'oubliez pas de décompter les

Ecrivez trés lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Envoyez 10 jours avant la parution
Il n'est pas accepté d'annonces relatives ¢ des demandes dachats d'épaves < avec papiers s.

MOTOS Franc. et Allem. tous
prix de 25,000 a 300.000 frs av.
€t 85, side STATION SERVICE
83, av. Gde Armdée Paris.

FN. M 687 500 culb, parf. ¢iat
bons pns 80.000. C LES, 15,
r. des Bauves Sarcelles (5.0.)

TERROT 3 CV Px 35000 visible

£olr 18 h. 30 4 19 h. 15 KOET,

88. r. Romain-Rolland Les Lilas

R. ENFIELD Bullet 4 soup. 500
culb, impec. GAL. 72-22, VIAN,
162, boul. Berthier, Paris-17.

V. Monet-Goyon 4 CV lat. pns
nfs mée, et. nf. 64, pl. de La
Réunion, Paris-20¢

500 NSU culb, ar. ét. nf. M.G.,
103, r. Litolf, Bois-Colombes.

ZUNDAPP KBS 800 av. side orig.
3513 AJS orig. 100.000. 250 culb.

v. sél. NSU 80.000. 350 FN.
lat. 45.000. ach. ou éch. piéces
R. 3 LEFRANCOIS, ont-
Martin-s-Mer Manche, Tél. 32,

V. Moto tr. bn. ét .type DKW,
3 pns nfs. Tél. Berny 0292
PEUGEOT 4 CV b, ét, bag prix
vis. 8 h. 4 19 h. 28 rue de
Seine, Alfortville i{Seine).

“
TRIUMPH Speed Twin 1947
mri-_ s'adr. GARCIA, sorvice
liste, Paris-Presse,
INDI’HN 9 CV mot. nf b. ét. gén,
OPE 88-97 DEPRET (h. bureau)
TRIUMPH Angl. 350 sél. 4.v.
pns_nfs. toute éguip, tan-sad,

100.000, 15 r. de Tocqueville.

LZUNDAPP 350 4 cardan 4 vit.
parf. état, ESPAGNAC, 5 r. de
I'Abbé-Groult, 15 aprés 19 h.

' et dim. ‘matin.

Pour parditre dans le N° suivant. les Annonces

doivent éire remises qu plus tard 10 jours avant la

sortie du N°, soit le Mardi de la semaine précé-
dente, avant 18 heures.

—_—--

SIDE Gnome 500 CV 2 ét, nf.
MASSIAS r. Barriére Tulle Cze

TERROT 350 lat, mot. ref, pns
impee,: 65000 CAFE Télégraphe
1, r. de Romainville, Paris-19=

VDS belle super, Terrot 5 CV
86, rue Gide, Lewvallais.

VELOMOT. Motob, et. nf DI-
DIER 16 r, du Pin Vaires S.-M,

art. v. DEW. 188 b, &t. 65.000
Schmidt 112 r. Chamgiunnet-lﬁf

DARMONT 6 CV b. ét, 3 pn. nf,
J&ME‘T 35, r. Labat P&riﬁ-lﬂf

PTE MR ou Dern LEBL&NE
5 av. Horloge Cham ign

TERROT Jap 500 cul E'-‘.'.I.I:Iﬂl:l'
vis. 15 cité Beauharnais-11-.

Vends Tandem et sﬂlu Derny,
CARROUE, 16, r. H. Barbusse
Aubervilliers (t. 1. j. 19 h, . 30).

impec.
r. Abbé Grégoire, Paris-6-.

MOTOS nves Allem. 250 cc, A
500 cc. Ardie, NSU, Triumph,
Zundapp sans licence d’achat,
STATION-SERVICE; 83, av.
Gde-Armée, Paris.

B.M.W. R-12 4 roder, HAMON,
10, av I"-::m:l:tI Chatou (S.-et-0.).

A V. moto Indian 1.200 ce. nve
SAURE, 5, cours de Belgigque,
Agen. Tél 15-88,

VELOMOT, 100 cc. pns nfs,
FERRE 56, b. Montparnasse- 15+

“'I

GRAND choix motos d'occas.
Frang. rAllem, Angl SAINT-
PAUL-MOTOS, 19, r. Charles-V
Paris-4*, Ach, épave Terrot

Vapp &4v. cte grise, ARC. 87-51
30.000 ‘Peug. bloc-moteur 250 ce,
50.C00 . Harley side % CV t 26,
125.000 Indian 500 neuve luxe.
160,000 Harley bipl. gd. Iluxe.
40.000 Derny solo, Indian 500
4 rem. papiers FELIX, 17, r.
Gassendi, - 14~ DAN. 37- 31.

MOTOBECANE 250 cc. ét. nf.
55.000, DEHAY, 20 r. Léa,
Ceeuilly, Champmny (Seine).

MOTOEBEC, cC. 3 VIL, sél.
bon état, TéI ALE, 34-40,

V. ou éch, Zundapp 1968 ctre
125 DK.W. (transaction) 10, r.
Sauffroy 17+, MAR. 80-62 apr-m.

remonter P,
Peugeot, -3 CV. Terrot 250 3
CV. STATION-SERVICE, 83, a
Gde Armée Parls.

GN-RHONE 5 CV D3 Spt av.
side 5 ch. 3 pns nfs et 1 rech.
P tr.int. vis. 1.1, 1,12 4 14 h.
30 CHOQUE 104 r. Roquette-11r
MOTOBEC, 250 lat. b. &t bs
pns 40,000 SDLB.&CK 21 r. des
E_rw_he_l_'_,g . Paris-20~

BSA. 500 2 evl, V & enlever
LESPINOQIS, 22 St-Gilleg-3*
PART. v, Velocette 350 cc. arb,
a4 came neuve, Garage BICHAT,
131, hd Ney, Paris (t. 1. j.).
ARIEL 500 cul, 150,000 DKW,
350 1843 125.000, GUILLON-
NEAU, Champtoceaux (M.-L.).
VELOM. Alcyon-'La Francaise,
2 vit. bon état 22.000 STATION-
»!':ICE!FI:‘I.-F’H::Ei B3, av. Gde-Armée.

PEUGEOT 250. Té&l. 140, Ecouen

VEND tr. b, .moto Aleyon 350
cul. mot, Zurcher ét. parf. pns

bon état sidecar Bernardet,
DURAND Boucherie chev, 19,
r. Dr ray=13

unaapp side trac, cul. 4
mof. nf & rod. 135.000. BLON-
DIAUX 110 gde r. Nogent-s-M.

. aundapp . parf, etat,
rix intér, 15, r. d'Humiéres,
omplegne,
RAVAT 250 cul. b. & MONSI-
GNAC 10, . République, Lilas

'SIDE léger parf ét. QUENAR-

DEL 12, r. de la Paix. Vin-
cennes, Tél. DAU 04-07.

h

MAJOR Gn-Rhdne impee. 095
Divers vélom. motos CML 187,
r. de Paris, Les Lilas (Seine).

TANDEM parf: of 8 vit, pns
nfs av. mot Vap peu rlé 1200 k.
px int. Loiseau, 115, r. P.-Dé-
rouléde, B, Culumbe:;.'sf dim.

otobéc, Y
14, r. Noisy, Villiers- s=Marne

ou 500 S com
lﬁu kmh. ¢, 350 tourisme CAFE
28, r. Nicolal, Paris-12-

= rem. mot. bolte
p-nnt cadre roues {ir. Lockeed,
LAURENT A. 14, r, Olivier-15

. type gpl,
ent. nve I::in], 180.000. Matchless
& c¥l. 68 CV. ACT sus. ar. o
nve 160.000 Side G?hﬁne 8

CV &t nf 3500 kms o 135.000.
GEORGES ¢t MAURICE 18, pl.
Stalingrad, Lilas, t, 1.

ours.
Tél, Nord 34-69 5

NORTON 500 lat. 16 H. DRIO-
TON. Auffargis (8. ot 0.).

PEUGEOT P 108 3 CV tr. b, ét,
1 moteur av. boite Terrot, type
PO, 1 Aleyon 4 CV cul. B. £0-
RET, 1, rte de Gondreville
Crépy-en-Valois (Oise),

GNOME-RHONE CYV. 2 isolé,
o CV, av. side Bernardet, pns
neufs 160.000. HUS, rue Geor-
ges<V, Saint-Servan (I et V.).

8 undapp ou
noire chmrn tr. jolie 4 vit, sél.
m. arr, freing liquide 185.000,
LEFPINAY, r. dAuj'e = Caen.

GN-RH. 2 cyl. &&. nf. av. ou ss,
gide px intér., LE RELAIS A
Villnjulf Italie 05-23 -

250 Compétition Koeller-Escol-

fier, mot. Rudge, NAUDON,
31, r. de Landiras, Bordeaux.

3 HP Rovin Sansoupap préte
4 pr. route 28000 frs, STATION
SERVICE, 83, av. Gde-Armée,

—-ll—l_l—.—l—l-—.u-_-.
EM‘F{' épave trés deshabillée,

CyL Ssusp. ar. av. pa iers
STATION-SERVICE, EFE. ¥
Gde- Armée‘ Baris.

VELOCETTE 350 ACT exc. état
Px 145, SCHAEFER, 7 place

Garlhalﬂi Moulins. Tél, 776,
VELOM. Alcyon 45000 frs
RICHANDEA Taplssier &

Goussainville (S.-et-0. |

V. m, Terrot 100 cc, CHARRON
6, cité Turet, Paris-15-.

SANDFORD Alu, mot. Ruby
6 CV ét, nf 60, rue de Belle-
chasse & part. de 19 h, 30.

SIDE Harley 1.200 cc. de luxe
impec, Georges BEC 8, r. P.L.
Courrier, Narbonne (Aude),

TERROT 250 compét. d'orig.

état de neuf, 85.000. Harley
750 grand luxe 34 term, T, 1079
4 Enghien.

BS.A. 1000 lat, side parf. état
b. pneus 150.000. COUVRAT, 28,
r. du Marché, Chauvigny, Vien,

HARLEY abs. nve dern. mod.
chromeé ¢émail impece. DARDY,
1, av, Vauban, Seéns (Yonne),

R ————————————
500 Mot. PX50, Enghien 12-22.

TERROT 350 pft. DOUILLET,
r. Mairie, Aubergenville.

NEW-MAPP 100 3 vit. GRUER,
avenue Racine, Marly (5.-0.).

MOTOB. 125 4 tps ét. nf une
remor, p. 2 enfants luxe. LER-

MIN, 8, rue Tribunal, Laigle.
CGUZZI 500 susp. ar. neuves

gans ou av. sidecar origine
sans licence d'achat. STATION
SERVICE, 83, av. Grde Armée.

BS.A. 350 culb. mod. 48 abs:
nve gar. d'orig. 1. télesc. 1él.
ODE, 35-99, av. 9 h. el repas.

TERROT type VA T cv av. zide
Bernardet parf. ét. MEUNIER,
Marigny I'Eglise (Niévre).

A Vendre moto Peugeot 4 cv
type P. 112 moteur et pneus
arfait ét. Ecr. N+ 8475 PUB.
6 ter, r. Tour Auvergne, Paris

GN.-RHONE X40 av. Bernardet
nfs. KLEIN, 38 r Rodade &
Montferrand (P, de D.).

SPLEND. Norton 500 16 H mot.
peint. chr. pn. ¢. nfs px int.
Eer. SCILIEN, 265, bhd Beau-
villé, Amiens (Somme).

B.5.A. 38 M23 5 cv culb. 4 v. sél.
ét, nf pn. nf glége Mérat, px 140
PECH. 21, r. 4 Sept., Béziers.

B.M.W. 350 culb. T0.000, T4, av.
Joffre, Epinay sur Seine.

TERROT 500 cc. cul. sup, cul.
ty. RSSE 4 vit. sél, parf. ét.
ERNARD, 29, r, de la Chaine,
Poitlers (Vienne).

ZUNDAPP 600 side Impérial.
COLLET, 32r. da Talant, Dijon

URGENT c¢. départ vds Zun-
dapp KS 600 ét, neuf, 145.000.
FAVRAUD, 48, rue des Loges,
Chitellerault (Vienne).

DS 500 lat, b, ét. px intér.
EMILE, 41, r. Falguiére, Paris,
sam, dim. matin.

PEUGEOT bloc mot. P110 250
e, -lat, exc. état eszsals A vo-
lonté Px 45. MANSION, 4, r. E,
Zola, Nngent sur-Marne (5.).

PART, v. sup. BMW 750 R 12
1200 k. side Préc. nf. Cotillard
48, imp. Chevreuil, Nanterre.

TERROT 4 cv, BILBATIT, 250, r.
de Paris, Palaiseau (S5.-et=0.),

B.M.W, 350 R4 impec. 130.000.
BURLION, 42, r. Legendre, 17
Tél, WAG, 07-B0,

V. Peugeot presque nve ou fer.
repr. moto 350 ou 500 mod, &
partir de 1936 écr. GODET, 2,
r. Monesse, Sévres (5.0.).
DARMONT 6 cv b, état Betton,
du Temple, Paris, 10
GN -HHGHEgaﬁyﬁe J. 3 cv sortie
usine fin 1 ét. gén, impeec.
B7, r. de la Chapelle, 18-, Meé-
tro_porie de la Chapelie.
VELOMOT. Mono débray. bon
état, PER, 42-02.
GN-RHONE 730 culb. 4 vit, ét.
nt. luxe M. MARBAISE, 10,
imp. Louvetiers, Nanterre.

Service Permanent
des Occaslions
Nos abonnés, moyennant
le versement de 30 francs,
peuvent obtenir une fiche
du SERVICE PERMANENT

DES OCCASIONS. Cette fi-
che détaillée, remplie par
les soins de 1"abonné, et :ur
laquelle {1 peut méme col-
ler ung photographie, reste
&n permanence, dans nos
bureaux, & la disposition
des visiteurs qul, nombreux,
Hennent consulter ces fi-
: elle n'est retirée

31.1;- lursquu I'information

e vente nous a été donnée

par le ttulaire, Nous ne
traitons aucune affaire et
ne nous inimmiscons dans
aucune transaction.

35 culb. av. side, 58, r. de
Conflans, Charenton( Seine),

CYCLECAR Villard b, ét. 3 cv
S'adr. Mlle J. Magdeleine, 29,
bd A. France, Saint-Denis,

VELOCETTE 350 cc. pns nfs 130
DUPONT, 22, r. Mouraud, 20-.

MOTOS inc. BSA Royal Harley

DKW, gte., 64, pl. Réunion, Eﬂ'

MOTOS Domaines Zundapp

Standard Mag compét it!{m
NSU 100, DKW 190-198 Peugeot
3 CV Motoconfort 4 CV depuis
18. Rieucau, 64, pl. Réunion-20-

350 ec. latérale Monobloc Ma-
gnai Debon .parf. ét. pns nfs.
DID, 86-20, Poste 366.

BMW. 750 Rl12 Durandal 350
50000 le tt parf. ét. ch. épave
500 cc. Dollar. BLANCHON, 2
bis, r. Leroux, .ﬁlmrwille. tél,
Ent, 19-24 aprés 1 30,

SIDE p. 350 gauc. r.lr BATFTIN,
Bl. av. R&Euhligue. Montrouge.

GN.-RHONE 350 culb. CMI
parf. ét. pns nfs. Bernard, 148,
rue des Vignes, Cachan (S.).

TERROT 250 mot. prs nfs sé-
lect. b, état 60.000. Requier, 13,
r. de L'Ourcq, Ezanville (5.0.)

B.M.W. nves RT3 susp, ar. ¢com-
mande acceptée livr. dans le
mois. STATION SERVICE, 83,
av. de la Gde. Armeée, -Parils.

BMW. R 7 4 pns nfs side
commerce et touriste. CAFE, 2,
r. de Lappe Paris

V. DARMONT B ev & air parf.
ét. Christin, .Ti‘l bd Poniatowski

BEMW. R 12 état neuf bas prix
DUPUY. SéE 56-29. 9 & 12 h.

URGENT & v, cse dble emploi
belle moto Zundapp type civil
8 CV 4 cyl. opposés, cardan
tr. b. état, pelnture et chro-
me impec. 170.000. LAVAL, 1189,
r. St-Marc, Brest (Finistére).

HARLEY DAVIDS., MF en ét.
de marche ou a rév. av. pap.
POINARD, 54, r. E. Dolet, Ca-
chan (Seine). ALE, 34-41.

AJS. 350 culb, fourche téles-
Indian 500 scout impec. épa-
ves Gnome X40, NSU 250 super,
cul. Gilera 500 superculas. et
lat. Zundapp 750 culb. Mo-
teurs et piéces Norton 16 H,
BSA M2, Gilera, Bilanchi,
NSU, BMW R75 Magdyn. Lucas,
Bosch, Noris, MOTOSTATION,
18, av. Gallténil Elinﬂlet. [5.).

DKW 3 CV 195 ce. état neuf
présentation luxe Mrs GILLES
4, bd de la Somme, 17+ Gal=
vani 93-02 (9-12 h, 14-16 h.).

MOTOSAC. 6 cv mag. Sturmey
b, état 2 pns side Roy urgent.
85.000, THOME, 84, Carridres
Charenton, Ent. 82-88.

SOYER 350 culb. &, nf 100.000
av. gide alu. LEGOT, 12, rue
Jean Nicot, Paris, T

SIDE Carpio p, vélomot, neuf
22.000 fr. Tél. Nord B80-32,
350 cec. Dresch semi-culb, Mag
parf. ét. sidecar Terrot., BO=-
NIN, 33, r. Pierre, St-Ouen.

2 Vélom, Peugeot P55 nfs 120
kms éqguip. T0.000. Tricar élect.
parf. &€t, 25.000, BAILLY, 65 ter,
r. S.-Maur, M, Alfort. Ent.07-40

HARLEY 1200 4 vit. impec. selle
bip. 175.000, COHENDET, 22, r.
Colbert, Colombes (Seine).

BMW. R 12 excel, état. Anjou
Ea-la.l heures bureau.
ZUNDAPP K500 orig. ét. neuf
ROMEROQO, tél. Ségur 58-02.
350 cul. Peugeot 135 sortie fin
47. PITOU, 139, rue de 1'Uni-
versité, Paris, T =
DARMONT Etoile de France
mot. nf 5 pns chamb, Henaux,
30, r. Castagnary-15 (20 h.).

1

TERROT 350 cc. JSS &
BROCHERIEUX, 36, r. %‘ri]euse
Gentilly (le soir 18 h.

Durendal 500 cul, ?E.M-L'l Colf-
feur, 13.r. G.Muuguet. Malakoff

V. moto 5ev culb, 83r. St-Maur

Motoz Domaines Indian scoutt
3 ev Zundapp, DKW 183 stan-
dard compét. Peugeot 3 cv, Mo-
toconf. 4 cv, 64, pL Réunion-20s

VELOMOT. Sachs 2 vit. px 25,
Ricucau, 64, Réunion, 20»

Zundapp KS Eﬂﬂ Side méc. imp.,
Grancher, 5, r, Hébert, Clamart

B.M.W. R 12 méec. impee, Gran-
cher, 5, r. Hébert, Clamart.

B.M W, RIZ a, side ét. nf 1 pl.
1/2, C. RAYMOND. 17. i
Leclerc, Beauchamp. tél. 212.

VELOMOT, Kcel Escoffier 100
ce, 3 wvit, an. 1947 é&tat et
neus neufs, INV. 58-98.

BMW, 2 cyl, R5 en rod. im-
pecc, tt. orig. pns nfs. COCAS.
15, av. Grammont. Tours.

ARIEL 80 cme. susp. AR ‘ent.
revisée piéces origine état im-
pece. COUCHET, 3, rue Pro-
vana, Nice mlpes Marit.).

MATCHLESS 350 Clubman, teél,
vis. 2 b. Bt Germain Odé, 02-26

DKW 4 ch. NZ 1943 sélt. ent,
orig. peu roulé 125.000 frs. LE-
CENDRIER, rue Courbet, a
Ernee (Mayenne).

A LIQUIDER bas prix :

NSU 250 superculasse impec,.
Gnome 6 CV culbut. & remont,
Gnome 350 4 vit, dern. modéle,
Terrot 350 modéle 39, 80.000.
Gnome 7 CV av,. side 4 remont.
Alazard, 47.av. de Clichy. Paris

DKW -500 NZ susp. ar. neuve
orig. Jas, T2-24 apr. 20 heures.

TRIUMPH 3500 lat, parf. état
de maearche, pneu tr. b, état,
.00, LUCI, GOB

PART. v, ¢. dép. Jonghi 350
culb, sélec, pns ét. nf tan-sad
BONNET, 47, r, Clisson, 1%, px
100,000, tr. belle occasion

VDS cidecar R. Gillet 750 ¢
mee, nve, Eto, 37=-88 (184 20 h.)

TERROT Jap 500 lat. av, side
b, état i:: déb. LEFRINCE,
12, r. Diderot, Montreuil.

BELLE BMW 39, 4 v. sélect, f.
10161, ni. Px 1890, CATEL, 17, r.
Carnot, Montreuil-sous-Bois,

IE"
a

i

NEW-MAP 500 side parf. état

méc. px int. urg. M. ERNEST
Eoucherie. 9. r. Bayen, 17, mat.

TANDEM mot, Vap 4 peine rod,
Ens nis, lﬁﬂl r. de Lﬂurmelt 15+

SUP. Norton 16 H orig. impec.
+~ 2 pns nfs + 1 ch. < plée.
div. 120.000. SADYN, Bl. 1. J.
Ferry, Armentiéres IHnrd}l

GN, RHONE 3 CV Junior tr. b.
ét. Pitou, 139, r. de 1. Université

TRIUMPH 350 lat. sélect. 4 vit.
tr. b. &1, 110.000, CHAPARD,
9. r. du Havre, 8. Eur, 34-92.

V. ou éch, ¢, moto solo moto
side Indian 1200 détalls et
photos au journal, CONSTAND
4, rue de la Bourde, Tours.

BMW. R 73 abs. neuve roulé
1800 k. 250.000. COUVRAT, 28, r,
du Marché, Chauvign \Fienne

MATGHLESS 350 reﬂnnstruite
fourche parallel, ROSSIGNOL,
17, r. de Chateaudun, Nanterre.

D5 MALTERRE 500 ce. pn. bon

ét. prix 18.000, M. CREVAT, 61,
bd de B-ellecham St. hipur

LCHANGES

8§ CV FIAT 4 pl. ctre R73 ou
R 68. BMW. C, Raymond, 17, r.
G, Leclere, Beauchamp, tél. 212

V. ou éch. 500 DKW c. 600
Zundapp. SUEL, 14, bd Gam-
betta, Vichy. Tél, 31-81.

OPEL. KAPITAN décap, 4 pl.
culr ét, nd & v. ou éch, ¢. moto
All, ou Angl. dern. mod. av.
soulte. JEAN, tél, ARC. 80-86.

5 CV PEUGEOT C. 1. 4 pl. type
190, frein av. b. ét. b, pns ctre
moto 350 b. ét. b. pneus. VE-
NAULT, 38, r. Rivayv. Leavallois,

V. ou éch. ‘AJS 350 cc. 1. téles.
¢. nve impec, ctre voiture 201-
301 Celtaguatre,  ou - similaire.
MAUDUIT, Café, a Coutances
(Manche), Tél, 422,

VDS ou éch. c. voliure FN 4
CcvV img-ec LESCARCELLE, 4. 1.
Cimeti Corbei. Tél 117.

A HELEE:H

CHERCHE trimoteur Juéry: 77
faire off, 65, r. de la ‘Plaine,
Café¢ EBIRON, Paris-200, turgent

'
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I . " ; r Frang.
MOTEUR 500 cme. Tiger 100, |L‘H Flasq. AV compl. av. fremn | ¥. machine & ramer, HEDELIN { ROUES moteurs cadres Frar

A ay. car
BMW R51, Norton Manx ou In-|{¢arb. bob. compt. Org. pour| e ugny (=2 %Eﬁ:‘lmpi?%lh:,: :::r ;'fan lﬂ.ﬂﬂE
ter, Rudge T.T., Saroléa ¢ Gré: | Zundapp KS 500, MORRETON, | | V. 1 Monasix. 1 vélomoteur| . . : S i
i V. AMILCAR CGSS spt 2 pl. tr, 9% =& 1 vol ; 4 ¢v FN épav. carte 2 et 3 o
goire o, ROSSIGNOL, 17, r. de | 47, Rte de Calais, Bgauvals. | bon_ ¢tat 110,000, CHAPARD., 9. *ﬁfﬁﬂhﬁ}é T *-lg ﬁ;;ﬂ ;S]ri:id‘?nl Allumeurs MP nfs piéc.
S R R \r. d ’ - : ' e 857" | XA2 SOFIL, 14 r. des Cordelié-

. | r._du Havre, 8. Eur. 34 92, Gue XA2 SOFIL, 14

sede, Athis-Mons (5.-0.). i et . o
SUIS ach. pneu 710x90, BAIL- | ACH. piéces Harley Davidson | | V. machine & ramer. HEDELIN res {jeudi-vend. 18h.) Gob.07-36

V. néto dynamo. pr
LY, 5§, r. du-Débarcadére, 17-. |:;Lf$ ;fn';bﬁju;’a E‘;u[:: cg:m:{:f:g 15, r, Guynemer, Dugny (Seine) | Eﬁ:ﬁ&" R13. Tllﬂﬁr dﬂ- a Rt,p-.lhi::‘- V. mot. Hr:rna':;d 1,:1 v mm‘f{f?‘
|I:Jmtf_-5 de vit. guidons et p-!u:' | VDS ou éch. ¢tre moto Cind | que, Le Bourget (Seine) :1E_E I-:_;;.‘:. LE._l_’G."n:E,q.m: u]:ﬁ
ACH, "ﬂrrg}r.m f,;m%kdn{l EDE"L diverses - POINARD. 54, . | parlant 1 6mm _parf. ét, BOUL- | 5racpieg & 112, RAY, 5, av. | champs. Bonniéres (5.-ei-0.).
g;{;nrg;.lt:tmhnette eélomot. AlL | Dolet, Gachan. ALE. 33-41, |LOT Hie Deverre Flers (Orne) | ges Perdrix, La Vargnne (S.).| VDS boite roue ar. I]{}'E:.rﬂ -M:rz':]
125 Sach, faire offre urgent. t :vm b. de v. DMW R 35. 15.000 | V. fourche BSA compi. ét. nf, *‘;:H;’i_fﬁ ?{}?tthiﬂ%EgﬁEL. al
LAVAL, Ch. Dent. La Rochelle. | o vilebrequin Rovin 3 CV 2 LE FGUILLER, 8, rue P. Dou- | LEFEVRE, 11, r. de Cottenchy, | s U :

: “| Gambetta, Bapaume (P.-de-C.)
er, Saint Brieuc (C. du N.). | Amiens (Somme). {
RECH. moteur 125 Victoria et | ;:uuu mot. P 107. LESIGNE., MeEr, oaint DIICUe b, o vl

AJS 500. PERARD, 68, rue de | zchamps, Bonniéres (S. 'Dl VvDS Chenard Bordino Gd spt | V. AMILCAR CGSS spt 2 pl. tr.

. b, &t . bas px vis. | bon é{. 110.000. CHAFPARD, 9,
Cernay, Reims (Marne), 9 CV culb. et. nf, | 3 S i
ACH. foutes épaves et pidces 15, Cité Beauharnais, 11 r. du Havre, U3 t

tos ch. pl. Paris
CH. roues BSA M20 éch. boite | Cnome V2 OV2 X, ﬂlSl]ﬂSE‘ mag- . tan-sad Mérat, 1 pneu ol | V. moteur VAP 4 nf monté sur | EGI"- rml'.ﬂ-'-l]'! mo :
moteur EESJ"L pns nfs 26%3, 50. | dynos bicyl, 180%, MASSIAS, r.| nfs 25x300. VAN DE PUTTE, 8, | vélo Bruno Spt 28.000. MIDAN, !E:u S ﬂvmic AITE:?{HEEE{TSmlL}
100, av. V. Hugo, paris, 16~ Barriére, Tulle Carréze). 'Pt Chateau. Charenton (5.), 14, bd Péreire. Wag. 95-04. 1. Semba e

- Vous cherchez un bon agent !
PARIS-MOTOS Vous le trouverez chez
55, rue Brancior — PARIS-15* — Tél. LEC. 93-57 ;Q %@
REPARATIONS — RENOVATIONS

VENTES — ACHATS — ECHANGES

Pidces détachées pour toutes marques Francaises e SITI::; g?ﬂ?iﬁﬂ; DS; E&?E{?R{}UTE
Agence MOTOCONFORT — - MONET-GOYON : g }

Vélomoteurs disponibles contre bons d’'achat C H A R RI E R

L

Huile DE MARQUE — Qualité garantie le spécialiste B.M.W. - ZUNDAPP - D.K.W.
toutes quantités Agent TERROT, MOTOBECANE, GNOME-RHONE
- -Vélomoteurs avec bons disponibles de suite

EXPEDITIONS DANS TOUTE LA FRANCE Tél. : MOL. 21-29
o g S

$ 1932, FABRICATION REPRISE
Le Casqlle GENO ' ET... ATTENDUE, 1948

A calotte en métal léger i
haute résistance,
Imperforable aux chocs
AGREE
EN COMPETITION
pour tous pays affiliés & la
FlIICIMI

Type Compétition

modéle adopté par-
¢« MOTO-REVUE »

L4

ajoutées au carburant :
Suppriment : cliguetage et calamine
Economisent : Essence 10 & 20 % ; Hulle 20 & 80 %

pour son contre ce BON ou REFERENCE M.R. 487, vous

GHQUE D'HONNEUR recevrez contre remboursement de 175 Frs, 1 boite

= de 50 comprimés pour 250 litres; 2 hoites puur
GENO 500 litres : 325 francs.

8, Fbg St-Honoré, PARIS CARBOHYD : 111, bd Magenta — PARIS-10*

Ce que vous netrouvez pas arlleurs demandez-/e
au spécialiste du piston moto
|

"PISTON PRECISION” @

70,RUE D'ALSACE - Courbevoie-DEF: 21-74

MODELES DE SERIE EN STOCK POUR
MACHINES FRANGAISES
ET ETHAHGERES

EXECUTION DE PISTONS AN ¥ . . Etablissements BUFFLIER
SUR DEMANDE, N % 31, Cours Emile-Zola
) 3 LYON-VILLEURBANNE

REALESAGES NN .- PARIS - DEPREZ

13? bls rue Armand-Sylvestre

EMBIELLAGES N = COURBEVOIE
OTRO-VULCANISATION

e = e
16, Cité Dupont (50, rue St-Maur) PARIS-11* — ROQ. 00-43 | - Bl le' ZUNDAPP

REPARE et RECHAPE tous pneus auto et motfo-en 8 jours LATSCHA, 16, r. Auguste-Ballly
| Soudure de tringles — Occasions — Expédition province ~Agent Général Asniéres — Gré. 17-93

La marque BUFFLIER a fuait la renom-
mée du sidecar francais, tant par la
qualité de sa fabrication que par le
conlort et la beauté de ses modéles.
Le type 1948, présenté ci-contre, est
d'une pureté de lignes inégalée. due
& la simplicité des formes qui reste !
toujours la source de la supréme
élégance.

AGENTS DEMANDES
DANS TOUTE LA FRANCE

Mentionnez toujours « MOTO-REV UE » en écrivant aux annonceurs



USINES &v Bureaux
93. Route d'Meyrieux

— LYON _

42 Rue Brunel

L'EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
COMPLET

des

CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS

POIGNEE TOURNANTE DOUBLE

SAKER]

AlR ET GAZ

FIXATION DE CABLE
SANS SOUDURE

i Sidecars GRAND LUXE

‘“ IMPERIAL "’ ‘ détachées

22 ANS D’EXPERIENCE EN COURSE

sont votre garantie en vous adressant &

Marcel PERRIN

10 FOIS RECORDMAN DU MONDE
Agence Jonghi - Monet-Goyon - Motobécane
René Gillet - Terrot — Sidecars Bernardet
René Gillet - Terrot
Sidecars Bernardet et P. Humblot
Moteurs auxiliaires P.P. Roussey et Vap 4

LIVRAISON RAPIDE

50, AVENUE EDOUARD-VAILLANT

BOULOGNE-BILLANCOURT - Tél. : MOL. 29-62
Métro Pte de St-Cloud

Centre de récupération
et d'usinage de piéces

PRESENTATION STOCK DISPONIBLE

\ a notre usine D.KW. - BMW.

N.S.U. - ZUNDAPP
ete...

Piéces adaptables
de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos — Epaves

MOTOS PARISI-NORD CYCLES

AGENCES GNOME . RHONE — MOTOBECANE
Réparations rapides et garanties — piéces détachées
accessoires, réalésages, embiellages, émaillage, chromage

Expeditions en Province

Atelier et magasin d’'exposition. 3, rue Ernl_ltlnl. PARIS-18"

L. SIMARD

pour la Seine : Gratecap
14, rue Danton, 14
LEVALLOIS-PERRET

B le sidecar sans concurrence

12, rue Antoine-Primat, 12
livrable rapidement

VILLEURBANNE (Rhoéne)

e

| _

STOCK IMPORTANT
Piéces de rechange et moteurs completls
BMW. — NS.U, — ZUNDAPP — D.EW. etc...
STATION SERVICE

I 83 avenue de la Grande-Armée, 83 — PARIS
Tél.: Passy : 46-25 — 46-45 — 46-70 — 46-79

SILENCIEUX WILMAN
FORME TROMBLON - .

_ "/
4 spirale démontable
3, rue dEvreux - COURBEVOIE

(Seina)

Hetiapalab b L COUPE DE FRANCE TOURISME 1987-1939 CRUPDA

PRIX DE DETAIL 67O Frs Ets MARMONNIER, 6, Impasse du Sablon - LYON 21, r. Monge, Puteaux

SAKER LEVALLOIS Téléphone : 81-98 — (angle route de Genas) | Tél. : LON,. 02-63
Al o ol

P OINARD

le spécialiste du sidecar léger

a suspension intégrale
Bt¢ SG.DG

54, r. Et.-Dolet, Cachan
Tel. + ALE, 34-41 (Seine)

REPARATION — REDRESSAGE
fabrication de Fourches et Cadrez
Agent « CUCCIOLO »

H. DERCHE

2, rue Labat — PARIS MON. 56-89

MOTOS DRESCH  D.F.R. =

- DRESCHMOTOR

Pieces detachees d'origine
7. rue Braban., 7 -—— ETAMPES (Seine-et-Oise)
Téléphone : ETAMPES 497

Réparations CYCLES et MOTOS
Accessoires TOUL MODELES

EN MAGASIN

PIECES DETACHEES
64, rue de D'ORIGINE

e MOTOBECANE

AUTO SERVICE MOTO  « s . _I

Imprimé en France le 1°7, 3* et 4 verdredi du moils, par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2®). —
' Neo 923-1948. — Le Directeur-Gérant : C, LACOME, — Dépét légal, 3 tr. N° 003
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\ 2 BMW. R, 73 750 cul. 2 cyl. susp.
GRANDE EXPOSITION i i &
2 NORTON 500 Inter. susp. AR four-

che téles, 2.000 kms 1948, solo ou side-

2 SARL Paul LADEVEZE TR
Spécialiste Motos Anglaises — Agent Général des plus grandes Stat nod, — FANTRER cor b, 8
marques du monde — Agent Officiel pour : ri‘ﬁlg;la}' 433“-;,;?&' ks 1945, — ARTOT,

NORTON, ARIEL, PANTHER, RUDGE, BROUGH-SUPERIOR, O.E.C., ¥ C¥S L OLICUE CIOten, 1% S0
DOUGLAS, GUZZI bliant, — MATCHLESS 350 oulb. eb-

lec. fourche téles, état neuf. — ARIEL

PAUL LADEVEZE — 50, rue Brunel — PARIS (17¢) — ETO. : 24-66 330 e L

e o - 1 200 16 H sélec, état neuf, — F.N. 350
Agence Officielle Générale NORTON pour la France rota: A i TS i ki

VENEZ VISITER LES MACHINES NEUVES EN EXPOSITION Superbe  sidecar BERNARDET _pour
AN . CuliD. selec, ires ra B, —
Pour les vacances, nous vous proposons un trés grand choix de motos des EXCELSIOR 350 arbre a cai?ma SE=

premiéres marques. Etat neuf révisé, garantie SIX MOIS i%ﬂdm;‘lﬁﬁiegheﬂglﬂgﬂﬁpgﬁéﬂﬁlﬁ
- ) 8 s,
ACHAT — VENTE —2 ECHANGE — REPERISE état neuf. — GUZZI neuve 500 Don-

Ouvert pendant toutes les vacances dolino 1948, fierais reprise petite voi-

, ture ou camion 2 tonnes récent, —
VELOCETTE 350 arbre & came sélec. — NORTON 500
16 H 125.000 garantie 6 mois. — NORTON E.S2. 500 susp.
A_R* — A.J.S, 350 culb, sélec. état neuf. — B.S.A. Etoile
d Argent 350 culb. état neuf 135.000, — KOEHLER ES-
COFFIER 175 Villier 50.000, — VILLIER 125 bloc mo-
teur modéle armée 135.000. — MATCHLESS 350 culb.
sélec, 145.000, — PEUGEQT 350 culb. P. 135 1947, 4.000
kms 110.000, — SAROLEA 600 sélec. 125.000. — VICTO-
RI{E 350 et 500 culb. 99.000. — TERROT 250 4 temp
1947, 2.000 kms, 95.000. — B.S.A. 750 culb, 2 cyl, séled.
150.000. — ARDIE 196 2 temps bloc moteur 95.000. —
TERROT 500 culb, RSS 85.000. — VELOMOTEUR 4 ips
125 cc. MOTOBECANE, — ZUNDAPP KS 600 2 cyl. |

e ey "uhl
"‘1"'-','"# g

culb, sélec, — 2 ARIEL 350 culb. sélec. 135.000 et 145.000

moteurs garantis, — B.M.W, 500 R.51 susp. AR fourche

teles. état neuf. — HARLEY DAVIDSON 750 état neuf,
INDIAN 750 susp. AR parfait état.

DOUGLAS DE DEMONSTRATION I

‘, _-";""‘l;-'r' _'. . ' . 5 i :-.-._.. , : .. B\ - '-.'1_ _---. B
1 Pour les clients désireux de 1'essayer, la fameuse
_HUF:PDN « MANX » DOUGLAS 4 CV bieylindre, susp. AR et AV est a
; leur disposition, 50, rue Brunel.

La Plus Puissante Orgamisation de Vente

28, rue Ernest-Renan, ISSY-LES-MOULINEAUX
Métro : Pte de Versailles — TéL : MIC. 03-72

EN VENTE LIBRE
Sidecars BERNARDET

AVEC PNEU et CHAMBRE

[TREFECTIONS” DEMBIELLAGES|
REALESAGES DE CYLINDRES

{ FOUNITURES : PISTONS COMPLETS

imcm DETACHEES — ACCESSOIRES

TRAVAUX EXECUTES - PAR SPECIALISTES
DELAIS RAPIDES

PERTUISOT

23. Rue des Acacas. 23
PARIS-17* — Tél. ETO. 12.48

(montage compris)

ROUE SUSPENDUE — CAPOT OUVRANT
POUR MOTO A PARTIR DE 350 OMC.

Exposition de tous les nouveaux modéles
Concessionnaire des Grandes Marques

GNOME-RHONE, MOTOBECANE, etc...
CATALOGUE FRANCO SUR DEMANDE

£
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