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Scooter Bernardet 125.

500 Norton « Dominator ».
Scooter Lambretta.

175 Automoto-Aubier-Dunne.
350 Jawa.

125 Gnome-et-Rhone R.4.
500 Mazoyer.

Voiturette Mochet.

350 Vélocette.

350 Royal-Enfield « Bullet ».
175 Peugeot « G.S. ».

350 B.S.A. « Cross ».

250 A.M.C.

700 Royal-Enfield « Meteor ».

100 Automoto.

125 Ydral « Sport ».
250 Csepel.

500 Vélocette M.S.S.
2560 Adler.

260 Gima.

260 Parilla.

160 Deuvil.

175 Motobécane Z-22-C.
250 Peugeot.

500 Norton « Daytona ».

‘“ MOTOCYCLES

[ o8
136
137
138
139
140
141
149
143
144
145
146

147
148

149
150
152
153
155
150
160
163
164

165

1953-54-55

Voiturette Inter; 125 Ydral A.J.55.
500 B.M.W. R.51-3.

Edrastop.

Scooter Mors « Paris-Nice ».
100 Sterling.

250 Terrot O.S.S.D.

50 Britax.

Vespa bb.

98 Sulky-A.M.C.

250 B.M.W. R.25-8.

350 Motobécane; Mobylette « Moby-
matic ».

500 B.S.A. « Shooting-Star » ; 125 Au-
tommoto A.M.C.

350 Motobécane :
tretien.

BIMA Peugeot, 300 Gilera.
125 Terrot.

350 Maico.

175 Magnat-Debon.

350 D.K.W.

400 Horex « Imperator ».
B.MW. R.50; Puch 250 S.G.
350 A.J.S. TR.

200 TW.N. « Coniessa »:
routier B.M.W. R. 50.

175 Gndme-et-Rhone.

essal routier, en-

Essal

ENVOI CONTRE TROIS TIMBRES A 15 FRANCS PAR NUMERO




SES NOUVEAUX
PRIX

175cc — 2 TEMPS
180.000 frs

950cc _ BlI-CYLINDRES
225.000 frs

950cc — 4 TEMPS
225 000 frs |

350cc . CULBUTE
255.000 frs

450cc _ CULBUTE
275.000 frs

LIVRABLES IMMEDIATEMENT

ENTIEREMENT EQUIPEES

(Fourches télescopiques
Selles doubles
Suspensions
arrieres oscillantes)

[FABRIOUE NATIONALE D’ARMES D'HERSTAL
SUCCURSALE FRANCAISE : 4, rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE - Tél. MAL 94-27

- 200 AGENTS EN FRANCE - Quelques. agences régia_nal'g; encore disponibles
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Motocyclettes NEW-MAP, 124, Avenve lacassagne - LYON

o Votre vie ne tient qu’é un cadre...

VOUs éfes en SECURITE

“CA” c'est le cadre de la fameuse ““LEADER’’

TRAPU, RIGIDE, INDEFORMABLE

Tout en tubes d'acier étirés sans soudures, monté sur gabarits rigoureux
et soudé électriquement, le codre de la LEADER est une assurance sur la vie.

PARIS - M" DEGUSSEAU. 30 r.de Charenton (BASTILLE]
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GRIPPE-GENMOUX
BLOCS SELECTEURS
BLOCS DE KICKS

SOUFFLETS DE FOURCHES TELESCOPIQUES
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SIEGE ARRIERE
ADAPTATION SUR TOUS
PORTE-BAGAGES
ADAPTATION VYESPA
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CARBURATEUR

/pour motocyclettes, scooters, vélomoteurs,
cyclomoteurs.

Etanche aux poussiéeres.
Cuve centrale a niveau stabilisé.

S'¢ du carburateur ZENITH, 26 a 32, rue de Villiers LEVALLOIS-PERRET
39 a 51, Chemin Feuvillat - LYON (Rhdne)
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LA VULCANISATION A FROID
c’'est |"affaire de

RUSTINES.
Posées avec la Dissolu-

tine, les RUSTINES se

vulcanisent par la com-

binaison avec la couche'
: collante.

Procés verbal n° |15 du

Laboratoire de Recher-

ches et de Contrdole du

SAIS
Caoutchouc du 23 Juillet

RUSTINESE=

H[H'IEE FRANCO Mais exigez bien les
vraies RUSTINES.

SUR DEMANDE
SOCIETE RUSTINES, 8, RUE CASTERES, CLICHY (seine) TEL. PER. 17-65

M. Gaupeeft: 656

e TEESETEE LIEES S S EC I STSToD T T iIoEe

Le VELOMOTEUR I¢ moins cher du marché tram;als

[ BLOCMOLEIL AL TR CARENE VENTE A CREDIT
| CADRE BERCEAU MONOPOUTRE PAR NOS AGENTS
AVEC FOURCHE TELESCOPIQUE +*
? 2 FREINS A TAMBOUR j
CHAINE UNIOQOUE
| RESERVOIR A L’AVANT LA GAMME COMPLETE
e EQUIPEMENT LUXE
Yrsmppix: 66900 . « A VOER »
7 o CYCLOMOTEURS :

JUNIOR .......... 49 cc.
ALTER - oo 49 cec. 2 vitesses
VELOMOTEURS
AETER = = n 70 cc
SACHS .......... 98 cc
RaMCida s aess 125 cc
| s YDRAL ies 125 cc
== ./  MOTOS
'VELOMOTEUR 3 cv & AMC o 175 cc

_____ T}rpe VAL 2 VITI_ES_S_ES
Demandez conditions d’exclusivites aux Usines a CLERMONT-FERRAND
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indicateur de vitesse

avec totalisateur kilométrique

modéle spécial pour chague type
de moto

PRATIQUE
SOLIDE

L’instrument de précision
cau service du bon cﬂnductcur

pn vente hed tous garagusles ¢l marchangs d a
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Pour aller

AU BUREAU, A L'USINE, A LA CAMPAGNE,

E€n vacances . . .
ATTELEZ A VOTRE SCOOTER OU VOTRE MOTO

UN SIDE-CAR

(MODELE A 2 PLACES POUR MOTO PUISSANTE)
DELAI DE LIVRAISON :'_1 MOIS

HALL de la MOTO

18-20, RUE REBEVAL - PARIS (19¢) - BOT 27-12

PEUGEOT - TERROT - T.W.N. - ZUNDAPP

CYCLES « CYCLOMOTEURS o MOTOS

CYCLOMOTEURS 50°¢™

Standard, Normal, Luxe, 6° Luxe

VELOMOTEURS 100°™®

Leger, Tourisme, Luxe

VELOMOTEURS 125°"% 3 vitesses
VELOMOTEURS 125" 4 vitesses

Luxe, Grand Luxe, Grand Sport
MOTOS 175°™° Tourisme et Grand Sport

b
CYCLES e CYCLOMOTEURS ¢ MOTOS

WONDER

Etubiissemenis RAVAT - Saint-Etienne




VELOMOTEUR type M. 110 SPORT

selle biplace, moteur MISTRAL
110 cm?®, 2 vitesses commandées
au guidon, réservoir 7 litres, jantes
chromees avec pneus de 600 >< 65,
moyeux tambours MONOBLOC,
projecteur de 130 mm avec comp-
teur kilométrique, pare-jambes
chromé, avertisseur électrique.
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motos ~¥ PETIT MATELOT
velos m@ habilleur de classe pour
scooters et le PlEiI‘I air PAS. 71-24.
cyclomoteurs R D

habillement de sport

MOTOCONFORT

ROBERT PIEL PAS. 86-45

LAMBRETTA
UNIAUTO immeubie E29=

goodyear ETO.72-72

ME-RHON

KLE. 90-56

GNO

METRO
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NE GILLET

MOTOBECANE E i DE
PAS 75-19

ETO. 54-81
KLE. 19-24
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Nous n’en sortirons pas d’étre, avec nos deux roues, tiraillés sans cesse tantdt de droite,
tantét de gauche sans savoir qui a raison de ceux qui nous écartélent.

@ Les uns prétendent qu’avec nos cyclomoteurs a 40 a I’heure et nos vélomoteurs a 75 a
P’heure nous sommes, par suite de ces vitesses excessives, responsables ou victimes de 50 9,
des accidents ; mais, d’aprés les documents officiels, sur 80 fautes imputables aux conducteurs
10 seulement résultent d’un excés de vitesse, tous véhicules deux et quatre roues compris,
naturellement. 1l est d’ailleurs fort probable que les automobiles, dont la plupart aveisinent

E‘t as le 100 i I’heure, forment la majorité des télescopées.

Mais si certains considérent, malgré tout, que nous roulons trop vite, d’autres, qui se

' penchent sur les multiples problémes de la circulation, reprochent a nos petites machines |
d’entraver, par leur manque de rapidité et la lenteur de leurs accélérations, 1’écoulement régu- |
aSSEI lier du flot des véhicules et de provoquer, de ce fait, des a-coups, voire des embouteillages. ;

% Cette constatation, ou cette supposition a d’silleurs conduit nos spécialistes A préconiser
d ' la construction, pour notre usage, des pistes spéciales sur les bas-cdtés des diverses artéres.

C’est une idée certainement excellente, mais quand pourra-t-elle &tre réalité?

En attendant la réalisation de ce vaste projet quel sera le super-arbitre qui parviendra |
a accorder ces deux opinions contradictoires? Trop vites et pas assez rapides !

T Ny S RIS [ ——————————

g T T R —
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Et voici Jean-Louis.

Mme et M. Guignabodet nous ont fait
part de la naissance le 28 mars, de leur
fils Jean-Louis. Tous nos compliments
aux parents et nos meilleurs vceux au
futur champion.

Un grand raid sur Scoutex.

Quatre hommes dont un journaliste,
un cinéaste, un photographe et un méca-
nicien ont pris le départ le 31 mars pour
un circuit de 35 000 km, Paris, Moscou,
Pékin, Calcutta, Bagdad, Constantinople,
Paris,

Ils pilotent chacun un cyclomoteur
Scoutex. Nous suivrons avec intérét cette
entreprise audacieuse.

Terrot ouvre la saison 1956 en
complétant son programme.

En nous présentant la nouvelle 125 cm®
carénée, M. Mentha, directeur commer-
cial de Terrot, a par la méme occasion
officiellement informé ses invités, agents
et presse, que la Direction générale de
la Société Terrot était désormais assurée
par M. Michel Dossier, ancien éléve de
Ecole Polytechnique, de I’Ecole natio-
nale Supérieure d’Aéronautique et, spor-
tif pratiquant assidiiment l'aviation et
le vol a voile.

La 125 carénée type EDL et le cyclo-
moteur Lutin Grand luxe ne sont, nous
a dit M. Mentha, que le prélude de tout
un programme qui marquera, au COUrs
de cette année, I’évolution de la marque.

Attendons-nous donc a d’autres sur-
prises.

Nous reviendrons en détail sur la
125 EDL, pour 'instant voici, en résumé,
ce qui la distingue de ses ainées : suspen-
sion intégrale, avant télescopique (nou-
velle fourche), arriére par balanciers,
amorties hydrauliquement I'une et 'autre
dans les deux sens, freins & tambour de
130 mm ; roues plus petites, 17 X 3 a
I’arriére, 17 x 2,5 a l'avant; carénage
de protection facilement amovible ; selle
biplace, garde-boue profonds, réservoir
de 12 litres assurant une autonomie de
500 km; présentation bicolore, noir et
grenat. Le moteur a également été modi-
fié : une légére augmentation de la puis-
sance donne des reprises plus franches,
plus de souplesse et de rendement en
cote, d’ou amélioration sensible des
moyennes sans augmentation de la
consommation.

Nous avons dés a présent retenu un
exemplaire de cette 125 pour description
et essal.

— T .

Le nouveau 125 cm® Terrot offre
une silhouette moderne et Ij-
£Zante, et une puissance augmentee
par r&pport ﬁ ’ancien modéle.

Sandford n’est plus.

Le constructeur et champion bien
connu du cyclecar, Stuart Sandford est
décédé presque subitement le 28 mars a
I’age de soixante-six ans. Quelques jours
auparavant, il effectuait encore des essais
sur une Velocette dont on sait qu’il était
agent pour la France. Ce départ imprévu
a été ressenti avec une peine sincére par
tous ceux qui ont connu ce grand anima-
teur du sport. Les cyclecars Sandford,
réputés pour leur élégance, leur vitesse et
leur robustesse ont été maintes fois con-
duits & la victoire par leur constructeur,
dont, 4 notre connaissance, certains des
records n’ont pas encore été battus.

Son nom restera attaché a toute une
période de compétitions ardentes et de
luttes magnifiques.

A Mme Sandford et a sa famille, nous
adressons nos bien sincéres condoléances.

M. Pierre Humblot est mort!

Autre douloureuse surprise : quelques
jours aprés la mort de Sandford, nous
apprenions celle, aussi imprévue, de

-’h. ".:- !'t g

M. Pierre Humblot que nous avions ren-
contré en pleine possession de tous ses
moyens, peu de temps auparavant, lors
de la présentation des derniers modéles
Paloma.,

On connait les diverses activités de

‘M. Pierre Humblot, secondé par son fils

Michel ; agent Renault, importateur de
Puch, créateur de la marque Paloma, il
menait de front ces trois affaires avec une
souriante aisance qui donnait une haute
idée de sa valeur et de sa puissance de
travail, ce qui rend plus sensible et plus
affligeant encore sa soudaine disparition.

Tous nos lecteurs, nous en sommes cer-
tains seront avec nous pour adresser a la
famille de M. Pierre Humblot et a ses
collaborateurs le témoignage ému de
notre profonde sympathie.

L’affaire d’Assen.

Le Club des coureurs britanniques
B.M.C.R.C. aurait déclaré, par la voix de
son secrétaire général Bob Walher, qu’il
a 'intention de boycotter le Grand Prix
de Hollande 1956.




OUS avons déja parlé longue-
ment des 350 et 400 cm?® de la

l J marque de Bad Homburg, lors

de notre essai de |'Imperator

et de la présentation de Ia
Resident. Maintenant Horex présente un
nouveau modeéle de 250 cm?, qui compléte
heureusement sa gamme de machines
de cylindrées moyennes.

Toute la partie cycle de la Resident 250
étant absolument identique & celle de sa
grande sceur, nous insisterons plutét sur
le moteur de la nouvelle venue.

Il s'agit d'un monocylindre quatre temps,
culbuté & cylindre en fonte grise et culasse
en alliage léger. L'alésage de 77 mm pour
une course de 53,4 mm — cylindrée exacte
de 248 ¢m?® — nous donne un moteur pour
le moins super-carré. Le rapport volu-
métrique est de 7,1 : 1. Le moteur dévelop-
perait une puissance maximum de 18,5 ch
et donnerait — en continu — 18,2 ch a
6 800 tri/mn. Le carburateur est un Bing
de 27,5 mm de passage.

Graissage sous pression par pompe a
engrenages.

L'allumage du type batterie-Dobine reste
classique. Une dynamo Noris 60 W fournit
le courant pour l'allumage et I'eclairage.
Le constructeur recommande des bou-
gies Bosch ou Beru de 260 ou 280!

La transmission primaire par chaine
duplex en bain d'huile nous méne a [|'em-
brayage a disques multiples fonctionnant
dans l'huile. La boite & quatre rapporis
commandés par sélecteur a double pédale
comporte les démultiplications internes
suivantes :

118 94T 1.

el B

La démultiplication finale en 4® est de
6,92 : 1.

La chaine secongdaire fonctionne sous
carter,

MOTOCYCLES

Comme nous l'avons dit plus haut on
ne note aucun changement dans la partie
cycle. Le cadre est un double berceau trés
classique aux raccords soudés et brasés.
La fourche avant & bras oscillants demi-
longs demeure inchangée tout comme la
suspension arriere oscillante réglable.
Les roues. de 18" sont équipées de pneus
de 3,25 a l'avant et de 3,50 a l'arriére.
Les moyeux-freins de 150 mm de dia-
metre sur 40 mm de largeur offrent une
surface de frottement de 108,6 cm?. Préci-

13

sons que les freins Horex sont réalisés
en alliage léger forgé,
Pour terminer voici quelques chiffres :
Longueur hors tout : 2 000 mm.
Largeur guidon : 660 mm. ;
Empattement : 1350 mm.
Garde au sol : 180 mm. :
Poids a sec : 150 kg. |
Réservoir : 16 L.
Vitesse : 120 km/h.
Prix en Allemagne : D.M. 2 090, soit envi-
ron 180 000 fr.

18 6
16 5
i PUISSANCE 4 |
12 : ﬂ
COUPLE |
10 |
I
8 — : :
CV eff REGIME = - -}~ /min mkg !
i
2000 3000 4000 5000 6000 Z 000
—h = # F'! #‘- L g
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DANS notre numéro 146, nous avons publié le compte
rendu d'essai du scooter T.W.N. Contessa qui est

incontestablement un véhicule trés intéressant. Au
dernier Salon de Bruxelles, TW.N., a présenté un
nouveau scooter dénommé Tessy. Contrairement aux
tendances actuelles en Allemagne, ce nouveau venu
est équipé d’'un moteur de 125 cm? seulement, et I'ensem-
ble est assez léger, détail apprécié & coup slr par la
clientéle féminine. Le Tessy existe en deux versions :
standard et luxe. Le premier a un cylindre en fonte
grise, tandis que le second est équipé du cylindre en
alliage l1éger chromé dur cher a la marque. Cela se traduit
d’ailleurs par une augmentation de puissance : le modéele
standard développe 6 ch contre 7,5 ch au modéle luxe.

Le moteur est une innovation pour T.W.N. Abandon-

nant son « double piston » traditionnel, nous trouvons
ici un deux-temps classique de 54 mm d’alésage pour
54 mm de course et un rapport volumétrique de 7,5 : 1.
Les 6 et 7,6 ch ont été enregistrés & 5 600 tr/mn. Le gros
intérét technique du Tessy réside incontestablement
dans le systéme de balayage. A I'occasion d'une récente
visite & 'usine de Nuremberg, nous avons interrogé le
constructeur, le docteur Noack, ainsi que le chef du
service d'essais a ce sujet, mais quelques vaguesréponses
évasives suivies d'un mutisme complet furent le seul
résultat. Nous avons cru comprendre qu'il était ques-
tion d'un nouveau brevet. Dés le démarrage de la série,
le « secret » sera donc obligatoirement divulgué,

Le carburateur est un Bing de 22 mm de passage des gaz.

Un volant magnétique MNoris assure ['allumage et
I'éclairage. Ce volant comporte aussi la turbine de
refroidissement.

Sur le tableau de bord on apergoit le compteur
gﬁj et le commutateur allumage-éclairage (4)
trois positions. A cété du crochet porte-serviette,
PVantivol monté de série {}5}. A Pextréme-gauche
P’inverseur code-phare et la poignée tournante du
sélecteur. Notez la curieuse forme du projecteur (3).

1 3

e

La fourche avant
du Tessy est pour
le moins curieu-
se !

1. Amortisseur hy-
draulique.

2. Montants de la
fourche.

3. Ressorts travail-
lant a l'extension.
4. Guide.

5., Cable de comp-~
teur.

6. Bras oscillants.
7. Ecrou moleté.
8. Ecrou d’assem-
blage de la jante.
?. Plaguette de to-

10. Prise du comp-
teur.

s




MOTOCYCLES 15

La transmission primaire (rapport de démultiplication
1:2,62) nous conduit & 'embrayage a disques multiples
fonctionnant dans I'huile et & la boite comportant trois
rapports commandés par poignée tournante. Voici les
rapports internes de la boite de vitesses :

1er: 1 : 3,09.
el T h3:
e g

Restons dans les chiffres pour la démultiplication
finale de 1:1,93 ce qui nous donne enfin les démulti-
plications totales ci-dessous :

1ot 5 64
e AT 3
3e.: 1 :506.

LA PARTIE CYCLE DU TESSY

Comporte un chéssis tubulaire et une coque en tdle
d'acier. La suspension arriére du type oscillant comprend
deux ressorts hélicoidaux a l'intérieur desquels se trou-
vent deux amortisseurs de caoutchouc. Sur le bras
droit de la suspension figure néanmoins un amortisseur
hydrauliqgue & longue course. La suspension oscille
autour de l'axe du pignon de sortie de boite, évitant
ainsi les différences de tension de la chaine secondaire.
Celle-ci fonctionne d'ailleurs sous carter.

La suspension avant est assez particuliere. Le T de
direction classique porte & chaque extrémité un montant

Outre la béquille latérale (3) le Tessy est équipé
de deux tubes s’emmanchant dans le chdssis en guise
de béquille centrale afin de faciliter le démontage
éventuel de la roue.

cv
17
8§ : =
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] 1 :
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2000 000 4000 5000 008 7008
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Courbes de puissance et de couple-moteur
du modéle Luxe & cylindre alu chromé dur.
La puissance de 7,5 ch a 35.600 trimn est
remarquable pour un 125 cm® deux temps.
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Voici, a titre de comparaison, les courbes
du modéle standard a cylindre fonte. Il est
nettement moins brillant.

e ——

dans le quel se trouvent les articulations d'une biel-
lette supérieure et le bras de fourche proprement dit.
Un ressort travaillant a |'extension assure |'élasticité
et un amortisseur hydraulique a double effet neutralise
les oscillations. Notre dessin illustrera mieux gu'un long
discours le fonctionnement de cette fourche.

Les roues a jantes démontables sont chaussées de
pneus de 2,12 x 8 a |'avant et de 3,60 x 8 & |'arriére,
Le réservoir a une capacité de 7,5 dont 1,6 | de réserve.

Le projecteur est d'une forme nouvelle qui n'est cepen-
In:jlans pas sans rappeler ceux du Rumi et du prototype

orex. |

Le Tessy est équipé d'une béquille latérale pour le
service normal et“"de deux tubes s'emmanchant sur

deux manchons prévus a cet effet sous le scooteret tenant
lieu de béquille centrale pour un éventuel changement
de roue. Ces deux tubes peuvent étre ranges avec la
pompe & air, & l'intérieur d'un des panneaux latéraux.

Voici pour terminer les principales cotes du Tessy :

Longueur hors tout : 1 760 mm.

Largeur hors tout : 630 mm.

Hauteur hors tout : 1 000 mm.

Hauteur de la selle : 740 mm.

Empattement : 1 285 mm.

Garde au sol : 135 mm.

Poids (plus essence, outillage, siége arriere et porte-
bagages), 110 kg. 5
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COMMUTATEUR ITALIEN BOUCHON
4 positions ANTI-VOL

——

Ce combiné permel d’ob-

tenir d’une part veilleuse- :

code el d’autre part code- Le dessus T isnzESE
phare. Le bouton d’avertis- dubouchon R e 4

seur est également @ portée COmpor te une série
de mm‘n.g 5 de pelils trous

dans 'un desquels
s'enfonce un télon
lorsqu’on verrouwille
la serrure.

e T T

CHEZ REVIL

PINCES ET CLES “ETAU"

Ces oulils.
dont nous avons déja parlé
dans nos colonnes,
sont appelés

a rendre

e nombreur services.

[T T

e T T

—
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ENJOLIVEURS “TORPILLES™

Ces deuwx torpilles jumelles réalisées en matiere plastique
peuvenl élre fixées sur le garde-bouve avani, par eremple, GHEZ
a Uaide d'un boulon et d’un écron.

LUn guidon ilalien d un dessin particuliérement heurewr. Signalons
la poignée & enroulement trés « rapide », les leviers d’embrayage
et de frein de belle facture ainsi que les écrous molelés de régluge
pour les cdbles. Ces écrous sont arrelés par des simples ressor(s.




U moment oli les nouveaux modeles des motos Ariel
1956 font leur premiére apparition en France il nous parait
intéressant d’étudier la facon dont elles sont fabriquées.

L’usine Ariel dont on peut apercevoir un aspect sur la
photo I, est située dans la cité industrielle de Birmingham
ou se trouvent les plus grands constructeurs de ’automobile
et de la motocyclette en Angleterre.

Ici on fabrique des-motos Ariel depuis des années mais
qumque I’histoire de la ﬁrme soit ancienne, ses idées sont a
I’avant-garde. Il suffit pour s’en rendre compte de regarder
les derniers modeles 1956 qui comprennent des freins cen-
traux, des carters de chaine secondaire étanches, des suspen-
sions arriere oscillantes, des fourches avant té]esmplques a
amortisseurs h}rdrauhques un phare équipé d’une visiére
anti-éblouissante qui se combine avec un tableau de bord dans
lequel sont encastrés 'amperemeétre, le compteur de vitesse
et ’interrupteur d’éclairage, une serrure antivol, une béquille
latérale, selle double et repose-pieds arriere. tout ceci en
équipement standard.

La moto Ariel est, comme |’affirment avec beaucoup de
fierté ses fabricants, « la moto moderne » par excellence,
car il y a vraiment peu de motos anglaises si luxueusement
équipées el dﬂﬂt en méme temps les prix soient accessibles
a lous.

La série mmpr&nd des machines de toutes les cylindrées
de la 200 cm?® & la 1 000 cm? et ici nous donnons quelques-unes
de leurs caracléristiques ainsi que leurs przx de vente en
France :

Modele L.H. 200 cm?®, soup. culb. (60
5 600 tr/mn. Non importée.

Modéle N.H.G.L. 350 cm?, soup. culb. (72 < 85), 18 ch a
b 600 tr/mn : 295 000 fr.

Modele V.H.G.L. 500 em?, soup. culb. (81.8 < 95), 26 ch a
6 000 tr/mn : 315 000 fr.

Modéle K.H.G.L. 500 em® twin, culb. (63 > 80). 28 ch a
6 200 tr/mn : 350 000 fr.

> T70), 10 ch a

Modeéle V.B.G.L. 600 em?, soup. lat. (81,4 >< 102), 18 ch a
4 400 tr/mn : 300 000 fr.

Modéle F.H.G.L. 650 cm?® twin, soup. culb. (70 > 84), 40 ch
a 6 000 tr/mn : 370 000 fr,

Modeéle 4GL 1 000 em?, 4 cylindres, soup. culb. (65 < 15}
42 ch a4 5 800 tr/mn : 480 000 fr.

Il y a lieu de noter qu’aprés la récente disparition de la
marque Vincent 1’usine Ariel est maintenant la seule en
Angleterre a fabriquer des 1 000 cm?.

Non contents d’avoir lancé la série « Grand Luxe Sport »
Ariel a présenté sur le marché de la moto une série « Tourisme »
comprenant les quatre modeles les plus populaires de la série,
Des mots tels que « Sensationnel, Imbattable, Etonnant » sont
employés chaque jour dans le domaine de la publicité, mais
en considérant la liste de prix des modéles Ariel série « tou-
risme », 1ls viennent naturellement a P’esprit. Une 350 -::.rn3
pour 250 000 fr ! une 650 cm® Twin pour 320 000 fr! et n’ou-
bliez pas qu’il s’agit 1a de machines anglaises qui sont renom-
mées pour leurs grandes qualités mécaniques.

Il ne s’agit pas non plus de machines démodées car toute
la série « Tourisme » est équipée de fourches avant télesco-
piques a amortisseurs hydrauliques et d’une suspension
arriere a bras oscillants. Les quatre machines de cette série
sont en fait exactement les mémes que leurs équivalents de la
série « Grand Luxe Sport » sauf qu’elles n’ont pas de freins
centraux, de carter de chaine secondaire, ni le nouveau phare
profilé avec le tableau de bord. Nous en donnons les prix
ci-dessous :

N.H.S. 350 em?, soup. culb., susp. arriére oscillante, selle
double et repose-pieds arriére : 250 000 fr.

V.H.S. 500 ecm?®, soup. culb., susp. arriére oscillante, selle
double et repose-pieds arriere : 270 000 fr.

K.H.S. 500 em?® twin, soup. culb., susp. arriére oscillante.
selle double et repose-pieds arriére : 300 000 fr,

F.H.S. 660 em?® twin, soup. culb., susp. arriére osecillante.
selle double el repose-pieds arriére : 320 000 fr.
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L USINE
ARIEL

Mais pénétrons un peu dans cette usine et jetons un coup
d’ceil autour de nous. Pour fabriquer une motocyclette solide
on doit avant toul s’assurer d’un cadre rigide. Le cadre Ariel
est du type berceau a tubes doubles et, sur la photo 2 ci-dessus,
vous pouvez voir comment il est soudé. Aprés cette opération
il va passer dans ’atelier de révision ou chaque cadre est
examine en vue du dépistage des fautes de fabrication possibles.
Ce n’est qu’aprés le passage entre les mains de ces experis
que la mention « Bon pour usage » leur est donnée et qu’il
leur est possible de continuer leur chemin vers 1’atelier
d’émaillage. Sortons de I’atelier de révision des cadres
(photo 3) et pénéirons dans l’atelier principal d’usinage
(photo 4) ol les machines les plus modernes tournent par
centaines, des carters, des culasses, des cylindres, etc. La
tolérance permise dans I'usinage de la plupart de ces piéces
est de 0,025 mm et ce n’est qu’aprés passage d’examens trés
séveres qu’elles peuvent rejoindre ’atelier d’assemblage doni
on peut voir 1’un des aspects sur la photo 5.

Ici, comme on peut le constater, le moteur est assemblé par
ctapes ; chaque ouvrier fait un travail défini et ensuite passe
I'élément & son voisin, et sur toute la chaine jusqu’a ce
qu’enfin la machine compléte arrive & la fin.

Les Etablissements Ariel Motors Ltd sont trés fiers des
qualités de finition de leurs motos et cela nous semble bien
comprehensible aprés avoir vu I’équipement trés moderne
qui vient d’étre installé dans cette usine de Selly Oak.




Nos photos 6, 7 et 8 montrent ’opération d’émaillage des
différentes piéces, leur entrée dans I'immense séchoir et fina-
lement leur arrivée & 1’autre bout de la chaine ou la bande
qui protégeait le chrome durant ’opération d’émaillage est
enlevée et les piéces sont déposées, prétes & 1'usage.

Dans cette usine ultra moderne ot chaque machine dernier
cri a été montée nous avons été étonnés de trouver une petite
piéce tranquille ol se frouvait un seul homme, en train de
peindre 4 la main des filets d’or sur le réservoir d’essence.
(Voir photo 9.) Il apparait qu’en dépit des progrés de la
mécanique moderne il est encore préférable, plus économique
et permettant des résultats plus précis, d’employer quelqu’un
pour peindre les filets. Extasiés nous regardions les mouve-
ments rapides et précis de ce spécialiste qui, d’un seul trait
de son pinceau, tracait une ligne d’or aussi droite qu’une
régle. Cela nous a semblé tellement facile que nous avons
demandé a faire un essai... N’en parlons plus el passons dans
le dernier atelier d’assemblage (photo 10) oli les machines
suivent la chaine et en sortent toutes prétes pour vous.

Au moment de partir nous nous sommes souvenus qu’Ariel
avait pris le cheval comme le symbole de sa marque et
dans le but de vous parler plus en détail de ces chevaux
d’Ariel, le Grand Garage de Neuilly, qui sont les importa-
teurs des machines Ariel pour la France, se sont arranges
pour nous confier une de leurs machines les plus récentes,
une 650 ¢m® modele twin F.H. G.L. pour effectuer des tests
sur route et sur piste.
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LA “PRINCESS”

250 cm?® a soupapes cul-
butées. Fourche AV téles-
copique a amortisseurs
hydrauliques. Suspension
AR 2 bras oscillants. Selle
double et repose-pieds
AR en supplément. Emailé
lée noir et bleu avec
chrome épais.

PRIX : 225.000 fr.

.

MODELE B 31

350 cm?® a soupapes cul-
butées. Monocylindre.
Fourche AV télescopique
a4 amortisseurs hydrauli-
ques. Suspension AR 2
bras oscillants avec trois
positions de réglage.
Freins-moyeux AV et AR.
Selle-double et. repose-
pieds AR. Carterdechaine
secondaire intégral en sup-
plément. Emaillée bor-
deaux avec chrome épais.

PRIX : 290.000 fr.

9

MODELE A 10
“Golden-Flash”

650 cm® a soupapes cul-
butées. Bicylindre. Four-
che AV téléscopique 2
amortisseurs hydrauli-
ques. Suspensions AR a
A ¥ A ; =\ /A | bras oscillants avec trois
e VTN e ) ‘R /WWN\ positions de réglage.
A Y lll R Carter de chaine secon-
S ] | daire intégral en supplé-

' ment. Emaillée en noir

avec chrome épais et
¢cusson spécial « Flash ».

PRIX : 360.000 fr.

)
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>est ma traisieme B.S.U.

Conservateur ? Pas du tout ! Moi, j'aime étre a la page comme tout le monde, et c’est pourquol je choisis
B.S.A. car c’est la moto de l'avenir.

Vous trouverez en face les versions 1956 de mes trois derniéres B.S.A. En 1951, j’ai acheté ma premiere
moto..C’était une 250 qui ne possédait pas toutes les nouveautés que comporte la « PRINCESS » d’aujourd’hui,
mais a I’époque elle était du dernier cri. De plus, elle roulait bien et je n’avais jamais de pépins.

Deux ans plus tard, j’ai eu envie d’une machine un peu plus puissante et j’ai choisi une 350 B 31. Elle non
plus ne possédait pas la nouvelle suspension oscillante ni les freins moyeux, mais cela ne m’a pas empéché

de faire 400.000 km avec, sans compter des parcours en [talie, Suisse, Allemagne et Espagne durant mes
vacances. Et pourtant elle était toujours en bon état quand je 1’ai revendue la semaine derniere.

J’ai acheté hier ma troisiéme B.S.A., la moto de mes réves : la « FLASH » ! Je vais bien la roder et, cet éete,
ma femme et moi aurons des vacances du tonnerre
aun Danemark.

Vous savez pourquol j'ali commencé avec B.S.A.7
Tout simplement parce que mon pére, qui etait aussi
motard, avait roulé pendant 40 ans sur B.S.A,, et il m'a
conseillé de faire comme lui. Voulez-vous que je vous
dise : il avait bien raison !
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camping sur deux ou ftrois roues

fourisme

L'OBJEGTIF ET
LES VITESSES

Puisque le but de cette rubrique est de vous guider pour
que vous puissiez faire des photos de qualité (nous avons déja
vu le cadrage, le choix de I'appareil, etc.) il est utile que vous
sachiez comment fonctionne la boite & images que vous avez
entre les mains.

1o Que se passe-t-il dans un appareil lorsqu'on prend une
photographie 7

L'appareil photographique est une boite qui se comporte
un peu comme un eeil. La lumiére entre par une lentille et une
image vient frapper une plaque sensible (la rétine de I"ceil).
En somme, c'est un ceil tres perfectionné que vous dirigez sur
I'objet a photographier.

Apres avoir cadre et balancé l'image fournie par le viseur,
vous appuyez sur le déclencheur. L'objet et ce qui I'entoure,
dans le « champ »-correspondant & ce que vous avez apprécié
dans le viseur, vient se reproduire, a l'envers, sur le fond de
I'appareil. |

Pour le voir exactement il faut ouvrir 'appareil, non chargé,
et disposer une feuille de papier blanc mince & la place de

la pellicule. Réglez I'obturateur & la « pose » et appuyez sur
le declencheur.
L'image renversée de l'objet & photographier que vous
aurez choisi de teinte claire, viendra se fixer sur le papier.
Un croquis vous montrera comment |'opération est décom-
poseEe,

en noir ef en couleurs

: S Le sujet | ﬂ |
5 devra étre éclairé. Nous avons déja vu que la lumiére
pouvait le frapper de bien des facons mais il faut toujours
une certaine quantité de lumiére pour impressionner la
couche sensible du film.

O L’objectif
sera un ensemble d'une ou plusieurs lentilles de verre,
faconnées soigneusement. Plus le nombre de lentilles
qui formera l'objectif sera élevé, plus sa qualité sera
grande. Certaines lentilles ont pour but de corriger les
erreurs ou les imperfections de la lentille originaire.
Les objectifs normaux sont généralement de trois a
cing lentilles.

Dans le choix d'un objectif, on prendra soin de le
desirer « traité » bleuté en veillant & ce que le bleu
ne soit pas... une simple pellicule colorée, mais un
traitement inhérent 34 la lentille méme.,

La lentille bleutée permet d'obtenir des photos de
meilleure qualité et de supprimer certains reflets.
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P La “pellicule”’

occupe le fond de I'appareil et ¢'est, en gros, un compose
cellulosique (acétate ou nitrate de cellulose) qui porte,
du coté qui doit étre impressionné, une couche sensible
a la lumiere (sels d'argent en suspension dans de la
gélatine) et, de l'autre cété, une couche destinée a
empécher le halo. | _ :
Pour ['utilisation courante il faut retenir, parmi les
catégories qui s'offrent, dans chaque marque, a |'avi-
dité de I'acheteur, les émulsions normales et les émul-
sions rapides. L'émulsion normale, pour se référer a une
marque trés connue, est la Plus-X. Le grain, c est-a-dire
la finesse. de I'émulsion qui permet la reproduction de
I'image, est trés satisfaisant et permet d'excellents
agrandissements. De plus, dans chague marque, la pelli-
cule moyenne est celle sur laguelle, en raison des grandes
facilités de vente, se penche le plus volontiers le fabri-
cant. Dans toutes les marques les pellicules de sensibilité
moyenne, a émulsion normale, sont les meilleures.

Si I'on veut prendre des sujets en mouvement ou
opérer dans de mauvaises conditions d'éclairage (photos
d'hiver ou d'intérieur) il convient de choisir une émul-
sion, dont le grain est peut-étre plus gros (donnant donc
des agrandissements moins parfaits) mais dont la sensi-
bilité et la rapidité sont accrus. C'est le cas de la pellicule
Plus-XX, .

Nous vous conseillons d'utiliser surtout la pellicule
normale, de sensibilité moyenne et ce, en toutes circons-
tances, car si vous devenez un mordu du travail photo-
graphique (et nul ne peut préjuger de |'avenir) vous serez
bien satisfaits d'avoir des négatifs que vous pourrez
agrandir a loisir. De plus, les tolérances d'une pellicule
normale sont beaucoup plus grandes que celles d'une
pellicule sensible qu'il ne faut manier qu'avec pré-
caution.

Si votre appareil est peu lumineux et si ses possiblités
sont restreintes, la pellicule sensible vous permettra
d'augmenter son champ d'utilisation.

exposée

(ouverture
donnée, 1/50

La méme
photographie
mais,

cette fois,

(méme

Toujours
mais
sur-exposee
(méme

de seconde).

Photographie

normalement

de seconde).

Sous-exposée

ouverture, 1/100
de seconde).

la méme vue,

ouverture, 1/25

20 Les vitesses de votre appareil, leur utilisation et
leur raison d'étre. '

Pour comprendre le rbéle et la limite d'un appareil
photographique, il faut supposer qu'il est muni d'une
ouverture ol est ajustée la lentille, qui reste toujours
la méme.

[| faut savoir utiliser les vitesses d'un appareil photo-
graphigue, comme nous verrons qu'il faut savoir utiliser
les réglages de son ouverture. |l faut s'efforcer de ne pas
faire comme la personne gui part en vacances en ayant
fait régler d'avance par son photographe (comme si
c'était possible ou méme pensable) son appareil pour
prendre toutes ses photos,

Prenons la vitesse classique du 1/50 de seconde. Lors-

que vous avez l'intention de photographier votre moto
prés d'un petit arbre et que vous dirigez I'appareil sur
elle aprés avoir soigneusement visg, il pénétre, dans la
boite magique, pendant la fraction de 1/50 de seconde
lorsqu'on appuie sur le déclencheur de manceuvre,
une certaine quantité de lumiére qui permet d'impres-
sionner la pellicule, c'est-a-dire d'opérer une modifica-
tion chimique des corps qui la composent.
e Toujours en gardant la méme « ouverture », si nous
déclenchons au 1/100 de seconde, il entrera, de toute
évidence, la moitié seulement de la lumiére qui pene-
trait au 1/50.

e Au 1/25 il entrera le double de lumiére gu'au 1/50

- et, évidemment, quatre plus fois qu'au 1/100.

Toujours pour la méme ouverture, si la photo prise
au 1/50 est normale, la méme prise au 1/100 sera sous-
exposées (il n'y aura pas eu assez de lumiere) et la méme
au 1/25 sera sur-exposée (il aura eu trop de lumiere).

Trois exemples de photos prises @ méme ouverture (9)
mais a trois temps de pose différents éclairciront cet
expose.

Notons pour terminer que les pellicules modernes
tolerent une certaine marge d'erreurs; il ne faut pas
en abuser, mais s'efforcer au contraire d'obtenir une

épreuve ol l'on aura mis toutes les chances de son
cote.

D'autant plus que la marge n'est pas tellement grande...
LEGRAND-JACQUES.
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EN PROVENCE

Les Ruines des Baux et

Les Antigues

A 25 km d'Avignon et a la sortie de Saint-Rémy, traversant
la chaine des Alpilles, les amateurs de vieilles pierres trouveront
réuni de quoi satisfaire leur légitime passion pour les souvenirs
historiques.

La visite des Antiques, des fouilles de Glanum (il n'y a que la
route a traverser) et enfin des Baux de Provence, peut occuper
la journée,

Il convient, autant que possible, de sortir de Saint-Rémy par
la route se dirigeant sur Istres (D. 5).

LES ANTIQUES

Le groupe de monuments des Antiques se trouve a droite, en
sortant de Saint-Rémy, & environ 1 km et ne peut pas ne pas
&tre vu. Il est formé de deux monuments, un mausolée & la mé-
moire d'un riche couple romain et un arc de triomphe. L'ensemble
est remarquablement bien conserve. Surtout le mausolée.

On admirera la splendide vo(te sculptée de I'arc de triomphe
et le travail des quatre faces du mausolée qui représentent
des scénes de la vie romaine.

Nous conseillons de laisser les motos a l'ombre des grands
arbres qui entourent les Antiques car, si les deux cents meétres
qui les séparent des fouilles de Glanum sont pénibles a faire
a pied, surtout & jeun, on est récompensé en pensant que les
véhicules restent a |'ombre.

LES FOUILLES DE GLANUM

Elles sont situées sur le bord ocpposé de |la route et en contre-
bas puisqu'elles consistent en la mise & jour d'un village gallo-
romain que, petit a petit, on ressort du sable en creusant; ces
fouilles sont effectuées sous la direction des Beaux-Arts.

Dbservons qu'il est prudent d'effectuer cette visite asser
tot le matin, car la chaleur y est torride.

L'ensemble de ces vestiges donne avant tout l'impression
que les conditions matérielles de vie des habitants de cette
ville étaient trés en avance pour leur époque.

Sans parler de leur urbanisme, on constate que le gol(t de la
chose publique et de son harmonie était trés sar.

On remarquera plus particulierement une trés belle fontaine
bien conservée, un groupe de mosaiques saisissantes par leur
impression d'étre « a la mode » bien que leur couleur ait été
grandement altérée par leur séjour souterrain prolongé, de tres
belles piscines et des ensembles de colonnes.

Les services s'occupant des fouilles dégagent également les

chaussees des rues et s'efforcent de reconstituer des batiments
Englers avec les débris qu'ils sortent délicatement, piece par
piece.

LES BAUX DE PROVENCE

On y accéde en poursuivant son chemin sur la D. 5 et on tra-
versera lentement la chaine des Alpilles qui réserve, aux détours
de ses nombreux virages des vues sur un paysage sauvage et
« coupant » dont les crétes sont surmontées de coniféres.

A droite, aprés une petite distance parcourue en plaine,
on joint les Baux par la D. 27 dont on admirera les bas-cotés
plantés de magnifiques oliviers.

L'arrivée aux Baux est assez saisissante mais déroute quelgue
peu. L'ensemble des Baux est comme une grosse vague de
rochers dont l'immensité parait insolite dans la plaine qui I'en-
toure. On y monie par une route en lacets, trés raide, et 'im-
pression, de malaise prend tout de suite le voyageur quand il
se sent surmonté, presque épié, par la masse imposante des
ruines du chéateau.

Il y a peu de place, a |'entrée du village des Baux, pour placer
le véhicule et nous conseillons de le mettre dans un petit chemin
qui se trouve a la droite de l'entrée avant de redescendre sur
la plaine située de l'autre cdté du rocher des Baux.

La visite de cette localité, qui fut grande, riche et prospére
jusgu'a un moment avancé de notre histoire, doit se faire en
ne prenant pas trop garde aux cartes postales gui foisonnent
dans sa partie encore habitée. Parmi les souvenirs que I'on vous
propose, il en est un qui est particulierement attrayant du fait
qu'il est fabriqué sur place dans un matériau du pays. Un artisan
confectionne avec la pierre des Baux de ravissants petits cen-
driers en forme de mortiers.

Située sur un piton rocheux, cette ville imprenable fut pourtant
détruite sous l'impulsion d'un monargue ombrageux.

Indiquons, pour terminer, gu'un camp de camping se trouve
en contrebas du rocher le long d'une autre falaise.

Terrain plat et caillouteux, il ne possede pas d'ombrages
et ne peut donc &tre utilisé que pour passer la soirée et dormir.

Le point d'eau se trouve & environ cent métres du camp sous
forme d'une fontaine a l'eau extrémement fraiche.

Il est recommandé de prévoirson ravitaillement dés Saint-Rémy,
car il ne passe dans ces lieux désolés que des camions d'ali-
mentation qui risqueraient de ne pas avoir ce dont vous avez
exactement besoin.

LEGRAND-JACQUES.

Une vue des ruines
de la ville gallo-romaine.
Au second plan, une piscine.

Les Antiques surprennent
par la conservation
des monuments romains.
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Une bien jolie fontaine
des fouilles
de Glanum.
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LE MATELAS DE CAMP

Le camping moderne n'est pas un retour aux temps pré-
historiques et il ne convient pas de faire partie de ces cam-
peurs pour qui I'amour de la nature est si grand gu'ils ne se
lavent jamais en camp et boivent dans le creux de leur main.

Le camping doit rester une occasion de dépaysement
et de vie saine et naturelle. La modification du rythme et du
mode de vie doit &tre recherchée et non pas un vague retour
a l'animalité qui, procédant des sources, n'en demeure
pas moins insolite.

Pour cette raison, le campeur n'exclut pas le confort
mais s'efforce au contraire de |le rechercher; les fabricants
de nos chers objets de plein air s'y emploient avec bonheur
et ingéniosité.

Le soin apporté par le campeur au choix de son materiel
de couchage doit étre le méme que celui qu'il recherche
pour son matériel de feu ou sa « guitoune ».

La solution la plus simple est, bien sOr, de passer la nuit
« sur la dure », enroulé dans une couverture. Une ame de
bronze dans un corps d'airain et des cdtes... 1élescopigques
seront des atouts maitres. Il faudra aussi veiller & garder de
bons poumons, prendre une ceinture de flanelle et laisser
nonchalamment trainer, prés de soi, quelgues mouchairs.

Unetelle manigre de dormir est compatibile avec une nature
forte mais il nous semble préférable, pour diverses raisons,
de dormir isolé du sol sur un matelas pneumatique. Il offre,
outre son volume réduit, I'avantage d'un matelas et d'un
sommier. Le lit de camp est & proscrire car son transport
a_moto pose des problémes fort délicats.

LES AVANTAGES DU MATELAS

Pour peu que la saison soit douteuse, il est frequent que
I'on doive coucher sur un sol humide. Le terrain placé a la
disposition des campeurs par une municipalité genereuse
n'est pas toujours, vous le savez comme nous, le meilleur de
I'endroit et, outre sa consistance bétonneuse, c'est souvent
un lieu humide. De plus, quel que soit leterrain, il est fréquent
que le sol « sue » vers le petit matin.

L'atout principal du matelas pneumatique reste le confort
qu'il procure & son usager.

. En vacances, on doit chercher la détente avant tuujce chose
et ce serait un mauvais calcul de profiter du camping pour
se consacrer a4 l'ascétisme, Le « mou » doit étre recherche.

D'autant plus que le matelas est également un agrément.
Il ne sert pas seulement au scmmeil mais au repos; deux
matelas superposés forment une sorte de banquette ou il
est agréable de s'asseoir pour manger sous la tente et pour
bavarder en cas de pluie. Certains matelas peuvent méme
se transformer, & |'aide de deux sangles, en de trés appre-
ciables fauteuils d'un confort saisissant et inégalé.

Si vous n'en n'avez déja fait I'expérience, vous decouvrirez
vite les multiples joies que l'on retire de cet equipement.

Le matelas pneumatique peut se décrire comme étant
une poche de toile caoutchoutée formée de divers bourrelets
qui sont autant de compartiments reliés les uns aux autres.

La question des bandes est uniquement une affaire de
golt et ceux qui ont les cotes en long peuvent préférer
les bandes transversales alors que ceux qui les ont en travers...
sans cesser d'avoir ni raison ni tort.

Parmi les marques de matelas pneumatiques, nous avons
relevé « M-5» et « Hutchinson» qui nous ont donné toute

satisfaction.

e et ke e

USAGES ET ENTRETIEN

Le matelas pneumatique ne se gonfle jamais a la bouche.
Le risque physiologique est grand et il est a craindre que
de la vapeur d'eau s'introduise & l'intérieur de I'enveloppe
et la détériore.

Le matelas
pneumatique
“M-E"

La pompe est également & proscrire car il pourrait péné-
trer de la graisse ou de I'huile. Il existe des gonfleurs a main,
en toile, aisément réparables lorsqu'ils viennent a s'user
et qui permettent un gonflage extrémement rapide et sans
histoires.

La pression doit &tre celle qui, tout simplement, vous
semble bonne. Trop gonflé, vous passerez une nuit mauvaise
et peuplée de cauchemars. Pas assez, vous sentirez le sol.
Mais veillez & penser qu'un matelas que vous croyez peu
gonflé s'avere |'étre trop quand vous étes dessus en raison
de la pression exercée par votre corps,

PRECAUTIONS A PRENDRE

- Il ne faut pas laisser un matelas pneumatigue au soleil
car il risquerait d'étre rapidement déterioré. |l ne faut pas
non plus le mettre dans I'eau et s'en servir, par exemple,
de radeau au bord de la mer car son catouchouc ne résis-
terait pas longtemps. Il faut éviter également de le placer
sur des corps a arétes vives (rochers) ou sur des sols rapeux

(sable, gres).

Son entretien est minime et il ne demande qua etre
intérieurement talqué une ou deux fois lI'an. On prendra
toutefois la précaution de le déplier fréequemment durant
la morte saison pour éviter que les pliures puissent devenir
des points de faiblesse.

Un accroc se répare comme un trou & une chambre a air
(piece et dissolution) mais il faut noter qu'il existe un petit
nécessaire spécial que l'on peut se procurer auprés des
vendeurs des grandes marques de matelas,

LEGRAND-JACQUES,
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APRES L’EXPEDITION ** CAVALLY ”

EXPEDITION “CAVALLY *’
CONFERENCES
ET ARTICLES

Mahé et Ciret ont mis @ jour leurs nofes
de voyage. Is raménent d’excellentes
photos couleurs projetables en conférences
et un film en couleurs. Ils sont en mesure
de répomdre aux demandes de

CONFERENCES
PUBLIQUES OU PRIVEES

gque leur sont faites. Ils rameénent, par
ailleurs, 400 clichés noirs et blancs qu'ils
communigqueront aux rédacltions ou aux
particuliers qui leur en feront la demande,
a ’adresse de : Expédition Cavally, 7, rue
du Plateau, Bicétre (Seine). ITA 40-23.

UN FLEUVE COMME LES AUTRES

Le fleuve Cavally ressemble & toutes les rivieres dites
du Sud qui se jettent entre Conakry et Abidjan. Sur prés
de 500 kilométres, il fend la tache verte de la forét et
s'étire en de nombreux méandres sous une vo(te de feuil-
lages qui l'assombrissent. Les mouches tsé-tsé, qui
affectionnent particulierement cet habitat ombragé et
humide, sont nombreuses dans cette zone. Le fleuve n'a
rien de particulier si ce n'est qu'il prend sa source prés
du mont Nimba, sommet de I'Afrique-Occidentale, et qu'il
forme, entre la République de Libéria et la Cote-d'Ivoire,
une frontiere que les Blancs respectent d'autant plus
gue de nombreux ennuis les attendent en territoire libé-
rien, mais -qui est toute théorique fp:::ur les indigénes
frontaliers dont les migrations sont fréquentes dans un
sens ou dans l'autre. A I'époque ol nous y séjournions,
c'est dans le sens Libéria-Céte-d'lvoire qu'elles avaient
lieu, du fait que I'administration libérienne, représentée
en brousse par des district-commissionners qui ont
des pouvoirs quasi féodaux, pressuredurementles natives
et les oblige a payer des impéts de plus en plus élevés
malgré leur manque de ressources. Certains venaient
donc s'installer en fterritoire francais, accompagnés de
leurs familles.

X

Prés de Danané et aux environs de Toulépleu, des bacs
franchissent le Cavally. En dehors de ces deux points,
il est difficile de l'approcher avec un véhicule et, méme
a pied, il n'est pas toujours facile de I'atteindre & travers
la forét,

C'est avec un canot métalligue qui nous fut aimable-
ment prété sur place que nous effectudmes les premiéres
reconnaissances, souvent entravées par la présence
de seuils rocheux difficiles & franchir et rendues désa-
gréables par les milliers de piqlres des tsé-tsé que nous
ne pouvions éviter. Les proches abords du fleuve sont
deserts; les villages étant généralement établis & une
certaine distance des rives, nous étions des journées

revenu 4-a vie citading,
Mahé nous conte

son exploration motogycliste
dans la forét africaine

Voir numéros : 165 - 166 - IG8

entieres sans rencontrer forme humaine. Seuls les cris
de singes hurleurs qui nous suivaient de branche en
branche, venaient parfois troubler la solitude et le silence
des lieux.

Puis, quittant la région de Toulépleu avec nos véhi-
cules, nous retrouvions le fleuve prés de Tai. Parfois,
nous empruntions la petite piste qui descend droit vers
le Sud en direction de la mer et que les cartes touristiques
marquent d'un généreux trait rouge alors qu'a cette
saison elle est impraticable. A d’autres moments, nous la
quittions pour rejoindre le fleuve par des sentes de pié-
tons et nous retrouvions alors les mémes difficultés que
dans la forét libérienne. Entre Tai et Pata, sur 200 kilo-
metres, nous n'edmes pas moins de neuf cent quatre-
vingt-dix-sept marigots a franchir. Des ponts sommaires
faits de quelques madriers étaient parfois en bon état.
Il nous arriva méme de rencontrer une équipe volante
des Travaux publics (quelques manceuvres indigénes
equipés d'herminettes) qui mit un louable empressement
a disposer deux troncs d'arbre pour nous permettre de

Une machine enlisée
est extraite au treuil.




passer sans attendre. Mais a d'autres endroits, les ma-
driers vermoulus, rongés par les termites et pourris par
'humidité, cédaient sous le poids de nos veéhicules.
'homme arrive a s'adapter aux situations les plus invrai-
semblables. Alors que sur nos routes goudronnées d'Eu-
rope nous évitons précautionneusement le moindre trou,
nous contournons avec soin le plus petit debris de bois
qui encombre la chaussée, nous avions pris I'habitude
de nous sentir projetés & quelques meétres en contrebas
lorsqu'‘un pont vermoulu cédait. En ce cas — et cela se
oroduisit des centaines de fois — la machine passait
au travers et s'enfoncait dans la boue ou I'eau qui stag-
nait au fond du marigot, ou encore elle restait coincee
oar un madrier moins abimé que les autres et qui n'avait
pas cede.

L'extraction & l'aide du ftreuil demandait plusieurs
heures de travail et quelgues aménagements dont nous
avions, par force, acquis la technigue.

X

Pourtant, si nous avons eu, sur le moment, quelques
gestes d’humeur, nous ne regrettons pas cette progres-
sion pénible au cours de laguelle la boue etait notre
unique préoccupation, limitée par I'étroit horizon de
I'étouffante végétation tropicale, car elle nous permit
de vivre, avec les autochtones, les Guérés d'abord, puis
les Grebbos et enfin les Kroumen du Bas-Cavally, leur
vie de tous les jours, loin de toute contrainte et méme de
nénétrer quelquefois dans les lieux sacrés les plus défen-
dus et d'assister, a force de ruses qu'il serait trop long
de décrire ici et que nous préférons ne pas « eventer », a
d'étranges cérémonies rituelles auxquelles il n'est point
coutume de convier les étrangers, surtout lorsqu’ils ont
la peau claire. :

DES YEUX BRILLENT DANS LA NUIT

La journée avait été fertile en incidents. Nous n'avions
fait que 12 kilomeétres en douze heures. Nos machines
s'étaient fréquemment enlisées et, pour terminer, une
aventure survint. Le jour décline rapidement, a proximite
de I'éguateur; I'une de nos machines venait de passer
au travers d’un des ponts précédemment decrits et nous
prétendions I'en tirer avant de livrer nos corps rompus
de fatigue a un sommeil réparateur.

En débroussaillant au machette, nous avions atteint -

un arbre du diametre d'un poteau télégraphique auquel
le treuil fut attaché, I'extrémité du cable étant fixée au
sidecar, coincé dans les madriers pourris. Dés que le
treuil se mit en mouvement, le céble se tendit mais, la
moto ne cédant pas, ce fut I'arbre qui s'inclina dangereu-
sement et se coucha en travers de la piste. Comme beau-
coup d'arbres de la forét, ses racines ne s'étendaient
que superficiellement dans I"'humus.

Il fut nécessaire de débroussailler a nouveau et de
pénétrer d'une dizaine de metres dans la végeétation
pour atteindre un autre arbre d'un diametre satisfaisant.
Le treuil y était déja arrimé lorsque je sentis, sur les bras
et les jambes, de cuisantes morsures de plus en plus nom-
breuses et de plus en plus douloureuses. Abandonnant
sur place l'outillage, et me précipitant sur la piste, je
m'apercus & la lumiere d'un phare, gque jetais envahi
de manians, dangereuses fourmis processionnaires aux
mandibules disproportionnés, essentiellement carni-
vores et qui ont vite fait de dévorer les proies les plus
volumineuses, ne laissant que les 0s. Un Noir de cette
région m'a affirmé qu’avant I'arrivée des Blancs, on punis-
sait les voleurs en les attachant & proximité d’une colonne
de manians. Quelques jours plus tard, il ne restait que le

squelette. Ce supplice se pratique parait-il encore, chez

les Indiens d'Amérigue du Sud.
Une longue cologne de ces dangereuses bestioles

Jeune beauté
Grebbo.

~ aboutissait dans I'arbre sur lequel nous avions fixé notre

choix et, dans la nuit, je ne m'en étais pas aper¢u. Un va-
et-vient continuel était établi et les bataillons aux mandi-
bules agressives montaient a |'assaut d'une proie invi-
sible pour nous.

J'arrachai un a un les corps, mais j'avais du mal a ex-
traire la téte de ces insectes qui s'incrustent dans la chair.
C'en était trop. Quand cette « épuration » fut terminée,
quittant arbre, treuil et matériel, munis seulement d'une
bache, nous décidames de partir a pied dans la nuit
3 la recherche d'un endroit sec (ce qui était rare en ces
parages) ol nous pourrions nous étendre pour dormir.
Depuis longtemps déja, nous ne montions plus la tente.
Les lits de camp, détériorés, avaient éte cedes contre
des hamacs, puis les hamacs eux-mémes avaient été
vendus, la situation financiére étant des plus alarmantes.
Nous espérions les planches d'un pont en bon état pour
nous y étendre, mais aprés une heure de marche fati-

gante, nous n'avions pas trouvé d'endroit sec. Toutefois,

un grand fracas d'arbres brisés, de branches cassées,
retentissait & quelques métres de nous dans I'épaisseur
des taillis et, dans 'obscurité, nous crimes étre arrives
3 un de ces minuscules hameaux ou les habitants se se-
raient livrés a que!que coupe tardive.

C'est alors qu'a la lueur de la torche nous vimes emerger
les cranes bosselés d'un troupeau d'éléphants fort occu-
pés a saccager des bananiers sauvages. Dans  cette
région difficilement pénétrable, I'éléphant est de petite
taille. Moins chassé que dans le Centre africain ou ses
défenses sont de plus grandes dimensions et ont plus de
valeur, il n'en est que plus abondant et, fréquemment,
nous rencontrions de gros crottins, mais jusqu’a ce jour,
nous n'avions pas aperc¢u l'animal. Si de nombreux chas-
seurs ont recherché I'instant palpitant ol, sUrs de leur
fusil, ils se trouveraient face au mastodonte, j'avoue
que, ne comprenant rien a ce sport et n'étant pas arme,
nous nous sommes empressés de deguerpir avec une
extraordinaire vélocité, laissant ces braves bétes, aux
réactions imprévisibles, se livrer a leur passe-temps
favori. En vingt minutes de course, nous étions de retour
4 notre point de départ. Retrouvant le pont effondré, le
treuil et les machines dans la méme position, trop fati-
gués pour chercher ailleurs, une simple bache fut étendue
cette nuit-1a dans le poto-poto, @ méme la boue et I'eau,
et nous sombrédmes dans un sommeil que ne parvinrent
pas a troubler les cris des hétes nocturnes de la forét.

Le lendemain, nous reprimes le travail et, apres une
nouvelle étape, nous retrouvions le Cavally a I'endroit
ol la Hana, petit affluent, vient le grossir de ses eaux
limoneuses, puis, une autre fois encore, nous le rejoi-
gnimes prés d'Olodio pour l'atteindre une derniére fois,



arf‘ata-itié. un minuscule village au-dessus de son embou-
chure.

Descendant ensuite sur Tabou, minuscule petit port
sur I'Atlantique, encastré dans un décor polynésien
ou les grands cocotiers sont balancés par le vent du
large, nous parvenions 14 au terminus sud de notre expeé-
dition. Les Kroumen du Cavally voyaient pour la premiére
fois ces bizarres camions & trois roues fouler le sol
(inconsistant et inégal) de leur pays. Pour nous, le voyage
de retour commencait.

AU PASSAGE
NOUS COTOYONS LES DERNIERES FEMMES
A PLATEAUX D'A.-O.F.

Abidjan, Adzopé ol existe une des principales Iéprc-
series francaises, admirablement entretenue, Bondoukou,
turent traversés sans gu'il y ait lieu de s'étendre sur le
détail : quelques pannes, le bris d'un pignon de diffé-
rentiel a Abidjan, nous retardérent un peu plus.

A la limite de la Cote-d'Ivoire et de la Haute-Volta,
fious rencontrames les Lobis, peuplade primitive qui a
toujours marqué un individualisme acharné, refusant tout
contact avec la civilisation et méme avec les races voi-
sines plus évoluées, Les Lobis ne vivent d'ailleurs pas en
grosses agglomérations. Leurs soukalas, en terre macon-
neée, ont la forme de petits fortins & I'intérieur desquels
s'entassent bétes et gens. lls se groupent par villages
qui ne sont en fait qu'une famille compléte dont tous les
membres sont réunis. Encore arrive-t-il souvent que des
.membres de cette famille préférent s'en aller 4 quelque
distance construire une soukala personnelle et fonder
un nouveau foyer.,

Plusieurs auteurs ont prétendu leurs rites, barbares.
Tout est relatif et, quant & nous, nous n'avons pas remar-
que qu'ils soient plus rudes que ceux des Bassaris de
la savane guinéenne ou des Ghyos de la grande forét.
Les uns comme les autres procédent aux tatouages tri-
baux (ou familiaux) sur les jeunes gens au cours de stages

Au bal « doudou » de Tabou :
: Ciret, excellent danseur
s’adonne aux joies d’un pas trés compliqué.

*

Tabou : aprés la descente du fleuve Cavally,
Pexpédition atteint le point le plus au sud,
a 4° 30 de l’équateur.

dans des lieux plus ou moins sacrés ou on leur apprend
non seulement les traditions ancestrales et la magie

mais aussi des travaux pratiques tels que la construction

des cases (des ponts de lianes pour les garcons en zone
forestiere), les soins prénataux et l'accouchement pour
les filles. On leur apprend aussi la science des poisons
qui tient une grande place dans la vie (et surtout dans la
mort) des primitifs africains.

Il semble, a ce point de vue, que chez les Lobis on em-
poisonne plus qu'ailleurs. A tel point qu'on ne meurt
guére d'autre chose que d'empoisonnement. C'est aussi
une des rares races africaines ol le suicide existe., A
I'occasion d'une grande peine, de la mort d'un de ses
jeunes enfants par exemple, il arrive qu'un Lobi se tue :
il se tire alors une fleche empoisonnée, de préférence
dans la cuisse.

Aux yeux de I'Européen, le rite le plus frappant chez les
Lobis est sans doute celui de I'enterrement. Le mort est
assis et attaché a un arbre a I'ombre duquel toute I'assis-
tance villageoise se groupe. Lavé, rasé méme, par celui
qui fait office de sorcier, le cadavre est veillé par les
proches. Suivant la saison et la température, cette « céré-
monie » peut durer plusieurs jours. Ses femmes et sa
mere surtout, si elle est présente, se lamentent, pleurent,
se lapident les chairs & coups d'ongle pour marquer leur
douleur réelle ou feinte (on retrouve d'ailleurs le méme
rite dr.;hez les peuples arabes ou arabisés d'Afrique du
Nord).

Puis, le mort est questionné par le sorcier ou par le
doyen de l'assistance. Il lui demande comment s'est
déroulée sa vie, quelles bonnes et mauvaises actions il

@ pu commettre. A-t-il é&té un bon fils, un bon pére?

Si la cause de son déceés est douteuse (elle I'est fré-
quemment), l'officiant veut savoir qui I'a empoisonné
et pourquoi. Car s'il avait commis une mauvaise action,
ce n'est alors qu'une juste réparation de ses torts, Mais si
un ennemi I'a empoisonné sans raison valable, lé sorcier
poursuit son questionnaire et donne des clagues au
mort : suivant que la téte incline de c6té ou d'autre,
c'est dans cette direction qu'on cherchera le coupable
et le mort aura ainsi désigné lui-méme son assassin. Il
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faut dire que tout est perméable dans la vie indigene
et dans I'intimité de la soukala.

Chacun a généralement une idée de la personnalité
de I'assassin a qui il est difficile d'échapper a la justice
populaire, & moins de prouver qu'il ‘avait de bonnes rai-
sons pour tuer son ennemi.

Pour le sorcier, c'est I'occasion de ramasser quelques
orésents. La famille lui apporte des victuailles, parfois
des cauris : ces petits coquillages qui servaient autrefois
de monnaie sur toutes les cbétes d'Afrique sont encore
utilisés chez les Lobis.

DES GENS SAGES
QUE LA MECANIQUE N'ATTIRE NULLEMENT

En ce qui nous concerne, nous avons eu, au debut,
quelque difficulté a contacter les Lobis. Alors que chez
les Ghyos de la forét, ol nous avons parfois s€journe
assez longtemps, nous nous intégrions presque dans la
société villageoise ou on ne faisait plus guere attention a
nous au bout d'un certain temps, d'autant plus que nous
vivions absolument comme eux et ne nous faisions en
rien remarquer, les Lobis n'étaient guére démonstratifs
avec nous. Contrairement & ce qui se passait ailleurs,
aucun attroupement ne se formait autour de nos machines
car ils ne montrent nulle curiosité pour la mécanique et
ne cherchent pas a imiter le Blanc.

A travers la savane herbeuse de Haute-Volta, hors des
pistes automobilisables, nous nous rendions sur leurs
marchés qui se tiennent en plein air. Les femmes, qui
portent de petits plateaux de bois (ou plus rarement
de métal) insérés dans les lgvres, vendent la des mar-
chandises qui, pour nous, ont peu de valeur. Pour tout
costume, elles passent, dans une ceinture de perles
ou une corde, un simple bouquet de feuillage qui leur
cache le sexe et qu'elles renouvellent chaque jour. Les
hommes portent un slip de peau ou quelque short donné
par un Européen. Toujours armés de l'arc et des fleches
empoisonnées, ils se tiennent a part sur le marché et ne
vendent pas les mémes denrees.

Remontant ensuite par Diébougou, Ciret eut un magis-
tral « coup de bambou », une inexplicable crise pendant
laquelle la fitvre monta rapidement a 40° C. Nous attei-
gnimes Ouagadougou, capitale de I'empire Mossi ou le
Moro-Nabah, qui régne sur un peuple de 500 000 ames,
nous recut fort aimablement. Puis, traversant la boucle
du Niger, par Dori et Tin-Akof, nous trouvions le fleuve
géant a Niamey avant de gagner Zinder et Agades.

La commencait la traversée saharienne, si agréable
en hiver mais pénible a cette époque estivale ou la cha-
leur brale les narines et desséche la gorge. Les pistes
sont administrativement fermées au trafic en raison des
risques, car. les petits postes sont évacués jusqu'en
octobre. Aussi une dispense nous fut-elle nécessaire.

Chargés de 850 litres de carburant et de 110 litres d'eau,
nous quittions Agadés & mi-juin pour rejoindre Taman-
rasset au Hogagar et c'est au cours de cette étape de
950 Kilometres sans possibilités de secours que je tombai
malade (chute de tension), fatigué par huit mois de
voyage et par la chaleur qui atteignait 75° C au soleil
(I'ombre était inexistante), le sable étant parfois a 85° C
au roulement. Heureusement, mon camarade Ciret se
comportait & ce moment beaucoup mieux et, tant bien
que mal, nous atteignimes Tam, ou je repris quelques
forces (la tension était descendue a 5).

Tout cela ne nous empécha pas de terminer le voyage
par I'Algérie, le Maroc et I'Espagne et de rentrer a Paris
enchantés, préts a repartir, aprés ces dix meis de vaga-
bondage africain.

Claude MAHE.
(Clichés Rolla R X 3).

En franchissant un talus, l’attelage se cabre sous
’influence de la charge.

*x

Halte @ Tamanrasset, aprés la traversée d’une partie
du Sahara.
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VICTOIRES de:

G. Monneret en. 500 cm3

Deschamps en 350 cm?

Jacquier-Bret en 250 cm?®
Onda en 175 cm?®

Aprés la cote Lapize, cette épreuve désormais classique
ouvrait, le 8 avril dernier, définitivement la saison sportive.
Comptant pour le championnat de France, les 2 heures
avaient alliré un nombre impressionnant de piloles. En effet
la premieére course, groupant les 175 ems3, scooters et side-cars
loutes catégories, vit 41 pilotes au départ, tandis que la
seconde manche réunissait en 250, 350 et 500 cm®, 42 concur-
rents. Et pour une fois le soleil était de la partie et ce pour
la grande joie des pilotes et des spectateurs.

Selon la nouvelle réglementation des courses de vitesse, les
organisateurs étaient tenus & un certain nombre de mesures
de sécurité sur lesquelles nous reviendrons plus loin.Paralléle-
ment aux commissaires de I’A.M.C.F., la gendarmerie dispo-
sait d’un effectif important fonctionnant impeccablement.

Mais revenons a la course. Le classement comportait trois
catégories, a savoir course, sport et série, ce qui mit en pré-
sence des machines de puissances trés différentes. Les scooters
el side-cars n’étaient que faiblement représentés : un scooter
Mors (type Paris-Nice) figurait en série tandis que « Gérard »
Daric, non pas coincé dans la cage de I’ascenseur, mais dans
le carénage d’un 150 em® Lambretta de belle facture, fit une
interessante démonstration. Cetengin peu conventionnel ter-
mina a la moyenne de 93,262 km/h. Chez les side-cars on
notait un gros déchet. Bourdonneau arrivait & Montlhéry avec

- une bobine d’allumage défaillante et dut déelarer forfait,

tandis que la Triumph de la Préfecture de Police pilotée par
Claudon connut des ennuis de boite et abandonna & mi-course.
L’ensemble de Lecomle-Duhamel manqua nettement de rigi-
diteé. Restée seul side en course, la Daytona tourna néanmoins
réguliérement mais & quelques tours de la fin'l’ancrage du
frein avanl s’arracha et ’attelageallaau fossé... sans mal pour
le pilote et le passager. Cet accident ne leur a permis qu’une
moyenne de 94,251 km/h.

En 175 cm® on pouvait s’attendre & quelques belles bagarres.

1l n’en fut rien ! Des le départ Onda disposant d’une Mondial

d'usine (formule sport italienne), prit le commandement

" Un passage

de Lefévre
sSur 500 cm’®
Norton « Daytona »
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de Montlhéry «x

et ne fut jamais inquiété. La Morini de Boeri fut nettement
moins rapide bien qu’équipée du carénage de Fauchereaux
raccourci pour la circonstance. Piscaglia, Boyer et Bonnal,
tous trois également sur des machines italiennes, formule
sport, suivalent a quelque distance mais précédaient la pre-
miere machine francaise : 1"Ydral carénée d’Agache.

Ce carénage a d’ailleurs été revu sérieusement et semble
donner satistaction. Signalons ici la belle tenue des Gnome
et Rhone compétition aux mains de notre ami Court et de
Heuqueville. Cette machine n’a pas dit son dernier mot
el nous sommes cerfains qu'on en parlera encore au cours
de la saison. La moyenne du vainqueur laisse réveur :
116,008 km/h. L’ancien record est donc largement battu
(106,502 km/h) et ce nouveau record sera probablement
difficile a décrocher. ;

_La seconde course fut également dure pour la mécanique.
Si elle donna I’occasion a Georges Monneret de démontrer

Ci-dessus Onda, wvain-

g}ceur_ en I75 cm’ sur
ondial, et ci-dessous
Daric, 1¢* des scooters

175 cm®, sur un Lambret-
ta 150 cm® caréné.

qu’il sait encore piloter une Norton rapide et a Boeri d’affir-
mer son talent en faisant bon second derriére « Jojo », il
n’est pas moins vrai que la « casse » allait bon train. Lefevre
cassa le sélecteur de sa Norton, Briand et Hug avaient des
350 em® un peu trop affitées pour 2 heures de course, Tano
descendit le piston de sa 350 A.J.S.

En catégorie 250 em? il faut signaler la Guzzi de Jacquier-
Bret, muni d’un carénage « Made in Italia ». Bien que serpen-
tant sérieusement cette Guzzi termina a 115,393 km/h de
moyenne. D’autre part ’industrie francaise fut représentée
par les fréres Rouger sur Alcyon, dont une version course.
Celle-ci finit en troisiéme position en couvrant 200,624 km
dans les 2 heures, tandis qué I’Alcyon de série, quatriéme;
couvrait 195,339 km. La Puch de course de Moury ne termina
pas la course, ce pilote ayant chuté assez sérieusement.

Cela nous permet d’en venir a une question qui nous tient
particulierement & cceur. Si cette journée a Montlhéry ful
un succeés au point de vue sportif, il reste cependant une
crilique sévere a formuler. Apres la calastrophe du Mans
les organisateurs furent obligés de faire construire un
mur de béton armé & certains endroits de la piste, ceci
pour la protection des spectateurs. Disons fout de suite
que la protection qu’offre un tel mur pour le speclateur
est 1llusoire tandis qu’il représente un danger mortel pour
les pilotes. Il est certain qu'un motocycliste « en perdition »
dans un virage va s’écraser contre le dit mur au lieu d’aller
au fossé comme auparavant, tandis qu’une voiture de course
percutanf le mur au virage de la Ferme par exemple, ne
sera certes pas stoppée dans sa trajectoire par 50 em de
ciment! Les pouvoirs publics réclament un mur, soit!
Mais derriére le fossé! Chaque année nous trouvons sur les
lignes de départ dix, vingt nouveaux venus qui, mon Dieu,
ne sont pas tous des Duke ou Surtees en herbe ! Plus d’une fois
nous avons vu des débutants aller tout droit & la bretelle de
Couard ou ailleurs. Avec un mur en face il n’est plus question
de rater un virage ! Et méme en ligne droite les murs de béton
sont dangereux. Lecomle-Duhamel ont cassé leur frein avant
dans la courbe Ascari et sont allés « aux paqueretles ».
LLa méme chose aurait pu arriver & la hauteur de la passe-
relle Dunlop... nous aimons mieux ne pas imaginer ce qui
aurait pu arriver !

Les murs sont une erreur, c’est certain. Mais on aurail pu
placer au moins des bottes de paille aux poinls dangereux
comme le virage de la Ferme. A I’entrainement, Descoureaux
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De gauche a droi-
te : Agache, sur
Ydral 175 cm?,

Jacquier - Bret sur
250 Guzzi, et notre
collaborateur R.
Court, sur Gnome
et Rhone 175 cm?.

*

loupe une vitesse et s’écrase contre le mur. Résultat : une
cofe cassée. En 175 ecm® un concurrent rentre dans ce méme
mur et repart... en ambulance. En 250 cm®, nous voyions
arriver Moury, il courbe trés fort, accroche un repose-pied
et chute. Cette chute en elle-méme elt élé sans aucune gravité,
cela nous pouvons ’affirmer en toute quiétude. Mais ensuite
pilote et machine sonf venus s’écraser sur le petit mur dont nous
parlions et & 1’heure ou nous mettons sous presse, les médecins
ignorent encore si Moury ne souffré pas d’une fracture du
crane! Ces trois accidents auraient été minimisés par des
bottes de paille aux bons endroits, et sans gravité aucune
si il n’y avait pas eu de mur du tout. Tels sont les résultats
quand des gens qui n’ont qu'une trés vague idée de ce qu’est
une course ¢laborent des mesures de sécurité !

D’autre part, on empécha les spectateurs d’aller au virage
du Faye. On se demande bien pourquoi, puisque les spec-
tateurs sont placés & I’'intérieur du virage et a au moins 15 m
du bord de la piste. On aimerait savoir quel est le danger
que les Pouvoirs publics veulent ainsi éviter !

I1 est certain que les spectateurs doivent étre protégés.
car un accident- est toujours possible, mais encore il faut
que cette protection soit bien concue et efficace sans présenter
le moindre danger pour les pilotes. Il fallait que cela soil
dit, trois accidenfts au cours de la premiére épreuve de
vilesse, sur un circuit nouvellement aménagé témoignent du
bien fondé de notre revendication. Un mur, soit! Mais assez
loin de la piste pour étre sans danger pour les concurrents.
Et que I'on nous laisse le classique fossé! En cas de chute,

il sera fellement plus doux que le béton armé! Et enfin,
on aimerait voir des bottes de paille partout ol cela est néces-

saire. P. NIEDERMAN.
RESULTATS

500 cm?®. — 1. Georges Monneret (M.C. Chatillonnais),
sur Norton, 280,776 km en 2 heures ; moyenne 140.388 km/h,
record battu (anc. rec. 275,485 km, moy. 137.742 km/h
par Braun sur Norton); 2. Boeri (M.C. Chat.), 241,855 km,
moy. 120,297 km/h; 3. Maucherat (M.C. Clodoaldien),
238,936 km, moy. 119,468 km/h; 4. Venin (Matchless),
235,229 km ; 5. Gillet (A.S.P.P.), 231,145 km ; 6. Lamboley
(U.M. Ardennes), 227,512 km; 7. Eberhardt (M.C. Clodo.),
224 952 km ; 8. Gallard (A.S.P.P.), 221,221 km; 9. Demar-
teau (M.C. Moulins), 219,023 km; 10. Berthier (M.C. Au-
vergne), 214,973 km ; 11. Loustalan (M.C: Paris) ; 12. Telinge
[I{i.E.Piih&t.}; 13. Augustin (M.C. Moulin) ; 14. Flambard
(M.L.P.).

350 cm®. — 1. Deschamps (M.C. Oberhal), sur Norton,
254,661 km en 2 heures, moy. 127.330 km/h; 2. Leroy
(A.M.P.), 232,485 km, moy. 116,242 km/h; 3. Rouillard
(M.C. Chat.), 221,188 km; 4. Belkechout (M.C. Clodo.).
194,870 km ; 5. Tardieu (M.C. Chat.), 174,500 km ; 6. Hénault
(M.C. du Berry), 172,792 km ; 7. Billotte (B.S.A.), 169,651 km ;
8. Tano (A.J.S.), 150,801 km; 9. Ligier (A.S. Graves),
144,518 km.

250 cmd. — 1. Jacquier-Bret, sur Guzzi, 230,787 km
en 2 heures, moy. 115,393 km/h; 2. Guignabodet (M.C.




H’id[lllﬂlll, 229,395 km, moy. 114,697 km/h; 3. L. Rouger
(Alcyon), 200,624 km; 4. J. Rouger {Alu*cm} 195,339 Lm
5. Lepage H..M P.), 18.' 163 km ; 6. Berthelot (M.C. ’-\icrnl—
murenq,] 182,004 km ; 1. Cmfeller 177,874 km.

175 cmd. — 1. Jacky Onda, sur Mondial, 232,037 km
en 2 heures, moy.116, ﬂi‘i meh record battu (anc. rec.
213,040 km, moy. 106,520 km/h par Bouin sur Peugeot);
2. Boeri {\Im‘lm} 229,199 Lm mm 114,599 km/h, Iecm‘d
battu ; 3. Piscaglia (Mondial), 2 589 km, moy. lﬂ"’-’. 794 km /h
record battu ; 4. Bonnal {‘xinndmlﬁ 217k 589 km, moy. 108,794
km/h, record battu ; 5. Boyer {\Iundlalj, 911,622 km ; 6. Aga-
che [‘1 dral), 210 349 km; 7. Court {Gnﬁme et Rhone), ;
205,728 km ; 8. Heuquf-wlle (Gndme et Rhone), 200,376 km
9, fharhﬂnmer (B.S.C.), 195,659 km ; 10. Terminet (M.C.
Berry), 191,041 km; 11. HPnr}r (M.C: Gﬂeant] 12. Forterre
{M.QH,M.J.

Scooters 175 cm?. — 1. Daric, sur Lambretta, 186,525 km
en 2 heures, moy. 93,262 km/h; 2. Haury (S.M.C. Sens),
138,415 km, moy. 69,207 km/h.

De gauche a droite : G. Monneret,
sur 500 cm?® Nurtm:,

Nebaut Sur 350 A.J.S.*, et Bocri,
sur 500 Norton et 175 Morini,

Sidecars 500 cm* — 1. Leconte (M.C. Chat.), sur Nor tun
188,502, km en 2 heures, moy. 94,251 km/h.

Catégorie Sport.

500 cm3. — 1. Gillet (Triumph),
115,522 km/h.

350 cm®. — 1. Billotte (B.S.A.), 169,651 km, moy.
84,825 km/h. :

175 cm?®. — 1. Henry (Motoconfort), 184,895 km, moy.

231,045 km, moy.

92,447 km/h.

Catégorie Série.

500 cm3. — 1. Maucherat (A.J.S.),
119,468 km/h.

350 cm®. — 1. Tardieu (Motobécane), 174
87,250 km/h.

250 cm?®. — 1. J. Rouger (Alcyon), 195,339 km, moy.
97,669 km/h.

175 cm?. — 1. Lamontagne (Terrot), 164,639 km, moy.
82,319 km/h.

238,936 km, moy.

,500 km, moy.




VALENTIGNEY

Godey réussit un doublé en 350 et
500 cm?®, dans cette épreuve organisée
par I'U.M.C. Valentigney.

350 cm?® : 1. P. Godey (Fr.); 2. Cos-
tich (Fr.); 3. Dugas (Fr.); 4. Bernot
(Fr.).

300 cm® : 1. P. Godey (Fr.) ; 2. Shechan
(G.-B.) ; 3. Rietmann (Holl.) ; 4. Georges

(Fr.).
JONZAC

250 cm® : 1. Delpeyrat (Tours); 2.
Bonnet (Saint-Jean-d’Angely); 3. Géant
(Niort); 4. Delmas (Carcassonne):; 5.
Marchegay (Bordeaux).

350 em?® : 1. Robert Klym (Orléans);
2. A. Darrouy (Toulouse); 3. Tiarcelin
(Niort) ; 4. R. Darrouy (Toulouse); 5.
Thomas (Angouléme). _

- 900 em® : 1. René Klym (Orléans);
2. Tiarcelin (Niort); 3. Boisserie (Bor-
deaux); 4. Pinard (Paris); 5. R. Klym
(Orléans).

ANNECY

Victoire des Suédois Bergman et Erick-
son, en I'absence de Frantz, accidenté a
I'entrainement.

i e et il
T ] s el o

s e . P

*x CROSS en YRAC %

- R o
B Tk D ST A L h e ;|
e e -n"-l-'?:'.-u-\'.'-\.yr.:.- P T e P L. o]
i i o Ll i e e aetah e M T e

Inter : 1. Bergman (Suéde), 4 pts;
2. Erickson (Suéde); 3. Sauver (Bel-
gique). 9 pts ; 4. Van Elsen (Luxembourg),
13 pts, ete.

Nationaux : 1. Vidal; 2. Marou;
3. Fauritte; 4. Macari.
Régionaux : 1. Blanchet (Lyon);

2. Selvet (Frangy) ; 3. Del Pippo (Lyon).

ROUEN

Sur les buttes de la cote Sainte-Cathe-
rine, la réunion du M.C. Normandie
donna lieu a de belles luttes, notamment
entre Charrier et Raulin en 500 em?,
et Gervais et Perlin en side-car.

350 em?® : 1. Butteau (B.S.A.); 2. Echa-
lard ; 3. Novak.

500 em?® : 1. Charrier (B.S.A.); 2. Le-
jeune ; 3. Raulin; 4. Bover.

A Argenteuil, Amédéo, sur Vélocette, enléve avec
aisance la catégorie nationale, devant Bover sur
B.S.A., tandis qu’en « inter », Jac
une splendide victoire, sur B.S.
Brassine, Mélioli, Frantz et Leloup, qui étrennait
sa nouvelle Gilera officielle.
A Montreuil, malgré
Archer et Ward, Vouillon s’impose brillamment
(a droite) et gagne avec autorité.

minremporte
s aux dépens de

Ci-dessous).
la présence des Anglais

Side-cars : 1. Perlin (B.S.A.); 2. ex
aequo : Gervais et Bouchat; 4. Theve-
ney ; 5. Plisson ; 6. Bourgeois ; 7. Garcia.

NANTES

900 cm*® : 1. Hazianis (Le Mans); 2.
Lesur (Sucé); 3. Maisonneuve (Sucé);
4. Chaberlot (Nantes).

350 em?® : 1. Allaire (Nantes); 2. Mai-
sonneuve (Sucé); 3. Beaumard (Angers).

250 cm® : 1. Saucisse (Sucé); 2. Ri-
neau (Nantes); 3. Chevalier (Sucé).

MOULINS
350 em?® : 1. Malbeeq; 2. Vaccani;.
3. Aguirre; 4. Howe; 5. Rademacher:
6. Romand; 7. Chauderon, tous sur
B.S.A. <
500 em® : 1. Jacquemin (B.S.A.);
2. Rix (Ariel); 3. Fige (Gilera); 4. Mar-
tin (B.S.A.); 5. Howe (B.S.A.).
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“Six Jours’’
ef vifesse

1.S.D.T. 1956.

Les Six Jours internationaux comptent
sans contestation parmi les compétitions
les plus marquantes de 1’année sportive.
Ceci explique que la Commission spor-
tive de la F.ILM. a, a I’heure actuelle,
déja modifié un certain nombre de points
du réglement pour I’'épreuve 1956.

Les teams nationaux du « Trophy »
se compeseront de six pilotes chacin,
répartis dans trois catégories différentes.
Dans ces teams ne pourront figurer que
deux machines de la méme marque.

Les teams concurrents pour le Vase
d’argent — deux par nation — compren:
dront non plus trois coureurs mais quatre,
qui devront prendre le départ dans au
moins deux classes différentes.

Le « Club-Trophy » ne sera plus dis-
puté, mais chaque équipe de club termi-
nant sans pénalisation obtiendra un
dipléme spécial. :

D’autre part, la Commission sportive
a décidé de supprimer 'épreuve de nuit
et autres « épreuves spéciales ». Les
pénalisations pour « aide étrangére »
seront appliquées avec une sévérité
accrue, le fonctionmement des projec-
teurs sera contr6lé par les commissaires,
au pesage et avant I’épreuve de vitesse
finale. Le plombage des guidons, poignées,
garde-boue, etc., sera remplacé par une
estampille dans le métal et, enfin, les
plaques de numeéros seront de couleur
jaune avec chiffres noirs tandis que les
casques porteront les couleurs nationales
du team.

Le sport en Espagne.

Les usines Montesa auraient ’intention
de participer officiellement au Tourist-
Trophy britanmique.

Annulation.

On annonce l'annulation d’une clas-
sique épreuve allemande : La course de
Dieburg, ouvrant habituellement la sai-
son sportive Outre-Rhin, n’aura pas lieu
en 1956.

Imola

La Coppa d’Oro se déroula par un temps
épouvantable, la pluie et le vent génant
considérablement les pilotes, notamment
ceux dont les machines étaient dépour-
vues de garde-boue. Ceci explique que
P. Monneret n’ait pu finir que 4, aprés
un arrét 4 son stand pour s'éponger.

En 250, les M.V. font la loi, malgré la
250 Mondial de Provini, qui fit une
impression énorme, mais cassa une sou-
pape. |

En 350, victoire atténdue de Guzzi,
mais Baltisberger intercale sa N.S.U.
300 em®, devant Kavanagh.,

En 500 cm?, Dale crée la surprise en
plagant en téte une Guzzi mono, devant
la Gilera 4 de Liberati, tandis qu’a
I'entrainement la. Guzzi 8 cylindres
sidérait les observateurs par ses perfor-

manches,
RESULTATS

250 em?® : 1. Luigi Taveri (M.V.
Agusta), les 150,510 km en 1 h 13’ 26" 2
(moy. 122,966 km/h)+ 2. Venturi (M.V.),
1 h 13’ 297; 3. Baltisberger (N.S.U.);
4, Lorenzetti (Guzzi) ; 5. Klaeger (N.S.U.)
6. Hallmeier (N.S.U.).

350 cm?® : 1. Lomas (Guzzi), 1 h 11’ 0”7 2
(moy. 127,165 km/h); 2. Baltisberger
(N.S.U.). 3. Kavanagh (Guzzi); 4. ex
aequo : Roccai (Guzzi), Hobl (D.K.W.),
Agostini (Guzzi); 7. &4 1 tour : Hallmeier
(N.S.U.). Camathias (N.S.U.), a 3 tours.

500 cm® : 1. Dale (Guzzi monocy-
lindre), 1 h 11’ 30" (moy. 126,202 km) ; 2.
Liberati (Gilera 4) ; 3. ex aequo a 1 tour:
Storr (Norton), Monneret (Gilera); 5
a4 2 tours : Carson, Goffin (Norton);
7 a 3 tours : Hall. '

2 TEMPS

e~ Pour vos 2 lemps 2 letires BP
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MOTOCYCLES
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M.S.

NIMOIS

Le Moto-Sport Nimois organise pour la sixiéme
année son moto-cross annuel, le 6 mai.

Sur un splendide circuit, Nimes-la-Romaine,
ville touristique, accueillera ce jour-la les vedettes
du croos qui ont nom : Molinari, Brassine, Sheehan,
Cheney, Charrier, Melioli, Godet, Combes, Dar-
rouy, Matasse, etc., qui viendront disputer leur
chance.

Un nouveau succés en perspective pour le
Moto-Sport Nimois.

Siége : Café de la Poste, 34, boulevard Gambetta,
Nimes. Secrétaire : E. Jonquet, 5, rue des Greffes.

GRAND PRIX MOTOCYCLISTE
DE BORDEAUX

Ce sont les 5 et 6 mai 1956 que se déroulera
sous les splendides ombrages du Parc Bordelais
le grand prix motocycliste de Bordeaux, organisé
par le Moto-Club de Bordeaux et du Sud-Ouest.

. Cette épreuve nationale qualificative pour les
championnats de France sera disputée par les
catégories suivantes :

Scooters : 126 cm?,

Motos : 126 cm?®*; 175 cm?; 350 cm?.

Side-cars : 500 cm?.

Egalement, est prévue au programme une course
de 500 cm® sport conforme & la réglementation
actuellement en vigueur de la F.E.M, Le circuit
du Parc Bordelais, long de 1 525 métres, est abso-
lument remarquable car il ne posséde pratiquement
pas de lignes droites. Il comprend notamment
deux virages extrémement sévéres et une trés
grande courbe au profil variable qui réserve de
belles surprises aux concurrents. La derniére
déuon de cette épreuve eut lieu en 1948 et Behra
é¢ditient le record du tour sur 500 cm?® Guzzi a
la moyenne de 96 km/h. Ce circuit court est donc
trés rapide et spectaculaire et les side-cars 1956
ne manqueront pas de faire sensation.

Pour tous renseignements concernant les enga-
gements, les concurrents pourront s’adresser
au Moto-Club de Bordeaux, café Francais, place
Pey-Berland, 2 Bordeaux (Gironde).

XXIV: CIRCUIT DE REGULARITE DU
SUD-OUEST

Le Moto-Club de Bordeaux organise les 19, 20
et 21 mai 1956, le 24° circuit de régularité et d’en-
durance du Sud-Ouest.

Cette épreuve comporte deux étapes, ['une,
967 kilométres environ, en passant par : Bordeaux,
Périgueux, Bergerac, Villeneuve-sur-Lot, Cahors,
Caussade, Montauban, Toulouse, Pamiers, Foix,
Tarascon-sur-Ariége, Saint-Girons, Luchon, Ba-
gnéres-de-Bigorre, Lourdes, Louviejuzon, Assap,
Mauléon, Saint-Jean-Pied-de-Port, Sare, Saint-
Jean-de-Luz, RBiarritz.

La seconde comporte seulement 268 kilométres
et permet de rallier Biarritz et Bordeaux en passant
par : Biarritz, Saint-Paul-les-Dax, Mont-de-
Marsan, Bazas, La Réole, Saint-Macaire, Cadillac,
La Tresne, Bordeaux. '

Les catégories admises sont les 126 cm?, 175 cm?,
250 cm?, 350 cm?, 500 cm?®, 750 cm®’et 1 200 cm?,
pour les motos ou scooters solos.

L’itinéraire et le parcours de nuit font de ce
circuit une épreuve sévére qui prouve réellement
la valeur des pilotes engagés et la qualité du
matériel employé.

L’ambiance -bien particuliétre des grandes
manifestations sportives de régularité assure les
concurrents de ramener des souvenirs magni-
fiques de cette compétition de tourisme.

Déja de nombreuses demandes sont parvenues
au M.C.B. qui se fera un plaisir de répondre a
toutes questions pouvant intéresser les concurrents
éventuels. S’adresser au M.C.B., café Frangais,
place Pey-Berland, a8 Bordeaux, pour obtenir le
réglement.

MOTO-CLUB LAMALOUSIEN
(HERAULT)

Créé en 1954, le M.C. Lamalousien va organiser
cette année sa seconde épreuve nationale ren-
forcée d’éléments internationaux le jour de Pen-
tecote — 20 mai — en catégories 350 et 500 cm?
sur son circuit de Petit-Vichy, qui domine Lamalou-
les-Bains (station qui combat et soigne les rhu-
matismes et rééduque dans son Centre national
les séquelles de poliomyélite). L’an dernier, Sauca
en 250 et Combes en 350 inscrivirent leur nom
au Premier palmarés.

Bureau 1956 du M.C.L.

Président d’honneur : M., Paul Coste-Floret, député-
maire de Lamalou.

Président honoraire : M¢® Laurés.

Président actif : M. Léon Charles.

Vice-président : M, Jacques Marty.

Secréraires : MM. Bouzat et Raberain.

Trésoriers : MM. Pradés et Taurines.

Membres : MM. Sibade, Romero, Cauquil, Lucea,
Parral, Méche, Salles.

BARRAT et BOISSERIE
vainqueurs du Moto-Cross de Layrac.

Le Premier moto-cross organisé par le Moto-
Club Agenais aux environs de Layrac a connu
un succés trés encourageant.

Le Tourageau Barrat démontra sa supériorité
dans ’épreuve de 250 en gagnant les trois manches,
mais les suivants immédiats : Thomas (Angouléme),
Vinetty (Paris) et Aguirre (Cintegabelle), lui
opposérent une sérieuse résistance.

En grosses cylindrées, le Bordelais Boisserie
domine le lot et s’adjuge les trois manches, mais
Vinetty s’accroche et prend une seconde place
suivi de Aguirre.

En lever de rideau, le M.C. Agenais avait orga-
nisé une épreuve en 175 cm?® ol de nombreux jeunes,,
régionaux se livrérent un combat homeérique.
Bourdaille, de Vic-Fezensac et Brussero, d’Auch,
furent respectivement premier et second de
cette compétition. :

LE MOTO-CLUB FOREZ-DONZY

siége social & Feurs (Loire), avait inscrit au calen-
drier F.F.M. la date du 20 mai pour ’organisation
d’'une concentration et d'un circuit de vitesse,
machines de sport. A ce moment, le décret du
18 octobre n’était pas encore connu, mais aprés
sa parution et ’dtude du nouveau réglement,
principalement en c¢e qui concerne la protection
du public, les organisateurs furent contraints
de décider I’annulation de cette course. Clest
vraiment regrettable pour le sport motocycliste,
car les demandes d’engagements regues & ce jour
prouvent tout l'intérét apporté 4 un tel circuit.

Seule la concentration nationale aura lieu et
nombreux seront les motards qui se rendront en
ce week-end de Pentecite dans la coquette petite
ville de Feurs, réputée pour son magnifique
hippodrome et si bien située au croisements de
grandes routes nationales 82 : Paris-Cdte d’Azur
et 89 : Lyon-Bordeaux.

AVANT LE CIRCUIT DE FLOREFFE
DU 6 MAI

Le rideau est tombé sur la premidre épreuve
internationale de vitesse pure de cette année : la
Coupe d’Or Shell d’Imola.

Il s’avére trés intéressant d’étudier le classe-
ment des pilotes qui figuraient au programme de
I"organisation transalpine, et qui, 4 I’heure actuelle,
sont fermement engagés au circuit de Floreffe
du 6 mai prochain.

Dans la catégorie 250 cm? nous y rencontrons

les noms de Baltisberger, Hallmeier, et Meicr,u.-

Ce qui n’est pas extraordinaire. Les Namurois
peuvent, en effet, s’enorgueillir de la présence
d’Adler 4 son départ. Nous n’en dirons pas plus...

En 350 cm?, c’est Guzzi qui remporte ’épreuve
en classant ses pilotes aux premiére, troisidéme et
quatriéme places. N.S.U,, qui en wvient & son
tour aux 350 cm?®, termine deuxiéme, représenté
une fois encore par Baltisberger. Veous saurez tout
quand nous vous aurons dit que les engagements
de Guzzi sont attendus d’un jour a l'autre — les

deux parties étant d’accord — et que Baltisberger
est inscrit comme nous l’écrivions plus haut.

Quant aux gros cubes, en 500 cm?, c’est Guzzi,
une fois de plus, qui gagne, cependant que I'in-
dépendant John Storr se paie le luxe de terminer
ex aequo avec la Gilera d'usine pilotée par
Pierre Monneret. Non, pas moins, Immédiatement
aprés le Frangais, ce sont 1'Irlandais Carson et
notre champion de Belgique Goffin qui enlévent
les cinquidme et sixidme places. Ils seront —
naturellement — eux aussi de la partie 4 Floreffe.

Ce sont des indices permettant d’augurer favo-
rablement de ce que seront les courses sur le
circuit de Marlagne, le 6 mai.

Encore qu’il y ait de magnifiques choses a
vous apprendre, par exemple... mais non, comme
disait Kipling, c’est une autre histoire. Nous vous
mettrons au courant dans nos prochains numéros.
Mais qu'il nous soit seulement permis de souligner
I'importance gque revét la participation de ce
Circuit international de Floreffe qui en est déja
a sa vingt-troisitme édition,

MOTO-CLUB CHALONNAIS (MARNE)

COMPTE RENDU
de 'ASSEMBLEE GENERALE du 8 mars 1956

Ont été élus MM. :
Président : Dommanget André.
Vice-président er directeur sportif : Billotte Maurice.
Secrétaire : Petit Robert.
Trésorier : Gabriel Marcel,

Membres : Charpentier Jacques, Colin Roger,
Masselot Henri, Perrin Lucien, Pierron Yves.
Délégué a la Ligue et & la F.F.M. : Billotte Maurice.

Le siége social est établi au café des Oiseaux, a
Chélons-sur-Marne, ot les réunions ont lieu
chaque jeudi & 21 heures.

Adresse postale : Maurice Billotte, 54, place de la
République, Chalons-sur-Marne (Marne).

G.P. DE SUISSE DE MOTO-CROSS

Les organisateurs de cette grande manifestation
qui aura lieu les 5 et 6 mai prochain, 2 Genéve, ont
pris contact abec les meilleurs coureurs interna-
naux, :

Ils sont en mesure d’annoncer que de nombreux
pays seront au départ. Aujourd’hui déja, des invi-
tations ont été envoyées en France, en Belgique,
en Italie, en Suéde, au Danemark, en Angleterre,
en Allemagne, en Hollande et en Suisse.

Le Grand Prix de Suisse de Moto-Cross est bien
parti!

MOTO-CLUB DE PARIS
SORTIES DE MAI 1956

3 mai. — Armentidres, N 3 jusqu’a Trilport.
A gauche, la D 17 jusqu’a Armentiéres., Remonter
la Marne avant le Viaduc. Départ porte de Pantin,
8 h 30 (110 km).

13 mai. — Fleurines (camping), N 17 jusqu’a
Seules. Sortie de. Fleurines a4 gauche route fores-
tiere jusqu’a 1’Auberge de Jeunesse. Départ porte
Villette les 12 et 13 mai 4 8 h 30 (100 km).

20 mai, — Cabourg (camping). Place de
Franceville. Le camp est situé A 1 km de "église
(Repére distributeur E.D.F,). Départs porte de
Saint-Cloud : Samedi, 6 h 30 et 13 h: dimanche
6 h 30 (500 km).

26-27 mai. — Reims (camping). Grand Prix
de France (concentration). Départs porte de Pan-
tin : samedi, 7h et 13 h 30 ; dimanche 7 h (310 km).

MOTO-CLUB CHATILLONNAIS

Dimanche 6 mai. — Sortie-promenade sur

la vallée du Grand-Morin, conjuguée avec la
concentration du M.-C, Noiséen.
. Idnéraire, Rendez-vous au siége a2 8 h 30.
Rassemblement porte de Vincennes a 9 h 15.
Chelles, Lagny, Couilly (casse-crofite). Prendre
la route qui longe la rive gauche de la riviére jus-
qu’a Villiers-sur-Morin, Crépy-en-Brie, Tigeaux,
Courty, Genevray, Celle-sur-Morin, Vauxpleurs,
Coulommniers, Jony-sur-Morin. Déjeuner pigue-
nique. .

Jeudi 10 mai. — Sortie-promenade sur Poigny-
la-Forét. Départ du siége 4 9 h. Itinéraire : Pertit-
Clamart, Bidvres, Saint-Rémy-lés-Chevreuse, Dam-
pierre, les Vaux-de-Cernay, Rambouillet, puis la
D 107 jusqu’a Poigny. Pique-nique,

Dimanche 13 mai. — Féte du M.C.C.

Pentecdte 20 mai. — Sortie mixte tourisme et
camping sur la wvallée d’Auge. Deux départs :
1° le samedi 4 8 h 30 au siége; 2° le dimanche
a 7 h au Siége. Itinéraire : Autoroute de I’Ouest,
Mantes, Bonniéres, Evreux (regroupement), Li-
sieux (jonction avec les campeurs), Terrain de
camping # Courtonne-la-Meurdrac.
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avec des

JANTES = MEJAL LEGER

MODELES DE JANTES
ET GARDE-BOUE

Chapuisel

207, AVENUE PASTEUR - BAGNOLET (Seine)
Tél. AVRON 31-94

—

MERAT

VOUS PRESENTE SES SPECIALITES
modeéles brevetés S.G.D.G.

SELLES AVANT ET SIEGES ARRIERE
DESSUS DOUBLE CAOUTCHOUC
Fixation sur tous porte-bagages et garde-boue

PORTE-BIDON
REPOSE-PIEDS

&=/  PORTE-BAGAGES
MERAT & Ci:, SURESNES (Seine)

TELEPHONE : LON. 18.86 et 36.18

31 vous préférez l'original
dla copie

EXIGEZ

POUR VOTRE APPAREIL
~ NoVi

LA PIECE D ORIGINE

8320 RUE DEY VIGNES - PANTIN - SEINE
TEL. VIL. 96-30

|

3N



VENTES |

PUCH 125 TS, Bs prix. Ecrire Run,
29, place des Halles, Vitry-le-Frangois
(Marne).

500 TWIN MATCHLESS, gdes culasses, |
impec., 245 000. Robo, 4, av. D°®-Leclerc,
Antony.

175 cm? MOTOCONFORT Z 2 C,
tout équipée, refaite entiérement a neuf.
Figuiére Raymond, 3, avenue du Cimeriére,
Chatou (S.-et-0.). Téléphone : FPRIn-
cesse 15-84,

250 RENE GILLET, fin 52, 13 000 km,
trés bon  état, bien équipée. Drouer,
50, rue Larmeroux, Vanves. MIC 12-04.

SOYER 500 ACT, fourche télesc., susp.
arr., select., compteur, selle dble, pneus
neufs, état impecc., 90 000. Bardet, 9, rue |
Victor-Hugo, St-Pierre-des-Corps (I.-et-L.) |

T e S

KOEHLER-ESCOFFIER, suspension
(rrégoire, bonne présentation, 10 000 km,
75 000 fr. Garage Thibault, 21, route de
Brou, Chdteaudun (E.-et-L.). Tél. 267.

SIDECAR, bon état, 120 000 fr. Visible
30, rue d'Aire, @ Satne-Omer.

CAUSE ACHAT VOITURE, vends
scooter Peugeot S 55, 17 000 km, parfait
état. Prix intéressant. Morin Fean, 3, rue
Parchappe, Bois-Colombes (Seine). Télé-
phone MOLitor 22-28, heures de bureau,

sauf sameds.

SCOOTER: DIANA 200 cm? tout
équipé avec pare-brise et sacoche, état
neuf, & vendre. Téléphoner M. Dupontet,
PROwvence 16-01, de 15 & 19 h, sauf samedi,
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La ligne de 39 lettres,
signes ou espaces :
200 francs

sont équipés

Tous les scootfers

Terrot.

SUSPENSION CAOUTCHOUC

vantivor IN E iMA i 3

[

MAGNAT ¢

DEBON

en série avec la

.

PUCH 125 TT Luxe, moteur refait avec
facture, & roder, équipée. Morel, 41, rue
Broca, Paris. Soir partir 18 h, samedi
aprés-midi, dimanche matin.

B.S.A. B31, 17 000 km, équipé, 160 000.
Beaumichon, 6, rue des Lilas, Antony
(Seine). Mémro Massy-Verriéres.

500 TERROT R.G.S.T. 1953, impeccable
boite roulement, aiguille, siége biplace,
accessoires., Durand, 2, rue du Vieux-
Boure, Commentry (Allier).

500 D.K.W. SB, bicylindre, parf. état.

cse dble emploi, px intéressant. Fleurisson,
Tél. LON 24-55,

MOBYLETTE 1953, révisée,
17.000 km,Leclerc, 17, rue Pajol (18¢).

URGENT cause achat voiture, particulier
vend 175 cm?® GNOME-RHONE,
4 000 km, état impeccable, 1.53, 130000 fr.
avec accessoires (tand-sad, sacoches,
stop, etc.). De Meyer, 35, bd Pasteur,
Goussainville (S.-et-0.), samedi ap.-m. et
dimanche.

A GAGNE

AU TRIAL DU HUR

LA COUPE DE LAPIDOSA AU
TRIAL DU TROPHE DE BEMROSE

LA COUPE HURST

41

Raison santé moto 175 GIMA TYPE
« CAPRI » caréné livré courant mai 55,
en rodage, B00 km parcourus. Etat absolu
neuf; moteur Ydral 4 vitesses sélecteur,
selle biplace, moyeu broche arriére, freins
centraux. Ecrire Cussac, Vieille-Brioude
par Brioude (Haute-Loire).

PUCH 250 TF, 50, bon état, px & débattre,
Senseby Bessancourt (S.-0.).

VELOCETTE 250 CULB., 4 vitesses,
unique sur Paris, contre 125. Leclere,
\ 17, r. Pgjol (18¢),

Vend ou échange ROYAL ENFIELD
350, culb. 4 vir. sélecteur, N.S.U. 250,
2 temps, 4 vit.,, trés belle. Prix sacrifié
ou repr. 4 faible crédit possible. Laugier,
Ty rue Félix-Faure, Vincennes.

ARIEL 650 twin, 15.000 km. Parf, ért.
Mazurier, PLA 24-66 de 8 a 12 h., de
13 ¢ 18 A.

Velocette K.T.T. course 350 cm?.
Velocette K.S8.5. 350 cm?® : 75.000 fr.
Velocette 350, 300 cm?® neuves.
Motobécane 125 cm?® culb. parf. ét, ;
70,000 fr,

Mobylette & partir de 13.000 fr.

Jawa 350 cm?® : 110.000 fr.

Quelques ‘machines neuves soldées.
Cherrier P., 21, boul. H.-Sellier, Suresnes.

| LON 16-29,

JAWA 250, Dole OPE 52-50.

GUZZI GALLETTO, 130, le meilleur
scooter du monde, Crédit, Reprise : 17,
rue Pajol (18¢),

Motobécanes, Mobylette, Mob scooter,
| Tous modéles _ disponibles,  Cherrier,
121, boul. H.-Sellier, Suresnes, LON 16-29,

Choisissez

ST

ETS

PIERR

80, avenue des Ternes,

Roval Enfield

AU

E PSALTY

PARIS-17¢ - ETO 55-52

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE SONT ASSUREES POUR TOUS MODELES

LE TROPHE DU COTON
AU TRIAL DU COSTWOLD

LE PRIX DES CONSTRUCTEURS

=

A GAGNE

TRIAL DE KICKHAM
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DIVERS

2 MOTEURS JONGHI 125, 3 vit.,|
complet neufs, 'un 25 000.

3 moteurs Favor 175, avec carbu., neufs,
10 000 1’un.

- 1 moteur Favor 250, avec carbu., neuf,
15 000. L. Descloitre, 33, rue des Trois-
Mouhins, Melun (S.-et-M. ).

SEMFLEXOTOMATIC B. f. 35, avec
sac tout prét, parasoleil et écran jaune, le
tout état neuf absolu, waleur globale,
54 000 fr a céder 38 000 fr. S’adresser d
« Motocycles», 14, r. Brunel, Paris (17°).
ETQile 05-50.

PIANO ETUDES cadre métallique,
chauffe-eau électrique, 100 1 bn ét,

Baroche, 1, rue Branly, Issy-les-Mouli-
neaux (Seine). |

-

150 VELOM., motos, side cars d’accasmn,!
Crédit 15 mois, Roger Sceaux, 4, rue
Beaurepaire, Pannn. VIL 15-18.

MOTOS POHU, SPEC., PUCH,
MOTO SERVICE PALOMA ttes
pieces détachées, access., libres magdsins
175 SW, 175 SWS, 250 GS, 250 SGS,
carénée sport. Crédit : 7, 9, 12, 15 mois,
52, avenue Foch, Saint-Maur. GRA 51-76.

DELISRTo

* Carburatenrs d'origine de 175 ca® & 1000 em?
Spécialité de modiles Racing poar loules eylindrdes

TRADING-MOTOR-LINE

4, rue de Rome, Paris 9° - LAB. 22.08

Toujours 50 voitures tourisme et sport,
reprise ttes motos et crédit., Roger Sceaux,
4, rue Beaurepaire, Pantin. VIL 15-18.

ACHETE PLUS CHER

Toutes motos et scooters, F.A.M., 10, av.
de Saint-Ouen (18°) (angle av. de C.Etchy,l

CHEZ ADNET : stock de piéces détachées
pour machines anciens modéles, cyclo
Starnord, Scoutex, moto Terrot, Monet-
Goyon, Radior-Triumph, 45, cours de
Vincennes, Paris (20%). DID 12-16.

Achat paiement immédiat. Smmers,
motos, Moto Record, 151, rue Marcader, |
Paris (18%)., MON 24—4{1. 1

14, boulevard

Soult
Tél. DOR 49-42

Embiellage - Réalésage -

TOUTES PIECES DETACHEES D’'ORIGINE

PARIS
X Lle

Echange standard moteurs

Pour tte piéce détachée d’occasion pour
moto toutes marques moteurs, boites,
roues, cadres, fourches, pneus, carbus,
magnétos, dynamos, tan-sad, réserv.,
carters, pignons, etc. Stock considér.
pour Chaise, Dreisch, Peugeot, Motob.,
Terrot, Jap, Monet-Goy., B.S.A., MED
Ariel RH, Norton 16-H, Gndme, etc.
Roger Sr:-mux, 4, rue Beamepuirs, Panrin.
VIL 15-18.

SUR VOITURES
NEUVES

et d'occasion.
REPRISE MOTOS, SCO00-
TERS, SEMA, 10, rue de la Duée.
MEN 23-61.

REPARATEURS

nous vous offrons de la piéce d’origine|

pour les vélomoteurs et motos PEUGEQT
d’avant-guerre FRANCE MOTOR CY-
CLES - Service Récupération. Mandeure
(Doubs).

———

e ————— e

REDRESSAGE

cadres et fourches
MOTOS et SCOOTERS

ECHANGES

de tubes

DERCHE
8, rue Labar, 18*. MON 56-89,

*-’“
R
L PR '

toujours souple

- foujours étanche

UBOTOM pour LAMBRETTA

EN VENTE chez les agents Lambretta

OTOM - 5 bis, rue Franklin, COURBEVOIE (Seine)
TELEPHONE : DEF. 21-63

- se monte a la main sans outil

GARANTIE"
CONTRAT

Crédit imméd, 18 mois.
Reprise motos.

100 MOTOS

Spécialiste 4 ch,, avec 20 000. 7, rue de
Montreuil, Pantin. Métro Eglise, Ouvert
dimanche. 244, rue du Mesnil, Asnidres
(Quatre-Routes). Ouvert dimanche.

CHEZ R. KIENE
73, quai du Point-du-Jour,” Billancourt.
MOL 64-02. Pont de Billancourt.
Plusieurs machines neuves de 48 cm® a
250 cm?®. Garantie 6 mois, soldées avec
15 4 20 %, de rabais, Comptant ou crédit,

OCCASIONS

500 cm® Magnat-Debon C.4T.S.

accidentée .......... frgs B 30 000
350 cm® Peugeot, culbuteurs. . . 30 000
250 cm® Puch T.F. rouge, état

nenf: i PR e e 160 000
250 em?® Puch T.F., ivoire. . ... 90 000
175 cm? Motobécane Z,.22C ... 110 000
150 cm?® Puch T.L., 4 vit., sel,, 100 000
125 cm® Puch T.T., 3 vitesses. 70 000
125 cm® Magnat-Debon M.4ATD 60 000
125 cm® Gnéme-Rhéne R.4 . .. 60 000
125 cm?® Peugeot, 4 vit,, select.. 55 000
| Sidecar Simard, état neuf . 40 000
Mﬂh'}"lﬂtt et cyclomoteur Pou-

P T e e e T o 16 000
| Mobylette, Mobymatic, état of. 27 000

CHEZ ALAZARD
Super Crédit Garantie Reprise.
100 motos c. neuves 1953-54-55.
+ 30 vélomot. récents & solder.
+ 20 scooters divers & ts prix.
4+ 50 motos de reprise 4 liquider.
47 bis, av. de Clichy-17¢° (Métro La Four-
che). (Fond passage coté cinéma, accés et
parking dans la cour.)

TOUTE LA PIECE
GNOME-~RHONE

Féparation par spécialiste piéces dispon.
CV2-AX2--XV2-Junior, Major, Super-
major, Boites vitesses, Moteurs, Ponts AR,

Fourche. Expédition province. LUTECE |

MOTOS, 29, r. Geoffroy-Saint-Hilaire,
Paris (5%)., GOB 84-95,

REPARATIONS MOTOS, faconnage
ttes piéces adaptables, pignons, axes,
bagues, embiellages, etc. Brocherieux,
32, r. des Fardins, Cachan (Seine).

MON AUTO C. MOTO. ECA, 7, rue
Montrewl, Pantin, VIL 09-21.

JACQUES MOTOS, 116, av. P.-Bros-
solette, Malakoff (Seine). SOLDE cyclo,
vélom., motos nves et occas. : Guiller,
Vallée, Monet-Goyon, Paloma, M.R.,
Jonghi, Puch, etc. Crédit sans frais et

R. Kiene, MOL 64-02

s T WL L WL W
e e el B b o B Les meilleurs marques sont

¢ ACENT OFFICIEL

[ambretta

CREDIT

e W W T T T

T e e T T e 5“ av.

marcel

RECORDMAN

garantie,

sélectionnées pour wvous chez

perrin

DU MGN.DE

MONET-GOYON - GNOME-RHONE - JONGHI - TERROT - SCOUTEX - JAWA - TRIUMPH - VELOCETTE
. ROYAL-ENFIELD -

HOREX

Edouard-Vaillant - BOULOGNE (Seine) - MOL. 29-62

e e e

MATCHLESS G, 45, b. ét. px int. Muriz,
32, rue Paul -Harrue! Paris-15¢, Tél. :
LEC' 60-53.

'h._.l'

50 VOITURES DISPONIBLES, repr.
moto, comme 1°F versement. Gil. 83, ave-

| nuce d’Italie, Paris (13°%). Ouvert dimanche.

E, Clinique des :

|4 cadres. Réser- )
) voirs et Roues ¢
:: tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
Slﬁ rue Danton - LEVALLOIS

; Ne pas confondre, b:eﬂ noter !
/ ne 16, la maison n’a

¢
¢
) pas de succursale. ¢
e T T T e e e e e T e

SANS PREMIER
VERSEMENT
GRAND CHOIX
MOTOS
SCOOTERS SOLDES

SIDECARS A PARTIR DE 5 000 FR
GARANTIE 3 MOIS

CREDIT REPRISE

GIL, 83, avenue d'ltalie (13%).
OUVERT LE DIMANCHE

Robinets
licence

EVERBEST
*x

modéles spéciaux
pour carburateur;
a sfarfer

AMERO
7, rue de NMoisy, 7
ROSNY -30Us-BOIS
(Seine)

100 MOTOS SCOOT.

avec 10.000, ttes piéces occas.
157, av. Maine, 14¢, Ouv. dim.

Particulier vend 250 ecm?® EXCELSIOR
Manxmann T. T. usine, compétition,
comme neuve, 1°T immatric. avril 1954,
trés rapide, prix intéres. Perdoux, Lycée
Vauvert, Bourges (Cher) .

DISTRIBUTEUR
ISETTA - VELAM

¢
EXPEDITION PROVINCE §
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Direcrenr-Gérant @ Max E@IDERS

IMPRIME EN FRANCE

Imp. CHAIX-PARIS 1632-] 25-4-3+.
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Grande cuisine
Petits plats ...
<

@ DES RECETTES INEDITES

® QUELQUES SECRETS DES
GRANDS CHEFS

@ DE NOMBREUX PLATS
PRESENTES EN NOIR
ET EN COULEURS DANS

LA BONNE GUISINE

A LA PORTEE DE TOUS

14 NUMEROS PARUS

EN VENTE CHEZ TOUS NOS
DEPOSITAIRES - le numéro

120 ¢

15
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Mentionnez

MOTOCYCLES

en écrivant aux Annonceurs
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COMMANDEZ

VOS RELIURES
** MOTOGYGLES ™

Elles vous permettront
de conserver ntacte
votre collection de

*“MOTOCYCLES "'

R

Envei conlre 500 fr. & 4

verser au C C. du journal g

Paris 2834-83 ou contre
mand at.

- -
-

avec

BRICOLONS

- JE REPARE MES CHAISES CASSEES
- JE CONSTRUIS UN BAR
- JE NETTOIE MES MURS SALIS

Cout ¢ca a peu de frais, car

BRICOLONS

m'apprend comment récupérer

mes vieux objets...

Achetez~le tous les mois
48 pages

40 ¢

Bulletin d’abonnement a MOTOCYGLES

14, Rue Brunel - PARIS-17¢

24 NUMEROS PAR AN

UN AN 800 fr.

T

Cet abonnement comprend sans supplément les numéros spéciaux :

Salon et Compte Rendu

Payable par virement au C.C.P. Paris 2.834-83, par
— mandat-carte, mandat-poste, chéque bancaire —

NOM : .

Belgique : S.A.P.P.E.L., 20, r. des Comédiens, Bruxelles
C.C:P.3=86 -iltan. =% Fr. : 160

M. LANG, 145, Gundeldingerstrasse, Bale
CIC P N DA = T sansibr. 12

Tous autres pays : C.C.P. Paris 2.834.83, Fr. : 1.100
Changement d'adresse.. Fr. : 30

Suisse

L'abonnement partira du numéro ...............

L'abonnement donne droit & une insertion de 6 lignes de petites
annonces, a utiliser pendant la durée de I'abonnement.

« Au cas o, par décision ministérielle ou syndicale, le prix du présent
abonnement subirait une modification, sa durée s’en trouverait modi-
fiée proportionnellement. » (Décision syndicaie du 19 novembre 1945.)
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EYQUEM Noll2 /[ _ VESPA

EYQUEM N ' 3

LE POULAIN
JUNIOR .
EYQUEM No 112

.., Y - MONET-GOYON
MOBYLETTE T - EYQUEM No |/3

EYQUEM Neoi8

<~ MOTOBLOC - YDRAL dia LG PEUGEOT ET BIMA
8 EYQUEM Noll3 | EYQUEM No 13

LAMBRETTA
EYQUEM Neli3 | LAVALETTE-VAP

MONTEES EN 1%/ EQUIPEMENT PAR LES PRINCIPAUX CONSTRUCTEURS




