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a traitement Delta A

vous fera l'usage de 3 chaines habituelles

Des expériences officielles réalisées par le Laboratoire des Arts et
Métiers (P.V. n° 124.588 du 21.12.55) ont prouvé que la nouvelle

chaine ,,QZM @C’é? SEDIS, a traitement DELTA, s’use

3 fois moins qu'une chaine habituelle.

. Son emploi libére de tout souci et rend |‘usage

journalier du cyclomoteur encore plus économique.

Dés maintenant, :
exigez-la de votre fournisseur habituel
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4 MOTOCYCLES

Ceguipement caculehoue & =

VELomMoTeunr, SCOOTER, MOTO ...

Il

POIGMEES toutes broches
BLOCS REPOSE-PIEDS
GRIPPE-GENOUX
BLOCS SELECTEURS

BLOCS DE KICKS
SOUFFLETS DE FOURCHES TELESCOPIQUES
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SIEGE ARRIERE
ADAPTATION SUR TOUS
PORTE-BAGAGES
ADAPTATION VESPA
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avec des

JANTES = METAL

TOUS
MODELES

DE JANTES

ET GARDE-BOUE

TOUS
MODELES g /= ;
DE JANTES e e =
ET GARDE-BOUE

Reinhar

207, AVENUE PASTEUR - BAGNOLET (Seine) 207, AVENUE PASTEUR - BAGNOLET (Seine)
Tél. AVRON 31-94 Tél. AVRON 31-94
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MOTOCYCLES 5

SES NOUVEAUX
PRIX

175cc — 92 TEMPS
180.000 frs

950cc — Bl-CYLINDRES
225.000 frs

950cc — 4 TEMPS
Q_EE.GGG frs

350cc _ CULBUTE
255.000 frs

450cc - CULBUTE
275.000 frs

LIVRABLES IMMEDIATEMENT

ENTIEREMENT EQUIPEES

(Fourches télescopiques
Selles doubles

Suspensions
arrieres oscillantes)

FABRIQUE NATIONALE
D’ARMES D'HERSTAL

SUCCURSALE FRANCAISE : 4, rue Pierret
- NEUILLY-sur-SEINE - Tél. MAL 94-27

200 AGENTS EN FRANCE

- Quelques agences régionales encore disponibles

CARBURATEUR

ENIT

ALJANVIC 115

/ pour motocyclettes, scooters, vélomoteurs,
cyclomoteurs.

Etanche aux poussiéres.
Cuve centrale a niveau stabilisé.

S' du carburateur ZENITH, 26 a 32, rue de Villiers LEVALLOIS-PERRET
39 a 51, Chemin Feuillat - LYON (Rhéne)
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Fourche télescopique renforcée avec anjolivesr,
~ edoirage, phore et code pour projeceur de

100, chromé avec compteur incorpors, moyeox
~ freins AY et AR. Tombour Menoblac, overtisseur
_ electrique, tuyou d'échoppement chromé, coré-
~ noge et garde-boue frés envelopponts assurant
- une gronde protection. i
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CYCLOMOTEURS MODELES GRAND LUXE
type 50 équipé du moteur VAP 55
type 55 équipé du moteur MISTRAL

GITANE

MACHECOUL

(Loire-Inférieure)

R

QUVIER F4 ¢

LI

w2 TEMPS OU 4 TEMPS,
MOTOS OU VOITURES

BARDAHL IMPOSE SA SUPERIORITE ET LE PROUVE

telles les lettres de satisfaction de Puch, Gilera et. Guzzi, tels les
records battus par Lloyd en classe | (350 & 500 em?) : 500 miles, 1.000 km

1.000 miles, & heures, 12 heures, 24 heures, 2.000 miles, 5.000 km

A8 heures, 5.000 miles, 2.000 km , 72 heures et 10.000 km & des
moyennes variant entre 125,14 km et 151,500 km.

* BARDAHL supprime l'échauffement anormal, améliore puissance,
souplesse, accélération.

» BARDAHL réduit I'usure du moteur, prolonge sa durée, fixe sur les
parties en friction un film inarrachable.

# BARDAHL protége contre 'oxydation, Fabrasion.
¢ BARDAHL améliore le kilométrage-carburant.
EMPECHE CALAMIMAGE ET PERLAGE

©hRDA,

ASSURANCE DE LA MECANIQUE
REDUIT LA FRICTION A UNE FRACTION

"1-""&‘,:: e

POIGHNEES
A TIRAGE RECTILIGME

MONTAGE RAPIDE SUR TOUS GUIDONS

COURSE SPORT TOURISTE

FIXATION REGLABLE DES CABLES
PAR VIS

S.1.P.0. 25, Place de la Madeleine PARIS (89 - ANJou 41.00

W



MOTOCYCLES _ 1

CHASSIS ROBUSTE Monté sur suspension arriére oscillante.

Moteur AMC Isard - 125 ¢cm?® - 2 femps - 3 vites-
ses - 5,5¢cv - 2 litres au 100 kms - vitesse
maxima 85 km/h.

Assurant une parfaite stabilite. A l'avant, sus-
GRANDES ROUES pension et antivol NEIMAN sur le tube de

direction.

CARROSSERIE En éléments facilement démontables et rempla-
cables a peu de frais.



MERAT

VOUS PRESENTE SES SPECIALITES
modeles brevetés S.G.D.G.

SELLES AVANT ET SIEGES ARRIERE

DESSUS DOUBLE CAOUTCHOUC
Fixation sur tous porte-bagages et garde-boue

PORTE-BIDON
REPOSE-PIEDS

PORTE-BAGAGES

MERAT & Ci¢, SURESNES (Seine)
TELEPHONE : LON. 18.86 et 36.18

ESSENTIEL

\"2‘?‘
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indicateur de vitesse
avec tolalisateur kilométrique

modéle spécial pour chaque type
de moto

PRATIQUE
SOLIDE

L'instrument de précision

catu service du bon conducteur

GS=E0=IM
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CYCLES ¢ CYCLOMOTEURS « MOTOS

.........

CYCLOMOTEURS 50°™

Standard, Normal, Luxe, G° Luxe

VELOMOTEURS 100°™

Leger, Tourisme, Luxe

VELOMOTEURS 125" 3 vitesses
VELOMOTEURS 125" 4 vitesses

Luxe, Grand Luxe, Grand Sport
MOTOS 175 Tourisme et Grand Sport

CYCLES ¢ CYCLOMOTEURS « MOTO

ONDER

Etablissements RAVAT - Saint-Etienne
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Le VELOMOTEUR Ie moins cher tu marche francais

/ BLGC'&"?}&E? Etﬁﬂiﬂmﬂfgﬁﬁmﬁ VENTE A CREDIT
CADRE BERCEAU MONOPOUTRE PAR NOS AGENTS
FOURCHE TELESCOPIQUE e
2 FREINS A TAMBOUR
CHAINE UNIQUE
Mous recommandons RESER?DIR ﬂ LTﬁVﬁNT lA G A M M E c u M P l E T E

exclusivement
I'emploi des huiles

EQUIPEMENT LUXE

smprix: 66900, «\IHAVOR »

CYCLOMOTEURS :

JUNIOR ......... . 49 cc.
ALTER .......... 49 cc. 2 vitesses

VELOMOTEURS :

7. % 1 T TH 7 (St 70 cc.
SACHS .......... 98 cc.
AR e s 120 e
YDRAL .......... 125 cc.

MOTOS :
AMC. .......... 175 cc.

.
: ’_-_I*x _

r,,h!h ';--'-qlﬁ.-

VELOMOTEUR 3 CV
Type VAL 2 VITESSES

Demandez conditions d’exc_lusivités aux Usines a CLERMONT-FERRA ND

S i

g
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NOTICE
FRANCO
SUR
DEMANDE

M GAUBERTI 646

- SOCIETE RUSTINES, 8, RUE CASTERES, CLICHY (seine) TEL. PER. 17-65

P I ———



MOTOCYCLES

P ﬁntemps

NEGL & 5 295.000 fr.
VHGL. ...... 315000 »
BT VEBGL v ; 300.000 »
EHGL : .. 350.000 »
FHGEL -t 370.000 »
AGE S 480.000 »

‘ Freins-moyeux AV. et AR.
Carter de chaine secondaire intégral.
Phare aérodynamique avec visiére de protection.
Tableau de bord élégant profilé

avec le carénage du phare.

-
L

TOURISME
NHS. ........ 250.000 fr.
VHS. ........ 270.000 »
CHS .. 5 300.000 »
FHS. ........ 320.000 » ,

CETTE BELLE MACHINE
EST LE MODELE K.H.G.L.
500 e¢m?® BICYLINDRE
SOUPAPES CULBUTEES
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A U S O MM AIRE

Mozocycces § =

% Echos ............ 12 % L’attelage D. K. W.-
et J Activités N.S.U. ... 15 Stetb........... 26
i % Notre essai : % Circuit dé Bordeaux. 34

L e s la 125 c¢cm® Super v Circuit de Haute-
- e : Joxe s e it 20 Normandie. . . ... 36

: 1
= /N % Vu pour vous. ..... 25 JeiClubs i s 39
"\« S B8 9° ANNEE i No 172 - 't JUIN 1956
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MOTOCYCLES

ADMINISTRATEUR : M. LEGRAS x 14, RUE BRUNEL, PARIS-17¢ - ETO. 05-50 x DIRECTEUR : MAX ENDERS

M. Roger de Lobel-Mahy, de Paris, a trouvé moyen de faire rentrer dans les caisses de
I’Etat de quoi alimenter le fonds de solidarité : il a révélé son idée le 27 avril dans la tribune
que, chaque semaine, le Figaro met a la disposition de ses lecteurs. Son procédé est simple :
il consiste & décréier les permis obligatoire pour les conducteurs de scooters el vélomoteurs,
quitte ( il est bon prince), & leur consentir une réduction de 50 9, sur le prix de la carte rose.
EL voila le fonds rempli!
- Cet économiste distingué et bénévole devrait étre blimé par son journal qu’il ne lit pas
é€ assez attentivement puisqu’il n’y a pas vu qu’il était déja question pour ces véhicules, ou plus
a"s- exactement pour leurs conducteurs, de I’institution d’une licence obligatoire de circulation,
| délivrée a titre onéreux, cela s’entend.
° 99 M. de Lobel, (serait-il jaloux?) appuie sa thése sur le fait que lui-méme, en 1929, a é1é
contraint de passer I’examen pour une petite moto de 100 cm? : c’est qu’il I’a bien voulu ou
ermls qu’il s’est mal débrouillé, puisque, a cette époque et depuis le 12 septembre 1925, existaient des
motocycles de méme cylindrée, dénommées B.M.A. et précurseurs des actuels vélomoteurs,
qui étaient bel et bien exempts de tout permis.

1
M. de Lobel est-il, d’autre part, 8 méme d’évaluer ce que sa suggestion, si elle était réa-
| lisée, ferait tomber dans ce tonneau des Danaides qu’est la caisse de I’Etat?

Sur un permis délivré contre 1 000 fr (non compris le timbre fiscal intangible de 500 fr}:

PPU.N.A.T. chargé des examens, percoit une juste rémunération de 225 fr, restent donc 775 fr
. 00[ es ramenés aprés déduction des 50 9, de réduction accordés généreusement par I’auteur du
@

projet, a 387,50 fr... avec ¢a tous nos vieux seront a 1’aise!

Que M. de Lobel soit farouche partisan du permis obligatoire c’est son droit, mais qu’il
utilise alors, pour le faire valoir, des arguments moins discutables.

Jouer de la corde sensible pour une bonne ceuvre, passe encore, mais faut pas jouer faux !

. : oo




Production du premier trimes-
tre 1956.

Il a été produit et facturé au cours
de ce premier trimestre :

Cyclomoteurs .............. 223 669
Vélomoteurs de 50 a
100 em®...o.ivvew . 8:055
Vélomoteurs de 100 a
| AT e e e 24 776
32 831
Scooters de 50 a
1255 et oo s nar-ag 129
Scooters de plus de
| (L o e S 1 773
: 39 902
Motocyclettes ............... 5 211
Total des « Deux roues». 301 613
Trizmnoteurs et minicars ...... 1 776
Total général ........... 303 389

Les rapports avec le méme trimestre
de 'année précédente sont les suivants :
cyclomoteurs : + 32 520; vélomoteurs :
— 9 862 ; scooters : + 10 618 ; motos :
— 3 810, done, eyclomoteurs et scooters
en progression, vélomoteurs et motos en
régression.

Statistique de mars 1956.

Voici comment se répartit la produc-
tion de ce mois :

Cyelomiotenurs 2o ivvvav 829713
Vélomoteurs de 50 a
100 em®.......... 3 836
Vélomoteurs de 100 a
125 emd: oo i 9 235
~ - 13 071
Scooters de 50 a
125 emd. .. .. v i 145013
Scooters de plus de
P28 fem® o na 1 773
, 15 786
Motocyclettes :
de 175 em?®....... 1 826
de 200 em3....... 57
de 250 cm3....... 175
de 350 em®. .. ... 47
de 500 cm®....... 1
e o 2 107
Total des « Deux roues ». 113 677

A noter au cours de ce mois 'appari-
tion des scooters de plus de 125 cm?;

leur progression sera intéressante &
suivre.

[ ]

Notre champion de Trial,

Claude Delauné, 'I'..FIEHE de tou-
cher une 175 ecm?® F.N., gue la
sportive marque belge a mise
gracieusement a sa disposition
et avec laquelle il courra durant
la prochaine saison.

13 500 observations aux automo-
bilistes.

Les quotidiens, d’aprés les rensei-
gnements qui leur ont été fournis par
la police et la gendarmerie, sur les résul-
rats de la Journée sans accident. révelent
qu’au cours de la dite journée, sans tou-
tefois dresser de contravention, les gar-
diens de 1’ordre ont eu a faire 13.500 ob-
servations a des automobilistes pour
entorses plus ou moins graves au code
de la route. 13 500 fautifs repérés, com-
bien d’inapercus, tous titulaires du per-
mis de conduire, donc sensés connaitre
le code et le respecter? LLa méme presse
avait assez proclamé que cette mécon-
naissance du code était surtout le fait
des conducteurs de motocycles et scoo-
ters exemptés de permis.

L]

La croisiére Monet-Goyon.

De retour & Macon depuis le dimanche
6 mai, la « Croisiére de Sécurité Monet-
Goyon » avait fait escale a Paris le
3 mai aprés un parcours de 3 000 km.
Ce fut d’ailleurs l'occasion d’une pré-
sentation a la presse et aux agents de
la marque. L’escouade, au complet,
comprenait cing Starlett, cing Castor,
toutes en 115 c¢m® et cing Pullman.

I’excellente initiative des construc-
teurs maconnais et leur non moins excel-
lente réussite doit étre commentée et
développée, mais faute de temps et de
place nous sommes contraints de repor-
ter ce communiqué au prochain numéro.

Des pneus usés vous rendent
responsables.

Notre confrére La Vie des métiers
dans son numeéro traitant de 'automo-
bile, signale un jugement de la 12¢ Cham-
bre de la Cour d’appel de Paris, condam-
nant un automobiliste, auteur d’un aceci- -
dent ayant fait trois victimes, dont la
responsabilité a été déclarée engagée
du fait du mauvais état évident des
pneus de sa voiture. 200 000 fr d’amende
et 20 millions de dommages et intéréts
ont sanctionné cette condamnation.

Il est de fait que lorsque I’on voit I’état’
des pneus de certaines voitures particu-
lieres ou de transport, on ne peut excuser
I’inconscience dangereuse de leurs conduc-
teurs.

Les motocyclistes sont en général
plus attentifs & 1'usure de leurs pneus,
leur propre sécurité étant beaucoup plus
compromise par des bandages défectueux
que celle des possesseurs de quatre roues.
Nﬂanmﬂms, il nous a semblé bon d’at-
tirer leur attenion sur ce jugement
qui fait certainement autorité.

On dit...

«. que la nouvelle 500 cm?® quatre cylindres
M.V. développerait 70 ch a 10 500 tr/mn.,
puissance qui doit lui conférer une vitesse
de pointe de plus de 250 km/h tandis
que la 350 em® Twin, tournant 2
9 500 tr/mn, atteindrait 48 ch. On ignore
encore les détails concernant la nouvelle
bicylindre 250 cm® .




La Journée « sans accident ».

Ce fut le samedi 5 mai la journée dite
sans accident.

Les conseils avaient été amplement
prodigués aux conducteu:: au cours des
semaines précédentes et, pour cette jour-
née, un impressionnant service d’ordre
avait été mis en place.

Prudence et peur du gendarme ont été
salutaires; on n’a en effet enregistré
que douze cas mortels (huit sur routes,
quatre en ville dont zéro.dans la Seine.
Bravo les Parisiens!) con'tre une moyenne
de vingt-neuf calculée sur les mémes
journées sans accident des années pré-
cédentes. |

Peu de temps auparavant, une méme
épreuve s’était déroulée en Grande-Bre-
tagne; plus disciplinés que nous, les
Anglais ont établi un record qui pourrait
étre €galé, mais non battu puisque leur
« Journée sans accident » s’est écoulée...
sans accident : zéro mort. Rappelons
que cette annuelle manifestation natio-
nale de prudence est due & I’heureuse
initiative de notre Prévention routiére
qui se consacre inlassablement et effi-
cacement aux multiples probléemes de la
circulation et de la sécurité pour tous
ceux qui cheminent ou roulent dans nos
rues et sur nos routes.

La Millioniéme Vespa.

Le 28 mars dernier la millioniéme
Vespa venait au monde. Ce fut & Ponte-

A, I:f Il.l
{

bl

i -'!-:"'.-: i
¢

verda .l'occasion d’une manifestation
grandiose a laquelle étaient conviés
maints agents et journalistes venus de
tous les pays ol la Vespa est répandue,
autant dire des quatre coins du monde.
Les visiteurs eurent en cette circons-
tance, l'occasion de wvisiter les wvastes
usines et le riant et confortable village
Piaggio qu’habitent de nombreux ou-
vriers et employés avec leur famille.

C’est en concentrant toutes ses recher-
ches et tous ses efforts sur un modéle uni-
que de scooter sans cesse amélioré que
Vespa a pu acquérir cette notoriété uni-
verselle sans doute unique dans les
annales du motocyclisme. L’irrésistible
progression de cette marque en constante
évolution constitue un exemple de
volonté et de ténacité méthodiques qui
mérite d’étre plus amplement souligné,
ce que nous ferons dans un de nos
plus prochains numeéros.

MNos deuils.

Voici une navrante nouvelle qui attris-
tera tous les motocyclistes tant soit peu
sportifs ; notre ami Camus vient de per-
dre son fils, 4gé de dix-neuf amns, a la
suite d'un stupide accident de la circu-
lation. Nous sommes certains d’étre les in-
terprétes de tous nos lecteurs en joignant
aux ndtres, 4 ’adresse de Camus et de
sa famille, leurs plus sincéres témoignages
de sympathie.

La chaine cyclomoteur Bramp-
ton. '

La Société Brampton, dans ses usines
de Calais créées en 1898, s’est attaquée,
dés avant-guerre, au probléeme de la
chaine cyclomoteur.

Il ne s’agissait pas de se contenter
« d’extrapoler » une chaine de bicyclette
un peu plus robuste ou un peu plus large,
ni de se borner & des essais de plate-forme,
mais de réaliser une chaine répondant
exactement aux conditions d’emploi,
en se livrant 4 de nombreuses expériences
sur route.

Ces expériences ont permis au Bureau
d’Etudes de déterminer le rapport opti-
mum, résistance a la rupture/résistance
a 'usure, les qualités d’aciers et la nature
du traitement thermique répondant le
mieux & ces nouvelles conditions d’uti-
lisation.

Grédce a ces recherches, il y a bientdt
quatre ans, la Société Brampton a pu,
la premigre, livrer aux utilisateurs une
véritable chaine pour cyclomoteurs. C’est
une chaine qui tient :

— parce que les surfaces d’usure pré-
sentent des duretés de I'ordre de.200 kg
qui leur permettent de résister au tra-
vail considérable imposé par le eyclo-
moteur ;

— parce que les axes sont rectifiés
a4 une cote extrémement précise qui per-
met la liaison parfaite plaques extérieures
axes, conditionnant la bonne tenue de
la chaine ;

— parce que les douilles (ou faux
maillons) sont calibres dans des matrices
en carbure de tungsténe, ce qui assure
une cote précise,- et par conséquent
I’emmanchement robuste des douilles
dans les plaques intérieures ;

— parce que le montage des chaines

est réalisé sur des machines spéciales

entierement automatiques.

Allemagne.

La filiale allemande de la Société
Dunlop a déclaré récemment qu’elle
ne participerait pas aux courses en 1956,
Cette regrettable décision est motivée
par la nécessité d’attacher les techni-
ciens de la maison aux travaux de recher-
ches et a la production de série.

Ce joli travail, exposé dans la
vitrine de notre ami Adnet, est
Pceuvre de M. Roussel, serru-
rier et membre du M.C. Haut-
Sabénois. La ressemblance n’a
pas besoin d’étre soulignée...
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LE DEUX~-ROUES

et ses droits

par M° Robert BROCHUT

duy Barrean de Paris

LE DERAPAGE

Le moindre gravillon, les bons vieux pavés ou encore
les revétements de nos routes a4 grandes circulation
transformés par une légére pluie en véritable pati-
noire... autant de causes d’accident par dérapage.
Doit-on ‘considérer le dérapage comme une circons-
tance forfuite? Le motocycliste qui, en dérapant,
provoque un accident grave sera-t-il seul responsable?

responsabilite
du conduetgur

Sur cette question les tribunaux se sont trouvés
divisés. En effet, des décisions de 1941 posaient comme
principe que le dérapage est en soi le signe évident
d une faute de conduite ou encore d’un vice du véhicule,
ce qui, dans les deux cas, engage la responsabilité du
conducteur.

Le fait de ne pouvoir redresser sa machine permet-
tait aux juges de supposer que le motocycliste mar-
chait a une allure excessive, ou bien, dans le cas d’'une
allure moyenne, que celle-ci était encore trop rapide.
Or, nous assistons, actuellement, A une évolution de
la jurisprudence, des décisions toutes récentes ne
considérant plus qu'un dérapage est aufomatiquement
la conséquence directe d’une faute de conduite; de
nombreux jugements ne se contentent plus d’une
simple déduction, mais exigent que le dérapage ou
I'embardée soit la conséquence certaine d'une faute de
conduite (voir arrét de Paris du 8 février 1952).

Ainsi a la question posée, nous répondons qu’en
I'état actuel de la jurisprudence, le dérapage n'est pas
admis comme un cas forturt absolu, que, néanmoins,
dans certains cas trés favorables, permettant au
conducteur d’apporter la preuve d'ume trés gramde
prudence, il pourra se voir exonérer de toute respon-
sabilité.

- I1 faut dire que ces cas sont des exceptions. En prin-
cipe, le dérapage sur un sol gras et mouillé, sur une
route fraichement goudronnée, sur des nids de poule
ou encore le ripage dans les rails d'un tramway sont
consiacres comme prévisibles et surmontables, ce qui
n exonere en rien le conducteur.

x

responsabilité
de |"administration et des tiers

Victime d'un derapage, le motocycliste peut se
retourner contre les collectivités publiques.

Nous avons relevé des décisions administratives
intéressantes admettant la responsabilité des collec-
tivités publiques 4 1'occasion d'une absence de signa-
lisation, d’ une signalisation défectueuse ou encore d'un
nettorement insuffisant.

Un arrét du Conseil d’Etat du 26 novembre 1946
condamne la commune pour un dérapage sur la glace
d'un caniveau obstrué.

De méme, I’Etat fut déclaré responsable de I'acci-
dent causé par le dérapage sur une chaussée lisse et
glissante par temps humide et faisant brusquement
suite 2 un revétement rugueux dans un virage.

Nous nous empressons d’ajouter que dans ces cas .
particuliers, la faute de I'administration était patente —
le mauvais état de la chaussée n’'est pas, en principe,
une excuse absolutorre.

De nombreux dérapages sont provoqués par des
détritus agricoles ou des boues grasses, gluantes prove-
nant de charrois.

Il y a dans ce cas, faute de cultivateur, et la responsa-
bilité de celui ci peut étre totale ou partielle. '

Observons une tendance des magistrats a considérer
les dérapages dans les régions betteraviéres comme
previsibles, ce qui exonere le cultivateur de toute
responsabilité.

La traversee de régions betteraviéres en motocy-
clettes ou scooters doit se faire avec une trés grande
prudence. | _

En guise de conclusion, nous rappelons aux moto-
cyclistes guw un conductewr avisé et prudent doit faire
entrer | cventualité du dérapage dans ses prévisions,
vedoubler de prudence et modérer sa vitesse quand 1l
circule sur une chaussee ghssante,

EXCLUSIVITE MOTOCYCLES REPRODUCTION INTERDITE
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L'USINE

La grande firme allemande nous fait parvenir
régulirement ses chiffres de production qui la
placent parmi les plus importants constructeurs de
véhicules & deux roues. Avec 296.836 unités pour
I'année 1955, NSU se trouve notamment en téte
des constructeurs allemands. Une telle producti-
vité implique évidemment des méthodes de fabri-
cation ultra-modernes et des machines de plus en
plus perfectionnées.

Nous avons donc demandé & notre correspon-
dant K. Wérner, de risquer un coup d'ceil derriére
les coulisses NSU ! Les prises de vue illustrent plus
clairement le niveau technique des usines NSU
que ne le ferait un long article.

i el
et e

L'ultime contrdle des véhicules neufs ne s'effectue plus sur la
piste-essai mais 3 l'aide d'un appareil spécial. La roue arriére
entraine deux rouleaux qui transmettent leurs mouvements & un
troisieme cylindre placé sous la roue avant. MNotez les turbines de

refroidissement et la cabine insonorisée.

Moteurs en vrac! NSU fabrique environ
1.000 Qnickly par jour; on pourrait dire que
journellement 4.000 CV voient le jour &
Neckarsulm.



Cette soudeuse par points élecirique & 42 électrodes assure
I'assemblage des cadres en téle emboutie.

'"___'__-_"'-'—;ﬂ-.":‘:mm e e

Les machiines terminées sont prises en
charge par une chaine transporteuse auto-
matique qui.les dirige vers le hall d'expé-
dition en passant par un souterrain.

X

L'émaillage s'effectue par le procédé électro-
statique. Une trés haute tension (70.000 volts)
crée un champ électrique entre la peinture et
les piéces métalliques, lesquelles attirent alors
irrésistiblement les particules de peinture. Ce
procédé assure un travail trés homogéne et
de faibles pertes de peinture.

Cette machine compliquée est une polisseuse automatique effectuant la
finition des tambours de freins en alliage léger. Le travail est automatique,
I'ouvrier se contente de placer les tambours sur la machine.

x

Yue partielle d'un des trois appareils importants assurant par
une automaticité compléte le dégraissage, dﬂﬂﬂpﬂg&‘ nickelage,
chromage, ringage et séchage des différentes piéces. Le traite-
ment complet dure environ | heure.
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Sur ces deux photos on aper-

L coit les principales modifi-

| _ ~ calions extérieures qui dis-

= tinguent la machine de Haas
de la série : Amortisseurs

, hydrauliques AV et AR de

bonne taille, cadre ad hoc,
tube relevé, caoutchouc pro—
tégeant le carburateur et
aulres organes sensibles. Un
élastique fixe sous la selle
une pédale de sélecleur et de
kick de rechange.
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N sait que le frére de I’ex-
champion du monde Werner Haas
garticipe depuis longtemps déja

toutes les épreuves « tout-
terrain » et de régularité en Alle-
magne et ailleurs, y compris les®
Six Jours internationaux. -

Pendant la saison derniére la S L T W R
machine de Otto Haas fut souvent
remarquée., Elle se signala 2a
Pattention générale par une prépa-
ration trés soignée dans les moin-
dres détails, ces détails dont dé-
pend si souvent une victoire.

La machine de Haas est iden-
tique a un certain nombre d’autres
machines d’une petite série fabri-
quée a Neckarsulm. Développée
a partir de la Max de série, la
Gelinde-Max développe pres de
22 ch. Elle est évidemment un
peu plus lourde que la machine
de série étant donné qu’elle com-
porte de nombreux accessoires
et renforcements.

Lors d’une visite chez Otto Haas,
notre reporter K. Woérner a pu
photographier quelques détails in-
téressants de la Gelinde-Max,
détails qui intéresseront certaine-
ment les spécialistes du trial en

France,
R. N.




Un morceau de chambre a air protége le carburateur.
Entre le silencieux et le réservoir d’hutle on peut aper-
cevoir une plagque d’amiante empéchant la chaleur de se
communiquer aw lubrifiant.

R T e T ek

s

L’attache avant du moteur, c’est-a-dire la fization
de la culasse au cadre, a été renforcée.

Lors de longs parcours sous la pluie, I'eau finil par
pénétrer dans les gaines. el la rouille entrave le fonc-
tionnement doux et précis des cdbles. Afin d’éviter celte
source d’ennuis, Haas protége les endroits vulnérables
avec un morceau de chambre a air.

Sur le moyeu AR, nous trouvons plusieurs astuces :
une chainette assure la butée du frein, ce qui évile une
perte toujours possible lors d’un démontage ; la poignée
soudée en bout de la broche facilite singuliérement le
démontage tandis que les repéres portés sur les plaquettes
excentriques assurent rapidement une tension correcte
de la chaine. Notons enfin l'ancrage robuste du frein
AR,
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LA MACHINE
VUE
PAR LE CONSTRUCTEUR

125 cm? de tourisme avec, toutefois,

une tendance sportive.

VITESSE MAXIMUM : 95 km/h avec passager
CONSOMMATION :

2,7 1/100 km selon les normes DIN

Bien que les 125 ne soient pratiquement pas importées
en France, nous croyons intéressant de présenter a
nos lecteurs ce que ’on fait dans ce domaine a I’étran-

er. Généralement, on trouve, chez nos voisins d’outre-
hin, de bonnes et solides machines utilitaires, tandis
?u_e les « petits cubes » genre sport ont fait la gloire de
’tndustrie italienne. '

Quand, en septembre 1955, N.S.U. sortit son modéle
Super Fox en annongant 8,8 ch, nous avons immédiate-
ment écrit a l'usine der une machine d’essai,
et grdce a Pamabilité du constructeur de Neckarsulm
nous auvons tester cet initéressant « vélomoteur ».

Comme d’ itude, nous avons ramené la Super Fox
par la route, ce qui nous a déja permis d’avoir une idée
Sur ses ormances et sa consommation. Outre nos
essais habituels a Montlhéry et un service journalier
pendant cing semaines, cette 125 cm® a couru le Crité-
rium national en se classant seconde malgré un poids
re?ectable, tant de la machine gque du pilote.

propos du poids de la Super Fox que nous quali-

fions d’excessif (132 kg), nous ne serions pas étonnés

N.S.U. destine ce cadre a une machine d’une cylin-
jrée un peu plus forte.

i qu’il en soit, la clientéle allemande dispose, avec

la Super Fox d’une machine aux performances spor-

tives, tout en éitant trés robuste une somme rela-

pour
tivement modique puisque la ':13:5 N.S.U. est vendue

DM. 1 400, dans son pays d’origine, ce qui équivaut a
mim:iﬂmﬁmﬁanm. - "

L’allure générale de la Super Fox est nette
et plaisante. Elle est livrée en deux teintes :
noir et bleu pétrole. Le garde-boue AR est
amovible afin de faciliter le démontage
de 'la roue.

L N

LA PARTIE CYCLE

La partie cycle, tout comme le moteur, ressemble en
tout point a la N.S.U. Max -désormais bien connue.

Le cadre caisson a donc été réalisé, selon le principe
cher a N.S.U., en tdle emboutie. Il comprend une poutre
dorsale supportant le réservoir et se prolongeant vers le
bas. Le bloc moteur est maintenu par cing boulons, mais
deux attaches devant et derriére la culasse assurent une
fixation supplémentaire du cylindre.

Les.montants de la fourche avant sont, également, en
t6le emboutie.

La suspension est du type oscillant & biellettes courtes.
Les ressorts de la suspension avant sont pré-tendus,
machine a vide, ce qui conserve le débattement intégral,
soit 90 mm, quand le pilote est en selle. Cette fourche
comporte, évidemment, deux amortisseurs hydrauligues,
La suspension AR oscillante est, également, Fgr'::u:me a
N.S.U. Sur l'axe d’articulation de la fourche AR propre-
ment dit nous trouvons un bras vertical formant levier. Ce
levier prend appui sur un gros ressort avec amortisseur
hydraulique a l'intérieur des spires. De tout ceci, on
apercoit uniquement les bras de fourche, étant donné
que le levier et le ressort se trouvent a l'intérieur du
cadre caisson. Si ce systeme préte a quelque critique sur
la -250 cm?®, il donne entiérement satisfaction sur ce
modele plus léger. Le débattement de cette suspension,
75 mm, semble suffisant.

Les roues interchangeables de 19" sont équipées de
freins centraux d'un diamétre de 140 mm, avec 140 cm?

EXCLUSIVITE MOTOCYCLES REPRODUCTION INTERDITE
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Puissance

10

de surface de friction utile. Les pneus sont de 2,75 x 19 J

a l'avant et a l'arriére. //’\
Le guidon est certainement le plus net que nous ayons

vu, en alliage léger coulé. Il recouvre entierement les
cables et écrous moletés de réglage et offre, de ce fait,
une protection efficace a ces organes. Malheureusement,
il n'est pas réglable.

Le réservoir d'une capacité de 10,8 |, dont 0,8 de réserve
bénéficie d'un dessin heureux. N.S.U. reste fidele a la

i

Puissance en CV
b |
\E\
|

T

selle oscillante suspendue en un point dont le débatte- A
ment est contrélé par un ressort hélicoidal sous tube /
télescopique. | 5

LE MOTEUR

. ; 3
Ce quatre temps & arbre a cames en téte d'un alésage
de 52 mm pour 58 mm de course tourne a 6 500 tr/mn.
Son rapport volumétrique, assez élevé pour une machine ;
de tourisme — 8,5 : 1 —, n'est certes pas étranger a la P e e B o R e e SR
respectable puissance de 8,8 ch. t/min
Le vilebrequin tourne sur roulement a rouleaux, et
;5 Couple moteur en -rnl‘-r.g
; .
Ces courbes sont caractéristiques d’un moteur |
« sport » mais ne sont cependant pas assez « pointues » 0.9 e
pour exclure lutilisation en promeneur. Remarquer o |
le couple maximum assez proche de la puissance de T e s T s e

pointe.




Ce dessin illustre clairement notre
explication relative a la distribution.
On reconnait facilement les bielles,
excentriques, contrepoids d’équilibrage
et le boitier cylindrique avec sa patte
d’ancrage. Les biclles montées sur
bagues de bronze assurent un fonction-
nement silencieux.

MOTOCYCLES

la bielle est montée sur galets. A I'extrémité droite
nous trouvons le pignon moteur et I'induit de la.dynamo
tandis que la soie gauche porte le pignon d'entrai-

nement de la pompe a huile et 'excentriqgue comman-

dant les biellettes de distribution. Le piston en alliage
léger comporte deux segments d'étanchéité et un seg-
ment racleur.

La commande de l'arbre & cames en téte de la Super
Fox mérite une attention spéciale. Bien gu'elle soit iden-
tiqgue a celle de la N.S.U. Max, déja bien connue, nous
allons reprendre, une fois de plus, cette intéressante
realisation.

L"A.C.T. a toujours été l'attribut des moteurs de course
et le nombre des machines de tourisme équipées de cette
commande des soupapes est resté limité. Les avantages
de I'A.C.T. — la faible masse des pieces en mouvement
alternatitf n'impose qu'un travail relativement réduit aux
ressorts de soupapes. et autorise des régimes élevés
sans danger — n'ont pas compensé dans la série la dif-
ficulté constituée par la longueur de la transmission du
vilebrequin a l'arbre a cames.

D’autre part, on sait combien il est difficile de monter
et de régler la commande d'un arbre & cames:par pignons
coniques ou par cascade de pignons, tandis que l'entrai-
nement par chaine exige un dispositif de tension cons-
tante qui absorbe une certaine puissance. .«

Dans le cas de la commande ULTRA MAX (puisque tel
est le nom adopté par N.S.U.) lesingénieurs c!je Neckars-
ulm ont utilisé une solution nouvelle en construction
motocycliste. Le vilebrequin commande;-par l'intermé-
diaire d'une paire de pignons et de deux disques excen-
trés et calés a 90°, deux bielles tres:légeres. Les autres
extrémités de ces bielles sont reliées & un autre disque
excentrique double placé en bout d'arbres & cames. Si
I'une des deux bielles se trouve au point mort haut ou bas,
I'autre dispose du plus grand bras de levier possible, et
on obtient ainsi un fonctionnement continu et régulier.
Le poids des bielles est compensé par des contrepoids,

Le circuit de graissage de la Super-Fox. Le filtre de départ contient un
aimant trés puissant afin de retenir les particules métalliques. Lors d’une
vidange nous avons pu constater ’efficacité de ce triple filtrage.

et T ——
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tout comme sur un vilebrequin. Le grand probléme, c'est-
a-dire la dilatation du cylindre sous l'influence de la
chaleur, a été résolu d'une facon efficace.

L'arbre a cames et.les culbuteurs sont logés dans un
boitier cylindrique oscillant. Quand le cylindre se dilate,
il emmeéne obligatoirement ce boitier. Du c6té des bielles
le dernier est maintenu par un ancrage solide a une dis-
tance rigoureusement immuable du vilebrequin. Le
boitier effectue donc un mouvement oscillant. On serait
porté a croire que dans ce cas les tétes de bielle s'ex-
centrent par rapport au disque de commande ou que les
queues de soupapes sont attaquées en biais. Dans la
pratique, il n'en est rien, car le mouvement du boitier
est excessivement faible et n'a aucune influence sur
le fonctionnement impeccable et silencieux du moteur.

Le montage et le réglage de ce systéeme de commande
est trés simple et ne nécessite pas d'outillage spécial,
ce qui constitue un avantage .certain sur bon nombre
d'autres solutions. La robustesse de la commande ULTRA
MAX a été amplement prouvée par les modéles de com-
pétition client de la marque de Neckarsulm, tournant
a pres de 10 000 tr/mn.

Le graissage de la Super-Fox est dutype a carter sec.

-Une pompe a engrenage double aspire I'huile du réser-

voir (1,2 1) a travers un filtre. Celui-ci comporte un aimant
puissant retenant les particules. Des canaux dans la soie
gauche du vilebrequin, du poids et du maneton emmenent
I’'huile a la téte de bielle. L'huile de projection de I'embiel-
lage graisse le cylindre, le piston et la boite de vitesses.
D'autres canaux dans le carter, le cylindre et la culasse
assurent le graissage du haut du moteur.

Le carburateur est un Bing de 20 mm de passage des
gaz. La Super-Fox bénéficie évidemment d'un grand filtre
a air et d'une chambre de tranquillisation qui est, en
fait, constituée par la partie centrale du cadre caisson.

L'allumage a avance automatique est assuré par un
ensemble batterie-bobine-rupteur. Le courant nécessaire
provient d'une dynamo 6 V-45 W montée en bout de vile-
brequin. Toute l'installation électrique est facilement
accessible en démontant le couvercle droit du carter-
moteur tenu par une seule vis.

TRANSMISSIONS
BOITE DE VITESSES

La transmission primaire se fait par pignons 2 taille
hélicoidale. L'embrayage a disques multiples (quatre
disques acier et quatre disques garnis) fonctionne 4 sec.
La boite de vitesses est a quatre rapports commandés par
sélecteur au pied. Voici les démultiplications internes
de la boite : 1%¢, 3,15; 2¢, 2,025; 3¢, 1,406 ; 4¢, 1. Le rapport
de démultiplication moteur-boite est de 2,47, tandis que
la démultiplication boite-roue AR est de 3,50,

La chaine secondaire fonctionne évidemment sous
carter. Pour clore ce chapitre, citons encore la démul-
tiplication finale dans les quatre rapports : 1re, 27,23:
2e 17,15;.39%, 12.15; 4¢, 8.65.

Nous terminerons cette description par les principales
cotes de la Super-Fox :

Empattement: 1 285 mm ; longueur: 1 987 mm ; largeur:
645 mm; hauteur : 950 mm; garde au sol : 135 mm:

poids (avec tan-sad) : 132 kg. e

-----

Le cadre-caisson est I’épine dorsale de la Super-Fox.
Le bras de levier de la fourche AR attaque le gros re-
sort central dont les rebondissements sont contrdlés
par un amortisseur hydrauligue.

On distingue les cing attaches du bloc-moteur ainsi
gue les deux pattes de fixation de la culasse.

FICHE SIGNALETIQUE

Cycle : 4 temps.

Course : 58 mm.

Alésage : 52 mm.

Cylindre : 1.

Cylindrée : 123 cm3.

Rapport volumétrique : 8,5:1.

Puissance : 8,8 ch.

Régime : 6 500 tr/mn.

Distribution : A.C.T.

Lubrification : A carter sec,
pompe double.

Allumage : batterie-bobine,

Avance : automatique.

Carburateur : Bing 2/20.

Embrayage : Multidisque a
SecC.

Le silencieux de la Super-Fox est trés efficace ce qui
ne surprend personne quand on considére les dimensions

de ce « cigare ».

Boite de vitesses : 4 rapports
commandés par sélecteur.

Cadre : central, en tble
emboutie.

Fouche AV : oscillante, pe-
tites biellettes.

Suspension AR : oscillante
avec amortisseur hydrau-
lique.

Béquille : centrale.

Reéservoir carburant : 10,8 |,
dont 0,8 de réserve.

Réservoir huile : 1,2 |.

Roues : 19 pouces,

Freins : centraux ¢ 140 mm,



D’aspect extérieur la Super-Fox rappelle la 250 cm®* Max,
les constructeurs ont employé la méme technique pour le
moteur et la partie cycle. Cette formule, certainement oné-
reuse, a permis cependant l’établissement d’un modéle
particuliérement réussi.

La présenfation d’ensemble est assez agréable. On remarque
le guidon & section en U dissimulant foutes les commandes.

La mise en route s’effectue sur le ralenti avec facilité.
Le silence de fonctionnement est remarquable. L’embrayage
dont la commande est trés douce, ne colle pas a froid, et
les viltesses passent & la facon des machines anglaises sans
émettre le claquement habituel aux boiles allemandes.

La Super-Fox est trés maniable, c’est un plaisir de se
faufiler silencieusement dans la circulation urbaine. Nos
premiéres incursions dans la banlieue, nous permetient
d’augurer favorablement sur sa vitesse de .pointe. Dans
Paris, griace a la froisiéme vitesse qui monte bien en régime,
la machine est brillante.

La suspension présente également un sujet de satisfaction,
le systéme de cadre qui avait recu quelques critiques pour
les cylindrées supérieures s’avére adéquat pour une machine
légére. Les fourches & balanciers jointes & la suspension de
selle nous apportent un confort véritable. Malgré sa petite
cylindrée la Super-Fox réunit les qualités d’une machine
plus puissante : confort, accélérations, vitesse.

Le traditionnel essai & Montlhéry confirme nos impres-
sions : sur ’anneau de vitesse les tours en position fouriste
sont bouclés en 1 mn 40 s a la moyenne de 91,736 km/h.
Cette allure correspond en principe, pour la majorité des
125 em3®, a4 la position effacée. Continuant nos essais en
adoptant une attitude plus favorable a4 la pénétration, nous
obtenons 1 mn 31 s, puis 1 mn 30 s 4/5, sois 101,031 km/h
de moyenne. Ces vitesses sont obtenues avec les réglages
normaux d’origine : un gicleur de 80, une bougie Bosch 240
et du super-Azur. Il est bon de noter qu'un vent de 5 & 10 mn/s
n’était pas pour nous avantager. Apres ces résultals inté-
ressants, le parcours du circuit routier ne pouvait que nous
apporter des satisfactions. En effet, le temps du meilleur
tour fut de 6 mn 40 s, ce qui représente : 82,632 km/h de
moyenne. Au cours de ce test, nous n’avons pu que nous louer

Pilotée par Niederman,

la Su‘per-an termina 2¢ des

machines de série au Critérium
* g plus de 83 km/h de moyenne.

de la tenue de route et des qualiiés de vireuse de cette ma-
chine, dont le comportement au freinage est également bon.

Notons néanmoins une légére faiblesse du frein avant qui,
étant donné les performances de la machine, gagneraif a
étre plus puissant. Nous avons du arréter les chronos apres
deux tours, car, étant donné les aptitudes de la Super-Fox,
on se laisse tout naturellement aller & conduire comme en
course et les temps ne correspondent plus & 1’esprit de nos
essais. Malgré ses possibilités sportives, le moteur de la
N.S.U. reste souple néanmoins et sa courbe de puissanee
relativement plate, nous a permis d’escalader la cote de
la Forét en quatriéme, ce qui est peu courant pour un 125 cm?.
Les accélérations sont également puissantes : sur le 100 métres
nous obtenons 8 s 2/5, soit une moyenne de 42,84 km/h.
Le 200 metres avec ses 13 s 1/5 avoisine les temps des machines
de cylindrée supérieure, moyenne 54,54 km/h. Un fléchisse-
ment au 300 metres provient du passage de la quatriéme,
nous trouvons 19 s 1/5 qui correspondent a 55,98 km/h.
LLa moyenne remonte nettement aux 400 metres avec
60,84 km/h pour 23 s 3/5. :

La Super-Fox n’est pas vendue en France. Ce fest nous
donne cependant un point de comparaison pour déterminer
le niveau de nos productions par rapport & I’étranger. Dans
le prochain numéro, nous parlerons consommation et la
nous verrons que le moteur & quatre temps de petite cylindrée
méne toujours la vie dure & son concurrent direct le deux
temps.

A. NEBOUT.

RESULTATS D’ESSAIS
Temps : beau. Vent 5 & 10 m/s.

Réglages : Bougie Bosch 240. Gicleur 80. Carburant :
Super-Azur.

Anneau de vitesse : Position touriste, 1 mn 40 s, moyenne
91,736 km/h; position allongée 1 mn 30 s 4/5, moyenne
101,031 km/h.

Circuit routier : 6 mn 40 s, moyenne : 82,632 km/h.

Accélérations :
100 meétres : 8 s 2/5; moyenne 42,84 km/h
200 — 13s1/6; — 54,54 —
300 — 19si1/5; — 55,98 —
M — 23s83/56; — 60,88 —

Freinage : 9,50 m a B0 km/h, action sur les deux freins.

Conclusions d'essai -

QUALITES DEFAUTS

Performances brillantes. Frein AV insuffisant.
Faible consommation.
Bonne tenue de route.
Silence mécanique.

Kick peu pratique.
Poids éleve.
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Tattelage
. K.,
R T 350

DﬁNS notre numeéro 155 nous avons
présenté 1’essai de l’excellente machine
qu’est la DKW 350 cm® en promettant a
nos lecteurs le compte rendu de notre
banc des 1 000 km. Malheureusement le
temps nous a manqué, et nous n’avons pu
effectuer ce test si intéressant.

Par contre un coup de fil de Di Vozzo,
agent DKW pour Paris, nous avertit il y
a quelque temps qu’un attelage DKW-
Steib nous attendait boulevard Serrurier.
Le side-car se pratique, on ne sait trop
pourquoi, de moins en moins en France,
et pourtant un attelage procure des joies
évidentes. Avec le préjugé favorable que
nous avait laissé la RT 350 solo, nous
allions done prendre possession de cet
attelage.

Pour ceux de nos lecteurs qui n’au-
raient pas lu notre essai précédent nous
rappelons briévement les caractéristiques
de la bicylindre DK'W.

Sur notre cliché on apergoit particulidrement
ies ailettes « hérisson » et le capotage du carburateur.
La netteté de cette DKW est remarquable.

|a partie cycle

La partie cycle comprend un cadre
fermé simple berceau en tubes d’acier
soudés sur lesquels les attaches de side-
car sont prévues d’origine. _

La fourche télescopique classique se
signale néanmoins par un débattement
de 140 mm, tandis que sur la suspension
AR oscillante nous trouvons des amortis-
seurs d’un débattement de 85 mm dont
la dureté est réglable. Ce détail est parti-
culiérement agréable pour 1’utilisation
en side-car.

Selon la tendance actuelle les roues
sont des 418 pouces comportant des
moyeux-freins d'un diamétre de 180 mm.
La largeur des garnifures est de 30 mm
a ’avant et de 25 mm & 1’arriére. Le frein
arriére, & commande hydraulique com-

porte une dérivation pour le montage
d’un frein sur la roue du side. Il va
sans dire que les deux roues sont & bro-
ches.

Le guidon un peu large (660 mm) com-
porte les commandes classiques & savoir,
le frein avant, le débrayage, inverseur
code-phare, avertisseur sonore et manette
de starter.

Le réservoir de carburant contient 17 1
dont environ 2,5 1 de réserve. Il est
équipé du mélangeur automatique concu
par DKW en collaboration avec Shell.
Ce mélangeur est trés simple et facilite
grandement la « corvée » du mélange.

Pour terminer avec la partie cycle
citons encore les repose-pieds réglables,
les deux vastes coffres & outils contenant
également le maitre-cylindre du frein
hydraulique et la batterie, le capotage
du carburateur en alliage léger coulé et
le carter de chaine secondaire étanche.

EXCLUSIVITE MOTOCYCLES REPRODUCTION INTERDITE



le moteur

Le moteur, un vertical twin a balayage,
type Schnurle, a 58 mm de course pour
62 d’alésage. Il donne avec un rapport
volumétrique de 6,5 : 1, 18,5 ch a
5 000 tr/mn. Les cylindres en fonte & ai-
letage « hérisson » sont coiffés de culasses
en alliage léger. Le vilebrequin tourne
sur quatre roulements & billes, tandis que
les tétes de bielles sont montées sur galets.

Le carburateur est un Bing de 26 mm
de diamétre de passage de gaz compor-
tant un enrichisseur de départ. La pipe
- d’admission en Y assez longue est entie-
rement enfermée dans le capotage du car-
burateur.

Une dynamo 6 V-90 W alimente la
batterie qui assure I’allumage et 1'éclai-
rage. La RT 350 est équipée de deux
rupteurs et deux bobines,

La transmission primaire par chaine
Duplex fonctionne en bain d’huile de
méme que l’embrayage a disques mul-
tiples. La boite de vitesses classique com-
porte quatre rapports commandés par
sélecteur au pied. La transmission secon-
daire s’effectue par chaine sous carter
¢tanche.

Le side-car Steib attelé & la 350 DKW
était du modele HLS 200 M, modéle
moyen dans la gamme Steib. Il était
monté avec un pincement de 2,5 cm et
conférait une voie de 115 cm a "atielage.
Son poids de 60 kg seulement permet son
utilisation sur des machines de puissances
relativement faibles. La caisse est sus-
pendue par anneaux de caoutchouc tandis
que la roue du side-car est oscillante
(bras court). Deux blocs de caoutchouc
fournissent 1’élément élastique.

L’équipement du Steib comprend une
housse, le pare-brise, un pare-choc solide
a ’avant et un porte-valise avec anneaux

Ces amortisseurs
hydrauliques

4 grand débattement
sont & ['origine

: du confort
de la DKW RT 35.?.

Crevé

du moteur
de la RT 350.
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Détail de la suspension arriére.
Noter le garde-boue amovible.
facilitant le démontage de la roue.
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de fixation pour les courroies & 1’arriére,
sur le couvercle du coffre. Ce dernier est
assez spacieux et comporte un antivol
Neimann. Sur demande la roue du side-
car peut-étre équipée d’un frein hydrau-
lique (coat : 20.000 francs).

Les attaches du Steib HLS 200 M sont
au nombre de quatre mais pour certaines
machines trois seulement suffisent. C’est
donc un ensemble aussi classique que
fonctionnel. Un seul hic, cependant :
Le prix de la machine
289 000 francs et celul du side de
19 500 francs, nous sommes en présence
d’un attelage de cylindrée moyenne quai
revient a la coquette somme de
368 000 francs. Le prix relativement
élevé d’un attelage ainsi que les tarifs
prohibitifs pratiqués par les compagnies
d’assurances ne sont certes pas étrangers
a la regrettable régression du side-car
en France.

P. N.

) §

Les courbes communiquées par I'usine sont
celles de la machine solo. La consommation a

été établie selon les normes allemandes.

X

CARAGTERISTIQUES
GENERALES

PARTIE CYCLE

Cadre : simple berceau fermé.

Fourche : télescopique, avec amortis-
seurs hydrauliques; débattement
140 mm ; contenance de chaque élément :
200 cm?® d’huile SAE 20.

Suspension arriére : oscillante, avec
amortisseurs hydrauliques réglables.

Roues : 18 pouces.

Pneus : 3,50 > 18 AVet AR ; pression :
AY, 1,4; AR, 1,6.

Freins : 180 mm ; largeur de garniture :
- AV, 30 mm ; AR, 25 mm.

Moyeux : a broche AV et AR.

Commande de frein AR hydraulique.
Réservoir : 17 1,"réserve : 2,5 1.

étant de

Consommation RT 350
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GROUPE MOTEUR
TRANSMISSION

Bloc-moteur bicylindre deux temps.

Cylindres fonte, culasse alliage léger
en une seule piéce.

Course/alésage : 58 >< 62.
Cylindrée : 348 cm?®.
Rapport volumétrique : 6,5 a4 1.

Puissance maximum A8 chi =&
5 000 tr/mn ;

Couple maximum 2,60 mkg a
3 500 tr/mn.

Transmission primaire : chaine Duplex
rapport : 2,21 (24 < 53).

Embrayage : disques multiples dans
Phuile.

Boite de vitesses : 4 rapports : 1re, 3.1 :
2e. 47165 32, 1,26 ; 4e, 1.

Transmission secondaire : chaine sous
carter étanche. Solo : 19 < 46 ; rapport :

2,42 side : 17 < 46 ; rapport : 2,70.

Rapports finals : Solo : 1re, 16,6 ; e,
9,4; 3¢, 6,76 ; 4¢, 5,35. Side :

Allumage : dynamo 6 V — 75/90 W et
batterie.

Avance : 4 mm avant P.M.H.

Carburateur : Bing 0 26 mm ; gicleur :
120, aiguille : 3¢ cran. |

Contenance de la boite : 700 cm3
d’huile SAE 50 ou SAE 40 -+ 50 cm®
d’Autol-Desolite.

Poids en ordre de marche :

Yitesse maximum
120 km/h.

162 kg.
(constructeur) - :




ESSAIS
d

Montinery

Accouplée au side Steib, la 330 D.K.W. forme un ensemble
harmonieux, qui retient ’attention par son homogénéile
el sa belle présentation.

Les attelages deviennent rares et nous devons a 1’amabilité
de I’agent parisien M. Di Vozzo, la satisfaction d’effectuer
ce test. Dans un précédent essai en solo, la R.T. nous étdit
apparue comme une confortable machine tourisme ; le sidecar
ne modifie en rien ses qualités de confort et nous avons repris
de nouveau contact avec une suspension particulierement
étudiée.

Dés les premiers métres on est en confiance, I’attelage se
comporte sainement : c’est-A-dire qu’il conserve sa frajec-
toire rectiligne sur route plate en lichant les mains et le side
ne tire pas exagérément sur chaussée bombée. Malgré la
maniabilité de ’ensemble, nous pensons que 1’angle de chasse
de la fourche, parfait pour le solo, est un peu grand pour
1’usage en side. La modification de la chasse diminue I'effort

physique nécessité par les virages.

Un des gros avan de la D.K.W. réside dans son frei-
nage. Le systéme Lockeed utilisé pour la roue arriére permet
une bonne synchronisation des deux tambours de roue (side
et moto). Ce dispositif fait partie des perfectionnements de
détail qui améliorent la conduite des véhicules modernes d’une
facon presque anonyme. Pour un débutant, le freinage a
grande allure requiert un certain doigl¢ avec une. machine
ordinaire, sur le D.K.W. Steibe les arréts s’effectuent bien en
ligne sans attention spéciale au contrdle de la direction. Cette
facilité, jointe a 1’agrément procuré par un moteur souple,
accrocheur et silencieux font de notre monture un parfait
oulil de travail et de tourisme.

I.’usage urbain nous a permis de constater une fois de
plus, la facilité de mise en route du moteur. L’angle impor-
tant de braquage facilite les possibilités de garage le long des
voies publiques particuliérement encombrées. Le petit
« trou » inutilisable pour une petite voiture, le devient pour
le side. L’embrayage, largement dimensionné, ne souffre
pas de I'usage intensif nécessité par la circulation actuelle.
Grace a une démultiplication intelligemment choisie, les
accélérations sont brillantes. Un petit galop sur la piste
de Montlhéry nous permet de chiffrer les performances.

Malgré quelques ratés provoqués par des vis platinées un
peu « fatiguées » (cette machine a subi de nombreux essais)
nous obtenons avec pilote seul en position effacee une vilesse
de 97,592 km/h (1 mn 34 s). Avec un passager de 65 kg, le
temps en position normale est de 1 mn 41 s soit 90,828 km/h
de moyenne. En nous effacant légérement, nous tournons en

1 mn 38 s 4/5, moyenne 92,850 km/h.
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Le circuit routier nous permet un temps fort honorable
comparé a la vitesse de pointe. Le premier tour du circuit,
9,181 km, est bouclé en 7 mn 1651 /5 avec passager, le second
un peu meilleur nous donne 7 mn 15 s. Les moyennes respec-
tives sont de 75,774 km/h et 75,983 km/h.

On considére, bien a tort, le side comme un engin dan%ﬁ-
reux. Nous pouvons affirmer que 1’ensemble Steib D.K.W.
présente toutes les garanties de stabilité. Noire point de vue
s’étaye sur 1’absence totale de sensation éprouvée par notre
passager au cours de l’essai. Suspension, freinage, silence et
tenue de route, ces qualités sont réunies dans cet attelage
confortable qui tentera les derniers amateurs.

A. NEBOUT.

Résultats d’essai : Temps. bean ; vent, 5 & 10 m/s.

Piste de vitesse : Sans passager, position effacée. 1 mn 34 s,
97,592 km/h ;

Avec passager : position touriste, 1 mn 41 s, 90,828 km/h ;

Il Avec passager : position allongée, 1 mn 38 s 4&/5,
92,850 km/h ; '

Circuit routier ((9 181 m), 7 mn 15 s, soit 75,983 km/h.
Freinage : 50 km/h, sol sec, 10,20 m.

CONCLUSIONS D’ESSAI

Compte tenu de la rareté des ensembles side cars 350 cm?®
que nous pouvons avoir A l'essai, il nous esf difficile
de juger le D.K.W. Steib par comparaison.

Cependant, il semble que cet attelage convienne parti-
culiérement au tourisme du fait de sa robustesse, et de
la sécurité exceptionnelle qu’il offre, grice au freinage
hydraulique sur la roue motrice et la roue du side. On
notera que les performances sont sensiblement égales a
celles d’une 175 cm? solo.

i
|

Performances solo (pour mémoire) :

PISTE DE VITESSE : 2548 m.

Position touriste ;: 1 mn 21 s ; moy. : 113, 255 km/h.
Position allongée : 1 mn 16 s 1/5 ; moy. : 120,339 km/h.
CIRCUIT ROUTIER : 9181 m,

Meilleur tour : : 5 mn 56 s 1/5; moy. : 92,793 km/h,

I] FREINAGE : de 50 km & ’arrivée sur sol humide : 8 20.

Py — -




Arrété ministériel sur le trans-
port de plusieurs personnes
sur les motocycles.

Le Journal officiel du 26 avril a publié
un arrété réglementant les conditions de
transport de plusieurs personnes dont
les enfants sur les véhicules & deux roues
et sidecars.

En voici Pessentiel :

« Le transport d’enfants ou de person-
nes est interdit sur les motocyclettes,
vélomoteurs, cyclomoteurs et eyeles
(avec ou sans sidecar ou remorque ar-
riere) si ces véhicules ne sont pas pour-
vus d’un siége par passager.

» Est également interdit le transport
de plus de deux passagers sur les cyclo-
moteurs et sur les cycles et de plus de
trois passagers sur les cyclomoteurs et
cycles dit tandems. Tout enfant de moins
de cing ans devra étre placé dans une
corbeille ou siége muni de courroies
d’attache.

» Enfin, il est interdit de transporter
sur une motocyclette ou sur un vélo-
moteur, non pourvu de side-car ou de
remorque arriere, plus de deux passa-
gers, Si la machine est pourvue d’un
side-car ou d’une remorque accrochée
a l’arriére, le nombre total des passagers
ne doit pas excéder trois. »

579 597 permis en 1955.
L’U.N.A.T. a publié un communiqué

sur les résultats des examens d’aptitude

en 1955.

Il nous révele, entre autres précisions,
que sur la totalité des permis délivrés,
43 895 seulement concernent les moto-
cyclistes. On note également que 46 9
des candidats ont été regus a la premiére
présentation, 35 9, a4 la deuxiéme et
12 9, aprés trois tentatives.

L'U.N.A.T. estime qu’a ’heure actuelle
un Frangais sur quatre, ayant [age
réglementaire est titulaire d’un des divers
permis. ' |

Par contre, au cours de la méme année,
a l'encontre des conducteurs fautifs, il
y a eu 16.964 suspensions temporaires,
2 252 annulations, 10086 avertissements
et, parmi ces divers mesures, 2 211 sane-
tionnent des cas d’ivresse et 980 de
délits de fuite. '

Et I'U.N.A.T. termine son rapport
en précisant qu’elle recoit de. I’Etat,
pour le remboursement de ses dépenses,
225 fr par droit d’examen.

Chez Améro.

A la suite de ’extension de leur pro-
duction, les Etablissements Améro ont
été amenés a conclure des accords avec
la Société Sima d’Amiens qui assure
désormais la distribution de tous les
guidons connus jusqu’alors comme gui-
dons Améro et de toutes les pigces
détachées.

Ces guidons et les poignées tournantes
de changement de vitesse 2 deux, trois
et quatre rapports, licence Magura, sont
toujours disponibles.

Les MNouvelles bougies Bosch

P 115.

La maison Bosch de Stuttgart vient
de commercialiser deux nouveaux types
de bougies, dont les valeurs thermiques
couvrent une gamme de trois bougies
ordinaires. Voila une solution élégante
du probléme des bougies sur les moteurs
modernes & haut rendement etnotamment
les deux-temps.

Les nouvelles bougies sont vendues sous

la dénomination M 225 P 115 et W 240~

P 115. Leur prix ne difféere que trés peu
de celui des bougies normales. Les élec-
trodes en métal noble rcsisteraient par-
ticulitrement bien & 1'usure de la corro-
sion. Une nouvelle forme de I’électrode
de masse serait a I'origine de ’emplace-
ment optimum de ’étincelle. L’isolant
en « Pyranite » permet une forme
absolument lisse, sans bossages ni rai-
nures.

La bougie M 225 P 115 pourra
étre utilisée sans hésitations a la place
des bougies de 225, 175 et 145 tandis que
le modéle W 240 P 115 remplacera avan-
tageusement la bougie A degrés ther-
miques 240, 225 et 175.

Lors dun prochain voyage en Alle-
magne, nous ne manquerons pas de nous
procurer les deux nouvelles bougies afin
de pouvoir les essayer sur la route et a
Montlhéry. '

Records en ltalie.

La maison Demm de Milan vient de
mettre 11 records a son actif. Il s’agit
notamment des catégories 50, 75 et
100 em® attaqués respectivement par
les pilotes Dobelli, Mantovani et Zu-
bani.

Yoici les nouveaux records :

50 cm? :

Ancien

record
10k 0. 115 km ( 95 km/h)
SO kmy ool 118 km/h (101 km/h)
LR o P A 117 km/h (104 km/h)
10 miles ...... 116 km/h ( 97 km/h)
50 miles ...... 115 km/h (103 km/h)
100 milles ..... 118 km/h (104 km/h)
1 heure...... * 117 km/h (104 km/h)

Les records des 100 miles et d’une
heure sont également valables pour les
catégories 75 et 100 cm?,

e
LI

L’Italien Pasolini a battu, & son tour,
trois records du monde en catégorie
50 et 175 cem® détenus jusqu’alors par
le regretté Baumm et son ecigare. La
machine était une ter-Macchi carénée
de 50 ¢m?® Elle a couvert le mile, départ
arrété, a 82 km/h de moyenne. |

Une 75 cm?® double-arbre de la méme
maison, carénée en « cigare » s’octroyait
ensuite les records du kilométre a ’heure
lancé et du mile lancé a 161 et 167 km/h
respectivement.

Bilan des records.

Le bilan officiel de la liste des records
mondiaux fin 1955 place I'Italie en
téte avec 228 records devant I’Allemagne
avec 161, I’Angleterre 63, la France 25
et I’Autriche aveec 5 records mondiaux,
Le record de vitesse absolue solo revient
a I’Angleterre avec Russel Wright, tandis
que le record absolu au catégorie side-
car appartient a Noll sur B.M.W.

Moto-Guzzi est la premiére marque
avec 123 records, B.M.W., suit avec 108,
Lambretta avee 55, Norton 51 et N.S.U.
41,

Toujours la protection.

Lors d’un récent voyage en Allemagne,
nous avons ¢€té surpris par le nombre
constamment croissant des voiturettes
en circulation sur les routes d’Outre-Rhin.

Deux modéles dominent actuellement
le marché allemand : I’Isetta-B.M.W.
et le Goggomobil. Le fait que le construc-
teur du Goggo annonce l'achat d’une
nouvelle usine a2 Landshut est signifi-
catif de I’essor pris par les voiturettes.
La production actuelle de l'ordre de
80 unités par jour, s’est avérée nettement
insuffisante et sera augmentée des que
la nouvelle usine fonctionnera.

B.M.W. annonce d’autre part que

depuis le mois de mai, plus de 11 000 Isetta -

ont -quitté l'usine de Munich. Cette
production est également loin de satis-
faire la demande, les délais de livraison
sont 12 pour le prouver.

Le sport motocycliste en deuil.

Le 20 avril dernier I’équipe B.M.W.
au grand complet procédait aux essais
des nouvelles machines d’usine sur le
circuit de Hockenheim. Pour une rai-
son non encore établie le sidecariste
champion du monde Willi Faunst dut
freiner brutalement et perdit le con-
trole de son attelage. Son passager
Remmert fut tué sur le coup, tandis que

Faust s’en tire avec une forte commotion
cérébrale et plusieurs fractures a la
cuisse. Faust n'a pas encore pu étre
interrogé sur les causes exactes de cet
accident. !

Au moment de mettre sous presse

vient de faire une chute mortelle au
circuit de Floreffe. L’accident se serait
produit en sortie de virage.

Anderson, considéré longtemps comme
le « Roi des Privés », fit dans ’aprés-
guerre une intéressante carriére chez
Guzzi. Chef de file de la marque de Man-
dello, il devait devenir, en 1955, direc-
teur du service de. course,

Rentré depuis peu chez B.M.W., il
semblait s’habituer 4 sa nouvelle monte
en faisant deux fois troisiéme.

Nous exprimons ici nos condoléances

a la famille de Fergus Anderson ainsi

I'qu’i I'usine de Munich.

nous apprenons que Fergus Anderson I




Un nouveau Wilman.

Les silencieux Wilman ont eu tous
les premiers prix dans tous les concours
ou ils ont participé ; au dernier concours
de la F.F.M. on a attribué aux Silencieux
Wilman toutes les médailles d’or.

N’importe quel silencieux ne peut
pas étre monté sur un tube d’échappe-
ment de n'importe quelle longueur;
pour obtenir le maximum de rendement,
une étude trés poussée doit étre faite
pour chaque type de moteur. Or, il y a

" douze ans, Wilman a été le premier

a trouver cette vérité et a révélé sa
théorie lors d’une conférence a la S.I.A.
en 1944, Depuis, il a développé cette
théorie, en 1952, dans un article publié
dans la méme revue.

Tout derniérement, certains ont pré-
tendu avoir trouvé des silencieux a
passage libre des gaz d’échappement,
permettant un rendement- aussi bon
qu’'a échappement libre. Or, en 1934,
Wilman a pris des brevets pour la cons-
truction de silencieux a passage des gaz
entiérement libre, et a fabriqué depuis
de nombreux modéles dont le numéro 1,
et tout derniérement le numéro 1 ter
qui a donné des résultats remarquables ;
mais maintenant, il est possible de faire
mieux encore.

Les nouveaux Silencieux Wilman (qui
n'ont plus de passage libre) non seule-
ment ne freinent pas le moteur, mais
encore permettent d’augmenter la puis-
sance, aussi bien sur deux temps que sur
quatre-temps.

Les Silencieux Wilman laissent passer,
sans freinage, les gaz vers 'atmosphére
et empéchent le retour de la contre-
pression vers le moteur, grace a 1'utilisa-
tion de systémes spéciaux couverts
par leurs derniers brevets.

En plus de la rotation des gaz suivant
le chemin hélicoidal qui reste walable
puisque la force centrifuge permet d’aug-
menter la dépression et d’assurer un tres
bon silence, les Silencieux Wilman com-
portent, a I'entrée des gaz d’échappement,
des dispositifs permettant de créer des
tourbillons périodiques agissant comme
des clapets immatériels laissant passer
les gaz vers I’échappement, mais s’oppo-
sant a leur retour. Leur efficacité est
trés grande lorsque ces tourbillons
se forment en dehors des nceuds acous-
tiques de l'onde stationnaire.

Sur certains moteurs, on aurait réussi
a augmenter la puissance de 30 9
par rapport a I’échappement libre, tout
en assurant un trés bon silence. Sur
d’autres moteurs, 1’amélioration, moins
sensible,. existe incontestablement.

Wilman tient & la disposition des
incrédules des attestations officielles.

Certains modéles de Silencieux Wilman
sont tellement efficaces qu'il faut appro-
cher loreille & quelques centimétres
de la sortie des gaz, pour entendre un
léger romronnement, presque inaudible
et, malgré tout, ced appareils, procurent

T e e A ki e 1

La 250 cm® C.Z. de compétition, s’inspire trés nettement de la technique
anglaise. Cette machine se produira uvraisemblablement dans quelques
circuits internationaux, en compagnie de la fameuse 125 « double-arbre »
de la marque, et des nouvelles 500 Jawa bicylindre double A.C.T. L’industrie
motocycliste tchégue travaille ferme, sachant pertinemment qu’il n’y a pas

de progrés sans compétition.

une légére augmentation de puissance,
a condition d’étre montés convenable-
ment.

Les nouveaux Silencieux Wilman com-
portent une faible section de sortie
dans 'atmosphére, seule compatible avec

le systéme antiretour de contre-pression
Par conséquent, ne cherchez pas a aug-
menter la sortie du silencieux car vous
perdriez des chevaux. Laissez-la donc
comme elle est, car elle a été bien cal-
culée.
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L.’ Association
des Coureurs de Vitesse
et le probléme du carénage

Au cours de sa réunion pléniére,
I’A.M.C.V. a discuté du probleme
du carénage en course. A 'unanimité,
les coureurs présents se sont pro-
noncés contre, car si les avantages
aérodynamiques sont certains, par
contre, les inconvénients sont no-
toires : prix élevé, entretien onéreux,
pilotage délicat suivant les circons-
tances.

De plus, le bénéfice au point de
vue performance reste constant
(n’importe quelle machine de compé-
tition munie d’un carénage gagne de
10 &4 15 km) et tout le monde se
retrouve soit a égalité, soit avec les
mémes différences qu’auparavant.

Il semble donc qu’au stade des
coureurs privés, tout du-moins en
France, 'utilisation du carénage ne
présente qu'un intérét minime.

Afin de préparer un dossier qui
sera présenté a la F.F.M., ’'A.M.C.V.
demande & tous les coureurs de vi-
tesse d’envoyer par lettre leur opi-

nion en précisant nettement leur
position : pour ou contre,

Adresser la correspondance a
Murit, 30, rue Paul-Barruel (15¢) ou
au seerétariat de I’AM.C.V., revue
Motocycles, 14, r. Brunel, Paris (17¢).

CIRCUIT DE METTET

350 cm?® (20 tours, 170 km). — Interna-
tionaux pilotes d'usines : 1. Bill Lomas
(G.B.), sur Guzzi, en 1 h 117 7" (143,390 km /h)
2. Derck Ennet (G.B.), sur AJS.. en 1 h
11 10" : 3. G. R. Dunlop (G.B.}, sur A.J.5.,
en 1 h 117 30", Tour le plus rapide par Lomas,
en 37 42" (151,485 km/h).

Internationaux indépendants : 1. Goffin
(Belg.), sur Norton, en 1 h 137 59 (137,860
km/h) : 2. Brown (Austr.), & 1 tour ; 3. Boerer
(ALL),

Sidecars (12 tours, 102 km) : 1. Smith
((G.B.). sur Norton, 447 53" (136.350 km/h) ;
2. Fath (All.), sur BM.W._ 45" 7" ; 3. Murit
(F.), sur B.M.W., 45" 33" : 4. Lucky (It.),
sur Norton, A48, 34" ; 5. Ritter (All.), sur
Norton. a 1 tour: 6. Insermini (F.), sur
Matehless. Tour le plus rapide par Smith,
en 37 41" (moy. 138.461 km/h).

500 cm® (20 tours. 170 km). — 1. John
Surtees (G.B.). sur M.V.. en 1 h 37 227
(160.975 km/h); 2. Bill Lomas (G.B.), sur
Guzzi. en 1 h 4 14" ; 3. Fergus Andersson
(G.B.), sur BM.W.. en 1'h & 48" ; 4. Derek
Ennet (G.B.). sur Matchless, en'1 h 5" 9°.

Classement des indépendants. — 1. Gof-
fin (Belg.), sur Norton, en 1 h 5’ 52°
(155,230 km/h) ; 2. Dauwe (Bel.}, sur Nor-
ton. 4 1 tour : 3. Brown (Austr.), sur Match-
less ; 4. Koster (Holl.). sur Norton, 4 2 tours ;
5. Mouty (F.). sur Norton, a 12 tours.

CIRCUIT DE SAINT-WENDEL

125 cm?® (20 fours). — 1. Taveri (Suisse),
sur M.V. Agusta, moy. 96,500 km/h.

250 cm?® (25 tours). — 1. Lorenzetti (It.),
sur Guzzi, moy. 107,200 km /h.
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350 em?® (30 tours). — 1. Hinton (Austr.),
sur Norton, moy. 108,700 km,h.

500 cm? (35 tours). — 1. Campbell (Austr.),
sur Norton, moy. 116,400 km/h.

Jacques Collot (F.) a terminé sixieme.

Sidecars (25 tours). — 1. Hillebrand-
Grunwald (All.}), sur B.M.¥W.., moyenne
105.200 km /h.

CIRCUIT DE FLOREFFE

250 cm?®. — 1. Baltisberger (N.S.1L.}, les
109 km en 46° 25" (moy. 141,666 km/h) ;
2. Hinton (N.S.U.)+ 3. Luttenberger (Adler) ;
4. Lohmann (Adler) : 5. Meier (N.5.U.), ete.

350 cm? — 1. Bill, Lomas (Guzzi), les
136 km en 55" 31" (moy. 146,982 km/h) ;
2. Dale (Guzzi) ; 3. Hartle (Norton) ; 4. Brett
(Norton) ; 5. Hinton (Norton). ete.

500 cm?®. — 1. Surtees (M.V.), les
163.200 kmen 1 h 3* 24" (moy. 154,447 km/h)
2. Lomas (Guzzi) : 3. Brett (Norton) ; 4. Trow
(Norton) ; 9. Hartle (Norton), ete.

Sidecars. — 1. Schneider (B.M.W.), les
109 km en 49’ 32" (moy. 131.789 km/h) ;
2. Fath (B.M.W.}; 3. Schmid (B.M.W.);
4. Beauvais (Norton) ;: 5. Vaasen (Norton), ete.

CIECUIT DE HOCKENHEIM

125 cm® — 1. August IHobl (All. Oc.),
D.K.W., les 15 tours, soit 115,875 km en
357 43" (moy. 151,900 km/h) ; 2. Hoffmann
(All. Oc.), D.K.W., 47 31" 9/10; 3. Krum-
pholz (All. Or.), M.Z., 48" 50" ; 4. Lecken
(All. Oc.), M.V. Augusta, 14 tours.

2650 cm3. — 1. Enrvico Lorenzetti, Guzzi,
les 20 tours, soit 154,600 km, en 537 18"
(moyv. 174 km/h); 2. Baltisberger (All.),
N.S.U.. 537 32", 7/10; 3. Heck (All.), N.5.U.,
53’ 597 7/10, ALY

350 cm® — 1. August Hobl (All.), D.K.W.,
les 20 tours, soit 154,500 km, en 50° 50" 3/10
(moy. 182,100 km/h): 2. Hoffman (All.),
D.K.W.. 517 29" 8/10 ; 3. Rocehi (It.), Guzzi,
52’ 23" 8/10.

500 cm®. — 1. Rez Armstrong (Eire},
Gilera, les 20 tours, soit 154,500 km, en
49’ 15" 5/10 (moy. 188,300 km/h) ; 2. Dale
(G.B.), Guzzi, 50° 7" 9/10; 3. Riedelbauch
(AIL), B.M.W., 50’ 53" 9/10; 4. Huber (All.),
B.M.W., 50° 54" 5/10; 5. Agostimi (It.),
Guzzi, 517 46" 4/10.

Sidecars. — 1. Noll-Cron (All), B.M.W.,
les 13 tours, soit 110,425 km, en 36” 4" 8/10
(moy. 167, km/h); 2. Smith-Willet (G.B.),
Norton, 38” 13" 5/10; 3. Fath-Or (All),
B.M.W., 387 40" 2/10.

CIRCUIT DE BOURG-EN-BRESSE
175 cm3, — 1. Camathias (Suisse), les

30 tours en 597 30" 1/5, moy. 93,780 km/h ;

2. Dagan (Fr.); 3. Touzalin (Fr.); &. Jac-
quier-Brethou (Fr.); 5. Parisot (Fr.).

250 cm?®. — 1. Camathias (Suisse), les
30 tours en 537 41" 1/5, moy. 103,940 km/h ;
2. Schaad (Fr.); 3.
(Suisse) ; 5. Verd (Fr.).

350 cm®. — 1. Collot (Fr.) sur Norton, les
33 tours en 54" 6" &4/5, moy. 109,760 km/h ;
2. Grant (Angl.) ; 3. Pierre Monneret (Fr.):
4. Bayle (Fr.); 5. Testevin (Angl.).

500 cm?®. — 1. Pierre Monneret, sur Gilera,
les 33 tours en 519" 4/5, moy. 119,962 km /h ;
2. Collot (Fr.), &4 1 tour; 3. Grant (Angl.);
4. Matthews (Angl.) ; 5. De Polo (Fr.).

A noter que Pierre Monneret a établi un
tour 4 la moyenne de 122 911 km.

Sidecars. — 1. Camathias (Suisse), les
30 tours en 527 54" 4/5, moy. 105,448 km/h;
2. Murit (Fr.); 3. Drion (Fr.); 4. Beauvais
(Fr.) ; 5. Rogliardo (Fr.) ; 6. Aubert.

A Crégy-les-Meaux, Jacquemin
Belge

triomphe devant le caillet,

4

sur F.N. d’usine, tandis qu’a Mon-
treuil, Brassine renoue avec le

Bayle (Fr.}; 4. Dula -

succeés et devance Franiz.

G.P. DE SUISSE DE MOTO-CROSS

Classement final. — 1. Geoff Ward (G.B.),
sur B.S.A., 51” 18" 5/10 ; 2. Auguste Mingels
(Belg.}, sur F.N., 51" 23" 3/10; 3. Brian
Stonebridge (G.B.}, sur B.S.A., 52 37" 5/10 ;
4. Sten Lundin (Suéde), sur B.S.A., 53’ 6"
3/10; 5. Jean Somja (Belg.), sur F.N., 53’
37" 6/10; 6. Raymond Sigvardsson (Sutde),
sur Ariel, 53° 46" 6/10: 7. John Draper
(G.B.), sur B.S.A., 4 1 tour; 8. René Klym
(Fr.), sur B.S.A., 4 1 tour, etec.
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CIRCUIT

Les épreuves motos du circuit de Bor-
deaux avaient lieu précédemment sur le
tracé quais-Quinconces lors d’une série de
manifestations, groupant les deux et
quatre roues. A la suite de la catastrophe
du Mans, les nouvelles dispositions régle-
mentant les circuits automobiles ont
obligé la presque totalité des Automobile-
Clubs dont celui de Bordeaux & annuler
leur épreuve pour tracé non conforme.

Le Moto-Club de Bordeaux, ne pou-
vant seul assumer les charges énormes
exigées pour l'aménagement d’un tel cir-
cuit, a fait disputer ses épreuves au Parc
Bordelais (présentant sur le plan sportif
une ressemblance certaine avec le Parc
Borelli & Marseille). Il fut d’ailleurs déja
utilisé, lors de la reprise des compétitions
aprés la guerre, dés 1947, Situé aux portes
de Bordeaux il offre un cadre verdoyant,
particuliérement apprécié du public pour
une telle manifestation.

Les courses prévues au programme sont
les catégories : scooters, 126 em?®, 175 cm?,
350 cm?, 500 sport, et side-cars 500 cm?.
Les épreuves éliminatoires du samedi ont
qualifié pour les finales dix concurrents
par catégorie : classement effectué d’aprés
les meilleurs temps sur un tour. Longueur
du circuit : 1.525 m.

Scooters 126 em?, 15 tours = 22,875 km,

Dés le départ se portent en téte Bayle
et Lacrabette puis dans 'ordre : Fréze,

DE
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Dausse, Baillot d’Estivaux, Millepied,
Monsinat. Mauvais départ d’Escoubas qui
doit s’arréter au tour suivant, arrét de
Monsinat au troisieme tour. Les positions
restent inchangées jusqu’a la fin,

Si Bayle s’est montré le plus rapide, a
signaler la trés belle résistance de Lacra-
bette.

Record du tour : Bayle 118" 4/5 =
69.656 km/h.,

Résultats : 1. Bayle, Bordeaux (Vespa),
202" 2/5 = 68,400 km/h ; 2. Lacrabette,
Bordeaux (Vespa), 20°'37" 1/5; 3. Freze,
Paris (Rumi), 21'1"; 4. Dausse, Bor-
deaux (Vespa), 21'22" ; 5, Baillot d’Esti-
vaux, (Vespa), 21°22" 1/5; 6. Millepied,

nsaec.

Sport 500 cm?®. 25 tours = 38,125 km.

Au signal du starter le Marseillais
Paba prend la téte pour ne plus la quitter;
suivi de Jips, téméraire qui essayant de
combler son retard dérape au 7¢ tour,
repart aussitot, pour chuter a I'épingle de
Saint-Médard : pour lui la course est
finie.

Résultats : 1, Paba, Marseille (Norton),
26'29" 4/5 = 86,331 km/h; 2. Perrin,
Grenoble (Norton), a 1 tour; 3. Lalanne,
Orthez (Norton), a4 1 tour; meilleur
tour : Paba au 4’ tour, 10" 2/5 =
90,894 km/h.

Catégorie 126 em®. 40 tours = 60 km,

Sont placés suivant les temps réalisés
aux essais : sur la premiére ligne, coté
intérieur, Onda, puis Bergeron, Perrin,
Bertrand, Pasquet, David, Barrés ; sur la
geuxiém& ligne Tuffou, Lagrige, Dubour-

ieu.

Au premier passage nous pointons dans
I'ordre : Onda, Bergeron, Bertrand,
David, Pasquet, Lagréze, Perrin, Barres,
Tuffou et Dubourdieu. Duel Bertrand-
Bergeron et David-Pasquet tandis que
Perrin sur Jonghi, mal parti, septidme au
premier tour, occupe au septiéme tour la
troisiéme position.

Arrét de Bergeron au troisiéme tour,
Dubourdieu au quatriéme tour et Pasquet
au onziéme tour.

Lagréze saute Tuffou au dix-hui-
tieme tour et Barres au tour suivant., Pas
de changement jusqu’a I’arrivée.

Résultats des 126 ecm? : 1. Onda, Nice
(Mondial), 44'33" 2/5 — 82,098 km/h;
2. Bertrand, Marseille (M. V.), 45°03" 2/5;

X

__________

3. Perrin, Grenoble (Jonghi), & 3 tours;
4. David, a 4 tours ; 5. Lagréze, Bordeaux
(Puch), a 5 tours; 6. Barrés, Marmande
(Ultima), 2 6 tours; 7. Tuffou, Albi
(A.G.F.), a 6 tours.

Meilleur tour: Onda 1’2" = 88,548 km /h.

ie 175 em?®. 40 tours a couvrir =

61 km.




Epreuve passionnante pour les specta-
teurs, trées dure pour les pdrticipants.
Dix] coureurs seulement sont admis en
finale sur trente-sept engagés. Sont seuls
retenus les dix meilleurs temps sur un
tour donc avantage trés met pour les
rapides machines italiennes.

Sur la premiére ligne : Onda, Pansera,
Jacquier-Bret, Boeri, Galtier, Boyer,

Stacof ; sur la deuxiéme ligne : Legrand,
Jean Henry, Touzalin.

En téte, notre champion de France
Onda.

Aprés les inévitables changements des
premiers tours, fort gofités par les specta-
teurs, nous pointons dans Vordre au cin-
quitéme tour : Onda, Pansera, Jacquier-
Bret, Boeri, Boyer Claude, Fouzalin,
Jean Henry, Legrand, Stacof, et Galtier.

Au dixiéme tour Stacof saute Legrand,
les concurrents se suivent a courte dis-
tance. Au douziéme tour Pansera chute 2
la fontaine et ne peut repartir. Arrét de
Legrand au quinziéme tour.

Tandis qu’Onda, assuré d’une confor-
table avance fait sa course seul en téte.
Nous assistons pour la deuxiéme place, du
treizieme au guarantidme tour a une
magnifique empoignade Boeri - Jacquier-
Bret : Jacquier-Bret, sauté au treiziéme
tour par Boeri reprend I’avantage au tour
suivant, il est passé au trente-troisidme
tour et réussit 4 s’gssurer la deuxiéme posi-
tion au trente-sixiéme tour. Avance qu’il

conservera jusqu'a la fin, précédant sur la
ligne son rival d'un cinquiéme de seconde.
Belle performance du Marmandais Jean
Henry sur son rapide Ultima.

Classement des 175 em? : 1. Onda, Nice
(Mondial), 41745" 2/5 = 87,643 km/h;
2. Jacquier-Bret, Grenoble (Mondial),
41'50", a 1 tour; 3. Boeri, Paris (Morini)
41'50" 1/5, a 1 tour; 4. Boyer Claude,
Villefranche-du-Périgord (Mondial) 42°37"
a 1 tour; 5. Touzalin, Arc-en-Saussans
(M.V.), 2 2 tours ; 6. Jean-Henry, Mar-
mande (Ultima), a 2 tours; 7. Stacof,
Grenoble (M.V.), a 4 tours.

Record du tour : Onda, 1’1" 3/5 =
89,129 km/h.

Catégorie 350 em®. 50 tours = 76,250 km h.

Premiére ligne : Bayle, Guérin, Jac-
quier-Bret, Touzalin, Dagan, Deschamps ;
deuxiéme ligne : Rosa, Briand, Parizot,
Domec. ;

Au premier passage : Bayle détaché,
puis Touzalin, Jacquier-Bret, Rosa, Da-
gan, Parizot, Deschamps, Guérin, Domec
et Briand. Au tour suivant, ce dernier
stoppe, puis repart, tandis que Dagan
passe Rosa, Jacquier-Bret talonne Touza-
lin,

L’intérét de cette course réside dans
la lutte acharnée que se livrent ces deux
pilotes. Ils prennent la deuxiéme place
a tour de role. Si le jeune Touzalin sur une

350 cm?® Norton, bien au point, montre
des qualités réelles, Jacquier-Bret,
homme d’expérience, trés efficace dans
ses offensives, a su livrer, comme dans la
catégorie précédente 1’assaut décisif au
moment propice. (N'oublions pas que sa
250 em?® N.S.U.-Client ne dispose que de
26 ch contre 35 ch pour la machine de son
rival.)

Classement des 350 cm?® : 1. Bayle,
Bordeaux (Nortom), 50°53" 2/5 =
89.899 km/h; 2. Jacquier-Bret, Gre-
noble (N.S.U.), 51'29" ; 3. Touzalin, Arc-
en-Saussans (Norton), 51°30" ; 4. Dagan,
Charenton (Norton), a 2 tours; 5. Des-
champs, Obernai (Norton), a 4 tours, etc.

Record du tour : Bayle au 5¢ tour :
58" 3/5 = 93,686. km/h.

Side-Cars. 20 tours = 30,500 jm.

Premier tour : Alléde, suivi de Sauze-
rean, Murit, Vivier et Fourcade. Murit
occupe la deuxiéme place au second tour
et le premier au troisiéme.

Vive résistance du bagarreur Callede
qui ne peut rien contre son rapide rival,
champion de France de la catégorie.
Course réguliére de Sauzereau.

Résultats : 1. Murit, Paris (B.M.W.),
22'27" = 81,514 km/h, rec. du tour
1’ = 91,500 km/h; 2, Calléde, Bordeaux
(Norton), 23'7" 2/5; 3. Sauzereau, Bor-
deaux (Norton), a 1 tour; 4. Vivier,
Givors (Norton), & 2 tours; 5. Fourcade,
Auch (Triumph), a 3 tours.

En conclusion : deux belles journées de
sport mécanique ; machines rapides, bien
présentées et belles luttes.

Nous réservons notre appréciation sur
le service ou organisme chargé de 1’élabo-
ration des brochures appelées « pro-
grammes » réduites a leur plus simple
expression : prix de vente 100 francs.

R. LACOMBE.

EXCLUSIVITE MOTOCYCLES REPRODUCTION INTERDITE



Susini (Follis), 17, 175 cm?®

Gircuit de régularité de

Gilbert Paul, 1 (Jawa 350 cm?®)

Haute - Normandie - 25 ari

Parcours difficile, vent violent, et pluie dans la matinée
générent les concurrents qui ne pouvaient que diffi-
cilement rattraper leur retard du fait du rapprochement
des controéles.

Gnome et Rhéne, poursuivant son programme spor-
tif, avait engagé une équipe, ainsi que Follis. La margue
Jawa était représentée ufﬁﬂ:’e!fement par un pilote.

Les difficultes du circuit ne rebutérent pas les vétérans
puisque, au départ, nous trouvions le doyen des motars
normands, M. Portrait, dgé de soixante-quatorze ans,
qui termina 8° des 125 cm’®, et Panitel, soixante-cing ans,
au guidon d’une 500 cm?®.

Au classement par marqgue, Gnome et Rhéne Uem-~
porte, devant Jawa, tandis que Follis enléve les pre-
mziéres places en 175 cm®, ef en 125 cm®.

CLASSEMENT

125 cm?

Martin, Follis (M.C. Havre).
Gilles, Rumi (M.C. Bondeville).
Gonfreville (M.C.B.).
Franqueville (M.C. Normandie).
Chaventré (M.C. Dieppe).
Auber (M.C. Havre).
Marguerite (M.C. Havre).
Portrait M.C. Normandie), etc.

75 cm?®

Susini, Follis (A.M.C. Lyon), 0 pt.

Bouillard, Follis (A.M.C. Lyon), 0 pt.

Biout, Gnome (U.S.M.T.), 0 pt.

Zede, Gnome (M.C. Normandie), 0 pt.
Chadenier, Gnome (A.M. Saint-Cloud), 8 pts.
Bousseronde (M.C. Normandie), 16 pts.
Lepage (M.C. Normandie), 24 pts.

Ferrand (M.C. Normandie), 46 pts.

OSSN DA IR = = 0SB CohD —

250 cm?

A e e

Picache, Mouet-Guyon (M.C. Les Andelys), 0 pt.
Fortin, Guzzi (M.C. Normandie), 0 pt.

Fremont, Puch (M.C. Normandie), 0 pt.

Delamare, Puch (M.C. Normandie), 0 pt.

Lanchon, Guzzi (M.C. Dieppe), 0 pt.

Mallet (M.C. Dieppe), 4 pts.

Duval (M.C. Normandie), 122 pts, etc.

350 cm?®

1
2
3
4
3]

Gilbert, Jawa (M.C. Les Andelys), 0 pt.
Mahieux, Jawa (M.C. Normandie), 10 pts.
Spiegel (M.C. Normandie), 16 pts.
Soude (M.C. Dieppe), 22 pts.

Delamare, R.M.C., 34 pts, etec.

500 cm? .

TSI B C POy

SCDEN P o o

Havel (U.S.M.T.), 0-pt.
Brochard (U.S.M.T.), 0 pt.
Dupré (M.C. Havre), 0 pt.
Loustalon (M.C. Paris), 0 pt.
Bertheux (M.C. Chatillon), 0 pt.
Jung (M.C. Havre), 6 pts.
Melin (M.C. Paris), 14 pis.

Catégorie 650 cm?® 2 1 000 cm?

Thomas (M.C. Havre), 0 pt.
Valette (M.C. Chatillon), 0 pt.

de Thomasson (M.C.C Paris), 0 pt.
Urvoas (M.C. Bondeville), 0 pt.
Pointel (M.C. Havre), 2 pts.
Ducros (U.S.M.T.), 4 pts.

Silliere (M.C. Chatillon), 4 pts.



Biout (de ’'U. 8. M. T., membre de I’équipe
officielle Gnome et Rhone) 1°* des marques
avec Zéde et Chadenier. :

Classement
par Equipes

1. U.S.M.T. :
Havel.

Brochard.
Biout.

Franqueville.
Hubert.
Delandre.

3. M.C. Bondeville :

Gonfreville.

] Gilles.
uipe de I'U.S.M.T.
E?mms, Havel (1 500 cm?), Brochard. Urvoas.
‘ 4, M.C. Havre :
Pointel.
Thomas.

* = Jung.

2. M.C. Normandie :

Side-car.

1. Hebert (M.C. Normandie), 0 pt.
2. Delandre (M.C. Normandie), 0 pt.

M. Portrait, 74 ans, 8° des 125 cm?® sur Jonghi.

Catégorie militaire 175 cm?.

1. Mayeux (2¢ C.R.T.), 4 pts.
2. Josse (2® C.R.T.), 26 pts.
3. Lempereur (2¢ C.R.T.), 38 pts.

Classement
jar marques

1. Gnome-Rhéne :

Zade.
Biout.
Chadenier,

. Follis :

Marguerite.
Martin.
Auber,
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Détail du V8 Guzzi. On remarquera la commande d’A.C.T. par engr
bielles cole a cote sur le maneion, les bougies de 10 mm, et les huit carburateurs! Nous donnerons
ultérieurement des renseignements plus précis sur cette réalisation.

'INGENTEUR Giulio Carcano, le créateur du V8 Guzzi explique
comment 1l est arrivé & préférer ce type de moteur.

Les 45 ch développés par le monocylindre 500 Guzzi suffisaient
pour se battre a égalité avec les quatre-cylindres Gilera et M.V, tant
que ces derniéres marques n'employaient pas de carénages compa-
rables a celui de la Guzzi. L’avance prise par Guzzi dans ce domaine
était comblée fin 1954 et c¢’est alors qur M. Carcano prit la déecision
de faire « autre chose ».

Le mono était détréné, le bicylindre ne pouvait prétendre déve-
lopper plus de chevaux que le quatre-cylindres. Il ne restait plus
que le six ou le huit-cylindres car, en vrai eréateur, Carcano ne vou-
lait pas copier les Gilera et M.V. Un quatre-cylindres en ligne avait
bien été expérimenté mais fut rapidement abandonné. Le choix
entre le six-cylindres et le huit fut déterminé par I’encombrement
moindre de ce dernier car ’on parlait encore a cette époque d’in-
terdire les carénages. En effet, le V8 est plus étroit qu’un six-cylin-
dres en ligne disposé transversalement dans le cadre. De plus, cer-
tains avantages du V8 tels que : poids de la distribution comparable
a celui du mono, nombre de tours-minute plus élevé, rapport plus
intéressant entre les surfaces des soupapes et celles des pistons,
ajoutés & 1'intérét d’avoir un vilebrequin aussi court que possible

enages, le montage des

et un équilibrage meilleur firent que Carcano se décida pour le
huit-cylindres en V.

Ce choix fut confirmé par le grand patron Enrico Parodi et le
travail sur la planche i dessin commenca en octobre 1954.

C’est & cette date que 1’emploi d’une boite 4 six vitesses fut décidé
car I'on craignait que ce moteur n’elt une plage de tours-minutes
utilisables trop étroite.

Le premier prototype était prét en avril 1955 et aux essais 'on
s’'apercut bien vite que le nombre de tours-minute utilisables était
en fait supérieur a celui des monos ou quatre-eylindres de course.
En effet, cette plage s’étendait de 7.000 & 12.000 tr/mn et il dévelop-
pait environ 62 ch.

Carcano prit aussitot la décision d'essayer une hoite quatre
vitesses car la six-vitesses ne s'imposait plus et d’étudier de nou-
velles cames qui réduiraient le nombre de tours utilisables mais qui
devralent donner plus de chevaux.

Aussi ne faut-il pas s’étonner de voir que Ken Kavanagh, qui pilo-
tait une Guzzi V8 lors de la coupe d’or Shell & Imola (Italie), le
2 avril dernier, ait réussi 4 battre le record du tour avant d’aban-
donner,
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VENTES

PUCH 250 S.G.S. Excel. état. BOT., 81 50
Leroux, 26, av. Gabriel-Péri, Saint-Ouen.

Cse dble emploi TANDEM A MOTEUR,
ét. nf, mot. Sachs, 98 cm?, 2 000 km, tr.
bn px. Swynghedauw R., 5, rue du C¢'-
Arsenal, Dunkergue (Nord).

DISPONIBLES PIECES PUCH, anc.
mod. Hofecker, 17, r. de I’ Isére, St-Cloud.

DARMONT SP., 3 vb, 1™ main, excel.
ét. Guérin, 10, r. Galipeau, .-'i.'r_a_:m:y.

ROYAL ENFIELD 350, Bullet, parf. ét.,
acce., Px, 1B0 Peigner, 98, r., f.-Ffaurés,
I:qz.laﬂaim

MONET 125, 1954, susp. ar., 50.
TERROT 125, E.T.D. révisée, 60.
YDRAL 125, susp. ar., 4 v., 65.
GNOME R. L. 125, état neuf, 75.
TALBOT, YDRAL sport 55, Uniq. 80.
TOUTES VENDUES AVEC GARAN-
TIE 3 mois et 4 CREDIT 10.000
COMPTANT Leclerc, 17, rue [Pajol.
BOT. 05-95. :
MOTOBECANE 175 cm?, tr. bn ér,
1954, 90 000 4 100 000 fr, acces. Curien,
37, r. A.-Ferry, Epinal (Vosges).

EXCELSIOR-VILLIERS 200, Service
promenade, trés bon état, susp. AV et
AR, pitces réchanges, 11500 km :
115 000 fr. Lavie Georges, 15, Chemun des
Portats, Villiers-sur-Marne ( Seine-et-Oise ),

FAITES VOTRE PRIX VOUS-MEME
et partez avec une 750 René Gillet a roder
ou une 1 000 pratiguement neuve, reprise
ou échange possible pour toutes cylindrées
entre 250 et 500 cm?®. Faire offre : Helven,
89, rue Belliard, Paris (13°%).

Vends cause double emploi, 126 MOTO-
CONFORT latéral, tand-sad, trés bon état,
50 000 fr, possibilité d’arrangement.
Eecrire Bélisaire, 5, rue de la Saida, Paris
(15%).

GOLDEN FLASCH, impec., 27 000 km,
17 main, 230 000, R. Fanwier, 1, r. Yvon,
Nogent-sur-Marne (Seine). .

MOTOB. 500, s. cul., 4 vit.,, 46, p. ért,,
px av. ou échge ctre 4+ faible ou petite
voit. R. Lecomze, Monthou-sur-Cher
fL.-et-C. }.

B.S.A. 500, B. 33, 1952, impec., 150 000,
acces., Montmaveur, Rre de Lyon, Auxerre.

JAWA 350, 16000 km, abs. impec.,
150 000. Mouquet, 186, rue Nationale, Lille.

GALLETTO GUZZI, 160 cm?® parf
AUT. 26-67.

ARIEL 650, 1954, parfait état, 17 000 km,
210 000, premiére main : Mazurier,
20, rue de I'Union, Ezzanville (S.-et-0.).
PL.Aine 24-66,

MOTOCYCLES
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La lgne de 39 lettres,
signes ou espaces :

200 francs

COMMUTATEURS
DEMARREURS
ALTERNATEURS

USINE : LA SONE (Isére] Tél. 19

DEPOT : PARIS.65, rue de Courcelles
Tél. CARNOT :3.03

VOLANTS MAGNETIQUES

=

DYNAMOS

PANORAMIC
SCOOTER
n*7 S 55 230 Frs

DEMANDEZ A VOTRE FOURNISSEUR..
LES ACCESSOIRES

NETTOYEUR
DE BOUGIE
n* 514 320 Frs

RETRO

ANTI-CHOC 1955
n°7 L 10 400 Frs

COCORDAN ET LAFONT, Fabricants — AVON-FONTAINEBLEAU
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- 5, 145.

. R. 51, 195 et 205,

p KS 601, C. neuve, 320,

. Oscil Twin, 245.

. Dseil., 210.

500 B. Twin A7, 210.

500 Terrot R.G.S.T., 135.

350 B.M.W. 1953, 190.

350 B.M.W. R, 35, 95,

350 F.N. Oscil., 140,

250 Jawa, 135.

250 Csepel, 125.

250 B.M.W. R. 25, 180.

250 D.K.W., 140,

175 Motobécane et Peugeot, 70.

125 Puch, 80.

150 Puch Oscil., 110.

125 Motobécane D.4 5 8., 55.

1/3 comptant, le reste en 12 mois.
Egalement 50 motos avec ou sans sides
de 20000 a4 60000 fr, Terrot, Indian,
Roval-Enfield, Norton, D.K.W., etc., de
nombreux side-cars Précision g. et droit,
Voiture 203 découvrable, reprise moto.
MOTO RECORD, 151, rue Marcadet,
Paris (18%). Métro Lamarck. MON 24-40.

MOTO 5 CV GNOME ET RHONE,
type D. 3, 20 000 fr, side car Roy, 30 000 fr.
Hallouin, 43, rue des Bleuets, Le Mans
(Sarthe).

VINCENT H.R.D., rapide, roulé 3 500,
état nf abs., par partic. Dasprat, 3, rue
Dante, Paris (5¢). ODE 35-99,

MOTOBECANE Z2C, nov. 1952,
20 000 km, access., trés bon état gén.,
75 000 fr. POR. 90-61. P. Verbeke, 41,
rue Rémy-Dumoncel, Paris (14®).

MOTOTANDEM a. mot. Sachs, 98 cm?,
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— | t. b. état, équipée f. tél., 50 000. Schnitzler,

5, rue de la Charmille, Strasbourg-Koenigsh,

500 NORTON TWIN DOMINATOR,
1952, exc. occ., peu roulé, bas prix.
FPierre, 74, r. Baudin, Lewvallos.

B.M.W. R. 12, impec., 85.

Harley 9 cv, marche AR, 75.

Triumph T 110, état neuf, 305.

Néplaz, av. Républigue, Mantes (5.-et-0. ).

B.M.W. 7530 cm?, R. 73, tr. bn ét. Arion,
6, r. Affre (18°).

JAWA 250. Dole, OPE 52-50.

Motobécanes, Mobvylette, Mobyscooter,
Tous modeéles disponibles. Cherrier,

d 21, boul. H.-Sellier, Suresnes., LON 16-29.

DOUGLAS 350 SPORT 1950, révisée,
acces. 150 000. 43, r. de Grand-Charmont,
Vieux-Charmont (Doubs).

SIDE - CAR pour moto 175 et plus,
montage et démontage rapide, tr. bn ét.

Foseph, 11, r. P.-Brossolette, Courbevoie,
px 25 000 fr.

ENERGIC

2 TEMPS

\I.
Powr vos 2 lemps 2 leblres BB
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Station Service Vespa demande bon
ouvrier ou associé., Ecrire au journal.

MON AUTO

CONTRE MOTO
Eca, 7, rue Montrewtl, Pantun. VIL 09-2]1.

CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 1560 MOTOS toutes
marques garanties.
GIL: 83, av. d'Italie. Mérro : Tolbhiac.

CYCLOMOTEUR la Perle, mot. VAP 55,

embrayvage automat., excel., état, bas prix.
M. Graux, Loueuse (Oise).

100 MOTOS SCOOT.

avec 10 000, ttes piéces occas. .
157, av. Maine (14%), ouv. dim.

Robinets

licence
EVERBEST

x

modéles spécigux
pour carburateur
a starfer

AMERO
7, rue de Noisy, 7
ROSNY -30U5-BOIS
(Seine)

CHEZ ALAZARD
Super-Crédit. Garantie. Reprise.
100 motos ¢. neuves 1953-54-55,
+ 30 vélomot. récents & solder.
+ 20 scooters divers & ts prix.
+ 50 motos de reprise a liquider.
47 bis, av. de Clichy 17°* (Métro La
Fourche). (Fond passage coté cinéma, accés
et parking dans la cour.)

CAMERA EMEL & mm, comme nve,
3 vitesses, obj. 12,5 F/2,5. Valeur 45 000
vendue 20 000 Mercier, 7, Plateau - Bicé-
tre (Seine). Sur r-d.-vs.

VESPA LAMBRETTA RUMI, méme
accident. Gil, 83, av. d’Italie.

Achat paiement immédiat. Scooters,
motos, Moto Record, 151, rue Marcadet,
Paris (18%). MON 24-40,

N T T T
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B M e M e Les meilleurs margues sont sélectionnées pour wvous chezx 22

marcel perrin

"RECORDMAN DU MONDE

MONET-GOYON - GNDME RHONE - JONGHI - TERROT - SCOUTEX - JAWA - TRIUMPH - VELOCETTE

ROYAL-ENFIELD - HOREX

50, av. Edouard-Vaillant - BOULOGNE (Seine) - MOL. 29-62

TU BOTOM pour LAMBRETTA

foujours souple - foujours ém:ht 3 u monte 4 la main sans outil
EN VENTE chez les agents Lambretta

OTOM - 5 bis, rue Franklin, COURBEVOIE (Seine)
TELEPHONE : DEF. 21-63

Tous les scooters

BERNARDET

sont equipes en seérie avec la

ISUSPENSION CAOUTCHOUC
; et L’ANTIVOL

———— AGENCE OFFICIELLE : "= we—m

14, boulevard PARIS
Soult X 11
Tel. DOR 49-42

TOUTES PIECES DETACHEES D’ORIGINE
Embiellage - Réalésage - Echange standard moteurs

MOTTAZ S'IMPOSE

FAR SA
LIGNMNE :: :»- QUALITE E'S MOTTAL
TOUS 307 a3l rue de laGarenne

HESER‘U’GIRS
MOTOS-5COOTERS
VELOMOTEURS
" CYCLOMOTEURS

MAMTER RE* Tél. MAL 25-77

e W W e e e e

DISTRIBUTEUR
ISETTA - VELAM

i
:

EXPEDITION PROVINCE
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MOUFLES ET GANTS mouton lainé,
Mitaines « Cyclauto » pour cycle, scooter
et auto, agents demandés, Pascal, 3, rue
d’Alger, Montpeiiier,

CHEZ ADNET : stock de piéces déta-
chées pour machines anciens modéles,
cyclo Starnord, Scoutex, moto Terrot,
Monet-Goyon, Radior-Triumph, 45, cours
de Vincennes, Paris (20%). DID 12-16.

ACHETE PLUS CHER

Toutes motos et scooters. F.A.M., 10 av.,
de Saint-Ouen (18%) (angle av. de Clichy).

3.1.D.A.M.

8, RUE FOURCROY

M2

- PARIS (179)
: Péreire, Ternes, Etoile
WAGram 52-62

Spécialiste des 2 temps
de classe internationale, NC VEND QUE :

JAWA

ADLER

CSEPEL
NEUVES ET D'OCCASION

Vous assure une garantie
totale intégrale, un entretien
et une mise au point parfaite
CREDIT - REPRISE
OUVERT LE DIMANCHE MATIN

MOTOS POHU, SPEC,, PUCH
MOTO SERVICE PALOMA, ttes
pieces détachées, access., libres magasins
175 SW, 175 SWS, 250 GS, 250 SGS,
carénée sport. Crédit : 7, 9, 12; 15 mois,
52, avenue Foch, St-Maur. GRA 51-76.

Toujours 50 wvoitures tourisme et sport,
reprise ttes motos et crédit. Roger Sceaux,
4, rue Beaurepaire, Pantin. VIL 15-18.

150 VELOM., motos, side-cars d’occasion,
Crédit 15 mois. Roger Sceaux, 4, rue
Beaurepatre, Pantin, VIL 15-18,

GARANTIE
CONTRAT

Crédit imméd. 18 mdis
reprise motos

100 MOTOS

spécialiste 4 CV, avec 20000, 7, rue de
Montrewil, Pantin. Métro Eghse. Ouvert
dimanche, 244, rue de MePul, Asniéres
(Quatre-routes). QOuvert dimanche.

AMORTISSEURS «SUSPA JURISCH»

Le spécialiste des suspensions oscillantes

ETS NAUDER. 23. RUE BOISSIERE - PARIS-16° - DISTRIBUTEURS EXCLUSIFS POUR LA FRANCE

Directetr-Gérane : Max ENDERS

IMPRIME EN FRANCE

Imp. CHAIX-PARIS 1857-] 31-5-56.
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Scooter Bernardel 125.

500 Norton « Dominator ».
Scooter Lambretta.

175 Automoto-Aubier-Dunne.
360 Jawa.

1256 Gnome-et-Rhéne R.4.

500 Mazoyer.

Voiturette Mochet.

350 Vélocette.

350 Royal-Enfield « Bullet ».
1756 Peugeot « G.S. ».

350 B.S.A. « Cross »,

250 A.M.C.

700 Royal-Enfield « Meteor ».
100 Automoto.

125 Ydral « Sport ».

250 Csepel.

500 Vélocette M.S.S.

250 Adler.

250 Gima.

250 Parilla.

160 Deuvil.

175 Motobécane Z-22-C.

250 Peugeot. |
500 Norton « Daytona ».

‘“ MOTOCYCLES

147

148

149
150
162
163
155
159
160
163
164

165

1953-54-55

Voiturette Inter; 125 Ydral A.J.E)E;.
500 B.M.W. R.51-3.

Edrastop.

Scooter Mors « Paris-Nice ».
100 Sterling.

260 Terrot O.S.S.D.

50 Britax.

Vespa 5.

98 Sulky-A.M.C.

250 B.M.W. R.25-3.

350 Motobécane; Mobylette « Moby-
matic ».

500 B.S.A. « Shooting-Star »; 125 Au-
tomoto A.M.C.

350 Motobécane
tretien.

BIMA Peugeot, 300 Gilera.
125 Terrot.

350 Maico.

175 Magnat-Debon.

350 D.K.W.

: essal routier, en-

400 Horex « Imperator ».
B.MW. R.50; Puch 250 S.G.
350 A LS TR,

200 T.W.N. « Contessa » : Essai
routier B.IM.W. R. 50.

175 Gnéme-et-Rhoéne.

ENVO! CONTRE TROIS TIMBRES A 15 FRANCS PAR NUMERO
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