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avec une machine de série améliorée
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Cet abonnement comprend sans supplément les numéros spécioux :

CREDIT 18 MOIS - REPRISES
Salon et Compte Rendu

G A R A N T IE T 0 TAI- E B M u I s Payable par virement au C.C.P. Paris 2.834-83, par
T . | — mandat-carte, mandat-poste, chéque bancaire —
PIECES ET MAIN-D'CEUVRE

NOM :
servic: assure chez nos ADRESS Eeta¥i bl it il Sl o
nombraux concass.onnairas
Piéces défachees Belgique : S.A.P.P.E.L., 20, r. des Comédiens, Bruxelles
livrables immédiatement C.C.P. 3-8 -1an...... Fr. : 160

‘Suisse : M. LANG, 145, Gundeldingerstrasse, Béle
! C.CP.V. 10442 -1 an. -Fr. : 12 s

Tous autres pays : C.C.P. Paris 2.834.83, Fr. : 1.100
Changement d'adresse.. Fr. : 30

L'abonnement partira du numéro ...............

L'abonnement donne droit &2 une insertion de 6 lignes de petites
annonces, a utiliser pendant la durée de I'abonnement.

AGENT GENERAL :

« Au cas ou, par décision ministérielle ou syndicale, le prix du présent
abonnement subirait une modification, sa durée s'en trouverait modi-
fiée proportionnellement. » (Décision syndicale du 19 novembre 1945.)
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SES NOUVEAUX
PRIX

175cc —— 92 TEMPS
180.000 frs

950cc —_ BI-CYLINDRES
225.000 frs

9250cc _— 4 TEMPS
225.000 frs

350cc — CULBUTE
255.000 frs

450cc — CULBUTE
275.000 frs

LIVRABLES IMMEDIATEMENT

ENTIEREMENT EQUIPEES

(Fourches télescopiques
Selles doubles
Suspensions

arrieres oscillantes)

FABRIQUE NATIONALE
D'’ARMES D’'HERSTAL

SUCCURSALE FRANCAISE : 4, rue Pierret
- NEUILLY-sur-SEINE - Tel. MAL 94-27

200 AGENTS EN FRANCE

- Quelques agences régionales encore disponibles

e Pattel PaS-.-

LA VULCANISATION A FROID

¢ est laffaire de
RUSTINES.

INOTICE FRANCO

SUR DEMANDE

Posées avec la Dissolu-
tine, les RUSTINES se
SOCIETE RUSTINES, 8, RUE CASTERES, CLICHY (seine) TEL. PER. 17-65

vulcanisent par la com-
binaison avec la couche

collante. '
Procés verbal n° |5 du
Laboratoire de Recher-
ches et de Contréle du
Caoutchouc du 23 Juillet

1948. :
Mais exigez bien les
vraies RUSTINES.

M. GAUBERTY: 656
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Votre vie ne tient qu’a un cadre...

Avec CA vous éles en Skcurilé |

““CA" c'est le cadre de la fameuse “LEADER”’
) (& TRAPU, RIGIDE, INDEFORMABLE

Tout en tubes dacier étirés sons soudures, monté sur gabarits rigoureux
et soudé électriquement, le cadre de la LEADER est une assurance sur la vie.

Motocyclettes NEW-MAP, 124, Avenve lacassagne - LYON PARIS - M’ DEGUSSEAU. 30 r. de Charenton (BASTILLE)
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JALGER

indicateur de vitesse >

avec totalisateur kilométrigue
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LA CAPSULE
PAR LE COTE EFFILE

ey
u 5 ol N Il

modéle spécial pour chague type
de moto

PERCER
DU COTE OPPOSE
A L'AIDE DE

L'EPINGLE

PRATIQUE
SOLIDE

L’instrument de précision

(il service du bon conducteur
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§i vous préférez l'original
d la copie

EXIGEZ

POUR VOTRE APPAREIL
% NOVi
LA PIECE D'ORIGINE

8 320 RUE DEY VIGNES - PANTIN - SEINE
TEL. viL. 96-30

MOTOCYCLES

i

Il

CYCLES o CYCLOMOTEURS « MOTOS

RAVAT |

CYCLOMOTEURS 50°™

Standard, Normal, Luxe, G° Luxe !

VELOMOTEURS 100°™°

Léger, Tourisme, Luxe

VELOMOTEURS 125¢"3 3 vitesses
VELOMOTEURS 125" 4 vilesses

Luxe, Grand Luxe, Grand Sport

MOTOS 175°™° Tourisme et Grand Sport

9l
CYCLES ¢ CYCLOMOTEURS o MUTOS

WONDER

Etablissements RAVAT - Saint-Etienne|
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- MOTOCYCLES

ADMINISTRATEUR : M. LEGRAS * DIRECTEUR : MAX ENDERS

14, RUE BRUNEL, PARIS - ETO. 05-90
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La I75 em? Gnome et Rhdne carénée, -
pilotée par I'équipe COURT-DAGAN,
triomphe au Bol d'Or et remporte
le Trophée de la qualité francaise.

G’ PRIX DE FRANCE
DE MOTO-CROSS

& .

e
WARD 3 sur BSA

BOL D'OR
1956

Catégorie 500 cm Série
IEI'! GALLARD - GILLET
sur TRIUMPH

Catégorie 350 cm Sport
Iars HARSMID - KLINT
sur JAWA

Catégorie 175 cm Course
Iars COURT - DAGAN
sur GNOME ET RHONE
Catégorie 175 cm Série

Iars RIVARD - AUGRIS
sur GNOME ET RHONE

' tous utilisaient

L'HUILE

gint)




Le vélo Mosquito.

A la suite d’un accord intervenu entre
les Etablissements Chapuis, distributeurs
du moteur Mosquito et les Etablisse-

ments Luchaire, ces derniers ont entre-.

pris la fabrication en série d’un vélo
Mosquito a cadre monopoutre embouti,
 C’est pour assister au démarrage de
cette fabrication que la presse technique
avait été conviée a Messei, dans 1'Orne.

(C’est 12 que se trouve une des usines
Luchaire spécialisée dans les travaux
d’emboutissage. Les éléments composant
le cadre et la fourche du nouveau cyclo-
moteur ne nécessitent pas moins de
210 opérations de presse, dont certaines
sont effectuées sur une presse Spierty
de 250 tonnes.

Tous ces éléments sont assemblés par
soudure a l'arc électrique éxécutée en
atmosphére d’argon, ce qui les rend
indestructibles, et par soudure électrique
continue.

L’installation d’émaillage a fait 1’objet
de soins attentifs, car tout était a créer
Y compris le batiment qui fut construit
par trois équipes d’ouvriers travaillant
vingt-quatre heures par jour, bien
souvent a la lumiére des projecteurs.

Avant émaillage, toutes les piéces en
métal ferreux sont dégraissées et bon-
dérisées, ce qui permet a I’émail de s’ac-
crocher et empéche 'oxydation sous
peinture.

Les cabines de pistoletage possédent
un rideau d’eau qui absorbe et entraine
les vapeurs dégagées par la peinture.

Le séchage et la cuisson se font par
passage dans des étuves a infrarouges.
Une chaine transporteuse automatique
évite les manipulations.

Le montage des ensembles s’effectue
dans un vaste hall parfaitement éclairé.

Provisoirement, le moteur est construit
dans I'usine de Saint-Ouen.

Aprés montage, des essayeurs parfont
le réglage et la mise au point des ma-
“chines.

La capacité actuelle de I'usine de
Messei est de 200 Vélo Mosquito par jour,
mais M. Albaric, directeur général
des usines Luchaire et M. Jean Chapuis
ont tenu a indiquer gqu'une deuxiéme
chaine pouvait facilement étre mise en
route et qu’il était possible de doubler les
postes de 8 heures.

La ligne de la nouvelle machine est dans
la tradition des modeéles italiens dont
elle dérive,

Sa présentation est luxueuse et son
maniement des plus faciles, du fait de
I’adoption de ’embrayage « Centrimatic »

Un tour de roue met le moteur en
marche, Une légére accélération permet
le démarrage de la machine.

Les freins 4 tambour grand diamétre,
a freinage central, sont commandés par
deux grands leviers a supports soudés
sous chaque bras du guidon.

TR |
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Gnome et Rhone

baptise son écurie de course

Ci-contre, au
cours de la récep-
tion donnée par
Gnome et Rhoéne
a ’issue de I’en-
trainement du Bol
d’Or, notre photo-
graphe a surpris,
sablant le c "5-
pagne aux succés
deg’;’écurie, MM.
Violet, vice-prési-
dent de la F.F.M.,
Divo, du service
course Casirol, Le
Provost, directeur
admainistratif de la
marque Gnome et
Rhone, Baudart,
directeur général
de la société fran-
caise des huiles Castrol, et Topal,
responsable administratif du service
course Gnome et Rhoéne (de gauche
a droite).

A Pécart, Court et Dagan confron-
tent leurs impressions aprés les
essais, et établissent leur tableau
de marche,

Durant la course, Dagan donnera
a la marque une séri

euse option sur
la victoire, lorsque de nuit, il réussit
a tourner a la méme moyénne que
le jour, malgré un' éclairage réduit
rattrapant ainsi deux tours de retard:
occasionnés par une bougie noyée
au Faye, qui obligea son ami Court
a une bonne séance de poussette.

£

Spierty de 250 tonnes,
emboutissage du chdssis Mosquito.




La 250 cm® F.N. de série de I’équipe Rossignol-Rebour, durant le Bol d "Or.

G. P. DE FRANCE
DE MOTO-CROSS
*

CLASSEMENT
DE LA PREMIERE SERIE

1. Archer Leslie; 2. Klym René;
3. Rombauts; 4. Clynck; 5. Vander-
becken; 6. Lundin; 7. Curtis; 8. Nex;
9. Jansens.

CLASSEMENT
DE LA DEUXIEME SERIE

1. Klym Robert; 2. Ward ; 3. Johans-
son; 4. Cheney; 5. Smith; 6. Baeten;
7. Scaillet ; 8. Charrier; 9. Rasbro.

CLASSEMENT DU REPEGHAGE

1. Stonebridge ; 2. Mingels ; 3. Draper;
4. Chuchart; 5. Raulin; 6. Jacquemin;
7. Gustafsson.

FINALE

I. Archer Leslie; 2. Jansen Nic;
3. Ward Géoff ; 4. Curtis Dennis ; 5. Dra-
per John; 6. Lundin Sten; 7. Scaillet
Hubert; 8. Rasbro Boris; 9. Vander-
becken Roger; 10. Charrier Jacques;
11. Raulin - Jean; 12. Klym HRené;
13. Rombauts; 14. Stonebridge Brian;
15. Cheney Eric; 16. Mingels August;
17. Smith John; 18. Jacquemin Michel ;
19. Klym Robert; 20. Nex Philip;
-21. Baeten René; 22. Johanssonn Guin-
nar.

L’Anglais Archer, vainqueur
sur Norton du Grand Prix de
France de moto-cross.

Brillante démonstration dela
nouvelle 250 F.N. au Bol d’0r

Cette machine se distingue du modele
luxe, déja importé en France, par un
caisson central englobant la batterie,
le coffre a outillage et I'avertisseur,
de véritables freins centraux en alliage
léger, de grand diamétre, un réservoir
redessiné, et une finition particulidre-
ment soignée. Le moteur reste le bicy-
lindre deux-temps J.L.O., développant
15 ch a 5 500 tr/mn, pour un rapport
volumétrique de 6,5 a 1.

Alignée au départ du Bol d’Or, en
catégorie série, cette 250, pilotée par
MM. Rossignol et Rebour, couvrit sans
ennui aucun 2 116 km environ, réalisant
Pexcellente moyenne de 88 km/h, compte
tenu de la vitesse de pointe, qui n’excé-
dait pas 115 km/h. Pour rendre
plus convaincante cette démonstration,
M. de Résséguier, importateur de la
marque, avait choisi des conducteurs
lourds, dépassant les 80 kg, et pilotant
davantage en style sport que course.

C’est avec plaisir que nous avons noté
cette performance de la 250 F.N., et
¢’est avec non moins de satisfaction que
nous verrons cette machine arriver en
France, au début de année prochaine,
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La 700 cm?® « Super-Météor »,
machine robuste et puissante,
destinée aux amateurs de
moyennes élevées,

Le moteur de la 500 cm® twin com-
porte maintenant une magdyno. a

Nous avons eu l'occasion, en début d’année, de parler
des améliorations apportées aux Royal-Enfield : nouveau
dessin du cadre, suspension arriére dotée d'amortisseurs
plus généreux, frein avant a double tambour sur les twins
et les Bullet, capotage de phare, etc.

La 700 « Super-Météor » se distingue également par
'emploi d'une magnéto Lucas & aimants tournants
(systeme jusqu'alors réservé aux moteurs de course)
avec avance automatique, l'éclairage étant assuré par
un alternateur en bout d'arbre-moteur, alimentant une
batterie par l'intermédiaire d'un redresseur. La puis-
sance du moteur, 40 ch a 5500 tr/mn pour un rapport
volumeétrique de 7,25 a 1, en fait une machine brillante,
dépassant aisément les 160 km/h, et capable d'accélé-
rations étonnantes. Elle convient également pour le
side-car, utilisation nécessitant une puissance impor-
tante a bas régime.

La 500 cm?® utilise une magdyno, autrement dit un
combine magneto-dynamo. Ainsi, Royal-Enfield a aban-
donné, pour ces deux modeles, le systétme d'allumage
par dynamo-batterie, lequel posséde I'inconvénient
d immobiliser completement la machine lorsque l'accu
est a plat, et d'imposer & ce dernier la lourde servitude de
l'allumage et de I'éclairage.

Signalons également sur ces deux machines le filtre
a air incorporé dans le coffre central, et la batterie tota-
lement enclose.

Nous avons pu examiner de prés ces belles réalisations
anglaises chez M. Psalty, I'importateur, qui nous a laissé
espérer un essai prochain de la « Super-Météor ».

Rappelons pour conclure que la marque de Redditch
conserve une brillante activité sportive, et commercialise
des 350 et 500 « Bullet » pour le cross, modéles qui se
sont déja maintes fois illustrés en France.
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Deux vues du nouveau capotage de
phare, groupant le tachymeétre, I'am-
péremeétre et le contacteur d'éclai-
rage.
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Le frein avant a double tambour,
commun aux « twins » et aux
« Bullets ».

Le moteur de la 700 cm® se
distingue par une culasse
particulierement  dévelop-
pée. Le bossage du carter
primaire est d0 au montage
de I'alternateur en bout
d'arbre.
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Le cigare de Baumm a été revu et amélioré par les
techniciens N.S.U. La longueur hors-tout est passde
de 3,80 m a 2,90 m, ce qui augmente considérable-
ment la maniabilité. La largeur par contre est main-
tenant de 830 mm, contre 730 mm pour la machine des
records, de méme, la position assise du pilote fait
passer la hauteur de la coque de 750 mm a 860 mm
(xr 020 mm hors tout), Le ids du Baumm III n’est

ue de 125 kg en ordre de marche. Notre photo illustre
?ﬂ tenue de la mdchine en virage.

ECORD D’ECONOMIE

I était une fois, au début d'un aprés-midi, sur 'aéro-
drome de Birmingham, geux gentlemen dont I'un répétait
a l'autre : « Please, ne dévoilez rien de ce que vous avez
vu au service des prototypes de l'usine. » Le nom de celui
qui parlait est B.J. Goodman et il est le fils' d'un des
fondateurs de la firme Velocette, L'autre est celui qui se
montrera discret quoiqu'il suppose que le lecteur de
Motocycles se doutera que le secret ne concerne pas
une machine a épiler les pattes de langouste.

Ce petit potin sournoisement rapporté sans trahir une
confiance bien placée, c'est ce méme jour, vers 17 heures
— alors que les petits pois vert pomme et le jus d’ananas
offerts par la charmante steawardess de la B.E.A. dan-
saient un joyeux be-bop dans mon estomac — que la
sonnerie du téléphone vint interrompre mes inquiétudes
bassement matérielles. -

— All8. Oui. Lui-méme.

— Ne quittez pas. On vous parle de Motocycles.

— Ah!l c'est Niederman. Comment va? Et ce Bol?
Cela se prépare?

— Qui, justement. Et vous, quoi de neuf chez les
« roasbifs »? Pour le Bol : Neubout court, Court court,
Je cours...

— Félicitations et bonne chance. Peux rien vous dire
maintenant quant aux nouveautés chez les « roasbifs ».
Mais il y aura une surprise au Salon. A part cela, ils
m'ont fait bouffer des petits ‘pois ripolinés comme des

bancs de square, a faire crever une autruche de consti-
tution exceptionnelle.

— Sans blague!l Vous vous défendez mieux avec les
saucisses et la biére « Fritz ».

- — la wohl, mein lieber Mann.

I% Eh bien | Vous allez pouvoir vous régaler demain sur
place.

— Pardon! Demain? Vous n'auriez pas un conden-
sateur un peu fatigué? Ou seulement un tantinet de
fievre ?

— Du tout. Je me porte a merveille. En deux mots, voila
I'affaire. Un message de Neckarsulm nous avise que,
demain dans la matinée, & Hockenheim, H.P. Miiller fait
une démonstration avec la « chaise-longue » (un truc
qui vous connait). Tout I'état-major N.S.U. sera sur place
et nous sommes (probablement les seuls de la presse
etrangeére) invités a assister a cette réunion. Je vous l'ai
dit. Ici aucun de nous ne peut partir, because le Bol. |l
faut donc que vous y alliez. Vous avez bien une machine
rapide. En partant aprés diner vous étes...

— Ohl la. Oh!l la. J'ai peut-étre, & la rigueur, une
machine rapide. Mais j'ai aussi un demi-siécle. A cet
age tendre, il arrive d'avoir sommeil et... (Bien sar, je
brllais d'envie d'ci,r aller.) :

— Impossible de n'étre pas la-bas. Tous ces gens ont’
toujours été si gentils pour nous.kPensez donc, il y aura
messieurs Westrup, Bonsch, Praxl, Albig, Wérner...

— Woarnerl... Mais attendez doncl...

Le foie un peu délicat mis & part, le coup d'ceil d'aigle
dans les situations difficiles est un de mes points de
ressemblance les plus frappants avec Napoléon [ef au
sommet de sa puissance intellectuelle. Pas plus ... Suivez
bien la subtilit¢ du raisonnement. (Comme c'est écrit,
Sl vous ne comprenez pas du premier coup, Vous pouvez
relire plusieurs fois )

Hockenheim est mal desservi par le train. Karlsruhe
I'est bien. L'Orient-Express, qui quitte Paris 2 21 heures,
arrive la-bas a 5 h 30. M. Worner, premier photographe
sportif d'Outre-Rhin et le plus aimable homme du monde,
habite Katzenberg qui se trouve étre, & peu pres, le
Saint-Cloud de Karlsruhe. Il ira certainement & Hocken-
heim. Aussi certainement, il y ira en moins d’une heure
de voiture. |l partira donc de chez lui vers 5 h 30. Qu'aurait
fait, je vous le demande, Jules César &2 ma place s'il
avait disposé du téléphone 7

— All§, I'lnter? L'Allemagne, s'il vous plait.

— Bonjour, cher monsieur Wérner, je m’excuse,
mais, etc. :

— Certainement, on vous attend demain & 6 heures.

Et voila comment, amis motocyclistes francais, aprés
une bonne nuit en wagon-lit, un bon petit déjeuner en
compagnie de Mme et M. Worner, votre représentant,
frais comme un gardon, se trouve 4 Hockenheim pOUT VOUS
raconter ce qui va s'y passer de mémorable.

Et maintenant, ne plaisantons plus. Cela devient sérieusx,
tres sérieux. Sitét descendu de la Volkswagen de M. Wor-
ner, nous sommes accueillis a I'entrée du circuit par
M. Westrup, chef du service de propagande de N.S.U,,
qui nous souhaite la bienvenue et nous fait remettre
par son adjoint une splendide documentation, spéciale-
ment éditée a I'intention des journalistes présents aujour-
d'hui. Abondamment illustrée, elle fournit tous les détails
sur I'engin qui va prendre le départ et qui a été baptisé
« Baumm Ill » Pour I'instant, celui-ci repose sur un
berceau capitonné. Il est 7 heures, le temps est incer-
tain, mais il ne pleut pas. Les mécaniciens s'affairent
autour du Baumm lll avec des tendresses de mére.

C'est M. Bonsch, de la F.I.M., dont la compétence de
technicien et I'autorité ont un renom mondial, qui con-
trole officiellement la tentative. On peut é&tre assuré que

Ce sera du « jugulaire, jugulaire ».

Voici du reste le pilote qui s'approche. C'est H.P. Miiller.,
On connait son palmares. Il est vétu d’'une légére combi-
naison de soie bleue et coiffé d'un serre-téte blanc qui
fait ressortir son teint halé de sportif endurci.
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Un signe de M. Frankenberger, directeur du service
course de N.S.U. et, sous |'eeil attentif de son second,
M. Praxl, les mécaniciens démontent le réservoir d'es-
sence dont le plein a été fajt; celui-ci est confié a
M. Bbnseh qui le pése avec une minutie de pharmacien
maniant des poisons.

L'opération est photographiée et filmée sur toutes les
coutures. Le réservoir pesé est remis en place aprés que
le bouchon ait été plombé. H.P. Miller s'installe dans la
cabine. lIne poussette de 1 metre. L'épreuve est com-
mencée. Moins de cing minutes aprés, Baumm lll repasse
a 100 km/h en ronronnant doucement. Encore 64 tours a
effectuer. Le circuit d'Hockenheim est assez rapide, il
comporte cependant plusieurs courbes et virages dont
I'un, appelé virage de la ville, est plutdt serré. C'est |a
que nous nous dirigeons avec M. Worner pour étudier
le comportement de I'engin. L'impression est étonnante.
Se présentant a plus de 100 km/h, H.P. Mller rétrograde
a I'entrée de I'épingle, penche fortement sa machine et
parait remettre toute la®sauce bien avant la fin de la
courbe. Tout cela semble se passer avec une trés grande
aisance. Une demi-heure aprés le départ, H.P. Mduller
passe, du reste, téte nue et la cigarette aux lévres. Lais-
sons-le tourner avec la régularité du chrono et parlons
:jm ﬁleg EIU but que poursuivent, aujourd’hui, les dirigeants

e N.S.U.

Pourquoi cette vitesse moyenne de 100 km/h ? C'est que -

I'on ne cherche pas a aller plus vite. On veut surtout prou-
ver que les « Baumm » peuvent avoir une réalisation pra-
tique, et que l'on verra, avant longtemps peut-étre, des
vehicules similaires, sinon en ville ou sur petite route,
mais sur les magnifiques autostrades allemands et gu'ils
- permettront de se rendre, par exemple, de Francfort a
Munich, moyennant une dépense inférieure & celle
qu'entrainerait Futilisation d'un taxi de la Défense a
' 1a Nation, et a peu pres dans le méme temps.

H.P. Muller tourne depuis plus de deux heures. Le
temps se maintient et le soleil se montre par moments.
~ Si M. Bonsch, les chronométreurs et les mécaniciens
restent visses a leur place, tous les autres assistants vont
et viennent en discutant. J'ai serré la main de nombreuses
connaissances et suis en train de parler avec M. Westrup
et le champion du monde Hertz, lorsqu'un fumet que je
reconnais bien vient me chatouiller les narines. Un étage
de la tour de contréle a été aménagé en buffet et I'on y
grille des saucisses. La firme N.S.U., & son habitude, a
‘bien fait les choses : charcuterie, biére, café, cognac, sont

Position du pilote et re-
Jroidissement. Le cylindre
a été entouré de tbles.
L’air frais arrive par des
« manches » et des. ouies
pratiquées dans le caré-
nage.

e
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offerts & profusion. Jugeant qu'il serait discourtois de
ne pas honorer une si délicate attention, j'en suis a ma
troisieme saucisse lorsque j'ai la surprise d'apercevoir
Hertz sur la piste en combinaison de coureur. Les méca-
niciens avancent vers lui une Sport-Max du méme type
que celle qui a permis a Pierre Monneret de battre, der-
nierement, le record de |'heure & Montlhéry. Que va-t-il
se passer? Va-t-on assister a une compétition entre
David et Goliath 7 Entre deux bouteilles de biére, M. Albig,
toujours bien renseigné, m'explique que, pour pouvoir
établir des comparaisons, la Sport-Max va tourner pen-
dant les 200 derniers kilométres, a la méme allure que le
« Baumm lll » et, comble de raffinement dans le conscien-
cieux, il y aura changement de pilotes pour les 100 der-
niers kilomeétres, durant lesquels Heriz, de corpulence
moyenne, sera remplacé par le champion de side-car :
Bohm, de corpulence nettement au-dessus de |Ia
moyenne. |l y a done, maintenant, deux machines sur le
circuit; elles se suivent a 3 kilometres environ |'une de
I'autre dans un synchronisme parfaitement réglé par le
poste de chronométrage. La différence d'impression
que donnent les deux véhicules est spectaculaire.
H.P. Muller passe dans un doux chuintement, sa machine
donne l'illusion d'une anguille glissant entre deux eaux,
I'herbe des talus ne frémit méme pas & son passage. La
Sport-Max, qui, intentionnellement, n'est pas carénee,
roule en force, déchire l'air devant elle et fait tourbil-
lonner tout ce qu'elle approche.

Il est presque midi, encore trois tours, deux, dernier
tour. Le docteur Froede, chef des services des essais de
N.S.U., fait apporter la bouteille de champagne tradition-
nelle. Le « Baumm Il » passe la ligne d'arrivée. H. P. Miil-
ler tient probablement a démontrer que l'engin peut
s'immobiliser sans le secours des mécaniciens qui se
précipitent. En effet, quelques metres avant I'arrét absolu,
les trappes permettant au pilote de poser les pieds a
terre s'ouvrent et la machine stoppe. Aussitét, le cockpit
se souléve et H. P. Miller souriant, trés frais, sans un grain
de poussiére sur sa combinaison bleu ciel, abandonne
sa machine aux mécaniciens qui la replacent sur son
berceau devant la table de M. Bénsch.

Deux groupes se forment alors, ce qui complique un peu
la tAche des journalistes et photographes qui, par défi-
nition, veulent tout voir et tout entendre. Dans le premier
groupe, H. P. Miller sable le champagne avec Hertz et
Boéhm, tout en commentant ses impressions. |l assure
ressentir moins de fatigue aprés ces 500 kilomeétres
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Cette vue du poste de pilotage per-
met de distinguer le « dirigeoir »,
le compte-tours et le tachymétre
pPlacés entre les jambes du pilote.
Sur la droite, on voit une des trappes
permettant de poser les pieds par
terre pour [D’arrét.

X

Aprés le raid, HW. Bonsch pése le
réservoir de carburant (contenance
& I) sous le regard du Dr Froede,
chef du service d’essai chez N.S.U.

dans son « Baumm Il » qu'aprés 100 kilométres sur une machine courante et il
prie M. Praxl de lui prévoir, pour la prochaine fois, I'installation d'un poste de
T.S.F. et d'un cendrier.

Mais dans le second groupe on ne plaisante pas. Sous le regard attentif
de M. Bdnsch, on déplombe le réservoir d'essence qui, une fois démonts,
est repese au milligramme pres. Cette fois encore, les caméras ne perdent
pas une vue de lopération. Avec une minutie moins rigoureuse mais
autant de sérieux, la consommation de la Sport-Max est également enregistrée.
Grave comme un pape, M. Bénsch prend des notes, fait des calculs sur une
Immense regle et annonce qu'il communiquera les résultats tout & I'heure 2
I'hétel Kanne.

Aussitot, chacun saute dans sa voiture et se précipite vers le centre d'Hock-
enheim, distant d'un bon kilometre. L'hétel Kanne est celui ol la firme N.S.U.
a I'habitude de réunir ses amis. Le moins qu'on puisse dire est qu'il est trés
recommandable & tous égards.

Vers 2 heures, tout le monde a trouvé place autour de deux grandes tables.
La bonne moitié des convives portent un nom célébre dans le sport motocycliste,
Avant de commencer un trés bon déjeuner, ol figurent, entre autres, les délec-
tables asperges (spécialités du pays) qui vaudraient a elles seules presque le
déplacement, M. Frankenberger prononce une petite allocution annoncant
le plein succés de la démonstration, mais il prétend avec modestie que
M. Bonsch saura, tout a I'heure, mieux que lui, commenter les détails qui nous
intéressent.

En effet, en attendant le café, M. Bonsch se léve et, aprés avoir parlé avec
émotion de Baumm, trop t6t enlevé A |'affection et & I'estime de ses amis dont
lui-méme s’'honorait d’'étre, il analyse les résultats de la matinée, commente
les enseignements qu'on en peut tirer, laisse entrevoir quelles réalisations pra-
tigues pourront suivre les projets de Baumm gréace a l'intérét que N.S.U. leur
a consacre. Les applaudissements qui saluent la fin de la péroraison de
M. Bonsch, de par la qualité de ceux qui les prodiguent, prouvent a quel
point 'orateur a su captiver son auditoire.

J'ai pris quelques notes et je suis en train de les relire lorsque je vois
M. Bonsch parler & M. Westrup. Je sens que c'est de moi qu'il s'agit. En effet,
sur l'invitation de M. Westrup, un monsieur s'offre aimablement 4 m'aider quant
a ce que je n'aurais pas bien compris; c'est le speaker de Radio-Stuttgart. Je
suis vraiment touché de cette délicatesse vis-a-vis de I'étranger que je suis ici
et nous reprenons mes notes ensemble. Nous ne tardons pas & n'étre pas
d'accord sur certains détails. M. Bonsch, que je m'honore d'assez bien connaitre
depuis plusieurs années, nous surveille du coin de I'ceil et s’apercoit que quelque
chose ne va pas. |l se léve, sa coupe de glace & la main et vient s’asseoir en face
de nous. Dans un frangais hésitant mais étonnamment précis, nous entamons
une conversation passionnante. L'nomme qui parle a I'amour de son métier,
c'est une vocation, il sent ce qu'il dit, il m'explique avec une admirable clarté
l'intérét des recherches de Baumm. Dans la progression d'une motocyclette
classique, la résistance au sol est, en décroissant, plus grande que la résistance
a l'air jusqu'a environ 30 km/h. A partir de cette vitesse, la résistance & l'air est,
en croissant, supérieure a celle du sol, Dans le « Baumm Ill », 2 120 km/h la résis-
tance a I'air demeure inférieure 2 celle du sol. Pour illustrer et confirmer son
affirmation, M. Bonsch donne un exemple frappant. « Dans cette région, dit-il,
les moucherons sont nombreux, si vous roulez & bonne vitesse, vous remarquez
qu apres quelques kilometres toutes les parties frontales du véhicule sont macu-
lées d'insectes écrasés. Dans le « Baumm », I'extréme pointe mise & part, la
carrosserie en est totalement exempte. Ce qui démontre que les filets d'air
glissent sur I'engin dont |'aérodynamisme approche de la perfection. »

Mais si la réussite des dessins de Baumm mérite 'admiration, M. Bénsch
pense que c'est cependant ailleurs qu'if faut chercher la marque de 'originalité
de son geénie. En effet, le principal écueil d= I'utilisation pratique des machines
carenees réeside dans les déports latéraux c.. .sés par les coups de vent. Baumm
a su mettre au point un systeme de correction automatique, & la fraction de
seconde, de tout déport latéral. En ouvrant son carnet de notes pour me commu-
niquer les résultats exacts de ses calculs, M. Bénsch conclut : « Baumm était
un grand monsieur. On a quelque peu romancé a son sujet en le présentant
comme presque. « un bricoleur », En réalité, sa vive intelligence était appuyée
d'un bagage scientifique considérable. La ténacité dont il a fait preuve dans sa
volonté d'obtenir que N.S.U. s'intéresse a ses projets n'est pas son moindre
mérite. Son exemple permet de dire : En notre siécle, I'ingénieur d'études, par
les anticipations qu'il peut concevoir, mérite d'étre qualifié de prophéte. »

On commence & se lever de table autour de nous. Chacun pense 2 reprendre
son travail. M. Worner aimerait développer au plus vite ses photos, dont cer-
taines seront expédiées cette nuit méme aux journaux du monde entier.

Je note rapidement, sous la dictée de M. Bonsch :

Baumm Ill. — Moteur super-fox N.S.U. 125 cm?® 4 temps culbuté.
Distance parcourue : 502,125 km (65 tours).

Moyenne horaire : 100,837 km/h.

Consommation totale : 4 452 g, soit 5,68 I.
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Consommation moyenne pour 100 km : 1,13 [.

Sport-Max. — Non carénée, 250 cm?.

Distance parcourue : 200,700 km (26 tours).

Moyenne horaire : 104'km/h.

Consommation totale : 6,469 I,

Consommation moyenne pour 100 km : 3,224 L.

Commenter ces chiffres me parait superflu.

Il est, hélas, I'heure de se séparer de cette compagnie
de gens aimables et combien intéressants. On se remer-
cie mutuellement. On se .charge de compliments a
transmettre.

- Je termine l'aprés-midi en léchant les vitrines de la

rue principale de Karlsriihe, en me demandant si je réve
lorsque je convertis en francs francais les prix affichés
des appareils de photo ou de radio.

Mme et M. Worner me rejoignent dans la soirée pour
m'inviter & diner dans une petite auberge de la Forét
Noire. Encore quelques demis en . attendant I'heure de
mon train et a minuit « nach Parisss »... :

J'ajouterai maintenant quelques mots, a titre tout a
fait personnel. Je n'éprouve aucune géne en les écrivant
car ils ne sont ni dictés, ni payés par personne.

Autant qu'il m'est possible, j'assiste aux compétitions
motocyclistes étrangeres, tant allemandes qu'italiennes
ou autres. Au Nurburg Ring ou & Monza, je fais toujours
un tour dans les parcs de stationnement. Sur les milliers
de machines qui s’y trouvent, on n'en découvre a peu prés
jamais portant la plaque de nationalité F. C'est dom-
mage. Un déplacement de trois jours en Italie ou en
Allemmagne entraine peu de frais, les formalités a la fron-
tiere sont maintenant facilitées. Le 22 juillet, a lieu le
Grand Prix comptant pour le championnat du monde 2 la
Solitude, prés de Stutigart. En passant par Strasbourg
et la Forét Noire, la route pour s'y rendre est trés bonne.
La région forestiere qui entoure le circuit de la Solitude
est magnifique. L'ambiance qui regne & ces réunions est
extraordinaire et 'organisation impeccable. Les motards
francais qui entendraient ma suggestion ne regrette-
raient certainement pas:leur voyage et notre prestige n'y

perdrait rien.
R. E. POINT.

Notre collaborateur R.E. Point pose
a cété du « Baumm III ».
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Détails techniques du BAUMM Il

Longueur hors tout ....
Hﬂufﬁ'ku’ — A T

Largeur — Sl
Empattement ..........
] 5Ty 1 Tty Lt e A
Pression des pneus .....
Poids, & vide ...........
Molelr i s e
Transmission ««:c.yeas
Démultiplication finale

en prise directe . .....
Vitesse maxXi .....vovus-
Partie-egcle o co it
SUSDENSION s raaies
Cw (résistance) ........
Consommation a 100 km/h

de MOVENNE . .iiavess

Superfox normale

Baumm III

1987 mm
1 580 mm
(avec pilote)
645 mm
1300 mm
2,75 % 19
1.4/1,7 I'C.Efﬂﬂlz
116 kg
MN.S5.U. — Superfox
Chaine

8,65
95 km/h
Cadre en tdle emboutie
Oscillantes AV et AR
environ 0,80

Impossible a établic

2900 mm
1020 mm

830 mm
1750 mm
25 % 16
4,0/4,5 kg/cm?*
125 kg
4 temps. 125 cm?
Chaine

4,62
155, h
Monocogque en. alliage léger
Oscillantes AV et AR
0,11

4513 1/100 km
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La 500 Norton n° 1 ci-
dessus, pilotée par I’équi-
pe Leféevre-Briand, rem-
porte le 28° Bol d’Or et
établit un nouveau record
genéral avec unemoyenne
de 112,454 hm/h.

Mais les équipes tché-
gues furent une fois de
plus de dangereux “ out-
siders”, et la premiére
Jawa termine a 6 tours
seulement de la Norton,
et porte le record de
la catégorie 350 cm® a
rro,92z km/h.
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28 BOLD’OR

un exemple...

Le 4 mars, en début de saison, une 175 Gnome et Rhéne
terminait seconde ex aequo dans la course de la céte Lapize.
C’était un premier pas...

Le 25 mars, deux Gnome et Rhéne terminaient P’épreuve
des « Deux Heures », se classant 2¢ et 3¢ des machines francaises.
(’était une expérience nécessaire...

Le 3 juin, une Gnome et Rhone franchissait en vainqueur
la ligne d’arrivée du 28° Bol d’0Or, établissant un nouveau
record, et remportant le Trophée de la Qualité francaise mis
en compétition par la F.F.M.

(C’érait une consécration...

Parallélement, une 175 de série se classait premitre de sa
catégorie, ceci confirmant la victoire obtenue lors du « critérium
des machines sport et série ».

En résumé, les cinq machines alignées au départ du Bol
d’0Or (3 en « compétition » et 2 en « série ») terminaient
P’épreuve, la moyenne la plus forte réalisée par Péquipe Court-
Dagan s’élevant a 95,781 km/h, et la plus faible atteignant néan-
moins 81 km/h, avec Maucourant-Lorrain : 2¢ des « série ».

L’envergure méme de cette réussite, 'ampleur d’un succds
aussi absolu, démontrent que la chance seule n’a pas joué.

(’est en fait la victoire de la qualité, la victoire d’un maté-
riel de série, dont la robustesse a permis vingt-quatre heures
de course sans qu’un seul tour de clef soit donné aux moteurs.
Car, mis 4 part les pignons de boite modifiés pour obtenir
des rapports plus serrés, et les chaines primaires Brampton
« spéciales », tous les organes des moteurs de course étaient
strictement de série, et supportaient Peffort d’une puissance
supérieure de 50 9.

Plus encore : sur la machine carénée victorieuse, étaient
expérimentés un nouvel embiellage avec pied de bielle sur

roulement 2 aiguilles encagées, et le prototype du cadre a

su;ipensiun oscillante. Voila le but de la compétition et son
utilité.

D’ailleurs, le Trophée de la Qualité francaise auréole singu-
lizrement les accessoires équipant la machine : volant magné-
tique A.B.G., chaines Brampton, freins centraux Saberli,
projecteur et bougie Marchal, ete.

Une démonstration de ce genre ne vaut-elle pas tous les
slogans publicitaires et toutes les affirmations gratuites, qui
cachent mal la peur d’une confrontation au grand jour, étrei-
gnant certaines marques ?

Le public d’usagers ne s’y trompe d’ailleurs pas : Iabsence
ou la dérobade est un signe d’infériorité, et seules les firmes
qui osent combatire sur le terrain méritent ses suffrages.

Dans cette lutte gigantesque que constitue le Bol d’Or,
aucun concurrent n’a démérité, que ce soit Ydral terminant
en téte de la catégorie « sport », ou établissant un nouveau

record, hélas officieux en 125 em?, avec une moyenne supérienre
a 77 km/h, Aleyon finissant second des machines de course,

ou Lambretta vainqueur de la classe « scooter ».

Que toutes ces marques, groupées autour de Gnome et
Rhone dans le méme enthousiasme et la méme foi en la compé-
tition, soient hissées sur le méme pavois, afin que soit procla-
mée bien haut leur supériorité indiscutable.

R. COURT.

le film d’une victoire x

*

Le metteur au point BOURGUIN prépare
le moteur au banc.

La Gnome et Rhéne boucle le dernier
tour. Victoire sur toute la ligne!
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Conter un Bol d’Or et reproduire dans
un texte son ambiance est une des choses
les plus malaisées qui soient. Cefte année,
il y eut de belles luttes, mais qui purent
passer inapercues pour ceux qui ne con-
sulterent pas le tableau d’affichage.

Le temps, élément capital dans toute
manifestation en plein air, fut relative-
ment favorable, couvert, vent moyen
pour le plateau de Saint-Eutrope, avec
une seule ondée vers 14 heures qui fut trés
courte,

On a beaucoup parlé du départ sur les
chapeaux de roues (pour employer une
formule consacrée) de certains concur-
rents et du déchet important qui s’en-
suivit, déchet que nous qualifierons pour
notre part de peu important ; considérant
les moyennes réalisées 1’an dernier
16 équipages sur 51 au départ abandon-
naient, cette année il y avait 58 engageés,
50 partants, 18 abandons, dont un sur
chute dans laquelle pilote et matériel
n’étaient pas a incriminer, donc 34 0
dus a la mécanique. Coté spectateurs le
nombre n’y était pas, évidemment un
public restreint comporte un plus fort
pourcentage de connaisseurs, mais cela
ne suffit pas.

Au départ on assista a une belle envolée
de Prigent-Bénard, sur 250 Puch de
série, vraisemblablement griace & [’as-
fuce possible sur ces machines, de mettre
en marche au kick en premiére, moteur
débrayé, mais au 1¢* tour Lefévre-Briand
(Norton 500) possédaient déja une confor-

Pour leur

table avance, 10 s, sur la Gold-Star 350
B.S.A. de Le Roy-Hersant ; suivaient Goll-
Bouin (Peugeot 175) et Klimt Harsmid
(Jawa 350).

Certains manquaient leur départ et
perdaient un temps qui, sans étre précieux
dans une épreuve de 24 h, était néanmoins
appréciable : la 350 Norton de Duhamel-
Leconte et la 350 Jawa de Statsny-Havel
étant les rétives. Au 2¢ passage, on devi-
nait que Lefévre-Briand n’allaient pas
« finasser », leur avance était déja de

27 s sur Le Roy-Hersant et Klimt-Hars-

mid, les tours allaient se succéder dans
les environs de 125 de moyenne.

Court-Dagan (175 Gnome et Rhone
course) font un tres court arrét aux stands
(bougie), puis c’est un défilé, Mangin-
Gnudi (Adler 250 sport) viennent changer
un joint de culasse, ce qui leur coutera
30 mn, la Gnome 175 course de Des-
coureaux-Pohu casse un support de garde-
boue arriére, la Matchless de Lizeroud-
Borrel ne tourne pas rond, et le pilote
de la Peugeot de Goll-Bouin arrive en
poussant, ennuis de suspension arriere,
parait-il.

Au cours de la premiére heure on
notait donc de nombreux incidents, la
Jawa de Statsny-Havel s’arrétait deux
fois et ce n’était que le début d’une
longue série d’arréts dont le dernier pour
faire de la mécanique allait se situer vers
la dix-huitiéme heure.

Aprés les premiéres émotions passées
et la situation commencant (relativement)

emier Bol

les 250 hongroises PANONIA enlevérent la pre:m"ére place de leur catégorie.

28 BOLD’OR

a se décanter, on prenait son temps pour
observer tous les concurrents : on notait
déja la bonne tenue des Panonia hon-
groises, a la garde au sol importante et
a la position particuliére, des carénages
reussis, le plus beau a notre avis étant
celui- de la Gnome de Court-Dagan, le
seul reproche a lui faire est qu’il est
un peu bas puisqu’il touchait aux virages
(inclinaison prononcée il est vrai),
des carénages moins heureux, une énorme
protubérance devant le guidon se termi-
nant par le phare et un autre du genre
soucoupe volante & 1’utilité fort contes-
table.

La Norton Dominator série de
Lamboley-Sibinet tourne trés bien et
trés réguliérement mais son pilote a une
position « route rapide », position qui
s’améliorera, notamment vers la fin de
I’épreuve.

Deux machines particuliérement si-
lencieuses retiennent notre attention,
la D.K.W. 350 série de Bernard-Bergeron
et la F.N. 250 série d’un rouge cher aux
Italiens de Rossignol-Rebour, ces derniers
trées reguliers jusqu’au bout.

Apres cette premiére heure fertile en
arréts et qui, avouons-le, nous fit crain-
dre un déchet monumental a 1’issue de
I’épreuve, on notait encore une série
d’arrivées a pied aux stands, le Lambretta
course de Riquier-Bornet, la Libéria
d’Agache-Thiers et le Lambretta course
de Daric-Brugeilles.

Agache-Thiers ne repartaient pas,
embiellage descendu, tandis que Goll-
Bouin s’arrétaient définitivement, vile-
brequin cassé.

Etait remarque la belle marche, apres
un début pénible di & un gicleur trop
gros, de la 250 Ziindapp d’Hoffman-
Niederman, couvrant aprés changement
de gicleur des tours a 107 de moyenne.
Le side-car Royal-Enfield 700 Super-
Meteor de Grillon s’arrétait également
pour changer un joinft de culasse.

La troisieme heure est plus calme :
support de garde-boue arriére cassé
pour Heucqueville-Gomes (Gnome 175),
I’Alcyon 175 de Tano-Cherrier en diffi-
culté, ennuis de piston. Le classement
en téte subit peu de changements et
I’issue de la ftroisiéme heure Lefévre-
Briand, qui ont couvert 59 tours, préce-
dent au classement général Gallard-
Gillet (Triumph sport) et Klimt-Harsmid
(Jawa) de 6 tours.

Dans leur catégorie (350) ces derniers
ont 1 tour d’avance sur Le Roy-Hersant
(B.S.A.) et Leconte-Duhamel (Norton).

En 250 fort belle course des Luxem-
bourgeols Nennig-Niessen sur N.S.U.
Sportmax, 50 tours, précédant de 1 tour
seulement la Panonia sport de Reisz-
Kuruct, et de 2 tours Pahin-Bordas
(A.M.C.). |

En 175 Court-Dagan avec 48 tours
possedent le substantiel avantage de

'3 tours sur ’Alcyon de Rouger-Guigna-

bodet et la Peugeot de Sacareau-Chartier.
el
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Les-side-cars, au nombre de quatre,
representalent... quatre catégories, Clau-
don-Grollet (Triumph 500) 45 tours,
précéedent Bourdonneau - Francois de
2 tours, ces derniers victimes sur leur
600 Ziindapp sport de la peinture de
leur réservoir se détachant et venant
obstruer les gicleurs.

Aux six heures trois équipages seule-
ment avaient couvert plus de 100 tours,
Lefévre-Briand, 114, Klimt-Harsmid 105
et Gallard-Gillet 100. -

En 350, malgré de nombreux arréts,
la 2¢ place était prise par les Tchéques
Statsny-Havel a 9 tours de leurs compa-
triotes, ne précédant que de 2 tours
la D.K.W. série de Bernard-Bergeron
Avalent disparu Le Roy-Hersant, chute
lourde de Le Roy sur la Jawa tombée
(par suite d’un serrage) de Gilbert-
Picache vers 23 h, et Leconte-Duhamel,
piston grippé a cause de la pompe a
huile inopérante, -

En 250, on notait la disparition de
Nennig-Niessen laisant en téte la Pano-
nia de Reisz-Kuruct avec 95 tours, devant
les excellents Obert-Fromont (N.S.U.
série) 93 tours et Hoffman-Niecerman
91 tours, effectuant une belle remontée.
En 175 renversement de situation, Court
doit changer de bougie au Faye et s’aper-
coit qu’il a oublié la clé & bougie, rentrée
aux stands a piled qui colte 6 tours,
laissant en téte Rouger-Guignabodet
88 tours, Arambol-Croix (Libéria) a
1 tour, Court-Dagan & 2 tours. Coté
scooters Michele-Rueilet avec 76 tours,
ont 2 tours d’avance sur Cambis-Ditail
(Rumi). Chez les side-cars les ennuis
de Bourdonneau-Francois apparaissent
nettement et ils ont 10 tours de retard
sur Claudon-Grollet et 3 tours d’avance
sur les réguliers, et silencieux, Di Vozzo-
Brulé sur D.K.W. série.

Dans les trois heures qui suivent, ¢’est-
a-dire de 23 h & 2 h du matin, abandon-
naient Riquier-Bonnet (Lambretta course)
qui, jusque-la, n’avaient pu faire plus
de 6 tours par heure, soit 37 km... et
Lizeroud-Borrel (Matchless 350) qui,
eux, n’avalent pu réaliser au-dessus de
7 tours a I’heure, par suite d’ennuis,
disons, trés divers.

On constatait un changement de cylin-
dre et piston chez Tano-Cherrier, une
arrivee a pied de Mutel-Inizan (Triumph)
une panne seche de Zzucs-Cserkuti

(Panonia) pour avoir « loupé » le signal’

de ravitaillement et des arréts tour aprés
tour de la Jawa de Statsny-Havel pour
réglages de carburation.

Aux neuf heures pas de bouleverse-
ments aux différents classements sauf
chez les scooters. Lefévre-Briand ont
maintenant 12 tours d’avance sur leurs
suivants, les Tchéques Klimt-Harsmid,
ces derniers ayant dans leur catégorie
un avantage de 26 tours sur les seconds,
leurs compatriotes. Les Hongrois Leisz-
Kuruct gagnent 2 ftours sur Obert-
Fromont qui laissent Hoffman-Nieder-
man leur venir a 1 tour.

En 175, Court-Dagan ont repris les
2 tours de retard qu’ils avaient sur Rou-

ger-Guignabodet tandis qu’Arambol-
Croix rétrogradent terriblement (a
20 tours).

En scooter, gros changement, les

3¢ Daric-Brugeilles passent 1er avec
110 tours, & 2 tours Cambis-Ditail,
a 4 tours Michele-Rueilet, donc renver-
sement complet de situation.

Claudon - Grollet ont laissé Bour-
donneau-Francois leur reprendre 6 tours
en trois heures.

De 2 h & 5 h (mi-course) quelques
arréts aux stands, Bernard-Bergeron
(D.K.W.) prés de 40 mn, tandis qu’a 3 h
on démonte simultanément les cylindres
des Jawa de Statsny-Havel et Hervé-
Billotte, ces derniers ne repartant plus.
Arrivee a pied de Saumureau-Lejeune
(Ydral), arrét d’une heure (embiellage).

A mi-course Lefévre-Briand sont tou-

Jours en téte et avec 222 tours ont 14 tours

sur les Tchéques Klimt-Harsmid. Deux
équipages bataillent ferme en 500,
tous deux sur Triumph, ce sont Gal-
lard-Gillet, Mutel-Inizan, avec, respec-
tivement, 180 et 182 tours. En 350,
les seconds sont maintenant Lemée-
Delaherche, (Matchless série) a... 41 tours
des Tchéques, peu apres ils casseront leur
cuve de carburateur, mais repartiront
aprés réparation. Les 250 sont toujours
menées par une Panonia, la Ziundapp

n’est plus qu’a 3 tours et la N.S.U.
de Obert-Fromont est maintenant 3¢
a 6 tours. Coté des 175 les jeux semblent
faits, Court-Dagan ont maintenant 6 tours
d’avance sur Rouger-Guignabodet. Méme
classement qu’aux neuf heures en scoo-
ters mais écarts accrus. Bourdonneau-
Francois sont toujours & 4 tours de leurs
leaders, car, au cours des trois derniéres
heures, ils ont perdu 4 tours supplé-
mentaires mais ont pu les reprendre,

Maintenant le jour est levé, ceux qui
ont passé la nuit dans les stands ne sont
guére échauffés tandis que les coureurs
ne laissent voir pour la plupart aucune
partie du visage.

Les trois heures suivantes allaient voir
un gros incident, un arrét d’'une heure
pour changer le piston de la Norton de
Lefévre-Briand lesquels cédaient ainsi
le commandement, avec 1 tour d’avance,
aux Tcheques Klimt-Harsmid. Thomas
cassait la bielle de sa Motobécane, qui
n’avait pourtant pas été trop sollicitée,
tandis que la Gnome série de Maucourant-
Lorin devait avoir un changement de
culasse pour bougie grippée. On assistait
¢galement & un changement ultra-rapide
de la roue arriere de la Jawa de Statsny
et Havel. Arrét également de Court-
Dagan pour mégaphone baladeur.

A la quinziéme heure on a donc en
tete Klimt-Harsmid avec 261 tours, a
1 tour Lefévre-Briand.

L’équipe Alcyon au départ : on reconnait notre collaborateur Nebout et
Cherrier fils, pilotes de la ;.;c carénée, Rou er,a:;ppuyé sur la 45, et a 'extréme
e

droite Agac
R s s W

e et son Ydr

.
e i

également carénée.

i._'-...-'_

.......
T e LT

------
S



Gaillard-Gillet ont repris 3 tours a
Mutel-Inizan et ont ainsi 1 tour d’a-
vance sur ces derniers.

En 350 derriére les Tchéques sus-
nommes nous trouvons mais & 67 tours( !)
Statsny-Havel et Lemée-Delaberche,-
1 tour plus loin Bernard-Bergeron, une
heure plus (0t ces trois derniers équi-

pages étaient encore classés en 2

tours.

Hoffman-Niederman ne sont plus qu’a
1 tour de la Panonia de Reisz-Kuruct
en 250, Obert-Fromont commencent a
étre distanceés. :

Malgré leur arrét Court-Dagan ont
soujours leurs 6 tours d’avance sur leurs
tuivants, tandis que Daric-Brugeilles

. Ci-dessus, Lefévre sur Norton, vaingueur en 500 cn?’
et ci-dessous la Jawa de Klimi-Harsmid, victorieux en 350 cm’.
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ont désormais 17 tours a leur avantage en
catégorie scooters. Le side-car Ziindapp
n'est plus qu’a 2 tours de l’équipage
Triumph. =

De la quinziéme & la dix-huitieme
heure 1’activité aux stands se borne,.
entre autres, & changer une soupape
sur la Motobécane d’Hébert-Rittaud,
changement de réservoir de la Gnome
Rhone de Rivard-Augris, ainsi que celui
de la Peugeot de Rosset-Bourlon, tandis
qu’un arrét de Lefévre de 5 mn permet
a Klimt-Harsmid de reprendre 1 tour et
demi.

Néanmoins & I’issue de la dix-huitieme
heure Lefevre-Briand ont repris ’avan-
tage avec 2 tours sur les Tchéques.
Hoffman-Niederman, aprés étre revenus
dans le méme tour que Reisz-Kuruct,
sont a nouveau & 1 tour. Les 6 tours
d’avance de Court-Dagan sont toujours
présents tandis que Bourdonneau-Fran-
cois sont enfin parvenus a revenir dans
le méme tour que Claudon-Grollet apres
quatorze heures d’efforts.

Durant cetie période les spectateurs
des tribunes étaient témoins d’une chute
magistrale de Pahin par suite de I’écla-
tement du pneu arriére, sans grand mal
pour le pilote, mais la moto hors d’usage.
Au cours de la vingtiéme heure Lefévre
change la roue arriére de sa Norton,
la Panonia de Szucs-Cserkuti perd une
demi-heure a étre remise en marche,
Chartier arrive a nouveau a pied, chaine

e -

La D.K.W. de Bernard-Bergeron,
premiére en catégorie 350 cm’® série.

D — -
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primaire cassée, semble-t-il. Aux Deux
Ponts un éclatement & [’arriére fait
tomber lourdement Hébert qui est
assez groggy mais sans suites facheuses
pour lui, quant & la machine, c’est
terminé pour elle. Arrivée remarquée
de la Gnome de Rivard-Augris sur la
jante (pneu crevé).

La petite averse de la vingt et uniéme
heure ne calme guere les ardeurs et
le seul fait & souligner dans le clas-
sement est le passage en ftéte des

side-cars, avec 2 tours d’avance, de

Bourdonneau-Francois. Peu d’incidents
notables avant la fin, arrivée & pied de
Lamboley-Soibinet avec pour résultat
un- changement de chaine sur leur
Norton; aprés des fortunes diverses
le side-car Royal-Enfield abandonne la
lufte avec un seul cylindre valide.

Hoffman-Niederman cassent la bride.
de la pipe d’échappement et perdent ainsi
tout espoir de battre la Panonia.

Quant & Court-Dagan, leur avance est
de 12 tours.

I’mncident classique mais infortuné
du dernier quart d’heure est la crevaison
a l’arriere de la Puch de Prigent-Bénard,
admirables de régularité jusque-la!
Son pilote eut la sagesse d’attendre preés
de la ligne le signal de fin de course afin
d’étre classé sans avoir a faire un long
kilométrage a pied. Notons que s’ils
furent les premiers partis, ils furent les
derniers & tomber en panne parmi les
classés.

En conclusion, excellent spectacle
sportif, mais sans passion comme il se
doit lorsqu’il s’agit de tenir vingt-quatre
heures, service d’ordre abusif de jour,
déficient de nuit, préparation insuffi-
sante de nombreuses machines, quoique
certains ennuis aient été causés par le
changement de carburant entre entrai-
nement et course (spécialité francaise,
semble-t-il),

Cote organmisation, le plus gros repro-
che a faire est le balisage lamentable,
particuliérement devant les tribunes.

R. DOLICQUE.

En haut, Bourdonneau sur la K.S. 6or

Ziindapp; cette machine devait éta-

blir.  un mnouveau record dans la
catégorie.

*

Dagnré, sur la Gnome et Rhoéne
£

carén attaque le virage de la

Ferme.
*

L’attelage 350 cm® D.K.W., piloté par

D: Vozzo et Brilé, établit également

un nouveau record. Beau succés d’en-

semble pour les D.K.W., qui s’ad-

Jugent la premiére place en 350 série
et en side.
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Beaucoup de pannes séches eussent été
évitées si certains coureurs regardaient
plus souvent leur stand : les mécaniciens
avaient fort a faire, surtout la nuit, pour
attirer I attention des cowreurs distraits.

*

Un grand nombre de plagues de courses
voyageuses n’avaient pour origine qu’un
freinage insuffisant, sinon inexistant, des
vis de fixation.

x

La chaine primaire de la Norton des
vainqueurs a élé changée souvent; pour
gagner du temps la chaine usée était
coupée a la (trés) grosse cisaille.

*

Un Bol d’Or devant se courir avec un
éclairage en parfait élat, les organisateurs
ont pris des libertés avec le balisage, vi-
rages pas éclairés, catadiopires dange-
reux devant les (ribunes, manque de
lampes-tempéte devant lesdites o la
largeur de la piste est importante. Un
concurrent y alla de ses deux caladioptres
(hauteur 8 cm, longueur 40 cm) et c’est
miracle qu’il resta en selle.

Malheur a ceux dont le faisceaw lumi-
neux défarllail.

*

L’originalité autant que la variété dans
les signaux de nuit venant des stands
étaient de rigueur. Chez Gnome et Rhoéne,
on se serait cru au 14 juillet, des lampions
de différentes formes et couleurs a Uex-
trémité de perches attiraient Ualtention
d’équipages bien déterminés.

Chez Jawa une boite en carton ajourée
sur les faces aux numéros des coureurs
était rendue lumineuse par une lampe
tenue a Uintérieur.

Sur un aulre stand une grande boile
métalligue @ vitres vertes, rouges el bleues,
compliquée de signaux intermitients,
devait permelire une conversalion a
sens unique des plus suivies,

A

ECHOS et COMMENTAIRES

——

Lecomte et Duhamel avaient monté

dans le cadre de leur « Daytona »

un 350 cm® Manx egrété par Garreau.

Les réservoirs généreux pour [’es-

sence, huile et le aissage des

chaines ont été réalisés par les
pilotes.

x

La r75 cm® Gnome et Rhéne de série,

aux mains de Rivard et Augris, se

classe premiére de sa catégorie, a la
moyenne de 85,185 km/h.

*

L’équipe Court-Dagan, aprés leur

victoire en I75 cm’® course, recoivent

les félicitations de M. Violet, vice-

président de la F.F.M. Gnome et

Rhéne enléve le Trophée de la
Qualité francaise.

. _'.’- -.-_-:-:"_r i
i

ik




28 BOLD’OR

Lors de Uarrivée d’un coureur en
difficulté, la tenue auw stands ellait du
calme olympien au parfait affolement.
L’ordre dans ces stands passait de la
pagaie du brocanteur au classement du
magasin d outillage. Sur ce dernier point
premier accessit auw stand Panonia.

Le stand Gnome et Rhéne rappelait
un stand de soudure @ la Foire de Paris,
vers le milieuw de la nuit les deux petites
bouteilles se trouvérent vides et on dut
aller chercher des bouteilles « grandeur
nature » a Paris, celles-ci toutefois tinrent
Jusqu'au bout. Ce qui permeltra aux
machines de série de la marque de béné-
ficier de modifications aprés certaines
ruptures. Afin de nous racheter de cette
critique, signalons que sur cing Gnome
au départ, nous en trouvons cing & I’ arri-
vée dont une prend la premiére place de
sa catégorie, record battu.

Les moteurs ont tenu d’une maniére
extraordinaire, les seuls ennuis étant des
bougies encrassées, et une grippée lorsque
Uon wvoulut la changer, nécessitant le
changement de culasse. Bravo! pour la
maison Gnome el Rhéne qui emporte
le trophée de la qualité francaise.

Bravo également pour Dagan, déja
vainguewr U an dernier dans celle catégorie,
avec un aulre coéquipier et une aulre
machine.

*

L accélération des Jawa a slupéfié
tout le monde, ainst que Iinclinaison que
peuvent prendre ces machines en courbe ;
Uun des pilotes de la Jawa n® 17 virait
d'une maniére exiraordinaire, quoique
sa ligne n’était pas trés orthodoze a la
Ferme. Beaucoup d’excellents wvireurs,
Dagan, Court, Gnudi, nous ne pouvons
les citer tous; malheureusement ceriains
ont encore beaucoup & apprendre, le Bol
n'est pas une course oi lon prend des

* échos et commentaires %

risques, mais un minitmum de vilesse
en courbe est désirable pour la séeurité
des coureurs plus rapides.

*

On sait que les derniéres heures sont
souvent monotones, mais tl y avait un
speaker extraordinaire, fort distrayant,
pour faire passer le temps. L’annonce
de Uarrivée de concurrenis sur la piste
de vilesse (de catégories irés différentes)
qui « se doublent et se redoublent » ne
donnaient pas a penser qu’il y avait plus
de 100 tours d’écart entre euwx, mais bien
les quelques métres annoncés. On se
souvient qu’un Bol d’Or d’il y a quelgues
années avail duré un quart d’heure de
trop ; voulant réparer sans doute le dom-
mage, le speaker nous a annoncé « voict le
classement de la vingi-troisiéme heure,
c’est-a-dire a quarante-cing minutes de la
fin (sic) » Et ce pauvre coureur qui gonflait
si longlemps devant la ligne d’arrivée!
aprés nous I'avoir dit au moins diz fois
la conclusion digne d’un Maigret nous
vint: « Il doit élre a plat ». Peut-étre
parlait-il du coureur, aprés tout, quant
a nous il nous avait mis a plat aussi.
De grdce un poste de speaker n’est pas
un poste de représentant de commerce,

*

Le réle du service (?) d’ordre put se
découper en trois temps. Samedi soir,
la nuit, le dimanche aprés-midi. Fort
occupés le samedi aprés-midi a inlerdire
Uaccés aux stands el sur la piste de per-
sonnes qui n'y avaient que faire, les
gendarmes furent a la fois bons enfants
et efficaces ; dans la nuit reldchement
général, donc invasion de la piste et des
stands par le public au grand dam des
coureurs el mécaniciens, par conire le

dimanche aprés-midi, la France élant
le pays des extrémes, grand branle-bas:
jusqu’ aux coureurs désirant prendre le
relais qui devaient attendre @ I'intérieur
des stands! Une partie de cette activité
abusive aurait élé mieux employée la
nuit, ce qui aurail évité que de jeunes
truands ne volassent un casque a 30 cm
d’un dormeur dans un stand, wvers les
5 heures du matin. On concoit donc ' éner-
vement dans la nuil de certains responsa-
bles de stands; nonobstant notre carte
de: presse, nous [llrmes quelque peu
bousculé par le responsable francais des
Jawa, quoique nous mnous étions relirés
du passage des mécaniciens.

Par ailleurs, les officiels eus-mémes en
ce dimanche aprés-midi interdirent auz
gendarmes de laisser passer vers la tour
de contréle un coureur venu prendre des
nouvelles de son coéquipier tombé!
L’accident serail-il arrivé la nuil que
cela n’eut pas été, car la plupart de ces
messieurs dormaient, certains étant méme
repartis chez eux.

*

Les Panonia se sont signaldes a plus
d’un titre : d’abord la wvictoire en 250,
ensuite leur esthétique garde au
sol exceptionnelle du carter, position
inélégante des pilotes, cadre a deux tubes
partant de la direction au moteur, un
tube sous le moteur seulement. Vue el
sentie de fous, la fumée aux départs de
celle de Szucs-Cserkuti, qui employaient
une méthode wvieille comme le motocy-
clisme pour rélablir une compression
fuyante (le mot est de circonstance) :
versement d’une certaine quantité d’ huile
par le trou de bougie. Ce qui demandait
un lemps certain, car le moteur part...
ou il ne part pas et on recommence en

changeant la bougie.
4 R. DOLICQUE.

égorie

[ 8

Classement par cat

500 cm? course : 1. Lefévre-Briand (Norton), 2.698,901 km
(moy. 112,454 km/h, nouveau record général).
200 cm?® sport : 1. Mutel-Inizan (Triumph), 2.381,572 km

(moy. 99,232 km/h).

900 cm?® série : 1. Gallard-Gillet (Triumph), 2.445,626 km

(moy. 104,901 km/h).
350 cm* sport

: 1. Harsmid-Klimt (Jawa), 2.642,148 km
(moy. 110,922 km /h) ; 2. Stastny-Havel (Jawa) 2.099,462 km.

175 cm?® sport

2.059,026 .km (moy. 85,751 km/h). :
1. Rivard-Augris (Gnome et Rhoéne),

175 cm?® série

2.050,368 km; 5. Descoureaux-Pohu (Gnome et
1.983,861 km ; 6. Saumureau-Lejeune (Ydral), 1.862,649 km ;
7. Sacareau-Chartier (Peugeot), 1.709,084 km; 8. Hébert-
Rittaud (Motobécane), 1.577,133 km,

Rhone),

1. Arambol-Croix (Libéria-Ydral),

350 cm?® série : 1. Bernard-Bergeron (D.K.W.), 2.065,190 km
(moy. 86,049 km/h); 2. Lemee-Delaherche (Matchless),
1.837,092 km.

250 cm?® sport : 1. Reisz-Kuruct (Panonia), 2.425,507 km
(moy. 101,062 km/h) ; 2, Mangin-Gnudi (Adler), 2.199,190 km ;
3. Szucs-Cserkuti (Panonia), 2.101,291 km ; 4. Larriviére-
Boyer (Peugeot), 2.014,238 km.

250 cm® seérie . : 1. Hoffman - Niederman (Zundapp),
2:348,406 km (moy. 97,850 km/h) ; 2. Obert-Fromont (N.S.U.),
2.310,646 km; 3. Prigent-Benard (Puch), 2.208,791 km:
4. Rossignol-Rebour (F.N.), 2.117,480 km,

175 cm?® course : 1. Court-Dagan (Gnome et Rhone),
2.298,766 km ; (moy. 95,781 km/h) 2. Rouger-Guignabodet
(Alcyon), 2.222,002 km; 3. Heucqueville-Gomes (Gnome et
Rhone), 2.091,526 km; 4. Rosset - Bourlon (Peugeot),

2,044,458 km (moy. 85,185 km/h); 2. Maucourant-Augris
(Gnome et Rhone), 1.946,889 km.

Scooter course : 1. Daric-Brugeilles (Lambretia)
1.948,318 km (moy. 81,179 km /h) ; 2. Michele-Rueillet (Lambret-
ta), 1.820,730 km.

Scooter sport : 1. Cambis-Ditail (Rumi), 1.712,525 km
(moy. 71,355 km/h.). :

Scooter serie : 1. Milone-Martine (Lambretta), 1.529,776 km
(moy. 63,740 km/h).

Sidecars 750 cm?® sport : 1. Bourdonneau-Francois (Zundapp),
2.217,218 km (moy. 92,384 km/h).

Sidecars 750 cm?® série : 1. Claudon-Grollet (Triumph),
2,197,186 km (moy. 91,549 km/h).

Sidecars 350 cm?® série : 1. Di Vozzo-Brule (D.K.W.),
1.879,566 km (moy. 78,023 km/h.).




LACOMPETITION, TEST DE LA QUALITE
28" BOL D’OR

S Premiéres places
au classement général

*

ler LEFEVRE-BRIAND sur Norton 500
2¢ KLIMT-HARSMID sur Jawa 350
3¢ GALLARD-GILLET sur Triumph 500
4¢ REISZ-KURUCT sur Panonia 250
5¢  MUTEL-INIZAN sur Triumph 500

*

Catégorie 500 cc

fer LEFEVRE-BRIAND sur Norton
2¢ GALLARD-GILLET surTriumph

Catégorie 350

~{er KLIMT-HARSMID sur Jawa
2¢ STASTNY-HAVEL sur Jawa

Catégorie 250 ¢
{er REISZ-KURUCT sur Panonia

Categorie 175 ¢

fer GOURT-DAGAN
sur Gnome et Rhone

2° ROUGER-GUIGNABODET

sur Alcyon
Side=car 350 ¢¢

|er

DI VOZZ0-BRULE
sur D.K.W.

o oe qualité vérifiée.sur route par l'usager!
\rm A—

BRAMPTON <

LA CHAINE FRANCAISE QUI TI




26

LES VOLANTS

MAGNETIQUES
Jélectionnés pan L Elite
deds Grandes Marqued

ALCYON,
GNOME-ET-RHONE,
GOIOT, LABOR,
LAMBRETTA,
MONET-GOYON, PEUGEQT .
VAP, VELOCAR, YDRAL.

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 450000 000 DE FRS

DEPARTEMENT AVIATION
3, IMPASSE THORETON, PARIS-15°- TEL. . VAU 68-40
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Le début de saison britannique.
Ou en sont les privés?

Peu de noms nouveaux parmi les
coureurs « placés » dans les courses
nationales anglaises, mais certaines con-
firmations ou réapparitions. Trow, nouvel
officiel Norton remporte évidemment
quelques succés tandis que le jeune, mais
trés expérimenté, O’Rourke, fait figure
d’épouvantail. Quant a Surtees, sur la
M.V. il est imbattable, méme sur des
« tourniquets », peu a l'avantage d’une
quatre cylindres, comme celui du Crystal
Palace. McIntyre est en pleine forme et
se taille quelques succes dans la catégorie
250 sur une... Norton. Nous avons noté
la réapparition de Keeler, ex-officiel
Norton, qui semblait s’étre mis un peu
vite dans le « grand bain » il v a deux ans,

Un inconnu au nom facile 4 retenir,
Ford (Norton), a fait monter le pouls
des froids britanniques en tenant en
respect Trow, Murphy et O’Rourke dans
la course des 350 & Brands Hatch, jusqu’a
ce qu'il abandonne pour rupture d’amor-
tisgseur arriére. Voici quelques résultats
parmi les plus intéressants.

Brands Hatch., — Catégorie 200 cm?,
1. O’Rourke:; 2. Edlin; 3. Keeler,

tous trois sur M.V.

Catégorie 350 cm?.

1.0’Rourke (A.J.S.) ; 2. Trow (Norton) ;
3. Wasker (A.].S.).

Catégorie 500 cm?®.

1. Trow (Norton); 2. Minter (Norton) ;
3. Keeler (Norton).

A Thruxton en 350, victoire de Keeler
devant Lloyd et Tanner (tous sur Nor-
ton) ; en 500, les mémes, mais dans 1’ordre
Keeler, Tanner, Lloyd.

Au Crystal Palace les -catégories
200 cm?® et 250 cm® sont remportées
respectivement par O’Rourke et Surtees,
tous deux sur M.V.

En 350, festival A.J.S. avec la victoire
de Clark, suivi de O’Rourke et Washer.
La course des 500, tant attendue, vit
Surtees sur la 4 M.V. régler aisément
Clark (Matchless G. 45) et O’Rourke
(Norton). Le méme jour a Oulton Park
McIntyre réalisait un triplé grice a
ses trois Norton.

En catégorie 150, Hogan, qui fut un
spécialiste remarquable du deux-temps,
gagne devant Edlin, tous deux sur M.V.

McIntyre (Norton) triomphe en 250
devant la E.M.C. de Edlin, il récidive
en 350 et bat cette fois King (Norton)
et l'officiel Norton Hartle. En 500 il
termine devant Brett (Norton) et Sheperd
(Norton), un nom a retenir, car il fit
un T.T. excellent I'an dernier.

A Snetterton, qui fut un terrain d’ex-
ploit pour Surtees et ses Norton les années
passées, nous le voyons sur ses M.V.
aux prises avec McIntyre et ses Norton.
Mais l’écart originel des mécaniques
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nous prive de luttes spectaculaires.
En 250 Surtees sur la 203 M.V. bat
Mclntyre, récidive en 500 tandis que
O’Rourke (Norton) est troisitme. La
catégorie 350 permet 4 McIntyre de vaincre
et il termine devant Trow (Norton) et
O’Rourke (A.].S.).

Cet exposé nous ameéne au « Grand
Event » de la saison nationale anglaise,
le « Samedi de Silverstone » organisé par
notre confrére « Motor Cycling » Les
courses durent étre réduites, une pluie
diluvienne n’ayant cessé de la journée;
le froid également de la partie rendit la
tache des coureurs extrémement pénible
mais la qualité du sport n’en souffrit pas
lLes débuts d’Anderson sur B.M.W.
n'eurent pas lieu, la machine n’ayant pu
étre préte en temps utile.

Parmi un lot de 10 épreuves pour
vieilles machines, clubmen, side cars et
experts nous extrairons la course des
125, wvictoire de Sandford (Mondial)
devant O’Rourke (M.V.) qui couvrit
le meilleur tour, le troisiéme est Panthin
sur 'artisanale L.E.F. qui précéde néan-
moins trois M.V, -

Puis la course des 250 et celle du
championnat des 250 virent les trois
premiers se répéter, puisque dans les
deux épreuves Surtees (203 M.V.) bat
I’épouvantail irlandais Miller (N.S.U.)
et Sandford (Norton).

En 350 Hartle, dans un style réminis-
cent de celui du regretté Graham, termine
devant Keeler, également sur Norton,
troisiéme l'officiel A.J.S. Ennett, précé-
dant Trow et King, tous deux sur Norton.
L’aisance sous la pluie de Hartle a stu-
péfié tous les connaisseurs. La course
tant attendue des 500 vit une belle lutte
des deux anciens ce-équipiers Surtees et
Hartle jusqu’au moment ou ce dernier
en voulant reprendre la téte forca un
peu la dose, sans mal pour le pilote,
mais Norton hors d’usage. Ce qui permit
une victoire sinon confortable vu le temps,
du moins trés nette de la 4 M.V. et Sur-
tees. Les suivants furent McIntyre,
Sheperd et Storr, tous sur Norton.

, Les deux courses sidecars wvit le
doublé de Harris (Norton) devant Smith
et Boddice dans I'une, et [’australien
Mitchell et Boddice dans l’autre, tous
sur Norton.

Un nom qui apparait souvent dans les
courses de sidecars est celui de Green-
wood, en net progrés et qui fera mieux
certainement. Maintenant digressons un
peu. Ce début de saison nous aura permis
de remarquer que les coureurs anglais
semblent mettre leur amour-propre natio-
nal de coté, les MLY. en petites cylin-
drées et N.S.U. en 250 le prouvent. La
situation paradoxale des constructeurs
italiens qui créent actuellement les
meilleures 500 mais n’en vendent pas
empéche seule d’assister aux défaites
des gros cubes britanniques dans la
classe des coureurs privés, classe non
reconnue officiellement mais qui serait

apparue & Reims au Grand Prix de France
1956 ¢’il avait eu lieu, puisque des prix
spéciaux cumulables avec les prix « clas-
siques » avaient été prévus pour les pri-
vés. Une initiative dont nous aurions
pu féliciter la Fédération franc¢aise sans
les manceuvres de la Chambre syndicale
du Cycle et Motocycle. La Fédération
ayant été assez critiquée de notre part
nous lui rendons cette fois justice mais
nous persistons a dire que le remeéde
a la ridiculisation des coureurs privés
a Reims n’était pas de donner unique-
ment des primes spéciales, qui auraient
néanmoins été fort bien accueillies des
ayant droit, mais aussi de transférer
le Grand Prix ailleurs, Rouen par
exemple ; ce circuit ayant également des
qualités de sécurité et de visibilité pour
les spectateurs, et les coureurs pour-
raient faire valoir leur aptitude a piloter
d’une maniére plus apparente que sur
un circuit aux lignes droites fastidieuses.
Un avis favorable comme celui de Duke
a I’égard de ce circuit devrait entrer
en ligne de compte. Tout cela n’est qu'une
idée pour 1957, car sommes-nous cer-
tains d’avoir un Grand Prix I’année
prochaine ?

Encore [l'affaire d’Assen!

Aprés de nombreux palabres et un
revirement d’attitude (diplomatique) de
Duke, la Commission sportive de la
F.I.M. a réduit quelque peu ses sentences:
levée immeédiate et totale des suspensions
de quatre mois, les coureurs italiens en
étant les bénéficiaires ; les suspendus de
six mois, pourront courir, a 'exception
des Grands Prix, soit le Grand Prix
hollandais et le T.T.

En ce qui concerne le Grand Prix
de Hollande, cela ne change pas grand-
chose, un boycottage étant généralement
prévu, mais la mesure, d’aprés nos con-
fréres britanniques, est surtout dirigée
contre le T.T. et la Fédération anglaise.
On ne leur pardonne pas le succés inégalé
des courses de l'ile de Man dans certaines
fédérations, principalement lorsque les
coureurs viennent meéme des antipodes
pour courir sans primes de départ ni
prix.

Motor Cycling s’éléeve également contre
les chiffres annoncés par les organisa-
teurs du circuit d’Assen, les enceintes
n’auraient abrité que la moitié' des
spectateurs prévus, or les photos le démen-
tent formellement, et lorsque les coureurs
demandérent a voir les comptes, personne
n’accepta de leur montrer ce que devien-
nent les bénéfices qu’ils créent en risquant
leur argent et surtout leur wvie. Une
conséquence de 'affaire d’Asesn est que
la maison Gilera ne pouvant aligner Duke
et Armstrong au T.T., a cherché (sans
succeés) des coureurs britanniques pou-
vant s’adapter a la conduite d’une quatre
cylindres et n’ayant pas la fougue méri-
dionale.



MOTO-CROSS EN PROVENCE

Dimanche 6 mai, jour faste pour les
moto-cross dont deux ont lieu le méme
jour, ce qui eut pour inconvénient majeur
de disséminer les spécialistes.

Sur les buttes du Merlan, célébres non
comme polsson mais comme terrain
d’élection aux portes de Marseille, comme
a Nimes, presque constamment des luttes
sans mercli se sont déroulées, animées a
Marseille par Darrouy, Degreau, Alvaro,
Verechia, Romano, Sauca, Troump et sur
le tracé de Nimes par Godey, Brassine,
Doublet, Molinari, Cheney, Charrier,
Melioli.

Grand public enthousiaste. Partout
beau temps. Organisations parfaites.

Marseille - Buttes-du-Merlan.
250 cm?® :

1r¢ Manche ;

Premiére manche : 1¢f Sauca: 2¢ Ro-
mano ; 3° Tomatis ; 4 Troump ; 5¢ Puppo ;
6° Massip ; 7¢ Castaldi.

Deuxiéme manche : 1¢f Sauca: 2
Audemar; 3° Romano; 4¢ Tomatis;
5¢ Puppo.

Troisieme manche :
2¢ Romano ; 3° Sauca.

Classement général : 1er Sauca : 2¢ Ro-
mano ; 3° Tomatis ;4¢ Puppo ; 5¢ Troump ;
6¢ Massip ; 7®* Audemar; 8¢ Castaldi.
350 cm? :

Premiére manche : 1T Alvaro; 2¢ Vi-
dal; 3° Romano ; 4¢ Thonet ; 5¢ ex aequo
Baleydier et Marou.

Deuxiéme manche : 1¢* Alvaro ; 2¢ Ro-
mano ; 3¢ Marou ; 4¢ Vidal ; 5¢ Baleydier.

Troisiéme manche : 1°F Vidal: 2¢ Ma-
rou; 3¢ Alvaro; 4° Romano ; 5¢ Baley-
dier.

Classement général : 1¢T Alvaro ; 22 Vi-
dal ; 3¢ Romano ; 4® Marou ; 5¢ Baleydier ;
6¢ Thomet,

Grand prix de la ville de Marseille.
500 cm?® :

Premiére manche : 1¢* Darouy; 28 De-
graux ; 3° Alvaro; 4® Maccari; 5¢ Tre-
melat,

Deuxieme manche : 1°F Darouy ; 2¢ De-
graux ; 3¢ Alvaro; 4 Maccari; 5¢ Tho-
met ; 6° Tremelat. :

Troisitme manche : 1°T Degraux;
2¢ Darouy; 3°® Alvaro; 4° Macecari;
2¢ Tremelat

Classement général : 1°* Darouy;
2¢ Degraux; 3¢ Alvaro; 4¢ Maccari:
5¢ Tremelat; 6¢ Gerente; 7¢ Thomet:
8¢ Verechia.

Moto-cross Intﬁr-ﬁimuis.

Motos de 250 em?® :

1eT Doublet (M.C. Vixidge); 2¢ Pas-
saquin (M.C. Montpellier).
Motos de 350 cm? :

Premiére manche 1eT Godey; 2¢
Combes; 3°® Dugas; 4¢ Darrouy; 5
Herail.

Deuxiéme manche
L]

l1éer Audemar:

1ef Godey; 2¢

Darouy; 3¢ 4¢ Matasse; 5¢
Herail,
3¢ manche : 1T Godey; 2 Darouy ;
3¢ Combes; 4¢ Matasse; 5¢ Dugas.
Classement général des 350 cm?® :
1er Godey (M.C. Pernes); 2¢ Darouy

(M.C. Toulouse); 3¢ Dugas (Pernes).

Motos de 300 em® :

Premiére manche : 1¢ Brassine:
2¢ Cheney; 3¢ Molinari; 4¢ Godey; 5°
Melioli : 6¢ Charrier.

Deuxiéme manche : 1°f Brassine;
2¢ Molinari; 3¢ Cheney; 4¢ Charrier;
5¢ Melioli; 6° Godey.

Troisietme manche :Y1er Cheney; 2¢
Brassine ; 3¢ Melioli ; 4¢ Godey ; 5¢ Char-
rier ; 6° Molinari.

Classement général motos 500 cm?® :
1¢r Brassine (France); 2¢ Cheney (An-
gleterre) ; 3¢ Molinari (France); 4 Me-
lioli (France); 5¢ Godey (France): 6©
Charrier (France), 7¢ Khoeler (Allema-
gne). J. PORTE.

LA COURSE DE COTE
DU MURDJADJO (ORAN)

L'U.M. Oranie, présidée par M. Bétla-
mini, a organisé pour la septiéme fois,
le 15 avril, la course de c6te du Murdja-
djo, dans la forét des Planteurs, qui
domine la baie d’Oran. Sur un parcours
réduit, mais difficile & souhait, les moto-
cyclistes algérois et oranais se sont livré
un duel sévére qui s’est terminé, une
fois de plus, a I'avantage des premiers,
démontrant ainsi leur nette supériorité.

L’Algérois Goétz René, déja vainqueur
général de I'épreuve, 1'an passé, en
o mn 28 s 5/10, a récidivé cette année
en 3 mn 27 s 8/10 sur B.S.A. R. Ciancio,
sur Norton, d’Alger, a également fait
coup double en 350 ecm?.

Classement.

125 cm®, — 1°r Mascaro d’Alger, en
4 mn 2 s 2/10, sru Puch ; 2¢ Petitpierre,
4 mn 5 s; 3¢ Pérez L., 4 mn 30 s 7/10.

125 em® scooters. — 1°* Bénamou
d’Oran, sur Rumi, en 4 mn 32 s 2/10;
2¢ Liorengard, 5 mn 13 s 8/10; 3¢ Pas-
tor L. 5 mn 34 s 3/10.

175 em®. — 1 Fraces d’Alger, sur
Puch, en 3 mn 48 s; 2¢ Petitpierre en
3 mn 51 s; 3¢ Brick, en 3 mn 55 s 8/10.

250 em® — ler Fraces d’Alger, sur
Puch, en 3 mn 38 s 6/10; 2¢ Cadéne
André d’Oran; 3¢ Souya, 4 mn 7/10.

350 em? — 1 Ciancio d’Alger, sur
Norton, en 3 mn 35 s; 2¢ Pétrus Otto,
en 3 mn 39 s 5/10; 3¢ Garcia Roger,
en 3 mn 40 s,

200 em?® — 1°f Goétz René, sur B.S.A.
(Alger), meilleur temps de la journée en
3 mn 27 5 8/10 ; 2¢ Ziane, 3 mn 42 s 8/10 ;
3¢ Arrouah, 3 mn 43 s 9/10.

650 cm® spéciale. — Capello d’Oran,
en 6 mn 20 s 1/10.

Side-car. — 1¢r Coriat Paul, Alger,
en 4 mn 6 s 9/10; 2¢ Cassar Etienne,
Alger, 4 mn 14 s 2/10 ; 3¢ Barcelo Alexis,
4 mn 44 s 8/10, Y. CHEVALIER,

Dugas ;

LES GRANDES EPREUVES
MOTOCYCLISTES

Alger-Oran-Alger, organisé par le moto-
club d’Algérie, les 14 et 15 avril, a connu
un immense succes.

Sous le patronage des Raffineries de
Berre et des extincteurs Sicli, le M.C.
Algérie, a fait disputer, malgré 'insécurité
actuelle en Algérie, son concours de régu-
larité de printemps sur le parcours Alger-
Oran-Alger, 855 km.,

Classement par équipe.
1er Assante Robert-Assante Rolland,
Marinello, 72 points, sur Norton. 26
Belkadi-Kassab, sur Puch, 108 points;
3¢ Noisette-Ribes-Mas, sur Motobécane,
144 points; 4 Pascal-Ros-Molinés sur
U.T., 780 points.

Si&ﬂ' CAars.

1¢r Castellanos, Norton, 360 points;
2¢ De Tyssandier, sur René Gillet,
792 points ; 3¢ Erny, B.S.A., 1.092 points ;
4¢ Robion, Norton, 1.164 points.

Classement général.
1er Gillet, sur A.J.S.,- 60 points; 2¢
Equipe Assante fréres et Marinello, sur
Norton, 72 points ; 3¢ Radigois et Betaille,
sur Guzzi, 84 points; 5° ex-aequo San-
chez, Belkacem, Bassab, sur Puch,
108 points; 6¢ Noizette-Ribeés, Mas sur

Motobécane, 144 points; 7¢ Savall,
156 points; 8¢ Solivérés, 168 points;
8¢ ex-aequo Solivéres, 168 points et

Hendenoch; 10¢ Machacek 216 points;
S Y. CHEVALIER.

COUPE DE FAENZA

Cette épreuve, troisitme du Champion-
nat d’Italie, a vu en 125 em?® la revanche
de la M.V, sur la Gilera. Ce fut un festi-
val M.V., cette marque remportant la
victoire dans toutes les catégories.

125 em®. — 1¢r Ubbiali (M.V.), 17 tours,
83,640 km/h en 38 mn 42 s 2/10 (moy.
129,429 km/h) ; 2¢ Ferri (Gilera) en 39 mn
18 s 1/10; 3¢ Venturi (M.V.), en 39 mn
28 s. Tour le plus rapide : Ubbiali en
2 mn 14 s (moy. de 132,179 km/h).

175 em?® — 1°T Copeta (M.V.), 19 tours,
93,480 km en 41 mn 58 s (moy.
133,534 km/h) ; 2¢ Masetti (M.V.),
42 mn 12 s 1'10; 3¢ Campana (Morini),
42 mn 20 s. Tour le plus rapide : Cam-
pana (Morini) en 2 mn 9 s (moy.
137,302 km/h).

250 em®. — 1¢r Ubbiali (M.V.), 21 tours,
103,320 km en 44 mn 27 s 3'10 (moy.
139,433 km/h); 2¢ Colombo (M.V.),
44 mn 40 s 1'10; 3¢ Venturi (M.V.),
45 mn 25 s; Tour le plus rapide : Ubbiali

(M.V.) en 2 mn 4 s 2/10 (moy.
142,838 km/h).
900 em®. — ler Masetti (M.V.)

30 tours, 147,600 km en 1 h, 02 mn 18 s.
(moy. de 142,150 km/h).




ENALUMINIUM

(Brevet exclusif)

est le seul scooter dont le bloc
moteur 125 cc possede un cylindre

en aluminium CHROME DUR.

Cet ultime progrés de la technique
moderne assure au MOBY une résis-

tance a |‘'usure incomparable.

C’est un scooter concu pour LES SERVICES ‘ &
LES PLUS DURS! " |
ECONOMIQUE, confortable, robuste, MOBY .‘

sera votre compagnon de tous les jours.

118.400F + plus taxes + Roue de secours 3.605"° — 12 mois de crédit!

FABRICATION DES USINES

MOTOBECANE - MOTOCONFORT

PANTIN SEINE

LA PLUS FORTE PRODUCTION MONDIALE DE MOTOCYCLES
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GODEY ET MOLINARI
vainqueurs 4 Beaulieu-Mandeure.

Mandeure (Doubs).

Catégorie 350 cm?® :

1** Godey (Pernes-les-Fontaines). 2¢ Darrouy
Robert (Toulouse). 3¢ Darrouy Auguste (Tou-
louse), etc.

Catégorie 500 cm?® :

1°* Molinari (Jouy-aux-Arches). 2* Godey
(Pernes-les-Fontaines). 3¢ Brassine (Pantin), etc.

MOTO-CROSS D’AUCH

Résultats :

Catérogle 260 cm? ;

1*t Geil (Toulouse), 2¢* Fernandez Maurice
(Auch)., 3* Laffargue (Colomiers). 4* Brusauro.
5¢, Mompo.

Catégorie 500 cm?® :

1°* Alvaro (Ribouisse). 2¢ Melous (Albi).
3* Hardy (Colomiers). 4* Bernot. 5° Fleys.

En petites cylindrées (175 cm?®), victoire du
local : René Fernandez,

GALFIN (250) ET COMBES (500)

vainqueurs du moto-cross national
de Mazamet

C’est sur le terrain accidenté et spectaculaire
de Tirevent, sur les hauteurs qui dominent la
cité lainiére du Tar, qu'a eu lieu 'annuel moto-
cross national du M.C. mazamétain. En 250,
I’éléve Galzin de Saint-Affrique a battu son
professeur Sauca maintes fois champion des
Pyrénées, tandis qu’en grosses cylindrées le
gaillacois René Combes battait sur deux manches
Julienne et Barrat.

Résultats :
250 cm? :

1** Galzin (M.C. Saint-Affricain)., 2®* Sauca
(M.C. Saint-Affricain). 3°* Delmas (M.C, Vixiége),
4* Colombies (M.C. Mazéres). 5° Poussines
(M.C. Mazamet), etc.

o000 cm? :

1*r Combes (M.C.C. Albi). 2* Julienne (M.C.
Montargis). 3°® Barrat (Tours). 4* Parpaillon
(Bordeaux). 5° ex-aequo Maccari (Annonay).

Aguirre (Toulouse M.S.). 7* Boisserie (Bordeaux).

8* Humbertjean (Paris), etc.

MOTO-CLUB CASTRAIS
(fondé en 1930).

Le Moto-Club Castrais, qui a maintenant
vingt-six ans d’existence, prépare pour le 1°f juil-
let 1956 une grande journée motocycliste. Au
programme :

Une concentration le matin devant le siége. La
concentration est ouverte 3 tous les clubs francais.
Elle est dotée de nombreuses coupes, médailles
et d’intéressants prix en nature, constitués par des
spécialités de la région. Elle fera connaitre & tous
le « Sidobre », cette région touristique si pittoresque
qui fait ’admiration de tous.

Un moto-cross ’aprés-midi, le 4° moto-cross
national sur le circuit dit « de Venise », classé
international par la F.F.M. Neuf courses en 250,
350 et 500, avec la participation des grands inter-
nationaux : Molinari (champion de France),
Chuchart, Courageod (champion de Suisse),
Vinetty, Amédéo, Lubseyrand, Godey et tous les

L]

régionaux, ainsi que les deux coureurs du M.C.C.:
Herail et Sigard.

Le moto-club castrais convie tous les fervents
de la moto & cette belle journée.

M.C. SPINALIEN

M%ﬂgpte rendu de |’Assemblée générale du
I.L-:l n'uuw:au comité élu se compose comme suit :

Président : Rouillon Maurice.

Vice-Président : Hatt Jacques.

Secréraire : Pierron Roger.

Secrétaire-adjoint : Hatt Jean-Jacques.
Trésorter : Fassel Georges.

Trésorier-adioint : Féve René.

Sports : Mathieu-Ludwig - Vacanaza - Valantin.
Tourisme et camping : Kuttler = Féve - Fassel,
Matériel : Mougenot André,

Le siége du club se trouve transféré : Le Cano-
tage, rue d’Alsace, Epinal,

Suite au moto-cross du 1°F mai qui a été défici-
taire & cause du mauvais temps, ’épreuve du
2 septembre 1956 est annulée,

MOTO-CLUB DE PARIS
Sorties de juillet 1956

7.-8. == (Camping-Tourisme-Sport) Fontaine-
Riante (185 km).

Départs samedi 8 h 30 et 13 h 30, dimanche
8 h 30, porte de la Gare. N. 19 jusqu’s Provins.
En ville, prendre 4 G. la N. 375. A la sortie de
Provins, en virage et en cite, prendre 4 g. le chemin
du camp de Fontaine-Riante, lequel se trouve &
1500 m de la.

Pour les touristes : voir la ville basse.

Pour les sportifs, circuit de vitesse de Provins,

14-15. — (Camping) Forét de Dourdan (104 km).

Départs samedi 8 h 30 et 13 h 30, dimanche
8 h 30 porte d’Orléans. N. 20 jusgu’i Arpajon. A
la sortie de cette ville, prendre 4 d. la D.19, puis
la D.116 qui lui fait suite. Aprés Dourdan, prendre
4 d. un chemin conduisant & la maison forestiére.

29, — (Baignade) Toutevoie (90 km).

Départ dimanche 8 h 30, porte de la Chapelle,
N.1, puis N.16 jusqu’a Lamorlaye. L3, virer a g.
puis a4 d. vers Lys-Chantilly, Gouvieux et Toute-
voie, R.-V. chez « L’Amiral »,

22, — Vernon (160 km).

Départ porte de Saint-Cloud, 8 h 30. N, 13.
Quitter cette route peu aprés Bonniéres pour
continuer de suivre la Seine par N.13 bis, Avant
Vernon, aussitdt aprés le pont S.N.C.F., prendre
a d. un chemin conduisant au bord de la Seine.

Les isolés sont cordialement invités.

MOTO-CLUB DE TOULON

Le Comité de Direction du M.C. de Toulon a
le regret d’informer MM. les présidents des clubs
motocyclistes et MM. les coureurs motocyclistes
intéressés par la course de cite du Mont-Faron
qui devait se dérouler le 1°f juillet & TOULON
que cette épreuve est annulée, pour des raisons
indépendantes de sa volonté,

LE M. C. LEVALLOIS A FAIT BRILLER
SES COULEURS AU 28 BOL D'OR

Ce jeune club qui a pris naissance il ¥ a & peine
deux ans, présentait 4 ce 28°® Bol 4'Or, quatre
coureurs : MM. Obert et Fromont sur 250 cm?
(N.S.U.) et MM. Prigent et Benard sur 250 cm?
(Puch). Toutes les deux machines de série.

Obert-Fromont firent 1°7 de leur catégorie, cou-
vrant 367 tours, soit une moyenne de 96,077 km/h,
2¢ Prigent-Bénard qui, eux aussi, firent une trés
belle course.

Au classement général, Obert-Fromont est 7¢
et Prigent-Bénard 12,

Pour un début, car c’était leur premiére grande
course, les résultats sont encourageants,

TROISIEME CONCENTRATION NATIO-
NALE MOTOCYCLISTE DE L'A.M. PA-
NISSIERES (LOIRE) DU 8 JUILLET 1956

Cette concentration sera & nouveau, cette année,
I'une des mieux primées de France, puisque les
participants se verront attribuer pour prés de
150 000 francs de coupes (25 environ), et de
nombreux autres prix en nature et SOUVenirs.

Les coupes seront réparties de la fagon suivante :

Coupe de I’A.M. Panissiéres au 1°7. Coupe de
la Municipalité au 2¢. Coupe des commercants au
3e, Coupe de Consolation au 4¢, Coupe Pernod
au 5% Coupe Floquet au club ayant effectué le
plus long déplacement (minimum trois machines),
Coupe d’encouragement au club amenant le plus
grand nombre de machines (Ligue du Lyonnais
exceptée). Coupe de ’Amitié au club amenant
le plus grand nombre de machines (Ligue du
Lyonnais), Coupe Vedol, au club présentant le
plus grand nombre de pilotes plus passagers.
Coupe de la soie au club présentant le plus grand
nombre deside-cars ouinter, ou Isetta, ou scooters).

Une coupe souvenir gravée Panissiéres, 4 tous
les clubs présents non classés, etc.

Chaque pilote recevra en souvenir une pointe
tissus, représentant le site de Panissiéres.

_ Tous les clubs affiliés 4 1a F.F.M. peuvent par-
ticiper & cette concentration.

Un réglement ainsi que tous autres renseigne-
ments seront adressés sur demanded M. Trottet A,
secrétaire, Panissiéres (Loire).

M.C. DU CENTRE

Le Moto-Club du Centre 2 Chiteauroux orga-
nise 4 Sainte-Sevére (Indre), le dimanche 29 juil-
let prochain, un moto-cross, sous la dénomination
:.:‘- g?ﬁuitm: grand Moto-Cross de la Ville de Sainte-

e 3,

Les épreuves — deux manches et une finale
par cylindrée — se dérouleront dans les seules
catégories 350 et 500 cm?.

Les engagements seront regus jusqu’au 14 juillet
prochain, chez M. Martin M., M.C.C,,Boite pos-
tale 93, & Chiteauroux R.P. (Indre).

M.C. QUERCY

Résultats du deuxiéme moto-cross national de
FIGEAC disputé le 10 mai 1956 :

Catégorie 350 cm? :

127 Delpeyrat (Saintes); 2¢* Combes (Albi);
3¢ Thomas (Angouléme); 4* Galzin (Saint-Affr-
que) ; 5¢ Aguirre (Toulouse), etc, Tous sur B.S.A.,

Catégorie 500 cm? :

1** G, Jackson (Angleterre), A.].S.; 2¢ Alan
Fox (Angleterre), B.S.A.; G. Delpeyrat (France),
B.S.A.; 4° G, Alvaro (France), B.5.A.; 5¢ A, Van
Heuverswijn (Belgique), Sarolea, etc.

M.C. ROANNE

Le dimanche 6 mai, le Moto-Club organisa son
premier moto-cross national sur son terrain de
Coffolet prés de Villerest, d’'un développé de
1003 m. Trois catégories étaient inscrites : 250,
350 et 500 cm?, dont voici le classement final aprés
les manches et la finale,

Catégorie 250 cm? :

1¢r Blanchet, Lyon; 2¢* Gouttebaron, Roanne;
3¢ Cantin, Besangon ; 4®* Vonin, Valentigny.

Catégorie 350 cm? : -

1°* Mangliani, Valence; 2¢* Mariani, Drancy;
3¢ Preau, Marcigny ; 4¢ Pardigon, L’'Isle-sur-Sor-
gues; 5°* Bey, Besancon; 6°* Laurent, Lyon;
7¢ Nadaud, Limoges.

Catégorie 500 cm? :

1¢* Hardy, Toulouse; 2°¢* Mariani, Drancy;
3¢ Denis, Limoges ; 4* Derrey, Toulouse ; 5¢ Ber-
not, Paris; 6°* Morissot, Lyon.

Depuis le début de ’année, le Moto-Club de
Roanne participe & de nombreuses sorties : rallye
de la ligue du Lyonnais, concentration 4 Gannat
(Allier), rallye régularité Vichy-Saint-Raphaél,
auquel ont pris part MM. Siedel, Dumas de
Vaulx, Vimont, et Noirot, participation & la con-
centration de Saint-Raphaél de MM. Duport,
Donjon, Mlle Frechet. La encore, le Moto-Club
remporte une coupe pour la plus longue dis-

tance,

Participation d’une équipe de quatre coureurs
au rallye d’endurance et de régularité de Saint-
Etienne-Paris-Saint-Etienne des 16 et 17 juin.
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MONTAGE RAPIDE SUR TOUS GUIDONS
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DEMANDEZ A VOTRE FOURNISSEUR .. X8
LES ACCESSOIRES

NETTOYEUR

DE BOUGIE
n° 514 320 Frs

PANORAMIC %
- SCOOTER RETRO
27555230 Frs  ANTI-CHOC 1955

_ n=7 L 10 400 Frs
COCORDAN ET LAFONT, Fobricants — AVON-FONTAINEBLEAU

BOL D’OR 1956
1

re de la ca+égnrie 250 cm?®
a la moyenne de 101,052 km/h.

2 MACHINES au DEPART
2 MACHINES & L'ARRIVEE!

Assurez-vous [’agence

d’une machine de
qualité et questionnez-nous sans retard
pour connaitre les secteurs disponibles

Agent Général :

SIDAN 7 i e

IS Téléphone : WAG, 52-62
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MERAT

VOUS PRESENTE SES SPECIALITES
modeles brevetés 5.6.D.G.

SELLES AVANT ET SIEGES ARRIERE
DESSUS DOUBLE CAOUTCHOUC
Fixation sur tous porte-bagages et garde-boue

' -
........

1111111

......

PORTE-EIDON
REPOSE-PIEDS

PORTE-BAGAGES
MERAT & Ci¢, SURESNES (Seine)

TELEPHONE : LON. 18.86 et 36.18

EFFICACITE— AVERTISSEURS

de l'accessoire o
de I'équipement

E
cnnnmfser de "ﬂrg
en¢

gugner du temps

pour Vous...
pour votre machine...

ACCESSOIRES SELECTIONNES
EQUIPEMENTS - VETEMENTS
SPECIALEMENT ETUDIES

PRIX LES PLUS BAS

MEMBRES DE CLUBS
FAITES-VOUS CONMNAITRE

JETSCREV.IE B AVENUE DES TERNES
22D Eoulevurd Perewe, PARIS - ETD 15-53

CHANTELUNE-FOZ
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Avertisseur homologué

POUR VELOMOTEURS
ET SCOOTERS

FONCTIONNANT
DIRECTEMENT
SUR VOLANT

MAGNETIQUE
RME AERODYNAMIQUE

DELES SPECIAUX POUR VESPA

LAMBRETTA ET MOTOBECANE
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A wvendre :

Cause wvoit. Vends B.S.A. 500 TWIN
A7. Bon ét. : 150.000. Peugeot 125 T1L4
1954. Bon état. 70.000. Gosselin, 42, rue
Damiette, Sannots (Seine-et-Oise).

MOTOBECANE 125. Compteur, kla-
xon, tansad, sacoches cuir. Excel. état.
60.000, Marot,
( Seine-et-Oise).

TENOR CICCA 12 V. NEUF : 6000 fr.,
table 4 siéges, valise pique-nique Marvel :
6.000 fr. 4 litres huile Ricin Yacco :
1.500 fr. Dietz, 71, rue Tombe-Issoire,
Paris XIV, GOB 22-57.

AVEC 1/3 COMPTANT
. CREDIT IMMEDIAT

MOIS DE GARANTIE REELL
W.y 125, 130 et 155.000 fr.
W. R.67, impec. 320.

M. R. 5 140.

500 R.51 c. neuve, 205.
B.M.W. R.35, 95,

250 B.M.W. R25/2, 180. L
600 Zindapp KS600, 320,

650 B.S.A., Golden, 210 et 220.

500 B.S.A. A7, 185 et 210.

500 Royal, 1955, Oscil., 195,

500 A.J.S., oscil. 195,

350 Royal Enfield télé., 135.

500 Sumbeam side Simard, 290.

250 B.S.A., Scepel, Jawa, 125,

150 Puch 110, 125 Puch, 75.

175 Peugeot et Motobécane 60 et 75.
Nx side-cars précision et Simard.

Et CREDIT TOTAL IMMEDIAT.
50 MOTOS, 500 Indian, 350 Royal,
Matchless, Motobécane, 500 Gnome,
1.000 René Gillet. A solder, 125 Peugeot,
Motobécane, etc.

Voiture 4 ch Renault, toit ouvrant, reprise

moto.
MOTO RECORD

HARLEY-DAVIDSON 750, CM? Equip.
Tavin, 206, avenue [Fean-Faurds, 19°,
Aprés 19 h.

¥d ou échge ctre Dyna 4 ou 5 ch
350 CULB. PANTHER, fche 1él.,
susp. oscil. Nb. acces. R, Marchand,
44, rue L.-Lampaix, Roanne (Loire).

135.000 francs : TRACTION AVANT
CITROEN 7 ch luxe, état impeccable,
Urgent, cause rappel sous les drapeaux.
Oliva Michel, 105, rue Lafayvette, Pa-
ris {10*), TRU 96-54.

e e e N

Clinigue des
cadres. Réser-

voirs et Roues
tél. PER. 20-68
MARCHAND Fréres
16, rue
Ne pas confondre, bien noter
n° 16, la maison n’a
pas de succursale. S

Danton - LEVALLOIS
L L Y N T T

INDIAN-CAYV 2.000 km, bas prix,
piéces Harley-Davidson, Paguet, 73, boul.
14-Fuiller, Sens.

Cse ach. voit., vds 500 BICYL. GNOME-
ET-RHONE, transm. cardan av. side
et remp. Fulgur, ens. ou sép. Etat impec.
Normand, 26 bis, rue du Rempart, Nevers.

1, rue Salmon, Corbeill
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La ligne de 39 lettres,
signes ou espaces :

200 francs

BOL D’OR 56

VICTOIRE D.K.W.
Categorie Sides 350

= Di Vozzo - Brulé
RECORD BATTU

Catégorie 350 Seérie

er

116,
Tel.

Bernard - Bergeron

MACHINES MISES AU POINT PAR

Jean DI YVOZZO

Spécialiste D.K.W.
BOULEVARD SERURIER
BOL. 77-62

PARIS

MOTOBECANE 125 culb. : 65.000.
MOTOBECANE 125 lat. : 45.000,
Legrand Yacques, 13, rue du Docteur-
Thore, Sceaux.

CH. AGENT TECH. conn. moto, de
préfér. B.S.A., Pratique anglais indisp.
Ecr, prét. et réf. Movea, 79, avenue de la
Grande-Armée, 16°.

1956 VOITURETTE SANS PERMIS ||

YALLEE. 1*F versem. votre scooter.
Solde par mois. R.S., 20, boulevard Henri-
Sellier, Pont-de-Suresnes (Seine).

200 VELOCETTE, état neuf, dernier
modéle. A vendre 200.000 fr. Gauch, 8, bou-
levard Carnot, Toulouse.

RNz

GUIDONS ~ACCESSOIRES

ARIEL 350 CM*®* N.H.,, mod. 55-56,
16.000 km avec ou sans Fulgur. Garantie.
Crédit. P. Kaifec, hirel des Vovageurs,
Blois (Loir-et-Cher). Tél. 5-53,

MOTOBECANE 175 Z 2C, premiére
main, nomb. acces., moteur 6.000 km.
45.000 fr. Risler A. 20, rue du Fyra, Argen-
rewil, PLA 14-21.

UPLE

37, RUE DU Dt F. MORUCCI - MARSEILLE (6%

-= &ng\
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VOITURETTE BERNARDET 41 .s5
moteur. 20.000. Réservoir M.-Goyon
neuf 11 1, émail mastic, 8,000, val: 10,5004
Geoffroy, 299, avenue de la République,,
Satnt-Dizier (Haute-Marne).

CEDERAIS 4 CH SPORT sortant d’u-
sine immédiatement, Ecrire ¥. L. Bayard
12, rue Sant-Remesy, Toulouse (Haute-
Graronmne) .

URGENT. Vends cause longue maladie :
500 A.J.S. twin 56, 3.800 km, sous garan-
tie, avec assurance. Ecrire : Porchet Rend,
hépital civil, Versailles, Service Médecine.

Pare-brise, parflexe neuf, réservoir. Moto-
bécane DD.45, toute équipée. Le tout est
neuf, vendu prix intéressant. S’adresser :
Bouvet, Le Gauthrot-Ouzouer-des-Champs
(Lotret).

GUZZI 500 CM? type ALCE Mot. et pn.
3.000 km, Peinture & refaire. Susp. A.R.,
sél. au pied. Prx 40.000. Bachy, 70, boule-
vard Blangui (13®).

Toujours 50 voitures tourisme et sport,
reprise ttes motos et crédit. Roger Sceaux,
4, rue Beaurepaire, Pantin. VIL 15-18.

GARANTIE
CONTRAT

Crédit imméd. 18 mois.
reprise motos

100 MOTOS

spécialiste 4 CV, avec 20000, 7, rue de
Montrewil, Pantin. Méwro Eghse, Ouvert
dimanche, 244, rue de Mesml, Asniéres
(Quatre-routes). Quvert dimanche

B.S.A. 5 ch, type A7, susp. arr. garantie,
Convient 4 campeur. Servidre, 84, rue
Condamine, Paris (17%).

Rubinefs

licence
EVERBEST
X

modéles spéciaux
pour carburateurs
g starfer

: AMERO

"‘G 7, rue de Noisy, 7

= ROSNY -50Us-BOIS
(Seine)

Particulier wvend scooter Bernardet
grand luxe, état impeccable. Entiérement
équipé : clignoteurs, stop, porte-bagages,
pare-brise, double klaxon, etc. Humbert
Pierre, Les Cours, Corcieux (Vosges).

A VDE LAMBRETTA COMPETI-
TION trés rapide, 105 a 1’heure. Parf.
état mécan. Nbres piéces détachées et
carénage. Daric, ETO 60-67.

A vendre : DOUBL. EMPL,. V. R.

GILLET. Side. 70.000. Pascaud, 20, r.

Compans (19¢),

PUCH 250 cm® 1952
GREsillons 00-21
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Dép. milit, vend EXCL. MOTO PUCH
250 TF, peinture et nick. A refaire.
Prix déris. ou éch. cyclom. Clavel, 74, rue

- ¥Amelor (11°).
B .
- 350 TERROT. Sélecteur. Compteur.

Entiérement équipée, Siéges arriére Merat.
Sacoches spéciales camping. Tablier.
Parfait état mécanique. Prix 25.000 F.
Ray Cuy, 17, avenue Micheler, La Varenne
(Seine).

SUNBEAM S7 fin 54 comme neuve.
14.000 km réels, selle double, grandes

. sacoches, 250. Bésiner, 10 boulevard Gam-

betta, Montpellier (Hérault).

A VENDRE MOTO 250 PUCH, trés
bon état, 16.000 km. Prix : 120.000 francs.
Cause : départ en Algérie. Paul Trémont,
19, rue Eugédne-Sue Auch (Gers).

PUCH 250. 90.000 francs. 50.000 km.
Inglin, 28, rue de PAigle, La Garenne-
Colombes (Seine).

MONET-GOYON 125 CM®: SsV.
Mod. 1950. 15000 francs. Vis. motos,

23, avenue Albert-1°%, Eaubonne (Seine-et-
(Ovse).

Toutes assurances a crédit. Voir :
Cabinet Lloyd Frangais, 14, rue Séguier,
Paris (6°). Ouvert jusqu'ad 7 h soir ¥ com-
pris samedi.

JAWA 350. 20.000 km. 150. Tte équipée.
Cse dble emploi. ROQ 49-44.

Pour tte pidce détachée d’occasion pour
moto toutes marques moteurs, boites,
roues, cadres, fourches, pneus, carbus,
magnétos, dynamos, tan-sad, réserv.
carters, pignons, etc. Stock considér.
pour Chaise, Dresch, Peugeot, Motob.,
Terrot, - Jap, Monet-Goy, B.S.A., M20,
Ariel RH, Norton 16-H, Gnome, etc.
Roger Sceaux, 4, rue Beaurepaire, Pantin.
VIL 15.81.

MOTOS POHU, SPEC., PUCH,
MOTO SERVICE PALOMA ttes
piéces détachées, access., libres magasins
175 SW, 175 SWS, 250 GS, 250 SGS,
carénée sport. Crédit : 7, 9, 12, 15 mois,
52, avenue Foch, Saint-Maur, CRA 51-76.

ACHETE PLUS CHER

Toutes motos et scooters, F.A.M., 10, av.
de Saint-Ouen (18%) (angle av. de Clichy).

Achat paiement immédiat. Scooters,
motos, Mote Record, 151, rue Marcader,
Paris (18%). MON 24-40.

CHEZ ALAZARD
Super-Crédit. Garantie. Reprise.
100 motos ¢. neuves 1953-54-55,
+ 30 vélomot. récents A solder.
<+ 20 scooters divers 4 ts prix.
-+ 50 motos de reprise 4 liquider.
47 bis, av. de Chchy 17* (Métro La
Fourche). (Fond passage céré cinéma, accés
et parking dans la cour).

14, boulevard

Soult
Tél. DOR 49-42

TOUTES PIECES DETACHEES D’ORIGINE
Embiellage - Réalésage - Echange standard moteurs

MOTOCYCLES

"PA

u

RIS

X1le

BOL D’OR 1956

VICTOIRES DE L'ECURIE FRANCOIS

Catégorie sidecar 750 cms3

1¢r Francois Bourdonneau

Catégorie 250 °m3 sport

2¢ Niederman - Hoffman

L. FRANGOIS - Station Service : Zundapp-T.W.N.

88, rue des Rosiers, St-QUEN Tél. ORN. 79-61

e N Tous les scooters

(Jeugeot

sont équipés en série avec
la SUSPENSION
et L"ANTIVOL

NEIMAN

—

foujours souple - toujours étanche -

BOTOM pour LAMBRET
7oA 1

se monfe & la main sans oufil

EN VENTE chez les agents Lambretta

TELEPHONE : DEF. 21-63

OTOM - 5 bis, rue Franklin, COURBEVOIE (Seine)

DISPONIBLES PIECES PUCH, anc.
mod. Hofec er, 17, r. de P’Isére, St-Cloud.

VESPA LAMBRETTA RUMI, méme
accident. Gil, 83, av. d'Ital. -

150 VELOM., motos, side-cars d’occasion.
Crédit 15 mois. Roger Sceaux, 4, rue
Beaurepaire, Pantin. VIL 15-18,

MON AUTO C. MOTO. ECA, 7, rue
Montreuil, Pantin, VIL 09-21.

100 MOTOS SCOOT.

avec 10,000, ttes piéces occas.
157, av. Maine, 14*. Quv. dim.

CHEZ ADNET : stock de piéces détachées
pour machines anciens modéles, cyclo.
Starnord, Scoutex, moto Terrot, Monet-
Goyons, Radior-Triumph, 45, cours de
Vincennes, Paris (20°). DID 12-16.

JAWA 250. Dole OPE 52-50.

Motobécanes, Mobylette, Mobyscooter,
Tous modéles _ disponibles.  Cherrier,
21, boul. H.-Sellier, Suresnes. LON 16-29,

CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 150 MOTOS toutes
marques garanties,
GIL, 83, av. d’ltalie. Métro : Tolbiac.

Velocette K. T.T. course 350 cm?,
Velocette K.S.S. 350 cm® : 75.000 fr.
Velocette 350, 300 cm?® neuves,
Motobécane 125 cm culb. parf. état. :
70.000 fr.

Mobylette 4 partir de 13.000 fr,

Jawa 350 cm?® : 110.000 fr.

Quelques machines neuves soldées.
Cherrier P., 21, boul. H.-Sellier, Suresnes.
LON 16-20,

5.1.D.A.M.

8, RUE FOURCROY - PARIS (17°).

M : Péreire, Ternes, Etoile
WAGram 52-62

Spécialiste des 2 temps
de classe internationale, NC VEND QUE :

JAWA

ADLER

CSEPEL
NEUVES ET D'OCCASION

Vous assure une garantie
totale intégrale, un entretien
ét une mise au point parfaite
CREDIT - REPRISE
OUVERT LE DIMANCHE MATIN

Production d’avril.

La production d’avril a atteint 109 653
machines (livraisons facturées) réparties
comme suit :

Cyclomoteur................ 80.930
Vélomoteurs :

de 50al00emd®.... 2.959

de 100 2 125 em?®*.... 9.969

Scooters : —  12.928
de 50a 125 cm®..... 13.293
au-dessus de 125 cm?, 596 13.892
Motos a partir de 125 em?® ... 1.903

Tetal ool o0 o0 00 1095653

Ce chiffre est inférieur de plus de
4 600 a celui du méme mois de 1955,

Dans la catégorie motos, c’est la
175 qui domine avec plus de 1 600 ma-
chines, vient ensuite la 250, puis la
200 cm®, enfin la 350 em® La 500
3? figure pas dans cette statistique

avril.

On ne peut encore tirer de conclusions
relatives au succeés possible des scooters
de plus de 125 cm?®, leur apparition
sur le marché étant trop récente. On
constate également que, par rapport

ECHOS x ECHOS x ECHOS x ECHOS x ECHOS x ECHOS x ECHOS

aux vélomoteurs de 125 cm?, ceux de
100 em? sortent en séries assez restreintes.

Un distributeur agréé.

Un nouveau distributeur pour mélanges
deux-temps vient d’étre agréé par le
Service des instruments de mesures.

Il est construit par la Société Th,
Pernin et fils, de Montreuil. C’est un
appareil complet donnant un dosage
précis et pouvant assurer la distribution
litre par litre. Nous le présenterons
prochainement.

Directeur-Gérant ; Max EE-IDERS

IMPRIME EN FRANCE

Imp. CHAIX-PARIS 2494-] 41-6-56.
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92
93
94

96
97
98
99
103
105
106
107
108
112
114

115

119
121
123
126
128

129

130
131

139

ESSAIS ¢ MOTOCYCLES * 1953-54-55

Scooter Bernardet 125.

500 Norton « Dominator ».
Scooter Lambretta (epuise).
175 Automoto-Aubier-Dunne.
350 Jawa (épuisé).

126 Gnﬂmeﬁ-et-ﬁh:‘:‘gne R.4.
500 Mazoyer.

Voiturette Mochet.

350 Vélocette.

350 Royal-Enfield « Bullet ».
175 Peugeot « G.S. ».

350 B.S.A. « Cross ».

260 A.M.C.

700 Royal-Enfield « Meteor ».

100 Automoto.

125 Ydral « Sport ».

250 Csepel.

500 Vélocette M.S.S.
250 Adler.

250 Gima.

250 Parilla.

160 Devil.

175 Motobécane Z-22-C.
250 Peugeot.

500 Norton « Daytona ».

MoB,

136
137
138
139
140
141
142
143
144

145

146
147
148

149
150
152
153
155
159
162
163
164

165

Voiturette Inter; 125 Ydral A.J.55.
500 B.M.W. R.51-3.

Edrastop.

Scooter Mors « Paris-Nice ».
100 Sterling (épuisé).

250 Terrot O.S.S.D.

50 Britax.

Vespa 55.

98 Sulky-A.M.C.

250 B.M.W. R.25-3.

350 Motobécane ; Mobylette « Moby-
matic ».

500 B.S.A. « Shooting-Star »; 125 Au-
tomoto A.M.C.

350 Motobécane : essai routier, en-
tretien.

BIMA Peugeot, 300 Gilera.
125 Terrot.

350 Maico.

175 Magnat-Debon.

350 D.K.W,

400 Horex « Imperator ».
B.M.W. R.50; Puch 250 S.G.
350 A.J.S. TR. |

200 T.W.N. « Contessa »: Essai
routier B.M.W. R. 50. |

175 Gnome-et-Rhone.

ENVOI CONTRE TROIS TIMBRES A 15 FRANCS PAR NUMERO
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