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Scooter Bernardet 125 (épuise).
500 Norton « Dominator » (€puisé).
Scooter Lambretta (épuisé).

175 Automoto-Aubier-Dunne.
350 Jawa (épuise).

126 Gnome-et-Rhéne R.4. (épuisé).
500 Mazoyer.

Voiturette Mochet.

350 Vélocette.

350 Royal-Enfield « Bullet ».

176 Peugeot « G.S. ».

350 B.S.A. « Cross ».

250 A.M.C.

700 Royal-Enfield « Meteor ».
100 Automoto.

125 Ydral « Sport ».

260 Csepel.

500 Vélocette M.S.S.

250 Adler.

260 Gima.

250 Parilla.

160 Devil,

175 Motobécane Z-22-C. (épuisé).
250 Peugeot (épuisé).

500 Norton « Daytona » (épuisé).
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ESSAIS ‘¢ MOTOCYCLES ** 1953-54-55

Voiturette Inter; 125 Ydral A.J.55.
500 B.M.W. R.51-3

Edrastop.

Scooter Mors « Paris-Nice ».
100 Sterling (épuisé).

250 Terrot O.S.S.D.

50 Britax.

Vespa 55.

98 Sulky-A.M.C.

250 B.M.W, R.25-3.

350 Motobécane ; Mobylette « Moby-

matic » (épuisé).

500 B.S.A. « Shooting-Star » ; 125 Au-

tomoto A.M.C.

360 ‘Motobécane :
tretien (épuiseé).

BIMA~ Peugeot, 300 Gilera.
125 Terrot (épuisé).

350 Maico.

175 Magnat-Debon.

350 D.K.W. (épuisé).

400 Horex « Imperator ».
B.M.W. R.50; Puch 250 S.G.
350 AJ.S. TR.

200 T.W.N. « Contessa » :
routier BBM.W. R. 50.

175 Gnbme-et-Rhone.

Essaj

ENVOlI CONTRE TROIS TIMBRES A 15 FRANCS PAR NUMERO

essai routier, en-

——weweres o oo oo

—— e e




MOTOCYCLES 3

Le Salen de la mote chez GARREAU
orfon) 7956

Gagnant de 32 Tourist Trophy. - Champion du monde 1951
(categorie 350, 500 et'side-cars.- Record de I'heure aMontlhéry.
Recordman de 5 Bol d'Or par G. Lefévre. - 2.582 km en 24 h,
Champion de France : COLLOT 1952 - 1953 - 1954 - 1955
NOMBREUSES VICTOIRES DANS TOUTES LES EPREUVES

NOS MOTOS NEUVES
NORTON :
o 350 cm?® type 50 culb. Sport 1956, comp. ; 7.3. Al : 71 x 88 ... 305.000
| 500 cm? type ES2 culb. 1956, comp. 7.1. Al : 79%100 ......... 315.000
600 cm® type 19 S, solo et sidecar, similaire & I'ES2.......... 320.000
200 cm?* type 88 Twin grand tourisme .........ccvivevnnenn.n. 380.000
500 cm? type 88 Twin Sport, nouv. phare av. compt. inc. ..... 399.500
- 500 cm? type 88 Super Sport Daytona, 2 carb. 170 km/h .. .... 450.000
000 cm?® Twin type 99 Sport pour soloou side ............... 410.000
500 cm? Inter 30, arbre & cames en téte......... R s 420.000
350 et 500 cm® Manx Course, double arbre A& cames, frein
Modele 99 double came, moteur SUPer-Carrd .................... 590.000
596 cm? - Alés. 68 - Course 82
EXCELSIOR :
Compression 7,4 : |
250 cm® Twin, 2 carburateurs, selle double, susp. oscil. ..... 220.000
410.000 fr 250 cm* Twin mono carburateur, selle double, susp. oscil .... 210.000

NOS OCCASIONS

125 EXCELSIOR 1653 éclair. compt. susp. AR et AV...... 85.000
175 TORNAX 53 écl. compt. inc. t.-sad susp, AR AV....... 85.000
250 EXCELSIOR 1954 occ. susp. AV et AR sel. dble 1 et 2 carb.
moto Bicylindre, a-partir de ...... .. iniasnssrteeas 135.000
350 EXCELSIOR 1954 neuve susp. AV et AR disponible,
1 carbu, moto twin, A partir de.......c.ceeisivcan... 160.000
350 VELOCETTE 1954 téles. susp. AR, écl. compt. amort.
| hydrau. pns nts roulements a broche............... 220.000
350 VELOCETTE course type KTT cul. alu. vitesse 160 km/h,
A Lo e o T) ] e e Dbl el o e ] 150.000
350 NORTON 1955 Manx course moteur, super carré,
b T e e | i e b e B el o T S o g 550.000
500 NORTON modéle 7 suspEnsiun coul., écl. compt. parfait
état, & partir de.. s e e 105000 :
500 NSH%N mod. ES2 téles. susp. ecl. compt. rev.. ... ... 190.000 - e 350 - Modele 50
500 NORTON Manx course bicy. cul. car. jante dural.. 240.000 cma, - sage 71 - r 2
500 NORTON Manx course état neuf éq. écl. bat, campt g Cou $E 88 Cnmprea 1,3
sel. dble . 240.000 305.000 fr

500 NORTON Manx course 190 km/h mot, sup car. 55. 550.000
. 500 NORTON Inter 30 1955 cad. Featherbed susp. osc. roulé - 3 v - . *
B s h s o e o0 | Cncore quelgues madéles dispenibles ainsi
500 NORTON Featherbed 88 1955 Daytona 175 km/h dérnc:ns G
L e e e v 000 - -
500 NORTON 88 Daytona 1954 170 km/h mod. revisé..... 325.000 | GHUE &“’ Mw ExcELSlOR ﬁtcyfmdxed
500 NORTON 88 Standard entierement revisée, écl. compt.
Ty P e Ty P e e i e B e 295.000

- 500 NORTON 88 Featherbed ent. rév. ét. nf écl. com...... 280.000 o
- 500 NORTON mod. 18 culb. gd réserv. écl. t.-sad b, ét.... 95.000 PNEUS FHAHGAIS ET ANGLAIS
- 500 NORTON mod. 16H type armée compl. revisée mod. kaki.  70.000 LOT DE PNEUS FRANCAIS NEUFS ET SOLDES
600 NORTON Big Four & ch mod. arm. a rev. a part:r ..... 50.000 Enveloppes Chambres
650 B.S.A. Gold. Flash écl. compt. sel. dble phare jnc. 215.000 3,25 x19 FORT DUNLOP & pavés.......... Fr. 3.000 500
650 B.S.A. Gold. Flash écl. compt. sel. dble ét. parf....... 200.000 320 %19 FORT DUNLOP .. .. i 4.000 500
650 B.S.A. Gold. Flash écl. compt. sel. dble tr. bon ét...... 190.000 4,00x19 FORT DUNLOP ......ovoiiiinii ™ 4200 505
500 B.S.A. B.31 phare inc. parf. état absol. neuf......... 210.000 3,50 x 19 Ordinaire DUNLOP .................. 2.400 500 |
350 B.S.A. B. écl. t.-sad, compt., parfait état de neuf...... 180.000 Prix spéciaux par quantités : :
1000 VINCENT Black Shadow 180 km/h bon état.......... 285.000 3,50 19 MICHELIN neufs soldés .. .. 2.500 500
: 1000 FéNCENT Rapide neuve en caisse, 100.000 fr. en dES*GUS AVON et DUNLOP Anglals et Cross
— U cours. i 400.000
T gndecar F’IE}EL‘.I,_I%{D?%I_ uccasmgs avec cansse ﬁﬂrt&ur ........ 50.000 Soutes cimensiohespour: nteg.do 18;:19, 2076t 21
b idecar NORTON Type armée et caisse civile ............ 35.000 :
= Lots complets piéces détachées NORTON - EXCELSIOR
a O TOUS LES ACCESSOIRES
- C G ﬂ RRE ﬁ U Dépositaire pour la France NORTON et EXCELSIOR
A ® 22, RUE ROBERT-LINDET - PARIS-15" - VAU, 07-09

TS

o & R p— - e S = - g e g — N el o e o RRR o oa gy Lam B __mae o



AL p

'BRAMPTON



e

1

ML 50

'MOTEUR 1 CV 8 AVEC EMBRAYAGE AUTOMATIQUE

- T

T e I T

L i
£ : -

32, Avenue Michelet - SAINT-QUEN (Seine) - MON. 99-60

o




#L’"ONDINE”

Carrosserie plastique

2 vitesses
Suspension intégrale

“’LE TRITON"

Cadre embouti
Roues de 23 X 2

Suspension AV. et AR.
Moteur VAP

TYPE 563

Cadre monotube
Moteur VAP

GRAISSAGE RECOMMANDE
HUILE

“"MOTO 2 TEMPS

* EMBOUTI
* PLASTIQUE
* TUBES

TOUTES LES SOLUTIONS
VOUS SONT PROPOSEES

HAZEBROUCK NORD

Retenez l'agence LUCER pour votre secteur. Vous jouez gagnant !



Choisisseg

Rnyal Enii

A GAGNE

A GAGNE

LE TROPHE DU COTON
AU TRIAL DU COSTWOLD

LA COUPE DE LAPIDOSA AU
TRIAL DU TROPHE DE BEMROSE

LE PRIX DES CONSTRUCTEURS
AU TRIAL DE KICKHAM

LA COUPE HURST
: ' AU TRIAL DU HURST

g o b ooy

| ETS PIERRE PSALTY

80, avenue des Ternes, PARIS-17¢ - ETO 55-52

TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE SONT ASSUREES POUR TOUS MODELES

NOTICE
FRANCO
SUR
DEMANDE

— T

M GAUBERTI &6

- SOCIETE RUSTINES, 8, RUE CASTERES, CLICHY (seine) TEL. PER. 17-65

) GRAND PALAIS, BALCON A, STAND 1. — PORTE DE VERSAILLES, STAND 255, HALL DU CYCLE




ESSENTIEL

vitesse

’IW// {.ﬁ: ,‘)‘:;” o 10 U0 U T, o

mauvais
femps

S Grace a

un des survétements
yroductions

JALEGLER

indicateur de vitesse
avec totalisateur kilométrique

étudiés en fonction de |'usage
pour répondre aux besoins de
chacun |

pay’ﬂ[ Sﬁﬂﬂf

__—ﬂ

£V €7 MACOMBYAN 55
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modéle spécial
pour

chaque type
de moto
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GARANTI
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Vente dans tnure!u_Fr-:::nce fr ;
chez voire moloriste - au service du bon conducteur.
DEPOT: PARIS-BANLIEUE
£ REVIL, 82, AV. DES TERNES, 17° “~—-

xﬂﬁ’;f:f’/ Tous garagistes et marchands d'accessoires {f,.;
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Mofo-scooter

4 quaLiTes
ESSENTIELLES

2 ATOUTS
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7 LITRES chrome. Kick-starter

3*-:"&55&5pnfpﬂignéelc}urnﬂME
C ins centrouX.

Moyeux @ fre
e instantané.

Compteur €! gvertisseur
Accessoires de grand luxe
CV. PuissoV trein 4 CV2

T -
e :

NT DU 1¢°COU.

.f:, (7 e il
e

Il

il

:." ek

a® i b

L) LAY \
LI

o A
: PR
Eg’éﬁjf .'-,1:‘1"1.“ A \3‘\
NS

LYON

':_..-l"r.!.-!;;__'

o ﬂ' o el

i '.;-I.‘.'\.-;p__"iﬁ "f"'{ (A _’5‘ s g
TR S SR RO

it rﬁ;

F‘:ﬁf -'!e.i £

U
WMW@,%M‘&# ,

.

e g8 L




10

-

¢

le7_em  avec
/)

Puf




AU S OMMATIRE :

Une trés belle photo,

gﬂfﬂ?tﬁﬁ; skt % Les Echos ......... 12 % Notre essai :

du " TAON " 125 em? a

qzi poursuit aciuellement * Har!@' ******** 16 la 700 cm Rﬂ}’az"
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nouvelle création i LR e A 18 % Records N.S.U. ... 28

de DERNY, sortira
dés le moisde septembre. <& Programme Lucer .. 20 w Les Clubs. ........ 32
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Yoici qui peut faire suite au précédent éditorial :

A la demande de M. Ramadier, le Conseil national des Assurances a été appelé a donner
son avis sur un avant-projet de loi, tendant a rendre obligatoire I’assurance automobile.

Le Conseil aurait, en principe, adopté le texte de cette loi, sous réserve de quelques amen-
dements.

Il est bien entendu, d’ailleurs, que ce projet s’applique a tous les véhicules a moteur,

As S u R A “ ([ motocyclettes, vélomoteurs, scooters et cyclomoteurs compris.
Nous sommes, quant & nous, partisans de I’assurance qui nous garantit en nous couvrant

des risques que nous sommes susceptibles de faire courir aux autres, mais nous le sommes

OB lIG Alllo I R[ a condition de ne pas &éire laxés arbitrairement pour payer nous-mémes la casse imputable

aux non-assures,

Puisque, grace a cette loi, tous ceux qui roulent paieront leur part d’éventuelles respon-
sabilités, il en résultera sans doute pour les Compagnies un substantiel supplément de recettes
sans augmentation correspondante de débours; en bonne logique donc, nous qui payons et
avons toujours payé, et bien souvent sans avoir rien cotité aux assureurs, nous devrions béné-
ficier également de ces massives rentrées de primes et étre soulagés des suppléments qui nous
étaient imposeés par suite de la carence des autres.

S’il en est ainsi, nous approuvons sans réserves. Dans le cas contraire, nous crierons au
nouvel abus... mais nous ne pourrons, comme toujours, que gémir... et casquer,

iw



Transport des enfants.

La Presse a signalé en son temps un
accident qui, de peu, aurait pu avoir
une mortelle conséquence,

Un papa promenait sur son vélo, ou
son cyclomoteur, son jeune fils conforta-
blement installé sur un siége arriére et,
par surcroit de précaution, maintenu par
une ceinture.

L’équipage longeait un canal quand,
par malheur la machine dérapa et tomba
dans l'eau. Le pére put facilement rester
a la surface, mais le bambin ficelé a la
lourde machine, coula a pic, heureuse-
ment devant des mariniers qui, munis
de leur gaffe, purent le repécher 4 temps
et le sauver. .

C’est un accident peu fréquent, mais
qui donne a réfléchir car une bfiche en
ville ou sur route peut avoir également
des conséquences néfastes pour un fra-
gile enfant. Faut-il 'attacher, faut-il le
laisser libre de ses mouvements? C’est
aux parents de réfléchir gravement sur
cet angoissant probléme, avant de
prendre leur responsabilité.

Le bon exemple.

La police de Wetzlar a décidé de ne
plus accorder d’escorte de motocyclistes
aux ministres en visite dans la ville et
ses environs, « les voitures des ministres
ayant traversé les rues de la wville a
100 km/h »... (7)

La circulation motocycliste en
France.

On estime & prés de 4 millions le nom-
bre de motocycles circulant en France
a fin 1955, dont plus de 2 millions pour
les seuls cyclomoteurs.

Si ces chiffres sont aussi exacts que
possible, car il est difficile de dénombrer
avec précision les cyclomoteurs, qui ne
sont ni immatriculés ni taxés, le parc
des deux-roues motorisés serait supé-
rieur de quelque 300 000 a celui des
automobiles.

La France est toujours en téte de la

production mondiale, grace surtout aux

cyclo et vélomoteurs et scooters.

Le marché francais se subdivise ainsi :
une quarantaine de marques nationales
contre, pour les moyennes et fortes cylin-
drées, une vingtaine de marques étran-
géres importées par une bonne demi-
douzaine de pays dont, en téte I’Autriche
suivie de pres par I’Angleterre.

A la S.LA. »

A la Société des Ingénieurs de l'auto-
mobile, M. Fernand Picard, directeur
des Etudes et Recherches de la Régie
Renault, a ¢été nommé Président en
remplacement de M. Coatlen dont le
mandat était arrivé a expiration.

dlinspiration

Rappelons, a cette occasion, que la
présidence du groupe Cycles, Moto-
cycles et Moteurs marins (8¢ section),
est assurée par M. Jaulmes qui dirige
le Bureau d’Etudes des Ateliers Moto-
bécane.

Bientot la Licence de conduite ?

On lit dans la grande presse qu’aprés
maintes hésitations, le Gouvernement
envisage officiellement pour les moto-
cycles de 50 a 125 e¢m?, une licence de
conduite délivrée sans examen, mais
contre 500 fr.

Il y a longtemps qu’on parle de cette
licence dont le prix, relativement modéré,
ne serait pas, pensons-nous, susceptible
d’incidences facheuses sur le marché des
vélomoteurs et scooters.

Ce titre de circulation mettrait les
conducteurs de ces deux-roues dans la
méme situation que les possesseurs de
permis de conduire, puisqu'en cas d’in-
fraction grave, il leur serait retiré provi-
soirement ou définitivement, ce qui leur

i

Le sport mo-
tocycliste au
Japon connait
un essor inat-
tendu. Nous
voyons ci-con-
tre un concur-
rent d’une .
épreuve tout-
terrain, mon=-_
tant une 250
cm® japonaise,

typiquement
germanique.

interdirait tout droit d’utiliser leur
machine.

Cette mesure aurait-elle une heu-
reuse répercussion et diminuera-t-elle le
nombre d’accidents? L’expérience répon-
dra. De toute facon elle musellerait
les motophobes qui attribuent a 1’ab-
sence de permis toutes les calamités
dont ils nous accusent.

Exportation temporaire simpli-
fiée pour motos et scooters.

Les douanes viennent de décider
d’étendre aux motocyclettes et scooters,
immatriculés dans une série nouvelle
francaise (carte grise), la dispense de
passavant d’exportation temporaire pré-
cédemment accordée a tous les véhicules
automobiles non commerciaux.

I’exportation temporaire de ces ma-
chines ne donne donc plus lieu & ’appo-
gition de plombs de douane et leur réim-
portation en franchise a lieu sur la sim-
ple présentation de la carte grise. (Déci-
sion n® 221-5 du 18 juin 1956.)

=y
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Motocycles mensuel

Salon.

L’application des congés payés jointe
aux restrictions de papier nous oblige a
prendre des mesures restrictives concer-
nant notre parution. Les abonnés ne
seront pas lésés puisque leur abonnement
porte sur un nombre de vingt-quatre
numéros et non sur douze mois.

M. Pérouse réélu président de la
F.1.M. -

Lors du Congrés d’Oslo, la Fédération
Internationale Motocycliste (F.I.M.), a
eu, entre autres décisions, a4 prendre
celle de réélire son bureau.

C’est M. Pérouse, président de notre
F.F.M. qui a été réélu Président par
acclamations & 'unanimité.

MM. Lurani (Italie), Kother (Alle-
magne), Low (Grande-Bretagne), Rodel
(Espagne), Barrandon (Suisse), Lofstrom
(Suéde), Groutars (Belgique), ont été
désignés aux postes de vice-présidents.

Et 'U.R.8.8. affiliée a la F.1.M.

Au cours de la méme session, la Fédé-
ration Internationale a eu a se prononcer
sur la demande d’affiliation de I'U.R.S.S.
Celle-ci fut acceptée & 'unanimité. Nous
suivrons avec intérét les épreuves pro-
chaines auxquelles participeront les mar-
ques et coureurs de cette grande nation
en plein essor sportif si I'on en juge par
les performances de ses champions dans
les compétitions athlétiques.

540 000 motocycles immatriculés
en 1955,

Au cours de I'année 1955, environ
240 000 motocycles ont été immatriculés
en France, soit 295 000 wéhicules neufs

jusqu’au

e

< "*ﬂ% By

et 245 000 d’occasion ayant fait 1’objet
de transaction et changé de propriétaire.

Ces chiffres représentent, toujours en
chiffres ronds, 105 000 motos de plus
de 125 cm?, 153 000 scooters et 282 000
vélomoteurs.

C’est la Seine qui vient en téte dans
chacune de ces catégories avec plus de
15 000 motos, 25 000 scooters et 23 000
vélomoteurs, le tout également en neuf
ou occasion,

On constate, ici, une légére prédomi-
nance du scooter,

Par contre les départements les moins
favorables & la moto semblent étre, alpha-
bétiquement, les Basses-Alpes, la Creuse
et I'Indre. |

Quant au cyclomoteur, son recensement
est impossible du fait qu’il n’est ni sou-
mis & I'immatriculation, ni a la taxe avec

vignette qui frappant les vélos, permet
de les dénombrer.

100 000 km sur Mobyscooter.

Telle est la performance que, grice a
sa profession, vient d’accomplir M. Mar-
cel Merlin sur son scooter Motobécane.
Ce roule-toujours a en effet comme
fonction d’essayer les pneus chez Hut-
chinson. Chaque jour, quel que soit le
temps et la saison, il effectue le trajet
Moulins-Montargis et retour.

A DMontargis il fait naturellement
étape chez I’ami Viaene agent de la mar-
que qui le ravitaille en mélange essence -
castrol, c’est-a-dire suivant les prescrip-
tions du constructeur. L’endurance de
I’homme et de la machine ne méritaient-
elles pas d’étre signalées?

Salgon-Paris sur Vespa.
Il en est qui prétendent que le scooter

ne se préte pas au grand tourisme ;
M. René Mourier s’est chargé de démon-
trer le contraire et de facon éclatante, en
accomplissant en quarante-quatre jours
le trajet Saigon-Paris, quelque 17 600
km, en somme, a travers le Cambodge,
la Thailande, les Indes, le Pakistan,
I'Iran, I'Irak, -la Jordanie, la Syrie, le
Liban, la Turquie, la Gréce, 1'Italie et
autres lieux, sur des routes qui n’étaient
pas souvent des autostrades.

Ces quarante-quatre jours écoulés
entre le départ et l'arrivée, accueillie
par le Vespa-Club de I'lle de France,
témoignent que M. Mourier n’a pas di
avoir, en cours de route, beaucoup d’in-
cidents mécaniques ; ceux-ci se sont résu-
més d’aprés lui & une crevaison (il a eu
de la veine), et a deux décalaminages par
acquit de conscience,

Avant lui, M. Delierre, également sur
Vespa avait établi la preuve que le scooter
était trés bien -adapté aux plus longs
voyages, méme dans des conditions
difficiles.

Une nouvelle lampe de poche.

Une firme allemande vient de mettre
au point cette nouvelle lampe de poche
en matiére plastique. Elle contient deux
accumulateurs étanches au Nickel-Cad-
mium, chacun de la taille d’une piéce
de 5 fr. Une cellule redresseuse compléte
I’installation.

Pour recharger la lampe, on la branche
simplement sur une prise de courant
ordinaire, 110 ou 220 V, indifféremment.
D’autre part, on peut se servir indistinc-
tement du courant alternatif ou continu.
Quand les accumulateurs sont compléte-
ment vides il faut compter 12 heures
de recharge, mais il n’y a aucun danger
a dépasser ce temps.

Démarreurs électriques.

Dans une récente étude, nous avons
passé en revue les démarreurs électriques
utilisés actuellement sur les véhicules a
deux roues.

On nous informe d’Angleterre que
Villiers vient d’équiper son modéle de
197 em?® d’un démarreur électrique, licence
Siba, fonetionnant sur 6 V. D’un encom-
brement égalant celui d’un volant magné-
tique, ce démarreur semble donner
entiére satisfaction.

G-

Notre prochain numéro, celui
du Salon, contiendra,outre l’abon-
dante documentation habituelle,
les essais du Castor 115 cm?, que
nous voyons ict au sommet de la
rampe de 14 °/,, de la 250 cm?®
Maico « Blizzard », et de la 232 ecm®
Alcyon-Ziircher.
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Les coureurs et le carénage.

A T'occasion de la course de Hocken-
heim, une réunion amicale réunissait
journalistes et coureurs allemands. Nous
citons quelques noms, connus du public
francais : Fleischmann, Herz, Hofmann,
Kluge, Kraus, Noll, Cron, Wiinsche,
Zeller, ete.

Au cours de la conversation de nom-
breux problémes du sport motocycliste
furent discutés. Entre autres il fut ques-
tion de carénages, tout comme a une
récente réunion de ’A.M.C.V. La majeure
partiec des coureurs allemands se sont
prononcés contre les carénages, en décla-
rant, en outre, que les vitesses actuelles
demandaient aux pilotes I'ultime effort
physique et psychique.

Circuit de Villefranche-de-
Rouergue.

(Classement comptant pour le Cham-
pionnat .de France international, caté-
-gories 350 et 500 et pour le Champion-
nat de France national, catégorie 175.)

Résultats officiels.
175 Nationale.

1. Bonnal (M.C. Rouergat), sur Morini,
les 71, 616 km en 40" 32" 2/10, moy. :
106,296 km/h ; 2. Boyer (M.C. Rouergat),
sur Mondial, 40’ 38" 2/10 ; 3, Schaad (M.C.
Avignon), sur Nougier S.P., 42" 03" 4/10;
4, Boeri (Paris), 42" 10" 1/10; 5. Touzalin
(Arc et Cenans), 42" 10" 3/10; 6. Onda
(Nice), 43" 17" 2/10; 7. Figuiére (Mar-
seille) ; 8. Piscaglia (Paris); 9. Sfacos
(Grenoble); 10. Bertrand (Marseille);
11. Lesage (Grenoble) ; 12. Bouin (Paris) ;
13. Clermontel (M.C. Auvergne); 14. Ba-
rone (Lyon); 15. Roby (Paris); 16. Bosc
(Villefranche); 17. Valentin (Lyon);
18. Tuffou (M.C.C. Albi).

Bonnal bat le record du tour en 4’ 527,
soit 110,655 km/h que détenait Borggraf
depuis 1953 : 105, 350 km/h.

350 Inter.

1. Hinton (Australie), sur Norton, les
107,424 km en 52° 58" 1/5, moy. :
121,913 km/h; 2. Collot (France), sur
Norton, 53" 19" 4/5; 3. Cook (Nouvelle-
Zélande), sur A.J.S., 56’ 57" 2/5 ; 4. Gauch
(France), sur Norton, 57" 24" 4/5;
5. Dauwe (Belgique) ; 6. Hall (Angleterre ;
7. Touzalin (France); 8. Montagne
(France) ; 9. Barone (France) ; 10. Schaad
(France) ; 11. Matthews (Irlande);
12. Bayle (France).

Hinton bat le record du tour en 4’ 197,
124,333 km/h que détenait Simpson
en 1954, en 4’ 29", soit 119,841 km/h.

500 Inter.

1. Pierre Monneret (France), sur
Gilera 4 C, les 125,328 km en 59" 417,
moy. : 126,478 km/h ; 2. Collot (France),

sur Norton, 1 h 00" 11" 1/5; 3. Bryen
(Australie), sur Norton, 1 h 01" 43" 2/5;
4, Cook (Nouvelle-Zélande), sur Match-
less; 5. Gauch (France); 6. Bayle

(France) ; 7. De Polo (France) ; 8. Valentin

(France) ; 9. Dauwe (Belgique).

Hinton avant son abandon bat le
record du tour : 130,686 km/h, contre
'ancien record 1954 de Simpson
125,241 km/h,

Pourcentage des abandons.
175 N : 8'9.
350 Imter : 39,50 9.
500 Inter : 46,50 9.

Premier pas motocycliste.

Le « Motocycle Club de France » or-
ganise, avec le concours de la S. A. des

Le nouveau frein en alliage léger, a

Pneumatiques « Dunlop » et de la Société
Francaise des Pétroles « BP », le diman-
che 16 septembre 1956 :

1 Un concours de régularité pour cy-
clomoteurs, scooters, vélomoteurs, (sport
et série) ;

20 Une course nationale de vitesse pour
motocyclettes de 175, 250, 350 et 500 em?
(sport et série).

Ces deux épreuves dénommeées :

Premier pas motocycliste.
Trophées « Dunlop » et « BP ».

3° Une course nationale de vitesse sur
100 km pour motocyelettes de sport ou
de compétition, des catégories 350 et
500 em?.

Pour tous renseignements et engage-
ments, s’adresser au M.C.F., 73, bd Pe-
reire, Paris (17%), CAR. 39-96.

double tambour, réalisé par MAXI.

Extrémement puissant, et doté de prises d’air de refroidissement, ce frein
est destiné aux machines de sport ou de course. Il est déja adopté par A.G.F.
pour ses modeéles 125 et 175 “ Grand-sport *.
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e DAVIDSON

Ci-dessous, vue générale
et détails mécaniques
de la 1 200 cm® culbutée.

Le motocycliste qui a conduit ou a
ossédé d’une fagon épisodique une
arley-Davidson, recevra toujours un
petit choc en voyant un exemplaire d’une
machine de la marque. Depuis le militaire
qui a piloté la 750 cm?® ou « le pur » qui a
pu s’offrir une 1 000 cm?® « culbu », tous
sont unanimes 4 vanter un je ne sais quoi
2ui caractérise ces machines. Nous avons
té de ces mordus et c’est pourquoi dés
arrivée des nouvelles Harley 1956 nous
nous sommes précipités chez Borie,
I’agent de la marque, qui, entre nous, est
bien le plus féru de ces célébres machines
américaines.

Nous avons eu le plaisir de faire le tour
du piaté de maisons avec les deux modeles
principaux etil faut convenir que la marque
garde les avantages qui ont fait son suc-
ceés, tout en bénéficiant d’une technigque
plus moderne. Tout d’abord, chez Harley,
la finition de qualité est de rigueur, pas
de fioritures mais du solide, émail, chrome,
parkérisation, pas de « probléme », ¢a
tient.

La 900 cm® KH posséde comme toute
bonne machine continentale un cadre
double berceau, une fourche télesco—
pique et une suspension arriére oscil-
lante. Malgré sa cylindrée cette machine
demeure aussi maniable qu’une 350 cm?®
anglaise et son confort est absolument
imbattable. L’examen du systéme de
suspension arriére réglable démontre
’absence de complexe en honneur chez
les techniciens de la maison. Nous trou-
vons des ressorts largement dimensionnés
et les amortisseurs hydrauliques séparés
facilement interchangeables.
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Le moteur en V bien connu est main-
tenant parfaitement silencieux et déve-—
loppe une cavalerie qui emmeéne le
tout 4 prés de 160 km/h.

Dans notre court essal, nous avons
surtout constaté la qualité des suspensions,
la maniabilité et la reprise. Il est regret—
table que le prix de cette machine dé-
passe les possibilités de certains amateurs
car c’est un heureux compromis entre la
machine continentale et 1’américaine.

Mais indiscutablement nous avons eu
entiére satisfaction avec la 1 200 cm?, ce
modele s’adresse aux initiés, aux « fans »
de I’Harley. En effet, grice a la rigidité
du cadre et de la fourche télescopique,
on retrouve la précision de direction style
Harley qui fait qu’a tous moments et
dans toutes les positions on est confiant
et a I'aise. Seuls les pavés, par une légeére
vibration, nous rappellent qu’il n'y a pas
de suspension arriére, mais grice aux
pneus de grosse section la machine ne rue
paséau freinage, qui s’est diiment amé-
lioré, :

Si 'ensemble reste classique, le moteur
4 poussoirs hydrauliques est wvéritable-
ment débordant de puissance. Les ma-
chines arrivées en France sont toutes
munies de la came spéciale type police. A
bas régime avec un quart de gaz ’ensemble
est souple et docile. Dés qu’on «ouvre »
la puissance se déchaine et c’est un vrai
plaisir de se sentir emporté comme par
une trombe. Malgré son volume et son
poids la 1200 culbutée reste maniable
pour ’habitué et nous espérons tester avec
précision 4 Montlhéry, ces machines qui,
en comparaison des ndtres, revétent un
caractére de franche originalité.

A. NEBOUT.

Ci-dessus, vues |
droite et gauche |
et détail du moteur
de la 9goo cm® K.H.

*
*
*
*x |
+* |
*
x
*
*
*

Ci-contre,

la suspension
arriére oscillante
avec amortisseurs
hydrauliques.
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LE NOUVEL
EMBRAYAGE
LAVALETTE

“ Multimatic ”’
*

La firme Lavalette a présenté récem-
ment un nouveau type d’embrayage
centrifuge automatique, dénommeé
« Multimatic », précisément pour
caractériser son fonctionnement en
plusieurs temps, chaque temps corres-
pondant a4 un embrayage assurant
respectivement le lancement du mo-
teur, le démarrage du véhicule et la
marche normale.

Nous avons déja souligné, a plu-
sieurs reprises, les difficultés qu’il y
avait 4 obtenir une bonne progressi-
vité avec un embrayage centrifuge,
et une absence de patinage a pleine
charge. La progressivité conditionne
la facilité d’utilisation, en supprimant
les a-coups du démarrage et les risques
de caler a I'arrét; tandis que le second
facteur joue d’une fagon imposante sur
la consommation, les performances
en cdte et 'usure du mécanisme.

De nombreux systémes destinés a
ameliorer ce type d’embrayage ont
été commercialisés et se rattachent
a deux formules :

La premieére, la plus utilisée, con-
siste 4 décomposer le fonctionnement,
en faisant appel 4 une méchoire pri-
maire pour le démarrage, la progres-
sivité étant assurée par une surface
de friction réduite, I’action d’un res-
sort antagoniste et I’'emploi d’une gar-
niture de qualité déterminée, toutes
choses favorisant le patinage néces-
saire 4 une mise en mouvement pro-
gressive d’un véhicule; en marche
normale, une seconde maéachoire, dotée
d’une surface de friction plus grande,

MOTOCYCLES

entre en action et bloque le mécanisme
de fagon a éviter,, théoriquement, tout
glissement A pleine puissance. Une réa-
lisation ingénieuse, avec machoires
indépendantes, utilisait méme [’effet
auto-serreur.

La seconde formule, moins courante,
consiste également 2 dissocier 'le
mouvement, mais a utiliser volontai-
rement le patinage lorsque la puissance
a transmettre est inférieure a celle
necessaire : le cas se présente préci-
sément en cdte, ou le moteur peut
continuer 3 tourner 3 son régime de
puissance normale et ce, grice au
glissement de l’embrayage, tout en
transmettant une partie de sa puis-
sance.

Cela évite au moteur de caler
ou de « pilonner », tout en donnant au
conducteur l’assurance que ses coups
de pédales ne servent pas en grande
partie 4 entrainer un moteur dont
I'insuffisant régime de rotation réduit
considérablement la puissance.

L’embrayage « Multimatic Lava-
lette » se rattache a la premiére for-
mule, mais perfectionne le systéme #£n
augmentant le nombre des méchoires.

Mais avant d’étudier en détail la
réalisation et le fonctionnement du
Multimatic, il convient de revenir sur
le moteur Lavalette 50 cm?®, qui,
soulignons-le, est maintenant prévu en
deux versions : avec l’embrayage
automatique classique que nous con-
naisons déja, ou avec le nouveau
systéme, : ;

Caractéristique intéressante : les
deux types d’embrayage sont inter-
changeables.

*
x x

Le 50 cm?® Lavalette est un deux-
temps, du type Schniirle, de 49,7 cm?
de cylindrée exacte, soit une course de
39,6 mm et un alésage de 40 mm.
Le régime normal se situe 4 4 800 tr/mn
mais peut atteindre en pointe
6 500 tr/mn. Pour un rapport volu-
métrique de 6,1, la puissance attein-
drait 1,8 ch.

Carter-moteur et culasse sont réa-
lisés en alliage léger, et le cylindre
en fonte. Le vilebrequin tourne sur
deux roulements a billes, la téte et
le pied de bielle sur aiguilles. Le car-
burateur est, soit un Viel type VL
(gicleur 53), soit un Zénith 12 MS
(gicleur principal : 52, ralenti : 40).
Un volant magnétique Lavalette-Bosch
10 W-6 V, assure I’allumage et
I’éclairage. L’avance & I’allumage est
comprise entre 4,1 mm et 4,5 mm
avant le P.M.H., et I'écartement des
vis platinées entre 0,4 et 0,5 mm.

La fixation du moteur au cadre
s’effectue grice 4 une patte venue
de fonderie avec la culasse et a une
ferrure réunissant la partie postérieure
du carter au boitier de pédalier.

Avec le moteur sont fournis les
accessoires suivants la couronne
arriére, la poulie d’entrainement et



'axe de pédalier la supportant, et
le systéme d’échappement complet
fixé directement au carter.

IL’embrayage Multimatic, nous [’a-
vons dit, fait appel 4 plusieurs ma-
choires pour assurer et la progressivité
de la mise en action, et la suppression
du patinage. L’astuce consiste a rendre
le mouvement de ces méchoires soli-
daire, pour le démarrage, de la rota-
tion de la roue arri¢re, et pour la
marche ‘normale, de la vibration du
vilebrequin.

Le systéeme est ainsi réalisé : la

poulie motrice est directement soli-

daire d’un tambour 6, tournant
fou sur le vilebrequin, et supportant
les axes d’articulation des machoires 8
et 12. Ces madchoires sont concen-
triques a une cloche 17, solidaire du
vilebrequin, et portant deux autres
madchoires 21, qui se trouvent concen-
triques au tambour 6. Un ressort
taré en conséquence controle le mou-
vement de chagque masse.

Voyons le fonctionnement :

Pour lancer le moteur, 1l est néces-
saire de pédaler, et la roue arriére,
par Iintermédiaire de la chaine secon-

* daire et de la courroie de transmission

primaire, entraine le tambour 6.
A partir d’une certaine vitesse — 6 a
7 km/h — la rotation du tambour
est suffisante pour que la machoire 8,
sous Deffet de la force centrifuge,
s’applique sur la cloche 17. Il v a
alors entrainement progressif du mo-
teur. Quant 2 la masse 12, retenue par

un ressort d’un tarage supérieur, elle

ne bouge pas.

Le moteur, une fois lancé, commence
a entrainer le véhicule ; mais, & partir
d’une certaine puissance développée,
il y aurait patinage, du fait de la sur-

MOTOCYCLES

19

23 10 (1)

face de friction insuffisante de la
machoire 8. C’est alors que les masses
21 viennent en renfort et ce, dés que
le régime est supérieur au ralenti. Ces
masses, solidaires de la cloche 17,
s’appliquent sur le tambour 6, et
évitent tout glissement lorsque la
pleine puissance est atteinte.

Par surcroit de précaution, la ma-
choire 12, jusgu’alors au repos, se
déclenche lorsque le régime corres-
pond au couple maximum, et s’appli-
quant sur la cloche 17, apporte un
surcroit d’adhérence.

Ainsi se trouvent ingénieusement
combiné le lancement du moteur et

la transmission sans risque de la
puissance maximum. Lorsque le véhi-
cule ralentit, les madachoires décro-
chent successivement, la derniére en
action restant la 8, qui revient 4 sa
place en dessous de 6 km/h.

Machine a l’arrét et moteur en
marche, le pilote peut démarrer uni-
quement en acceélérant : a4 ce moment,
seules les masses 21, solidaires en
rotation de la cloche 17, s’appliquent
sur le tambour 6 et assurent le démar-
rage. A partir de 6 km/h., la machoire 8
s’applique 4 nouveau sur la cloche 17,
et ensuite la machoire 12,

R. COURT.
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Echos et commentaires
apres le T.T.

Quelques mots sur le déchet ou, plus
techniquement, le pourcentage des aban-
dons.

Senior, 75 partants, 45 arrivants, dé-
chet 40 9.

Junior, 75 partants, 42 classés (Surtees
disqualifi¢), déchet 44 9.

Lightweight, 20 partants, 10 arrivants,
déchet 50 %,.

Ultra-lightweight, 22 partants, 9 clas-
sés (Harfield stopp&, déchet 59 9.

Side-cars, 21 partants, 15 classés
(Miihlemann stoppé), déchet 28,5 9.

Lorsque I'on saura que la distance des
deux premiéres épreuves est de 425 km
contre 156 km pour les trois derniéres,
on ne manquera pas d’étre étonné de la
classe en 250 et 125.

x %

Dans notre classement du Junior nous
avons jugé utile d’indiquer la nationalité
des coureurs. Deux erreurs s’y sont glis-
sées, a 'avantage des coureurs des Domi-
nions, puisque Dunlop et Perris, étiquetés
Anglais, sont en réalité respectivement
Néo-Zélandais et Canadien, installés

depuis quelques années en Angleterre,
ce qui fut cause de notre erreur.

*
* %

Avant le Junior on notait 3.000 wvisi-

teurs de moins que 'an dernier, c’est-a-

dire 11.000, et 7.000 de moins qu’en
1954. 10.000 arrivérent pour le Senior,
25 95 de moins que 'an dernier, époque
ol régnait une gréve des transports,
L’absence de Duke en est la raison prin-
cipale disent mnos amis anglais, nous
croyons plutét que les Anglais ne veulent
pas se déplacer pour voir leur matériel
vaincu. Le jour (qui n’est pas demain)
ou les étrangers battront les pilotes an-
glais dans toutes les catégories, verra
encore moins de spectateurs.




ON ne peut reprocher a la firme
Lucer un manque de vitalité et
d’esprit créateur. Aprés 1’Ondine, qui
a son apparition suscita les commen-
taires les plus flatteurs, ceci di & une
conception résolument originale, wvoici
que la gamme des cyclomoteurs Lucer
s'enrichit du Triton, équipé d’un chassis
caisson en tdle emboutie.

D’autre part, la ligne des Lucerettes a
été profondément modifiée depuis 'année
derniére. Elles sont tout d’abord équipées
en roues de 23 > 2 et ce, depuis le début
du mois de septembre. Le cadre est
monotube et de nouveaux carters trés
élégants remplacent les grands carters
d’antan.

Les Lucerettes sont livrées en teinte
bicolore d’un aspect réellement séduisant,
le cadre étant toujours gris et les acces-
soires en ¢émaux transparents : bleu,
vert, grenat, orange et noir,

Si I'on remarque que le cadre est iden-
tique pour tous les modéles et que la
plus grande partie des accessoires a été
standardisée, on constate la commodité
dont bénéficie le cyclomotoriste pour les
réparations et les piéces détachées.

Les Etablissements Lucer équipent la
plupart de leurs cyclomoteurs avec une
suspension arriére oscillante. A notre
connaissance, c’'est la seule suspension
oscillante dont la dureté soit réglable au

Le cyclomoteur
Lucerette 573
o« luxe » avec
compteur
incorporé
dans le phare,
Jreins monoblocs,
suspension AR os-
cillante et moteur
VAP a embrayage

automatique.

LES MODELES

TYPE 570
Cadre monotube de 45. Poignée de

le¥age. Réservoir avant, 5 1. Moteur

avec décliquetage pour marche vélo.
Porte-bagages soudé. Pompe de 40.
Sacoche outils en téle. Moveu tam-
bour arriére. Frein tasseau avant,
Ppneus 23 % 2 blancs. Selle souple.
Béquille centrale. Eclairage sur volant
magnétique. Echappement chromé
avec long tuyau. Pédales caoutchoue.

“ LUCERETTE ”

2 ampoules phare et code. Moyeux

LE

gré de 1'utilisateur, et cela d’'une maniére
trés simple. L’articulation de la fourche
arritgre sur le cadre est montée avec
bagues autolubrifiantes et ne nécessite
ainsi aucun graissage. Son montage est
d’ailleurs identique a celui de 1'Ondine
dont on connait la robustesse a toute
épreuve,

Sur « I’Ondine », différentes amélio-
rations ont été apportées par rapport
aux prototypes qui avaient été, on se le
rappelle, présentés au dernier Salon
réservoir plus élégant, section des pneus
supérieure, ajoutant encore au confort
procuré par la suspension intégrale,
porte-bagages plus long et plus pratique.

Le succes de 'Ondine obtenu lors de
sa présentation n’a fait que s’affirmer :
la progression du carnet de commandes
étant supérieure a la cadence des sorties,
les délais de livraison restent encore
élevés.

Toujours a la recherche du progreés,
Lucer a mis au point cette année un
modéle a cadre embouti : « Le Triton ».
D’une ligne trés élégante, cette machine
a été équipée également en roues de
23 > 2 et bénéficie de tout le confort
possible grice a sa fourche télescopique,
sa suspension arriére oscillante, réglable,
ses garde-boue trés enveloppants et
sa selle suspendue. Son réservoir, quoique
de dimension peu encombrante, contient
quand méme 5 L

Chrolux.
TYPE 571

tique.
TYPE 572

Avant.

Garde-boue trés enveloppants. Jantes

Méme modéle que ci-dessus, avec
moteur VAP. Embrayage automa-

Méme modéle que 571. Fourche
télescopique. Phare de 105. Tambour

Tous ces modéles avec moteur Fap et réservoir 5 L.
Les modiles Ondine et Triton ne sont pas compris dans cette liste.

TYPE 572 SA

- Méme modéle avee suspension
arriére oscillante.

TYPE 573
Méme modéle que 572. Eclairage

tambours ondulés, gros corps, en
Dural coulé. Pneus bicolores renforcés,

TYPE 573 SA

Méme modéle aveec suspension
arriére oscillante.

TYPE 573 LUXE

Méme modéle que 573, avec phare
compteur incorporé. Avertisseur élec-

trique.
TYPE 573°LSA

Méme modeéle avec suspension
arriére oscillante.

PROGRAMME

Le Triton est livrable en bicolore avec
des émaux transparents de teintes trés
chatoyantes.

En dehors de I'Ondine équipée du
moteur Sarrois Himo deux vitesses a
pédalier incorporé, tous les cyclomoteurs
de Lucer sont montés avec le moteur
VAP 55 avec embrayage automa-
tique.

Dans le domaine des vélomoteurs,
Lucer présente son modéle utilitaire :

B _l':‘r. '_
|
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I’AK 3, équipé du moteur Sachs 98 cm3,

deux vitesses, dont la réputation n’est

plus a faire, et un autre modéle beaucoup

plus sport, sur lequel est monté le moteur
Sachs 100 em?®, trois vitesses,

Cette machine qui est livrée également

‘en teinte bicolore est une véritable petite

moto, capable de donner & 'amateur de
nombreuses satisfactions, tant par sa
conception que "par- les performances
de son moteur,

Le TRITON utilise
un chdssis-cogue
en tole emboutie.
Les arde-boue
sont trés envelop-
pants. Selle sus-
pendue et bras os-
cillants procurent
un maximum de

confort.

L’ONDINE, équi-
pée du 50 cm®
HIMO deux vites-
ses, avec pédalier
incorporé, utilise

une carrosserie
en matiére plas-
tique. C’est la seu-
le réalisation du
genre connue.

Le 98 cm?® type
« Baroudeur » re-

goit le nouveau
moteur SACHS
trois vitesses, dé-
veloppant 4,6 ch.
On remarquera le
chdssis caisson en
alliage léger coulé.

En sus de ses cy-
clomoteurs et vé-
Icrmateuri, Lucer

produit différents
125 et 175 cm®, Ci-
contre, gauche,

le 125 cm® « tou-
riste », avec mo-
teur Ydral 4 vi-
tesses.

Le moteur Ydral,
deux temps
quatre vitesses,
équipant le r25cm?
e tourisme pro-
duit par Lucer. Un
175 cm?, sport,
monté éj‘}aiemeut
avec un Ydral, fi-
gure également au

catalogue.




NOTRE ESSAI :
la 700 ROYAL-ENFIELD
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Nous reviendrons briévement sur la technique publiée
dans nos numéros 161 et 174. Signalons toutefois que
la boite a quatre vitesses est boulonnée au carter-moteur.

Les cyclindres en fonte sont légérement séparés, afin
de faciliter le refroidissement. Les chemises s’enfoncent
profondément dans le carter. Culasses et boitiers de
distribution sont en alliage léger.

Le vilebrequin tourne sur deux gros roulements a
billes et posséde un volant central en fonte particulie-
rement volumineux. Les bielles en acier forgé RR 56
tourillonnent sur des coussinets en métal antifriction,
suivant la technique automobile adoptée sur tous les
twins. Les pieds de bielles travaillent sur bagues bronze.
Les pistons bombés sont équipés de deux segments
d'étanchéité et un racleur.

En bout de vilebrequin, a droite, un pignon @ emman-
chement conique entraine une chaine qui commande
les arbres a cames. Ceux-ci se trouvent placés a la
partie supérieure du carter-moteur, a I'avant et a I'arriére
du groupe cylindre. Les cames trés pointues (forte levée,
ouverture réduite) attaquent des poussoirs a plateaux,
lesquels transmettent le mouvement aux culbuteurs par
I'intermédiaire de tringles verticales. Le systéme est
enclos dans des tunnels venus de fonderie. Les culbu-
teurs oscillent sur des bagues en bronze, les soupapes
sont rappelées par deux ressorts concentriques. Le
réglage du jeu opére de facon classique par vis et contre-
ecrou. Un couvercle maintenu par deux vis donne accés
a chaque basculeur. L'ensemble de la distribution est
lubrifié sous pression.

Solidaire du pignon d'entrainement de l'arbre & came
d'admission, un double pignon entraine par une chaine
duplex la dynamo située derriére les cylindres. Un pignon
solidaire d'un excentrique réglable par vis permet de
rattraper le jeu de la chaine de distribution. Tous ces
pignons sont a emmanchement conique, avec clavette
en demi-lune.

Coté gauche, le vilebrequin entraine le double pignon,
monté sur canelures, de la transmission primaire. La
chaine duplex fonctionne dans un bain d'huile, alimenté
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par le tube de reniflard du carter-moteur. Un patin
metallique réglable assure une tension de chaine cons-

tante.

La lubrification est d'un principe identique a celui
de la 350 Bullet : pompe a huile & double piston, aspirant
le lubrifiant dans une réserve de 2 | solidaire du carter-
moteur, par l'intermédiaire d'un filtre cylindrique démon-
table. L'huile est envoyée sous pression a la distribution,
aux différents roulements, aux bas de cylindre, et s'écoule

ensuite par gravité dans le fond du carter ol elle est & .

nouveau filtrée. La pompe de retour la renvoie alors
a la réserve.
Carter et couvercles sont réalisés en alliage Iéger.

Caractéristiques techniques

Cadre simple berceau, ‘avec suspension arriére
oscillante et amortisseurs hydrauliques,
fourche télescopique.

Frein avant a double tambour.
Réservoir : 16 L.

Batterie 6 V sous cofire.

Pneus : AV, 3 x 25; AR, 3 x 50.
Moteur twin : 70 x 90.

Cylindrée : 692 cm?®.

Rapport volumétrique : 7,25.
Puissance : 40 ch a 5500 tr/mn.
Rapports de démultiplication :

1re : 12.05.
0. == T-87.
x| v
4e : 4.33.

Réserve d'huile : 2 | environ.

23

Deux vues du nouveau capotage de
phare, groupant le tachymétre, I'am-
péremétre et le contacteur d'éclai-
rage.

Le moteur de la 700 cm? se
distingue par une culasse
particulierement dévelop-
pée. Le bossage du carter
primaire est di au montage
de ['alternateur en bout
d'arbre.
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ESSAI A MONTLHERY

Parmi les machines anglaises connues, la 700 cm®

Royal-Enfield est celle qui s'approche le plus de I'esthé-
tique appréciée sur le continent. L'incorporation du
réservoir d'huile au carter-moteur supprime les tuyau-
teries habituelles et permet une plus grande netteté.
Le montage de l'alternateur en bout de vilebrequin met
cet organe électrique entiérement & I'abri, ce qui réduit
encore le nombre de fils visibles.

Le capotage du phare est d’aspect heureux avec son
tableau de bord intégré et les garde-boue flasqués
contribuent a l'allure trés « touriste » de la machine.

La mise en route s'effectue, contrairement aux autres
machines, avec un peu de gaz. L'avance automatique
nous met a l'abri des retours éventuels. Le moteur est
beaucoup plus silencieux que sur les modéles précé-
dents; la culbuterie et la distribution sont nettement
améliorées au point de vue résonance. Les vitesses
commandées par un levier & la pointe du pied droit
passent impeccablement, mais la faible course du
sélecteur rend utile la remise au point mort par la com-
mande auxiliaire.

Le moteur est extrémement souple, nous descendons
facilement a 35 km/h en quatrieme et méme dans ce
rapport la reprise est intéressante. En usage touriste
cette machine répond parfaitement & nos désirs : la
position, par sa hauteur de selle et la forme du guidon,
permet de conduire sans contraction aux allures de route.
L'absence de frein de direction passe absolument ina-
percue. La maniabilité, pour une machine de ce poids,
surprend au premier abord, mais nous savons que
Royal-Enfield a depuis longtemps étudié la question
des chasses de fourches et des répartitions de poids
d'une fagon avantageuse pour l'usager.

On est donc en ville agréablement surpris par le silence,

la souplesse du moteur, la puissance du double frein

avant et par |'assiette que vous confére la Météor. Cette
stabilité permet de rouler a I'extréme ralenti sans poser
les pieds a terre ou de virer au ras des repose-pieds.

Un premier galop sur Paris-Le Mans et retour nous
a éclaires en ce qui concerne la tenue de route & grande
allure. Rien a dire sur la précision de conduite et |a stabilité
en courbe, mais le confort en souffre un peu. Les réactions
sont séches comme celles d'une machine de course.
Méme avec un passager la suspension nous parait lége-
rement dure.

Il est évidemment difficile de trouver un compromis
assurant |la perfection et dans la tenue et dans le confort.

Sur 400 km a 85 de moyenne effective la consomma-
tion s'éleve en duo, passager de 90 kg, a prés de 6 |,

ce qui est tres raisonnable compte tenu des possibilités
de la machine,

L'essai a Montlhéry devait nous révéler des surprises :
la vitesse de pointe notamment est en nette augmen-
tation. Le meilleur tour en position normale fut bouclé
en 1 mn 2 s a la moyenne de 147,962 km/h, ce qui cor-
respond exactement au temps exécuté il y a trois ans
avec ce modele en position allongée.

Malgré la position peu propice a la conduite sportive,
nous obtenons en position effacée : 56 s 3/5, soit une
allure moyenne de 162,078 km/h, ce qui correspond
vraiment aux performances d'une machine 1956. Au cours
des essais, la tenue de route fut également a la hauteur,
puisque ces temps ont été réalisés sans frein de direction.
Le moteur ne présentait aucune trace d'huile, seul le
reniflard arrosait copieusement la chaine secondaire.
Notre essai sur le circuit routier des 9,181 km fut contre-
carre par une pluie fine qui rendait le sol glissant, il
nous fut impossible de tirer parti du freinage puissant.
Le meilleur tour fut exécuté en 5 mn 11 s 4/5 & la moyenne
de 106,006 km/h® Ce temps qui, malgré tout, est honorable

ne représente pas exactement les possibilités réelles
de la machine.

Voici les temps d'accélération :

100 m : 7 s; moyenne : 51,48 km/h.

200 m : 10 s 2/5; moyenne : 68,472 km/h.

300 m : 13 s 1/5; moyenne : 72,900 km/h.

400 m : 16 s; moyenne : 90 km/h.

Pour situer la courbe du moteur notons que nous
enclenchons la troisitme au passage des 100 m.

En résumé, nous pouvons sans discussion partager
I'avis' du constructeur : la nouvelle Météor fait de 40 A
162 en quatrieme. Elle compte parmi les machines de
tourisme les plus rapides, hormis sa suspension un peu
dure, elle présente les qualités d'une machine de tou-

risme de classe.
A. NEBOUT.

Résultats d'essai

Conditions atmosphériques : pluie intermittente.
Piste de vitesse : 2 548 m.
Un tour, position touriste : 1 mn 2 s ; moyenne :
147,962 -km/h.
Un tour, position allongée : 56 s 3/5; moyenne :
162,078 km/h.
Circuit routier (9181 m) :
Meilleur tour : 5 mn 11 s 4/5 ; moyenne :
106,066 km/h.
Accélérations :
100 m en 7 s; moyenne : 51,480 km/h.
200 m en 10 s 2/5; moyenne : 68,472 km/h.
300 m en 13 s 1/5; moyenne : 72,900 km/h.
400 m en 16 s ; moyenne : 90 km/h.
Reglages :
Gicleur : d'origine.
Bougies : d’origine.
Carburant : Super-Azur.
Freinage : de 50 km/h a l'arrét complet, sol
humide : 11 m.

Le frein avant a double tambour,
commun aux « twins » et aux
« Bullets ».
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Ne laissez pas la calamine freiner votre moteur!

Avec MobilMix TT, la calamine est éliminée!

Dans le carter d’'un moteur 2 temps,
I’huile doit se séparer de I’essence par dis-
tillation. Avec MobilMix TT, cette sépa-
ration est immédiate et complete : la quan-
tité d’huile pénétrant dans la chambre de
combustion est réduite au minimum, de
sorte que la formation de calamine est
extrémement réduite ; celle-ci étant pul-
vérulente est facilement expulsée par
’échappement.

MobilMix TT se dilve instantanément...

Elle forme d’elle-méme avec l’essence un
mélange immédiat et homogene. Plus
besoin d’agiter : faites le plein, versez
MobilMix T'T dans le réservoir et démar-
rez... Le graissage est régulier : il n’y a
ni excés, ni manque d’huile. Vous roulez
sans 4-coups et sans grippage possible.

... et le graissage est parfait.

MobilMix T'T, au moment ou elle assure la
lubrification du moteur, s’est entiérement
séparée de l'essence. Tout son pouvoir
lubrifiant est disponible pour le graissage.

MobilMix TT concilie deux qualités
contradictoires : homogénéité du mélange
huile-essence dans le réservoir - séparation
compléte de ce mélange dans le carter.

GRATUIT ! Demandez dés aujourd’hui lé&
Guide d’entretien et de conduite (76 pages)
édité A votre intention par Mobiloil, Service,
AP 1 46, rue de Courcelles, Paris 88,
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VOLANTS MAGNETIQUES

AP 22 et AP 2 Rotation droite
AP 23 et AP 2l Rotation gauche

6 volts 30 watts et sortie de masse

Volont magnétique destiné a assurer |'éclairage et l'allumage des moteurs monocylindriques 2 temps de 100 a
200 ccs a avance fixe.
Montage. — Fixer le stator sur le carter moteur a l‘aide des 2 vis 22.109, brancher les bornes d'eclairoage, mettre en
place le fil de bougie dans la prise haute tension. Bloquer le rotor opres calage suivant instructions ci-apres.
Calage du volant sur le moteur :
1"} fixer le stator comme indiqué pour le montage ;
2"} amener le piston au point d'allumoge recommandé par le constructeur ;
3“) plocer le rotor sur le cone moteur sans le bloquer. Amener en regard I'un-de l'autre le repere du rotor et la
fleche du doigt de linguet. Bloguer ensuite le rotor.

Démontage. — Pour démonter le rotor, desserrer |'écrou de blocage, la rondelle fait arrache-moyeu. En cas de difficultés
utiliser "arroche-volant 19426.

Entretien. — Réglage des ceontacts dont l'ouverture doit étre comprise entre 3 et 5/10. Le graissage du toucheau est
assuré par un feutre monté en équerre. Tous les 5.000 kms, immerger celui-ci dons de I'huile moteur.

Lampes. — Avant & volts 25 watts. Arriere 6 volts 4 watts,

Commandes. — Indiquer le sens de rotation de |‘appareil (en regardont le volant coété entrainement, c'est-a-dire cote
opposé au rotor. Norme BNA N° 92). Pour commande de rechange indiquer le type et le numéro poingenne sur
'oppareil.

LES VOLANTS MAGNETIQUES AP 22 et AP 23

SEe o w différent des

. é volants magnétiques

N AP 2 et AP 21
nar les

\ numéros de référence

ol suivants :

aFEF 2330
AP 2 22340
LPRF PRI

AP21, 22 359 [ 22239 ... AP 22-22520

-~ 222h

19052 22.345 ... AP 23-22521

1% 740

651

VOLANT MAGNETIQUE 54!
2 Lemps
Type AP 2 et AP 21

AP2 2302 I

AP 27247 / :
22085 .

AP 2 2210
APRY 27
10740
o3

i f'ﬂ Apy |23:302 ... AP 2222510
e /22217 ... AP 23-22511

AP 22326

e € 22114 ... AP 2222515

20

15 586 22093 AP21 22202 ... AP 23-22516
15702 s I

AR 3208 B2 FRETH 21.1]3 = AP 13' i

5 2 22426 oo sy 22.497

BL & j - 22.201 ;. AP 22




® Détail de la suspension avant,
équipée d’amortisseurs Lelau-

rain.

Ce 125 cm?® construit par Derny
ne manque pas d’intérét, ne serait-ce
que par la construction mixte, tube
et embouti, En effet, si le cadre fait
appel 4 un maitre-tube central, auquel
est suspendu le moteur, et a4 la base
duquel s’articule les bras oscillants,
par contre le garde-boue arriére forme
caisson et supporte les amortisseurs
hydrauliques et la selle double.

La suspension avant, du type Earles,
comporte un seul tube cintré solidaire
de la direction, ce tube recevant a sa
base ’axe d’articulation des bras oscil-
lants, le garde-boue supportant éga-
lement les amortisseurs.

Ceux-ci, tant a ’avant qu’a ’arriére,
sont des Lelaurain, marque qui s’il-
lustra notamment durant le Bol
d’Or, aux Deux-Heures, et qui équipa
la N.S.U. des records de Pierre Mon-
neret.

La ligne générale — avec le réservoir
se prolongeant pour englober le phare
— bien qu’a angle vif, ne manque pas
d’élégance, et témoigne d’une re-

cherche certaine,
- Le moteur est un 125 cm?® A.M.C,,
deux temps, trois vitesses, monté en
porte-a-faux, et développant 5,5 ch
a 6 000 tr/mn.

Fr Lot i
-‘_._ 2 Ll i .:_.'-.
o

i 3 . LT "

o -

® Vue de trois-quarts arriére; les
amortisseurs de la suspension
arriéere sont axés directement sur
le garde-boue caisson.

® Détail du moteur 125 cm® A.M.C.,
et disposition originale des sa-
coches d’outillage.
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RECORDS

BATTUS!

La firme N.S.U. a mené a bien ses tentatives
sur le Lac Salé, contre les records du monde de
vitesse absolue, :

Les moyens mis en ceuvre ont permis de sensa~-

@ Anciens records. *

100 cm? : Pilote : Baumm.

1 km lancé : 178,111 km/h.
1 mile lancé : 179,111 km/h.
5km lancés : 171 km/h,
5 miles lancés : 173 km/h.

125 cm?® : Pilote : Baumm.

W. Herz, au guidon du Delphin III
500 cm?®, durant sa tentative victo-
rieuse contre le record de vitesse {
absolu, passe a prés de 340 km/h
devant I’ng;ect . On r uera
que la téte du pilote est a I’air libre.
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Photos WORNER,

tionnels vésultats, les 200 km étant largemont
dépassés par les moins de 350 cm®, tandis que 2

les cylindrées au-dessus franchissaient le fameux
mur des 300 km/h. Sk
Nouveaux records. ® :

100 cm? : Pilote : H.P. Muller. | 5

1km lancé : 222,083 km/h.
1 mile lancé : 222,089 km/h. :
5km lancés : 220,480 km/h. :

5 miles lancés : 221,284 km/h. : S

125 cm? : Pilote ; H.P. Muller.

1 km lancé : 217 km/h. 1 km lancé # 241 km/h, " :

1 mile lancé : 218 km/h. 1 mile lancé : 241 km/h. e

250 cm? : 250 cm? : T
1fkm lancé : 217 km/h. 1 km lancé : 225 km/h. : Rl

1 mile lancé : 218 km/h. 1 mile lancé : 225 km/h. ;

350 cm? : Pilote : Baumm. 350 cm? : Pilote : Wilhelm Herz.
5km lancés : 209 km/h. 5 km lancés : 295 km/h. <

5 miles lancés : 211 km/h. 5 miles lancés : 293 km/h. <7

Pilote : Herz. Pilote : Herz, i o
1km lancé : 298 km/h. 1km lancé : 304 km/h.

1 mile lancé : 298 km/h. 1 mile lancé : 305 km/h. -

500 et 1 000 cm? : Pilote : Wright sur Vincent. 500 et 1000 cm? : Pilote : W. Herz. g <
1km lancé : 298,185 km/h. 1 km lancé : 337,962 km/h.
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En dernidre minute nous apprenons que la tentative de Wright s'est soldée par un
écheg, la Vincent carénée n'ayant pu atteindre que 320 km/h. sur le km. lance. Par
contre, son coéquipier BURNS a battu le record absolu side-car, avec 284,203 km/h.

Nﬂtre mise en page a lié volon-
tairement deux images : le bolide
piloté par W. Herz durant sa tenta-
tive contre la record du monde
absolu, et l'impeccable « équilibre
en force » exécuté par M. von Heyde-
kampf, président-directeur général
de la maison N.S.U., pour manifester
sa joie a 'annonce des résultats.

Ces deux images ont une valeur
de symbole et se complétent : le
difficile exercice réalisé par le « grand
patron » démontre que I’homme
capable de s’imposer pareille disci-
pline physique, aime Ieffort pour
Peffort, le sport pour la beauté du
résultat et la performance gratuite
et désintéressée pour le panache
qu’elle confére.

Voil3 qui explique le pourquoi des
records et le dynamisme de la firme
N.S.U., pour qui les chiffres de pro-
duction ne sont pas tout, sinon per-
formance sans gloire d’épicier.

Puisse cette démoxstration, et la
part de risques qu’elle comportait,
servir d’exemple aux trop nombreux
industriels pour qui la notion sport
s’efface devant la notion profit.

L’effort N.S.U. pour s’approprier
les records peut étre qualifié de

_gigantesque : pas moins de sept mo-
teurs avaient été préparés, dont deux

50 e¢m?® en deux et quatre temps
avee compresseur ; les 125 et 250 em?
étaiént les modéles compétition qui

“enlevérent le Championnat du

Monde, et les 350 em?® et 500 em?® A
compresseur étaient un « remake »
des types course d’'avant-guerre;
quant au 100 em?®, nous ignorons
8’il s’agit du « culbuté » de série
gonflé ou d’une version réduite du
125 course.

Plusieurs coques recevalent ces
mécaniques : jusqu'a 250 cm?® les
techniciens avaient conservé les
« chaises-longues » de Baumm,
remaniées avec un empennage ar-
riére ; a partir de 350 cm?3, le véhicule
était plus orthodoxe, moto classique
ou presque, plus carénage en cuf.

Le moteur le plus intéressant était
sans conteste le petit 50 cm?, quatre
temps (distributeur rotatif?), a re-
froidissement par eau, et alimenta-
tion par compresseur, déveln]iupant
12 ch a 16 000 tr/mn. Voici d’ailleurs

les puissances des autres cylindrées :

50 ¢m?® deux-temps a4 compresseur :
10 ch a 11 000 tr/mn.

100 ¢m?® quatre temps : 15,5 ch a

11 000 tr/mn.

125 cm?® quatre temps : 20 ch a
11 000 tr/mn.

250 em?® quatre temps
11 000 tr/mn.

350 em® quatre temps a compres-
seur : 75 c¢h a 8 500 tr/mn.

500 em® quatre temps a compres-

seur : 110 ch a 8 000 tr/mn.

Ceci obtenu, soit au méthanol,
soit avec un carburant spécial oz. 80,

42 ch a

En sus de cette préparation tech-
nique, la firme N.S.U. assura le
transport par avion jusqu'a pied
d’ceuvre, du matériel, du personnel :
mécaniciens, pilotes, chronométreurs
officiels, et des journalistes et photo-
graphes, dont notre collaborateur
P. Niederman faisait partie.

La spectaculaire réussite de ces
tentatives, et la marge impression-
nante qui sépare les nouveaux re-
cords des anciens, ont prouvé la
minutieuse préparation tant du maté-
riel que des pilotes; il semble trés
difficile qu’un « privé » puisse faire
mieux, et bien que nous souhaitions
le maximum de chances a Wright,
qui serait sur place avec sa Vincent,
nous ne pensons pas qu’il surpasse

les 337 km/h.

Tout ne se passa cependant pas
sans incident : ainsi, W. Herz, qui
voulait battre de plus de 100 km
le record en 250 cm?, ce qui 'amenait
au-dessus de 300 km/h, dut inter-
rompre toute tentative apres une
glissade des plus spectaculaires (voir
notre photo en page suivante).

Mais le plus beau fleuron qu’'une

~ marque puisse conquérir, le record

absolu de wvitesse, ne s’obtient pas
sans une part de risque, et, quelles
que puissent @étre les vicissitudes
de la construction motocycliste,
N.S.U. restera longtemps auréolé de
cette prodigieuse réussite.

R. COURT.

Le président-directeur général
de la firme N.S.U., M. von
Heydekampf, extériorise sa joie
en « piguant » un équilibre
impeccable.

Wilhelm Herz, de nouveau
t« homme le plus vite sur deux
roues », a réalisé son réve le plus
cher. Avant le dé t, il évalue
d’un lo regard U'immensité
salée sur uelle va se jouer une

difficile partie.
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® Il ne s’agit pas d’un vain-
ueur de D’Annapurna, mais
e H.P. Muller, souriant et
décontracté avant le départ.
Le reflet du soleil sur I’étendue
salée fait curieusement briller
son équipement de cuir.

® Avec tous les honneurs dus a
son rang, la 500 cm® a com-
presseur est amenée au dé-
part, afin de revétir sa carros-
serie. La machine est iden-
tiqgue, a quelques modifications
prés, a celle qui établit en

1951 le rvrecord absolu que

Wright devait battre.

® Mise en route d’une
« chaise-longue ». On
remarguera les pro-
portions de [I’engin
par rapport aux deux
mécaniciens (ci-
contre, a droite).

® W. Herz essaye sa
monture, avant Ila
tentative, afin d’effec=
tuer une ultime mise
au point. La suspen-
sion arriére a coulis-
seaux a recu des
amortisseurs hydrau-
ligues, de méme que
la fourche a parallé-
logramme.




® Le BAUMM II 50 cm?®, piloté

par H.P. Muller, atteignit
196 km/h. Le d’étﬂil’ du moteur
montre le cylindre étanche
renfermant le carburateur, cy-
lindre ou débouche le conduit
d’air comprimé venant du
compresseur. Des tubes par-
tant de ce conduit assurent
une pression identique dans le
réservoir et la cuve.

® W. Herz voulait dépasser le

cap des 300 Em/h avec le
250 cm?®; une ghssade stoppa
la tentative. Le pilote s’en tira
sans dommage, mais la coque
avait souffert.
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EN RACERS 500 cm® VICTOIRE DE L’AL-
LEMAND KUHNKE A NARBONNE.

Organisée pour la deuxiéme fois 4 Narbonne-
Plage, cette course de racers 500 cm? sur un circuit
rapide de deux km fut un succés populaire et
sportf.

Remarqué de nombreux moteurs motos 500 ¢cm?®
Cooper Norton, B.M.W., Zeus Gilera, Schnell
Monopoletta, Cooper Jap bien adaptés a ces
compéttions.

Epreuve disputée en deux manches et une
finale qui fut I'apanage du spécialiste allemand
Kuhnke,

1. Kurt Kuhnke (Allemagne), sur Cooper
MNorton les 60 km en 38' 17", moy. 94,100 km/h ;
2. Leens (France); 3. Krattifer (Suisse); 4. Lex
Beels (Hollande); 5. Wroomen (Hollande).

GALZIN (2560 cm®) COMBES (500 cm?),
VICTORIEUX DU MOTO-CROSS DE
COLOMIERS

Colomiers (Haute-Garonne).
Résultats.

250 cm?® — 1. Galzin (M.C. Saint-Affrique),
N.S.U., 4 points; 2. Geil (Toulouse), 6 points;
C. Colombies (Mazéres) ; 4. Laffargue (Colomiers) ;
5. Aguirre ; 6. Mompo.

500 cm?. — 1. Combes (M.C.C. Alb1), B.5.A,,
5 points ; 2. Hardy (Colomiers), 8 points) ; 3. Dar-
rouy (Colomiers) ; 4. Herail (Castres) ; 5. Aguirre ;
6. Galzin ; 7. Jalabert ; 8. Derrey.

MOTO-CLUE BRIVISTE

Le 2 septembre, sur le nouveau terrain = Au
Tilleul » dont on dit le plus grand bien le M.C. Bri-
viste organise son deuxiéme moto-cross.

Celui de ’an dernier a connu un vif succés. Il
est a noter & 1'actif de ce jeune club qu'il organise
seul cette année cette réunion avec seulement une
poignée de dirigeants. Un bon exemple de per-
sévérance.

Ce sport nouveau pour les Corréziens est appelé
4 prendre une trés grande place dans une région
oli le rubgy est roi, mais ol le public sportif a
beaucoup apprécié ces machines bruyantes.
. De nombreuses figures connues tiendront 1'af-

che.

LE COUREUR BRITANNIQUE GRANT
SE TUE AU GRAND PRIX INTERNATIO-
NAL DE VITESSE MOTOCYCLISTE DE
VILLEFRANCHE.

Villefranche-de-Rouergue, 6 aolt.

La VI® épreuve internationale organisée par le
Moto-Club Rouergat et gagnée par Pierre Monneret
en catégorie 500 cm? et par I'Australien Hinton en
350 cm?®, a été endeuillée par 'accident mortel du
coureur britannigue d'Afrique du Sud Edwin
(Grant.

Il était considéré par la presse spécialisée anglaise
comme le meilleur = privé » de 1’anné et il s'était
classé 1°F privé au Tourist Trophy,a Tubbergen
et au Grand Prix de Hollande.

C’est au deuxiéme tour, en catégorie 500 cm?
que Grant qui avait fait un excellent départ et qui
suivait la Gilera de Monneret alla s’écraser
aprés une embardée terrible & plus de 130 & ’heure
sur les bas-chtés du circuit. Le matin, aux essais,
il avait réalis¢ le meilleur 4¢ temps aprés Collot,
Monneret et Storr. Grant était un coureur sérieux
et consciencieux qui, cette année, devait défini-
tivement se révéler.

= CJPl

MOTO-CLUB CHATILLONNAIS
(Tourisme - Sport = Camping.)

La période de vacances se terminant, ’activité
du M.C.C. reprendra et nos sociétaires sont
cordialement invités & assister 4 nos prochaines
réunions amicales bi mensuelles qui auront lieu
respectivement le 1¢T et 3® vendredi du mois,
soit le :

VYendredi 7 et le vendredi 21 septembre
1956 2 partir de 21 h au Siége social du M.C.C.,
Café Moderne, 47, rue Gabriel-Péri, Chatillon-
sous-Bagneux (Seine), sur la route N. 306.

En outre, le calendrier touristique du mois de
septembre 1956 est établi ainsi qu’il suit :

Dimanche 2. — Sortie-promenade sur Acy
(S.-et-M.). Regroupement général porte de Pantin,
départ 9 h. N. 3 jusqu’a Meaux puis D. 38 jusqu’a
Acy. Pique-nique ou restaurant.

Dimanche 8. — Sortie-promenade sur la Vallée
de I’Eure -jusqu’a Nogent-le-Roi. R.V. Siége,
départ 8 h 30. Vallée de Chevreuse jusqu'a Ram-
bouillet (Regroupement et casse-croite N. 10.
Les Routiers) D. 150 par Orphin-Gallardon-Arme-
nonville-Maintenon (visite du Chéateau). Pierres
et Nogent-le-Roi. Pique-nique ou restaurant.

Dimanche 16. — Sortie-promenade sur Echar-
con (S.-et-0.) et participation 4 la concentration
touristique de I'U.M. Vigneusienne. R.V. Siége,
départ 8 h 30. Rassemblement Belle-Epine, départ
a 9 h. Choisy-le-Roi, Villeneuve-Saint-Georges,
Vigneux-sur-Seine (siége U.M.V., place Espé-
rance), pointage des cartes, Ris-Orangis-Couronnes-
Lisses-Echarcon, pique-nique. L’aprés-midi, retour
a Vigneux pour assister a la féte motocycliste sur
le Stade Municipal. !

Dimanche 23. — Sortie mixte tourisme et
camping, 4 Malesherbes (Loiret) pour prendre
part 24 la concentration touristique et de camping
organisée par le M.C.C. Deux départs : 1° Samedi
matin pour les campeurs, R.V. Siége 8 h 30;
2¢ Dimanche matin pour les touristes R.V. Siége,
7 h 15 départ 7 h 30. Croix-de-Berny N. 20
Linas-Montlhéry-Arpajon IN. 449, Bouray-Itte-
ville, La Ferté-Alais. Regroupement et casse-
crofite et pointage cartes), départ 9 h, Vayres-Maisse
Malesherbes (Regroupement au passage a mveau
a 10 h). Restaurant ou pique-nique.

Dimanche 30. — Sortie-promenade Forét de
Compiégne aux Etangs Saint-Pierre (prés Pierre-
fonds). Rassemblement général porte de la Villette,
MN. 2, départ 8 h 30, Patte-d’Oie Gonesse,
a droite N. 20, Le Mesnil-Amelot (Regroupement
et casse-croiite, hétel Pomme-d’Or, départ Audax),

» Dammartin-Nanteuil-Villers-Cotterets a gauche

M. 373, Taillefontaine-Retheuil-Pierrefonds {vi;ir.c
du Chsteau), Mont-Saint-Mars, Les Etangs Saint-
Pierre. Déjeuner restaurant ou pique-nique.

Dimanche 7 octobre. — Sortie-promenade
sur 1’Autodrome de Linas-Montlhéry pour assister
aux coupes autos et motos du Salon et y encourager
les coureurs du Club. R.V. Siége 8 h. Regroupement
a I'entrée de ’autodrome. Pique-nique sur place.

Le Moto-Club Chauallonnais organisera les
samedi 11 et dimanche 23 septembre 1956
son annuelle manifestation de tourisme et de
camping dite :

« V¢ Concentration touristique motorisée

et de camping ».

dont le point terminus a été fixé dans l'agréable
ville de Malesherbes (Loiret). Cette féte est
organisée avec le concours du Syndicat d’initnative,
des Commergants et industriels de Malesherbes
et des Etablissements C. Berger et Cie. :

Tous les clubs motocyclistes et scootéristes
affiliés 4 la F.F.M. ainsi que toutes les associations
de camping affiliées & la F.F.C.C. ainsi que tous
les isolés sont cordialement invités a ce grand
rassemblement national du tourisme et du camping.

Les campeurs pourront s'intaller sur un empla-
cement réservé par la S.I. dés le vendredi soir, et
les motorisés pourront arriver a Malesherbes le
dimanche matin entre 9 h et 11 h 30 place du
Capitaine-Leliévre ol sera installé le parking.

De nombreuses coupes seront mises en compé-
tition ainsi que des lots offerts par les commer-
cants généreux gqui seront tirés au sort entre tous
les partucipants touristes et campeurs. Enfin le

Challenge inters-clubs du S.I. sera chaudement
disputé car le Moto-Club de Loir-et-Cher déten-
teur depuis deux années voudra probablement faire
la passe de trois victoires pour s approprier défi-
nitivement cet objet d’art, attendons-nous donc &
une belle lutte entre clubs et une forte représen-
tation de chacun de ces clubs en présence.

Pour recevoir des cartes de participation et feuille
de route, priére d'écrire 4 M. Jean RABY, vice-
président du M.C.C,, 63, rue Ampére, Paris-XVII®.
Tél. CARnot 99-37 jusqu’au 20 septembre 1956,
terme de rigueur.

M.C. PARIS
Mois de septembre 1956.

Sorties touristiques.

1-2 septembre. — Trilbardou-le-barrage
(70 km), camping et péche possibles;

Départs semedi 8 h 30 et 14 h, dimanche 8 h 30
porte de Pantin. N. 3 pendant 32 km. Au monu-
ment « Gallieni », situé i droite, tourner & droite,
franchir le canal de I’Ourcq, puis la Marne. Aussitdt
aprés le pont, prendre & droite le chemin du camp,
;situé 4 600 m (Moto-Cross de Meaux, & 8 km de
4),

9 septembre. — Lyons-la-Forét (180 km);

Départ 8 h 30 porte Maillot. La Défense.
Prendre a droite la N. 192 pour rejoindre a la
Patte-d’Oie, la N. 14 que l'on prend & gauche
jusqu’a Ecouis. L4, prendre & droite, la D. 2 jusqu’a
Lyons. Regroupement a la Halle de Lyons. Un
responsable cherchera un coin pour déjeuner,
Des fleches renseigneront les retardataires.

16 septembre. — Sortie sur le circuit Paris-
Le Mans-Paris.

Tous renseignements utiles seront donnés lors
d’une réunion.

22-23 septembre. — Malesherbes (concentra-
tion Moto-Camping du M.C.C.) (148 km).

Départs samedi 8 h 30 et 14 h, dimanche 8 h 30
porte d’Italie. N. 7 jusqu'au Plessis-Chenet,
puis & droit la N. 448 qui rejoint, & l'entrée de
Malesherbes, la N. 51 que 1’on doit prendre a droite
Des précisions seront données.

30 septembre. — Marigny (100 km).

Départ 8 h 30 porte d'Orléans. N. 20. Au
poteau indiquant «= Etampes » prendre la D, 207
a gauche, vers Marigny. R.V. 4 la source.

Nous pouvons avoir des précisions a vous
donner.

Assistez aux réunions.

VICTOIRES DE KLYM (350 cm® ET
BESONHE (500 cm?® AU MOTO-
CROSS DE DECAZEVILLE.

La cinquiéme épreuve de moto-cross organisée
par le Moto-Club du Bassin houiller de 1I’Aveyron
a Decazeville sur son terrain nouvellement amé-
nagé de Fareyres, a été quelque peu génée par un
fort orage qui détrempa le terrain devenu tres
glissant et géna considérablement les crosmen
de la catégorie 350 cm? ou il faut déplorer la chute
et la blessure (luxation de 1’épaule) du coureur
Pinard d’Arpajon.

L’épreuve des grosses cylindrées fut plus rapi-
dement menée en ses trois manches dont le Belge
Besonhe fut le net leader aprés avoir mené cons-
tamment. \

350 cm?®. — 1. Klym (Orléans), B.S.A., 7 points ;
2. Howe (Angleterre); 8 points ; 3. Martin ; 4. Vac-
cani. =%
500 cm®. — 1. Besonhe (Belgique), B.S.A.,
3 points ; 2, Klym (Orléans), 9points ; 3, Charrier;
4. Bonnin,

PERLIN (SIDE), VILA (500 CM?), VAIN-
QUEURS AU MOTO-CROSS D'OR-
GUEIL.

Bonne organisation de la section d’Orgueil
(Tarn-et-Garonne) du Moto-Club Montalbanais
qui fétait son jubilé, Sur le tracé spectaculaire
des pentes de Fénelon avait lieu pour la premiére
fois une compétition de side-cars-cross gagnée par
le Parisien Perlin devant (arcia.

En 500 cm?® solo victoire du Montalbanais Vila,
ex-éléeve de Paul Godey devant Combes, champion
des Pyrénées, qui pilotait une 350 cm® B.S.A.
Le Parisien Deshaies arrive en troisiéme posi-
tion.

Side. — 1. Perlin (Clichy-Paris); 2. Garcia;
3. Sagette; 4. Verrechia; 5. Brulé; 6. Guimier.

500 cm?®. — 1. Robert Vila (M.C. Montalbanais),
sur B.S.A. 500 cm?; 2. René Combes (A.M.C.C,
Albi) sur B.S.A. 500 cm® 3. Deshaies (Paris);
4. Darrouoy) Toulouse) ; 5. Melous ; 6. Boisserie ;
7. Parpaillon ; 8. Fleys. -

(Suite page 36.)
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Sur votre cyclomoteur

Sur votre scooter...

Solex
Mobylette
Casenave
Lambretta
Bernardet
Mobyscooter
efc...

ANTI-VOL

i

Seul garanti contre les sowillures,
le vol de votre essence et de
votre bouchon.

AUTOMOBILES '
MOTOCYCLETTES

P8, Desbie

POIGNEES
A TIRAGE RECTILIGME

MONTAGE RAPIDE SUR TOUS GUIDONS

COURSE S5PORT TOURISTE

FIXATION REGLABLE DES CABLES
PAR VIS




dans les CLUBS

(Suite de la page 32.)

MOTO-BALL

La Secuon Moto-Ball du Club cycliste de Bab-
El-Oued, & Alger, serait désireuse d’accueillir
en son sein, tous les fervents du moto-ball mobilisés
en Algérie, afin de regrouper tous ces jeunes dans
une ambiance sympathique et familiale, Ceux-ci
seralent susceptibles d’étre accueillis dans des
familles et de se retrouver dans une atmosphére
moto-ball.

S’adressser a M. Cerdan, Bar de ['Aurore,
16, avenue Malakoff, & Alger.

U.S. METRO-TRANSPORTS

M. Havel nous prie de faire savoir que depuis
le 18 juillet 1956 il est démissionnaire de la prési-
dence de la section Moto de I'U.S.M.T. Par contre
il précise qu'’il reste le responsable du moto-ball
de ce méme club. :

Pour tous renseignemeénts concernant ce sport,
lui écrire : 160, avenue Victor-Hugo, 4 Clamart
(Seine).

HAZIANIS IMBATTABLE
AU MOTO-CROSS INTERNATIONAL
DE LAVAUR

Lavaur (Tarn). — Organisation remarquable
du Moto-Camping Club Vauréen sur la nouvelle
piste internationale de La Roquette. Grosse
affluence malgré le temps lourd et orageux. En
350 cm® nationale c'est le Toulousain Aguirre,
trés sir de lui, qui bat dans 'ordre aprés trois
manches Hardy, Herail et Salabert.

L’épreuve internationale de 500 em® fut |'apa-
nage du nantais Hazianis qui surclassa tous ses
adversaires et en particulier les Francais Molinari,
Cros, Darrouy et le Belge ex-champion d’Europe
Leloup en nette méforme. Le Britannique Phil-Nex
fut une révélation et se classa second et il faut noter
le net retour en forme de 'ex-champion de France
(rilbert Brassine qui fit énormément soufirir
Molinari avant son abandon au cours de la der-
niére manche. Les malchanceux furent Jacquemin,
qui cassa en premiére manche et Frantz qui, blessé
au cours des essais, dut se faire plitrer dans ’aprés-
midi de cette journée dominicale (cheville fracturée).
L’équipe allemande Braun-Kohler fut inexistante.
Le régional René Combes du M.C.C. Albigeocis —
admis a titre exceptionnel, par la Fédérauon, a

disputer cette épreuve — par son classement,
doit pouveoir obtenir sa licence internatonale.
Il unt. téte aux « gros bras ».

Résultats.

350 cm? nationale (classement des trois manches) :

1. Aguirre (Toulouse), sur B.S.A., 4 points;
2. Hardy (Colomiers), 7 points ; 3. Herail (Castres),
8 points ; 4. Salabert; 5. Escrouzailles ; 6. Serrato;
etc.

500 cm® internmationale (classement des trois
manches) :

1. Hazianis (MNantes), sur B.S.A., 3 points;
2. Phil-Nex (Grande-Bretagne), 6 points ; 3. Bras-
sine (Paris), 10 points; 4. Molinari (France);
5. Leloup (Belgique):; 6. Cros (France); T.
Darrouy (France); 8. Kohler (Allemagne).

LE BRITANNIQUE CHESHIRE (500 cm?)
ET LE TOULOUSAIN DARROUY (350 cm?)
VAINQUEURS DU MOTO-CROSS INTER-
NATIONAL DE MONTRE]JEAU.

Montrejeau (Haute-Garonne).

Sur un circuit gquelque peu glissant par suite
de quelques ondées orageuses, le Brtannique
Cheshire révélation 1’'an dernier &4 Laguépie et a
Ribouisse, malgré toute la hargne d'un Brassine
ht cavalier seul et s'octrova la victoire aprés
avoir gagné les trois manches réglementaires.

Brassine résista aux assauts de champion actuel
de Hollande Klyms et redevient le Brassine d’an-
tan.
En 350 cm?® Robert Darrouy gagnant deux
manches sur trois prend sa revanche de Saint-
Affrique sur I’Albigecis Combes bon second.

350 em?. — 1. R. Darrouy (Colomiers), sur
B.S.A.,, 4 pints; 2. Combes (A.M.C.C. Albi),
sur B.S.A.; 5 points; 3. A. Darrouy (Toulouse);
4. Galzin (Saint-Affrique); 5. Pascual Barhabé
(Perpignan), etc.

500 cm?® — 1. Cheshire (Grande-Bretagne),
sur B.S.A., 3 points; 2. Brassine (Paris-Pantin);
3. Klys {(Pays-Bas) ; 4. Thevenaz (Suisse), etc.

VICTOIRE DE RENE COMBES AU MOTO-
CROSS NATIONAL DE SAINT-AFFRIQUE
(AVEYRON).

La quatriéme épreuve du Moto-Club. Saint-
Affricain — club si cher au président Arlabosse —
a été suivie par un trés nombreux public tout autour

X

du circuit d'un kilométre du parc de’ Vaxergues,

Les deux épreuves ont été spectaculaires et
passionnantes et tandis que le Toulonnais s'oc-
troyait la derniére manche et la victoire en petites
cylindrées (a égalité avec les locaux Galzin et
Sauca), Combes de '’A.M.C.C. Albi toujours en
excellente forme gagnait les deux premiéres
manches et faisait second derriére Darrouy dans
la troisieme. Il ajoute ainsi une nouvelle victoire
a son palmarés 1956 déja fort élogieux.

250 cm?®. — 1. Audemar (M.C. Toulon), 6 points ;
2. Galzin (M.C. Saint-Affrique); 3. Sauca (M.C.
Saint-Affrique) ; 4. Delmas (M.C. Vixiége-Ribouis-
se); 5. Romano (Marseille), etc.

35“ cm?, — ]n Cﬁmbﬂ {ﬁ-lMic-l-cl Mbi}p
sur B.S.A., 4 points; 2. R. Darrouy (Colomiers),
sur B.S5.A., 7 points ; 3. Butteau )Bailleau-Le-Pin) ;
4. Bossard (Cholet); 5. Melous (A.M.C.C. Albi),
&tc.

BRILLANT SUCCES DE LA TROISIEME
CONCENTRATION NATIONALE MOTO-
CYCLISTE DE L’A.M. PANISSIERES
(LOIRE).

Déroulée dimanche 8 juillet cette concentration
a groupé 214 motos, et 114 passagers, soit 328
participants représentant 21 clubs affiliés a la
F.F.M., démontrant toute |'importance de cette
rf.'*funinn motocycliste, dont voici le résultat spor-
oI :

1** Moto-Club Epernay, 15.759 points; 2. Le
Creusot; 3. Chalon-sur-Sadne ; 4. Dijon; (Moto-
Club de Bourgogne; 5. Rive-de-Gier (Moto-Club
Ripagérien ; 6. Vichy-Cusset (Association Sportive
des Grave); 7. Marcigny (Moto-Club) ; 8. Annecy
(Moto-Club du Mont-Blanc).

En dehors d'une coupe remise selon le classe-
ment général, 4 tous les clubs participants, les
coupes suivantes ont été remises.

Coupe Floquet, plus long déplacement : Eper-
nay ; coupe encouragement, plus grand nombre
de machines (Moto-Club Marcigny); coupe de
I’'amitié, plus grand nombre de machines, Ligue
du Lyonnais (Moto-Club Forez-Donzy); coupe
Veedol, plus grand nombre de pilotes et passa-
gers (Moto-Club Forez-Donzy); coupe Marchal,
plus grand nombre de passagers : Forez-Donzy ;
coupe de la soie, plus grand nombre de side-car :
Forez-Donzy.

Un foulard souvenir a été distribué a tous les
participants pilotes.

L’A.D.A.C. a organisé récemment un trial de trois jours afin de sélectionner
les candidats aux Six Jours Internationaux. Les deux vues ci-dessous donnent

une idée des difficultés du terrain.



VENTES

B.S.A. 250 cm?® cul. 4 v., mot. nf., équip. |
100 + sid. leg 115. Defaix, 3, av. Faurés, |
Moret (S.-er-M.). |

VENDS 125 cm® TERROT, 4 temps,!'
4 vwvit.,, sélecteur type E.D.T., fourche!
télesc., tan-sad, état général neuf, moteur
neuf, peu roulé, 90.000. Truron, Gon-|
dreville-la-Franche (Loiret). Tél. 1.

PUCH 250 cm® T.F., trés bon état,|
1953, béquille lat., selle double, sacoches, |
pte-bagage, réservoir av. sacoche + 2 sur- |
vétements -+ casques. Prix : 170. E

|

ROYAL-ENFIELD 350 cm? latérale |
« Armée » mécanique et présentation |
impeccables, 50.000 ou échange contre
plus petit. A Huor, 1, r. Fondation-
Prud’homme, Epinal.

PEUGEOT 100 cm? peu roulé, trés
bon état. &S'adr. Boulanger, 22, rue Monge,
Montlugon (Allier).

Cause double emploi, vends mcto 5 CV
culbutée Gndme et Rhéne D.4, moteur|
revisé, pneus neufs, compteur neuf, |
sacoches, 35.000 fr. G. Gros, rue de
la République, Le Clion-sur-Mer (Loire-
Inférieure).

D.K.W. 500 cm?® bicyclindre. Marchand |
Fréres, 16, rue Danton, Levallois. PER |
20-68,

250 cm?® PEUGEOT, 180.000, 2 cylin-
dres, 4.300, absolument neuve. Le Guen,
33, r. Aristide-Briand, Verneuil (Eure).|

5.1.D.A.M.

8, RUE FOURCROY - PARIS (179

M : Péreire, Ternes, Etoile
WAGram 52-62

Spécialiste des 2 temps
de classe internationale, NT VEND QUE :

JAWA

ADLER

CSEPEL
NEUVES ET D'OCCASION

Vous assure une garantie
totale inteégrale, un entretien
et une mise au point parfaite
CREDIT - REPRISE
OUVERT LE DIMANCHE MATIN

GILERA 500 cm?® Saturno-Sport, piéces
rechange. Etat impeccable. Gomer, Arc-
Cenans (Doubs).

VDS MOTOS 200 cm?® Follis. Fourche
télescopique, suspension AR hydraulique,
état neuf. 11.000 km. Prix : 100.000 fr.
A Eckhard, Bourg-Bruche (Bas-Rhin).

MOTOBECANE 125 culb.
MOTOBECANE 125 Iat.
Legrand TFacgues, 13,
Thore, Sceaux (Seine).

65.000.
45.000.
rie du Docteur-

DOT ‘'spéciale cross 1954, susp. oscil.
impec. : 120.000. 350 B.S.A. Gold Star
cross 1953, moteur impec. 150.000.

L]
"

NORTON bB00 course modéle 1954,
trés bon état : 200.000. S’adresser ou écrire
Guy Periert, 4, cours de Reims, Bordeaux-
Talence (Gironde).

MOTOBECANE, Mobylette, Moby-
scooter. Tous modéles disponibles. Cher-
rier, 21, bd H.-Sellier, Suresn¥s, LON 16-29

Directeur-Gérant : Max ENDERS

MOTOCYCLES

---------------

5
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R

La ligne de 39 lettres,
signes ou espaces !

200 francs

ne surprend personne,

COURBEVOIE.

CONCOURS DE LA PREFECTURE DE LA MOTO SILENCIEUSE

La Préfecture de Police a organisé cette année un concours
de silencieux. Sur trente firmes concurrentes, cing ont été
agréées et primées, dont quatre fabriquant les silencieux WIL-
MAN, représentant pratiquement la totalité des silencieux de
qualité, existant sur le marché jusqu’'a présent, et notamment :
ia Société WILMAN et ses trois filiales : POLYCARBURE,
SNETEC et TOLERIE DU MAROC, vainqueurs du concours
dans les cing catégories différentes : 50 cm?®, 125 cm?®, deux
temps et quatre temps, 200 cm?, 500 cm?.

La supériorité des silencieux WILMAN a déja été prouvée
maintes fois puisque ces appareils ont remporté les premiers
prix dans tous les concours précédents, en France et a I'Etran-
ger. Donc, cette derniére victoire s'ajoutant aux précédentes,

Pour tous renseignements, WILMAN, 1 et 3, rue d'Evreux, &

.Dcp. milit., vends excel. moto Peugeot,

250 cm?®. Peinture et nick. a refaire, prix
déris‘; ou éch. cyclom. Clavel, 74, Amelor
(11%).

PUCH 250 cm?, S.G.S. 1954, parfait état,
}Ig.um km. B Garry, Montjeau ( Mayenne).
. D

GILLET HERSTAL 250 cm® et nf,
fche tél.,- susp. AR., selle bipl.,, nbx
acces., vente cse dble emploi. Vis. sam.
et dim. Durieux, 13, rue du Grand-Prieur,
Argentewl.

Yelocette K.T.T. course 350 cm?.
Velocette K.S5.5. 350 em? : 70.000 fr.
Velocette 350, 500 cm?® neuves.
Motobécane 125 cm?® culb. parf. ét. :
70.000 fr.
Mobylette & partir de 10.000 fr.
Cherrier P., 21, boul. H.-Sellier, Suresnes.
LON 16-29,

Expédition

PI M'GH province

42, Rue Jules- Guesde, 42
ALFORTVILLE - ENT. 44-35

Agence Jonghi - D. S. Malferre

EMBRAYAGE spécial Michel
pour Jonghi

OCCASIONS :

Plus. motos compl. ou & remont.
| Camion Renault camping.

| EMY 4 - trés belle.

I Remorque 400 kg. - bas prix.

| Chassis Bugatti 10 ch-mot-bte-pt.
Pneus 18-20 et 21 pouces moitié px.
Stock piéces Zindapp et diff. marques px. int.

Facilités de paiement

JAWA 250, _comme neuve, 125.000,
Lancelot, 11 bis, rue Rouver (19v),

VESPA LAMBRETTA RUMI, méme
accident. Gil, 83, av. d'Italie.

GUILLER SPORT 52, susp. AV, tél,
AR. osc,, mot. AM.C. 175 em?, bons
pneus, exc. état, aisément cont., Aff.

sérieuse. Claverte, Elect., Libos (L.-e1-
(r.).

B.S.A. 500 A7 1955 c. neuve. Becker,
81, av. de Paris, Saint-Mandé.

250 cm? BERNARDET, 115 Speed,
70 Paloma, neufs. Paris-Loire, agence
générale Automoto, 62, av. de la Grande-
Armée, Paris (17%). Tél. GAL 57-95,

EXCEPTIONNEL. POUR
VACANCES

M.W. R.73, c. neuve, 195,
W. R.5, 135.
. R.71, 140.
A. Golden 195 et 220, 1953,
Trnumph, ¢. neuve, 220,
T.100 Triumph, 225.
A.J.S. oscill.,, 170.
Puch SG 9.000 km, 180.
Puch 15.000 km, 135.
150 Puch oscil., 95.
500 Norton Side, 75.
500 B.S.A., S. bi-pl., 65.
250 Csepel 3.000 km, 110.
1250 B.M.W. R.25 Impec., 156.
1/3 comptant, le solde en 12 mois et
60 motos en crédit total. Moto-Record,
151, rue Marcadet, Paris. MON 24-40.

YOS

750
500
750
650
650
500
350
250
250

B
B.M.
B.M.

S.

ETnuu:s assurances a crédit. Cabiner
| Lioyd Francais, 14, rue Séguier, Paris (6°).
Ouvert jusqu’a 7 h le soir.

REPAEA’I'IDHS MOTOS, fagonnage
ttes picces adaptables, pignons, axes,
bagues, embiellages, etc, Brocherieux,
|32, r. des Fardins, Cachan (Seine).

IMPRIME EN FRANCE

37

ECHANGE MATCHLESS 350 com?’

télesc. susp. ar., b. état, contre 2 temps
Jawa Puch ou 125 récente, achéte 203
fourgon. Ecrire Thomas, Myennes (Niéduvre).

| DISPONIBLES PIECES PUCH, anc.
| mod. Hofecher, 17, r. de I’ Isére, Saint-Cloud

CHEZ ALAZARD

Super-Crédit. Garantie, Reprise.

100 motos ¢ neuves 1053-1954-1955.
+ 30 vélomot. récents & solder.

20 scooters divers a ts prix.

4+ 50 motos de reprise a liquider.

| 47 bis, av. de Chichy (17°) (Métro La
| Fourche). (Fond passage cfté cinéma,
| accés et parking dans la cour.)

J

Pour tte piéce détachée d’occasion pour
moto toutes margques moteurs, boites,
roues, cadres, fourches, pneus, carbus,
| magnétos, dynamos, tan-sad, réserv.,
| carters, pignons, etc. Stock considér.
pour Chaise, Dresch, Peugeot, Motob.,
| Terrot, Jap, Monet-Goy., B.S.A., M20,
| Ariel RH, Norton 16-H, Gndéme, etc.
Roger Sceaux, 4, rue Beaurepaire, Panrin.
VIL 15-18.

IMOTOS POHU, SPEC., PUCH,
MOTO SERVICE PALOMA, ttes
pi¢ces détachées, access., libres magasins
175 SW, 175 SWS, 250 GS, 250 SGS,
carénée sport. Crédit : 7, 9, 12, 15 mois,
52, avenue Foch, Samnt-Maur, GRA 51-76.

CHEZ ADNET, stock de piéces détachées
pour machines anciens modéles, cyclo
Starnord, Scoutex, moto Terrot, Monet-
oyon, Radior, Triumph, 45, cours de
Vincennes, Paris (20°). DID 12-16.

: r-..n.'

FRAISSE DEMEY

Specialiste
dans la Récompense Sportive

161, rue du Temple, Paris - TUR. 41-75.

EPAYE MOTO-CROSS moteur JAP
Racing 350, refait neuf. Roger, 17, rue
Alfred-Fournier, Chauville (Seine-et-Oise).

Vﬂl.:TURETI'E D.K.W., 4 ch, b. ér
Cariow, 21, rue Linois, Paris (15°).

-y

4
¢
;
§ pas de succursale.

Mmﬂﬂr\-“ﬂ"t“-‘-‘

L
Clinique des$
cadres. Réser-
voirs et Roues ¢
t¢l. PER. 20-68 ¢

MARCHAND Fréres $
16, rue Danton - LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien noter !
ne 16, la maison n’a ;

¢

-

Imp. CHAIX-PARIS 3185-] 51-8-56.
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Achat paiement immédiat. Scooters, ' 100 MOTOS SﬂﬂﬂTEﬁﬁ

R ik Yo+ | TUBOTOM pour LAMBRETTA | e 5

‘I“ avec 10.000, toutes pieces-occasion. 157, av.

Ia'u Mamne (14*). Ouv. dimanche.
|
foujours souple - toujours éfanche - se monfe & [a main sans outil

|
150 VELOM., motos, side-cars d’occasion, | EN VENTE chez les agents Lambretta |
|
|

:
Tnu]nurs 50 wvoitures tourisme et spnrl:,-
reprise ttes motos et crédit. Roger Sceaux,i

|

4, rue Beaurepaire, Pantin. VIL 15-18 MﬂH AUTO C/ MOTO, VIL 09-21.

ECA, T, r. de Momtremil, PANTIN.

Crédit 15 mois. Roger Sceaux, 4, rue| OTOM - 5 bis, rue Franklin, COURBEVOIE (Seine)

Beaurepaire, Pantin. VIL 15-18. !
. . TELEPHONE : DEF. 21-63
1 | | ﬁﬂﬁ:ﬁf
| !
i ACHETE FLUi AG:E: ~ les scooters CREDIT IMMEDIAT 18 MOIS
outes motos et scooters, v 10 m'.:. |
de Saint-Ouen (18%) (angle av. de CJ:::.‘:_}!J I_a_m]] re I I a_ sty A
sont équipés en série e avec 100 AUTOS

CREDIT TOTAL !

100 SGDUTERS 150 MOTOS toutes |
marques garanties, Gil, 83, av. d’fmi:e |
Méiro : Tolbiac. -

0 o

5 l- !Er

*

L’ ﬁHTWﬂl Spécialiste 4 CV avec 20.000, 7, rue de
= : Montrewil, PANTIN. Métro Eglise,
(m —— | ouvert Dimanche.
| 244, rue du Mesnil, ASNIERFS
(4 Routes). Ouvert Dimanche.

Ci-contre, la nouvelle 500 cm® double-

arbre Jawa de compétition, équipee

de freins gigantesques, et ci-dessous,

le nouveau bloc-moteur de
la 250 cm® C.-Z.

15 i



Retenez dés awjowred’fui
le numére de SALON

‘MOTOGYGLES

Le ¢ digest 7 de
Cactivité motacycliste

x

160 pages 150 Frs

- .EJHMHE ojouté b I'huile (4 temps 2 temps) lixe sur les
surloces mélalliques en [riction, un film Jubrilionl
exirémement lenace, inorrachable, résister® _jx plus fortes
pressions méconiques el oux plus houtes tempéritures

B/~ \0TRE MOTEUR TOURNE SUR UN “COUSSINET BARDAHL”

s Accélérations plus rapides
e Souplesse a tous réegimes

s« Energie accrue F
s Usure du moteur réduite de 50

s Température réduite d_e 20 %
s Consemmation diminuvee

3.1.P.0., 25-27, Pl.de la Madeleine PARIS - ANJou 41-00 - 01et 02

3 Salle R n° 16 - Hall du Cycle n® 30

COMMANDEZ

VOS RELIURES
" MOTOGYGLES ™

EHes vous permettront
de conserver Intacte
votre coleetion de
“ MOTOCYCLES "

Envoi contre 500 fr. &

verser au C.C. du journal

Paris 2834-83 ou contre
mandat.

e e o Se———— — —

SHHHR TR s

Mentionnez

MOTOCYCLES

£
=
?
E
=
s
%en écrivant aux Annonceurs

LT HERTERE TR T

DR R R R v nmmmmms

Bulletin d’abonnement & MOTOCYGLES

14, Rue Brunel - PARIS-17¢

24 NUMEROS PAR AN
UMNEERN. o e s e

*

800 fr.

Cet abonnement comprend sans supplément les numéros spéciaux :
Salon et Compte Rendu

Payable par virement au C.C.P. Paris 2.834-83, par
mandat-carte, mandat-poste, chéque bancalre —

S

NOM :
ADRESS Eeia e frm ol st i s )

Belgigue : S.A.P.P.E.L., 20, r. des Comédiens, Bruxelles

C.C.P. 3-86 - 1 an Fr. : 160

M. LANG, 145, Gundeldingerstrasse, Bale
CCP.V. 10442 -1 an. Fr. : 12

ays : C.C.P. Paris 2.834.83, Fr. : 1.100
hangement d'adresse.. Fr. : 30

Suisse

Tous autres

L'abonnement partire du numéro ...............

L'abonnement donne droit & une insertion de 6 lignes de petites
annonces, a utiliser pendant la durée de I'abonnement.

« Au cas ol, par décision ministérielle ou syndicale, le prix du présent
abonnement subirait une modification, sa durée s'en trouverait modi-
fiée proportionnellement. » (Décision syndicale du 19 novembre !945._}
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