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250 cmc (catég. Nat")
Sur votre cyclomoteur G. GUIGNABODET

Sur votre scooter...

et les gagnants
Solex

Mobylette DES COUPES DU SALON

Casenave

Lambretta JACQUIER BRET  I*r 175 cmc

Bernardet

Mobyscooter G. GUIGNABODET Ier 250 cmc
of¢.: J. DRION ler Sidecar

tous utilisaient

Seul garanti contre les souvillures, LEs HU'LES
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CARBURATEUR

ENIT

ALJANVIC 1i§

/pour motocyclettes, scooters, vélomoteurs,
cyclomoteurs.

Etanche aux poussiéres.
Cuve centrale a niveau stabilisé.

S' du carburateur ZENITH, 26 & 32, rue de Villiers LEVALLOIS-PERRET
39 a 51, Chemin Fevillat - LYON (Rhone)

Accessoires utiles

“ GARANTIE DE QUALITE ”

Nauvelles ciéations 1956
Paour maotos et scootens

B |
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Selles biplaces - Porte-bagages
Pare-brise - Tan-sad - etc.

~ Socits BIPLEX - AURORA
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SELLE BIPLACE &:pone sagages adaptable

PORTE-BIDON & P %05/  SIEGE ARRIERE
e F fi
ZOUR - FABRICATIONS tolls po RN
CYCLOMOTEUR : o
FIXATION BREVETEES ET \
TOUTES ire W O SELLE
FOURCHES D E P 0 s E Es m | \ CYCLOMOTEUR
@ ® Suspension bloc-caoutchouc

chariot orientable

SPECIALITES POUR : CYCLOMOTEURS - VELOMOTEURS - MOTOS - SCOOTERS - SELLES AVANT
SIEGES AR - SELLES BIPLACES - REPOSE-PIEDS - PORTE-BIDONS - PORTE-BAGAGES, ETC.
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LE NOUVEAU CONDITIONNEMENT
AUX COULEURS BRAMPTON (JAUNE ET NOIR)

DES CHAINES POUR CYCLOMOTEURS
ET MOTOS

CHAINE POUR CYCLOMOTEUR
PRESENTOIR DE 10 BOITES
INDIVIDUELLES AUX COULEURS

JAUNE ET NOIRE ET UNE COULEUR
DISTINCTIVE : LE VERT

CHAINE DE MOTO
BOITE JAUNE ET NOIRE

BRAMPITON

LA CHAINE FRANGAISE QUI TEENT!
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Essayant entre journalistes de définir briévement ce Salon nous hésitions entre : Haute

Couture, Sous le chapiteau, Bal masqué ! J’ai opté pour... « La Grande Parade », rejoignant
ainsi mes confréres dans leur impression.

Les exposants, en effet, j’allais dire les acteurs, se répartissent les réles ainsi :

Les grands ténors d’abord, qui restent classiques et dont P’évelution, peu spectaculaire

mais pesée, soupesée, raisonnée semble a certains proche de 'immobilisme.

Directement a leurs cotés, une minorité de virtuoses étonnent au contraire par une
audace qui, sur le moment, semble excessive, mais prépare un avenir dont on souhaite qu’ils
profiteront,

Se présente ensuite, en grande parade, la nombreuse cohorte de ceux qui, venus du vélo
a la moto, et utilisant tous des organes et équipements identiques, n’ont guére d’autre per-
sonnalité que la bigarrure et la coupe de leurs habillages. Méritants, mais trop nombreux, ils
font que la clientéle hésitante s’éparpille a I’extréme entre eux et qu’il ne reste a chacun que
des miettes, peu substantielles.

Il en résulte que périodiquement certains d’entre eux sombrent en compromettant la sta-
bilité de ceux qui leur ont fourni les essentiels organes, piéces et accessoires.

Nous n’aimons pas le dirigisme, mais présentement cette pléthore de marques n’est une
bonne chose pour personne.

La période actuelle est difficile ; nous traversons une passe pénible, sans aucun doute,
mais si trop de monde se cramponne a la méme bhouée, bien rares, en fin de compte, seront ceux
qui ne seront pas submergés.

Mieux vaudrait prévoir le grain pour ne pas étre contraint de tirer a la courte-paille au
moment du naufrage.
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Une parole historique.

Disons, pour ne pas faire de person-
nalité que parmi les officiels qui ont visité
le Salon du Motocycle, ‘'un d’eunx,
devant le Stand Lavalette, a posé une
question pour le moins embarrassante :
« Quelle est, a-t-il demandé, la puissance
...minimum... de votre moteur? » La
réponse, on s’en doute, a été tant soit
peu entortillée. Mais au fond cette ques-
tion prouve a quel point nos édiles ont
de compétences pour un sujet dans
lequel ils tranchent a tour de bras
permis, pas de permis, silence, priorité,
stationnement, etc.

Brevets récents.

Malgré les modifications et amélio-
rations successives dont bénéficient pro-
gressivement nos deux-roues, d’aucuns
trouvent que le progrés me marche pas
assez vite ; cependant quantité de brevets
sont presque quotidiennement demandés
et accordés pour des inventions relatives
a la plupart des organes des motocycles.
Griace a l'obligeance du Cabinet tech-
nique Ch, Assi et L. Genés, nous pouvons
vous en citer ci-dessous quelques exem-
ples marquants : Perfectionnement aux
selles bi-place; Suspension élastique de
roue avant; Agencement de batteries;
Mécanisme d’entrainement ; Graisseur de
cébles ; Pompe de gonflage ; Selle : Amor-
tisseurs ; Variateur de vitesse; Fixation
de guidon; Fourche et cadre en tole
emboutie ; Poignée de guidon a colle-
rette amovible ; Suspension arriére ; Sta-
bilisateur & ’arrét, etc.,

Comme on le voit, nombre de domaines
sont explorés; que valent les solutions
proposées? Comme toujours certaines
offrent un intérét indéniable, d’autres
sont de pures utopies; mais de cette
multitude de recherches, un jour ou
I’auntre il résulte quelque chose.

Nos essais.

Nombre de numéros de Motocycles
contenant le compte rendu d’essai de
motos courantes, rapidement é&puisés,
font encore, de la part de nos lecteurs,
I’objet de nombreuses demandes aux-
quelles nous ne pouvions malheureuse-

ment répondre utilement.
Pour remédier a cet état de chose,

nous reproduirons dans les prochains®

numéros, comme nous ’avons fait d’ail-
leurs dans celui d'octobre, I’essentiel des
comptes rendus épuisés : caractéristiques
de la machine, performances réalisées
sur notre circuit étalonné, consommation

accélérations, freinage, avantages, dé-

fauts, etc., bref le condensé utile de ce
que nous avions relaté précédemment

sur le méme sujet.
Bien entendu, nous annoncerons par

avance ces reprises successives et nous
pourrons ainsi satisfaire ceux que nous
n’avions pu documenter précédemment.

La moto dans le monde.

Le Bureau permanent international
des Constructeurs de motocycles vient de
publier un tableau de l’activité moto-
cycliste parmi les principaux pays pro-
ducteurs durant [’année 1955 et '
confirme, pour la France, la place de
leader avec 1.145.750 machines contre
1.083.853 a I’Allemagne, 650.000 a
I’Allemagne et, qui I'efit cru? seulement
232.603 a I’Angleterre.

Le méme document indique, pour la
méme année un parc (nombre de moto-
cycles en circulation) réparti de la sorte :
France, 4.585.000 ; Allemagne, 3.821.963,
Italie, 2.533.000; Angleterre, 1.107.834.
Précisons qu’'en France, ce sont les
cyclomoteurs qui dominent, alors que
dans les autres pays ce sont les engins
de plus de 50 c¢m?,

A l'attention des motophobes.

La presse s’est faite I’écho d'une com-
munication des Préfecture de police et
gendarmeries, relatives aux contraven-
tions et infractions relevées du 1°T au
15 septembre :

Automobiles : 121.916 contraventions.

Vélos et cyclomoteurs : 20.944 ; motos :

5.392.
Soit 26.336 fautes imputables aux

denx-rones motorisées ou non contre
prés de 122.000 a I'actif des quatre-roues.
En face de cette écrasante supériorité
des automobiles dans I'infraction, les
quotidiens motophobes s’abstiennent bien
entendu de tout commentaire qui contre-
dirait leur thése de la moto dangereuse
et de l'irrespect de leur conducteur a
I’égard du Code.

Du nouveau chez Gnome et
Rhone.

Une modification peu apparente nous
est apparue sur le Stand Gnome et
Rhone, sous la forme d’un discret ruban
rouge & la boutonniére de notre vieil
ami Bernard, un des piliers et des pion-
niers de la maison, au glorienx palmarés
et aux rallyes légendaires, C’est aun titre
de I’aviation de 1914-1918 que Bernard
vient d’étre décoré dela Légion d’Honneur,
mais, pour tardive qu’elle soit, cette dis-
tinction n’en est pas moins méritée, car
les « Spad » du début, ce n’était pas de
la rigolade.

Caméra-piége.

C’est, croyons-nous, Le Parisien Libéré
qui a eu I'idée, avecl’accord des Autorités,
d’installer au sommet d'une céte une
caméra capable de piquer les gars cri-
minels qui doublaient et triplaient dans
des conditions trés justement interdites.
Ainsi la voiture délinquante était repérée,
la marque et le numéro contrbdlables,

Durant le Salon, un banquet réunit les dirigeants de la firme Jawa et les
représentants francais dont M. Poch, importateur. Sur notre photo, le direc-
teur de [’usine tchéque durant son allocution.




le lien et I’heure de passage interdisant
tout faux alibi. Quand les fous sauront
qu’ils sont susceptibles d’étre ainsi pris
en flagrant délit, ils se méfieront sans
doute ; mais il faudrait généraliser ce
procédé et le faire savoir a tout un chacun

par une publicité monumentale.

Symptdmes ?

Est-ce une impression, mais les trois
seuls stands du Salon de la Moto sur
lesquels figuraient, non pas des deux-
roues mais des cyclecars 3 et 4 roues,
semblaient trés entourés et les spectateurs
s’arrachaient les prospectus. Le « Mon-
sieur-Schmidt » (traduire Messerschmitt
pour les initiés) étonnait les uns, atti-
rait les autres et suscitait maints
commentaires. C’étaient surtout les cou-
ples, Madame ouvrant la marche, qui
se sentaient attirés. Curiosité ? Tentation?
Il v a toujours des amateurs de cyclecars
en puissance, depuis surtout que le side-
car a disparu.

Les Allemands qui sentent également
la désaffection de la grande masse pour
la moto s'orientent & nouveau vers la
voiturette populaire, mais on ne connait
pas encore la réaction de leur clientéle.

Une voiture sport populaire.

Apres les Allemands, les Anglais s’in-
téressent & la voiture populaire qui fut
d’ailleurs en honneur chez eux, autrefois,
du temps des Morgan.

La Berkeley dont on vient d’annoncer
la prochaine sortie est d’un certain prix,
certes, mais elle donne beaucoup en
contrepartie, puisqu’elle offre aux ama-
teurs les agréments d’'une vraie voiture
de sports : accélération, reprises et vitesse
tout en étant prévue pour transporter
deux adultes et deux enfants a 110 a
I’heure en pointe avec 4 litres aux 100 km.

Pesant 275 kg, sa carrosserie est en
fibre de verre. Détail intéressant, une
trousse de 3.000 francs permet de réparer
soi-méme les accrocs de cette carrosserie.

« Ma Vespa, ma femme et mol ».

« A tous les couples avec ou sans Vespa,
» A toutes les Vespas avec ou sans couple ! »

Ainsi dédié, ce livre amusant, plein
d’entrain et de bonne humeur, méme
gquand il relate des moments difficiles,
se lit avec plaisir. Les auteurs, Daniel
Sauvage et sa femme Francoise, ont
parcouru en duo, surleur Vespa, 25.000 km
autour de la Méditerranée. Au cours des
378 pages de cet ouvrage, ils donnent
tour & tour leurs impressions; il arrive
méme que, mutuellement, ils se mettent
gentiment en boite,

Il doit faire passer d’agréables instants
aux motars.

Appreéciation des distances.

Parmi les conseils et suggestions qu’elle
prodigue, la Prévention Routiére donne,
dans un de ses bulletins périodiques, des

Le Salon continue chez Garreau, que I’on voit en cqmpﬁgni& de MM. Smith,
directeur de la Norton, et Cantalice du M.C. Chdtillon, lors d’un interview

de Radio-Luxembourg.

précisions sur 'appréciation des distances,
dont on devrait bien se souvenir chaque
fois que l'on veut dépasser, ou doubler
un autre véhicule alors qu’un troisiéme
vient a votre rencontre. Voici les chiffres :

« Lorsqu’un véhicule roulant a 100 a
I’heure, en dépasse un autre roulant a
90 a I'heure, il Iui faut 350 meétres pour
effectuer la mancenvre. Or, si I’'on admet
qu'un autre wvéhicule peut survenir en
sensinverse # mémeallure, c’est 700 métres
de visibilité qui sont indispensables. »

Bien dit!

Didier-Merlin, un des rares journalistes
de quotidiens qui parle en connaisseur
de la moto, a relaté dans Le Figaro du
21 septembre la présentation 4 Mont-
lhéry des B.S.A. Notre confrére manifeste
son plaisir d’avoir essayé ces motos
rapides et slires et termine ainsi son
article :

« Et regrettons qu’aucun des spécia-
listes qui chargérent des sept péchés
capitaux les « deux-roues » & la derniére
conférence de M. Gilbert Jules n’ait été
apercu hier & I’horizon de Montlhéry. »

N’est-ce pas bien dit? Ces gens qui
nous dénigrent systématiquement sont,
en effet, bien réputés pour ne rien con-
naitre, et ne rien vouloir connaitre de
ce qu’ils jugent en ignorants partiaux.

Pas de taxe pour les voiturettes
n’excédant pas 125 cm?.

On nous a demandé de divers cotés si
les petits véhicules & moteur étaient
passibles de la nouvelle taxe applicable
a partir d’octobre sur les automobiles.
Nous devons a 'amabilité du construc-
teur M. Mochet, la note officielle ci-
dessous, ‘concernant cette catégorie de
voiturette :

« Notes sur le décret N° 56-875 du
3 septembre 1956.

» Les possesseuts de voiturettes dont
la cylindrée n’excéde pas 125 cm?, n’ont
pas a payer la taxe instituée par le décret
n® 56-875 du 3 septembre 1956, pris en
application de la loi n° 56-639 du
30 juin 1956.

» En effet, dans un article premier, ce
décret stipule que cette taxe est appli-
cable aux véhicules automobiles men-
tionnés au titre II du décret n°® 54-724
du 10 juillet 1954 (Code de la Route).

» Or, c’est au titre IV de ce dernier
décret, que sont mentionnés sous le
terme de « Quadricycles a moteur », les
véhicules & quatre roues dont le poids a
vide n’excéde pas 400 kg et la cylindrée
n’excéde pas 125 em?3. »

Nous conseillons aux intéressés de
montrer cette note aux Agents de ’auto-

tiré, en cas de difficultés.

. 5 Nl




12

La machine ci-contre est le
modéle B 31 — Monocylindre —
350 cm?®. Soupapes culbutées.

200.000 francs.

(Supplément carter de chaine
secondaire intégral 5.000 francs. )

.....
S

Souveniz  de  vacances...

Oui, mais ce n'est pas tout, car la B.S. A. vous
promet d’henrenses vacances a venir.

| S

Et, entre temps, pendant les mois d’biver, elle vous

servira fidélement pour tous vos voyages de la semaine
et du week-end.

?5,4 « LA MOTOCYCLETTE LA PLUS POPULAIRE DU Mounﬁﬁm



PRESENTATION A MONTLHERY
DES NOUVEAUX MODELES B.S.A.

LA Société Movéa, importatrice pour la France des
motocyclettes B.S.A., a présenté, le 19 septembre a
Montlhéry, ses nombreux modéles devant la presse et
les représentants des grandes administrations : Armée,
Police, Gendarmerie, Douane.

Durant la matinée les assistants purent contréler la
vitesse de pointe des différentes machines. Il est a noter
que les chronomeétres étaient en accord avec les chiffres
annoncés au catalogue. Avant le déjeuner un défilé
réunit plus de soixante machines parmi lesquelles on
pouvait voir des motos d'entrainement « tirant » des
coureurs cyclistes.

L'aprés-midi, aprés une démonstration de moto-cross,
les unités purent essayer toutes les machines sur le
circuit routier.

Cette journée extrémement intéressante consacre les
possibilités de la firme B.S.A. qui livre ses productions
dans un secteur commercial dépourvu de concurrence
vis-a-vis des fabrications francaises, qui exercent leurs
activités dans le domaine de la petite cylindrée.
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Certains passages difficiles occasionnent parfois de
véritables embouteillages. Ici une dizaine de concur-
rents attendent le signal : « route libre ».

CLASSEMENT INDIVIDUEL

Catégorie 100 cm?.

Médailles d'or : Benzoni (Laverda).
Montési (Laverda).
Médailles de bronze : Bertuzzi (Laverda).

Catégorie 125 cm?

Médailles d'or : Wagenschieber (N.S.U.).
Feser (D.K.W.).
Rittinger (N.S.U.).
Médailles d'argent : Franco Dall'Ara (Mival).
Martinelli (Mival),
Medailles de bronze : Malec (W.F.M.).
Pop (2.

Catégorie 175 cm?.

Médailles d'or : Gollwitzer (Ardie).
Aukthun (Maico).
Kammler (Zindapp).
Klingenschmidt (D.K.W.).
Médailles d'argent : Hohn (Hercules).
Huber (Hercules).
Lohse (Zindapp).
Mie Emmy Best (Express).
Meédailles de bronze : Kamper (Maico).
Muck (K.T.M.).
Schachner (K.T.M.).

SiX jOURS

INTERNATIONAUX

Catégorie 250 cm?.

Médailles d'or : Nachtmann (B.M.W.).
Leistner (N.S.U.).
Sensburg (D.K.W.).
Goppert (Victoria).
Steindl (Adler).

Médailles d'argent : Amthor (A.W.0.).
Winkler (M.Z.).
Miettinen (Jawa).
Kempeneers (N.S.U.).

Médailles de bronze : Bertilsan (N.V.).
Sterkendries (F.N.).
Langr (Jawa).

Catégorie 350 cm?.

Médailles d'or : Stecker (N.S.U.).
Cizek (Jawa).
Mayer (Victoria).
Usher (Matchless).
Adcock (Royal Enfield).

Médailles d'argent : Qelerich (Victoria).
Herrmann (M.Z.).
Reschetniks (Isch).

Médailles de bronze : Strohe (T.W.N.).
Toplodolski (Jawa).
Von Arx (Jawa).
Kosikow (Isch).

Bien que les concurrents russes aient subi un entrai-
nement intensif et malgré une « forme » étonnante,
tls avaient leur compte en fin de journde. Le visage de
ce pilote fait foi des difficultés de cette épreuve.




Catégorie 500 cm?®.

Médailles d'or : Meier (B.M.W.).
Holmes (Ariel).
Szarle (B.S.A.).
Razenberg (B.S.A.).
Manns (A.J.S.).

Médailles d'argent : Kwasmiewski (B.S.A.).

: Cope (Ariel).

Martin (Triumph).

Médailles de bronze : Salas (Sanglas).
Bracher (B.M.W.).
Stelling (A.J.S.).

Catégorie 750 cm?®.
Médaille d'or : Giles (Triumph).
Médaille d'argent : Pylocw (M 72).

Side-car 250 cm®.
Médaille d'or : Marnet-Beck (N.S.U.).

Santter-Piwon (N.S.U.).

| Side-car 350 cm®.
Médaille d'argent : Lang-Ruppert (T.W.N.).

Side-car 750 cm?®.

Médaille d'or : Krauss-Prutting (B.M.W.).
Médaille d'argent Kritter-Kreuser (Zundapp).
Médaille de bronze : Kristoforow (M 72).

*

Un marchand d’accessoires ambulant? Mais non,
ce concurrent suédois emportait un certain nombre
de piéces avec lui, le réglement stipulant que les pilotes
peuvent changer toute piéce emportée, sur le par-
cours.

*

CLASSEMENT PAR EQUIPES

Team du Trophée.

1. TCHECOSLOVAQUIE, avec Sédina, Klimt, Pudil,
Polanka, Soucek et Roucka.

2. ITALIE, avec Benzoni, Montesi, Fenocchio, Carissani,
Dall’Ara et Daminelli.

3. ANGLETERRE, avec Holmes, Usker, Manns, Giles,
Brittain et Martin.

4, SUEDE, avec Bertilsan, Forsberg, Erlandson, Olson,
Anderson et Eriksson. |

5 ALLEMAGNE, avec V. Zitzewitz, Wellnhoper, Deike,
Bodmer, Veser et Abt.

6. AUT.FEICHE, avec Husar, Inzko, Muck, Schachner,
Statzinger et Dornaner.

1. U.R.S.S., avec Kirlakow, Bratkowskij, Christoforow
Sewastjanow, Deschinow et Kosmatow.

Sur cette machine suédoise Husegvaﬂm on remarguera
la curieuse fourche a roue poussée et le pare-choc tubu-
laire protégeant le carter-moteur.

Voici la derniére construction russe : la M72- 750 cm®.
On a nettement l’impression de « déja vu »; si 'on
excepte la suspension arriére, cette machine ressemble
curieusement aux latérales B.M.W. d’avant la guerre.
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La nouvelle r75 cm® Terrot, ci-
dessous, dont on admirera la culasse
généreuse (en médaillon), était une
des nouveautés du Salon et comptait
parmi les machines les mieux réus-
sies. Nouveauté également, le vélo-
moteur ci-dessus, équipé du 100 cm?
Villiers deux-vitesses. Ci-dessous, a
gauche, le Scooterrot, avec change-
ment de vitesses présélectif, conserve
sa ligne caractéristique.
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Peugeot adopte la suspension oscil-
lante, et I’on pouvait voir sur le stand
cette 250 trés réussie. Emaillée en
gris métallisé, cette machine attira
de nombreux regards : on notera
le caisson central masquant le filtre
a air du carburateur, les volumineux
coffres latéraux, le nouveau décor
du réservoir et le montage d’origine..,

-.d’une selle biplace, solution permise
maintenant par une suspension beau-
coup plus souple et efficace.

La 175 cm?, ci-dessous, a également
belle allure, et conserve la partie
cycle de la 250.

Avec ce rajeunissement, et la réali-
sation du nouveau cyclomoteur deux-
vitesses, Peugeot semble posséder
d’excellents atouts pour la saison
prochaine.

*



AU SALON -

Paloma offre maintenant un cyclo-
moteur équipé du 50 cm?® Puch;
le chdssis est construit en France,
et le moteur est importé. L’en-
semble donne un véhicule d’ex-
cellente facture.

Le moteur 50 cm® Puch deux-
vitesses posséde un vefroidisse-
ment par turbine et un pédalier
incorporé. On distingue le filtre
a air, disposé dans ’élément cen-
tral du chdssis.

Dans la méme partiecycle, Paloma
monte également le 50 cm?
Lavalette, avec le nouvel embraya-
ge Multimatic. On ne peut que
souligner Ueffort de Paloma dans
le domaine cyclomoteur.

Elégante réalisation de New-Map,

autour du 50 cm® Sachs; le

chdssis-caisson et la suspension

arriére oscillante sont d’un dessin

et d’une netteté qui font honneur
la marque lyonnaise.



A droite, le 232 cm’® Alcyon, moteur Ziircher
et fourche a balanciers, et ci-dessus le
« Sulky » Riva-Sport, équipé maintenant
d’une fourche télescopique.

Trés jolie machine sport réalisée par
Follis (ci-contre) avec un moteur Gnome
et Rhone; ci-dessus la 175 cm® Automoto
« sport », avec suspension oscillante.

Sur la Ravat ci-contre, on remarquera le
curiteux mais sans doute efficace carénage
central; ci-dessus, ’original habillage réa-
lisé par A.G.F. autour de [!’Ydral 125
deux vitesses.

e




Ci-dessus, le bloc-moteur trés
reussi de la nouvelle 250 cm?
Royal-Enfield « Crusader », et
ci-dessous, le bloc trés étoffé
de la 175 cm® Guzzi A.C.T.

Ci-contre, et de haut en bas :
la 250 cm® M.Z. de zone alle-
mande orientale qui dénote une
recherche certaine; la 250 cm’®
Pannonia hongroise, dont on se
rappelle le succés au Bol d’Or,
et enfin le bloc-moteur de Ila
250 cm?® Simson, édgalement de
zRar:e orientale, dérivé du B.M.W.

2.
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a Garmisch-Partenkirchen - Allemagne Occidentale

SUCCES TOTAL DES MOTOS JAWA-CZ

PAR LEUR ECLATANTE SUPERIORITE LES JAW A-CZ REMPORTENT UN

=- TRIOMPHE UNIQUE!

23 COUREURS TCHECOSLOVAQUES AU DEPART 7
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23 COUREURS TCHECOSLOVAQUES A L'ARRIVEE
)¢

TROPHEE INTERNATIONAL

re
1 Equipe Tchécoslovaque, seule équipe sans pénalisation

VASE D’ARGENT

re
1 Equipe Hollandaise avec le coureur JANSEMA sur JAWA-GZ 125 gm®
3° Equipe Tchécoslovaque

EPREUVE DES EQUIPES DE CLUB
re
| 1 Equipe Tchécoslovaque

seule équipe sans pénalisation

| EPREUVE DES EQUIPES DE MARQUES

2 Equipes de |'Usine CZ et
I'Equipe de I'Usine JAWA
s'adjugent la MEDAILLE D'OR P .

sans penalisation

19 MEDAILLES D’OR

3 MEDAILLES D’ARGENT e i S E=———— |
| MEDAILLE DE BRONZE S PR S —— )

LA MOTO DU VAINQUEUR!

MOTOKOV- PRAHA - TCHECOSLOVAQUIE

AGENT pts ,l POCH CENTRAL GARAGE - 127, AVENUE DE NEUILLY
GENERAL .  NEUILLY-SUR-SEINE - MAI 61-70
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i Nous recommandons
exclusivement
I'emploi des huiles

MOTUL

MIX-COURSES

avo

marché frangais

Vélomoteur 3 CV Type V.A.L. 70 cm

La gamme compléte Avec :

« FAV o R » Bloc-moteur ALTER

(2 vitesses et point mort)
Cadre berceau monopoutre

LC}’EI-'!‘;”"D’LE”:; J : Fourche télescopique
Vente a crédit par nos agents ;:;E Sra 49 523 Suspension arriere
"""" D wiascas 2 freins a tambour _
CATALOGUE SUR DEMANDE , : ST
Vélomoteurs: Réservoir a I'avant

aux usinesa Glermnnt-Farrandma&m Alter. =502 70 cm? Equipement luxe
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indicateur de vitesse

avec totalisateur kilométrique

modéle spécial pour chague type
de moto

PRATIQUE
SOLIDE

L'instrument de précision
(a1l service du bon conducteur
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Avec cet unique élément standard
e s
construire vos équipements
Ilmm‘iil ]
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B jazian

e

GQuand je posse en revue
ces installotions...

a0 EOAVEPRUTS...

R
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~Qua nouvs avent réalisds
avec Dexion...

w8 ma demande comment... +«MOUS Gvons py jamals nous
&0 poller.

Avec la Corniére Perforée DEXION vous cons-
truisez comme vous le voulez, quand vous le
voulez, oU vous le voulez, I'équipement dont
vous avez besoin... vous le modifiez @ volonté...
et chaque foisvous économisez temps et argent.
Toujours récupérable, cet élément standard vous permet
de résoudre vous-méme pratiquement tous les problémes
d'implantation, de stockage, de manutention...

Plus besoin de plan, ni de main-d’'ceuvre spécialisée.
Rien a percer, souder, ni peindre. Vous n’étes jamais &
la merci de qui que ce soit pour construire ou transfor-
mer vos installations puisqu'il suffit de couper les cor-
niéres et de les boulonner.

Lot e, 0 il a‘fﬁa <
@ DEXION &

30 millions de métres vendus dans 90 pays
DOCUMENTATION F. 30 SUR DEMANDE A LA
Société FERALCO

9, RUE St-SEBASTIEN, PARIS 11° - ROQ. 49-64 —96-76

Agent en Algérie : Ets KAUFFMANN, 1, Boulevard Marcel-Duclos, ALGER
Agent au Maroc : FORGES DE BAIAS, 31, Rue de Bozas, CASABLANCA
Agent pour A.E.F. - A.0.F., Maodbgascar, Guyane, Anfilles : Sté-DAVUM




LE CASTOR

*

Le Castor appartient a la caté-
gorie vélomoteur, domaine dans
lequel Monet-Goyon a acquis une
réputation certaine, notamment
avec la Starlett.

Congu en utilitaire, et bien
servi par le bloc Villiers deux
vitesses, le Castor constitue en
quelque sorte une extrapolation,
a l’échelle au-dessus, du cyclo-
moteur.

X

Partie cycle.

Le cadre tubulaire est constitue
d’un maitre-tube central, joignant le
fourreau de direction au tube de selle,
et de deux arceaux postérieurs sup-
portant l’axe de roue, et se raccor-
dant au berceau-moteur.

L.a suspension avant s’effectue par
une fourche télescopique, avec res-
SOrts correcteurs attaquant perpendi-
culairement la base du coulisseau.

Les roues sont équipées de pneus
de 600 x 55 et de freins monoblocs.
Les moyeux tournent sur roulements
a cOne et cuvette, systéme qui peut
s’admettre pour la roue avant du
fait de la suspension, mais gui consti-
tue -une erreur en ce qui concerne la
roue arriére, fixée rigidement au
cadre.

Il faut noter le souci de protection

MOTOCYCLES

115

dont le Castor a bénéficié : carters
symétriques latéraux, masquant le
bloc-moteur et la chaine de trans-
mission, sabots devant les repose-
pieds, garde-boue trés enveloppants,
et carter central masquant le carbu-
rateur.

Mentionnons également le réser-
voir de 6 1, le phare avec compteur
incorporé, la selle suspendue par le
bec avec bloc de caoutchouc amortis-
seur 4 dureté réglable et la béquille
centrale.

L’installation électrique : éclairage
deux positions (code-phare), avertis-
seur, est alimentée par le volant

- magneétique. En ce domaine, un effort

sur la qualité et la finition serait
souhaitable : meilleur isolement des
fils, groupage en faisceau, et fixation
mieux étudiée. De méme, le feu
rouge gagnerait a étre monté sur
caoutchouc, de fagon a isoler sensible-

Vue du moteur,
carter protecteur
de carburateur en-
levé. La protection
contre les projec-
tions du moteur et
de la roue avant
est trés compléte.

25

ment [Pampoule des wvibrations du
garde-boue et des chocs consécutifs
a I’absence de suspension.

~ Rien a dire sur les commandes
de frein avant, d’embrayage, et de
changement de vitesses, sinon que des
tendeurs de gaines seraient les bien-
venus pour les deux premiéres.

Groupe moteur-transmission.

Le moteur est un 115 cm?® Villiers,
construit sous licence par Monet-
Goyon, et développant 3,2 ch a
4,400 tr/mn pour un rapport volu-
métrique de 7,2. C’est en fait un
98 cm?® suralésé pour obtenir une
augmentation de cylindrée : ’alésage
passe donc de 47 mm a 50 mm, la
course restant identique 57 mm,

La boite deux vitesses est comman-
dée par une poignée tournante au
guidon, actionnant la fourchette du
baladeur par 'intermédiaire d’un levier
situé sur le carter de boite et d’un
cable de gros diameétre travaillant
dans les deux sens.

La transmission primaire par chaine
et l’embrayage bidisque bouchonné
liége fonctionnent dans I’huile.

Un volant magnétique Coprema
assure l'allumage, et un carburateur
Gurtner ’alimentation.

Le silencieux est placé verticalement
derriére le bloc-moteur, et un tube
de faible section évacue les gaz au
niveau du moyeu arriére.

i
o ity et e
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* ESSAI ROUTIER

L’impression dominante, lors de la
conduite du Castor, est la nervosité.
Le rapport poids-puissance est en
effet trés favorable (la partie cycle
tient davantage du gros cyclomoteur
que d’une moto légére) et cette qualité,
jointe 4 un freinage excellent, en fait
un véhicule pratiquement imbattable
dans la circulation urbaine. Il faut
également insister sur la précision de

la poignée de changement de Vitesse,
et la maniabilité de 1’ensemble.

Le confort est acceptable, sans plus :
’absence de suspension arriére donne
de sérieuses réactions sur mauvaise
route et occasionne des chasses de la
roue lors de freinages énergiques.
IL.a fourche télescopique souffre, mal-
gré les correcteurs Grégoire, dont
le réle est assez obscur, d’un manque
d’amortissement, se traduisant par
des rebondissements, notamment sur
les pavés.

Par contre la selle, lorsqu’elle est
convenablement réglée suivant le poids
du pilote, pallie sensiblement (dans
le domaine du confort) les incon-
vénients résultant de I’absence de
suspension arriére.

Les résultats d’essai font nettement
ressortir les performances du Castor :
le tour de Longchamp, soient 3 600 m,
fut accompli, conducteur en position
touriste, en 3 mn 34 s 3/5, 4 la moyenne
de 60,390 km/h, ce qui, pour un vélo-
moteur, est honorable.

Notre base d’essai la plus dure, la
cote des Bruyéres (650 m), dont le
pourcentage moyen est de 14 9%,
donna les résultats suivants : avec un
pilote de 70 kg, ascension en 53 s 1/5,
moyenne : 43,974 km/h avec un
pilote de 87 kg, 50 s 4/5, moyenne :
41,760 km/h. En conséquence, remar-
quable aptitude en céte, d’autant plus
que la premiére vitesse ne fut engagce
qu’une seule fois, en sortie d'une
courbe ou le pourcentage est maxi-
mum, la rampe étant terminée en
seconde.

Un long kilométrage nous permit
d’apprécier la protection que con-
ferent par temps de pluie, les sabots
placés devant les repose-pieds et les
garde-boue trés enveloppants, et ’étan-
chéité du carter protégeant le volant
magnetique.

Au point de vue moteur, le Castor
apparait essentiellement robuste —
nous 1’avons conservé prés de 2 000 km
alors qu’il en comptait 4 000 lors de la
prise en main — si 'on excepte une
tendance assez *nette de ’embrayage a

Le Castor dans la céte d’essai, dont

le pourcentage moyen est de 14 %.

patiner & chaud., Ce défaut ne se mani-
feste d’ailleurs pas en marche, mais
uniquement lors de la mise en route
au kick ou 4 la poussette. Il semble
qu’un tarage supérieur des ressorts
pourrait arranger les choses, dans la
mesure ou lon éviterait I’écrasement
des liéges. Le mieux serait évidem-
ment un systéme multidisque.

Puisque nous en sommes a l'em-
brayage, signalons le réglage malaisé
du jeu a la poignée : faute de tendeur
sur la gaine, il faut agir directement sur
la butée a vis et contre-écrou du levier
inférieur : Pennui est que le trou
d’accés pratiqué dans le carter protec-
teur ne tombe pas rigoureusement en
face du contre-écrou, d’olul une certaine
difficulté (voir photo) d’opération.

Dans le domaine de la partie cycle,
notons la bonne rigidité du cadre tubu-
laire et de la fourche, donnant une

~.=_|.q__ i

tenue de route sans critique. Par contre,
le roulement cone-cuvette de la roue
arriere présentait 2 6 000 km un jeu
important, traduisant une usure anor-
male. Le montage d'un bon roulement
annulaire s’impose.

Le systéme d’échappement gagne-
rait a étre moins bruyant, d’autant plus
que sa sonorité se conjugue désagrea-
blement avec certaines vibrations de la
tolerie.

Tel qu’il est, le Castor se présente
comme un excellent véhicule utilitaire,
robuste et slir, mécaniquement par-
lant ; mais méme pour un vehicule de
ce t}rpe, de bonnes performances ne
sauraient faire oublier certaines imper-
fections, sur lesquelles nous avons cru
devoir mettre ’accent, imperfections
auxquelles il semble assez facile de
porter remede.

R. COURT.



CARACTERISTIQUES GENERALES

Partie cycle : 1
Cadre tubulaire avec fourche télescopique type Grégoire.
Pneus : 600 x 55.
Freins : monobloc, diamétre 110 mm.
Réservoir : 6 1.

]?.quipement :
Phare deux positions, avec compteur incorporé, béquille central, porte-

bagages, sabots protecteurs, selle suspendue sur bloc de caoutchouc
réglable, avertisseur électrique.

Groupe moteur-transmission
Bloc deux temps deux vitesses licence Villiers.
Course-alésage : 57 x 50.
Rapport volumétrique : 7,2.
Puissance : 3,2 ch 4 4.400 tr/mn.
Rapports de démultiplication finale : 1€, 16,2 ; 2¢ : 8,1.
Allumage : volant Coprema 12 V, 36 W,
Carburateur : Gurtner H 327, gicleur : 23.
Transmission primaire : chaine en bain d’huile.
Embrayage : bidisque dans ’huile.

RESULTATS D’ESSAIS

Tour de Longchamp : 3 600 m.

Un tourlancé, position touriste : 3 mm 34 s 3/5 ; moyenne : 60,390 km/h.
Cote des Bruyeres : 650 m ; pente moyenne, 14 9%,.

Temps d’ascension, conducteur de 70 kg : 53 s 1/5; moy : 43,794 km/h
Temps d’ascension, conducteur de 87 kg : 56 s 4/5 ; moy : 41,760 km/h.
Réglages d’essai : d’origine.

Carburant : super Esso + 7 9%, Castrol XL.

CONCLUSIONS D’ESSAIS

Qualités. Défauts.
Excellentes performances. Patinage de I’'embrayage a la
mise en route.
Bonne tenue de route. Rc:iﬂement cone-cuvette a I’ar-
ere.

Confort acceptable. Absence de tendeur de gaine
. sur embrayage et frein AV.

Bonne maniabilité. Echappement bruyant.

Freins puissants. Finition un peu sommaire.

Un trou ménagé dans le carter de protection donne
accés a la butée permettant de régler le jeu d’attaque
de I’embrayage, opération délicate, car il ne tombe
pas exactement en face du contre-écrou.
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Comme c’est simple!

Le journal Les Echos ayant fait une
enquéte aupres de ses lecteurs sur les
remédes qu’ils envisagent pour remédier
aux accidents de la circulation, I'un d’eux
émet l'opinion suivante (Les Echos du
5 septembre) :

« Les mesures préventives valent mieux
que les répressives ?, dites-vous La pre-
miere serait donc d’éliminer les conduc-
teurs inaptes, qui sont des accidenteurs en
puissance, Comment?

» La psychotechnie en fournit le moyen
avec certitude; il suffirait que chaque
conducteur subisse un examen ayant pour
objet d’évaluer certaines de ses constantes
physiques, telles que lacuité de la vue,
I'angle de vision, "appréciation des dis-
tances et des vitesses, la durée de réponse
des réfiexes, la fatigabilité, etc.

» On peut aussi imaginer le permis
classé en plusieurs catégories, A.B.C., ete.,
d’aprés le résultat de I'examen psycho-
technique, chacune correspondant & une
vitesse maximum (avec contrbles et sanc-
tions ad hoc).

» Mais @ mon avis la méthode la plus
rationnelle serait de déterminer le montant
de la prime d’assurance d’aprés la note de
Uexamep psychotechnique de fagon @ ne
pas faire payer les bons pour les mauvais
et a pénaliser financiérement les- conduc-
teurs tarés et les éliminer. »

Théoriquement la suggestion a sa
valeur... reste & trouver le moyen et les
centres médicaux équipés pour tester
rapidement quelque hnit millions de
conducteurs,

Production d'aofit.

Aofit, le mois « creux » pour raison
majeure : les fermetures annuelles pour
les traditionnels et si nécessaires congés,
font que les usines ne travaillent guére
qu'une semaine sur quatre. La pro-
duction en souffre, mais comme la clien-
téle est en vacances, et les commercants
aussi, I’équilibre n’est pas rompu. Cette
année cependant, les cadences ont été
au-dessous du niveau normal, 46.793
motocycles en tout et pour tout, ainsi
répartis :

Cyclomoteurs, 36.968 ; vélomoteurs de
50 a 100 cm?3, 1.564 ; de 100 a 125 cm?3,
2.983 : scooters de 50 a 125 em?3, 4.215;
au-dessus de 125 ecm?, 357 ; motos, 706,
dont 589 en 175 e¢m?, 73 en 200 em?3,
39 en 250 cm? 1 en 350 c¢cm?® et 4 en
500 c¢m?,

En sept mois.

La production des sept premiers mois
de 1956 se répartit ainsi :

Cyclomoteurs, 584.610; vélomoteurs,
77.846 ; scooters, 85.417 ; motos, 13.036.

Par rapport a la méme période de 1955,
ces chiffres révelent les différences sui-
vantes :

Cyclomoteurs : 84.200 en plus; vélo-
moteurs : 27.220 en moins: scooters :
55 en moins ; motos : 8.413 en moins.

- ECHOS - ECHOS - ECHOS -
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camping sur deux ou frois roues

fourisme

BELLES

MOTOCYCLES

QUELQUES CONSEILS
POUR LES PROMENADES

VOTRE APPAREIL ET LES PEL-
LICULES

Il ne faut pas partir en promenade
en pensant uniquement & prendre son
appareil, mais il est nécessaire de se
pencher un peu sur les accessoires
qui l'accompagnent et sur le fait qu'il
est facheux de prendre une photo
au hasard.

Rien n'est plus regrettable que de
montrer la photo de Tante Irma sans
pouvoir se rappeler ni l'année, ni
le lieu ou elle a été prise.

Précautions
a prendre au départ.

Il faut vérifier votre appareil qui est
peut étre resté plusieurs mois sans

en noir ef en couleurs

IMAGES

étre utilisé. L'objectif doit étre tres
propre, méme intérieurement, et il
faut s'assurer que la chambre noire
ne voit pas le jour. Il y a une bonne
maniere de procéder, c'est de regler
I'appareil sur la pose et de |'ouvrir.

En déclenchant, on se rend compte
qu'une certaine quantité de lumiére

. pénetre et, aprés avoir relaché l'ob-

turateur, il faut rester environ une
minute littéralement I'ceil dans la
chambre noire, Un petit jour sera
alors aisément décelé.

La lentille ne doit pas étre nettoyée
avec un chiffon; ce n'est pas un verre
de montre et vous devez employer,
sinon une fourniture spéciale, du
moins un papier special pour nettoyer
les verres de lunettes. On en trouve
dans les bureaux de tabac.

Le sac de votire appareil.

Vérifier soigneusement sa courroie
et ses attaches. || a peut-étre recu
une forte ondée qui a affaibli le cuir
et vous risquez, soit de perdre |'ap-
pareil & moto, soit de le laisser tomber
lors de la visite d'un monument.

L'appareil ne doit pas étre mis dans

les sacoches de la moto, mais porté
en bandouliére; ce n'est pas une
brosse a dents ou une paire de chaus-
sures, c'est un instrument relativement
délicat. Beaucoup se sont dégoltés
de la photo parce qu'ils ne prenaient
aucun soin de leur appareil.

Si vous allez au bord de la mer, pre-
nez la précaution d'entourer votre
appareil, dans son étui, d'une petite
poche de nylon. Le sable et I'eau
de mer sont deux ennemis parfai-
tement mortels pour l'appareil pho-
tographique.

Les pellicules.

Ne vous laissez pas démunir de
pellicules; ayez toujours une ou deux
bobines en réserve car, dans un petit
trou de campagne, il n'y aura peut-
étre que des pellicules « gros trou »
alors que votre appareil est a « petit
trou ».

Gardez soigneusement le papier
argenté (jaune ou rouge) envelop-
pant la pellicule. Aprés exposition,
vous replacerez votre bobine utilisée
dans ce papier ce qui lui évitera
de prendre le jour par les flancs.

Malgré la marge de sécurité réser-
vée sur le film, une péllicule laissée
trop longtemps en plein jour, sans
papier protecteur, se voilerait dans
la surface utile.

LES ACCESSOIRES INDISPEN-
SABLES

Trois accessoires, surtout, ne de-
vront pas étre oubliés pour les va-

.cances et il est bon de les réunir des

a présent dans un tiroir ou sur |'étage
d'une armoire.

Le filtre jaune moyen dont nous
avons parlé la derniére fois, et qui vous
permettra d'avoir des ciels veloutés

OU nuageux;

Le pare-soleil qui évitera bien des
reflets facheux et qui ne devra jamais
quitter l'appareil, quelle -que soit
la photo prise;

Le déclencheur souple dont |'a-
grément sera tel qu'aucune de vos
photos, si vous prenez le soin de le
placer a chaque fois sur l'appareil,
ne sera floue.
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LE CARNET DE PHOTOS

Pour que vos photographies soient
de vrais vivants souvenirs, il faut que
chaque Iimage soit accompagnée
d'une précision quant a sa date et a
son sujet.

Pour éviter la bofte a chaussures
ou sont rangées en vrac, toutes les
photos prises depuis dix ans et dont
personne ne se soucie, sauf lors d'un
problematique rangement annuel, il
est bon de noter au fur et & mesure les
photos que |'on prend et de les réper-
torier par rouleau.

Nous vous proposons d'avoir sur
vous un petit carnet ol vous noterez
brievement les photos que vous
prenez.

Il n'a pas besoin d'étre trés com-
pliqué et de noter soigneusement
'inclinaison du soleil ou la longitude,
mais rend les plus grands services
si on y indique : la date et le lieu
ol a été prise la photo, ce qu'elle
représente et, éventuellement, le
rouleau auquel elle se rattache.

QUELLES PHOTOS PEUT-ON
PRENDRE EN VACANCES ?

I faut, a notre sens, axer les
photos que I'on prend sur le plan
&« Ssouvenirs ».

La photo de la méme tante Irma,
prise le long d'un mur couvert de
lierre, avec son tailleur noir et son
chapeau a fleurs n'a aucun intérét.
La méme photo peut étre prise par-
tout en France et en toutes saisons.

Il faut s'efforcer, lorsque I'on prend
des personnages, de les camper dans
des lieux caractéristiques de la région
ou l'on séjourne. Prés d'un monu-
ment ou d'une plage, sous un pin
avec la mer au fond, dans un marché
avec des paysannes en costume
local, etc.

Eviter les poteaux télégraphiques,
les mairies, les postes, les gares, les
murs; enfin, ce que l'on voit partout
et ce dont on ne veut pas se souvenir.

Les scénes que vous prendrez
seront vivantes et leurs personnages
ne seront pas alignés comme pour un
jeu de massacre ou une photo scolaire.
Les « anciens » du 483¢ se répetent
dans toutes les familles, mais on ne
les reconnait pas toujours...

COMMENT PRENDRE LES PHO-
TOS L'ETE

Mieux qu'un long discours, le ta-
bleau ci-dessous vous donnera, pour
une vitesse du 1/50 de seconde,
les ouvertures classiques pour les
photos de printemps, d'été et de début
d'automne.

Photo souvenir.

Sujet de teinte claire. — Pano-
ramas, plages, neige, personnages
bien éclairés dans les paysages.

Sujet de teinte moyenne. —
Sujet dont l'impression d'ensembile,
de par la composition des différentes
parties, est un mélange de clair et
de foncé. En cas de doute, c'est dans
cette catégorie qu'il faut placer le
sujet que l'on désire prendre.

Sujet de teinte sombre. — Fron-
daisons, fleurs et verdures, certains
monuments, personnages habillés en
foncé et pris d'assez pres, etc.

Ces temps sont donnés pour
une pellicule normale dans son
utilisation, telle que, par exemple, la
« Plus-X » de chez Kodak,

LEGRAND-JACQUES.

Photo de monirment.
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cordes

« PLANTER GUITOUNE »

1. Le choix de I'emplacement.

Surtout pendant les vacances, .les
camps sont assez chargés. L'impres-
sion de |'arrivée au camp est toujours
celle de se trouver brutalement dans
un lieu trés fréquenté,

Il ne faut cependant jamais s'en
tenir aux quelques metres carrés
entourant I'entrée. Laissons tranquil-
lement I'engin et son chargement et
allons faire un tour dans le camp.

D'autant plus qu'il ne faut jamais
arriver au camp apreés six heures, sous
peine. de n'avoir pas le temps de
trouver sa place et de faire les quel-
ques besognes indispensables.

Le choix d'un emplacement est
conditionné par le sol et la surface
occupée par votre tente.

Le sol ne doit pas étre marécageux
ou trop humide, ni non plus trop
pierreux.

La surface nécessaire a |'établis-
sement de la tente est, bien entendu,
sa surface intérieure (par exemple
2 m x 1,6 m) a laguelle s'ajoutent
les écarts nécessités par la pose des
cordages et des piquets.

Le second point est le repérage
du point d’eau et il faut éviter de se
placer trop prés de lui, sous peine
d'étre géné par un va-et-vient inces-
sant. Il ne faut pas non plus s'en éloi-
gner trop, surtout si le camp ne
comporfe pas de route ol I'on puisse
transporter l'eau sur le véhicule.

Il faut éviter également la proximité
des W.C,, l:IesI tavabos, douches et
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lavoirs ainsi que celle des « parties
communes » du camp.

La tente doit-elle étre mise sous les
arbres ou au soleil ? C'est une ques-
tion de godt. Néanmoins, il faut se
repérer (la boussole ne devrait
jamais quitter un campeur averti)
car il est désagréable d'étre réveillé
a huit heures, ou plus tét, par un
rayon de soleil vraiment inopportun,

Il faut également tenir compte de
la pente du terrain pour éviter le désa-
grément de la survenance d'une
pluie et ne pas risquer de se retrou-
ver le matin les pieds ou la téte sortant
de 40 cm de la tente.

2. Le montage.

La tente doit étre montée rapi-
dement et ne pas demander l'em-
ploi de plus de deux personnes.

Il est utile de repérer I'emplacement
des mats pour mettre une pierre plate
ou des cailloux. Ceci évite, non pas
'effondrement de la tente, qui est
rare, mais sa déformation vraiment
peu agréable.

Tendez bien la tente au montage
pour qu'elle puisse se défroisser,
mais n'oubliez pas de la détendre
avant de dormir. |l est parfaitement
inutile, méme en terrain meuble, de
caler les piquets avec d'énormes
blocs de pierre comme on le voit faire
fréequemment. S'il survient une « tem-
péte », la tente résistera d'autant
mieux qu'elle jouera souplement,
Les pierres auraient pour effet de

provoquer des ruptures de cordes
ou, ce qui est plus grave, des déchi-
rures de la toile.

Quand la tension est trop forte,
le piquet s'arrache et c'est la le
moindre mal.

N'oubliez pas de ménager sur le
pourtour de la tente, si le temps est
menac¢ant, une rigole assez profonde.
Elle sera a I'aplomb de la retombée du
double toit.

Emmagasinez tout de suite les
bagages dans |'abside ou sous les
auvents en prenant soin de les placer
dans un ordre approximatif pour
trouver facilement |'objet dont vous
avez besoin.

Apres cela, il ne reste plus qu'a
gonfler les matelas, les mettre I'un
sur l'autre pour en faire un divan et
préparer le repas.

LEGRAND-JACQUES.
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Son Parc et son ChAteau

X

A 10 km de Paris, d'ou l'on doit
sortir par la Porte d'Orléans, se trouve
le Parc de Sceaux, renfermant un
chateau transformé en musée.

C'est un agréable butf de prome-
nade, pour occuper quelques heures,
un samedi apres-midi par exemple.

Devant le chateau, auquel on accéde
par une magnifique allée plantée
d'arbres qui débouche sur la route
nationale, un vaste espace pavé per-
met de garer convenablement la
moto.

Le Parc de Sceaux.

C'est une vaste étendue boisée aux
larges allées et le relief du terrain,
assez tourmenté, permet d'admirer
le parti que les paysagistes ont pu
en lirer.

Une esplanade devant le chéateau
offre une vue dégagée sur la campa-
gne environnante. |l faut commencer
la visite du parc en s'éloignant du
chateau vers un des bassins et, sur
la gauche, se trouve une balustrade
d'ou l'on a une vue sur le canal et les
nouveaux locaux de la cité univer-
sitaire d'Antony. On remarquera, en
se penchant sur cette balustrade,
I'effet saisissant des marronniers dont
le sommet se trouve au niveau de vos
pieds.

Remonter ensuite vers ‘le chéateau
et prendre une allée & droite en sui-
vant le canal.

Celui-ci, entierement artificiel, est
bordé d'une double haie de peupliers
et 'un de ses bras méne a la grande
piece d'eau qui fait suite aux cas-
cades.

Dans cette piéce d'eau, s'ébattent
des cygnes et l'on peut remonter le
long des cascades par les allées qui
les longent.

Arrivé a la source, le paysage est
assez agréable a regarder du haut
de ce grand escalier liquide.

Une allée meéne directement au
chateau.

Le chéateau.

Le premier chateau de Sceaux datait
de Colbert. (Chateau de Perrault et
parc de Le Notre.) -

Il fut rendu inhabitable durant la
Revolution et dut étre reconstruit au
milieu du XIXe sjgcle.

Reflets sur la piéce d’eau.
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Le chateau actuel est loin de valoir
I'ancien. |l renferme un musée, le
musée de |'lle-de-France, qui contient
divers costumes, des tableaux et des
manuscrits.

Notons enfin qu'il ne faut pas
quitter le parc sans avoir vu le pavil-
lon de |'Aurore et I'Orangerie qui
datent de la premiére construction.

Chaque année, 4 la fin du prin-
temps, s'y tiennent les renommées
Nuits de Sceaux, qui sont la suite des
« Grandes Nuits », offertes par la
Duchesse du Maine, avec des illu-
minations, des jeux théatraux et des
festivals de musique ancienne ou
contemporaine.

L.-J.




32

SPORT en ANGLETERRE -

LES MANX GRANDS PRIX

Vaingueur |'an dernier du Clubman's T.T.,
le journaliste écossais Buchan réalise un
splendide doublé aux récents Manx Grands
Prix, qui réunissaient tout le gratin britan-
nique des coureurs aspirant a la celébrité.

Conter les courses serait fastidieux pour
nos lecteurs, car tous ces coureurs leurs
sont inconnus, néanmoins quelques préci-
sions intéressantes sont nécessaires.

. Le Junior, couru sur 6 tours du fameux

circuit « de montagne » (soit 364 km), vit
un tournoi triangulaire Angleterre, Ecosse,
ile de Man, qui se termina a I'avantage du
representant écossais, par suite de 1'élimi-
nation de ses adversaires, King (Norton) en
téte pendant quatre tours (roulement de
téte de bielle), Anderson (A.J.S.) (chaine
primaire) et Holmés (Norton) (allumage).
Records dutouretde I'épreuve furent battus
respectivement par King et Buchan (Nor-
ton). La popularité de I'épreuve, contraire-
ment a celle des Clubman's T.T., ne fléchit
pas, puisqu’il y eut 115 engagés, dont 99
;Snéi{eknt le départ, 67 terminant les difficiles

m.

Retenez les noms que nous avons cités
et les suivants, c¢'est la promotion 1956.

Classement. — 1 Buchan (Morton)
Ecosse 2 h 33 mn 25 s (moy. : 142,485 km/h) ;
2* Crooks (Norton) ile de Man @ 2 mn 34 s;
3* Doroty (Norton) fle de Man 83 mn 48 s;
4* Codd (MNorton) double vainqueur des
Clubman's T.T. 1956, 44 mn 12 s : 5* Ruther-
ford (B.S.A. appartenant & Duke) & 4 mn
43 s; 6* Boyce (Norton) 4 5 mn 28 s.

Les premiers tours du Senior M.G.P.
virent les mémes protagonistes aux prises
pour les premieres places, avec a nouveau
King (Morton), leader pendant deux tours:
une chute au virage le plus lent du circuit
I'Epingle de Ramsey, ayant rendu inutili-
sable son frein arrieére, il dut abandonner.

A partir de ce moment, Anderson et
Buchan se livrent un duel sévére (contre la
“montre) qui tournera a l'avantage du der-
nier nommeé. Précisons :

Au premier tour, King (Norton) précéde
Anderson (Norton) de 17 secondes, Buchan
(Morton) est & quatre-cinquidme de seconde
de ce dernier, au second tour, King n'a
plus que 7 secondes d'avantage sur Ander-
son, celui-ci précédant Buchan de 2 s 3/5.
Au tour suivant, apres chute de King,
Buchan est en téte, suivi d'Anderson a
4 s 2/5, le quatrieme tour voit |'écart monter
a 5 s 4/5, puis au cinquigme tour & 11 s 4/5,
finalement Buchan conservera 3 s 1/5
d'avance |

Classement. — 1°T -Buchan (Norton)
Ecosse en 2 h 29 mn 32 s (moyenne !
146,185 km/h) ; 2* Anderson (Norton) Angle-
terre 4 3 s 1/5; 3* Holmes (Norton) ile de
Man a 1 mn 17 s (record du tour batiu par
ce dernier) ; 4* Boyce (Norton) Angleterre &
3 mn 40 s; 5* Crooks (Norton) ile de Man a
4 mn 24 s; 6° Doroty (Norton) ile de Man a
4 mn 29 s,

Il v eut 97 partants, 57 arrivants et aucune

chute nécessitant les services du corps

medical, ce qui, pour un total d'environ
98.000 kilomeétres parcourus au Senior, est
tout a fait remarquable.
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LES EPREUVES BRITANNIQUES
EN FIN DE SAISON

Fin de saison calme, mais belles épreuves
a voir, ;

A Cadwell Park en 250, victoire de Mc
Intyre (Norton) devant Tait (Velocette) et
Catlin (Norton).

En 350, Mcintyre (Norton) occupe une
place inhabituelle, la troisiéme, précédé par
P. Murphy (A.J.S.) premier, et Codd (Nor-
ton).

Par contre en 500, Hartle (Norton) eut &
s'employer pour le battre, troisieme Trow
(Norton).

La course des side-cars vit Harris (Nor-
ton) batire Boddice et F. Taylor, similaire-
ment équipés,

Le meeting international de Scarborough
vit Chadwick (M.V. 203 cm?®) remporter la
finale des 250, devant Purslow (N.S.U.),
Fenwick (Guzzi) et Buchan (Morton).

Procession est davantage le mot qui con-
vient pour la course des 350, enlevée par
Mcintyre (Norton). devant G.A. Murphy
(A.J.5.), Chadwick (Norton) et King (Nor-
ton).

En 500 Duke (Gilera) ne pouvait étre
inquiété malgré tout le mordant de Mclntyre
(Norton) (on regrettait I'absence forcée de
Surtees), derriegre on trouve Anderson
{N-:;rton}. Shepherd (Norton) et Davey (Nor-
ton). -

A l'issue de.la course on vit Duke et
Mcintyre effectuer leur tour d'honneur
ayant échangé leurs montures, ce qui rajeu-
nit tout le monde de plusieurs années en ce
qui concerne Duke, mais nous vieillit d'une
saison en ce qui concerne |'écossais, 'un
des meilleurs coureurs actuels.

En side-cars, par suite d'ennuis de carbu-
ration survenus a Harris (Norton), le Fran-
cais Drion remporte sur B.M.W. une fort
jolie victoire devant le Suisse Strub (Mor-
ton), Beeton (Norton) et Harris.

Le dernier meeting de Brands Haich vit
Mclntyre sur ses Norton terminer quatre
fois second, battu par O'Rourke (203 cm?®
M.V.) en 250, en 350 |'officiel Norton Trow,
dans une forme étonnante, le bat ainsi que
dans les deux épreuves pour machines de
1.000  cm® (7). Troisieme en 350, Clark
(A.J.S.). En 500, les troisidmes furent res-
pectivement Clark (Matchless) et O'Rourke
(Norton).

Belle classique de fin de saison, I'Hut-
chinson de Silverstone vit une finale de la
catégorie 350 de toute beauté, Brett (Nor-
ton) précédant sur la ligne Mcintyre (Nor-
ton) et Hartle (Norton) de 30 meétres, les
deux derniers nommes seéparés par une
demi-longueur |

Sandford et ses deux Mondial rempor-
terent la course des 125 et les deux épreuves
pour 250 cm?® en battant respectivement
Chadwick (M.V.) et Wheeler (M.V.), Chad-
wick (203 M.V.) et Mcintyre (MNorton),
Mcintyre (MNorton), O'Rourke (203 M.V.)
et Chadwick (203 M.V.). :

En 500, Hartle (Norton) mé&ne de bout en
bout, Mcintyre (Norton) est second, Brett
(Norton) mal parti est troisiéme, tandis que
Shepherd (Norton), pour se placer qua-
trieme, effectue le meilleur tour de la
journée,

Assez curieusement, les deux courses
pour side-cars, sur 10 et 12 tours, virent
exactement le méme classement en ce qui
concerne les quatre premiers et des
moyennes et meilleurs tours presque iden-
tiques. Harris (Norton) précéde Smith (Nor-
ton), Beeton (Norton) et F. Taylor (Norton).
L'écart de moyenne pour les deux épreuves
pour Harris est de 32 metres!| L'écart de
temps pour le meilleur tour, par le méme
Harris, est de un cinquieme de secondel

Résumons ces épreuves, les défaites de
Mcintyre ne tirent pas a consequence,
etant vaincu par des machines d'usine,
notamment en 350 et 500, de plus il est
davantage un coureur Grand Prix que de
circuits courts ou de pistes d'aérodrome,

En side-cars, le numéro 1 britannique est
toujours Harris. C. Smith ne semble pas
avoir conservé la forme qui le fit champion
mondial de la spécialité,

Au risque d'étre taxé de parti pris ou
d'étre catalogué mauvaise langue, nous
dirons que, devant le nombre de pilotes bri-
tanniques brillant cetie saison encore en
grosses cylindrées, la pénurie de pilotes
capables d'utiliser les machines italiennes
de Grands Prix n'est pas encore prévue par
les constructeurs transalpins !

L'AVENIR DU T.T.

On a beau expliquer aux Britanniques les
raisons possibles d'un fléchissement de
popularité de ces épreuves, un fait demeure
certain, voir du matériel étranger vaincre
avant le départ n'est pas pour attirer les
Anglais, si nationalistes par tempérament.

Il y a un an, lI'ancien champion irlandais
Stanley Woods demandait |'exiension a
10 tours du célébre Senior (contre 7), soit
610 kilomeétres, nous vous avions d'ailleurs
présenté en résumeé ses intéressantes décla-
rations sur les Grands Prix actuels, La Fédé-
ration britannigue envisage cette possibilité
d'augmentation de la distance qui, dans la
pensée de certains Britanniques, favorise-
rait, par sa solidité présumée, le matériel
national.

On envisage également les départs en
ligne, malheureusement les arguments des
adversaires de cette formule sont valables,
cent partants avec la fameuse descente de
Bray Hill & 500 m du départ offrent un dan-
ger certain, car le fond de la cuvette est en |
courbe; d'autre part, quelque 25 minutes
d'attente, le tour mesure 61 km, n'est pas
pour passionner le public ; on objectera que
le « contre la montre » non plus, mais cela
permet un examen. tranquille des styles
dont les Anglais sont fort amateurs.

Un moyen terme a été proposé par cer-
tains motards britanniques, épreuves par
quatre groupes (25 coureurs au maximum)
séparés par 5 minutes, les temps d'entrai-
nement pouvant établir, d'une maniére a
déterminer, la composition de ces groupes.

Nous avons, depuis prés de six ans, pre-
tendu que les Clubman's T.T. n'avaient pas
leur place au cours de la fameuse semaine,
surtout depuis qu'une marque a, en utilisant
les failles du reglement « sport » (&2 medi-
ter), transformé ces épreuves en une course
« monomargue », On a enfin reconnu outre-
Manche que ces épreuves n'avaient non

R e



seulement pas leur place au T.T., mais pas
de place du tout, au moins pour 1957.

Espérons gu'un réglement pour machines
sport mieux concu permetira de revoir ces
épreuves, mais au cours de la semaine des
Manx Grands Prix, en septembre chaque
année,

1957 étant le cinguantenaire de I'épreuve
(le Jubilee d'Or pour nos amis), une visite
royale est envisagee pour assister aux
épreuves du T.T.

Toutes ces décisions seront & nouveau
discutées ultérieurement, ainsi que la sépa-
ration de la Fédération britannique de ses
sous-fédérations australienne et néo-zélan-
daise. |l ne s'agit pas, soulignons-le, de
divergences de wvues, au contraire.

En adhérant directement a la F.I.M., ces
néo-fédérations y seraient représentées, ce
qui donnerait des voix aux Anglo-Saxons.
C'est une suite a la trop fameuse affaire
d'Assen, les pays de langue anglaise
n‘ayant pas une représentation proportion-
nelle au nombre des motocyclistes adhé-
rents a I'A.C.U. britannique. L'inconvénient
majeur est que les coureurs des Dominions
ne pourraient plus courir les épreuves
nationales britanniques.

Actuellement, toutes ces nouvelles ne
sont que des projets, il est & craindre que
le traditionnalisme britannique |'emporte,
mais cela ne sera peut-étre qu'un sursis.

APRES LES SIX JOURS INTERNA-
TIONAUX

Lorsque les équipes britanniques étaient
battues au cours de |'épreuve de vitesse
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(départage des ex &quo), elles avaient
I'excuse que leurs machines de grosse
cylindrée étaient désavantagées par les
baremes de vitesse (ou classement a
I'indice).

Motre confrére Motor Cycling lance un cri
d'alarme aux constructeurs anglais, car, dit-
il, cette raison ne prévaut plus. La facon
dont les 250 germaniques tournaient autour
de nos 500, dit-il, réduit a néant nos argu-
ments des années passées.

Les ltaliens, ont cette année, manqué une
chance unique de remporter ces Six Jours.
Un seul point de pénalisation par un cou-
reur arrivé sottement une minute en avance
a un contrdle, les a empéchés de battre les
Tcheques qui ont eu zéro point. Car
I'épreuve de vitesse elt &té favorable aux
petits cubes italiens,

PAS DE NOUVEAU A LONDRES

Les constructeurs anglais estiment sans
doute, quoi qu'en dise notre confrére
Motor Cycling, que leurs productions ont
atteint l'apogée dans la perfection moto-
cycliste. En effet, nous ne verrons que peu
de nouveautés au Salon londonnien.

Mentionnons chez A.J.S. et Matchless le
remplacement de leurs « jam pots » (pots &
confitures) par des amortisseurs Girling,
modification de télerie diverse chez Ariel et
Norton, carter de chaine étanche et moteur

sport sur la 250 Excelsior, B.S.A. et Sun-
beam, pratiquement inchangées.

Morton présente une 600 twin, la 77,
congue plus spécialement pour le side-car,
mais que les amateurs de machines de
solo, souples, aux chevaux % en bas », trou-
veront a leur godt,

A I'heure ol nous_ écrivons, toutes les
marques ne nous ont pas fait connaitre
leurs productions. Néanmoins, une fort
jolie réussite, la 250 Rovyal-Enfield « Cru-
sader », a vu le jour.

Le moteur, que nous avions vu a l'usine
en 1954, est un bloc a quatre rapports,
super-carre, 70 x 64,5, rapport .volumé-
trique 7,3 2 1. Puissance; 13 ch & 5.750 tr/mn.

Technique chére & la marque, le vilebre-
quin est d'un seul bloc de fonte Mehanite,
et bielle a palier lisse. Allumage par alter-
nateur Lucas. Quoique moderne et jolie, la
machine est néanmoins britannique d'as-
pect sans conteste, malgré les jantes de
17 pouces, un carter de chaine secondaire
etanche a l'allemande, des poignées de
levage servant de supports aux garde-boue
arriere, ceux-ci bien enveloppants.

Le cadre est pratiquement (& la dimension
prés) celui des 500 et 700 twins de |a
marque,

Autres avantages peu connus des mo-
tards anglais, la méme huile lubrifiée
moteur, boite et transmission primaire, la
boite peut étre démontée sans faire la
dépose du moteur. Cette machine sera
assurément un des pdles d'attraction du
Salon de Londres 1956,

MOTO-CROSS

CHAMPIONNAT DE FRANCE INTERNATIONAL 17 CATEGORIE : 3° EPREUVE, MONTREUIL, 9 SEPTEMBRE :

Gilbert Brassine prit la téte avec autorité
devant Jacquemin, Hazianis et Klym René,
qui au 3° tour s'accrochaient: le dernier
nommeé repartait, mais pour quelques
tours seulement car aprés trois chutes dues
a une fourche faussée, il devait renoncer.
Le troisieme était donc Robert Klym
talonné par Vouillon, Chuchart, Charrier
et Melioli, Ces positions restaient inchan-
gées jusqu'au 6* tour, ol nous notions
Chuchart 4* devant Vouillon et Frantz
qui, ayant chuté au départ prenait main-
1%nar;t la sixiéme place au prix d'un bel
effort. :

GILBERT BRASSINE L'EMPORTE. JACQUEMIN VAIN-
QUEUR MORAL. FRANTZ ETERNEL MALCHANCEUX.

Au 7* tour, Robert Klym qui attaquait.
Jacquemin le passe mais malheureusement
fombe. Au 14°® tour Brassine est toujours
leader suivi a 10 m par Jacquemin, Vouillon,
Chuchart, etc.

Surprise ‘au 17* tour, ol nous voyons
Jacquemin au commandement devant
Brassine, tandis que Vouillon et Chuchart
luttent pour la 3* place.

Bouleversement au 24® tour: Brassine
est de nouveau en téte devant Frantz qui
a encore gagné des places ; Jacquemin suit

en 3* position retardé par un moteur calé '

dans un virage.

Le 30* tour voit I'arrét de Frantz par suite
d'une rupture de chaine. Jacquemin devient
denc 2* et l'arrivée s'effeectu dans |'ordre
suivant :

1. Brassine; 2. Jacquemin; 3. Chuchart;
4. Melioli; 5. Charrier; 6. Godey (sans em-
brayage depuis le 5* tour); 7. Barbara;
8. Lusseyran; 9. Robert Klym; 10. Cros;
11. Vouillon; 12. Frantz; 13. Darrouy ; 14. Rau-
lin; 15. Klym René; 16. Hazianis, Molinari
et Lefevre malades étaient absents.



®

MOTO-CROSS -

CHAMPIONNAT DE FRANCE INTERNATIONAL 17 CATEGORIE : 4° EPREUVE, CHEMIRE, 23 SEPTEMBRE :

Avant d'aborder la course il faut signaler

" que Jacquemin est d’ores et déja en téte du

classement du championnat avec 11 points,

- devant Robert Klym, 12 points.

La course va donc se jouer entre ces
deux hommes, les 3* et 4* Godey et Vouillon
comptant respectivement 1Tret 19 points.

Frantz prend la téte suivi d'assez prés
par Brassine, René Klym, Hazianis et Jac-
quemin, mais au 2* tour Brassine s'arréte

FRANTZ NET VAINQUEUR. ROBERT KLYM
ET GILBERT BRASSINE ABANDONNENT.

(un bon nombre de rayons de sa roue
arriere ayant cassé).

Au 3* tour Hazianis saute René Klym
et inquiete Frantz mais il chute, Frantz
mene toujours et les positions restent
inchangées jusqu'au 17° tour, mis & part
un arrét de Klym Robert pour changer de
bougie; il repart trés vite et rejoint Jacque-
min mais doit abandonner, la valve de sa
roue arriere étant arrachée. Il perd ainsi
toute chance au classement du cham-

pionnat. Frantz terminera en vainqueur et
le classement nous donne :

1. Frantz; 2. René Klym: 3. Jacquemin
(Champion de France) ; 4. Hazianis ;5. Vouil-
lon; 6. Charrier; 7. Godey: 8. Barrouy:
9. Cros; 10. Robert Klym; 11. Lusseyran
(amortisseurs arriere cassés); 12. Chuchart
(broche de roue arrigre cassée); 13. Bras-
sine (panne d'embrayage); 14. Barbara
(crevaison); 15. Melioli (moteur).

CHAMPIONNAT DE FRANCE INTERNATIONAL, dit de 1 Catégorie

COUREURS CLUBS MACHINES Vesoul Cassel | Montreuil | Chemiré | TOTAL
1. JACQUEMIN Michel....... C. S. Meaux B.S.A. 4 5 0 3 14
2. KLYM Robert. .....cvuuiuvis A. M. C. Orléans B.S.A. 1 2 9 10 20
Ji:GODREY Paul »o i s M. C. Pernes. B.S.A. 5 6 6 T 24
4, CHARRIER Jacques ...... A. M. Saint-Cloud. B.S.A. 6 B8 5 6 25
5. VOUILLON: Paul.. ... . ..:. A.M.S, B.S.A., 8 4 11 5 28
6. FRANTZ Henri ........... .C.M.S.N. F.N. 3 i3 12 1 29
7. BRASSINE Gilbert ....... A.M.S. B.S.A. 13 3 1 13 30
8. CHUCHART André ...... M. C. Nord-France B.S.A. 16 1 3 12 32
O KEYM ' René ' civu v an A.M.C. Orléans. B.S.A. 2 14 15 2 33
10. LUSSEYRAN Henri ... A.M.S. Ariel. T 9 8 11 35
11, DARROUY Auguste ...... M. C. Toulouse, B.S.A. 10 T 13 8 38
12, BARBARA Roger......... M. C. Nord-France. Triumph. 11 10 7 14 42
13. HAZIANIS Jean .......%.. M.C. Maine B.S.A. 15 17 16 4 B2
13. MELIOLI Jacques .. A.M.S, Gilera., 17 16 4 15 52
NON CLASSES

CROS: Jeans oo i v M. C. Béziers. | Ariel. Abs. | 15 10 3

RAULIN Jean ..........viucun M. C. Normandie. Saroléa. 12 12 14 Abs.
MOLINARI Charles  .c........ Pédale Mosellane, Gilera-B.S.A. 14 11 Abs. Abs

LEFEVRE ROGer .....iveuissn A.M.S, B.S.A. 9 Abs. Abs. Abs.

A noter que Casola et Mateos n'ont pris *
le départ a aucune des quatre épreuves
pour des raisons inconnues. Lefevre qui
s'est cassé la jambe le 10 juin a Périgueux
n'a pu participer aux trois derniéres épreu-
* ves, Molinari était absent & Montreuil et

a Chemiré.
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CHAMPIONNAT DE FRANCE NATIONAL, dit de 2¢ Catégorie.

S| A e SRk ad g | R
NOMS CLUBS MACHINES | 5 | SE |E2E| © 5| o aloioal g PLACES
= = = g Eg 2 E _lg 7] E" RETENUES
- 1. BERTRAND ... M. C. Oise. B.S.A. 1 2 5 | 13 1 7 2 6 1+2+1+2
2 SCHMID ik A.M.S, B.S.A. 6 3 Elim. 1. 6 2 3 9 B+1+2+4+3)
3. LEDORMEUR...| Sables-d'Qlonne B.S.A. Abs. | Abs, 1 9 4 | Abs. 1 15 0+94+341)
4, DROBECQ ..... M. C. Qise B.S.A, 2 15 | Elim, 2 13 4 8 16 Z2+2+448)
5. MAISONNEUVE C. M. Sucéen B.S.A. Abs.| 1 | Abs. 8 2. | Abs. 6 17 1+8+2+6
6. RAMBOUR......|M.C.Boulogne-s-Mer Triumph 3 | Abs. | Abs. 4 11 3 | Abs. 21 3+4+11 423
7. LEFEUR ..... s C. M. Sucéen B.S.A. Abs, 8 | Abs. | Abs. 5 9 77 29 B+5+9+7
8. AMEDEO....... A.M.S. Velocette Abs. 16 10 10 3 Abs. | Abs. 39 | (16 + 10 4+ 10 4 3)
DR et A.M.S. B.S.A. Abs. 9 | Elim. 5 12 Abs, 14 40 9+ 5 4 12 + 14)
10. JULIENNE....... M. C. Montargis. Gilera 8 13 8 |Abs.| 15 | Abs. | Abs. | 44 | (8 + 13 + 8 + 15)

X

A signaler que le vainqueur de Laguépie
est Combes sur B.S.A,

Roux et Julienne furentsouvent contraints
a l'abandon pour pannes mécaniques.

Comme vous pouvez le voir les quatre

meilleurs résultats sont retenus pour le
classement, les coureurs qui ont disputé
moins de quatre épreuves sont donc éli-
minés parmi ceux-ci citons des pilotes
de valeur comme Van Lerberghe, Humber-

. jean, Ancel, Malbec, Melin, Dubois Louis,

Melous et ﬁguirre du Midi inconnu dans la
région parisienne.

A notre avis il serait souhaitable que les
trois premiers du classement passent
« Inter » I'année prochaine.

CHAMPIONNAT DE FRANCE DE SIDE-CAR CROSS

1=PUBBIS talls 2t vy M. C. Maine. B.S.A.
O THENENEY 5 fi it bives M. C. Chéatillonnais. B.S.A.
SESE RN T e R C. S. Meaux. B.S.A.
S R R M. C. Tours B.S.A,
D CLEEMGERERN . s M. C. Angers. B.S.A.
B VERRECHIA o i vttt C. S. Meaux. B.S.A.
7. SAGETTE Gabriel ........ M. C. Unverre. B.S.A.
ek B 3 | o e A e S e M. C. Mayenne, B.S.A.
O ARNET bR e e R.M.C. Ariel
e S S N e e B.S.A,

Non classés :
BOLIRGEOIS: ivaivr i M. C. Thillay. B.S.A,
PERCINSES o A.M.S. B.S.A.
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Cechampionnat futdisputéle2septembre
sur le terrain extrémement boueux de
Sucé en trois manches par addition de
points.

Louis Dubois en fut le net vainqueur,
enlevant détaché les trois manches:
Verrechia se classa 3* en 1™ manche et
2¢ dans la seconde, mais perdit tout espoir
en finale,ennuyéavec son garde-boue avant,
cela explique sa 6* place. Quant a Perlin
(boite cassée dans les premiers tours en
1**manche) et Bourgeoisils furentc ontraints
a |'abandon, Scossa pour sa rentrée fit
une belle course malgré son inaction
pendant deux ans, Theveney a fait de gros
progrés. A noter les absences de Br(lé
et Garcia,




LES COUPES
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Le Grenoblois Jacquier-Bret, sur 125 cm® M.V. double-
arbre caréné, a enlevé brillamment la catégorie 175 cm’.
Aprés une course d’attente dans le peloton de téte, il
ouvrit a fond dans les deux derniers tours et distangca
aisément ses rivaux.

i koL
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Guignabodet, ci-dessus, gagne la course des 250 cm’ et
s’assure le titre national. Ci-dessous Drion, sur BM.W.,
vainqueur des side-cars.

AU PRESSOIR!...

Les Coupes du Salon ont terminé la saison de vitesse,
sinon en apothéose, du moins en bouquet! Et quel
bouquet : 4.500 francs de droits d’engagement par
catégorie, prime de départ : néant, prix : néant.

Autrement dit, le coureur prend tous les risques,
mémes financiers : frais de déplacement, d’engagement,
spectacle gratuit avec nn matériel qui vaut son pesant
de billets de mille, et la menace latente d’une casse
ou d’une chute .toujours possibles.

L’organisateur léve les bras au ciel et brandit les
tarifs d’assurance : il faut bien que quelqu’un paye !
— Le pilote proteste, hésite, et finalement sort son porte-
feuille, car, supréme astuce, I’épreuve compte pour
le Championnat de France.

Quant a la F.F.M., tout laisse croire qu’elle assure
organisateur et concurrents de sa considération dis-
tinguée... les millions étant réservés pour certain Grand
Prix de France ou le déficit vaut au moins la peine
d’étre endossé... de méme que valent la peine d’étre
encaissés les 5 9, de prélévement sur la recette de
Montlhéry.

Que conclure ? Nous serions tentés de dire : a chacun
son métier. Si celui de coureur comporte des risques,
celui d’organisateur aussi, et il serait souhaitable que
lesdits risques ne soient pas unilatéraux.

On veut bien a la rigueur admettre qu’un pilote
aligne gratuitement son matériel et sa personne pour
la pérennité du sport motocycliste, mais que le sacri-
fice n’incombe pas a lui seul et que I'organisateur en
prenne sa part, sur le plan financier.

Laissons pour Pinstant la Fédération hors circuit :
ce serait trop lui demander que d’entrer en contact
avec les Compagnies d’Assurances afin d’obtenir, sous
une forme ou sous une autre, un « gentleman-agrement »
permettant d’abaisser sensiblement les tarifs exagérés
pratiqués en ce moment.

Nous poserons d’ailleurs ultérieurement quelques
questions précises a ladite Fédération.

R. COURT.

*
*x *

Les Courses :

La journée fut dominée par les tentatives de P. Monneret,
au guidon d’une Gilera 4, contre le record général du circuit
des 6,283 km, détenu par Jean Behra sur une Maserati.

La Gilera approcha de 2/10 ce record, tournant a plus de
166 km/h de moyenne, malgré un vent sensible qui balancait
sérieusement la machine a la sortie de I’anneau. 1.’aprés-midi,
Monneret bouclait le circunit mouillé aux environ de 157 km/h
performance qu’aucune voiture ne put égaler.

Les courses furent assez inégales, la plus passionnante étant
celle des 175 em?, catégorie ou un plateau particuliérement
relevé nous valut un spectacle de choix. Les favoris : Onda
(Mondial), Boyer (Mondial), Bonal (Morini Rebello), Jacquier-
Bret (125 M.V. double A.C.T. caréné) se groupérent en peloton
dés le premier tour, emmenant dans leur sillage Dalmasso
(M.V.) qui décrocha au fil des kilométres. Bonal, un instant
attardé, effectua une belle remontée qui lui valut le record
du tour, record qui devait étre successivement amélioré par
Onda et Jacquier-Bret, a plus de 122 km/h de moyenne.
Pendant dix tours, ces quatre pilotes, roue dans roue, s'ob-
serveérent, Onda menant avee autorité, devant un Boyer et un




Bonal trés dangereux, tandis que Jacquier-Bret attendait son
heure. Deux tours avant la fin, la bagarre se déclencha, et
immédiatement les écarts se creusérent : Jacquier-Bret se
détacha irrésistiblement, suivi de Boyer, Onda et Bonal,
arrivée s'effectuant daus cet ordre.

Agache, qui n’a rien perdu de ses talents de vireur, place
sa 175 Ydral carénée premiére des machines francaises, mais
ne pouvait rien faire contre les rapides machines italiennes,
pourtant dépourvues de carénage (mise & part la 125 double-
arbre de Jacquier-Bret).

- Les 250 et les sides partaient ensemble. P. Monneret, sur
sa N.S.U. « Sportmax » carénée, laissait tout le monde sur
place, tournant a prés de 140 de moyenne au tour. Une
panne au 10° tour (allumage) laissait & Guignabodet (Guzzi)
le champ libre et la victoire. En catégorie sport, victoire de
Descoureaux (Gnome-et-Rhéne) et en série, de Obert (N.S.T.).

Explication Murit-Drion en side; Murit, en téte, casse un
piston, et Drion 'emporte.

La courbe des 350 fut dominée par Bayle (Norton) et celle
des 500 par Monneret (Norton également). Belle lutte Dagan- e T :
Onda (Norton contre A.J.S.) en 350, et file indienne en 500 cm?, R, S p : . 5
Moray plagant au mieux sa « Manx » 53 en 4¢ position, suivi ' T ; S
de Lamboley, champion de France « national » a lissue de
I’épreuve, qui observa pendant une bonne partie de la course
son rival Gillet sur Trinmph.

Le Bordelais Bayle, bien servi par une Norton carénée,
domina de bout en bout I’épreuve des 350 cm®. Ci-des-
sous, P. Monneret, durant sa tentative contre le record
absolu du cirvcuit des 6 km.

CLASSEMENT

350 ¢em? : 1. J.-P. Bayle (Norton), les 75,396 km en 34’ 30 *
7/10 (moy. : 131,087 km/h) ; 2. Onda ; 3. Dagan ; 4. De Polo;
5. Cianco ; 6. Deschamps ; 7. Perrotin ; 8. Belkechout, a 1 t.;
9. Bernard;

250 em® : 1. Guignabodet (Guzzi), les 75,396 km en
35" 26 110 (moy. : 117,032 km/h); 2. Guérin; 3. Obert:
4. Descoureaux; 5. Prigent; 6. Rouger; 7. P. Monneret:
8. Vivier.

Sidecars : 1. Jacques Drion (B.M.W.), les 75,396 km en
34, 45 7/10 (moy. : 130,144 km/h); 2. Guérin; 3. Lecomte;
4. Murit; 5. Vivier-Merle.

175 em® : 1. Jacquier-Bret (M.V.), les 75,396 km en
37’ 31” 6/10 (moy : 120,555 km/h); 2. Boyer; 3. Onda;
4. Bonnal; 5. Dalmasso; 6, Agache; 6. Diou; 8. Piscaglia;
9. Barone; 10. Delmas, etc.

500 ¢cm?® : 1. Georges Monneret (Norton), les 75,396 km en
31" 32 1/10 (moy. : 143, 461 km/h); 2. De Polo ; 3. Valentin ;
4, Moray; 5. Lamboley; 6. Gillet; 7. Berthier; 8. Paba;
9. Briand.

Bover (175 Mondial) et Bonal (Morini « Rebello »)
virent au Faye. La lutte fut sévére entre ces deux
pilotes et Onda, également sur Mondial. Les deux der-
niers tours devaient seuls les départager.

Aprés les Coupes
du Salon, Lambo-
ley devient cham-
pion de France, ca-
W tégorie « natio-
N nale ». Pour le ra-
| pide circuit de

ontlhéry, il avait
troqué sa fidéle
« Dominator 88 »
conire une « Manx
53 », éguipée d’a-
mortisseur Lelau-
rain, machineobli-
geamment prétée
par notre anu
Dagan.




MOTOCYCLES
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WARD (Grande-Bretagne)
vainqueur du Moto-Cross International
de LAGUEPIE (Tarn-et-Garonne)
15 aofit 1956.

1*r Ward (Grande-Bretagne), 3 points, sur
B.5.A.; 2* Klym Robert (France), 9 points, sur
B.5.A.; 3* Hazianis (France), 10 points, sur
B.5.A.; 4* Archers (Grande-Bretagne), 11 points,
sur Norton; 5¢ Clynk (Hollande), 14 points, sur
Matchless ; 6° Rietmann (Hollande), 20 points,
sur B.5.A.; 7° Jansson (Suéde), sur B.S.A. et
Molinari (France), sur Gilera, 28 points; 9° Lars-
son (Suéde), 32 points, sur B.S.A.; 10®* Vouillon
(France), 34 points, sur B.S.A.;: 11° Somja (Bel-
gique), 38 points, sur F.N. ; 12® Cheney (Grande-
Bretagne), sur Norton.

Abandons de Hammestedt (Suéde) et de
René Klym (France).

Classement des trois manches imposées par
addition des points :

Ward fut nettement le meilleur des quatorze,
gagnant avec aisance les trois manches. Robert
Klym revient en grande forme chez les Francais

pendant que Molinari est en trés nette méforme .

depuis plus d'un mois. Les Suédois sont des
baladeurs et n’ont jamais été dans le coup &
Laguépie,

L’EPREUVE NATIONALE DE LAGUEPIE
était qualificative au championnat de France
Combes René, champion des Pyrénées,
I'emporte.

Résultats.

1¢* Combes (Albi), sur B.S.A.; 2¢* Schmid
(Argenteuil), sur B.S.A.; 3®* Rambour (Boulogne-
sur-Mer) ; 4* Alvaro (Vixiége) ; 5* Drobecq (Méru) ;
6¢ Aguirre (Toulouse); 7¢ Bertrand (Breteuil).

Viennent ensuite Hardy, Lefeur, Melous.
Epreuve unique de 30 tours d'un circuit de
1520 m. Quinze coureurs au départ, sélectionnés
aprés deux éliminatoires et un repéchage, Combes
a fait cavalier seul et s’est imposé. De nombreux
favoris du championnat de France ont abandonné :
Amédéo, Julienne, Roux, Ledormeur. Course
imposée trop longue et qui a été meurtriére pour
la mécanique et tous les concurrents ont énor-
mément souffert.

VICTOIRE D'HAZIANIS (M.-C. Maine)
au 7° Moto-Cross International
de Ribouisse.

Ribouisse-Vixiége (Aude). Toujours la méme
foule éprise de sports motocyclistes qui ceinture
le tracé de Ribouisse-Vixiége (plus de 10.000 spec-
tateurs). Bonne organisation du club local animé
par 'le dynamique Henry Nouvel.

Aprés les épreuves : sélection régionale 250 cm?
gagnée par le local Delmas, suivi de Colomies
et Doublet et sélection régionale 350 cm?® gagnée
par Hardy de Colomiers, suivi des Perpignanais
Coll et Pascual, les pationaux sé mesurent en
500 sur trois manches. . Jacquemin de Meaux
s’approprie les trois manches devant I’Albigeois
Combes, trois fois second.

Enfin, la catégorie 500 internationale, gqui
comprenait pilotes étrangers et francais, cldturait
ce festival qui est revenu au MNantais du Moto-
Club du Maine : Jean Hazianis, qui, une nouvelle
fois 4 Ribouisse, a démontré ses réels talents de
« motocrossman volant s». Il pulvérisa tous les
records et battit nettement le champion de France
des 500 : Molinari. Derriére, une lutte acharnée
s'amorca entre le Britannique Cheney et les
Francais Godey-Klym et aux points et classement
général, « Popaul Lagodasse » des Pernes, fut le
meilleur second francais.

CLASSEMENT

~ 500 Nationaux.

1*f Jacquemin (Meaux), B.S.A. (1 + 1 + 1)
3 points ; 2* Combes (Albi), B.S.A. (2 + 2 + 2)
6 points ; 3® Darrouy (Toulouse), B.S.A. (3+4+3)
10 pomnts; 4* Alvaro; 5¢° Degraux; 6¢ Cros;
7e Vila et Aguirre; 9¢ Pascual ; 10° Maurel.

500 Internationaux.

1** Hazianis (France) (M.-C. Maine), B.S.A.
(1 + 1 + 1) 3 points; 2* Cheney (Grande-
Bretagne), Norton (3 + 3 -+ 2) 8 points ; 3®* Godey
(France) (M.-C. Pernes), B.S.A. (5 + 2 + 3)
10 points; 4* Molinari; 5°* Kohler; 6° Klym
Robert; 7* Vouillon; 8* Larsson et Jansson:
10® Soletti; 11® Frantz; 12¢ Klym René...

DOUBLE du champion de France HAZIANIS
au Moto-Cross de PAU,

Pau. La deuxiéme épreuve de moto-cross
organisée 4 Pau par le Moto-Club du Béarn a
eu son légitime succés.

Le Nantais Hazianis a été le grand triompha-
teur par son remarquable doublé, en 350 et 500 cm?®.
Excellentes prestations des Pyrénéens Combes et
Darrouy. Malchanceux furent Vila et Hardy.

RESULTATS (classement aprés trois manches

imposées) :
350 cm?.

1#¥* Hazanis (M.-C. Maine), sur B.S.A.
(1 + 1 4+ 1), 3 points; 2* Combes (A.M.C.C.
Albi), sur B.S.A. (2 + 3 + 2), 7 points ; 3* Dar-
rouy (Toulouse), sur B.S.A. (4 + 3 4+ 2), 9 points;
4* Aguirre (Toulouse); 5¢* Mosconi (Bordeaux)...

500 cm?,
1** Hazianis (M.-C. Maine), sur B.S.A.
(1 + 1 + 1), 3 points; 2®* Darrouy (Toulouse),
sur B.S.A. (3 + 3 + 2), 8 points; 3° Combes
(A.M.C.C. Albi), sur B.S.A. (5 + 2 + 4), 11 points ;
4* Lusseyran (Paris); 5° Vila (Ribouisse-Vixiége).

MOTO-CLUB BRIVISTE

Ce fut vraiment une grande réussite que celle
obtenue dimanche 2 septembre par le M.-C.
Briviste, qui présentait pour la premiére fois sur
son nouveau et sensationnel terrain du = Tilleul »
son deuxiéme moto-cross du nom; le premier
en réalité organisé par une poignée de dirigeants
et d’adhérents volontaires au possible qui réus-
sirent 4 mettre sur pied une telle manifestation.

L'emplacement qui fut le théitre de ce moto-
cross était impeccable. Le terrain, qui accueillit
prés de 5.000 personnes, leur assura une visibilité
totale sur tout le circuit.

Deux catégories, 350 et 500 cm?, réunissaient
une brillante participation : la téte d'affiche pré-
sentée était digne des grandes villes.

Le terrain, rendu encore plus accidenté par une
pluie torrentielle qui n'avait cessée de tomber les
jours précédents, convenait &4 merveille a une
réunion de ce genre; la piste d’une longueur de
000 métres comportait de nombreuses difficultés :
descentes vertigineuses, montées abruptes, virages
en épingle 4 cheveux, etc.

En résumé, une belle journée de sports méca-
niques qui ccuvra au maximum en faveur du sport
motocycliste.

Pour sa premiére éditdon, le moto-cross du
« Tilleul » a conguis de nouveaux sportifs limou-
sins qui commencent & s'intéresser particuliérement
i ce spOrt nouveau pour £ux.

L’an prochain aura lieu trés certainement un
national ou méme un international, car, de 1'avis
méme des concurrents et des connaisseurs, ce
terrain peut remplir toutes les conditions exigées;
il en a la = carrure »,

Et, trés gros avantage, il se trouve situé 4 deux

pas' de la “ville.
D. HERAULT.

COMMUNIQUE

Le Motorest-Club dont nous avons annoncé la
formation au printemps dernier a poursuivi son
développement. Il groupe actuellement plus de

trente membres. Plusieurs de ses membres ont
déja participé & des rallies et une coupe a été gagnée
4 la Concentration de la Mirabelle &4 Metz, le
19 aolt (deuxiéme des clubs francgais).

Le dossier d’affiliation sera transmis a la F.F.M.
prochainement et nous espérons au début de
I'année prochaine étre en mesure de délivrer les
licences aux sportifs.

Nous invitons tous les motocyclistes, les scooté-
ristes, les cyclomotoristes 4 se joindre & nous.

Pour tous renmseignements, s’adresser au sige
social, 4, rue de Bellevue, 4 Gagny (Seine-ct-
QOise), ou chez Robert (Galeyrand, 107, rue Jean-
Jaurés, 4 Coubron (Seine-et-QOise).

MOTO-CLUB DE PARIS
8, rue Saint-Denis, Paris (1*7).

SORTIES DE NOVEMBRE 1956

4 novembre. — Villeneuve-sur-Auvers (96 km).

Départs : Porte d’Orléans, 8 h 30 et 13 h 30,
N. 20. A la sortie d’Etréchy, aussitdt aprés le
pont S.N.C.F., prendre & gauche la D. 148,

11 novembre. — Bois des Bonnets (60 km).

Départs : Porte de la Chapelle, 8 h 30 et 13 h 30,
N. 16. A 2,800 km, aprés Chaumontel, dans le
bas d'une cdte et avant de franchir un petit cours
d'eau, prendre & gauche un chemin forestier et
le suivre pendant 300 métres.

10 novembre. — Sorrie sur le circuir de I" Armis-
tice. Des précisions seront données lors de la
réunion du vendredi 16.

25 novembre. — Les Vaux de Cernay (75 km).

Départs : Porte de Chitillon, 8 h 320 et 13 h 30,
N. 306. Dans Cernay, prendre & droite. Au bas
de la cOte, prendre a4 gauche, puis aussitdt, la
D. 24 a droite jusgu’aux Vaux.

Ne manquez pas d’assister aux réunions bi-
mensuelles,

COMMUNIQUE

——

La Societé

ATELIERS
DE LA MOTOBECANE

a Pantin, constructeurs du cyclo-
moteur MOBYLETTE, a fait procéder
a une saisie-contrefacon au siége
de la Société

Ets L. DEKTEREFF et Cie

a Paris, revendeurs de pigces de
rechange pour motocycles, qui met-
tait en vente une poulie relais a
désaccouplement adapiable a ce
cyclomoteur, et couverte par le
brevet d'invention 996.360 et son
addition 59.977 pris au nom des

ATELIERS
DE LA MOTOBECANE

Les Etablissements L. DEKTEREFF
et Cie ont reconnu le bien-fondé de
cette intervention et ont immé-
diatement cessé la vente des piéces
incriminees.

lls ont, d'autre part, versé une
indemnité transactionnelle a la
Société

ATELIERS DE LA MOTOBECANE

qui, dans ces conditions, a consenti
a arréter |'action judiciaire.




BARDAML ocjouté & I'huile (4 temps 2 temps) fixe sur les
syrloces mélolliques en Iriclion, un lilm lubriliont

—  exirémemenl tenace, inarrachable, résistont oux plus fortes
./ L pressions méconiques et oux plus houles températures

e Accélérations plus rapides

e Souplesse a tous régimes

s Energie accrue

o Usure du moteur réduite de 50 .
s Température réduite de 20 "

s Consommation diminuée

POIGHEES
A TIRAGE RECTILIGNE

MONTAGE RAPIDE SUR TOUS GUIDONS

COURSE 5SPORT TOURISTE

FIXATION REGLABLE DES CABLES
PAR VIS

ﬁf’vum MOTEOR TOURNE SUR UN “COUSSINET BARDAHL”

PISTONS

SPECIAUX POUR MEJTEI.IRS 2 TEMPS
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QUALITEEXCEPTIONNELLE* RENDEMENT MAXIMUM

Des millions de pistons NURAL ont été montés en
série par les constructeurs de moteurs !

DISTRIBUTEUR FRANCE :

33, RUE DAUTANCOURT - PARIS 17¢
MARCADET 03-2I (lignes groupées).




NOUVEAUTES

PROTEGE-JAMBES pour
Cycles, Mobylette et Solex

""'---....._____,...--
Segments noirs Amedee Bollée
/Surfau: traitée au Parcolubrite

PROTEGE-JAMBES pare-chocs épaisseur 3 microns
pour Vélomoteurs et Motos speclanx pour ‘moteurs 2 et 4 temps
TOUS ACCESSOIRES POUR MOTOS / //n refroidissement par air

V & W — 5, rue Franklin &4 o . / /152

LE PRE-ST-GERVAIS (Seine)

Refléte la lumiére
it en foutfte

S RINES TQURNANTES /77 BT Roulez =éeuvice

\GUIDONS Accssscamas/ ““décontracté”

Pnurquni les champions de la moto ont-ils

adopté définitivement le gant défatiGant
37, RUE DU Dr F. MORUCCI - MARSEILLE (6%

Gamet 7 Parce que son soufflet spécial sur
le dos de la main favorise la libre circula-
. =
n /
— M&% UL é’x& W\
e
AUTOMOBILES CH.MOCHET

tion du sang: plus de main comprimée,
plus de crampe, vous roulez décontracté.
De plus, ce scufflet brille la nuit (rayons
_ : Z) : quand wvous étendez la main pour
Coutures extérieures tourner, donnez-lui un mouvement de rota-

inusables tion autour du poignet : voildA un feu
clignotant qui peut vous sauver la vie.
Adopté dans les trials et par tous les vrais sportifs.

A Paris, déposilaire principal : Etablissements Révil,
&2, avenu# des Tarnes (7). — Pour Paris : Goiux Jean,
61, rue Chardon-Lagache (16e), Tél. : SUF 33-01. —
Bros: Gamel, 3, Laul. Jean-Jaurés. La Ciolal (B.-du-Rhdne). Se recommandeér de cétle revue

Gant moto dé]ﬂtiGantGW;;
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M OTTAZ S'IMPOSE

FAR 54

LIGNE :» :- QUALITE

TOUS
RESERVOIRS
MOTOS-SCOOTERS
VELOMOTEURS S =
CYCLOMOTEURS o ae

E'™* MOTTAZ

307 s3llrve de la Garenne
MhNTEREE*TéI. CHA T3-BD

3 LITRES

. AUX 100 KMS
68,RUE ROQUE DE FILLOL Puteoux Seine Lon 07-25

T

USAGERS CYCLOMOTEUR SCOOTER ET MOTO : St g
’ : R ¢ Cest le MEILLEUR qui gagne ! E#
MEFIEZ-VOUS DES SOI-DISANT REGULATEURS BON MARCHE ¢ $
¢ o
la Self Régulatrice : s _...,p$
INTERLUX ; = 7
X Universelle ; : b
;ﬁ\\ ' ABSORBE SANS ECHAUFFEMENT LES § GRﬂaNEEI; i‘;l‘;;; :g
EXCEDENTS DE TENSION ET D'INTENSITE
AINSI : NI CLAQUAGE DES LAMPES ¢ ot es $
NI DETERIORATION DE L'ALTERNATEUR ¢ CHAMPIONNATS DU MONDE ¢
¢
|EFFICACITE|| TECHNIQUE || GARANTIE ¢ AUTOS = 19506 = MOTOS ¢
| CERTAINE (| INDISCUTABLE | TOTALE ¢ {,j
. — $ La production BORGO est imbattable ¢
; g Fnt::. de '.renT:a ;u IcFEIr.'IlI: Fdﬂﬂ?-‘hﬁtéli‘:!l TURIH | | L e N D e, ¢
Echantillons conTre remboursemen e lo somme dea 1- NEUILLY (P
AFCO S.A. 181, RUE LA FAYETTE, PARIS-10° — C. C.P. PARIS 4833-78 § Utelie) {Earis)  BILBAO (Espagii) $
A R R R R R R AR RIRIRIRIRIIIRINITZINIIIIIIIIRIRZIIIIIDINDN
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MAHE vends piéces ZUNDAPP KS 750 | ot oD GO, Velocette K.T.T. course 350 cm®.
neuves origine  Niremberg. Trés bas 1 . . " o Velocette K.S.5. 350 -;:m : 70.000 F.
prix (plus d'embiellage). Mahé, 7, rue Velocette 350, 500 cm® neues. :
du Plateau, Bicftre (Seine). Motobécane 125 cm?® culb. parf. é1. :
70.000 F.

La ftgne de 39 lettres, Mobylette  partir de 10.000 F.
Cherrier P., 21, boul. H.-Sellier, Suresnes,

signes ou espaces : LON 16-29.
200 francs

R T T R
ON DEMANDE MEGANIGIEN MOTO-

MOTOS POHU, SPEC., PUCH,
MOTO SERVICE PALOMA, ttes
piéces détachées, access., libres magasins

GISTE COMPETENT. HAUT SALAIRE
175 SW, 175 SWS, 250 GS, 250 GSS,

Lisez les journaux corpora- carénée sport. Crédit : 7, 9, 12, 15 mois,
tifs : ces annonces foison- 52, avenue Foch, Saint-Maur, GRA 51-76.
nent. Mais

y ur 18 achée d’ i
Attontian! seul, TUBOTOM pour LAMBRETTA ||o Sl i i
=

" le mécanicien ayant de 5“"‘ roues, cadres, fourches, pneus, carbus,
des connaissancestechniques magnétos, dynamos, tan-sad, réserv.,
tara fatenu: Voulsr-voit atre carters, nignons, -etc. oStock considér.

: pour Chaise, Dresch, Peugeot, Motob.,
candidat avec foutes chan- Terrot, Jap, Monet-Goy., B.S.A., M 20,

ces de succeés ? toujours souple - ftoujours fm’:he " se monte & la main sans oufil Ariel RH, Norton 16-H, Gnime, etc,
* 1 EN VENTE chez les agenis Lambretta ‘?Sf” ‘E’EFEITS‘?ETM Beaurepaire, Pantin.
SUIVEZ NOS OTOM - 5 bis, nl:fIEE Franklin, COURBEVOIE (Seine)
TELEPHONE : DEF. 21-63 Toui E . : ;
jours 50 voitures tourisme et sport;
GﬂllHS SUH LEE MUTUBTGLES reprise ttes motos et crédit. Roger Sceaux,
E chez vous, sans quitter volre 4, rue Beaurepaire, lFantin. VIL 15-18,

emploi actuel. En quelques
mois detudes faciles, nous
ferons de vous le

SPECIALISTE RECHERCHE
ef surtout BIEN PAYE

Tous les scooters

MUTUBECANE&MUTUCGNFGRT S.I.D.AM

8, RUE FOURCROY - PARIS (17°)

Mo : Péreire, Ternes, Etoile

et LANTIVOL
WAGram 52-62
Spécialiste des 2 temps
Demandez AUJOURD'HUI

M O rartallon s de classe internationale, NC VEND QUE :

tuite N° 14. Grandes facilités de
paiement accordées. JAWA

ecrovez - || BUlletin d’abonnement & MOTOCYCLES BOLER

CSEPEL

(OURS TECHNIQUES AUTOS 14, Rue Brunel - PARIS-17¢ NEUVES ET D'OCCASION

Préparction C. A. P. Mécanicien
*

Vous assure une garantie
SAl NT-QU ENTI N 24 NUMEROS PAR AN totale intégrale, un entretien

et une mise au point parfaite
esesesssssssssmm | UN AN .. .. oo 0 L . 800 fr CREDIT - REPRISE

OUVERT LE DIMANCHE MATIN
IPUJELDM" fnatcﬁ,sid:-;ars d‘ﬂciasiun. Cef abonnement comprend sans supplément les numéros spéciaux : B.S.A. A10 650, Golden fin 1953, avec
Credit. 15 mois. Roger oSceaux, &, Trie Sal $ C i= Rand side Précision porteur, état irréprochable,
Beaurepaire, Pantin, VIL 15-18. alon er Lompre henau

com. neuf. Vaidis, 98, rue Gbsrkamgfj
Payable par virement au C.C.P. Paris 2.834-83, par [ |7 Aprés 19 h. 30 ou dimanche matin.

Achat immédiat paiement. Scooters mandat gars, mandat pDStE, ﬂhﬁﬂl.li il ARIEL 500 TWIN KH, f{ 1956
motos, Moto-Record, 151, rue Marcader. > _fev. et
Paris (18%) MON 24-40. 3 300 km. Remorque Fulgur. Le tout imp.
: NEOM == s L el e el s o e cause santé. Moreau, 3 bis, rue des Remises,
"""""""""""""""""""""""" : Saint-Maur (Seine).
ADRESSE = ey L e G R

------------------------------------------------------------------------------------------------------------

P. MICHEL ;7%%in'ee

Belgique : S. ég: ESLEzé E_DTraﬁeﬂ Cumég:enaiaru:allaa | 42. Rue: Jules- Guesde: 42
Pl g ALFORTVILLE - ENT. 44-35 |
Suisse : M. LANG, 145, Gundeldingerstrasse, Béle :
CCP. V. 10442 - 1 an. Fr. : 12 Agence Jonghi - D. S. Malterre
Tous autres pays : C.C.P. Paris 2.834.88, Fr. : 1.100 EMBRAYAGE spécial Michel
Chanunmant d'adresse.. Fr. : 30 pour Jonghi

F RA I ss E n E M E Y L'abonnement partira du numéro ............... . OCCASIONS :

Plus. motos compl. ou a remont.

Spécialiste L'abonnement donne droit & une insertion de 6 lignes de petites : Eﬁ";'i",ﬁ:g:"&ﬁ:f“p'“g'
dans la Récompense Sporfive annonces, a utiliser pendant la durée de I'abonnement. | Remorque 400 kg. - bas prix
« Au cas ol, par décision ministérielle ou syndicale, le prix du présent : ‘:hﬁ“'*i Bugatti 10 ch-mot-bte-pt.
- abonnement subirait une modification, sa durée s'en trouverait modi- gﬁ“:gu %ﬂ;ﬁt uﬁ?;ﬁ;m?uﬂtﬁ T;L
181, rue du Temple, Paris - TUR. 41.75. fiée proportionnellement. » (Décision syndicale du 19 novembre 1945,) .

Facilités de paiement
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Clinique des §

cadres. Reser-
voirs et Rowues ¢
tél. PER. 20-68

MARCHAND Fréres
Danton - LEVALLOIS

Ne pas confondre, bien mnoter
ne 16, la maison n’a
pas de succursale.

e e e e

16, rue

ﬂt"-""

MOTOBECANE, Mobylette, Moby-
scooter, Tous modéles disponibles. Cher-
rier, 21, bd H.-Sellier, Suresnes. LON 16-29

CREDIT TOTAL

100 SCOOTERS, 150 MOTOS toutes
marques garanties. Gil, 83, av. d'[ralie,
Métro : Tolbiac.

ACHETE PLUS CHER

Toutes motos et scooters, F.A.M., 10, «av.
de Samr-Ouen (18%) (angle av. de Chichy).

DOUGLAS 350 M 5, impeccable, bon
prix. Massot P., 24, rue des QOiseaux.
Perpignan. (Pyr.-0Or.).

A. V. cause achat voiture 250 BERNAR-
DET équipé luxe 100. Starlett non rodée.
L. Melova route de Leuville, Saint-Ger-
main-lés- Arpajon  (S.-et-0.).

MOTOCYCLES

350 et 500 COURSE -«
NORTON. Ex. état.

Journal,

FEATHERBED -
Pr. int. Ecrire au

ENSEMBLE OU SEPAREMENT
attraction motocycliste « Globe Infernal »
sphére, 4 motos, 2 home trainers, 2 amplis,
4 haut parleurs, facade, parade, toile,
installation électrique, etc. Visible 4
Vogue de la Croix Rousse, Lyon ( Rﬁﬁmr 2 i
du 30 septembre au 11 novembre ou écrire
a Guillotr, bd J.-Fawréds, Andrezieux
{Lotre).

ZUNDAPP KS 601 Sport 1955, 13 000 km
Etat abs. neuf garanti, 300000 fr. Ferais
facilités. - Aff. except. Gremier, Cité La
Roche, Rive=dz=Gier (Loire).

NORTON twin 55, wvitesse 170 km/h,
disponible, crédit, reprise, a 1’agence,
17, rue Pajol.

T. 100 JUIN 55, comme nve, 280. Tél.
Viry-Mansart 96-74, heures bureau.

B.S.A. 5 CV culburt., té!camp. av. et arr,,
état neuf, 160 000. Crédit, reprise, 17, rue
Pajol.

ZUNDAPP KS 600, mot. révisé, acces.,
70.000 fr. Pincet, 237, bd Pereire. ETO 18-41

JONGHI 4 culbut.,, & rbder trés rapide
20 000 et 8 mois & 8 000. Leclerc, 17, rue
Pajol.

A S S URANUCE

Garanties et tarifs spéciaux * MOTOCYCLES "

| PARIS | BANLIEUE PROVINCE
Cyclomoteur B0 ecm?.....ccciivinnnns. 4.296 3.285 2.733
Moto, ‘scooter 125 em?* ... eie i 15.200 11.400 9.215

*“ Garantie illimitée " - Tous usages - Tous conducteurs - Passager assuré

5%%5?”%5&55@5?&%%5 E. ADAM, ASSUREUR CONSEIL AGREE
IENT L 181 r. Paris. X« (ord
DES CERAIS: D*ACCIDENT © (T [ anie e k(e atees Sk 1 o)

REPARATIONS J'bilﬂTUE, fagonnage
ttes pitéces adaprables, pignons, axes, & ;
bagues, embiellages, etc. Brocherteux, Super-Crédit. Garantie.

32, r. dins, Cachan (Seine). 100 motos. c. neuves
Tsidés Jardins, |’ / + 30 vélomot. récents a solder.

o . + 20 scooters divers a ts prix.
CHEZ ADNET, stock de piéces détachées| 1 50 motos de reprise a liquider.

pour machines anciens modeéles, cyclo 47 bis, av. de Clichy (17%)
Starnord. Scoutex, moto Terrot, Monet-|; . Fu:rrdzefj 2
Goyon, Radior, Triumph, 45, cours de
Vincennes, Paris (20%). DID  12-16.

CHEZ ALAZARD
Reprise.

accés et parking dans la couwr.)

1953-1954-1955.,

(Méetro :
. (Fond passage cbré cinéma,

VESPA, LAMBRETTA, RUMI, méme
accident. Gil, 83, av. d’Italie.

MON AUTO C. MOTO YVIL. 00-21. Schmlc, trés rapide. :
ECA, 7, rue de Montreutl, Panrtin. 64, rue de la Républigue, Marseille.

M. V. AGUSTA, 5 vitesses, compétition
1¢56, 1 courses. MOTOBECANE Z 22 C
Figuiére Raymond,

A VENDRE MATERIEL STOCK,
marque fabrique, construction cycles
et cyclomoteurs, affaire connue,
offre. S’adresser au journal.

A téressant. Murit, Tél. : LEC 60-53,

faire| B.M.W. R. 51/2, état imp., équ., prix in-

VOS RELIURES
“MOTOCYCLES”

Elles vous permettront
de conserver intacte
votre collection de
“MOTOCYCLES"

-

Envoi contre £0) fr. A

varser au C.C. du journal

Paris 2834-83 ou contre
mandat.

COMMANDEZ

=
=
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 Directeur-Gérant : Max ENDERS
L -

L

MOTOCYCLES

en écrivant aux Annonceurs
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IMPRIME EN FRANCE I

WM

SEULE... o TOUTES
LES PUBLICATIONS FEMININES
vendued en (fizance

E josrnal de
la femme éligante

¢t praligue

T SES aLsums

OFFRE ANNUELLEMENT
A SES LECTRICES

?Sﬂﬂ MODELES de robes, manteaux, tailleurs, jupes,
blouses, tabliers, etc... toutes saisons, en noir et
en couleurs pour femmes et enfants.

B350 TricoTs intdits avec plans détaillés et explications
mode & Paris.
20 OUVRAGES en couleurs dessinés en grandeur
naturelle.

Des recettes, des conseils pratiques, la vie sociale,
l’antruld:, etc., etc... 3

LA PUBLICATION fr.

FEMININE LA °

d points comptés,
PHOTOS de haute-couture et fous les mcrels de la
? GRANDS ROMANS de vos auteurs préférés,
chaque semaine.
PLUS ABONDANTE ET LA
MOINS CHERE PAR SA QUALITE
Chaque Semaine * Amement : 1900 frs par &

= . [}
&

k1

Imp. CHAIX-PARIS 3824-] 62-10-56. .5










