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ORGANISATION
AU SERVICE .
DES MOTEURS FATIGUES

REFECTIONS D’EMBIELLAGES
REALESAGES DE CYLINDRES

FOUNITURES : PISTONS COMPLETS

PIECES DETACHEES — ACCESSOIRES
TRAVAUX EXECUTES PAR SPECIALISTES

MAISON FONDEE EN 1908

PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23
PARIS-17: — Tél. ETO. 12-46
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vous présenient en exclusivite UNE HEMGHQUE que vous
connaissee tous et dont les preuves ne sont plus & fgire
livraison :

immediate

Poids & vide : 19 kgs. il 0
Charge utile : 100 kgs. _—
Pneus conmfort : 400 A

Vente libre et directe sans bon &

PARIS : 30, rue de Charenion « Paris-Lyon-Motos =.
LYON : 124, rue Lacassagne =« Motocyclettes New.-Map ». |!
BORDEAUX : 63. rue de Bégles « Bordeaux-Motos-France =.
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En motos avec

ANDERSON, MONNERET, LHERITIER. Cham-
pion de France 47. PERRIN, BEHRA, LEFEVRE
LAURENT, AMBROSINI, HOUEL, etc...

Fn voltures avec WIMILLE — SOMMER — CHIRON
CHABOUD, Champion de France 1847. — GIRAUD-
CABANTOUS, VILLORESI, E. MARTIN, LOYER, etc..

34 Grands Prix Internationaux = 34 Victoires
89 Places d'Honneur

Puissance, Souplesse. Sécurite. Suppression du cliquetage.

ECONOMIE D’'ESSENCE
En vente dans tous les garages ou A défaut profitez de
'offre de propagande de BRETOCYL et éerivez 2 la

Société BRET-OIL

4, rue JEANNE-D'ARC, ISSY-LESMOULINEAUX. MIC. 18-30
qui vous adressera son coffret de 15 flacons. dose corres-
pondant d 150 litres de carburant pour le prix de 430 francs

VOLANTS MAGNETIQUES

' Teleph, @
LON. 09-10

ALLUMAGE - ECLAIRAGE ¢ ;;‘.é o
= _ :
Vélomoteurs et Motos &
Moteurs auxiliaires

Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels

2123, Rue
Parmentier

MOTOS DRESCH DFR. = =

 DRESCHMOTOR

Pisces délachées d'origine .

7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise)

Telephone : ETAMPES 437
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¢ LE GASPILLAGE
D’ESSENCE DANS
L’ARMEE

Un artisan du Maine-et-
Loire a adressé a notre con-
frere « 1'Action Automobile »
la lettre suivante

« Les sous-officiers de 1'E-
cole de Saumur sont logés A
14 kms de 1’Ecole; ils effec-
tuent trois fois par jour le
trajet aller et retour avec des
machines gui consomment 13
litres aux 100 kms. Je ne parle
pas des voitures transportant
les officiers dont les allées et
venues sont constantes. Ne
pourrait-on pas loger les ca-
dres (je parle des sous-offi-
ciers) dans les batiments mé-
me de I'Ecole ? »

¢ BOSTON CHERCHE
DES COUREURS

Pour la saison 1948, les Bos-
ton’s recherchent des jeunes
pilotes (masculins et fémi-
nins), désireux de se spécia-
liser dans les courses sur cen-
drée et pistes de vélodrome.
Ils demandent également des
pilotes de classe pour courses
sur pistes en Belgique, Hol-
lande et pays scandinaves.
Ecrire . V. Boston, manager,
poste restante. Bureau n® 114,
Paris, 10e

¢ LIBERTE DES PRIX
Le B.OSP. du 1l¢r janvier
1948 mentionne le retour a la
liberte des tarifs pour les cy-
cles, motocycles " et vélomo-
teurs, ainsli gque pour divers
accessoires et travaux, Voici
d’ailleurs la liste compléte des
rix qui echappent désormais

la taxation officielle
Garage d’automobiles et de
cycles; Réparation et entretien
d'autos ; Rectifinge de cylin-
dres, vilebrequing; Piéces et
accessoires de cycles; Cycles,
motocycles et vélomoteurs;
Remorquage et deéepannage du-
to ; Travaux cdarrosserie, char-
ronnage ; Organes et piéces
de cycles,; Véhicules électri-
ques utilitaires ; Réparations
machines agricoles ; Accumail-
lateurs au plomb.,

4 3 KILOMETRES
MINIMUM

La commission sportive de
I'A.C., d'Italie a décidé que les
circuits de vwvitesse ne pour-
raient désormais aveir un dé-
veloppement inférieur a 3 ki-
lomeétres au tour.

L’eternelle
chansomn

M OTO-REVUE est un organe spéecialisé, lu chagque
quinzaine par plus de 50.000 abonnés et lec-
teurs. Cela constitue, il faut I'avouer, une tri-
bune de choix devant un public d’élite. D’une
telle tribune et devant un tel public, on a le drojt et
le devoir de dénoncer la sottise d’out gqu’elle vienne,
de fustiger les incapables, quel que soit leur rang so-
cial, de clamer son jndignation et de hurler aux
oreilles des simulateurs de la surdité les vérités sal-
vatrices et les remeédes d’un bon sens constamment
bafoué,

On voit déja ol mous voulons en venir, et c’est,
hélas, toujours le méme refrain. En I'an de disgrace
1948, comme en l'an de restrietions 1947, rien n'a
changé en matiére de politique motocycliste et auto-
mobile. Si, tout de méme, une chose : I'essence passe
de 21 a 27 frs le litre !

Mais cette essence de luxe ne se débite qu'aun
comptie-gouties., du moins au marché officiel. Les
motocycletles neuves sont en vente libre.. Ou les
trouve-t-on ?

Ou trouve-t-on les pneumatiques, les chambres 2a
air, les pieces détachées ?

Et pourtant, si au lien d’étre un brave bougre d’ou-
vrier ajusteur, d’employé de commerce ou d’institu-
teur de campagne, vous étiez un roitelet du marché
noir, qui vous empécherait de vous offrir le racer de
vos reves, de rouler jour et nujt avec I’essence de la
4* Reépublique et de changer de pneus tous les 2.000
kms ? qui vous en empécherait puisque ’argent, méme

- et surtout - mal acquis, permet de faire la mnique i

tous les décrets,” & toutes les restrictions ? Qui vous
en empécherait puisque les tickets détournés se reven-
dent et s’honorent - le joli mot ! - au su et presque
au vu de tout le monde ; que I’essence, devant les bil-
lets bleus, jaillit soudain des pompes comme d’une fon-
taine miraculeuse et gue les pneumatiques s’entassent
en piles impressionnantes en certaines remises bien
connues des initiés au gousset rempli. Qui vous en
empécherait, puisque nos gouvernants, connaissent
aussi bien que vous et mous une telle situnation, la
prolongent, I'amplifient et attendent avee la sérénité
de Pidiot du wvillage lextinction compléte de Pindus-
trie automobile ei motocycliste francaise et le triom-
phe final de la combine, du vol et de l’escroquerie.

.31 nous avons fort, qu'on nous le démontre. Mais,
tant que nous aurons conscience d’avoir raison, nous
continuerons de crier assez fort pour que les quelques
dizaines de faux-sourds, dont nous dépendons, recou-
vrent 'usage de 1’onie, et partant, da cerveau.

% AUGMENTATION DU
PRIX DES PNEUS

L'arrété n°c 19237 du méme
B.OS.P, prévoit les hausses
ci-aprés, par rapport aux prix
limites fixés par  larrété
18217 du 9 septembre 1947 :
Enveloppes pour motocy-
clettes : 477 9.

Chambres a air : 56,3 9%.
Enveloppes pour cycles et
velomoteurs 64,8 9%.

¢ GUZZI VICTORIEUX

AU BRESIL

Le 16 novembre, & Sao Paulo
(Brésil), s'est déroulée une
course motocycliste en 1’hon-
neur de Adhémar de Barros,
gouverneur de I'Etat. La clas-
se 250 cme. fut remportée par
le coureur Luiz Lattore, qui
pilotait une Guzzi Airone.

® CONTRE LES VOLEURS
DE VEHICULES

Une proposition de loli a
l'encontre des wvoleurs et tra-
figuants de véhicules a été
déposée dans le courant de
décembre. Elle prevoit une
peine d'emprisonnement de 1
a 10 ans et une amende de
12.000 a 200.000 franes pour les
fabricants de faux papiers, les
personnes faisant usage de ces
piéces, ainsi que les garagis-
tes professionnels ayant en
connaissance de cause abrité
ow dissimulé le véhicule, objet
du délit.

¢ SITUATION CRITIQUE
DANS LINDUSTRIE
DU PNEU

Les greves ont porté un

coup si terrible a noire -pro-
duction de pneumatiques gqu’on

envisage d'autoriser les ven- .

tes de wvéhicules neufs, non
chausses.

4% REMERCIEMENTS

De nombreux lecteurs et
abonnés nous ont adresse
leurs veeux pour 1948, ainsi
gue plusieurs clubs motocy-
clistes parmi lesquels :

Le M.C_ Chitillonnais, 1'As-
gsociation Cyclecariste et Moto-
cycliste de Picardie, le M.C.
Bordeaux, le M.C. Basco Béar-
nais, le M.C. Basque, le M.C.
de Médoe, le M.C. Reolais, le
M.C. des Landes, le M.C. Tes-
terin, le M.C. Villeneuvois, 1'U,
M. Agenaise, efe... .

Qu’ils frouvent ici tous nos
remerciements.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE




Moto-Revue

S T

INFORMATIONS

¢ UNE HARLEY-DAVIDSON
125 CMC.

Quand on parle de Harley-Davidson on
pense immeédiatement & de puissantes
machines de grosse cylindrée de 750 a
1200 cme. Certes on n’a ‘pas oublié le
flat-twin qui fit son apparition en 1913-
1920, mais dont la construction fut pres-
que aussitét arrétée, ni les peashooters
de 330 cme, exclusivement destinés aux
épreuves sportives,

Récemment, le bruit, probablement
fondé, a couru %ue la célebre marque
Aamericaine avait a 1'étude une deux cy-
lindres jumelés de cylindrée moyenne
destinée & concurrencer les machines an-
glaises de ce type. On parlait également
d'une petite deux temps de 125 cmec., et
effectivement elle vient de sortir. C'est
une grosse nouvelle, particuliérement
pour notre industrie qui a consacré tant
d'efforts au wvélomoteur et a la petite
moto. Il est 4 craindre que ce nouveau
modele puisse s'implanter sur des mar-
chés qui se ferment peu & peu A nos
productions excellentes certes, mais d'un
pr.x trop élevé,

Nous n’avons pas encore de données
precises sur la Harley-Davidson dont
nous ne connaissons que les caractéristi-
ques suivantes : moteur deux temps for-
mant bloe avec une boite 4 3 vitesses
et sélecteur au pied A gauche de la boite,
transmission finale par chaine, fourche a
parallélogramme et anneaux de caout-
choue, cadre tubulaire avec pare-chocs
Itéraux, grandes sacoches de part et d'au-
tre du porte-bagages La position de la

LT AT A A AT AT

ENFIN ! LE LIVRE DE BORD
DU MOTOCYCLISTE
EST DISPONIBLE

Le livre de bord du motocycliste est
indispensable & tout conducteur sou-
cieux de tenir a jour son .budget
¢« moto » et de noter de facon adé-
quate tout ce qui concerne l'entretien
et l'utilisation de sa machine,

Ce ¢ Livre de bord » est vendu
60 francs a nos bureaux (pour les ex-
péditions en recommandé en ‘France :
75 frs, et pour I'Etranger : 80 frs),.

Mais... attention | Vous pouvez
vous procurer cet indispensable li-
vret 4 demi tarif, et méme gratuite-
ment : il vous suffit de participer au
Grand Concours d’Abonnements de
¢« Moto-Revue ».

(voir réglement dans notre n° 906)

Vous souvenez-vous
de « Toto » Mar-
nay, qui fut jadis
le plus jeune mo-
tocycliste de
France 7 Le petit
prodige a grandi,
et ce n’est plus sur
une moto miniature
mais bien sur une
350 eme. Velocette
K. T.T. que nous le
veérrons en course
Fan prochain. Notre
photo représente
Toto Marnay et son
nouveau racer.

selle est particulierement basse. Il ¥ a
une béguille centrale. Dés que nous au-

rons des informations plus précises, nous °

tiendrons nos lecteurs au courant,
Dans l'ensemble, cette petite machine
semble de conception trés classique et
constitue une réplique des machines eu-
ropéennes, ou si T'on veut, une machine
europeéenne adaptée au golit américain,
ka;-v?ﬂ ses pare-chocs latéraux et son pare-
rise,

¢ UN TOLLE GENERAL .

La reglementation relative a4 la cons-
truction des sidecars de course et a la
tenue du passager provoquent de la part
de personnes particulierement qualifiées
une avalanche de récriminations. Fran-
coise, Rossignol et Wagner nous ont déja
exprimeé leur reprobation. INos confréres
anglais abondent dans le méme sens, ainsi
que plusieurs de nos abonnés gui ous
ont écrit pour protester vivement.

'@ LE TUNNEL SOUS LA MANCHE
On envisage de nouveau en Angleterre .

la construction du fameux tunnel qui
permettrait aux wvoyageurs européens de
se rendre aux iles britannigues par voie
terrestre. On prévoit le percement d'un
premier tunnel pilote qui reviendrait a
6 millards de francs environ et nécessi-
terait cing ans de travaux

¢ SUGGESTION INTERESSANTE

M J. Robert, notre abonné de Thimis-
ter (Belgique) et secrétaire de 1'Est Mo-
to-Club, propose la création au sein de
la FICM. d'une commission qui cen-
traliserait les -nouvelles sportives, les
commentaires et les résultats techniques
des eépreuves qui se déroulent dans les
pays affiliés, pour les communiquer en-
siite aux publications spécialisces.

4 L’ESSENCE EST LIBRE..
AU DANEMARK

Et pendant ce temps, le rationnement
chez nous est aussi sév('}rﬂ, mais le mar-
che noir n'a jamais ete plus florissant.
Le cadeau de fin d'année de notre gou-
vernement a été un coup de massue sup-
plémentaire : 27 francs 50 le litre a
compter du 1¢r janvier.

¢ UN SIDECAR BEENARDET A
ROUE S_-USPE_NDUE
Bernardet, la marque de sidecar bien

connue pour son chéassis en tbéle embou-
tle, peut livrer ses principaux modeéles

1_5 Janvier 1948

avee une roue suspendue. Le mécanisme,
par un petit bras oscillant, parait trés
simple et est en tout cas peu volumi-
neux.. A propos, savez-vous gue le Ber-
nardet Grand Sport type Avion, comme
nous l'a fait remarquer un des dirigeants
de cette usine, ne satisfait pas aux der-
niéres réglementations de la F.I.C.M. con-
cernant les carrosseries de sidecars pour
courses de vitesse ? Les dimensions inté-
rieures de son habitacle sont en effet
légerement insuffisantes,

¢ A QUI LA SERTUM ?

La 250 cmec, Sertfum mise en loterie a
l'occasion du dernier Rallye Internatio-
nal de Castellazzo Bormida a é&té gagnée
par le porteur du, billet série B.T. n® 61,
mais personne ne s'‘est présenté pour ré-
clamer le prix.

¢ PAS DE CARBURANT POUR
LES COURSES

Le Ministére de l'Intérieur a fait con-
naitre au preésident de la Commission
Sportive que les conditions économigues
actuelles ne permettaient pas Iattribu-
tion d'essence aux organisateurs d’é-
preuves sportives..,

’A propos, savez-vous que le Secrétariat
d’'Etat & la Présidence du Conseil a dis-
posé pendant le 4¢ trimestre de 19547,
d'une quantité de 4.700 litres de ecarbu-
rant par jour ? Ce chiffre é&tait publié
par le J. O. du 10 octobre.

¢ UNE IDEE INGENIEUSE

Sans doute n'est-elle pas absolument
nouvelle et a-t-elle, il ¥ a bien longtemps
deja, vu le jour dans la construction des
embarcations, mais nous voyons gqu’elle
n'a jamais encore ¢té appliquée a la
construction des sidecars ou plus exacte-
ment des carrosseries des sidecars. Plus
d'un amateur a construit lui-méme son
sidecar au prix de beaucoup de temps
et d'efforts, mais les résultats n'ont pas
toujours été trés heureux, qu'il s’agisse
de la ligne ou de la solidité, Combien la
tdche serait plus simple si les divers élé-
ments de la carrosserie étaient livrés non
assemblés, en particulier ceux formant
armature de la carrosserie, les panneaux,
efc.. C'est ce que vient de réaliser M.
Wallis, bien connu dans les milieux spor-
trl.fE anglais. Il livre & ses clients tout
rassemblage, avec un outillage, tout
ce qui est nécessaire et il suffit de faire
le montage. II ¥y a plusieurs types
de sidecars monoplaces et biplaces ou-
verts ou fermeés. L'armature est selon les
modeles en bois ou en corniéres d’alumi-
nium. Les panneaux sont en aluminium,
les fenétres sont en celluloid. Les pan-
neaux sont garnis de plagues insonores.
Grace a cette fabrication, nous pourrions
dire a cette préfabrication, on évite la
main d'eeuvre nécessaire & l'assemblage
et a4 la finition que I'amateur peut effec-
tuer sans difficulté, I1 en résulte une sé-
ricuse €conomie. Ces carrosseries sont
élégantes et confortables,

NOS CONDITIONS
D’ABONNEMENT

200 frs — 12 numéros

Le prix aciuel de Pabonnement
a Moto-Revue est de 200 frs pour
12 NUMEROS, et non pas pour une
anneée, comme nous l'avons indigué
par erreur dans notre No 906 (page
288). Nous n’avons recu aucune
lettre de réclamation pour ceci,
mais nous préférons rectifier par
nous-mémes pour éviter toute con-
fusion wultérieure. D’ailleurs, aucun
malentendu ne peut se produire a
ce sujet, les conditions d’abonne-
ment figurant en téte de la pre-
miere page de chague numéro,

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE

e,
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A la “ MOSTRA;” de MILAN

Milan a réveélé l'immense effort

réalisé par les constructeurs

Italiens. Ils possédent & un rare
degré le génie mécanique et les ma-
chines exposées constituent des mo-
deéles vraiment modernes.

La gamme des modéles exposés est
aussi compléte que possible et s'étend
des petits groupes auxiliaires de 30 a
40 cme. jusqu’aux 500 eme. Les 250
eme. sont particuliérement nombreu-
ses, les 125 ceme. également; I1 est
deux types de machines qui présen-
tent un intérét particulier : ce sont
tout d'abord les motos ultra-légéres
de 65 cme. comme la Guzzi et méme
de 48 cme. comme la Motom. Le mo-
teur. de la Guzzi est un deux temps,
celui de la Motom un quatre temps a
soupapes en téte, installé dans un ca-
dre en croix, en tdle emboutie. Le
cadre de la Guzzi posséde une sus-
pension arriere. Ces deux machines
comportent d'ailleurs un changement
de vitesses. Quant au Scooter, il semble
connaitre un certain succés et il a fi-
guré brillamment dans les épreuves
routiéres, Les performances sont sen-
siblement égales a celles d'un wvélo-
moteur de méme cylindrée.

Nous trouvons également au Salon
de Milan une motocyclette a méca-
nisme enclos, dont les panneaux laté-
raux sont si aisément amovibles que
I'accessibilité du mofeur et de 1la
transmission reste complete. Mais. ce

I E Salon Italien gui s'est tenu a

n'est encore 14 qu'un essai isolé, non

une tendance.

Ce qui frappe surtout, c’est l'adop-
tion générale de la suspension arriere.
Il existe méme des modéles concus

par des speécialistes et destinés aux
machines existantes, particuliérement

~ aux machines anglaises. Certes la plu-
part des routes italiennes laissent

beaucoup a désirer et cela explique
en, particulier la généralisation de la
suspension arriére en Ifalie. L’impres-
sion est que la fourche oscillante est
plus répandue que la suspension a -glis-
siére. Au point de vue de la rigidité
latérale, le grand probléme de jadis, on
peut dire gque tfoutes ces suspensions
donnent satisfaction. Mais pour réduire
I'usure de la chaine, il faut réaliser
un accouplement élastique, ‘et il ne
semble pas que les italiens y aient at-
taché une importance  suffisante.
Bien qu’il y ait deux marques qui
utilisent une transmission acaténe,
la chaine continue a dominer nette-
ment sans d’ailleurs gu’on ait fait le
moindre effort pour protéger la chaine
secondaire. Cela en  voudrait pour-
ftant la peine. :
Le monocylindre continue a domi-

ner et on ne compte gue peu d'exem- -

ples de deux cylindres. Un seul flat-
twin de 125 cmec. et a deux temps,
deux exemples de bicylindres jumelés,
un a deux temps et l'autre a quatre
temps. Nous ne parlons bien entendu

L’original moteur carré (76 X
76) de la 350 cme. O.M.B. a
distribution suréleveée,

en reparlerons.

Nous w

La 250 cme. Sertum 3 cadre en tole présentée pour la premiére fois
* 4 ce Salon.

!
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que des machines livrées a la clientéle,
car une forte proportion des machines
de course sont des polyeylindres,
C’est ainsi que Guzzi prépare une
250 cemec. a4 deux cylindres jumelés. La
deux cylindres a 120° est également
conservée par cette marque et sera
dangereuse concurrente en . 1948. La
Benelli et la Gilera a quatre cylin-
dres existent toujours. : :
La fourche télescopique & amortis-

seur hydraulique se développe rapide-.

ment en Italie et Guzzi, jusqu'a pré-
sent fidele a la fourche a parallélo-
gramme ne conserve celle-ci que sur

. sa petite cylindrée (65 cme.).

Une nouveauté qui parait fort inté-
ressante, c'est le refroidissement des
moteurs Mas a air canalisé. La culasse
et le cylindre sont recouvert d'une
carapace au sommet de laquelle péene-

L

tx:e l'air aspiré par le volant garni
d'aubes. Les résultats sont parait-il
remarquables et cette petite machine

a gravi, avec deux personnes, des cols
de montagne.

La clientéle sportive trouve au Salon
de Milan un nombre trés grand de ma-
chines de compétition extrémement ra-
pides, particuliérement des 250 cme.
dont certaines sont de pures merveilles.

En somme de ce Salon italien se
dégage l'impression d’une vwvitalité in-
tense. On ne pcsut dire qu'il soit vrai-
ment reévolutionnaire, il existe assu-
réement des machines originales comme
la Guzzi, mais ce sont des modéles
connus depuis longtemps et solidement
éprouves. Cependant I'industrie ita-
lienne est, si on peut. dire, a la page.
L'adoption générale de la suspension
arriere en est une preuve. C'est sur-
tout dans le domaine des machineg de
course que se manifeste l'esprit no-
vateur des italiens. En 250 emec. la su-
prématie " italienne est certaine. La
deux cylindres. 250 cme. de Guzzi, si
elle possede la slireté de marche de la
monocylindre sera a peu prés imbat-
table. En 500 cme. l'indus'rie anglaise
aura fort a faire pour triompher des
guatre cylindres italiennes, d’autant
que dinnombrables courses sont or-
ganisées en Italie et facilitent la‘ mise
au point de ces formidables engins.
Et les italiens se rendent compte de
'importance de la course pour établir
le prestige de leur industrie.

J. M.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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ES soupapes latérales
L la guerre, avaient, sur les véhicules

qui, pendant

terrestres, regagné quelque popu-
larité, semblent maintenant en régres-
sion. Méme sur des autos dites populai-
res ou .le prix de revient joue un rble
prépondérant, comme la Renault 4 CV
ou la Grégoire Aluminium Francais, on
emploie ce type de distribution et pour-
tant on cherche plutét 1’'économie qu'une
puissance spécifigue trés élevée. ous,
motocyclistes, nous sommes tfrop hantés
par l'idée de la vitesse, & tel point que
beaucoup de machines sont capables de
performances impossibles a réaliser zans
danger sur des routes normales et cela
est regrettable parce gu’'un moteur i sou-
papes en téte, si on consent un léger
sacrifice de puissance, peut étre plus
souple et plus eéconomigue gu'un mo-
teur A4 soupapes latérales, Un exemple
typique en fut donné jadis par une
Matchless de 600 cmce. destinée essen-
tiellement a4 la remoraue d'un sidecar.
Le rapport volumétriaue n’atteignait pas
2-a 1, le régime était 4 peine de 4.000
t.-m. et la puissance maxima ne dépas-
sait probablement pas une douzaine de
chevaux. Par contre la courbe de puis-
sance était remarquablement plate, d’ou
une souplesse exceptionnelle. La douceur
et le silence étaient ‘eux aussi trés sa-
tisfaisants. Par conséquent, méme dans
le domaine de la moto utilitaire, les sou-
papes en téte peuvent l'emporter sur les
soupapes latérales. C'est un tort de croire
gqu'un moteur & soupapes en téte méme
commandées par arbre & cames en téte,
soit nécessairement un moteur de sport
ou de compétition. Si nous nous conten-
tions d'une puissance spécifique égale a
celle d’'un moteur & soupapes latérales,
nous 1'obtiendrions avec plus de sou-
plesse et de silence. Méme avec un rap-
port wvolumétrique modéré, la chambre
d'explosion hémisphérique est supérieure
a la meilleure chambre a chapelle haute,
et la marche des gaz est plus satisfai-
sante dans les tubulures d’'un moteur a
soupapes en téte. Nous avons nous-mé-
mes utilisé des moteurs a soupapes en
téte dont nous avions systématigquement
abaissé le rapport volumétrique avec des
cales sous l'embase du cylindre, Ils
etaient faciles & mettre en marche, trés
souples et convenaient parfaitement pour
des machines de service. Le décalaminage
n'était plus que rarement nécessaire, ete,..
Encore efit-il fallu pour atteindre le ré-
sultat optimum, modifier le profil des
cames, Un moteur, en effet, doit étre
traité comme un tout homogene et une
modification pour avoir tout son effet
doit étre complétée par d’autres. Presque
tout dans les créations humaines, est un
compromis, un dosage harmonieux de
qualités ou éventuellement méme de dé-

‘et d’échappement,

CE Rl

La commande des soupapes
par culbuteurs et tiges est de
loin la plus populaire. Rudge
avait perfectionné le systé-
me et montait sur ses mo-
teurs 4 soupapes par cylin-
dre, Voici le célébre 250 cc.

fauts. L'opticien ne peut arriver a l'ob-
jectif rigoureusement corrige de toutes
les aberrations. Lorsqgu’il les a réduites
au minimum, il s'efforce de doser ces
résidus de telle maniére gu’ils soient le
moins génant Enssihle et méme parfois
a ce qu'ils conférent a l'objectif des gua-
lités spéciales. Il en est un peu de meme
pour l'ingénieur qui établit une machine
et c'est ce qui explique la difficulté de
sa tdche quand il doit doser les- qualités
de cette machine et les sacrifier, dans
une certaine mesure, les unes aux autres.
Par: exemple, il est avantageux de di-
minuer le plus possible le poids du pis-
ton et de réduire ainsi les efforts d'iner-
tie, mais il doit étre capable de résister
gans se deéformer aux pressions et aux
autres forces qui s'exercent sur lui et
enfin son épaisseur doit étre suffisante
pour permettre 1'évacuation de la cha-
leur absorbée par le fond du piston. La
distribution idéale provoguerait la fer-
meture brusque des orifices d'admission
mais l'inertie de 1la
distribution rend cet idéal impossible a
réaliser. I1 faut done établivr des cames
a profil progressif.

D'autre part, le laminage des gaz entre
la soupape d'eéchappement et son siége
attague celui-ci, il faut donc malgré tout
une levée assez rapide, Et d’autres ques-
tions analogues se posent sans cesse et
nécessitent pour les résoudre, non seule-
ment une vaste eXpérience, mais encore
des qualités innées, un certain sens meé-

La distribution par A.C.T. com-
mandée par engrenages s’est af-
firmée aussi robuste que ration-
nelle. Voici les parties hautes

d'un célébre moteur anglais.

L’intérieur ‘de la culasse de la
4 cylindres Ariel.
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SOUPAPES EN TETE

Sans minimiser les qualités et les avantages réels des

moteurs a soupapes latérales, on ne peut que constater

que les soupapes en tete gagnent chague jour du terrain,

dans la construction motocycliste comme dans la cons-
truction automobile,

canique assez rave. Il est facile de jeter
sur le papier un eroguis de la machine
dont on réve, mais il est singuliérement
plus difficile de la réaliser.

Systémes de commande

Certains points sont admis. Clest en
particulier la supériorité de la chambre
hémisphérique sur toutes les autres. Elle
entraine comme conséguence l’emploi de
soupapes inclinées, La culasse plate d’un
emploi si courant dans la construction au-
tomobile n'est pas aussi satisfaisante.
Elle offre une surface de parois plus
grande, elle ne permet pas des rapports
vulumétrlques aussi élevés, La paroi rap-
prochée des soupapes les masgue partiel-
lement. Le seul avantage pour un poly-
cylindre en ligne, c'est la simplicité de
la commande avec des culbuteurs enfi-
lés sur une rampe unique. Signalons en
passant gue le graissage de cette rampe
par une dérivation du eircuit principal
de graissage peut avoir des inconvé-
nients ! c¢'est qu'un exceés d'huile va aux
culbuteurs, alors qu'une quantité insuf-
fisante passe dans le vilebreguin vers les
manetons et les tétes de bielles. Clest
une cause ires souvent négligée de cou-
lage de bielles. -

La chambre d’explosion plate a été la
premiére employée sur les moteurs de
motos. J.AP., Magnat-Debon et eombien
d’'autres utilisaient avant 1914 et aprés
1919 le moteur Chaise, resta longtemps
fidele a cette disposition des soupapes.
Actuellement la culasse hémisphérique
friomphe sur toute la ligne. Avec des
axes de culbuteurs paralléles 4 l'axe du

L
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moteur et des culbuteurs en deux piéces
ou dont les bras sont décalés, la- com-
mande des soupapes inclinée ne présente
aucune difficulté, Le point le plus délicat,
c'est le roulement d'axe, mais on le monte
sur des rouleaux, ou ce qui est préféra-
ble, sur des aiguilles, car les roulements
a billes, ou & galets, ne conviennent gque
mediocrement aux organes animés, com-
mei-: 1%&5 culbuteurs, d'un mouvement alter-
natif.

Dans l'idée d’accroitre les sections de
passage offertes aux gaz, quelques cons-
tructeurs, particuliereimnent Rudge, ont
construit des meteurs & quatre soupapes.
Pour l'échappement, il est -apparu qu'il
n’en reésultait aucun avantage. Une sou-
pape et une tubulure uniques favorisent
I'evacuation des gaz brileés. Quant aux
gaz frais, la question est plus discutable

LA Pﬂlﬂm EST UNE BELLE CHOSE., LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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Ci-dessus, la distribution par dou-
ble A.C.T. de 1a 250 cc, Benelli, vic-
torieuse du

T.T. 29,

Ci-dessus : La culasse du moteur
Rudge. Les 2 soupapes d’admis-
sion sont parallélles et comman-
dées par un culbuteur unique.
Par contre, les soupapes d’é-
chappement sont radiales et com-
mandées par treis culbuteurs
agissant les uns sur les autres.

et nous voyons Bugatti sur sa 4 cylindres
1500 revenir aux deux soupapes d’admis-
sion, Il semble malgré tout ne pas ¥
avoir un avantage bien net. On se heurte
a des difficultés, Ou bien les soupapes
d’admission sont cite 4 cbte et paralléles,
ainsi gue d'autre part les deux soupapes
d’échappement, mais on a une chambre
d'explosion prismatique, inférieure a la
chambre hémisphérique, ou bien les
axes de soupapes convergent vers l'axe
de la culasse et il faut recourir a un
systéme de commande compliqué com-
me le systéme Rudge Whitworth qui
comporte au total 6 culbuteurs, mais,
chose étrange, s'est avéré extirémement
sar. Nous croyons toutefois que la dis-
tribution par deux soupapes est appelee
a rester la plus populaire. Elle ne semble
d’autre part nullement menacée, ni par
les distributions rotatives dont certalnes
ont pourtant, comme celles de Cross ou
d'Aspin, donné des résulats encoura-
geants, ni par les distributions a fourreau
comme celles de Mac Collum ou de
Knight. Les commandes desmodromiques
n'ont pas, elles non plus, paru s'imposer
pour les régimes qgu'atteignent les mo-
teurs alternatifs et que limitent les ef-
forts d'inertie et les vitesses linéaires
des pistons.

Divers types de commandes
On peut parfaitement envisager la
commande des soupapes en téte, soit par

un systéme hydrauligue, soit par un sys-
téme électromagnétique et cela a été reéa-

Y e

lisé sur des moteurs d'essais, mais sans
étre mis sur le marché, du moins sur les
moteurs de motocyclettes. Sur quelques
moteurs de voitures, i1 existe des pous-
soirs 4 compensation hydraulique du jeu,
ce qui évite le choc bruyant de la sou-
pape et du poussoir, mais il n'est nulle-
ment guestion ici de commande hydrau-
lique. A notre avis, un tel systéme aug-

Sur le moteur auxiliaire Cue-

ciolo, les tiges tiremt l'extrémité

des culbuteurs au lieu de Iles

pousser comme sur les moteurs
classiques.

La distribution des
500 cme. Norton of-
ficielles a double A.
C.T. commandé par
arbre vertical et
renvois de pignons.

Commande des sou-

papes sur la 500 cmec.

2 cylindres Sunbeam,
modeéle sport.

mente l'inertie de la distribution et n'est
pas a retenir pour les moteurs de moto
dont la simplicté doit étre aussi grande
gue possible. A
Les commandes de soupapes en f{éte
peuvent eétre divisées en deux classes :
celles par tiges et culbuteurs (auxquelles
se rattachent les distributions a arbre a
cames surélevé ou high camshaft) et les
arbres 4 cames en téte. Le but a pour-
suivre, c'est évidemment de réduire au
minimum le poids des organes intermé-
diaires entre la came et la goupape, mais
il faut que ces organes soient rigides.
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Ce dernier point est important, car le
moindre fléchissement reduit la levée
de la soupape et amorce des vibrations
de la tige. Il en résulte non seulement
du bruit, mais éventuellement des rup-
tures, Pour cette raison, les tiges tubu-
laires en acier sont en principe préfé-
rables a celles de duralumin et d’autre
part .le coefficient de dilatation du du-
ralumin étant plus élevé gue celui de
I'acier, il faut laisser un jeu a froid plus
grand, ce qgui rend la distribution bru-
yvante avant que la température normale
soit atteinte. Les culbuteurs doivent de-
voir leur rigidité a leur forme, plus gqu’a
la masse de métal.

Aux poussoirs réglables a4 écrous, nous
préféerons le réglage par vis de la rotule
supérieure de la tige, toujours a cause
du poids, Reste un point plus délicat.
Faut-il interposer un levier entre-la came
et le poussoir ou faire attaguer directe-
ment par la came le talon du poussoir.
A premiére vue, la seconde solution est
la plus séduisante, elle supprime un or-
gane, d'ou gain de légéreté et cette at-
taque directe est également plus silen-
cieuse. Mais elle impose au profil de ca-
me A levée progressive gqui ne convient

pas lorsqu'on' cherche A obtenir des le-

vees ou des fermetures aussi brusques
que possible. Mais cela est sans incon-
vénient quand on se contente de moteurs
de puissance spécifique moyenne de l'or-
dre -d’une guarantaine de chevaux au
litre. 11 n'y a que pour les moteurs a
trés haute puissance spécifique gu’il faille
utiliser entre la came. et le poussoir des
leviers ou des balanciers. Si 1'on. cherche
A réduire le bruit de la distribution, il
est préférable de placer les cames cbte
a4 cote sur un seul arbre. Sur quelques
moteurs l'arbre a cames est perpendicu-
laire & l'arbre moteur et il est entrainé
par vis sans fin. Solution excellente et
qui permet de placer la magnéto ou la
dynamo dans le prolongement de 1'arbre
A came et de l'entrainer, goit par un
joint de Oldham, soit par un flector, ce
gui est préférable, soit par un des in-
nombrables systémes de joints dont on
dispose actuellement.

L'arbre & cames surélevé est en quel-
que sorte intermédiaire entre la com-
mande par tiges et culbuteurs et il
permet de réduire la longueur des tiges
et de les alléger beaucoup. Cela est
important, ecar plus réduite sera l'inertie
de la distribution, et moins devront étre
puissants les ressorts de rappel des sou-
papes. Quant on doit mettre en place
un ressort de soupapes d'un moteur de

course, on se demande par quel miracle
la distribution peut tenir et les cames
ne sont pas, malgré des flots d’huile, ni-
velées en quelgues kilomeétres, Il est vrai
que les progrés de la meétallurgie y sont
pour quelque chose. . :
(@& suivre;

H.P. BORESTROKF,

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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Ce guw’on peut tirer
d’une 125 cmc.

Les possibilités des 125 cc. actuelles font I'admiration gé-
nérale. Les progrés réalisés permettent d’obtenir, avec les
machines de cette cylindrée, les performances d'une 250 cc.
dil vy a quinze ans, avec plus d'agrément de conduite.

OUS ne nous occuperons pas des
motos miniatures équipées de qua-
~ ire temps 4 soupapes en {éte, mal-
gre tout l'intérét qu'elles présentent pour
les sportifs pour la bonne raison qu'il
est presque impossible de s'en procurer.
Limitons-nous aux 125 cme. deux temps
monocylindriques. I1 v a bien une deux
cylindres a chambre d'explosion com-
mune, c'est-a-dire du type en U qui est,
a part certains avantages spéciaux, assi-
milable aux monocylindrigues.

Machine de petite cylindrée ne signifie
nullement machine fragile. La marge de
sécurité peut étre aussi grande que dans
le cas d'une grosse machine, qu'il s'agisse
du ecadre, du moteur ou de la transmis-
sion. On pourrait objecter gu’on est na-
turellement tenté - d'exiger d'une petite
machine un effort proportionellement
plus grand que d'une grosse et de 1la
surmener, En fait ce risque n'existe pas,
parcesque les constructeurs n'ont nulle~
ment essayé de tirer de cette petite cy-
lindrée une puissance ﬁgeclﬂque extraor-
dinaire, mais ont adopté des caractéristi-

ues moyennes. Assurément, le régime

e ces petits motleurs est élevé, mais,
proportionnellement aux gros moteurs, le
poids de l'égquipage alternatif et son iner-
tie sont mo'ndres: les efforts auquel il est
soumis sont tous réduits. Eif naturelle-
ment par suite de la faible course, la vi-
tesse linéaire moyenne du piston reste
faible et pour uneg course de 60 mm. par
exemple, elle n'est 4 régime é&gal, que
les 6/10 d'un moteur ayvant 100 mm, de
course. Autre point important, c'est que
la surface de parois, par rapport au
volume intérieur du cylindre, est plus
grande, ce cgui favorise 1'évacuation de
la chaleur et permet de réaliser plus ai-
sément un refroidissement efficace.

Ces petits moteurs peuvent donc four-
nir un effort intense et prolongé sans
atteindre une température anormale. De
plus, le graissage par meélange, s'il n’est
pas des plus propres, introduit dans le
moteur de T'huile toujours fraiche.
Ne craignons donc rien : ces petits mo-
teurs sont des hercules en miniature,

Les cadres, les fourches,- les roues sont
beaucoup plus robustes que ceux des an-

ciens vélomoteurs. Il le faut, 4 cause de
la plus grande puissance développée par
le moteur et des vitesses plus élevées
qu'on peut atteindre. En ordre de mar-
che, réservoir plein (et les réservoirs
contiennent souvent 10 litres de mélange),
il n'est pas rare que le poids approche
de 80 kgs. Il n'est que de peu inférieur
a4 celui de plus d'une vieille 500 c¢me.
a4 transmission directe par courroie.
Neéanmoins, si on ne peut plus prendre
ces machines sous son bras pour monter
un escalier, elles restent comparative-
ment a leurs grandes sceurs, légéres et
maniables, :

Ce ne sont pas des bolides, mais leur
vitesse maxima atteint cependant le 70
et ce qui est précieux, leur vitesse de
croisiére n’est guére inférieure a la vi-
tesse maxima. Elle sera aisément de 60
a2 65 a4 l'heure et des moyennes de 50 a
I'heure sont réalisables, Quant A leur
marche en cote, elle est extraordinaire.
Les cotes &4 6 ou 7 ¢, pourcentage ra-
rement dépassé par nos routes, sont
grimpées sans qu’il soit besoin de chan-
ger de vitesse et presgue sans ralentir.
En général, en grande vitesse la démulti-

s

En quatre
temps, nos
ingénieurs
ont établi des
125 ecec. qui
représentent
de veritables
miracles mé-
canigues.

Celle-ci réu-
nit tous les
perfectionne-
ments de Ia

construction
moderne.

Ci-contre : Une re-
X marquable moto lé-
' gere en 150 ceme.
deux temps : bloc-

moteur
migue,

aérodyna-
4 vitesses,
sélecteur a double
pédale, silencieux
démontables, saco-
che vaste et prati-
que, suspension de
selle  particuliére-
ment étudiée, peti-
te batterie pour I'é-
clairage et [’aver-
tisseur.

Al
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plication adoptée par les construecteurs
est d'environ de 8 4 1, La seconde est
voisine de 12 ou 13 & 1, La premiére est
considérée plutdt comme une vitesse de
secours permettant le départ en cote
dure. Elle avoisine 20 & 1. M&me avec ce
rapport on peut, le moteur tournant 3a
plein régime, atteindre le 30 a I'heure,
Aussi n’est-il pas surprenant que l'on
réalise des moyennes remarquables.

Une question qui nous intéresse tous a
I'heure actuelle, c’est la consommation.
Elle est, cela n’est pas surprenant, affec-
tée d'une maniére sensible par la vitesse.
Si on roule a4 30 a I'heure, par exemple,
on ne dépensera guere plus de 2 litres
de melange aux 100 kms, a 45 la consom-
mation sera encore inférieure a 3 litres,
A 65 elle sera d'environ 3 litres. Et il
s'agit de chiffres résultant d’essais réels,
sans aucune mise au point spéciale.
N'oublions pas qu'il s’agit de mélange
et non d'essence et aussi guun deux
temps consomme un tout petit peu plus
gqu'un quatre temps. C'est une rancon
]fien faible en comparaison de ses gua-
ités,

Ce quon a pu reprocher a beaucoup
de wvélomoteurs, c’est d'éire bruyants. Le
crépitement d'un’ petit deux temps est
exaspérant au moins pour les tiers. Il
semble que les constructeurs aient fini
par s'en rendre compte. Une tubulure
d’échappement aux lignes impression-
nantes n'est pas indiguée. Le deux temps
exige une vastre chambre de . détente,
aussi prés que possible des orifices d'é-
chappement, et un silencieux donnant le
minimum de contre-pression a lextre-
mité de la tubulure, On arrive ainsi a
réduire raisonnablement le bruit sans
abaisser le rendement, tant s’en faut,

Il est surprenant de constater que ces
motos miniatures sont en général trés
confortables, au moins pour un homme
de taille normale, et pourtant elles sem-
blent & premiére vue si petites quon
s'attend & étre obligé de se recroqueviller.
Il est probable gque l'expérience de Ia
guerre n'a pas été perdue. Il fallait, pour
rouler A travers toutes sortes de terrains,

W que le motocyeliste parachutée ait une
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assise solide et le contrble parfait de sa
machine, La selle est assez haute pour
que les pieds puissent porter sur les re-
pose-pileds ‘sans que les jambes soient
pliées 4 un angle trop aigu. D'autre part,
le guidon est assez haut et assez prés
pour dque le motocycliste n’ait pas se
pencher trop en avant (ce gui elt é&té
bien mal commode avec un sac et un fu-
sil). Il n'est nullement question de se
courcher sur le reéservoir pour réduire la
prise de lair, Les fourches élastiques
ont un grand deébattement. Assis dans une
excellente position, bien isolé des choes
par une fourche é€élastique qui mérite cette
epithéte et une selle treés souple, on peut
entreprendre sans crainte de fatigue de
longues . randonnées, Des étapes de 350
kms et méme de 400 accomplles en 7 a
8 heures sont parfaitement réalisables.
Les quelques privilégiés qui ont pu ache-
11:51' ces machines ne cessent d'en falre
‘6loge.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Il est facile de conserver sur soi les pe-
tits bagages, appareils photo, etc... Le
linge trouve place dans une petite mal-
leite sur le porte-bagages. Ma's nous
avens tous nos petites habitudes.

La plupart des motos miniatures sont
sous-mult pliées et leur moteur es: assez
puissant tout comme leur cadre est
assez robuste pour i{ransporter un passa-
ger sans qu'il ¥y ait & redouter des rup-
tures ou des ennuis mécaniques. Les
pneus seuls de qualté si mediocre a
I'heure actuelle sont un peu faibles, mais
nous sommes, sous ce rapport, tous logés
4 la méme enseigne. Cela n'est, on peut
l'espérer, gque momentane, 5

En somme, la 125 cme. actuelle nous
rend les services d'une 500 cmce. d'avant
1914 et elle est plus sire, plus robuste et
plus confortable. Son poids plus- éleve
gque celui des premiers vélomoteurs lul
assure une meilleure tenue de route,
mais ne lui enléve rien de sa maniabilité.
Cette derniére qualité est particuliére-
ment précieuse pour le débutant et aussi

* mach ne utilitaire

s A

pour le motocycliste exercé qui circule
en ville, En grande vitesse et sans faire
patiner l'embrayage on roule sans a-coup
a 15 & I'heure, et liftéralement au pas
gquand on est en petite vitesse, Les re-
prises sont excellentes et si on utilise
lés wvitesses, on est 4 45 & l'heure en 12
ou 13 secondes, départ arrété., On peut
décrire un cercle de 10 metres de diame-
tre. A 50 a I'heure, on peut s'arréter en
10 metres. Une seule eritigque pour une
: la protection contre
la. boue apparait, dans la plupart des
modeles comme insuffisante, Des garde-
boue enveloppants, des protege-jambes
combinés avec des marche-pieds seraient
les bienvenus, méme si leur adoption en-
trainait un léger supplément de prix. On
nous offre, ou on nous offrira bientdt
des 125 cme. dont le prix sera naturelle-
ment assez élevé. Qu’on nous donne éga-
lement des 120 cmec. spécialement étu-
diées pour le motoecyeliste gui ut'lise sa
machine pour son travail on ses affaires.
MELLIER.

Chiassis et détail

potence de selle
de Ia Corgi.

A Corgi est née de la guerre puis-'

qu'elle a fait son apparition au

_ moment du débarguement des Al-
liés en Normandie. On vit des soldats dé-
barquer avec leur machine sous le bras.
En Afrique déja, des parachutistes
avaient util’'sé 300 de ces petits engins.
En fait elles avaient été concues en
1941 pour pouvoir étre logées dans des
containers. Elles portaient alors le nom
de Welbike (du nom -de Welwin, en-
droit oll elles étaient construites). Et elles
se sont montrées si pratiques qu'une so-
ciéte, la Brockhouse Engineering, de
Southorpt, a été fondée pour leur cons-
truction, sous le nouveau nom de Corgi.

uand le guidon et la selle sont re-
pliés, la Corgi ne mesure que 1 m. 25 X
0 m. 50 X 0. m. 32). La Corgi petit donc
étre logée dans le coffre arriere d'une
voiture et méme étre logée dans un sac
pour le transport en chemin de fer, Et
on imagine aisément la facilité de ga-
rage qui en résultent. Le poids est d'en-
viron 40 kgs.

Une autre qualité de la Corgi, c'est la
facilité extréme de sa conduite. On dé-
braye, on pousse légérement, on embraie
et le moteur part aussitét. Et on n'a plus
A4 s'occuper que de la commande des
gaz. Quant a la stabilité, elle est ex-
traordinaire.

Malgré ses dimensions et son poids ré-
duits, la Corgi est loin d’étre un jouet.
Elle est au contraire d'une solidité a
toute épreuve, et malgré ses petites
roues, elle est confortable. Et elle est suf-

ﬂsamment rapide puisqu’elle atteint le

Quand on examine en détail la Corgi
on est frappé de son extréme robustesse.
Par exemple, le cadre & double berceau
est constitué par deux tubes seulement,
cintrés, entretoisés et brasés sur une
direction massive., Le tout est d'une ri-

7 Une bien curieuse petite moto

La CORGI

Le moteur et son
relai avece em-
brayvage.

Clichés
The
Motorcycle

gidité absolue. Les roues ont un diame-
tre de 312 mm. 5 et sont chaussées de
pneus d'une section de 62 mm. 5 (2 1/2)
spécialement étudiés par Dunlop, Actuel-
lement, les roues sont rayons, mais
par la suite on utilisera des roues a
disques. Il n'y a pas de fourche élasti-
que. Les freins ont des tambours de 20
mm. de diameétre.

Le moteur est disposé horizontalement
dans le cadre. Il est protégé, en dessous,
par une plague qui renforce latéralement
le cadre. Il fait bloc avec le carter qui
contient l'embrayage ‘a disques qu'il en-
traine par une chaine « prestretcher »
preéalablement étirée, de maniére & ce
quaucun reglage de la tension ne soit
necessaire par la suite,

Le moteur est deux temps Spryt Ex-
celsior, fabriqué sous licence par Ila
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Brockhouse Engineering Ltd. Rappelons
que la course et l'alésage sont de 50 mm.,
la- cylindrée de 98 cme., que le piston
est fond plat, que les gaz frais sont
dirigés par de petits déflecteurs profilés
ngE_S dans les deux canaux de transfert
et due le vilebreguin est monte en porte-
a-faux, Cylindre et culasse sont en al-
liage léger et offrent une énorme sur-
face de refroidissement. Ce moteur est
remarquable non seulement par la puis-
sence au'il deéveloppe, mais encore par
son ralenti et son économie (enviren
deux litres aux 100 Kms). :

Contrairemnent & la Welbike, le grais-
cage se fait par mélange, et le carbura-
teur Amal 250 est alimenté par grav:té.
Le réservoir fini en marron contient 6
litres de melange. Le trou d'air ' peut,
pour le transport, étre obturé par une
V- pointeau.

La machine est & l'avant bien proté-
gee par un garde-boue profond, Le ca-.
dre recoit a4 l'arriére un capotage qui
censtitue en méme temps un porte-ba-
gages de grande surface et d'une solidité
extréme.

L'éclairage est assuré par un phare
qualimente le volant magnét que Miller
ou Wico Pacy. : _

Ce qui présente un intérét particulier,
c'est le guidon repliable. Il peut, en ef-
f'et, pivoter sur des charniéres fixcées a
la partie supéreure du tube de direec-
fion et etre immobilisé par des pattes qui
s'engagent dans deux piéces de part et
d'autre d'une traverse tubulaire dans la-
auelle deux tiges se déplacent sous 1'ac-
tion de deux doigts extérieurs et wver-
touillent les pattes, Ce systéme extré-
mement simple est également trés sir.
Quant & la tige de selle télescop que, elle
peut étre immobilisée par un collier de
serrage a4 manette, en sorte gu'aucun ou-
til n'est necessaire.

La bequ’lle centrale & ressort est cons-
tituée par une plague d'acier nervuré-,
Ajoutons que les repose-pieds sont arti-
culés et peuvent é&tre relevés pour le
transport.

Cette ingénieuse machine passe-par-
tout colite 66 1vres, y cormpris la taxe
d'achat de 14 livres, Le concessionnaire
rour la Grande Bretagne et 1'Irlandz
du Nord est Jack Olding and C- Ltd,
Ncrth Audley Street London W1

GERBAUD

Le dispositif de vlocage du gui-
don en position relevée par dou-
ble verrou

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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. p
...a l'usage.

QOUS possédons pour notre service

personnel, et cela depuis de nom-

breux mois, une B.S.A. M. 20, sortie
d'us‘ne en 1940

Nous avons acheté cette machine sous
I'empire des nécessités, faute de pouvoir
acquérir a 1'épogque une moto francaise
neuve de bonne marque, et non sans pré-
ventions, car, habitués depu’s quinze ans
aux 500 culbutées grand sport, nous n'é-
prouvions qu'un mince enthousiasme
I'égard d'une machine a soupapes laté-
rales.

Nous sommes maintenant revenus sur
ce préjuge défavorable, griace a l'indé-
niable qualité de la machine et aux sa-
tisfactions qu'elle nous a procurées a l'u-
sagle. Mais entrons un peu dans le de-
tail :
La moto dont il s'agit a été acguise 2
I'état neuf, avee toutes ses piéces d’ori-
gine (y compris les pneumatiques) et
nous pouvons ainsi porter un jugement
impartial sur ses performances, ses avan-
tages... et ses ‘nconveénients (peu nom-
breux, il est vrai, mais que nous signa-
lerons objectivement au passage).

Pour plus de commodité, nous allons
cxposer cet essai de longue durée, sous
une forme analyiique.

Cadre : extrémement robuste, suscept’-
ble de resister a des chocs, méme vio-
lents. En fait, nous n'avons pas eu &
nous en occuper depuis que nous pos-
sedons la machine.

Fourche : de modeéle classique a paral-
lélogramme. Demande & éire maintenue
trés souple pour assurer une bonne te-
nue de route, mais du fait méme de cette
souplesse excessive, a tendance au re-
bondissement. Des essais comparatifs ef-
fectués avec une Norton 16 H (500 laté-
rales de conception sensiblement ident®-
aue a4 la BS.A. M. 20) ont démontré 1'ef-
ficacité des ressorts compensateurs mon-
tés sur la fourche Norton. Le pneu avant
(26x3.25) convient exactement au point de
vue dimension. (Renouvelons aux mo-
tards le conseil de ne jamais affubler la
fourche avant de porte-bidons et autres
accessoires),

Tenue de route : Bonne sur tous ter-
rains et 4 toutes les allures. A noter gue
le confort est notablement augmenté,
sans r.en changer a la tenue de route,
par le montage a l'arriére d'un pneuma-
tique 26x3,560 en remplacement du 26x3,25
d'origine (transformation quasi indispen-
rable pour l'usage en duo).

Vitesse :-La vitesse, on le sait, est
fonction 1° de la puissance développée ;
2v du poids total a transporter; 3¢ de
la demultiplication employée. En ce qui
concerne notre B.S A, la puissance maxi-
mum au frein est d'environ 14 CV (puis-
sance tout & fa‘t normale pour une 500
latérales) ; le poids, sans cavalier, ap-
proeche les 180 kgs. Quant a la démulti-
plication, en prévision de l'usage en
terrains var'és aux mains des militaires,
elle est relativement forte (ou faible si
l'on préfére) et pourrait supporter sans
inconvén ents un pighon final comportant
une dent de moins.

- Telle quelle, avec les réglages d'ori-
gine, conformes a la description techni-
gque que nous donnons plus loin, nous
avons obtenu en palier, par vent nul et
en position touriste, sur un Kkilométre

lancé, la vitesse de 102 kmh. 800. (Il est.

d'ailleurs difficile de se mettre &« en li-
mande » sur un tel type de machine).

L'allure de route convenable est aux
alentours de 75 & 85 kmh., et cette allure
peut étre soutenue indéfiniment sans ris-
que de casse, A tifre d'exemple : nous

..M 20

nous sommes rendus de Brest & Alencon,
par temps de pluie fine continue, et a la
moyenne commerciale de 58 kmh., la vi-
tesse de route étant maintenue aux en-
virons de 75 kmh. La puissance en céte,
méme a deux, est satisfaisante, sans étre
brillante. En pratique, on avale tout en
prse. Voici d'ailleurs des chiffres pré-
¢cis .

Cote de 800 metres, pourcentage moyen
8,3 9, abordée lancée a 80 kmh. termi-
née en prise & 60 kmh.

La méme cote, départ arrété, terminée
en J* a 65 kmh, ou en 4* &4 50 kmh.

Les accélérations sont molles; d'une
fagon générale, la machine demande a
éire bien lanceée,

La 1e vitesse, trés démultipliée, per-
met de grimper des raidillons au pour-
centage impressionnant et rend la ma-
chine apte a se tirer d'affaire en pays
accidenté et montagneux.

La souplesse du moteur est excellente :
on roule en prise, sur palier, sans a-coups,
a moins de 40 kmh. La troisiéme est une
vér'table vitesse de ville puisqu’elle per-
met de descendre (et de reprendre) a
20 kmh.

Puisque la rubrique « vitesse » nous a
amené dans le chapitre ¢« moteur », no-
tons encore que les décélérations sont
satisfaisantes et le ralenti absolument
remarquable (A 15 métres on n'entend
pf'és} tourner un moteur M. 20 bien ré-
gle).

Consommation relativement élevée.
Avec un gic'eur de 170 (ne pas descen-
dre au-dessous sous prétexte d'écono-
mies) et l'aiguille au 2* cran 4 partir du
haut, nous consommons 5 litres 1/4 aux
100 kms 4 l'allure de route de 70 kmh,
La consommat'on approche des 6 litres
4 l'allure soutenue de B80-90 et atteint
gaillardement 7 bons litres en ville. Par
contre, le budget « huile » est trés réduit
et s2 limite prat’quement aux vidanges
que nous pratiquons scrupuleusement
tous les 1.500 kms.

Fre'nage : Parfait 4 tous points de vue.
Nous ne citerons pas de chiffres, mais
nous pouvons affirmer, par comparaison
avec d'autres machines cependant répu-
tées a4 cet égard, qu'il est diff'cile de
faire mieux en matiére de freinage. Le
frein arr'ére, 4 la pointe du pied gau-
che, est trés accessible, 4 la condition de
prendre la peine de régler en fonetion
du conducteur, la hauteur de la pédale
par rapport & la hauteur du repose-pied.
Le fre'n avant est fort efficace, tout en
demeurant progressif,

Esthétique La ligne de la M.20 est
indiscutablement plaisante & 1'ceil et ré-
sulte, non de recherches esthét'ques,
mais d'un ensemble mecanique bien des-
siné. Le galbe du gros réservoir, la
courbe du tuyau d'échappement, les pro-
portions du groupe-moteur, tout est en
harmonie, Un bel éma‘’l noir et quelques
touches de chrome en font une rnachine
agréable a regarder et facile a4 entre-
tenir.

Inconvénients : Peu graves.. mais en-
fin ! D'abord un pet't guelque chose
exaspérant : un bouchon de réservoir
médiocrement étanche, tout au moins
lorsque le réservoir est.plein (16 1'tres).

Ensu’te un sélecteur au FiEd judicieu-
sement placé, mais qui parfois fouche au
point mort au lieu d'accrocher 1a 2
(peut-étre est-ce 12 un défaut propre a
notre machine... ne nous hatons pas de
généraliser),

Enfin, une béquille latérale un veu fai-
blarde qui a tendance & plier lorzru’on
ne prend pas la précatition d’'immobiliser
la machine en la mettant en premiére i
I'arrét.

Concluson @ La somme qualité l'em-
porte largement sur la somme défauts.

A gauche :
crevé de 'em-
brayage a
disques mul-
tiples, enfer-
mé dans un
boitier étan-
che,

Ci-contre : La distribution
est repérée, comme sur Ja
plupart des modéles B.S A,
Il suffit de faire coincider
les repéres pour obtenir un
calage correct,

Ci-dessus :

La zircu a-
tion d'hu’le

du moteur
M-20

ey DR

La M.20 est une brave machine a tout
faire qui convient aussi bien pour le
grand tourisme en solo, duo ou sidecar.
que pour jouer le rdle d’outil quotidien

- de travail. I1 convient d’insister sur le

fait gu'en plusieurs milliers de kilomeétres
parcourus par tous les temps et sur tou-
tes les routes, nous n'avons jamais eu
a toucher un écrou, ni méme a démon-
ter la bougie; que par toutes les tempé-
ratures, de — 2° & + 20°, notre moteur
a répondu aux premiers appels du kick.

11 nous faut reconnaitre impart‘alement
gue la B.SA. M. 20 (avec sa cousine la
Norton 16 H) est I'une des meilleures 500
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latérales du marché mondial & 1'heure
actuelle, et que peu de machines fran-
caises, du passé comme du présent,
peuvent lui é&tre comparées, tant au
point de vue rés’stance générale et ro-
bustesse que qualité des métaux et per-
fection de . l'usinage. Nous sommes les
premiers A le regretter, d’autant gque
nous savons maintenant par expérience
Que ces types de machines répondent
& la plupart des beso’ns et se vendraient
comme.,, — mais non ! on ne peut méme
plus écrre : comme des petits pains..

Fiqhue epogque |
M. G. DEBREST.

ASPECT TECHNIQUE

Parmi les motocyclettes en provenance
des armées alliées, les B.S.A. modéie M. 20
a soupapes latérales se rencontrent d de
ncmbreuxr exemplaires. De conception
clags.que, d'une grande robustesse, d’un
maniement et d'un entretien vrlimen:
élémentaires, cette machine a été mainte-
nue dans la fabrication actuelle aux fins
de livraison d la clientéle civile,

Moteur : Alésage 82 mm. Course 94 mm.
Cylindre exacte 496 cmc. Rapport volu-
métrique : 4,9 d 1. Puissance 14 CV a 4.200
t-m. Cuylindre en fonte avec chemise
rapportée interchangeabe en fon¢ n
trurée. Culasse alliage lége? (en fonte
sur la plupart des modéies militaires).
Arbre moteur en cing p'éces. tournant
‘ur quatre roulements, dont deux 4@ rou-
leauxr a lVintérieur, et deux d bilies v rs
Jextérieur. Tdte de bielle @ galets avec
cages.

Distribution : d soupapes latérales
Diametre externe des soupapes 47 mr 5 ;
angle d’inclinaison des ges : 45°. Rap-
pel par ressorts hélicoidauxr. Commande
§ar deuxr arbres d@ cames indépendants.
eux aux queues de soupdapes a froid
0 mm. 25 & i'admission ; 0 mm. 30 4 1’é-
chappement, Diagramme de distribution :

AOA, : 250
RF.A. ;: §5¢
AOE. : 85
RIFE. : 250

Graissage : par carter sec et circula-
tion. L’huile est contenue dans un ré-
servo r disposé sous la selle. Capacité
2 1. 800 La pompe double est du type d
cngrendges et commandée par Uintermé-
d.are d'un arbre vertical ¢ vis sans fin
cet onné par larbre moteur, Le compar-
t mcnt de récupération est d ia base du
carter moteur, au-dessous des organes de
dstribution. L'huile est envoyée auxr
points d lubrifier par des trous forés
dans les axes des pignons de cames et
du vilebrequin. Elle retombe dans le
compartiment de récupération d’oit elle
cst 1éexrpédiée au réservoir. Deux petits
clapets 4 biilles empéchent U'huile de
descendre par gravité dans le carter mo-
teur et d’étre refoulée de maniére intem-
pestive dans la tubulure de retour. Leur
ressort est soigneusement taré, de fagon
a libérer le passdge dés que la pompe
entre en action. Il ¥y a un filtre efficace
d a sort'e du réservoir et une crépine
métalligue d& Uextrémité de la tubulure
de retour d’huile. - >
' Carburateur : Amal, avec aiguille cen-
trale et diffuseur de 27 mm. Gicleur con-
venable 170. Aiguille firée au second
cran en partant du haut,

Allumage : Magdyno Lucas type MO0I
avec rupteur frontal et came postérieure.
Ecartement aux wvis platinées : 0 mm. 25
@ 0 mm. 30. Avance maximum : 11 mm.
Bougie recommandée : K.L.G. F. 70 ou
équ’valente. Distance entre les électro-
des : 0 mm 35 ¢ 0 mm. 45 La magnéto
est commandée par le pignon de la came
d'admission et wun' engrenage intermé-
digire.

Transmission : Chaine primaire enfer-
mée dans un carter bain d’huie de 1/2
pouce x 0,305 (69 wmaillons. Chaine se-
condaire de 5/8 de pouce X 1/2 de 95
maillons. Pignons : Moteur 19 dents. Em-
bravage 43 dents. Sortie de boite 18 dents.
Roue arriere 42 dents.

DE LA BS.A. WM 20

L'embrayage comporte huit disques
avec garnitures ferodo. Comme il est pré-
vu pour travailler @ sec, un couvercle en
b e fixé par plusieurs vis d la couronne
empéche U'huile de la transmission pri-
maire de s'infiltrer entre les disques Un
joint de carton assure Uherméticité de ce
couverc.e. Du cété de la boite de vitesses,
un joint en liege remplit le méme office,
La tension des ressorts d'embrayage n’est
pas variable. Les écrous qui les main-
t.ennent doivent étre serrés a fond. ;

Boite de vitesses BS.A. 4 4 rapports.
Sélecteur d pédale. Pignons toujours gn
Drise. Le carter contient environ 500 s
d’huile. Rapports : 53 — 7 — 109 — 15.8

Le cadre est classique, en tubes boulon-
nes, du type berceau. Fourche d parallé-
logramme avec amortisseurs d friction ré-
glables.

Roue arriére détachable indépendante
du tambour de frein et du pignon de
chaine. Il suffit de dévisser au moyen
cune cef 4 tube spéciale les trois bou-
lons a téte hexagonale qui traversent le
moyey dans toute sa longueur, Le garde-
boue 4@ charniére ﬁ]ETMEt de retirer faci-
lement la roue. Les roulements sont d
gaicts coniques. Pneus de 16x3,25. Jantes
crdinaires de 19 pouces.

L’équipement électrique, de 6 volts, avec

~ butterie et dynamo a régulateur de ten-

sicn est de marque Lucas, Le conjoncteur
d sjoncteur est disposé sous la selle. Comn-
tact et ampéremétre sur le phare. .

Réservoir de carburant de 16 litres en-
viron.

Empattement de la machine : 1 m. 375.

L'éclairage est assuré par un phare Lu-
cas 4 verre plat « diffusa » Signalons
qu’il est difficile de se procurer des gm-
poules de rechange d’origine (ampou.es
blanches 4@ deux éclairdges, sans cuiller
et d petit culot). Il eriste cependant des
lamp.s de différentes marques, avee ou
sans cuiler, en verre sélectif jaune, qui
s‘adaptent dans ce type de phare et don-
nent un éclairage trés satisfaisant.

Amis lecteurs

Possesseurs de motos des surplus
(aliemandes ou autres), adressez-
nous les réglages et caractéristiques
de vos machines, ainsi que tous do-
cuments se rapportant 4 leur entre-
tien ou a leur équipement,

Nous intéresse tout particuljére-
ment : toute documentation sur les
motos Zundapp, N.S.U,, et marques
.allemandes peu répandues chez
nous (Victoria, Wanderer, Triumph,
Herculés efe...).

Votre concours nous permettra
ainsi de venir en aide a3 de nom-
breux motocyclistes dans 'embarras
et de mettre en pratique notre de-
visé de toujours : RENDRE SER-
VICE.

.- -Dans notre prochain numéro :
Fissai et description de la 350 eme.
Matchless a culbuteurs.
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fournir les renseignements suivants
concernant ma 500 Dresch latérale
® deur cylindres en ligne d cardan,
type E, n®* dans la série du type 3299,
Cette moto chauffe énormément.
1* Reglage de la distribution en mm.

? Pourriez-vous, s'il vous plait, me

2¢ Calage de la magnéto,
3¢ Jeu aux soupapes. .
4* Réglage du carburo ¢« Amac » 4/022
1 AQA. : 1 mm. av. PM.H.
" -RFA, : 11 mm. ap. P.M.B.
AOE. : 168 mm. av. P.M.B.
nette étant fermée.
3% 3/10 de millimétre.
4> Le carburateur d'orig'ne était 1’Amac
Je. dégirerais connaitre le réglage du
7 carburateur, de [U'admission, échap-
pement, allumage d’une moto mar-
170559. Le carburateur est un Amaec, mais
je ne saig si c’est le modéle monté d l'o-
rigine,
A, HAVAUX, Essonnes.

que j'ai monté sur cette machine.
BOUCAND M., Vierzon.

R RFEE : 2 mm., ap. PMH.

2° Donner 1 mm. d’'avance, la ma-
4/012. Gicleur 70, aiguille au 3* cran, vo-
let n® 4,

@
® que Gillet-Herstal 350 cmc., 4 temps
culbutée, type T 4, n° série du type

La maison Gillet nous communique

R le réglage ci-apreés, concernant vo-

tre moto.
AOA,. : b
RFEA. : 54 a 57
AOE. @ 50 4 520
REE. - 10 & 17

Allumage : 0 tout au retard

Pour le carburateur, voyez la maison
Amac, 40, rue de Villiers,-a Levallois, en
précisant le type ou a deéfaut le diameé-
ire du passage de gaz.

Je viens d'acheter une wmotocyclette
7 750 cmc, René-Gillet type G1. Série

J463. N* moteur G1 7962, Je viens
® vous demander s'il vous est possible

de me faire connaitre le réglage de
cette machine et le type de bougie con-
venant d ce moteur. : ; .

J'ai acheté un carburateur Gurtner, gi-
cleur 60, est-ce que ce numeéro conyvient ?

De plus, lorsqu’au moment du départ je
veuxr passer la 1¢rr, la boite grince. De
- quoi  cela provient-il 7

: . M. BOURDETX,
‘Rochefort,
R AQOE. : 12 4 15 mm.
REE. -3 mm.

Allumage au P.M.H. plein retard.

Bougie Preylo 185, ou mieux pour un
service de route assez poussé, Preylo 1886,
CGirtner super pyrolyte.

Nous me pouvons vous indiguer le ré-
glage d’'un ecarburateur Gurtner monté
sur une 750 cmc. René-Glllet, car cette
adaptation n'est pas prévue par le cons-
tructeur. Ecrivez de notre part aux Ets
Gurtner, a Pontarlier (Doubs), en speci-
fiant le type du carburateur et le dia-
meétre du passage des gaz. 2

Pour votre boite de vitesses, il faudrait
vérifier le fonctionnement de l'embraya-

ge. Nous pensons que celui-ci deégage
mal au départ. =

7 Etant en possession d'une P 110 § la-

Calage dstribution
AOA, 2 mm,
REFA, .12 a 15 mm,

térales 3 vitesses, pourriez-vous me

donner les renseignements suivants,
® nécessaires d la bonne marche de

c-ite mdchine : e

1¢ Le n¢ du carburateur Amac (simple’

commande).
2° Le réglage.
3¢ Le calage distribution.
40 Avance allumage.
5¢ Rapports - développement (denture,
ROUSSEAU,

Egletons (Corréze)

R R

QUESTIONS
ET |

REPONSES

L’abondance du courrier nous
oblige & réserver provisoirement le
bénéfice de nos consultations tech-
. higues & nos seuls abonnés,

R

4 § mm., maximum,
. 9% Avec 18 dents & la sorfie de boite
et 54 dents & 1a roue arriére, les rapports
sont les suivants : 17,36 - 11,08 et 7,00 & 1.

@
7 Avez-vous la possibilité de me faire

1* Carburateur Amac 4/0125.
2" Gicieur 75, aiguille au 2¢ cran,
volet n° 5, Sortie ralenti 0 mm. 65.

3= AO0A 0 mm. T
RFA. : B mm. 6.
AOE,. : 15 mm. 6.
RFE. : PMH.

parvenir les principaux réglages pour
une moto gue jai achetee, il s'agit
® June BM.W, type R4, cylindrée 340
¢me. environ. C'est une machine de
Varmée allemande achetée aux Domaines
en piéces détachées, fourche a Ttessort d
lames, transmission par cardan, allumage

rar batterie,
PINAULT G., Paris.

AOA. : 10 ou 0 mm. 8.
RFA_ ! 80c ou 11 mm. 7.
AOE. : 50° ou 11 mm. T.
REFE,  : 10 ou 0 mm. 8.

Avance maximum, manette pleine
cuverture 12 mm, :

®
acheté d’occasion une F.N. 4

; J'ai _ .
7 cylindres en ligne qui est sortie en

septembre 1925, d’aprés la réponse

‘de la maison FN. de Liége, d qui

. jlavais écrit, ce gerait une 750 cmc,,

de 54 d'alésage et 88 de course d semi

culbuteurs, type M-50, transmission chai-
ne trois vitesses. ' :

Jé wvoudrais done, si cela est possible,

avoir tous renseignements utiles sur ce

moteur Le graissage, car il y a une

pompe tiui prend Uhuile ¢ la base du

carter et la refoule dans un viseur avant
de la renvoyer entre le 3* et 4¢ poussoir
de soupape d’échappemerit. Comment se
fait-il qu’il y ait un flotteur dans Uori-
fice de remplissage d’huile ? Combien
faut-il mettre d’huile dans le carter ?
Il v a, incorporé dans le réservoir d’es-
sence, un réservoir d’huile d’environ trois
iitres qui communique avec la pompe au
moyen d'un tube et un robinet de ferme-
ture. Cela doit servir d quelque chose
Feut-étre faut-il Vouvrir en wmarche de
temps en temps tous les 25 Kkms par
exemple et ce pendant 1 km. environ ?

L'a:lumage se fait par magnélio Bosch
fixée en bout d'une dynamo de meéme
marque 4 régulation automatigue, Dites-

. moi ‘le meilleur réglage d"uuumlﬂge, car

il n’'y a pas d’avance variable.

Quel jeu doit-on laisser aux soupdapes
d’échappement qui sont latérales ? De
meéme pour celles d'admission qui sont en
1éte commandées par culbuteurs ?

Que peut-on demander de ce moteur
comme puissance ? Quel est son régime
d'utilisation normale, sa consommation
essence et huile ? Faut-il vidanger
Vhuile tous les 1000 kms ?

Ayant usé les pneus qui étaient des
715x115 el dans limpossibilité d'en trou-
ver, je voudrais changer - les jantes.
Croyez-vous que lV'on puisse monter des
4.40%19 ou 27x4/10 sur des jantes de 19x3
sans rvisque d'accidents ? La différence
est minime @ 512 mm. de diameétre pour
19%3 517 mm. pour 19%x3.5. Mais cela fait
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quand méme 15 mm. sur la circonfé-
rence. A -

Existe-il une maison gqui pourrait, si
je lui envoyais les moyeux, me faire le
montage -? :

A quelle adresse dois-je m'adresser
pour avoir le cas échéant des piéces de
rechange suivant modeéle ?

BERTRAND M.,
Gouraincourt (Mthe-et-Mlle),

Le remplissage d'huile se fait par

le bouchon du carter. Le flotteur

sert de jauge. Sur la tige de ce

flotteur, iI doit exister une petite

bou.e indiquant le niveau correct
lorsqu'elle affleure l'orifice de-remplis-
sage.

L’huile contenue dans un compartiment
du réservoir d'essence est Une réserve
de secours. Lorsque le niveau, dans le
carter, baissait de fagon sensible, on ou-
vrait le robinet mettant en communica-
1ion le tube d’'arrivée d’huile venant de
la réserve et la pompe, Il était indispen-
gcable de fermer ce robinet dés quon
avait suffisamment roulé pour que le
niveau soit rétabli., Sinon, on engorgeait
le moteur. En continuant de rouler avec
2 rob.net ouvert, la réserve étant vide,
la pompe aspirait de l'air, ce qui provo-
quait des troubles de graissage pouvant
entrainer le grippage du moteur. La mai-
son F.N., conseille 4 tous les possesseurs
de ce modéle de supprimer la canalisa-
tion, de boucher hermétiquement l'ori-
fice d'arrivée d'huile 4 la pompe, et d'en-
lever ou de percer 'la cloison entre le
réservoir d'essence et le compartiment
-our l'huile, Ceeci permet d'augmenter le
nombre de litres d'essence disponibles et
par suite le rayon d'action.

Réglages du moteur :

Distribution :

Retard ouverture admission : 3 mm.
Retard fermeture admission : 4 mm.
Avance ouverture échappement : 12 mm.
Retard fermeture échappement : P.M.H.

(Le wvolant a des repéres sur le pour-
tour),

Jeu aux poussoirs rigoureusement in-
dispensabe un millimeétre,

Avance maximum : 6§ mm.

Quant 4 vos pneumatiques, il n’est pas
possible de les remplacer par d'autres
de dimensions différehtes sans changer
les jantes, car les 7T15x115 sont des Dneus
d talons, Il faudrait monter des jantes
de 19x3 qui vous permettraient l'emploi
de pneus de 27x4 ou de 27x4,40 A tringles.
Vous pouvez écrire pour cette transfor-
metign A la maison Naville, 25, rue Be-
zout, a Paris.

Les pleces pour cette machine sont as-
sez difficiles 4 trouver. La filiale fran-
rajee de F.N. 4, rue Pierret, a Neuilly-
sur-Seine, en a encore quelgues-unes,

Possesseur d'une Dollar type R 2 350
7 cme. culb,' 2 éch, n° série 4649, an-
née 1932, Je me permets de vous
® demander les renseignements sui-
vants :
1* Réglage carburateur Amac (type ef-
facé), B =
20 Cﬂiﬂégﬁs distribution et allumage.
3 Systéme de graissage, orifice de wvi-
dange.
4° Vitesse avec side léger (Roy sport),

machine bon état, :
R. BOURGOIS,
; Argenteuil,

1» Réglage du ecarburateur Amac
9/012, Gicleur 110, aiguille au 4+
¢ran, volet n® 5. -
2» Calage distribution. Les- cotes
indiquées ci-aprés sont a prendre
sur la périphérie du volant extérieur.

AOA, :10° ou 19 mm. 2

RF.A : 56 ou 107 mm. 5

AOKE, : 58 ou 111 mm. 3

REE. : 11>ou 21 mm.: 1

Avance maximum : 10 mm.

3“ Le graissage est automatique. Il suf-
fit de maintenir le niveau dans le ré-
servo'r d’huile et de wvidariger tous les
1500 kms en temps normal et tous les
1.000 kms en hiver. :

40 §0-65 kmh. environ.

R
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Cette rubrique est ouverte d tous mnos abonnés et nous y
communication d'intérét général. Bien entendu, nous dema

atsons figurer toute |
d Mos correspon-

dants de rester dans les limites de la correction la plus absolue, Nous refuserons

| de publier toute letlre ne répondant éIJ
dans notre ¢ Tribune Libre » sont ins

as a cette régle. Enfin les textes figurant
rés sous la responsabilité de leurs auteurs.

LA MOT0O CARROSSEE
(mise au point de M. Lardrot)

® Je me permets de vépondre ici a 1'en-
trefilet paru dans la Tribune Libre de
votre Numéro 905 & propos de la Mono-
trace Modernisée.

Un abonné anonyme, M. M., me met
en contradiction avee M. Jean Bonnet, un
des rédacteurs techniques de I'Action
Automobile, a qui j’avais communiqué
quelgques mois avant « Moto-Revue » mon
projet de moto carrossée,

L'embarras de ce M. M.. fait peine a
voir, car il se trouve en présence de
deux theéses absolument opposées : d'une
part celle d'un technicien qui vous dé-
montre la plume lourde de théorie que la
construction d'une moto carrossée est im-
possible, d'autre part celle d'un Monsieur
gui a l'audace d'avancer qu'un tel engin
a existé, et que mieux il s'en est servi
pendant de longues années.

Bien que votre honorable correspon-
dant dise en substance, que « Je pré-
tends avoir fait 100.000 kms sans accident
et sans panne grave ».. Et que cette
phrase me paraisse légérement entachée
de scepticisme, je ne peux m’empécher de
trouver ce Monsieur extrémement sym-

fig: 1
3
po—
\._ —
Ces deux croquis, com-
muniqués par M. Lardrot, EI
permettront de suivre les X
explicatjons contenues ‘33
dans son article sur la -.EI
moto carrossée. .,
5
= 1

pathique, car il s'intéresse a mon dada
le plus cher.

Mais oui, cher Monsieur, la Monotrace
a fait la joie de nombreux connaisseurs
et ' peut-éire, je l'espére, quelques cama-
rades anciens pratiquants viendront m’é-
pauler dans cette controverse,

Peut-étre « Moto-Revue », sans pren-
dre parti, pourrait-il rappeler 4 Monsieur
M.. quil ¥ a eu a4 Paris un club de
Monotrace et que tous ses membres
étaient enchantés de leur machine, L'ar-
mee francaise (mais oui 1) a possédé
aussi cet engin impossible,

Le palmarés des coureurs sur Mono-
trace serait salutaire pour vaincre Iles
scrupules de mes deux contradicteurs : le
technicien et le profane.

« Moto-Revue » pourrait, par exemple,
leur mettre sous les yeux les perfor-
mances de Feger, dans la dure épreuve
des six jours d’hiver, toujours aux places
d’honneur dans cette course agrémentée
géneéralement de pluie, vent, neige ou
verglas. Je peux assurer gue jamais per-
sonne ne s'est envolé,

Passons maintenant en revue les argu-
ments de M. Jean Bonnet (Action Auto-
mobile de février 47), ce gui me permet-
tra de répondre i la deuxiéme question
de Monsieur M... concernant la résistance
aérodynamique et ses conséguences,

M. Jean Bonnet nous dit : ¢« La résis-
tance aérodynamique d'un véhicule en
mouvement se compose de trois forces :
la trainée gqui s'exerce parallélement a
la vitesse, la portance qui est verticale
et la dérive qui est horizontale et per-

pendiculaire a la trainée, Toute attague
d'un vent latéral a pour effet de faire
sortir la résultante aérodynamique du
plan de symétrie du véhicule ».

Nous pouvons ajouter pour compléter
ce qui précede que la résistance de 1'air
est la résultante des forces opposées par
celui-ci & tout corps en mouvement dans
ce fluide, et qu’elle est proportionnelle
4 la surface du corps.en mouvement, au
carre de sa vitesse et a un coefficient
dépendant de la longueur de son con-
tour, de son angle d’attaque, etec...

[lg. 1 bis
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Reportons-nous a la figure n° 1. Nous
voyons que si un veéhicule se déplace vers
a une vitesse donnée, il rencontre une
régistance aérodyamique dont la résul-
tante est CR, que I'on peut décomposer
suivant deux axes, l'un perpendiculaire
laé.i sens du déplacement, 1'autre paral-

e.

On obtient ainsi deux composantes, dont
l'une CT appelée trainée s'oppose a la
vitesse, et l'autre CP. appelée poussée ou
portance, tend & soulever le véhicule.

C'est précisément cette poussée qui agit
de. bas en haut, qui est nuisible, puis-
qu’elle s'exerce au détriment de ’adhé-
rence, ce qui peut étre dangereux dans
le cas de bourrasgque latérale (force de
dérive), v fig, 1 his.

Mais en .raisonnant cette théorie, nous
constatons que, pour un profil déterminé,
cette poussée augmente avec la vitesse
et gu'elle est fonction de l'angle d'at-
taque qui pour notre cas particulier peut
étre nul

D’autre part le poids s'oppose a la
poussée, or, nous ne cherchons pas a
construire un bolide ou un avion, mais
une petite machine confortable et pro-
pre, permettant d’aller au travail, aux
affaires ou en promenade dans la tenue
de Monsieur Toulemonde.

En conclusion, « Ca » doit pouvoir- se
faire puisque « Ca » a existé,

Du reste, comme 1’'a si judicieusement
remarqué M, M.., je ne suis pas mort,

M. LARDROT
. L]

AUTRE SON DE CLOCHE

Une opinion différente sur la Mono-

trace : Veéhicule susceptible d’amélio-

ration, mais manqué sous sa forme
initiale, nous écrit M. Laborderie.

® Dans la Tribune Libre du n°® 908 de
¢« Moto-Revue », je lis votre communi-
cation sur la Monotrace.

Ancien monotraciste, j'ai parcouru en
1927 et 1928 la Belgique, le Luxembourg,
les Pays Rhénans et le Nord de la France
avec cet engin. Pendant 1 an ou 2 avant
j'avais eté en contact avec M. Roten qui
presidait 4 son lancement. Je serai cu-
rieux de savoir ou et gquand vous avez
vl les premieres Monotrace avec un flat-
twin sous les pieds (?) du conducteur,
ou méme sous son siége, Comment pou-
vez-vous ftrouver gue le moteur arriére
améliore la répartition des poids : porte-
bagages perche au-dessus de la roue AR,
réservoir 4 essence perché au-dessus de
la roue AR, moteur et passager contre
la roue AR, Seul le conducteur charge
I’'avant. Quand on -conduit une monotrace
on a la méme impression que lorsqu’on
fransporte une personne sur un.porte-
bagages de bicyclette : mauvaise répar-
tition des charges:sur les 2 roues.

; Li':empattement excessif accentue ce dé-
aut.

Essayez en outre de démarrer sur une
route en rechargement ol le rouleau
n'est pas passé. Quand & la stabilité, es-
sayez de démarrer, avec vos 4 roues,
dans un terrain présentant des trous et
vous verrez la petite roue disparaitre
dans celui-ci et la Monotrace se cou-
cher, -

Sortant d'un garage, avec trottoir haut
et chaussée trés bombée, essayez de rTou-
ler au ralenti sur 4 roues. Au passage
vous verrez la petite roue descendre
dans le ruisseau et se coucher., Il ne s'a-
git que de cas vécus. Depuis 1923, je fais
de la moto, du sidecar, de la Monotrace.
« Moto-Revue » a publié A plusieurs re-
prises mes exXercices en mofo avec por-
tique de 4 m. 50 de haut, 2 m, de large,
chargé de 7 gymnastes, je n’hésite pas a
dire que la Monotrace était instable tant
qu’'elle n'avait pas pris son équilibre sur
2 roues, et mal équilibrée. A part cela,
cest une machine qui avait de grosses
gualités que j'ai appréciées et je I'al
souvent regrettée. Elle était améliorable,
mais manqués,

LABORDERIE Jasques,
Couirealles.
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A propos du nouveau reglement

des COURSES de SIDE-CARS

Lucien ROSSIGNOL nous eécrit

(Vers la disparition des courses (e
sidecars)
@® II est indiscutable que la nouvelle

reglementation des sides de course dans
laquelle le travail des passagers est stric-
tement limité A l'inclinaison du corps a
droite ou a gauche aveec interdiction
bien formelle de ne pas sortir les jam-
bes de la caisse est un coup dur au point
de vue sportif et spectaculaire,

Il ressort de l'examen de ceite régle-
mentation gqu'elle a été élaborée par des
gens croyant peut-étre bien faire, mais,

dans la grande majorité, qui n'ont au-.

cune connaissance pratique du side.

Les deux principales raisons de cette
réglementation seraient, en grande ligne,
les suivantes :

1® Les abus du sidecariste italien Ca-
vanna, lequel avait construit un side de
pure fantaisie et courait tous les cir-
cuits avec son passager en tan-sad.

2 Certains constructeurs de sides
étrangers et certains dirigeants auraient
prétendu que la formule de la course
avec le passager se livrant a des acro-
baties était une mauvaise publicité, sur-
tout auprés des fernmes. Ces derniéres se
refusant & ce que leur mari achéte un
side sous prétexte qgu’'elles ne voulaient
pas d'un engin dont la sécurité dépen-
dait d'une gymnastique spéciale,

Pour l'affaire Cavanna, il est évident
que ce dernier a tourné les réglements
d'une facon abusive, mais il était facile
aux organisateurs de lui refuser le départ,
la conception méme de son side le per-
mettait sans discussion. ‘ ‘

Pour la mauvaise publicité, l'opinion
des constructeurs de sides étrangers et
des dirigeants qui s'y sont ralliés n'est
Eas flatteuse pour les femmes et tendrait

faire croire qu’'elles n'ont aucun sens
de réflexion,

S’'il en était ainsi, il y aurait lieu de
supprimer rapidement le dirt-track et le
moto-cross pour le méme motf.

Cette décision, si les coureurs l'accep-
tent, sugprime purement et simplement
une catégorie de sportifs de grande va-
leur : les passagers. Ces derniers ont
plus de peine que le pilote et c'est sou-
vent eux qui rétablissent la situation
lorsqu’elle est critique. :

Le nouveau reglement les oblige a
jouer le rble d'un sac de lest et c'est
tout. Leur participation devenant sans
grginﬂ intérét, beaucoup préféreront s'abs-
tenir. 3

Autre chose qui va soulever bien des
discussions dans le cas ol des coureurs
prendront quand méme un passager, il
est bien dit que les jambes doivent étre
dans la caisse. Or, si le pi-
lote s'engage un peu trop wvite dans une

courbe et 'que le side léve ou bien le .

passager rétablit la situation et 1'équi-
page doit en . rendre. compte aux Com-
missaires, surtout si l'incident se produit
plusieurs fois au cours de 1'épreuve, ou
bien le reglement passe avant, et tout le
monde va au décor.

A cette objection t%l‘le j'ai faite a une
personnalité de la F.F.M., il m’a été ré-
pondu que les Commissaires sportifs ne
seraient pas intraitables et sauraient ju-
ger avec bienveillance tous les cas discu-
tables. Pl

Pour mon comptie, jestime que si Ia
stricte agphr:atinn d'un réglement est su-
bordonnée a l'appréciation d'un ou plu-
sieurs commissaires, ce n'est plus un ré-
glement, mais la porte ouverte a bien
des discussions entre concurrents et
commissaires et malheureusement entre
les. concurents. eux-mémes,

Il est & noter que cette reéglementa-
tion a été établie sans demander avis a
aucun coureur, ce qui est tout de méme

o5

Ce cliché démonire
de facon péremp-
toire que le com-
portement du pas-
sager acrobate est
une garantie pour
I’équipage.

anormal. Que les nouvelles dimensions
des sides de course ont été déterminées
sans consulter les constructeurs:; a titre
d’exemple : le side Bernardet sport type
¢« Avion » ne remplit pas les conditions
voulues pour étre admis dans une course
de vitesse s'il n'est pas modifié.

En définitive, cette réglementation
porte un rude coup a la course de side-
cars dont l'intérét spectaculaire est con-
sidérablement réduit, Elle augmente, par
contre, les possibilités d’accidents, car
elle élimine le passager ou lui enléve le
droit d'étre utile puisque, d'une part, il
n'a pas le droit de sortir de la caisse et,
d'autre part, la conception de la caisse
le génerait pour le faire, g'il en avait
le droit;

-1I1 serait donc utile de connaitre l'avis
de tous les coureurs intéressés, des Clubs
et des spectateurs sur ce sujet.

A guand la course de vitesse avec si-
lencieux agréé et estarnpillé, équipement
électrique, phare de 200 mm., accus de
24 amp. minimum, bidon d’huile et son
support, porte-carte, rétroviseur, pare-
jambes, pare-brise type MP, tan-sad a
dossier et a suspension réglable, avertis-
seur électrique et avertisseur de secours
4 dépression ou entrainé par la roue
genre Cicca ?

Certains coureurs de side et ils sont
heureusement peu nombreux, sont satis-
faits de ce réglement absurde parce
qu’ils estiment que les passagers n'étant
plus utiles, ils pourront s'en passer, et,
en conséguence, conserver integralement
les gains pour eux. Seulement, ils ne ré-
fléchissent pas que la course de side
perdant rapidement de son intérét, les or-
ganisateurs, qui ne sont pas des philan-
tropes, s'en rendront compte rapide-
ment, et, 1a, ils verront les primes baisger
progressivement,. jusgu'a la suppression

pure et simple.
Lucien ROSSIGNOL.

UN AUTRE AVIS AUTORISE :
CELUI D’AIME DESPLAND

{Lettre ouverte aux dirigeants
de la F.I.C.M.)

® La récente décision prise par la F.I
C.M. et concernant les sidecars de course
a jeté la consternation dans les milieux
sidecaristes. Cette décision qui vise a la
modification des carrosseries et interdit
au passager de sortir de la caisse est, a
mon avis, une erreur monumentale,

J’ai pu contacter des pilotes étrangerg
I'unanimité s’est faite contre l'absurdite
de ce reéglement.

Aprés avoir recueilli de nombreux
échos parmi les conducteurs francais,
j'irai méme plus loin en disant que ce
projet a son coOté dangereux. :

Tout le monde sait que le passager,

* auxiliaire précieux du pilote, doit, pour

compenser les effets de la force centri-

. fuge, pouvoir évoluer a son aise dans

une caisse pratique, et sous ce rapport
la carrosserie actuelle s'avererait par-
faite. Car le passager pouvait, d'un mou-
vement rapide, et ceci dans n'importe
quel azimut, rétablir une situation dif-
ficile. Or, avec la nouvelle réglementa-
tion, rien de tout cela n'est possible avec
un équipier figé dans sa caisse et auguel
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on ne laisse que la faculté de remuer un
peu la téte... .

La course de sidecars, sport viril s'il en
est, n'est viable qu’avec la liberté totale
des mouvements et ceci pour la sécurité
meéme de l'équipage.

Et nos Dirigeants ¢ compétents » ont-ils
songé que dans les départs qui se font
moteur arrété, le passager devra, aprés
avoir aidé a la mise en route, escalader
en marche un dossier de quarante centi-
metres de hauteur, et ceci dans des con-
ditions périlleuses pour gui connait les
Eccelératiﬂns foudroyantes des racers mo-

ernes:

Allons, Messieurs les Dirigeants, rap-
portez votre décision, il en est temps
encore, Dans quelques semaines vous
pourriez avoir, avec des regrets,” du sang

sur les mains,
A, DESPLAND, Lyvon.

L’AVIS D'UN ABONNE
(Une décision inepte)

® Ayvant pris connaissance des nouvelles
décisions de la F.I.CM. concernant la ré-
glementation des sidecars de eourse, ainsi
gue la position des passagers, je m'’indi-
gne de ces. décisions idiotes qgui n’ont
a mon avis d’autre résultat que d'enlever
tout attrait 4 une véritable course, de
faire tomber considérablement la moyen-
ne horaire et de plus d'augmenter les
chances d'accident pour le pilote et son
passager. ;

Veuillez, je vous prie, si ce n'est pas
trop vous demander, m'indiguer les rai-
sons de cette décision. Car enfin j'ose es-
pérer que vous étes de mon avis, comme
beaucoup de mes camarades fervents de
ce sport merveilleux, car l'honneur d'une
belle victoire revient indiscutablement au
comportement des passagers tout au long
de la course (dont on ne parle d'ailleurs
jamais dans les classements).

Si cette décision a été prise a la suite
d'accidents trop frequents, ce qui me pa-
rait invraisemblable, pourquoi alors ne
pas limiter purement et simplement la
vitesse a4 20 kmh !

A mon avis, un coureur engagé dans
une course sait ce au’il risgue. Ce n'est
pas a d'autres de prendre des précautions,
Qu'il ¥ ait un réglement qui soit respecté
rigoureusement par tous les participants,
d’'accord, mais n'exagérons rien. Chacun
doit étre libre de courir avec l'engin de
son choix, pourvu qu'il ait a4 son point de
vue le maximum de chances d'arriver.

De plus, je ne vois pas bien l'attrait
de faire courir des cylindrées inférieures
a 50 cme. A mon avis, la 175 est bien le
minimum. : ;

La F.ICM. aurait mieux fait de prene-
dre une décision concernant les catéegos
ries, c'est-a-dire de ne pas permetire,
comme dans certaines courses, de faire
courir ensemble des 350, des 500, 600, 750,
et 1000, de sorte qu’au 10* tour il était
impossible de suivre la course. -

Roger DEZAIRE, Lyon.

N.D.L.R, — Nous invitons les coureurs
sidecaristes et les abonnés que la question
intéresse .4 nous communiguer' leur point
de vue sur cette guestion,

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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Projet de chassis co-
gue correspondant aux
idées de Pauteur.

VOITURES 500 cme.

ANS doute la majeure partie des
S lecteurs qui nous ont écrit dé-

sespere-t-elle de, voir un jour
se réaliser leur souhait de pou-
voir construire de leurs mains la petite
voiture de course ou de sport de leur
réve,

Il aurait été facile de leur livrer
rapidement un plan sur lequel ils
n'auraient certainement pas eu la pos-
sibilité de trouver par les temps qui
courent, les éléments essentiels du
montiage. I1 était plus sage de consi-
dérer les veeux des postulants et com-
pte tenu des possibilités actuelles, de
dessiner une petite woiture vraiment
et sirement réalisable et dont la sim-
plicité serait encore compatible avee
¢ que l'on peut attendre d’elle,

Il était aussi souhaitable et nous
I'avons fait, de prendre contact avec
les organismes et clubs qui sont d'or-
dinaire habilités pour organiser les
épreuves automobiles. A franchement
parler, nous sommes encore étonnés
du peu dempressement.qgu’ils ont mis
a prendre en considération notre ma-
niere de woir les choses Ceux-la

méme qui crient trés haut leur infen-

fion de mettre a la portée de tous
le sport automobile, hésitent dewvant
ce nouveau mouvement. Sans doute,
les difficultés de la saison passée, et
'a bilan financier, quelquefois négatif
de certaines épreuves, viennent trou-
kler quclgue peu l'avenir des compéti-
tions. Nous ne dirons pas que seule
'adontion des cylindrées réduites sera
la solution idéale. Mais, personne ne
contestera oue la seulement., pour un
attrait sportif égal, les frais mis en
jeu seront réduits dans de trés grandes
proportions par le désintéressement
des compétiteurs strictement amateurs.

Ces cylindrées auront au moins le
meérite d’étre le reflet des puissances
genéralement présentées lors du der-
nier Salon Automobile. Une compéti-
tion pour de telles voitures aurait un

caractere d'information et de présen-

tation pour le grand
public. Tel était déja
le but des cylindrées
actuelles, 1100 cme. et 2
litres, qui représen-
taient avant la guerre,
la majeure partie des
voitures que l'on vo-
yait circuler en
France. La Feédera-
tion Internationale a
marqué l'intérét qu'el-
le porte aux petites
cylindrées en créant
la catégorie 500 a compresseur, ini-
tiative trés louable si elle n'avait eu
pour complément l'idée d’opposer cette
catégorie aux 2 litres sans compres-
seur ce qui constitue, dans 1'état ac-
tuel de la techinque, un handicap
presque impossible a combler. Les vi-
.esses réduites mises en jeu par com-
paraison a celles des bolides actuels,
ameéneraient certainement une réduc-
tion des frais de primes d’assurances et
des frais généraux imputables aux
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grandes vitesses., Protection et amé-
nagement du circuit ete...

Le croguis qui accompagne ce texte,
donnera une idée ftrés générale de
I'allure de la monoplace compétition.
Pas de chiéssis, mais les conduites d’air
au moteur constituent deux pouires tu-
bulaires qui, reliées entre elies cons-
tifuent un ensemble extrémement ri-
gide et indéformable et qui, plus est,
facilement réalisable. Possibilité est
donnée d’adapter tous les genres de
moteurs actuels.

En ce qui concerne la Biplace sport,
nous pouvons dire qu'elle comportera
une poutre tubulaire centrale qui, avec
le conduit d’aération séparera les deux
siéges placés trés bas. :

Les dessins de l'une et l'autre voi-
ture paraitront édités par les soing de
« Moto-Revue » dans les deux mois a
venir., La brochure comportera Iles
dessins et un fexte explicatif. La par-
tie publicité donnera les adresses des
vendeurs de piéces détachées et de
faconniers auxquels vous pourrez vous
adresser pour les piéces que vous ne
pourrez réaliser par vous méme. Ul-
térieurement, une rubrique dans ¢ Mo-
to-Revue » tiendra les construeteurs
amateurs au courant des réalisations
intéressantes. Mais soyez chics ! Con-
tenez quelques temps encore votre im-
patience et n’écrivez pas. Vos lettres
resteraient d’ailleurs sans effet. Qc-
cupez-vous de rassembler 4 roues
de Simea 5 et vous aurez déja fait un
grand pas dans la réalisation de
« wvotre wvoiture 3». B. J.

UN MOTEUR AUXILIAIRE AUX U.S.A.

U N de nos amis ameéricains, M. Ar-
thur P. Stone, d’Akron (Ohio) nous
communique la description d'un
groupe auxiliaire intéressant, le Road

“Arro de Earnshaw.

Ce groupe pése complet une quin-
zaine de kilos. Le moteur est inversé
et. attague la roue arriére par un ga-
let portant sur le pneu. Ce moteur de
o0 mm. d’alésage et de course déve-
loppe 2,5 CV au régime modéré de
3.000 t.-m. Le cylindre est en alliage
léger chemisé et offre, grice a de
larges ailettes, une surface de refroi-
dissement considérable. La bielle est
en alliage léger forgé et la téte de
bielle est montée sur billes. Le piston
est 4 fond plat. Caractéristique inté-
ressante, ce moteur est & balayage en
éguicourant, les gaz frais arrivent en
bas du cylindre par le canal de trans-
fert, les gaz briilés sortent par la cu-
lasse qui comporte a cet efet une sou-
pape de grande secotion commandée
par un culbuteur. Etant donnee la faible
inertie de cette soupape et le régime
relativement peu élevé de ce moteur.
le fonctionnbment de cette soupape
donne toute satisfaction. C'est grace
4 ce balayage en équicourant gue ce
moteur développe une puisance élevée
4 un régime modéré et que sa con-
sommation est peu élevée, guere plus
d'un litre de mélange aux cent kilo-
metres. La construction est treés soi-
gnée ; le vilebrequin en acier forgé
est monté sur des roulements & billes,
la chemise du cylindre est en acier
traité,. La magnéto est une Bendix
Scintilla, le carburateur, un Zénith, Le

galet d’entrainement est en alliage de
nickel et entraine sans glissement la
roue quel que soit le temps, qu’il
pleuve ou qu’il neige. Ce moteur ne
faticue pas la bicycletie sur laquelle
il est monté et en particulier n'itnpose
aucun effort a la fourche avant, qui
est le point faible de la plupart des
machines. La conduite est aussi sim-
ple que possible, la poignée de droite
commande l'admission, la poignée de
gauche, l'embrayage. La vitesse ma-
xima en palier est de 50 kmh. et est
atteinte en une centaine de meétres.
Ceci est intéressant pour la circula-
tion urbaine. Toutes les cdtes sont
grimpées sans qu'il soit nécessaire de
pédaler., Aucune difficulté de montage,
une clé et un tournevis suffisent.

Le moteur
décrit ci-con-
ire,

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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LA ROSE DE NOEL MOTOCYCLISTE
du M.C. Finistére

(de motre envoyé spécial)

A trés classique épreuve de régu-
L larité du M.C. du Finistére s’est

' déroulée le dimanche précédant
Noél sous un ciel particuliérement clé-
ment et a remporté un trés vif succés,
tant du coté concurrents que du coté
spectateurs. L'itinéraire de cette année,
qui comportait la traversée des monta-
gnes d Arrhée était assez pénible et au-
rait été extrémement dur en cas de neige
ou de verglas. Les concurrents n'’eurent
heureusement qu’'a lutter contre la mon-
tre et un sol rendu gras par le crachin,
C’est le sidecar piloté par René Le
Boulc’h qui se classa en téte & I'issue du
circuit, aprés une marche remarguable-
ment réguliére et qui témoignait d'une
parfaite préparation.

Voici d’ailleurs l'ordre de classement
des dix premiers :

1. Le Boule'h (Brest); 2. Cabisch (Huel-
goat) ; 3. Loriant (Guipavas): 4. Toni
(Brest) ; 5. WVallée (Brest); 6. Priser
(Kerhuon); 7. Caugamt (Brest); 8. Bo-
chrus (Kerhuon); 8 Kerlogot (Brest) ;
10. Gaillard (BErest).

I'issue de cette épreuve, le classe-
ment général pour la saison sportive
1947 g'établit ainsi : :

1. Le Boulc’h; 2. Toni: 3. Priser: 4.
Le Pichon; 5. Loriant; 6. Gaillard: 7.
Vallée ; 8. Madec et Bochrus; 10. Mau-
ger, eflc...

René Le Boulc’h, champion 1947, a re-
cu le casgue dhonneur offert par le
Motocycle-Club (un magnifique casque
Géno compétition du tout dernier mo-
déle), au cours d'une  intime et char-
mante cérémonie qui eut lieu a Brest.
On notait a cette réunion la présence de
MM. Guihéry, adjoint-Maire de Brest;
Mettétal, vice-président de I'A.C. du Fi-

nistére, Guivarc’h, président d’honneur.

du Motocyele-Club ; Laval, président, ete..

Discours d'usage et chansons clbéture-
rent cette petite féte sportive, en méme
temps qu’ils terminaient sur une note
optimiste une année particuliérement
chargée et toute & I'honneur du grand

club breton.
YANNOEL

LE MOTO-CROSS
DU M.C. NARBONNAIS

Les coureurs furent nombreux sur la
ligne de départ du cross du M.C. Nar-
bonnais, .en face le café du Grillon, a
9 h., On remarquait de nombreux biter-
rois qui avaient tenu a se rendre compte
de visu de ce que pouvait rendre un
moto-cross, genre d'épreuve compléte-
ment inconnue dans le Languedoec.

Ils repartirent satisfaits comme tous les
nombreux supporters qui suivirent les
coureurs, Un temps magnifique, malgré
un vent d'une extréme wviolence, un par-
cours solgneusement choisi, des engins
irés modernes et ed coureurs pleins de
bonne volonté et non dépourvus de mo-
yens comme le prouve le résultat, ont
permis a cette épreuve de connaitre le
succes.

La course, malgré les difficultés énor-
mes du parcours, se déroula sans inci-
dent 3

Avant de donner le résultat technigue,
félicitons les organisateurs de cette belle
epreuve qui se sont depensés sans cnm]i-
ter, la population d’Asniéres et la
sportive municipalité de Bézanet qui mé-
nagea aux coureurs un accueil des plus
cordiaux

R
:':'. .

sur la place de
Huelgoat, terme de
la premiére étape.
On apercoit, a
droite, sagement
rangeé, le sidecar du

gagnant,
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Le vaingqueur, René Le Boulc’h
de Brest, et son inséparable pas-
sager et mécanicien Albert.

Photographie prise au cours de
la premiére étape.
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Narbonne devient le siége incontesté
du sport mécanique, -

1er Ventresque, sur Triumph, 17 m.;
2. Comberlerap et Gardeigne, 18 m.: 4.
Magadoux, La Rue, Truillet, Cutillas, 19
m.; 8. Baldelon, 21 m.; 9. Journet et
Jan, 22 m.; 11. Grange, 23 m.; 12, Rou-
bio, 26 m.; 13. Panisello, 27 m.; 14. .Gar-
cia, 28 m.; 15. Araud, 30 m.; 16. Pages,
Auchaire, sur sidecar, 32 m. -

R. LABAU.

CALENDRIER DE IL’ASSOCIATION
CYCLECARISTE et MOTOCYCLISTE
DE PICARDIE

Mars : 28, Sortie sur la cdte de Doul-
lens, Paris-Roubaix (C.I.). Avril : 4, Visite
a4 la section Albert (C.I.); 11, Visite a la
Section Gamarches (C.I.); 25, Grand Mo-
to-Cross d’'Ouverture (CN.). Mai : 9,
Rallye Clochers 1948 (C.R.): 23 : Courses
sur Prairie (C.N.); 30 : Courses sur Prai-
rie & Albert (C.R.). Juin : 6 : Rallye
Péche-Gymkana a Picquigny (C.L); 13 :
Moto-Cross 4 Liomer (C.R.). Juillet : 11,
Grand Moto-Cross d'Eté (CN.); 18 :
Sortie sur Stella-Page (C.I.). Aoflit : ler,
Courses sur Prairie (C.N.); 8 : Rallye
Pigeons (C.I.); 22 : Epreuve du ¢« Bidon
de 2 litres » et ¢ Course de Lenteur »
(CR.); 29 : Féte motocycliste de la Li-
bération (CJIl.). Septembre : 19, Grand
Moto-Cross d’Automne (CN.): 26 : Mo-
to-Cross & Doullens (C.R.). Octobre : 3,
Courses sur Prairie & Gamaches (C.R.).
Une épreuve de vitesse est actuellement
a 1'étude sur l'ancien circuit cycliste,
dans le Parc de la Hotoie.

L’équipe victorieuse des Eléphants Noirs au moto-cross du M.C.
»  Narbonmnais, De gauche i droite : Cutillas, Mercier, Ventresque et
Zéphirin Garcia,

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES

- i e T e
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De gauche a droite : M. Cuillier, Lhéritier, qui vient de recevoir Ie
ﬂa.squ‘e d'Hunp&ur de « Moto-Revue », M. Lacome, M. Mauve, Gustave
Lefevre, vainqueur du Bol d’Or, Garreau, son manager, et Lauer.

LA REMISE DES RECOMPENSES DU
BOL D'OR ET DU CASQUE D'HON-
NEUR DE MOTO-REVUE

L E 29 décembre, eut lieu Salle
~4 d’Ieéna une cérémonie au cours de
laquelle furent distribués les prix du
Circuit de Régularité de 1'Ile de France
et les récompenses du Bol d’0Or. Le
Casque d'Honneur de « Moto-Revue
fut également remis a son titulaire,
Lhéritier, dont une grande photo dé-
corait le fond de l'estrade. La salle
était comble A M. Mauve et son Etat-
Major, s'étaient jointes touies les per-
sonnalités motoeyelistes de la région
parisienne et de nombreux sympathi-
sants. :

Les wvainqueurs recurent leurs cou-
pes, médailles, et prix de la main de
M. Mauve, notons le geste sportif de
Maucouraht, qui offrit ses prix en

espéces au plus malchanceux. M. Violet
au nom de F.F.M, remit le prix du

* Championnat de France des Conduc-

teurs a André Lhéritier, qui recut
également de la part de notre Direc-
teur M. Lacéme, le Casque d’'Honneur

de « Moto-Revue », un magnifique
« Geno », prototype du nouveau mo-
dele compeétition, eréé par le sportif
fabricant d'équipements motoeyelistes.
Ensuite se déroula la Loterie, dont
les programmes numérotés du. ¢« Bol
d'Or » constituaient les billets et une
Simea 5 le prix.

Le billet gagnant fut le 5022. La
soirée se termina par le tirage de 6
abonnements gratuits offerts par
« Moto-Revue », d’aprés les program-
mes numerotés de cette réunion. Les
bénéficiaires furent les porteurs des
programmes portant les numéros : 1224
1237 - 1247 - 1102 - 1594 - 1237,

A propos d’essais

F 3

Notre courrier fait vessortir de fa-
gon trés . claire combien nos lecteurs
sont friands d’essais et de description de
machines, que  celles-ci soient mnouvelles
ou déid longuement éprouvées sur le
marche. X

Pourtant, M. J. Gauthier, lecteur de-
puis vingt ans, n'est pas satisfait de ces
articles : « Votre essayeur devrait étre
grincheux intelligemment. N'importe ‘quel
constructeur est capable de lui confier
une machine faisant bonne figure pen-
dant le temps de l'essai : quelgues cotes
dans Paris, un essali de vitesse non offi-
¢iel sur l'autoroute de 1'Ouest, maniabi-
lité, freinage, absence de projections
d’huile, ajouter a celd la copie assez
servile du prospectus du constructeur
non, c'est effleurer le sujet, mais ne pas
le traiter... ».

Il peut sembler @ certains que les es-
sais publiés dans « Moto-Revue » sont
dans la majorité des cas trop élogieux,
et ne contenant t{’{LE fort peu de critiques,
cachent une publicité sans grande sincé-
rite. A cela, nous donnons plusieurs ex-
plications :

1* Nous avons rarement publié Pessai
de « vedu d cing pattes » ou de tapa-
geuse nouveauté dont la mise au point,
forcément raccourcie, était insuffisante.

2° §i un défaut véritable est décelé au
cours de l'essai, nous en avisons le cons-
tructeur, et ce mn'est qu'aprés mouvelle
mise au point et nouvel essai que nNOuUs
publions nosg impressions.

32 8i une machine est vraiment défec-
tueuse, nous en faisons part au cons-
tructeur ou d Uagent, et n’en mparlons
plus., Ce n'est pas la peine d'accorder de
la place dans mos colonnes d une moto
q;u ne saurait satisfaire son éventuel pos-
Sesseur. ;

40 §i les quelques essais parus aprés la
libération sont particuliérement élogicux,
n'y voyez que la sélection de modéles
eproyves, venant des meilleures firmes
mondiales,

5° Il m’est malheureusement pas pos-
sible, dans les circonstances actuelles, de
prolonger les essais sur plusieurs milliers
de kilomeétres, afin d’éprouver la résis-
tance de la mécanique.

. Notre ambition actuelle doit se limiter
¢ donner la vitesse exacte (depuis ou-
verture de Montlhéry, c'est sur cetfe piste
que Uessai est fait), ef, avec quelques
considerations personnelles de Vessayeur,
les caractérisfigues techniques fournies
par le constructeur, celles-ci étant indis-
pensables pour permettre au motocycliste
averti de se faire une juste opinion, (Cette
partie de Uarticle n'est pas une copie
&« dssez servile », mais un simple extrait
du catalogie).

Nous espérons que cette bréve mise au
point permetira 4 nos lecteurs de mieur
comprendre les essais que nous publions...

et les autres.
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m UNION MOTOCYCLISTE DE LA
MARNE. — Apres les élections des mem-
bres du Comité lors de I’Assemblée Geé-
nérale du 21 décembre 1947, le Comiteé
Directeur de 1'Union Motocycliste de la
Marne pour 1948 est le sulvant :

Président honoraire : M. Cadot Marcel.
Preésident actif : M. Hild Charles. Vice-
Présiden tactif : M. Thalot Jean. Secré-
taire général : M. Pérard Gaston. Secré-
taire : M. Durin Louis. Délégué aux
sports : M. Pénet Jean. Délégué au tou-
risme : M. Rouget Henri, Trésorier . M.
Perchat Raymond. Trésorier adjoint : M.
Moreu René. Membres : MM. Doyen
Pierre, Morot Paul, Schwartz Pierre, Vil-
let Gaston.

La saison sportive a été cloturée par
une soirée « La Nuit de la Moto » qui
remporta un vif succés.

Pour 1948, nous avons fait inserire au
calendrier national une épreuve de Moto-
Cross qui doit avoir lieu le 20 juin 1948
et doit remporter un.succés sans précédent
dans la région sur le plan. motoeyveliste,
bien entendu,

Nous envisageons aussi la remise en
route d'une équipe de Moto-Ball, le Mo-
to-Ball Club Rémois ayant fusionné avec
I"'Union Motocycliste de 1la Marne.

B MOTO-CLUBE DE BORDEAUZX. — Dis-
tribution des prix.

L/’Etat Major du M.C.B. était au grand
complet. Aprés son allocution de bien-
venue, le président remercia fous les
participants, ainsi que les lauréats: Les
félicitations et remerciements allérent
également aux organisations collectives
oll particulieres gui recurent les touristes
du M.C.B., ainsi gu'un hommage tout &
fait spécial aux dames qui participérent
a toutes les sorties.

Voici les résutltats

« Challenge Moto » : 1°r prix ex-zquo :
Cauvin, Rouchaleou, Moise, Daney: 5¢
Benesse ; 6 Mourgues, etce...

¢« Challenge wvoiture » : 1¢r prix ex-
quo : Richard Chauvin, Melon, etc...

W ASSOCIATION CYCLECARISTE ET
MOTOCYCLISTE DE PICARDIE. — L’A.
CMP, a tenu son assemblée générale le
21 decembre. Voici la composition du
Comité pour 1948 : Cornet Paul, président.
Buignet Robert, secrétaire. Herbet André,
trésorier, Lefévre Léon, Beaugeois Clé-
menceau, Binon Jean, Caumont Michel,
Marguet Jacgues, Marguet Jean, Dumont
Camille, Cintrat Georges, Boinet Marcel,
Lemeunier Jacques, de Baillencourt Hen-
ri : membres.

Commision Sportive : Buignet Robert,
président et directeur sportif. Beaugeois,
Clémenceau, Cintrat Georges, Cozette
Léon, Dhaéne Polydor, Thuillier Marcel,
Darras Raymond, Carel Désiré,

(Voir en rubrigque sport notre ealen-
drier).

m M.C, NAREBEONNAIS. — Le M.C. Nar-
bonnais a fété ses succes 1947 au cours
de son banquet annuel, présidé par M.
René Labau. Les champions René Ven-
tresque, gagnant du Moto-Cross et Louis
Peany regurent la récompense de la
belle saison qu'ils ont fournie cette an-
née. Le crack tchécoslovague Nikula re-
mit notamment & Peany une magnifique
coupe de cristal. Enfin, M. Tourne remit
4 M. Labau la plaquette artistique de la
Fédération Motocycliste Italienne, ga-
gnée par lui au Rallye de Castellazzo Bor-
mida. M. Labau fit don au M.C. Narbon-
nais de cette récompense, geste trés ap-
plaudi par 1'assistance. Divers discours
et une quéte au profit des ceuvres de
I’Enfance des Métallos terminérent la cé-

rémonie,

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BIEN
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‘MOTOS ‘A : VENDRE:
GNOME-EHONE 4 CV ‘I'::,"pe

Major, ét. gén. parf. pns Fleé-
che d'Or. THOMAS, 18, rue
Pasteur, Pantin. Magnéto

neuve Novi pour bloc B.

NEW MAP 350 sfculb chrr:-me
peint. impec., pns nfs 90 9.
60.000 frs. LENAOUR, 3, av. J.
B. Clément, Baulagne {Seme}

MOTOBEC, 125 4 t. nve toute
équip. 1946, pn. AR 25x3 PAR-
MENTIER, 4, av. Carnot,
Francﬂnv]lle -':‘1 part. 19 heures.

DOLLAR 350 culb. av. side,
60.000, MARTIN, 67, Voie des
Blanches. Vitry (Semeh

SPL. HARLEY MP 750 revue
entier. RAPID-MOTO, 21, rue
d'Orléans, St-Cloud. Mol. 21 29

5 CV JAP culb. Terrot b. ét.
45.000., Vis. t. 1. j.. BERGOIN,
93, av. G.-Péri, Asméres

MOTOBECANE 500 sup. cul.
sus,” AR sél. cpteur ds phare,

12.000 kms, Px 120, Wag. 95-38

— s

PEUGEOT 1250 nf. G.&LﬁND
14, Square Pont Ruyal 13e.

500 TERROT JOSSE 4 v. sél.
état neuf, 80000, le soir 20
heures. DEVOS, 36, rue des
Postes, ﬁuhervillie:*s {Seine}

STD_E_ o 350 gauche ou dr. b.
ét, ecplt 10000 Vis, 5, r. Ser-
19 heures.

van, 11 Dim. 14 3

e e s e e e

DARMONT 4 roues sortie 39
trés bon état MAT, 44-T9,

500 TERROT 1940 impeccable.
JUPPEAUX, 2, r. Duphot, ler.

350 TERROT lat, 4 v. sél, jull.
47, gar. nve, 110.000. Ecr. BAR-
TRE, Paris RFP Caisse.

SIDE seul Dte 500 Bﬂrnardc—:t
b. pn. 20.000. LIEVAUX, 22 r.
Avenir, Arcueil (Seine).

FART vds £ Teru}t 350 et 175
lat. b. ét. pns nfs. Camionnette
Dodge 1500 kgs. BOURBON,
1, bd Et-Ja-‘:qu&s 14-,

MGTDBECANF 500 sup. cul

MA3, 26, r. Ealeng‘rﬂ Bicétre,

SCOTT sp splend 5 CV 2 c_;?l L b
réf, eau équip. spéec. c. nve.
METAIS, 124, r. Compans, 19e

et

JONGHI 4 CV culb. t. b. ét.
pns impee. Guy EVRARD, 51,
r;___L_usse_rand, ___1:1*_ @EG. 3'3-34_
TERROT compét., 175, BOU-
CHER, Saint Avertin '(I.-et-L.)
ZUNDAPF 8 CV side p. ét. .
ou éch. ctre mach. étrang. so

lo. PRINGUET, 12 rue Vic-
tor-Basch, Vincennes.

e ——_

ll—_l—-l------l-wr—-‘I
———

Mentionnez toujours

ASSURANCES

EPAVE Jonghi 350 pap. 15.000.
CODERE, 8, r. René, Viroflay.

EPAVE Automoto pap. 15.000,
boitier allum. D.K.W. offr. CO-
DERE, 8, rue René, Vlr-::rﬂav

SIDE Bernardet 1mp-e-:: vis.
dim. tte journée HAUTEUR,
E:l: T Jean-Eart Cnux‘_bevme

V. RENE-GILLET 9 CV impec.
CAUSSE, 17, 1. de Eerc:}.r, 12¢,
Visible 11 h. 30 a 14 h. 30.

ARDIE 200 (3 nf. 75.000 fr.
Ec. rz vs. BONNET, 13, r. Rob.
Etienne, Ln:_'r_:-.r-Gargan

INDIAN susp. AR mod. 40 ét.
nt, moteur Harley 750 ceme. T.
MP et boite. BALLU, 21, rue
Ern.-Bray, Argenteuﬂ (S. -E}}

G.-RHONE lat. M1 4 CV b, ét.
exe. pns, 30.000, MON, 72-37.

MOTOS allem. 4 rem. av, pap.
B.M.W. N.S.U,. ,Triumph, Zun-
d{appr 64 place Réunion, 2&!

V. EPAVE Fr. Ang. All LE-

JOUR, 'i’_ r. Faure, Vincennes.
SIDE *]av, pn. PI-

 Précision
CARD, 86, r. R.-Boulanger, 10¢

ARIEL 500 culb, Red Hunter
4 v. sélect. 98.000. CAFE, 62, r.
Couronnes. MEN, 63—3{}

1 MGTDEECANE 5{}0 1 Mt}tﬂ--
bécane 175, 1 Mﬂta'béc 100, 1
Ariel 350, 1 Prester-Jonghi 100,
magnéto dynamo Luecas type
MDEBI FORTIN, 19, r. Gode-
fm:.r, Puteau:{ L(}H 03-38.

BM.W. R2 culb. card. b. ét.
bas prix. A. CAUQUIL, 32, r.
Rosenwald, Paris, 15

PEUGEOT 350 cub, 56.000. RO-
BICHON, Hbétel, Gien (Loiret)

MOTO Dollar 4 CV 350 culb.
t. b. ét. 40.000, LAVERGNE,
by T Truﬂan Antnny

POUR piéces rech. moteur
Gndme M2 magn. et dyn.

BOURSIER, Arcy-s.-Cure (Y.)

PART. wv. 500 culb. Gillet-
Herstal ét. équip. parf. pneus
neufs. BOUCHERIE, 97, rue
de Flandre, 19

ARIEL 1942 35{} cc. pns chai-
nes et moteur nfs, 95.000 frs.
‘Epave B.S.A. M. 23 av. pap.
KEGRESSE, Montmartre 54-11.

NORTON 18 ét. nf ou éch. c.
o pns nfs 185X400 -+ som, &
déb. moteur Triumph 5 CV
culb. 2 Magdy. 1 pn. nf 263300
—20. DERMIEN, 30, rue Emile-
Landrin, Boulogne (Seine).

500 GUZZI susp. AR avec pa-
pier, a4 remonter. FELIX, 17,

r. (zassendi, Paris, 14°,

D.K.W. 500 2 cyl, LEGUILLOUX
L AL SRR ey Rmusseau, Issy.

B i

HARLEY MP 750 nve ‘pres gd
luxe 180.000. CAFE, 62, r. Cou-
ronnes, 20e. M'EH. 63-30.

PART v .

; : Saroléa 500 culb.
sélec. ét, nf GOBY, 90, rue
de 1'Ourcq, Paris, 19e,

= e eewEwm e - e — e =

PART. v. Eundapp EGEII t. b. et.
ODELL, 29, r. St-Sauveur, 2

VICTORIA 250 4 v. sélect, Vie-
toria 196, susp. AR, 1 moteur
Victoria 250. GOUNARD, 25,
r. Cﬂntant G‘-agny (S.-et-0.).

B.M W. R-51 état nf. R, LA-
CROIX, 143, r. St-Denis, 2e

R. -GILLET 750 av. side Ber-
nardet exec. ét. pns nfs, ronlé
S.000 kms LUSIGNAN, 4, willa
André, Clamart (Seine).

BM.W. R12 impec. comme
nve, 140.000. MAR, 45, r. Jul.-
Lacroix, 20°, MEN., 53 30.

V. MOTO 350 moteur Panther
culb, sél. 3 v. pns mée. imp.
moteur 100 cc.. Aubier 2 v. é&t.
neuf, LEGH&S 4. r. Bignon,
Champigny &.pr 18" h.

ARDIE 125 av. lot piéces dét.
BAUDEY, 104, v Cormeilles,
Houilles. Tél1. 411.

GN.-RH. AX2 neuve av. side
piéces Zundapp KS 600, BOU-
LANGER, 205, r. Calais, N. D.
du Thil (Oise)., TélL 635.

TERROT 350 lat. Hst. comme
nve, av. boite réser. roue, etc.
DEQUERST 15, Ile Fleurie,
Saint-Maur (Seine).

VELOMOTEUR All. Victoria-
Sach, parfait état, papiers LA-
VAL, Dentiste, La Rochelle.

600 B.M.W. COMPETITION
ref. a4 neuf.

SCEAUX, 104, rue
Haxo, MEN. 99- BE

350 TERROT susp. AR 70.000.
Indian susp, AR avec side,
110.000. Ariel RH. 350 4 wit.
BE-WU- EFS-IA- G‘illEt*HEI‘Etal,
ete. Acheéte ttes piéces B.M.W.
et Wolkswagen, Transact'Motos
104, rue Haxo, 20¢. MEN. 99-86

DEK.W. 350 NZ 43 noir et chr,
impec. Mot. roues, cadre D.K.
W, Marchand Fnurges {Eure]

MOTO Sidecar Indian 9 eV,
meéc. b. ét. 2 pns nfs, urg, ME-
RY, Enurnan {I -et-L}

MOTO Scooter pneus et mo-

peur Villiers 3 CV neufs, sus-
pension arriére. PITHON,
LUIGNE, Saulge L’Hopital
(Maine-et-Loire).

SIDE Imperial b. ét, 18.000.
Robichon, Cafée, Gien (Loiret).

IMMEDIATES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
VOTRE AVANTAGE A PRENDRE VOTRE ASSURANCE A « MOTO-REVUE » EST QUE, EN CAS
D'ACCIDENT, CE QUI ARRIVE, VOUS SEREZ CONSEILLE, ET NOTRE SERVICE VOUS AIDERA
A OBTENIR LE MAXIMUM, DANS LES DELAIS LES PLUS COURTS, NOS CONSEILS SONT
ABSOLUMENT GRATUITS. ET CELA VAUT LA PEINE DE S’ADRESSER A NOTRE ORGANISATION
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)

250 pages
[E VADE - MECUM
DU MOTOCYCLISTE

250 PAGES
abondamment illustrées

16®* Edition 170" mille
En vente d nos bureaux :
Toutes baisses comprises
200 fr. (Envoi recommandé:
235 fr.). Etranger : 250 fr.
Commandes d notre compte
courant postal: Paris 2589-91.
M. Lacome, 12, rue de
Cléry, Paris (2).

PONEY 50 nf, 32.000, vélomot.

100 3 V. b. ét. 33.000. 350 cul.
b. oceca. 60.000, Mme GOYARD,
97, av. du Roule, Heuﬂly

VICTORIA 350 NSU 250 imp.
pns nfs épaves av. papiers, 500
lat. Norton, Motosacoche, mo-

teurs, boites B.S.A. Guzzi,
N.S.U. piéces BMW,, R 12,
R 75. MGTD STATIDH 2, rue

Llppmann Paris, 20
ECH. 5 CV Citroén c. petite mo-

to. Leconte, 19, r. H.-Barbusse,
Aubervilliers, aprés 19 heures

ECH. ‘Peugeot 125 P. 55 C
bleue' 1. immatr. ctre moto 3
CV ét. corresp. COHET, 23, r.
Uuﬂr:.r, 13" Apr. 19 heures.

o a

ECH, Ford V8-40 ctre moto ou
voit. plus faib. DROGUERIE,
77, fbg Bﬂnnemy, Tnulcuse

V. ou éch. cond. int. mﬂt pns
nfs pr moto 4-5 CV récente.
THOMAS, Mynnes (Niévre).

ECH. 350 culb. Train b, ét. c.
Velosolex ou triporteur 125.
LAPRUN, 40, rue Jean-Bart,
Courbevoie. Tél. DEF. 14-50.

ECH. 2 env. 25-3 nves ctre 1
env. 26-3,25. Chaville 10-986.

ON DESIRE ACHETER

ACH. VLlnm-:_ﬂ;Eur mc}deme
125 a 250 cc. ou bon d'achat.
THOUVENOT, 22, r. des Colon-

nes du Trone, Parls 12+,

CH. épave av, pap 2 cyl. E
M.W., Zundapp ou 500 récente,
uhﬁssis side s. pns. CONCIER-
GE, TB av. Marceau, Drancy.

SUIS acheteur 1 moto angl.
ou- BMW. pied & coulisse,
palmer et alésoir. ALESIA
23-22, MUR. 15, r. St-Sabin.

CH. 1 paire roues B.S.A. 5 CV
Armée, 1 roue AR Royal En-
field 4 CV Armée, ALGY, 12
r. V. Couturier, AIfortv:]le

MAT{JHLESS fourche téles. et
Ariel 350 dern. mod. parfait
état. BONIN, 14, rue Collange,
Levallms {Seme}

ACHETE Sandfurd 3 roues,
trés bon  état, prix normal,
presge, DESPIERRE, 16, che-
min Pont Pmulller a lLa
Tronche (Isére).

PART. ch. de conf. et en ex-

cel. ét. GNOME-RHONE, CV 2

5!3{1 ou 750. Ecr., JOSSE, 'J”i* av.
J.-Jauréds, Anzin (Nord).

« MOTO-REVUE » en écrivant aqux nnnnncﬂ-urﬂ
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CH:I;*H de récupération Modernisez vos motos: en les faisant-transformer -tvec 1e EMAILLAGE

et d'usinage de piéces DISPOSITIF DE SUSPENSION AR GRAZZINI AU FOUR et & FROD
. detachees VENTES — ACHAT — REPARATIONS SABLAGE

STOCE DISPONIBLE Agences : TERROT, MONET-GOYON, MR, MOTOBECANE .

‘Spécialistes : N.SU. — DKW, — ZUNDAPP

i

MERCIER

R. GRAZZINI - '63, rue Albert, 63, PARIS

16, Rue du Marché-Popincourt, PARIS — TéL: ROQ. 1703 GOB. 47-04

DKW. - BM.W.
N.S.U. - ZUNDAPP

otc.

Pieces adaptables
. de notire fabrication

VENTE — ACHAT
Motos — Epaves

| ¢CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 08263

V. couples 9x52 type X 950
Gn. Rhdéne. Courbevoie Auto,
144, r. Normandie, Courbevoie.

MOTEUR fixe Sach 3 CV 2 t.
ét, neuf Amilecar CGS sport,
pns nfs impec., bas prix, Ech, -
'I'él 127 Ecouen. :

VDS pces Indian, BS.A., B.M.
W., Puch, DK.W., Gn.-Rhodne,
Terrot, Echge compteur Indian
nf ctre compteur Harley sans -
transm ssion. PIVETEAU, rue

|  AUTO-UNION .. DK.W.

8 3 STATION-SERVICE 8 3
Avenue de la Grande-Armeée
| PARIS-17° - Tél. : PAS. 46-25, 46-45, 46-70, 45-»?9

-__-

e

ACH. 350 av. pap. m. ss pns. . -

Caron, 83, Catnut? HﬂiSF*IEPEEB : T :‘;'P Gnulle éL:H;:_:rndé{‘.{FndéE}
ST S LES CARRIE 2 : par . specia pan. ra
CH. piéces de rech. pour mo- Mot M ﬂi BESLDE LAUT“PI UBILE de ttes motos, travail et png-
teur ou moteur ‘cplt méme en- otoriste, ecanicien-chauffeur, Electricien-réparateur, tie | vinee. MOTO
dommage. Indian V 600 cmec. Employé ou magasinier de garage, Vendeur-représentant E.%L“?AIRE aspF‘gRTc e

W. MEYER, @Sarreguemines en automobiles, ete.., vous seront ouvertes en suivant nos Lé Frot Park-in=
(Meselle), 31, rue de. France. cours PAR ,QDRREEPDNEAHCE qui feront de wvous RN AN e
e Technicien et Mécanicien de premier ordre, B, cabr. super. B Rosengart. p.
H. cpave Peugeot 115 ou 117, — Préparation au Service militaire dans ’Armée motorisée ét. gal. b. pns. Pns nfs 140-

pap. DAVY, Theédirac (Lot). — Conduite, entretien et dépannage de tracteurs agricoles 160x40 — 600x16. G. FAG, 26,
CH. épave 415 Peugeot avec — Autorails Chemin de Fer de France et des Colonies r. Ech. Marteau, Laval

pap. MARMOTTIN, 5, rue du — Meécanicien-dépanneur des P.T.T,(Rens. grat. sur dem.)

Moulin, Enghein (S.-et-0.). COURS TECHNIQUES AUTO, V. ‘? pns velan nfs Eﬂsﬂﬁﬁ
ACH. épave B.S.A. méme in- rue du Docteur Cordier, SAINT - QUENTIN (Aisne) DAVID, r. Parly; Meaux-( )
comp. av. pap S.AEB, 7, r. ; ' : : REVIL Ets, 82, av. des Ternes,

R. Contensin, Aulnay-s.-Bois, he =3

BM.W. RT7l1 achéte cher 2 S w==r. _ RENOVATION

carb. Amal. Bride verticale. gy

VAUZELLE, 24, quat V.-Au- |§ £ DES CADRES
gagneur, Lyon (Rhone). § ET RESERVOIRS MOTOS
i Travail rapide et soigné

ETO. 15-53, seul spécialiste
pour tous équipementis et ac-
cessoires moto, cycle, auto,
Tabliers, cuissards, casques,
serre-1éte, vestes, sacoches,
musettes, siéges arriéres, poi-
gnées tournantes, silencieux,
dessus selle caoutchoue, accus,
gélecteurs V. M., guidons,
kaxon, outillage,

ACH. 250 ou 350 compé, DAR-
RAX, 4 Pavie (Gers). BRaymond BONNOT
174, rue de Romainville

ACH. BMW. R 51, R.66 ou
Zundapp KS 600 ind. px et ét. MONTREUIL (Seine)

EBISPING, SP 73913 BPMbl3a.
= AVR. 01-47

_ LSz Ge |

VDS moules électriques i re- MOTOS P ARIS - NORD CYCLES B DO AL, R VD
chaper 220 et 210 v. FREITAS, / VELOSOLEX offert @ qui in-
44, rue Gassendi, 14 AGENCES GNOME . RHONE — MOTOBECANE @ d.quere remise ou hangar
PEUGEOT 5 CV 180-S 4 pl. Réparations ropides " et garanties — piéces détachédes Iﬁfé‘uy;ﬂu!:“ ‘ﬁ;‘{ftm‘;‘:‘ ,_ff:.?f;ﬁeﬁi
%&ﬁﬂléﬁ- 11?1:1 étﬁegéﬂf Eag;f_- accessoires, réalésages, embiellages, émadillage, chromage drait, pas de dérangements
Bacn 5 Expéditions en Provinc Demander frenseignements
nité, Bagm:-l&t [Eeine} = notre Directeur, d¢ . MOTO-

VDS auto Mouche Monet-Go- Atelier et magasin d’exposition, 3, rue Emestine. PARIS-18* % REVUE.

on 2 CV, pns ch. et mée, t. b.
t. ALGY, 12, rue Vaillant- SIDE Précision ent. nf pneus

Couturier, Alfortville (S.). : | = nfs av, ou ss chéssis. CAMUS

Jean, 1, rue Lecomte, 1T,

V. Moteur 1100 F.N, 4 v. M. AR, . ' A ’ %
av. carb. et sélec. ét. nf, f $ La suspension adapable « SOUPLEXOL - KS 600 ZUNDAPP K 500 350
offres 8. VETU, r; de Lille, “ confirme ses qualités en terminant le Bol d'Or avec Matchless 350 D.K.W. susp.
Beéthune (P.-de-C.). . ; GAZAZIAN (1.845 km.) 125 Puch tri Peugeot. JEAN,
VDS 2 pns 27x4, 1 ch. 2Tx4° Agent Général : TOURNIER, 145, bd de la Ltbératmn. 116, bd Serrurier, Paris, 19
neufs. Tél. DEFense 13-51. A Marseille. — & PARIS : -:'}, MGNNERET 106, avenue S ]

. Aristide-Briand, MONTROUGE. — & LYON : MONTCHI- V. Trl moteur b, ét, WAGNER,
V. équip. aviat. cuir fourre ROUD, avenue de Saxe — A GRENOBLE @ CHEVALLIER 28 bis, r. G. Crémer Cnlambes

complet, 15.000. DAN, 61-54. OLIVA .'B o I . = i
V. 2 roues av. Harley dyn. M. 1. . ct. et 8, rue d'Anvers, MARSEILLE . CH; Moteur 500 DHW type NE

rupt. N.S.U. B.D.V. M.-Debon, JEAN, 116, bd Serurrier, 19,
350 mot, élect. univ. 220 v. 1/6, V. FIAT Turpéﬂn 7 CV 509 A

ELOY, 30, bd Mission Mar- . s Aegee ~ - p. €t. ou éch. ¢, Harley Indian.
ﬂhﬂ'ﬂﬂ} Cﬂurb’E?ﬂiE. LISEE {‘ .l-i th l a.-[-l:i l-ﬂﬁ !. h J‘U I U‘I UHI I.l-.:l )]' HERAULT, stHMﬂ.llrlﬂ'E {Hi'é\rrﬁ}

PNEUS g Sfmmion | |- B.M. W. — ZUNDAPP
ELECTRO-VULCANISATION

. LATSCHA, 16, r. Auguste-Bailly,
18, cité Dupont (50, rue St-Maur) PARIS-11* - ROQ. 00-43 ACH&T tﬂﬂtﬂl PIRH Asniéres — Gré, 17-93 Y

COMMANDEZ AUJOURD'HUI MEME (OU VENEZ CHERCHER)...

voltre VADE-MECUM du MOTOCYCLISTE

Prix : 200 fr. - Franco : 235 fr. - Etranger : 250 fr. - (C.C.P. C. LACOME, 12, rue de Cléry, Paris 289-31
LE VADE-MECUM sera expédié aussitot Pas d'envoi contre Remboursement

ot

I'mprimé en France le 1°7 et le 3 vendredi du mois, par Imprim.- Auto-Impressions Publi{:imtres, 12, rue Cléry, Paris (2°). —
% N 208 1045, - Lo Direcieun-Gorant : C. LACOME. — Dapot 160a, 1 tr. No 003




GRANDE EXPOSITION

S.A.R.L. L. PSALTY, P. LADEVEZE et Cie - Spécial. Motos Anglaises - Agt Général des plus grandes marques du monde
Agent Officiel NORTON - ARIEL - PANTHER - RUDGE - BROUGH-SUPERIOR - DOUGLAS - O.E.C.

Agence ‘' Officielle Générale pour la France NORTON — Agenis Régionaux demandés dans tous les départements
Yoyez maintenant si vous remplissez les conditions pour obtenir une des belles motos neuves exposées an Salon 1947,

PASSEZ COMMANDE POUR LES

&
omMon

16 H, modéle luxe, vendues avec tontes
garantjes sans bons. 350 eme. ARIEL
2 cyl. neuves livrables rapidement

Nous disposons toujours
de 30 & 50 motos
derniers modeéles

ARIEL 1000 CMC, 4 CYLINDRES

O.E.C. DIRT-TRACK ACHAT — VENTE — ECHANGE

Direction Géntrale : IPauil LADEVEZE

50, RUE BRUNEL - PARBIS (XVIIY)) — Téléphone : ETOile 24-66

L =

USINES & BuReaux .
93, Reoute o Heyricux :
— LYOMN

42 Rue Bruncl

MAGNETO

POUR MOTOCYCLETTE
—— VELOMOTEUR —
ET MOTEUR AUXILIAIRE
—— DE BICYCLETTE —

T

¢
: L'EQUIPEMENT
2 ELECTRIQUE
_ COMPLET

des
CVCLES, VELOMOTEURS, HOTOS
i“ '
|

!

£
i ]
| ‘
) [
N

-

Y {ETABLISSEME NTS

mrsE m e

'E |
o) "‘-._ _"_"_'-'_,I b, 4 ‘
‘LA SONE (ISERE) gt _ II .
DOMENE (ISERE) ﬂnﬁ.gcnnn__ 'G‘Er.rs_my.s_ CEA SONE GSERE) TEL 18 : ) ; | - Ili H
AGENCE A PARIS : 494, AV. HOCHE - TH. WASRAM 6571 IT 65.2¢ RECTIFIEI.IDRI : UTOMOBILE
TICALES EMBIELEAGE REGULAGE

MAGNETOS VERTICALES = MAGNETOS HORIZONTALES
SLLUMEURS - INTERRUPTEURS DE BATTERIES - COUPLEURS SERIE PARALLELE
PEOALES Df OEMARRAGE - COMMUTATEURS D'ECLAIRAGE + RENVOIS D'BNGLE

— : GE" = |
EDRINES SET LONDENSATENRS = D ILLIMACE 189.Av®GEORGES CLEMENCEAU,189_NANTERRE = Seine -

TOUTES:MARQUES"

S ARL AU CAPITAL DF 460000 Francs__TEL . MAL . 17-60 _ R.C.SEINE-300 903

Matiires plastigues - Ehowites - Riel




