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ALLUMAGE — ECLAIRAGE

pour Vélomoteurs et Motos — Moteurs
auxiliaires - Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels
TOUTES PIECES DE RECHANGE

~ pour les différents types SAFI dans les délais
les plus réduits :
Service Répnration

Echange Standard

Société

d’ Apphcutmns et de Fabrications Industrielles
21-23, RUE PAEMENTIER — PUTEAUX

Téléphone : LON. 039-10 — 09-11
Agent en Belgique : Monsieur Charles ADAMS
154 rue de Livourne — BRUXELLES (Belgique)
Agent en Algérie : Monsieur Fernand SEYFRIED
61, rue de Lyon et rue de Metz - ALGER (Algérie)

I

Modéles 2 temps
125 cmc.
3 et 4

vitesses

sélecteur au pied

UNE CONSTRUCTION SOIGNEE

|

| LA

COURSE... LA ROUTE...
..MEMES PROBLEMES
..MEMES SGLU'I‘IONS ]

Nos succés en course

sont voire garantie pour

votre moto ou voiture de
tourisme.

BRETOCYL GRAPHITE

Le « Superlubrifiant des Champions »
et le « Champion des Superiukyrifi

Prolonge la vie de votre
moteur et wvous procure
Puissance — Souplesse
. Deécurite
Suppresamn du cliquetage
ECONOMIE DESSENCE

En vente dans tous les garages, -

Stations - Services, Motoristes - ou —— —

BRET-OIL qui vous enverra son

coffret de propagande de 15 flacons-doues, correspondant
a 150 litres d’essence, pour le prix de 545 francs.

Société BRET-OIL

4, rue Jeanne-d'Arc, ISSY-LES-MOULINEAUX
(Seine) — Téléphone : MIC. 18-30

La motocyclette de grand luxe

LES PLUS BEAUX

VELOMOTEURS

o

Mndéles 4

125 cc. a culbuteurs

temps

Suspension AR

réglable et breveté

supériorités
incontestées

DES MOTEURS DE QUALITE

UNE. PRESENTATION RAGEE

CATALOGUES ET

RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

MOTOCYCLETTES NEW-MAP

Bureaux et Usines :

122 124 Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne)

PARIS = 30, rue de Charenton (Bastille)
BORDEAUX - ; de Bégles.
ALGER — 1, rue du Q{umrg-SEpt_embre.
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Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en ‘écrivant aux annonceurs
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No 031,

REDACTION

(Immeuble niétro Sentier)

ADMINISTRATION
PUBLICITE :

— 19 Navemhre 1948,

HEBDOMADAIRE
PROVISOIREMENT TRI-MENSUEL
(le 177, 3° et 4" vendredi du mois)

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE
ET DE DEFENSE DES USAGERS
- REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES
POUR DES MOTOCYCLISTES

LE NUMERO : 20 Francs

ABONNEMENTS

France Etranger
=12 Nox 220 fr. 320 fr,
.24 Nos 400 fr. 575 fr.

B Cet abonnement comprend les ré-
ductions des numéros spéciaux et vous
gagnez quatre mumeros sur les 24,
® Verser ¢ un bureau de poste au

compte postal :
MOTO - REVUE 297 -37 PARIS
@ Indiquer sur le talon el en carac-
téeres dimprimerie, votre adresse
complete, avec- - le n°* de départ de
Pabonnement, sl s'agit d'un abon-

- nement nouveau.

@ Spécifiez s'il sagit d’un réabon-
nement et collez au talon du chégque
lui-méme votre bande d’abonnement

Fondée en 1913, Directeur-Fondateur: Camille LACOME

12, RUE DE CLERY, 12

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

PARIS (29

TEL.: GUT. 78-32. GUT. 73-33. GUT. 73-34. GUT. 73-35

@® Pour
envoyer 10 _ fr.

découpée.
tout changement d’adresie,
en timbres avec la
derniére bande recue.

' Eviter le chéque banque sur pro-
vince trop onéreuxr a L’emawsemmt

E
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¢ AMELIORATIONS
A LA CIRCULATION

EN ALLEMAGNE

On vient de lever, en Alle-
magne, l'interdiction de  cir-
culer le dimanche, en vigueur
jusqu’a- preésent. .D'autre part,
'abondance des importations
de pneus rendra possible la
suppression du rationnement
en cette matiere, Notire con-
frére Hollandais ¢ Motor .3, en
rapportant ces nouvelles, s'in-
digne & juste tiire, en pensant

que dans plusieurs pays victi- -

mes de l'agression allemande,
les- restrictions sont plus sé-
véres que jamals, Mais nous
€n avons vu bien d'autres chez
nous, €n matiére d'incohérence
et d'injustice, et il en faut
beaucoup plus, a présent, pour
nous faire sursauter.

¢ LA MOTO GAGNE
AUX U.S.A.

Depuis la fin de la guerre,
le  nombre de motocyclistes,
aux - Etats-Unis d'Amerique,
est en nette augmentation. On
attriblie cette progression au
fait aou'une bonne partie de la
jeunesse américaine a fait
connaissance avece la moto au
cours  des hostilites, et s'est
rendue compte de ses possibi-
lités et moyens. AuUu cours se
'année 1948, 14881 motos
étrangéres onit été importées
aux U.S.A. Sur ce total, 11.260
sont d'origine britannidue.

¢ UNE NOUVELLE 125
ITALIENNE
La firme C.M. produit une
nouvelle 125 eme. deux temps,
bloe moteur 3 vitesses et sé-
lecteur, suspension arriére os-
cillante el fourche avant téles-
copique.  Vitesse 15 kmbh.,
consommation 1 litre de mé-
lange aux 45 Kms,

¢ COMMEMORATION
DES DEFUNTS A
CASTELLAZZO-
BORMIDA

Le 2 novembre, jour de la -

commémeration des défunts,
une messe - solennelle: de .re-
auiem a été dite dans le sanc-
tuaire de Castellazzo Bormida
pour le remos de l'dme des mo-
tocyclistes trépassés.

LA PITIE
DE NOS ROUTES

ﬁ‘[jfTE de crédits suffisants, les Ponts et Chaus-
F s¢es, malgré des efforts méritoires ne-parvien-
nent plus a maintenir nos routes en état et

on constate que peu a peu elles se détériorent.
Rapiﬁement la situation empire.

L’Etat nous extorque des sommes exnrhitantes
qu’il. s’empresse de gaspiller. Il oublie quw’il a le
devoir de maintenir en bon état un réseau routier
indispensable & la vie nationale.

Non seulement de mauvaises routes nous inter-
disent d'utiliser les possibilités de nos machines
el nous imposent une fatigue supplémentalre, mais
encore elles désagrdgent nos machines et provoquent
des ruptures d’organes gqui sont causes de graves
accidents. Nos pneus s'usent d'autant plus rapide-
ment que nous sommes amenés, pour ne pas étre
trop secoués, a les gonfler insuffisamment. Et ces
pneus, nous ne pouvons les remplacer, 3 moins gue
nous soyions disposés A nous adresser au marché noir
gqui semble absorber toute la production des usines.

Nous sommes contraints de les user jusqu’a la corde |

et nous sommes ainsi exposés aux risques toujours
sérieux d'un dérapage ou d'un éclatement.

On a commencé naguére I'élargissement des routes
ef on a eu raison, car c'est la meilleure maniére.
de réduire les chances d'accidents, mais souvent les
travaux sont restés en plan et de chaque coté de
la route il y a deux bandes de cailloux qui sont
dangereuses pour les cyclistes, les motocyclistes et
méme les automobilistes. Par ailleurs, on a comblé
les trous, mais on les a remplacés par des bosses.
En d’autres endroits, la route fait penser & la tole
ondulée. Nous avions devant nous, 'autre jour, une
voiture, elle bondissait comme une balle de tenmnis
et était incapable de tenir sa ligne.

Si cela dure encore quelgues mois, notre beau ré-
seau routier sera complétement mort et c’est une

partie essentielle de notre patrimoine qui sera dé-
finitivement ruinée.

¢ FPOUR L’EDUCATION

DES CYCLISTES

Leg cyclistes indisciplines
causent journellement de nom-
breux -accidents routiers. Ceci
est aussi apparent aux Etats-
Unis que dans la vieille Eu-
rope, et les autorités de Was-
hinglon ont organisé une vaste
campagne d'éducation a la-
quelle de nombreux cyclisies,
principalement les jeunes; Sse-
ront invités a participer. L'en-
seignement  du-- Code de :la
Route sera incorporé aux pro-
grammes scolaires et de nom-
breux tests et essals wveérifie-

ront 1a qualité des conducteurs ”

et des machines. Ceci s'impo-
serait également chez nous.

¢ DEGRAISSAGE

A LA VAPEUR

Un nouveau procédé de net-
tovage des piéces est employé
dans les garages et usines amé-
ricaines, Il consiste en “un
jet de vapeur brillanfte & forte
pression dirigé sur la - piéce,

ui est ainsi dégraissée et net-

vée en guelaues secondes.

¢ MOTOCAR NON

COMMERCIALISE

La voiturette Volpe, lancée
en Italie mar la Société A L.
C.A, ne sera pas commercia-
lisée, Les arrhes °versés lors
des nombreuses commandes se-
ront remboursés A leurs pro-
priétaires. C'est malheurcuse-
ment le sort gui attend de
nombreux prototypes actusls.

¢ SERAFINI 5
VAINQUEUR EN

AUTOMOBILE

Encore un motocycliste que
le volant a- tenté : Dorino Se-
rafini, l’'as italien aqui pilola
pour Gilera et Bianchi, a rem-
porté le Critérium de I'A.S. AT,
épreuve pour voitures sports,
adjointe au Circuit de Garda. 1l
pilotait une 1100 cme. O.SC.A.

¢ SIDECARS POUR
SCOOTERS

Une firme italienne, la mai-
gson Guiseppe Tittarelli, de
Rome, a mis en vente un si-

decar spécialement- étudié Fﬂ““

scooter Vespa.

NOTRE PROCHAIN NUMERG (932) PARAITR‘A LE 3 DECEMBRE 1948
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UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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INFORMATIONS

¢ MOTOS VOLEES

~1° Vélomoteur Motobécane, type D45, n¢
d’ordre dans la série du type : 911.093,
n® du moteur 411.621, immaitriculé 8054
V.J.3.  Email couleur beige. Signalement
du voleur : Monsieur de grande taille,
(1 m. 75 environ). Chéatain, visage .ovale,
40 ans environ. Il lui mangue deux dents
4 la maéchoire supérieure.

2o Standard 350 ce. ACT incliné 45°, four-
che tél, susp. AR, énu. Bosch, ¢lé contact,
4 vit., sél. a droite. Couleur rouge, 2 tu-
yaux échappement sport. N°¢ immatricu-
lation 1945 RQ4, moteur 25956, type 4234,

Ecrire d'urgence ou mieux téléphoner a
¢ Moto-Revue » GUT. 73-32.

¢ INDEMNITES
e 'KMMTRIQUEE
- "POUR LES MILITAIRES '
Aux termes du décret n° 48.1635 en date
du 16 octobre, publié au J.O. du 20 cou-
rant, les indemnités kilométrigues al-
louées aux militaires admis a utiliser
pour le service un véhicule personnel ont
. 6té relevées. Elles sont maintenant de 5
francs par kilomeétre pour l'emploi d'une
moto, et de 2 fr. 75 pour les vélomoteurs,

quelque soit l'importance de la ville ou
du kilometrage. :

¢ LA TAXE MUNICIPALE ET LE
.COMMERCE DE L’ESSENCE

Certains détaillants en essence se. plai-
gnent de voir les clients affluer aux pom- °

pes du village voisin, ol la taxe munici-
pale est moins élevée et ol par conséquent
le prix du carburant est plus bas. La dif-
férence par litre /peut atteindre jusqu’a
0 fr, 60, ce qui représente pour de grosses
guantités une économie appréciable. Ne
pourrait-on unifier cette taxe ou la com-

prendre dans le prix officiel du carbu-
‘rant ? . A

¢. MANQUE DE COURTOISIE .

. Un touriste étranger se rendit dernieé- -
rement. chez un artisan-mécanicien du
~Nord et lul proposa le marché suivant :°
Remijse gratuite de 30 litres de carburant
en échange de 40 litres de tickets, Bien

entendu, notre garagiste  refusa, Ce re-
fus n’étant pas du golt de l'auteur de la
proposition, ce dernier Inguria copleuse-
ment le commercant et-d

yeux les tickets d'essence ! Quelle ftriste
mentalité, 3 -

-4 DOUBLE SECTEUR

Nos ministres ont décidé -la création
d'un -secteur libré' du carburant au prix
de 65 francs le litre. Nous ne savoris pas
encore. dans quelles conditions il sera ap-

pliqué aux motocyclistes, mais nous al-

lons nous renseigner auprés des person-
nes compétentes. : :

-

chira sous ses -

L’Aeromarine C°
de Vandalia (U.
S.A.) a créé Ia
premiére moto
américaine & réac-
tion. Deux propul-
seurs D.S.1, dont
chacun développe
une puissance de
30 1b sont montés
de chaque cité de
la machine, qui est
d'un modéle plutdt
léger.

¢ LE SALON DE LONDRES

Le premier Salon anglais de la moto
depuis 1939 battra son plein lorsque notre
numéro paraitra, puisqu’il ouvre ses por-
tes du 18 au 24 novembre. C'est le Maré-

chal Montgomery qui a procédé a son
inauguration. :

¢ UN PEU DE SOUPLESSE
MM. LES GENDARMES !

La presse italienne relate la mésaven-
ture d'un motocycliste étranger circulant
sur les routes de France. Interpellé par

. deux gendarmes, il se vit dresser contra-
vention pour défaut de rétroviseur. En

vain celui-ci fit-il observer que les lois
de son pays n'imposaient pas cet acces-
soire, et que la convention internationale
de 1926 autorisait les conducteurs & cir-
culer temporairement en France avec des
véhicules comportant l'équipement régle-
mentaire dans leur pays d'origine. Les
gendarmes le mirent dans l'alternative
suivante : Le paiement immédiat d'une
amende de 150 francs, ou la mise en
fourriére de sa moto. Il 'préféra évidem-
ment paérer, mais en référa a4 son Auto-
mobile Club qui protesta auprés du Ca-
pitaine commandant la Compagnie de
gendarmerie en cause, Celui-ci a reconnu
ses torts, mais l'amende était payée... etil
n'est pas qQuestion d'envisager son rems-
boursement (Voir M.R. n® 920, page 178).
De tels procédés ne sont guére pour en-
courager le tourisme chez nous. Nos re-
présentants de l'autorité devraient mon-

trer plus de souplesse, surtout quand l'in--

tre -est dans son droit,

LES HAUSSES

Le Consell d'Administration. du Syndicat
National de la Presse Périodique Technique
et Professionnelle, réuni le 5 octobre 1948, a
w:-t-l!'*;. & l'unanimité, l'ordre du. jour sui-
VI 2

<« Le Conseil d4'Administration du Syndi-
cat National de la Presse Périodique Tech-
nique et Professionnelle. 3

considérant que I'augmentation des® prix
de. revient de la Presse Technigue et pro-
fessionnelle a ¢été congtante et lourde de-
puis plus d'un-an par suite de la hausse
-des salaires, des tarifs d'impression. du prix
du papier, des transports, des taxes postales
et ‘téléphoniques, ete... ! 2

déplore la nécessite dans laquelle vont se
trouver les publications périodiques’ de pro-
céder & la:révision de leurs prix d'abonne-
ments et - de” publicité en fonction de la
hausse de leurs prix ‘de revient, ' :

maintient, en outre, les décisons prises en
février dernier relativement & la possibilité
de révision immédiate en cours de contrat,
du prix des abonnements et de la publicité ».

ABONNEZ - VOUS

damnln_il' ﬁe'rn. trop tard!

et

"DES AUJOURD’HUI !!Q
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La 125 cmc. PUCH
TYPE SPORT
Iﬂ{récentes performances de Puch ef-
fectudes avec des 125 cme. dans de re-
doutables épreuves d'endurance et de vi-
tesse, ont placé cette marque autrichienne
au premier plan de l'actualité motocy-
cliste. Aux Six Jours Internationaux,

1'Equipe Autrichienne s'est classée se-
conde toutes catégories, derriére les An-

chines, avec deux 250 (Weingartman et
Suchanek) et trois 125 eme. (Hunger,
Liede et Beranck). Les records battus en
Belgique avec Delabarre et Frére le fu-
rent avec des 125 cme, strictement de sé-
rie. Le kilométre arrété fut couvert A 89
kmh. 330, le mile arrété a 96 kmh. 288,
et le kilométre lancé & 109 kmh. 856.

Le deux temps Puch est d'un principe
connu depuis 25 ans, et fréguemment dé-
montreé ici méme. Le cylindre comporte
deux alésages, Les deux pistons, de petit
diameétre gt a longue jupe, sont montés
sur les exirémités en fourche d’une biellé
de forme spéciale, & maneton unique,
Cette disposition permet d'obtenir, avec
le décalage des temps, un balavage en
équicourant rationnel et efficace des gaz
briilés. Les gaz sont aspirés dans le carter
pompe, puis refoulés dans le cylindre ar-
riere par l'orifice de transvasement. Le
piston correspondant les comprime dans
la chambre  d'explosion commune aux
deux alésages. La lumiére d’échappement

térieur, Il n'y a done d'une bougie pour
les deux cylindres. Le moteur fait bloc
avec le changement de vitesse, la trans-
mission arriére s'effectuant par chaine
intérieure. Il ¥ a trois vitesses comman-
‘dées par sélecteur, On retrouve le syste-
me d'allumage par dvnamo avec régula-
teur de tension et batterie 6 volts, 25-35
w. dérivé de celui des machines alle-
mandes, mais celui-ci est intégralement

curieux, sur le moteur sport, est la pré-
sence de deux carburateurs synchronisés
de facon particuliére, assurant soit l'éco-
nomie, soit le rendement.: Il -n’'y a bien
-entendu qu'une commande, mais une ti-
monerie spéciale fixée sur la culasse per-
met A4 la poignée tournante de n'action-
ner d'abord gue le volet ‘d'un des deux
carburos. Le boisseau des gaz du second
carburateur ne se léve aue si la poignée
est ouverte davantage, de facon a assurer
une bonne alimentation aux hauts régi-
mes. I1 ¥ a deux filtres & air efficaces
avec volets de départ. Voici-quelques au-
tres détails technicues sur la 125 Puch
type sport : g :

Alésage 1 2X38 mm, Tourse : 55 mm.
Cylindrée exacte : 124 cme. 75. Rapport
volumétrique : 65 a 1.° Puissance maxi-
‘mum . 7,59 CV a 5000 t-m. Graissage du
moteur par mélange (1/25* pour marche
normale, de 1/20®-a 1/15° pour utilisation
sportive). Graissage séparé pour l'em-
hraiz,rage, la boite €t la transmission pri-
maire. ;

Boite trois vitesses, par pignons balla-
deurs et clabots. Rapports de boite :
2,56 ; 1,35 et 0,82 4.1. Rapports définitifs :
22; 17 et 7,1 & 1. Sélecteur incorporé

en actionnant la pédale.vers le haut. Le

1 kick repliable est” également & gauche.

Fourche tdle emboutie, avec amortisseurs
réglables et frein de direction. Guidon

- | réglable. Pneus de 25x3. Le poids de la

machine est -de 85 kgs. La vilesse nor-
male est de 90 kmh. La consommation
de meélange aux 100  kms n'excéde pas
2 1. 4, La capacité de franchissement avec
une personne est de 40 9%, et de 30 %
avec un passager, car cette 125 est étu-
diée pour le tourisme & deux. .

La machine que nous avons photogra-
phiée et dessinée (voir page ci-contre),
est celle de M. -Edouard Loffler, ingé-
nieur de la maison Puch, qui s'est aima-
blement mis 4 notre disposition pour tous

renseignements sur la production de cette

Ytirme.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N’APPELLE PAS UNE DISPUTE

glais, qui montaient de puissantes ma- -

est ménagée A l'avant du cylindre pos-.

de  fabrication Puch. Le détail le plus.

digposé & gauche..Oh monte les vitesses -
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Cl-dessus : La 125 cc. Puch
sport avec Yéquipement de
route. Ci-dessous : Son mo-
teur vu du coté gauche. On
remarque les filtres a air
~des deux « carburos » ef le
logement assez particulier
de I'avertisseur.

: La

robuste fourche
. en tdle embou-
tie & amortis-
/ réglables,
phare avec
¢ompteur  in-

- @orporé, ﬂiﬂnt!ﬂ .
gommand est
le tambour de

< I.:. frﬂill..

i
1
- i TETEE Y T TR

La machine cité
kick. La sacoche 3 -
outils est bien dis-
posée et assez ve-
lumineuse. Le ga-
_barit de la moto
est prévu pour le
montage d'un tan-
sad.

Ci-dessus : Le moteur cété transmission. On
distingue, sur la culasse, la timonerie permet-
tant de synchroniser la commande des deux
‘carburateurs.

La selle oscillante est suspen-

due au moyen .de 2 ressorts.

Dessous est dispesé le conjonc-
teur disjoncteur.

Eopyright. « Moto-Revue » 1948
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Le programme P. M. comprend trois
modéles pour 1948. Le premier c'est la cé-
lébre Panther (modéle 100) avec son mo-
teur de 87 d’alésage et de 100 mm. de
“Course, "soit une cylndrée de 598 cme. et

s’ v 3oyl tERX- de compression de 6,5 4 1.1l n'a

w - W

L.

z KOV,

pas subi de changements depuis 'an der-

- nier et il est trop connu pour gue nous "
ayons a -le décrire. Cetté grosse machine

qui convient aussi bien pour le sidecar
le solo, associe des performanccs
trés élevées & une consommation exira-
ardinairement réduite. Tout comme les

.deux autres machines, elle est éguinée.
- gune fourche télescopiaue Oléomatic uti-

g e - 1isant la compressibilité de 1'huile et ins-

L TR

pirée des {rains d’atterrissage des gros

avions,

Les modéles 65 et 75, dont les moteurs
scnt des monorylindres verticaux montés
dans un cadre eclassique, identique dans
les deux cas, ont donné d'excellents ré-
sultats dans les épreuves d'endurance.
Ces moteurs & culbuteurs ont leur réserve
d'huile dans le carter. Le modeéle 65 a un
moteur 60x80 mm. d'une cylindrée de 248
cme. Le piston Hapolite a4 jupe compléte,
a fond légérement bombé. Rapport volu-
metrigue 6,5 a 1. Le moteur de la 75 a
une cylindrée de 348 cmc. avec un piston
dont le fond est légérement concave et le
rapport volumétrique est le méme. AXxe
flottant maintenu latéralement par des
jones. Pied de bielle 4 bague de bronze.
Deux segments d’étanchéité et un ricleur.
Cylindre et culasse en fonte avec rap-
ports de culbuteurs venus de fonte. Les
soupapes d'admission et d'echappement
ont le méme diametre. . La culbuterie est
protégée par unc calotte en alliage léger.

LE DIMANCHE, TOUTES L€ VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRITDEH{}EB

-~ P.M. PANTHER

soirs réglables, La distribution comporte
. gix engrenagee droits en chrome nickel,

‘réservoir d’huile fait partie du carter.
Pompe. & piston. Une dérivation envo

Panther 250 et 350
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par une tuyauterie extérieure de I'huile
a la culbuterie. Allumage A avance au-
tomatigue par batterie et bobine sur le
modéle 65, par magnéto sur le modéle 75,
Boitegs Burman & 3 rapports sur le 65, &
4 rapports sur le 75. Embrayage a garniture
liege sur le 65, 4 garniture néopréne sur
Ie 79 qui a quatre vitesses. Roues 3 rou-
lements & billes indéréglables et & galets
cité iransmission. Réglage de la chaine
par cames jumelées. Le modéle 65 pése
environ 145 kilos et le modéle 75, 150 kgs.

ARIEL

Les divers modeéles Ariel donnernt a la.
clientele une entiere satisfaction. Ils oni
été longuement éprouveés, au'il s'agisse des
monos 347 cc., 497 cc. et 600 cc. (le seul
modéle 3 soupapes latérales), des bicylin-
dres 498 cec. et de la quatre cylindres
1000 cc. Tous les modeéles peuvent éire,
moyennant suplément, équipés de la cé-
léebre suspension arriére oui combine des
leviers oscillants et des glissiéres. Le mou-
vement de l'axe de la roue a été calculd
de telle sorie aue la tension de la chaine
reste constante. La fourche télescopigue
a amortisseurs hydrauliques figure sur
tous les modéles. Les attaches des bras de
la fourche ont été légérement allongés
pour permettre un meilleur braquage,
mais la chasse reste la méme que précé-
demment. Le phare est monié sur deux
courts 5lil£pﬂrts, L'écartement des deux
bras a été un peu augmenté. Les ravon:s
de la roue avant sont maintenant montes
sur le tambour de frein, ee qui accroit
la rigidité latérale de la roue. Les freins
sont les mémes que précedemment. Le

Deux aspects des mnouvelles
Panther, type 65 (250 eme.),
en- haut, et 75 (350 eme.), ci-

g

Joint de culasse en cuivre rouge. Les
deux tiges passent dans un tube télesco-
pigue qui permet de dégager les pous-

usinés avec une extréme précision pour
oEstrer un fonctionnement silencieux. Le

ie

Une coupe partielle
des nouveaux moteurs

e b
el T PITEIY LY |

ceme., qui ne différent
entre eux que par
I'alésage du cylindre.
On remarque le tube
central enfermant les
tringles de comman-
de, le earter proté-
geant la culbuferie,
Ia largeur des pignons
entrainant la distri-
bution, la magnéto et
la dynamo. Cette der-
nizre est séparée et
disposée & lavant du
cylindre. Le ecarter
moteur forme réser-
voir d’huile.

COFY R IGHT
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- particulierement au sidecar.
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garde-boue avant de la 600 cc. posséds
des flasques latéraux. Tous les modeies
puslsédent maintenant une béquille cen-
trale. :

Les modéles de luxe NG (347 cec.) et VG
(457 ce.) ont un moteur a culbuteurs a
simple tube d’échappement. Les Red
Hunter NH et VH (397 cc. et 497 cc.)

peuvent étre livrées avec simple ou dou-
avec tubes bas,

ble échiappement, 0¥ -

I
4
1

N

Détail de la suspension arrié-
re des Ariel « Square Four »
1.000 eme., et « Red Hunter »

500 e¢me. bicylindre. (Cliché

The Motor Cycle)

maux ou surelevés. La 600 cec. a soupapes
latérales est une machine aqui convienti
Rappelons

avant de passer aux polyeylindres que les
monos Red Hunter réalisent des perfor-
mances treés elevees, la 497 cc. atteignant
normalement le 135 kmbh. -

La 498 cmec. & deux cylindres jumelés.
"“la KG est un

exi=ta cpus deux formes

== 3gq =

modéle de luxe. La KH Red Hunter a
un moteur A taux de compression éleve

spécialement mis au point, dont la vi--

tesse dépasse le 145 Kkmh. et a des acce-
lérations foudrovantes,

Quant a la 10C0 avec son curieur moteur
4 deux vilebreguins accouplés par engre-
nages, elle a maintenant un glorieux passé
derriére elle et elle reste une des ma-
chines de luxe les plus admirées, Elie est
aussi souple, aussi maniable au’elle est
rapide et ce n'est pas peu dire, car elle
peut atteindre le 160 kmbh. :

Ariel exporte beaucoup et la clientele
étrangére réelamait & cor et & cri la cé-
lébre suspension arriére. €'est pourquoi

Ariel était contfaint de ne mettre sur le

marché britannique que des machines a
arriére rigide. Mais on espere gue dans
les mois a venir un certain nombre de
machines destinées a la clientele inte-
rieure pourront étre livrées avec suspen-
sion arriéere. Tous les modeéles peuvent
¢iralement recevoir des filtres a air Vo-
kes. Signalons enfin ¢ue la dynamo Lu-
cas a un deébit de 60 watts. Voici la liste
ces divers modéles .du programme Ariel
pour 1949 :
247 eme. NG de luxe soupapes en téte
497 ecme. VG de luxe soupapes en téte
347 eme. NH Red Hunter soupapes en téte
497 eme. VH Red Hunter soupapes en téte
600 cme. VB de luxe soupapes latérales
498 cme. KG bicylindre de luxe soupapes
en féte
498 cme. KH bicylindre Red Hunter sou-
papes en téte
1600 eme. 4G Square Four.

SUNBEAM

I est -difficile de concevoir une ma- -
chine de conception plus moderne qgue la

Sunbeam avec son deux cylindres en li-
Ene & arbre & cames en téte et sa trans-
mission acaténe, Maniabilité, :
confort sont de premier DI‘F]EE_,EM'EI eer-

Lo -.--\.h- ol i

La 500 cmc. Ariel bicylindre
cite & cote, type E.H. (Red
Hunter).

silence -et
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tains motocvelistes réclamaient un modéle
plus sporiif et plus ravide. C'est a leur
intention gu'a la S7 de luxe vient s’ajou-
ter. un modeéle allégé, la S8. Le moteur
a un rapport volumétrioue de 68 a 1. au
Jieu de 64 & 1, cui sera porté a 72 a 1
cguand de Nessence & un nombre d’octane
plus élevé sera couramment vendue. Le
piston a auatre segments : deux segments
d'étanchéité et un ricleur évidé au-dessus
de l'axe de niston et un rieleur au-des-
sous de laxe de piston. La nouvelle
fourche élasticue a un ressort dans cha-
gque bras et vn amortisseur hydrauiigus;
Les pneus sont de w»nlus faible setti.on
3.25x19 a l'avant et 4,00x15 & l'arriére.

QUELQUES ECHOS
D’OUTRE-MANCHE

DEUX NOUVEAUX

VILLIERS 98 CMC.

Ce sont deux petits moteurs destinés
aux autocyeles, L'un n'a qu'une vitesse,
1'autre deux. Ces meoteurs ne sont plus
horizontaux, _mais légérement inel nés
(15°), Ils n'ont plus, comme leurs préde-
cesceurs, un vilebreauin en porte i faux,
niais un vilebreguin complet constitué

- par deux flasques assemblés par un ma-

neton emmanché a la presse. Comme les
rouveaux 122 ce. et 197 ecc., ils ont un
piston & fond et deux canaux de trans-
fert Jatéraux, un orifice d’admission 3
'arriére et un orifice d'échappem=nt a
Pavant, mais légérement dévorté pour
cue le tube d'échappement ne géne pas
le montage dans un cadre. Roulement
lisse du coOté volant, et du cdté trans-
mission un roulement & billes avec joint
d'étancheéité a4 rondelles et 4 ressort. Vo-
lant magnéticue avec possibilité de mon-
ter un redresseur de courant cuproxyde,
ce qui permet la charge d'une batterie.
Embravage a deux discues et 3 ressort

unique. Commande du changement de vi- .

tesse’ par flexible et leviér stur 1é guidon.
Carburaleur Villiers. Le type 1 F a deux
vitesses développe 2 3/4 HP 4 4.000 t.-m

le type 2F, monovitesse, donne 2 CV a
Si'aﬂﬂ t:‘mt : -

- COUREURS EN GREVE

A Brands Hatch devaient se disputer des
courses. Un nombreux public avait fait
le déplacement, mais a la derniére mi-
nute les coureurs inscrits estimérent gue
les prix offerts étatent insuffisants et re-
fusérent de prendre le départ. Cetlle at-
titude était d’autant phls ficheuse gu’en
sinscerivant pour 1'épreuve, ils connais-

¥ ealent fort bien les conditions cul leur

Le nouveau .moteur de la 1.000
eme.,, quatre eylindres Ariel
1949 type 4.G. Les modifica-
tions portent principalement
sur le boitier des culbuteurs,
la forme des ailettes et de la
culasse. La netleté du carter
parait également avoir été tra-
vaillée. Ce nouveau moteur est
monté dans un c¢adre a sus-
pension arriére et fourche té-
leseapique. Nous publierons
une photo de P'ensemble dans
un prochain numéro.
(Cliché The Motor Cycle and
Cycle Trader).

¢taient faites et "diu'ils étaient ‘entiére-
rnent libres de ne pas les accepter. S'ima-
gine-t-or, par exembpble, les concurrents

L/INSTITUT GALLUP
: ET LES HUILES
Liinstitut Gallup ne se confine pas a

la_phf‘iium mais exerce son activité dans
blen d'alitres domaines, Ainsi il vient de
faire une enquéte sur les maraues d’huile
préférées par les motocyclistes. Parmi les
meétocyclistes aui exigent une margue
d’hujle, 69 % demandent une -certaine
margue ¢ue nous ne-pouvons naturelle-
indiguer. '

ohm

LE VADE MECUM
DU MOTOCYCLISTE

OUVRAGE INDISPENSABLE AUX USAGERS
DE LA MOTO, DU VELOMOTEUR ET DU

SIDECAR.
EST TOUJOURS DISPONIBLE A KOS
. BUREAUX.
NOTEZ SON NOUVEAU. FRIX
300 FRANCS.

AJOUTER 45 FRANCS POUR EMBALLAGE
ET FORT RECOMMANDE

¢du T.T. se melire en gréve au dernier -
 moment ?

i - J -
g T a - - s L
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Quelques nouvelles

MACHINES BRITANNIQUES /488

T

e

Le premier Salon de Londres de la paix sera marqué par

de multiples nouveautés a sensations. Les derniers cham-

pions du monocylindre abandonnent leur position et exhibent

les polycylindriques qu’ils préparaient depuis de nombreux
' mois.

Clichés ¢« The Motor Cycle -
and Cycle Trader 3», et
« Mofor Cycling ».

Cl-dessus : La partie inférieure

du chassis, le bloc-moteur et les

marchepieds de la 150 eme. Ve-
locette.

Ci-dessus : La sensationnelle moto légére lancée par Velo-
cette sous le titre : La moto de tout le monde. Bloe-moteur
150 cme. flat-twin 4 temps & soupapes latérales, refroidisse-
ment'par eau, transmission-acaténe; protection trés étudiée. 4887 1§
Nous la presenterons en détail trés prochainement. . = 3 & B8

e T i

P o et R

Ci-dessus: Norton suit le mouve-
ment, et présente 4 son four une
500 ce. Vertical twin conforme a
la ligne classique des motos bri-
tanniques 1949. Tout est nouveau

. sur cette machine: Moteur, boite
garde-boue, réservoir, cadre. Elle
sera mise en vente en Angleterre

dés le printemps de l'année pro-

chaine, les premiers exemplaires

Royal-Enfield remanle sa gam- étant bien pentﬂnﬂu réserl?vés a

me de motos 350 et 500, et pro- Pexportation. Voici, en at-

duit ces deux belles supersport. tendant mieux, un aspect de la

Ci-dessus : La 350 cc. « Bullet » premiére « twin » sortie des eé-

monoeylindrique. Ci-contre : La B b ushics® o’ Biiticelan
500 cc. Vertical Twin, Ainsi _“ | es de Birmingham

gu'on peut le constater, I'expé-
rience acquise sur la machine de
trials présentée ici voici quelques
mois a été largement mise a
profit sur ces nouveaux modeles,
surtout pour la partie cycle. A
noter que les cylindres et les
culasses sont en alliage léger. On
a conservé la fourche télescopi-
que avec garde-boue indépen-
dant. On remarque linclinaison
importante des coulisseaux de la
suspension postérieure.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L’UNE EST UTILE L’AUTRE NEFASTE
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LES NOUVELLES
INDIAN

Les deux modeles Indian dont nous
avons donné la description dans un de
nos derniers numéros ne sont pas desti-
nés & rester des prototypes, avec le but
d’'attirer la curiesité du monde motocy-
cliste, lls sont le fruit de guatre annees

. d'études et d'essais séveéres. Les ateliers

de Springfiel& ont été remaniés et réé-
quipés pour une vaste production en se-
rie, avee les machines-outils les plus mo-
dernes, des installations entiérement nou-
velles pour lg traitement des pieces,
pour les procédés anti-rouille, pour l'e-
maillage au four, etc... C'est plus de six
millions de dollars qu’'Indian a investis
dans cette usine ultra moderne et c'est
la meilleure preuve de l'entiere confiance
gu'a la célebre marque dans Ces nou-
velles machines. Non seulement le .dessin
¢st conforme a la technigue la plus mo-
derne, mais encore la realisation en est
impeccable, qu'il s’agisse de la qualite
des matériaux ou de la précision d'usi-
nage. On a cherché la qualité a tout
prix. sans rien sacrifier & un bon marché
dont lacheteur est to6t ou tard la vic-
time. C'est seulement en régartissant sur
de trés grendes séries les énormes frais
généraux que ces machines peuvent étre
livréeg 4 un prix normal,

L'allégement est & 1'orde du jour, 1l est
évident gu'une machine légére est plus
facile &4 manceuvrer et gue plus le rap-
port de puissance a poids est élevé et
plus les. performances sont brillantes,
qu'il s’agisse des accélérations ou de l'as-
cension des cotes, La Scout 220 cmec. ne
pése que 109 kgs pour une puissance de
12 CV et la Arrow de 440 cme, 125 kgs
pour une puissance de 22 CV. De tels
rapports n'ont été qu'exceptionnellement
atteints sur des machines de série.

Mais la robustesse et la tenue de route
pas été

n'ont sacrifiés a l'allégement,

Cophyright SN
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grace au dessin scientifique du cadre, a

I'smploi de tubes a haute- résisiance en
atier au chrome molybdéne soudés par
iniuction. La fourche télescopigue ins-
piiee du train d'atterrissage a un débat-
iement de 12,5 centimetres.

Grice 4 la bonne répartition des mas-

—ses et a la rigidité latérale du cadre, la

tenue de route est parfaite et permet

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA

. pas de

d'utiliser pleinement les possibilités de
la machine,

Elle est extrémement maniable méme
pour un novice, Pas de manette davance,
décompresseur, pas de manetle
d’air. Un guidon entiérement dégagé et
monté sur caoutchoue pnur aceroiive le

confort.

L’avant de la 440 cme.
bicylindre Indian : gui-
don relevée, fourche té-
lescopique d’'une grande
netteté, pare-brise effi-
cace avee armaturs ro-
buste et rigide,

Le débrayage est commandé par la
main gauche et les gaz par la poignée
droite, ¢ changement de vitesse par le
pied gauche, la pédale de frein arriére
par l¢ pied droit, Le commutateur d’é-
clairage et le bouton d'avertisseur sont a
portée du pouce. L'indicateur de wvitesse
5t sur la fourche ei se itrouve dans 'an=-
gle visuel,

Les freins, avec leur surface de 155

cmd, leur diameétire de 15 ecentimeétres,

leur garniture collée Fux.segments:et-To-.. ..

cdée sont & la fois trés progressifs et tres
puissants..

Les pneus de 3,25 de section sont spé-
clalement fabriqués et leur qualité ne
se rencontre pas dansg le commerce, Les
jantes a base creuse sont d'un dessin
special. Les roues sont montées sur rou-
lements annulaires & billes et 4 galets,

Ci-contre : le moteur
de la « Scout » 440
cme. Kick et sélec-
teur sont placés 2
gauche, ce qui sur-
prend un peu.

Le moteur « Arrow »,
220 cme. monocylin-
drigue, va du cété
transmission. Les fi-
ges de culbuteurs sont
a lVavant et a Yar-
riére du eylindre. La |
magnéto est 4 Pavant
et la dynamo a Par-
: riére.

-

o -.';-:':'r"' -
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VIE UNE PLUS BELLE ENCORE

Les pare-choecs sont mis en . forme a la
presse hydraulique et d'une résistance a
toute épreuve. :

Rappelons gque les réservoirs en acier
soudé électriquement ont une grande ca-
pacite (respectivement 15 et 3 litres) que
les moteur avec culasse en alliage léger
et siéges rapportés, cylindres également
en alliage léger et chemise centrifugée
s'accommodent fort bien, par suite de
I'intensité et de I'égalité du refroidisse-
:Efr;,ld'u; taux . de nfan&;i:'-srﬁsinna élew.;

. +AVEC 5€5 ngu ques, dont
garnis 13? Tféﬁfgg'..f'erhhr;&rﬂ&ﬁ-.a.; Bs-
doux. La chaine primaire ‘est  jumelée
et le petit pignon comporte un amortis-
Seur. : :

Le changement de vilesse & engrenages
toujours en prise et sélecteur au pied
donne quatre rapports. Tout est donc de
la conception la plus moderne, La ma-
gnéto posséde une avance automatique.
Enfin la présentation est égale a celle
des plus luxueuses machines europeennes.
Et la Scout posséde une excellents sus-
pension arriere.

Avec la Arrow on tient sans effort le
80 a l'heure, la vitesse insiantanée étant
beaucoup plus élevée. Les performances
de la Scout sont encore plus brillantes.
Et jamais, quoli gu'on leur demande, ces
machines ne donneront le moindre signe
de fatigue..

En veérité deux créations qui font le
plus grand honneur a l'industrie moto-
cycliste américaine. et qui sont appelées
a4 prendre une place importante sur le
marché mondial.

gy, i
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sont équipés de moteurs 4
% temps. A peu prés tous pos-
sedent des deux:temps sans disposi-
tif de suralimentation. La plupart du
temps, ils possédent un distributeur
rotatif. Des rendements excellents

R ARES sont les pmpul_seurﬁﬂqui

En haut de la page : Le mo-
teur Sorlano & compresseur.

Ci-dessous : Le moteur 1000 cc. Jean Dupuy
flat-six, vu du ¢5té allumage.

&

o &
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HORS - BORD

sont obtenus puisqu'un 250 cme. de
course donne fréguemment une ving-
taine de chevaux. Le régime dépasse
6.000 - t.-m. Evidemment, le cons-
tructeur de hors-bord se trouve dans
des condifions plus favorables qu'un

" constructeur de motos. Le moteur

d'un hors-bord et surtout d'un mo-
teur de course tourne a une vitesse

K i

PROPULSEURS

e

constante et presque toujours a un
régime voisin de son maximum. Ce-
la est excellent pour un moteur a 2
temps. La marche des gaz dans le
cylindre peut, pour un moteur tour-

nant & un régime et sous une charge.

constante, étre fort bien assuré par
un écran déflecteur. Pour les mo-
teurs de motos, les difficultés vien-
nent de la marche réduite sous une
faible charge, d'olt résulte un mau-
vais remplissage. De plus, & chaque

= Le moteur Dupuy, vu de Pautre coté. On re-
' marque le t_lg;:ihle du

compte tours,
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variation de régime ou de charge,

. il serait théoriquement nécessaire dc

modifier la forme de l'écran déflec-
teur. On voit que le moteur de moto
4 2 temps souléve ‘des problémes
beaucoup plus délicats que ceux du
moteur marin. Le refroidissement est
lui aussi plus facile & assurer puis-
qu'on a une quantité illimitée d'eau

froide. Le danger est méme celui -

d'un refroidissement trop intense.
Quant a Yalimentation, le distribu-
teur rotatif permet de prolonger la
durée de l'admission dans le carter.
A la vérité, on se représente assez
mal ce gu'est le fonctionnement d’'un
2 temps aux hauts régimes. La mar-
che des gaz se poursuit comme un
courant ininterrompu depuis l'orifice
d’admission jusqu’a celui d’échappe-
ment. Un 2 temps de course, par

8

exemple de Laros, exige pour sa cy-
lindrée de trés gros carburateurs de
25 mm., un par cylindre, car nous

‘avons deux cylindres avec chacun un

carter séparé. En apparence, on peut
se demander pourquoi, puisque les
manetons sont calés a 180 et que
I’'explosion se produit en méme temps
dans les deux —cylindres. Cela
oblige également & avoir deux dis-
tributeurs cylindriques rotatifs. C'esi

Quelques détails du moteur
Johnson de course. A gauche :
Le distributeur rotatif et son
- carter. A droite : Le cylindre vu
par en bas et Vintérieur de la
culasse. Ci-dessous : Le piston &
écran (remarquez {'espacement
des segments). Au bas de la pa-
: Vue de dessus, la culasse
étant retirée,.

aak
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qu’'il est beaucoup plus avantageux
d’'utiliser deux carburateurs de di-
mension moyenne plutét qu'un seul,
car de cette maniere, on arrive plus
aisément & assurer le remplissage
égal des deux cylindres. Quant aux
tubulures d’admission, toutes droites
de gros diamatre, ‘il - faut  croire
gu'elles n'ont été adoptées qu’aprés

des essais comparatifs. ﬂ'hbﬁ‘eﬁc&”ilﬂ-'-".

chambres de détente ne parait pas
a priori trés heureux. L'exemple des.
propulseurs de tourisme montre lui
aussi l'intérét de diviser la cylindrée.
Alors que pour, un propulseur de

tourisme de 500 cme. & deux cylin-

dres on obtient une puissance de 20
CV, avec quatreﬁ‘h_pylindren de 125
cmc. de cylindrée unitaire, on arrive
aisément toutes autres conditions
£gales, 4 une puisance de 30 CV. Le
Laros 500 de tourisme est-de ce
type. II possdéde deux distributeurs
cylindriques rotatifs. Les deux car-
burateurs alimentent ensemble et al-
ternativement chacun des deux car-
ters. I1 en résulte une grande conti-
nuité de marche de la colonne ga-
Zeuse. : : e
Aux régimes élevés on est surpris
de la violence de l'échappement. A
quelques meétres de distance, on a

- Pimpression de recevoir des pierres.

Le moteur Johnson de course est
probablement celui qui est le plus
répandu. Il a deux cylindres lui, dans
la catégorie 250 cme. Il n'a par con-
tre qu'un distributeur qui est logé 2n
avant du carter. Le carburateur est
assez primitif. C'est un carburateur
de 55 mm. Le distributeur tourne a
la demi vitesse du moteur. Les sec-
tions de passage sont trés grandes.
Le distributeur rotatif s’'ouvre alors
aue les orifices de transfert et d's-
chappement ne sont pas encore mas-
qués. On utilise ainsi P'effet extrac-

YOTRE ECHAPPEMENT




*ifue la.témle rlu anﬂ de course 41 2 m:hu-
rateurs et 2 distributeurs. Une mnduite

7 . d@huile g'raisse les cylindres. .

teur de l'échappement pour aider
au début l'a.spiratmn des gaz frais.
Le résultat est quon obtient Vintro-
duction d'une charge compléte mal-
gré l'espace mort du carter. I1 y a
un mais ! ¢’est qu'en cas d'un retour
de flamme, le carburateur peut pren-
dre feu. Les orifices offrent une tras
grande section. C’est ainsi que celui
d’échappement s'étend sur presque
- 4a moitié de la circonférence du cy-
“lindre. Des barettes empéchent bien

—entendu l'accrochage des segments.
Les orifices de transfert encadrent
ceux d'échappement. La culasse est
également trés curieuse. On voit que
la forme est telle qu’elle g’adapte par-
faitement a4 celle de 1'écran déflec-
teur du piston. Le taux de compres-
sion est extrémement élevé et le car-
burant employé a une forte teneur
en aleool, au moins 50 %.

Dans la catégorie 1.000 cmec. l'u-
sage des compresseurs est autorise.
Nous trouvons dans cette classe des
2 temps a4 4 cylindres. La cylindrée
unitaire est alors trop élevée pour
tirer de ce type de moteur tout ce

qu'on peut en attendre. Nous trou-

vons aussi des quatre temps six cy-
lindres & compresseur et arbres 2
cames en téte. Ce sont des merveilles
de mécanique, mais qui ne sont na-
turellement pas livrables en série et
dont le prix serait d'ailleurs prohibi-
tif. Les 2 temps de cette cylindree
n'ont aucune chance de battre de tels
4 temps et comme ce sont les 2
temps qu'on peut se procurer, il n’y a
que peu de représentants des 1.000
cme. I1 semble que l'avantage du 4
temps soit un peu moins grand sur
des distances supérieures a4 une di-
zaine de kms.

On sait tout ce qu’a fait pour le
hors-bord un espagnol, Soriano, mar-
quis d'Ivanrey. Il construisit un six

ylindres 4 temps. équipé d’'un com-
resseur Roots. I1 y a deux blocs de
3 i{:yﬁndres chacun, les soupapes sont

- %

verticales et il y a un seul arbre a
cames par bloc ; l'attaque des sou-
papes se fait par culbuteurs. Ces
moteurs ont une grande sQreté de
marche, mais ne permettent pas d’at-
teindre des vitesses beaucoup plus
élevées que les deux temps de cette
cylindrée (& ce propos, n'est-il pas
regrettable qu'on n'ait pas construit
des six cylindres 2 temps de 1.000
cmc., ce qui aurait ramené la cylin-
drée unitaire a4 une valeur trés ac-
ceptable). Un beau jour, Soriano
confia & Dupuy le soin de continuer
cete ceuvre. Dupuy remania de fond
en comble le moteur Soriano. Les

‘culasses devinrent hémisphériques

et les soupapes inclinées~furent at-
taquées par deux arbres 4 cames. Le
compresseur est resté un Roots et un
Scintilla assure l'allumage. Mais de

Le 4 n;rlindm Laros dﬂ tnurisme mmpnrte
deux carburateurs jumelés a prise d’air en

coquille.

tels moteurs ne peuvent que rester

-exceptionnels. Les cylindrées de 250

et 500 eme sont de loin les plus po-

pulaires. En nous pensons que le 2

temps a un avenir beaucoup plus
brillant que sur terre, pour des rai-
sons que nous indigquions au début de
cet article. Il est également une caté-
gorie qui, en course, commence a se
développer en Ameérique, c’est celle
des 175 cme. Avec un petit moteur
de ce type développant plus d'une di-
zaine de chevaux, on atteint avec un
hors-bord des vitesses déja élevées.
Et le petit moteur est léger et peu
encombrant. Ce n'est pas 1a un pe-
tit avantage, car les amateurs de
hors-bord transportent avec eux co-
que et moteur. Le 4 temps viendra-il
menacer le 2 temps dans les cylin-
drées égales ou inférieures a 500

Un autre moteur Laros, de la classe A. Allumage par volant
magnét:lque.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE

: REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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cme. ? Un 500 2 temps peut dévelop-
per de maniére continue une gquaran-
taine de CV. Il y a bien des 4 temps
de 500 cme. & compresseur qui don-

nent une soixantaine de CV., mais

en pointe, et qui ne pourraient peut-
~ étre pas soutenir un tel effort plus
de quelques minutes. Il faudrait alors

les utiliser A admission réduite et

peut-étre n'en tirerait-on pas plus
d’'une quarantaine de CV. en marche |
normale. Et le 2 temps est si sim- | &
ple. Enfin, méme pour les types d& =

course, il restait, avant la guerre,
d’'un prix abordable.
= % MELLIER

=

19 Novembre 1948

©_  Deux autres moteurs Laros, de la classe A
-~ (2 droite) et 4 cylindres classe C (ci-des-
- sous). Ces photos font bien ressortir le

'~ ‘montage sur la coque, 5

 QUELQUES
MOTOCYCLISME

B.M.W. fait des efforts pour se procu-
rer des machines-outils afin d’entrepren-
dre la fabrication des motos sur une plus
grande échelle en 1949. : _

Les usines Hercules, de Nuremberg, ont
réparé la plus grande partie des dom-
mages de guerre. La fabrication des mo-
tocyclettes débutera prochainement chez
eux avec une moto de 125 eme. 2 mo-
teur Fichtel et Sachs. :

N.S.U.-Fox, moto de course. Estimant

que les courses sont le meilleur banc

ECHOS DU

EN ALLEMAGNE

d'essai pour les prototynes, N.S.U. c'est
decidé essayer la nouvelle N.S.U.-Fox
dans les compeétitions, avant de eommen-
cer la fabrication en série, ’
Comme le montre la photo, quelqucs
transformations y ont été apportées. La
selle oscillante est remplacée par un
coussin permettant le plat-ventre ». La
moto de course disnose d'une boite & 4
vitesses au lieu de 3 vitesses sur la moto
de scrie, La cylindrée ~est portée a 125

La 100 cc. N.S.U.
de course.

___.é_- .

eme. et assure 10 CV pour une vitesse
maximum de 120 kmh. environ.

La course de « Monte-Carlo & Gar-
miseh '», sous le patronage des. troupes
d'occupation américaines, a été 1'objet de
quelques belles compétitions dans les dif-
férentes classes. Dans la catégorie 500 cc.,
Kraus, sur B.M.W. 4 compresseur, a en-
levé facilement la victoire, Thorn-Prik-
ker s'est adjugé les 350 cc. devant Nits- -
«chKy et Bodmer qui se sont livrés un
combat acharné, tous deux sur N.S.U.
H.P, Muller (DK.W.), a démontré une
fois de plus sa supériorité dans la caté-
gorie des 250 cme. '

La course de Karlsruhe était la pre-
miere grande compétiiton aprés la ré-
forme monétaire en Allemagne. Elle a .
obtenu un succés éeclatant devant 40.000
spectateurs. L’ancien champion d’Europe
Georg Meier était une fois de plus le
héros de la journée, Dans une finale pas-
sionnante, il enlevait la victoire d'un.
dixiéme de seconde devant son camarade
Kraus dans la catégorie des motos de
900 cmc., tous deux sur BM.W. & com-
presseur, faisant le meilleur tour a. 122
kmh. Dans la classe des 350 eme., les fa-
voris Herz, Nitschky et Schnell ont dt
abandonner et la premiére place reve-
nait & Speeck sur DK.W. HP. Muller,
une fois de plus, a remporté la victoire
dans la catégorie des motos de 250 cme.
toujours sur sa BM.W,

L'inauguration du circuit de Kreuznach
fut 1'occasion d'un beau sport. Les cham-
pions Fleischmann sur N.S.U., Mansfeld
sur DLK.W. et Lottes sur DK.W. ont ga-
gné respectivement dans les catégories
des motos de 500, 350 et 250 cme.
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ous avons déji donné des desecrip-

tions détaillées de la Rapide et de

la Black Shadow, brillantes repré-
sentintes de la machine anglaise de
grusse  cylindrée, Nous n'y reviendrons
pas. Mais cette marque ne s'endort pas
sur ses lauriers et voici qu'elle présente
de nouveaux modéles.

Tout d'abord signalons que sur les
modéles type C une nouvelle fourche est
montée, la ¢« Girdraulic ». Ce nom d'ap-
parence un peu barbare nous indique les
caractéristiques de cette fourche. Gir =
guider, c'est le nom anglais de la fourche
a parallélogramme ; draulic = hydrauli-
que, nous indique qu'un amortisseur hy-
draulique y est incorporé. Les bras de la
fourche sont donc articulés sur des biel-
lettes avec bagues en bronze phospho-
reux autograisseur. Le réglage des biel-
lettes supérieures s’opére par contre écrou
et €crou, celui des biellettes inférieures
par rondelles d'épaisseur. Mais ces ré-
glages ne sont nécessaires au'a trés longs
intervalles. Les ressorts sont logés dans
des tubes télescopiques gui vont de la
direction au bas de la fourche, Quant a
I'amortisseur hydrauligue, jl occupe la
méme place que lg ressort central d'une
fourche ordinaire. Un dispositif &4 excen-
trigue permet de faire varier la chasse
et aussi la pression des ressorts quand on
utilise un sidecar. Sur les tvpes C 1'an-
cienne fourche a amortisseurs a friction
a é6té conservée, Quant a la suspension
arriere elle n'a subi aucun changement
sur les types B, mais elle comporte un
amortisseur hydrauligue sur les types C.

Venons en mainienant aux nouveaux
modeles, L'un de ceux-cj fera réver les
sportifs : c'est la Black Lightning, I'Eclair
Noir, une machine de course rconstruite
en petites séries et d'un prix naturelle-
ment élevé, 400 livres, plus 108 livres de
taxe d'achat. Avec les 8) CV que peut
développer son moteur, elle doit atteindre

Détail de la fourche Girdrau-
lic, et de son dispositif per-
mettant de modifier la chasse.

~sont des

AL ST P,
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Jeux nouveauxX modéles de
Vincent H.R.D.. Ia célébre
marque anglaise représentée
par M. Garreau ; ci-contre :
La 1.000 Black Lightning est
établie sur les principes de ila
Black Shadow, mais traitée en
véritable machine de course.
Elle vient de battre les re-
cords de vitesse pure en side-
car. Ci-dessous : la 500 cme.
monocylindrigue Comet, & boi-
te séparée. Ces deux machines
sont équipées de Ia fourche
« Girdraulic ».

Les trois
ressorts de

des vitesses fantastiques et n'est pas uti-
lisable dans des conditions normales. Elle
ressemble par bien des points &4 la Black
Shadow €t son moteur présente les mé-
mes caractéristiques générales. Mais la
disiribution comporte des cames de profil
différent A levée rapide. Le croisement
des temps est prolonge. Les carburateurs
Amal 10 TT. La m éto est
une Lucas spéciale de course avance
réglable -3 la main. Il n'y ‘a pas de si-
lencieux et les deux tubes d'échappe-
ment ont la méme longueur. Un compte-
tours dont l'entrainrement se  trouve
dans le carter de la distribution est gra-
dué jusqgu’a 8.000 t.-m. Une gamme de

TRES PROCHAINEMENT :

\ Essal d’une 1000 Vincent - H.R.D.

Black Shadow de I'Ecurie Garreau,

=

.?: -

VINCENT H.R.D.

pistons est prévue pour permettre l'em-
ploi de divers carburants. Les rapports
volumétriques vont de 73 a 1 pour l'es-
sence a T0 d'octane jusqu'a 13 a 1 pour
e méthanol.

Il n'y a pas de kick starter, le sél2cteur
a été allegé et la position de son levier
adaptée i l'emplacement des repose-pieds
oui ont été reculés. Les engrenages du
changement de vitesse donnent les rap-
ports 1, 1.19, 1.6 et 2.06 &4 1, Avec des pi-
gnons de chaine arriére de 22 et 46 dents,
la démultiplication est de 343 a 1. Le
nouvel embrayage a disque flottant a été
etudié en collaboration avec Ferodo.

Sur les jantes en alliage léger sont
montés, a4 l'avant un pneu strié 3,00x21
et & l'arriére, un pneu & pavés 3,50x20,

Ci-dessous : la pédale et Ia

commande de frein par renvoi,

la fixation du repose-pied, et -

le carter primaire de la Comet
500 cme.
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Ce sont des Avon spéciaux. Les flasques
de freins sont en magnésium, les tam-
bours nervurés en alliage léger avec
frette de fonte. Les deux freins jumelés
AV ont des évents d'aération. Les garde-
boue réglementaires sont en duralumin,
La sclle est . du tyvpe Feridax. Le poids de
1a machine est d'environ 170 kgs. .

On avait vu au cours de la saison ap-
paraitre dans quelques épreuves, uns Vin-
cent H.R.D. monocylindrique aui avait
toutes les allures d’'un prototype. Et voici
précisément au'une 500 monocylindrique
fait partie du nouveau programme.

La Comet et la Meteor, monos 500 cc
présentent bien des points communs
avec la Rapide. Fourche a parallélogram-
me et amortisseurs a friction sur le type
B (Meteor), fourche Girdraulic sur le
type C (Comet), amortisseur hydraulique
a Y'arriére sur-Ie ivoe C, poutre maitresse
formant en méme temps reservo’r d'huile.
Le cylindre incliné est fixé sur la pouire
comme dans la Rapide. Le cylindre ar-
riere est remplacé nar unz poutre ner-

La poutre médiane du cadre de
la H.R.D. Comet est d’une ro-
bustesse a toute épreuve.

vurée en alliage léger cui vient sz {ixnr
sur la poutre maitresse, la boile de
vitesses et aux attaches supportant. le
moteur, c'est-a-dire a droite une placu=2
de dural et & gauche la naroi interne du
carter de chaine nrimaire. La boite 'de
vitesses est une Burman. Le moleur a un
alésage de 84 mm. et une course de 90
mm. La distribution est sensiblement la
méme, a l'exeeption d'un pignon, L'équi-
librage est naturellement différent. Le
maneton est naturellement plus court
puisagu'il n'y a cu'une iéte de bielle. Le
carter différe, Il est un peu plus étroit e:
de plus il ng renferme pas le changement
de vil=egse cui comporte une boite sépa-
rée.- La dvnamo a régulateur (50 watts)
occupe la place du cylindre arriére. Elle
es5t entrainée par des engrenages a partir
de la distribution et non pas wnar ‘la
chane primaire. Par suite de l'emploi
d'une boite de vitesses d'un type courant,
la chaine secondaire est non plus a drote,
mais 4 gauche. La commande du frein
AR s'effectue non bplus nar cibles, mais
par tringle. C'est vers le mois dz mars
gque commenceront les livraisons de ces
monocylindres de haut luxe.

HP.B.
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'SPECIALISTES

/“;E :

Le blouson
vendu aux
Ets Tdonne-

dessous.

UN BLOUSON BIEN ETUDIE

Passant ‘boulevard' Beaumarchais, nous
avons remaraué, a la vitrine du magasin
de la Bastille de Monneret, un blouson
bien compriz pour le sport en général, et
la moto en particulier. _

Fermeture « Eclair » compléte, bas; col
ot poignets en tricot, 2 poches en biais
sur le devant; la particularité aui nous
intéresse réside dang 1o montage des
manches : Celles-ci sont & double souf-
flet, entiérement de la méme matiére qua
le reste du blouson; ¢z montage permet
de lever les bras ou de les étendre en
avant, sans que le vétement ne. remonti:
ou ne bride les mouvements. Les souf-
flets sont rappelés nar un élastique, lors-
gue les bras reprenffent leur nosition de
repos. Ajoutons que ces blousons se font
en toile forte ou en cuir sounle parfaite-
ment imperméable.

Yy

:-\. e ey

ret-Bastille,
et décrit ci-

REMERCIEMENTS A BUFFLIER

Possédant{ depuis le mois de mai un
sidecar Bufflier et ayvant eu un léger en-
nui avec le chiassis, cette maison m'en a
fait 1'échange rapidement et gratuitement,
J'en ai ¢tée le premier surpriz agréable-
ment, car je ne pensais pas que 'on puisse
conserver les bonnes <t honnétes habi-
tudes envers l'acheteur, malgré les res-
trictions actuelles. J'en remercie la firme

Bufflier. : :
: VAN HOVE Aimé, Guéret,

REMERCIEMENTS A GARREAU

Notre abonné, M. André, de Chatillon-
sous-Bagneux, remercie M, Garreau, qui
le secourut a Suey-en-Brie, alors qu'il
ctait en panne d'essence. M. Garreau ne
voulut accepter’ aucune rétribution et le
dispensa formellement de lui restituer le
carburant providentiel.

LADEVEZE AU MOTO-CROSS

DE MONTREUIL :

Dans les résultats du dernier moto-cross
de Montreuil, nous avons fait figurer a
deux reprises le nom de Sadever. Ce

- mystérieux champion n'existe pas. La 2¢

place de la finale et la 3 du match
France-=clgique ont été remportées par
Paul Ladevéze, nui s'est, selon son ha-
bitude, comporté trés vaillamment,

OFFRES D’EMPLOI

La Société des Carburateurs AMAC re-
cherche a I'heure actuelle un dessinuteur
d'études et un outilleur professionnels.
Les postulants devront se faire connaitre
directement avec leur curiculum vitae
et se verront offrir une situation en rap-
rort avec leurs capacités, :

‘La méme Société recherche également
un spécialiste de Ventretien meécanique
de l'atelier et plusieurs soudeuses 4 l'au-
togéne professionnelles pour les guidons
{atelier sis & St-Cloud).

A BRIIS-MOTOS, REMISE

EN ETAT DE TOUS MOTEURS

Les motocyclistes de la région appren-
dront avec plaisir gu'un motoriste, M.
Delmotte, 4 ouvert 4 Briis-sous-Forgsas un
magasin-atelier o1 il se chargera de tous
fravaux concernant la remise en ¢état de
I'éauipement de leurs machines. Il invite
¢galement les clients de province a lui
envoyer leurs moteurs, aux fins da ré-
vision dans les plus brefs deélais, et avec
toutes - garant'es.. M. Delmotte demande
aux usagers de profiter de la mauvaise
=aison pour faire effectuer leurs travaux.

. PR, e e e i *

Ie magasin de
Briis - motos, a
Briis-sous-Forge.
Devant la vitrine,
au guidon d'une
moto, M. Delmot-
te," son propriétai-
re.

LE DIMANCHE, TﬂUTES* LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ T{E PRUDENCE
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PROPOS

UN GRAND PRIX ANGLAIS
DES « RACERS 500 »

ors du numeéro du Salon, je vous ai

parlé du premier Grand Prix d'An-

gleterre gui marquait un grand jour
pour les Racers 600 Anglais. Le Royal
Automobil-Club ° de Grande Bretagne
comprenant I'intérét de cette jeune caté-
gorie avait remplacé la course d'ouvers
ture habituellement en forrmule B {(jus-
cu'a deux litres sans compresseur) et jus-
gu’a 500 avec compresseur) par une course
de Racers 500, Le reporter Gregor Grant
de Ligth Car en donne un compie rendu
caétaillé,” L'épreuve se disputait sur 50
miles sur un ecircuit en forme de huit sur
l'aérodrome de Silverstone. La rapidité
des petits racers fut une révélation pour
les' non-initiés et le meilleur temps fut
rézlisé par Stirling Moss sur Cooper, 3
minutes 17 secondes pollc iun iour de 3
miles 67, scit environ 67 miles 4 heure
(11¢ kmhb.}, A titre de comparaison no-
tons gue le record du tour détenu par
Villoresi sur Maserati 15000 eme. double
compresseur a 2 Giages est supérieur seu-
lement de 10 mileg a celui de Moss, ce
gui donne une moyvenne au tour de 128

“kmh, 3650. Pas- besein d’autres explica-

tions pour prouver l'intérét de la classe
506, Le rapport des puissances entre la
petite- Cooper de Moss et le monstre de
Villoresi est de 173 5.

Revenons a la course., 26 voitures au

départ. Quelques-unes fort remarquées,
ainsi la Freikaiserwagen de Fry : chéssis
tubulaire, 4 roues indépendantes, suspen-
gion arriére par bandes de caoutchouc
sous la voiture reliée aux bras de suspen-
sion par cédble d’acier et poulies. Moteur
Cross a soupape rotative.

La_ « Wharton » avec moteur B.SA. 2
c¢yl. La Fairley avec un Norton A.C.T. La
Marrott avec un moteur Scott -« Replica »
2 cyl. 2 temps, refroidissement 4 eau. On
attendait '1a Bond a iraciion avant avec
moteur J.A.P. Les autres voitures étaient
en majorité des Cooper.

Le départ fut le reflet de l'inexpérience
en course ‘de circuit des pilotes de 500 :
la premiére ligne seulement démarra et
peu A peu les autres suivirent. On a parlé

de faux -départs, mais il n'en fut rien et

la course commenca.

De suite; Moss (Cooper) prit la téte,
suiiv de Etrang (Strang) derriére {trois
Cooper et Couard sur (Cowland), dans ce
lot le constructeur Cooper, puis 4 ou 5
autres voitures assez loin. Dés le départ 6
Cooper étaient parmi les 12 premiers.

Au deuxieme tour, Moss et Stirang se
disputent la premiére place, puis le mo-
tcur de Strang liche. Snike Riando =ur
Cooper remonte et approche 95 milcs
(160 kmh.) au passage des tribunes. Il est
A T secondes de Moss au troisiéme tour.
Et{ ce fut le désastre pour Moss, sa trans-
mission casse, et ce. fut la ‘série des
abandons pour causes diverses. On re-

marguait.gue les voitures mises au point

Litivement étaient impitovablement éli-
minées par la course. La Cowlan équipée
cd'un Norton se faisait entre temps re-
marduer par sa rapidité, La malchance
voulut cou’'au dernier tour elle cassa sa
chaine de transmission.

Au dixiéme tour Rhiando tenait tou-
jours la téte. Son réservoir dessoudé
'inondait de Methanol cui le brilait et
l'obligeait a4 s& tenir plié en deux. Il
terminait 1'épreuve courageusement suivi
de John Cooper, de Sir Francis Samuel-
son, d'Eric Brandon tous sur Cooper.

RESULTATS

1. Snike Rhiando [Cﬂuper JAP), mt:-:;
60,68 miles, soit 97 kmh. ; 2. John Cooper
(Cooper JAP), moy. 5055 miles ; 3. Fran-
cis Samuelson (Cooper JAP). 59 miles 90 :
4. Eric Brandon (Cooper JAP), 59,87 miles.

500

Rhiando (Cooper-
Jap), vaingueur de
Cépreuve.
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Suivent lez 4 autres vmturﬂ:b qui herrm-
nerent 'épreuve.

Luelles coneclusions tirer de cette
cpreuve @ tout d'abord les possibilités in-
mncevabl-:s des  Racers 500 dont les 4
prémiers auraient nu se classer honora-
plement dans le Grand Prix contre des

- voitures de beaucoup plus puissantes et

combien plus coliteuses d'achat et d'en-
tretien. Ensuite ce Grand Prix 500 nous
apporte la preuve ¢Ue la mise au point
et la préparation comptent plus que
l'epreuve elle-méme. Le déchet : 28 voi-
tures au départ, 8 a l'arrivée est assez
éloquent et il faut penser oue les parti-
cipants couraient depuis longtemps au
moins en énreuve de cote ou l'effort est
peut-étre rlus instantané et moins sou-
tenu. Lorscou'on s rerarte 4 l'activité du
meuvenient en France on ne peut que

- gonstater ouw'il reste beaucoup a faire.

J. B.
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AMATEURS CONSTRUCTEURS

Vous pouvez obtenir @ nos bureaux
les plans et toutes insiructions pour
la construction d'une %wvoiturette lé-
gére d'un .des types prévus : Mono-
Piace courge pour moteur flat-twin
(Racer 500.A) ; Biplace sport pouvant
recevoir tout moteur (Racer 500 C).

Le prix de la série de plans et du
manuel de wmontage pour CHAQUE
MODELE est de 1000 francs (joindre
40 francs pour envoi recommandé
sous  tube). Verser la somme ci-des-
sus, majerée des Jfrais d'envois 4
notre C.C.P, 297-37. Hdtez-vous, cdr
le premier tirage me tardera pas d
gtre e€puigé,” I1 ne nous rveste plus
de plans Racer 500 B. Inutile de nous
en commander,

'LE COURRIER DES « 500 »

M. RAPIN, Asniéres. — Le réglement internalio-

nal ¢« 500 » interdit la solution du trois roues.

Nous déconseillons 'achal d'un moleur sans pa-
piers. Il vous serait impossible de rouler. Les
éléments du Tri-Peugeot me semblent un pen
faibles, et je vous conseille les piéces avant de
la Simca.

L'empattement et la voie que vous donnez sont

raisonnables.
M. ROBERT, &4 Reims. — Heureur de vous lire,
car vous étes, croyons-nous, des premiers gui nous
ont écrit, aussi nous Jerons tout notre possible
pour vous aider.

Non, n'achetez pas de plan A. Le vbire suffit.
M. PIEVOST, &4 Pantin. — Lé compresseur est
interdit, mais tout tynme de moteur & 4 lemps
ox &4 2 temos est permis 5'il ne d-passe pas 500
cme. Pour le Simea, il faudra le chemiser.

M. COLOS, a Sancoins. — Lo marche arriére a
été volontairement laissde de coté. Vous pourriez
y remédier comme cela a dfid été fait en pré-
vroyant une pidale ou un levier splcial qui par
le moyen d'un cdble aclionne un nignon rove
libre de vélo disposé sur lU'are de transmission.
Vous woourrez ainsi faire toutes vox mancenvres,
Maizs le poids de la voiture est si faible que vous
aurez meilleur temps de pousser votre voiture 4 la
main, comme le jont la plupart de ceuxs qui 0.
monté de semblables voitures.

En ce gul concerne le moleur, conlentez- vous
de 500 cme., encore une fois vu le poids de ' =
semble, un “tel moteur sera..assez puissant ai'
est bien réglé pour wvous assurer la vitessz o
vous désirez, En restant « 500 », il vous .seru
possible de solliciter tous les conseils dont tous
aurez besoin auprés de la commission des ¢« 500 »

A e LE' J_..

- L 4 T S e -,,-.-.-,4.-\1 Tt L
qui-ne powprvgil le faire =i vous vous erclues de
cetie mfr;:unrr én montant un moteur -plus  fort.

Il n'y a agucune crainte & arvoir gquant & la ro-
bustesse du chdssis C, si les tubes sont de la
section prévue et de la qualité d'acier comvenable.
Méme observation vour lo soudure aulogéne. Si
elle est exécutée avec tous les soins désirables,
glle doit donner entiére satisfaction. Le méme
ressort me peul travailler indifféremment & lex-
tension et & la compression. Vous avez py remar-
quer gue les ressorls de la suspension Grégoire,
par opposition & ceur de la suspension Renault,
sont & spires fointives. Il s'agit done de deur
types de ressorts trés différents.

M. CAIRE, & Alpi. — La liste des documents re-
¢cus par vous est effectivement compléle. Voici le
détail de chague envoi de plans : le Guide de
construction. Planche de détails de montage.
Planche Pl. 1 d'assemblage de chdssis & poutre
centrale. Planche Pl. 2 (exemple de carrosserie
adapatble).

M. CHARIOT, & Oran. — M. G'GILLERD i
Villeurbanne. — M. PARENT. — Nous Ium:-nns :.m
appel dans cette rubrigue aur fnumf.tuurs é
fuels de vidces adavtables.

M. COUSSE, a Royat. — Il est impossible de dé-
terminer le prir de revient d'un Racer 500 C.
Toul dépend de ce que vous pourrez érécuter par
vous-meéme, et de ce. que vous sérex obligé de
faire usiner & [extérieur. -

M. SALVY, a4 Montpelller — Les plans édités
par les soins de « Molo-Revue » sont des con-
seils pour les non-initics qui ont ainsi des élé-
ments caleulés et simples @ monter. La petite sé-
rie doni{ vous parlez sera montée par les proprié-
taires méme des fulures voilures. A la rigueur, on
pourra retenir un certain nombre de commandes
de la province QuUe NOuS grouperons avec les notres.

M. DEURREL, Ville s. Halsne (Belgique). — Le
prir des plans esi de [.000 francs francais, plus
40 francs de port. Nous vous conseillons d'entrer
en itaison avec 'le Club des 500 Belge, 69, rue de
I"Eglise, Koekelberg, par Bruxelles (Belgigue).

M. MULLER,. a Villemonble.. —  Nous regrettons

de devoir vous conseiller formellement de vous
debarrasser de -ce moteur, D'abord il est trop gros
pour cg¢ que vous voulez jaire ‘et il a un bon
nombre de défauls gui font gque son construcleur

- dit renoncer & Iui et monter le moteur 202,

Ensuite ce n'est pas un- 500 eme. Vous agllez aqu
devant d'ennuis. Revendez volre moteur ou échan-
gez le chez un spécialiste.

M. MOUFFON, & St-Ouen  — La voiture de M.
Chaix est une Simca-5 chemisée. Mot2ur monté
sur aiguilles. Carrosserie en gluminium. Culas.e
culbutée .italiemne. Sa vitesse ezt de 120 kmh.
réels. EHE détient le record du Mont Ventour ¢4
750 cme. =nort.

M. BROSSAULT, &4 Tours et M ROSE, & Mon-
faret. — Les plans du Racer « 500 » © sont &
votre disnogition contre mandat de 1.000 francs.

Contre remise des facltures remises lors de
vos achats des piéces détachées et selon la marche
erpliquée dans lg brochure, vous serez convoqué
auxr Service des Mines qui vous délivrera la carte
grise du véhicule.

Naturellement ils ont été calculés pour asgsurer
& la voiture des performances normales. -

M. BONHEUR, A& Barisis. — Nous lancons un
appel dans le présent numéro aur artizsans et re-
vendeurs susceptibles de procurer aur constructeurs
amatetrs les éléments nécessaires,

M. HUGUENIN; 4 Paris. — Voir la réponse ci-

dessus.

Le 500 D.K.W. deur cylindres deuxr temps est
un excellent moteur. Quatre wvitesses eussent éié
préférables, mais en raison du couple élevé du
dy 2 temps, 2 cylindres, votre bloc doit convenir
& la mpropulsion d'un ecyeclecar.

Nous demandons aux artisans suscep-
tibles d'aider les amateurs, en confec-
tionnant certaines pléces de chissis,
suspension, supports moteurs, pignons,

etc... de se faire connaitre. Toute com-
munication relative aux Racers 500

‘¢ doit marvenir-a nos bureaux. Joindre

enveloppe timbreée,

PROCHAINEMENT PLANS DE CONSTRUCTION D‘UN MOTOCAR 125 CMC. SIMPLIFIE,
A LA PORTEE DE TOUS LES AMATEURS

gl W, S L
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UNE OPINION SUR LA CONSTRUCTION

AMATEUR ET UN NOUVEAU 2

{vm'r MR no 913 du 2443}

L'amateur peut-il construire lui-méme ?
A mon avis je réponds : Oui ! mais si
certaines conditions peuvent étre rem-
plies par le dit amateur.

Pour pouvoir construire 4 bon compte
un véhicule d'utilisation et d'aspect
agréables il faut posséder certaines con-
naissances indispensables, ainsi qu'un pe-
tit outillage rudimentaire, mais tout de
méme assez complet.

Un des outils' importants sera la sou-
dure - autogéne, indispensable pour une
bonne réalisation. Je sais irés bien que
tous les amateurs ne peuvent disposer
d'un poste dg soudure, dans ce cas ils
feront appel & un spécialiste.

Pour ma part, j'envisagerais la. cons-
truction du motocar trois roues, soit en
mono ou biplace en tandem, en appli-
quant les principes de la consiruction
aviation, c'est-ad-dire monocogque & revé-
tement travaillant pour obtenir la légeé-
reté avec une rigidité maximum.

Comme matériaux utilisés, j'éliminerais
les métaux dits légers pour des raisons
trés simples ; j'entends par la, la grande
difficulté de {iravail pour gagner moins

de 50 9 de poids, compte tenu de 1'écart

Coupe du deux temps Chave, et

TEMPS

Le chassis du
eyclecar de M.
Roumailhaec.

Le méme cycle-
car ferminé. Il
comporte deux
places,en tfan-
dem trés spa-
cleuses,

des densités et des coefficients de résis-
tance, J'opterais donc pour l'acier, Acier
de bonne qualité dans les piéces vitales
et tOle d’acier pour la carrosserie,

Cette derniére serait en forme de ci-
gare ou torpille allongée trés aérodynami-
que constituée en téle formée et sou-
dée, les membrures ou couples seraient
formés par des petits fers en U trés 1é-

détail des principaux organes.
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VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD,

I__Q Novembre 1948

gers de 14-16 ou 18 mm & aile profonde,
ou des tubes de 12-14-16 irés légers, trés
faciles a cintrer et formant nervures de
renfurcement Le tout formerait un chés-
sis extrémement rigide, monocogue, com-
_portant quelqiies points de renforcement
“par soudure pour recevoir les organes
principaux : essicux, ressorts de suspen-
sion,. directicn ou mﬂteur. ces points
renforcés peuvent étre confondus avee
les nceuds de reésistance. Si 'amateur ne
peut réaliser .ce qui vient d’éire énoncé,
il est préfirable qu’il s’adresse &4 un bon
télier carrossier, il ne le regrettera ja-
mais et gagnera de ce fait du temps et
de ['argent. Le moteur serait placé a -
Favant ou & l'arriere, les deux disposi-
tiong ayant leurs avantages et leurs in-
convénients, J'éeris ces quelques lignes a
titre de conseils pour les amateurs qui
deésireraient réaliser un bel engin sgans
risquer d’aller & un échec. Je me per-
mets cela en connaissance de cause, puis-
que j'ai réalisé dans une période trés dif-

ficile avec des matériaux plus ou moins
convenables un motocar 100 %, y com-
pris le moteur, ce dernier étant couvert
ar le ¢« Brevet Chave » n° 910525 S.G.
.G. L'engin renrésenté par les pholo-
graphies & l'appui a les caractéristiques
suivantes : Motocar biplace en tandem
sur trois roues, deux a Yavant, une a
I'arriére étant motrice,

Chiéssis avec 2 corniéres accouplées for-
mant T ; Essieu avant en fers 4 U ac-
couplés ; Roues de motocycletie avec
tambours de freing (19x3) ; Transmission
par chaine avec relai au centre; Direc-
tion d'une Peugeot 5 CV; Voie de
1 m. 20; Empatitement de 2 m ; Suspen-
sion par ressorts 4 boudins a l'avant et a
1'arriére, la roue arriére. restant, meéme
dans les virages, toujours verticales ;
Freins sur les trois roues, au pied et a
main, par céibles sous Ea‘inﬂ ; Mise ‘en
marche par kick, a droite, extérieur :
Equipement électrigue par dynamo
volts, batterie, klaxon, etc.; Moteur de
300 cme.; Poids 4 vide 275 kgs; Perfor-
mances : 70 kmh. en palier,

La partie principale de tout véhicule
iracté est bien le moteur pour l'amateur
réalisateur ; il devra adapter un moteur
existant.

En ce gui me concerne j'ai équipé mon
motocar par un moteur de ma concep-
tion ainsi gue ma fabrication. Il s'agit
d'un nouveau moteur deux temps sans
pré-compression ni mélange gazeux danrs

le carter. Le moteur porte donc¢ la mar-

gue ¢« Chave » sous le numéro du brevet
910525 S.G.D.G. Concu suivant le. cycle
A deux femps, il ne comporte qu'une
celle piéce supplémentaire qui permet
d 'obtenir plusieurs avantages sur les mo-
teurs deux temps connus a ce jour. 1° Il
brije l'essence sans meélange d’huile. 2°
Les piéces principales v~ [fatiguent

VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN

~
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bielles, vilebrecuins, regoivent un grais-
sage sous Dression comme dans tous les
moteurs - classioues, grace a Vicclement
des organes, la précompression  n'étant
pltis obtenue dans le carter. 3* La seule
piéce supplémentaire appz2lée « obtura-
teur » est une bpiéce {fixe trés simple,
¢lle est fixée entre lc groupe et l'embass
du cylindre, oui comporie deux ou trois
segments. permettant «’obtenir - 1'"éton-
cheite entre le carler et la echambre de
precompression. Les bossages du  piston

m-::-teur sont déportés vers l'extérieur et

> débattent dans des alvéoles appropriées
dans le cvlindre sans ou’il s'en suive un
frottement supplémentaire, Ceci permet
¢'utiliser ' Pinlérieur du piston moteur
comme deuxiéme cylindre servant de
chambre d’aspiration et de pré-compres-
sion. Il est & remarcuer cue la pré-com-
pression peut étre tris élevée avec un
“{ransfert trés court el direet, ce oui per-
met d'obtenir un départ toujours facile
comme cur un moteur utidsant le cycle

- 4 gquatre temps. Ce moteur ne comportant

ni - sgupapes, ni clapet, 'admission, le
transfert et I'échappement étant obienus
par- de simples lumiéres, il nrésente des
avantages considérables sur les moteurs
ii ouatre temns. En comparaison avec les
différents moteurs 4 deux tembs connus
4 ce jour, il a sur ces derniers, fout en
conservant les avantages du cycle et sa

o gog

simplicité de cnnstrur:tinn les améliora-
ilons suivantes : Pas de mélange d’huile
aur carburant. Eramge IE{IIE et parfait
des piéces meécanigques - meobaur. Pre-
compression trés élevée, ce cui facilite
les départs, le fonctionnement, ainsi que

<. le ralenti.

J'ai realisé a ce jour trois moteurs sui-
vant le bprincipe décrit plus haut : un
premier en monocylindre de 40 eme.; un
aeuxiéme en 80 cme. flat-twin et le troi-
siéme ecelui du motocar en 300 emec.:
tous ces moteurs m'ont donné entiére sa-
tisfacticn. Je roule depuis 10 mois avec
mon motoear cui, malgré son poids, me
procure des résultats pr3soue inespéiss.

Avec l'application du nouveau perfec-
tionnement au moteur pour automobile,
j'envsage la construction d’'un moteur
frois cylindres en ligne de 700 eme. & 1000
cme. Le vilebrecuin sera établi avee trois
manctons décalés a 120°.

Le moteur en dauestion procurera les
avantages suivants : Counle d'un motzur
six eylindres & cuatre temps. Une trés
grande souplesse de marche avec une
puissance élevée. Ce motleur sera remar-
guable par sa grande simplicité de eons-
tructiion et d'entretien.

M. ROUMAILHAC Jean,
Prof. tech. adjoint d’sutomobile
Ecole Industrielie et Com. de

Casablanca (Maroe)

“RECORDS DU MONDE A MONZA

Une éduipe de ceureurs, sur une « Guzzi
693 a battu sur' la piste de Monza pla-
sieurs records en 75 cme. 3 des movennes
que l'on peut aualifier d'impressionnantes
et qui vont de 85 kmh, 894 sur les 5)
kms, a 75 kmh. 751 sur les 1.000 kms.
Nous y reviendrons. Voici le détail des
performances :

50 kms : 34" 54" 3/5, moy. B5 kmh. 894
{anc. record 55 3°), S0 miles @ 56 12"
3/5 moy. 85 kmh, 892 (anc. rec. 1 h. 31’
2"} 1 heure : 85 kmh. 916 (anc. rec.
55 kmh.) ; 100 kms : 1 h. 9 537 4/5, moy.
85 kmh. 84 (ane., rec, 1 h. 52' 54"); 100
miles : 1 h., 53" 20" 4/5, moy. 84 kmh,
190 (an¢. rec. moy. 52 kmh.).

2 heures - moy. 84 Kmh. 662; 3 heures :
meoy, 80 kmh, 891 ; 4 heures : 75 kmbh.
441 : 5 heures : 78 kmh. 725 ; 6 heures :
76 kmh. 778; 7 heures : 76 kmh. 792 ;
8 heures : 76 kmh. 675; & heures : 77
kmh. 480 ; 10 heures : 77 kmh., 894,

500 kms en 6 h, 30" 8" 1/5 (moy. 76 kmbh,
891) ; 500 miles : 10 h, 18" 24” 8/5 (moy.
78 kmbh. ﬂ?l}

11 heures : moy. 77 kmh. 041 ; 12 heu-
res : moy. 76 kmh. 168.

1.OOO kms 13 h. 12" 3" 3/5 (moyenne
75 kmh. 751).

«ET A MONTLHERY

Une éqguipe italienne composce de
Benzoni, Ventura, Fornasari et Francone
s'est livrée le 19 oclobre dernier a une
altaque_contre les records de longue dis-
tance. Ils réussirent a sapproprier celui
des 1500 Kms de la catégorie 250 en 15 h.
33'1]33" 44/100 (moyenne horaire 95 kmbh.
891).

L'’ancien record appartenait a l'equipe
Sourdot-Hommaire, sur Monet-Goyon,
avec 87 kmh, 370. On se demande toute-
fois si ce record sera homologué, la F.I
C.M. ayvant supprimeé la distance ei-des-
«us de la liste des records a battre deux
ans avant la guerre, Quoigu'il en soit, la
machine du record, une 250 emec. Ser-
tum semblable a celle qui remporta le
dernier Bol 4d'Or, a fait une belle deé-

monstration d'endurance, D'autres tenta-

tives auront vraisemblement lieu d'ici
cuelques “temps. La® vitesse -dée la -Sertum
atteignit 138 kmh. sur plusieurs tours.

MOTOS ANCIENNES

En 1930, nous avions organisé. une rétros-
pective de vieilles motes & travers les dges.
Nos abonnés et lecteurs nous avalent ainsi,
i cette époque, remis un iri De Dion, une
motorette Terrot, une vieille La Prancaise,
ete.... ete. Ces. machines mne nous ont ja-
mais été réclamées par leurs propriétaires, et
comme elles embarrassent nos locaux. le pré-
sent avis est publié pour mise en demeure
auprés des propriétaires d'avoir & les re-
prendre avant  fin mnovembre. Aprés - cetie
date, ces machines seront remises 4 un fer-
rnﬂleur et leur montant de négociation tenu
a Ia disposition des propriétaires. Dont

acte (lore insértion).:

Au circuit de Villeneuve les

Avignon. Départ de la pre-

miére éliminatoire des 100

eme. En téte, Bonnet, vain-

queur de cette « manche » et
de la finale.
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GRAND GI‘RGUIT I’rIﬂT{lﬂfﬂL_ISTE

DE VILLENEU?E-LES*AVIGN{}H

C'est par une Juurnée splendide, toute
illeminée d'un soleil radieux, que s’est
aéroulé dimanche 24 le Circuit de Vi-
tesse reservé aux petites cylindrees de
100 cme. et 25 eme. arganisé par le
Moto-Ball-Club Villeneuveois finaliste de
la Coupe de France 1947.

Lss quinze concurrents qui ont parti-
cipé a cette belle épreuve, ont été cha-
leureusement applaudis par un nombreux
public sportif massé sur tout le pareours
qui comportait deux virages en épingles
i cheveux, exigeant de la part des pilotes
une adresse exceptionnelle en raison de
la wvitesre des engins dont la mise au
point avait £fé noussée au maximum et
qui atteignaient parfois le 100. .

Le spectacle était vraiment impress on-
nant, car ces petits bolides se suivaient
de trés prés. I1 ¥ eut quelques abandons
pour accidents mecanioues, et les survi-

vants de cette ronde infernale ont été

frénétiouzment applaudis par un public
enthousiaste et compréhensif,

Voici les resultats : l1¢r éliminatoire
100 emec.. : 1. Bonnel (Salon) ; 2, Rigouard
(Avignon) ; 3. Geny (Avignon); 4. Cor-
nut (Avignon), — 125 cmc. : 1. Roger
(Salon) ; 2. Bonnet (Salon),

2* éliminatoire : 100 cmc, : 1, Moriss
(Avignon) ; 2. Schaad (Le Thor); 3. Ca-
che (Avignon); 4 Cartoux (Avignon). -
£~ éliminatoire : 125 ceme. @ 1. Darlay
(Avignon) ; 2. Faure (Montélimar!: 3.
Vidal (St-Andiol).

Finale : 100 ecmc, : 1.
2. Geny, Fils. — 125 cmec.
lon) ; 2. Bonnet (Salon) ;
gnon).

Bonnet- (Salen);
: 1. Roger (Sa-
3. Darlay (Avi-

Barnavol
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M MOTORSPFORT-UNION-SAAR. -— Reprise dg
sport motocycliste en Sarre — Au 23 oclobre 194§,
nous avons réussi & regrouper en Sarre les six
motos-clubs - existant actuellement dans PlUnicn
Motosportive gue nous venons de créer, afin dg
faciliter la pratique .des sporis mécaniques en
Sarre. Notre Moto-Club de St-Wendel avait défa
repris, il ¥ a peu de temps, les relations avec
les - molo-clubs francgais qu’il entretenait déja
avant 1932 et nos: représentants ont bien €é1é ac-
cuellis & Metz, Longwy, ete..

Notre groupement se nomme Motorsport-Union-
Sarre. Son preésident est actvellement M. Thomé,
de St-Wendel-Sarre; le président adjoint, M. Koht,
de Sarrebruck ; le directeur sporlif est un cou-
reur bien connu, M. Port, de Sarrebruck, et le
secrétaire M Munks, de St-Wendel. -

Le siége social se tmu".e a Barrebruck. Le bu-
reaw- est actuelement a =i-Wendel-Sarre. Schloss-
platz, 8, tél. St-Wendel, Nv 261.

Mous publions cetle adrésse a 1'intention des
motocyelistes francais voulant participer aux com-
pétitions sarroises qui ne faraeront pas 4 revenir
sur la méme écheile gu'avant la guerre, el 4 celle
des motards francais se rendant en Sarre, ou la
traversant et  désireux d'obtenir des renseigne-
ments ou- une aide, gue nous accorderons volon-
et e T



Graham  présente
Ia machine des
records avant  la
tentative.

.....

GEORGES MONNERET,

WEST et GRAHAM,

au guidon de la 500 bicylindre A.}.S.
battent I8 records du monde.

Avant 'ouverture du Salon de Londres,
deux grandes firmes anglaises, A.J.S. et
Velocette, avaient délégué & l'autodrome
de Montlhéry leurs meilleures machines,
leurs pilotes et metteurs au - peoint les
rlus réputés en vue de tentatives contre
l plumeurs records <u monde.
g Le vainaueur du T.T., Frith, avec une
Velocette eauipée pour la piste, voulait
s'appropricr le record de 1'heure en 350

LES NOUVEAUX RECORDS
VALABLES POUR LES CATEGORIES

500. 750 et 1000 CMC.

2 heures : 306 -Kms %53, moyenne
178 kmh. 376 (ancien record : 338
kms 106, moyvenne 169 kmh. 053).

500 kms : en 2 h. 51' 48", moyenne
174 kmh. 621 (ancien record 2 h. '

o que détient Guzzi avee la 250 & com- 24", moyenme 167 kmh, 214). .
3 presseur, : o 3 heures : 524 kms 074, moyenne
Mais, a l'heure ou: nous eécrivons ces 174 kmh. 691 (ancien record 501 kms

lignes, la’ vitesse atteinte ne fut pas suf-
fisante pour partir avec quelque chance,
car les tours l=s plus vites que nous

- avions enregistré ne dépassaient pas 165
kms & l'heure.

643, moyenne 167 kmh. 214).
.4 heures : 691 kms 166, moyenne
172 kmh. 916 (ancien record 623 kms
G686, moyenne 155 kmh. 917).

500 miles : en 4 h. 40" 20", moyenne

~_ Par contre, les essais de l'équipe A.J.S. 172 kmh. 218 (ancien record : 5 h.
; &taient satisfaisantis et, mercredi 10 no- 16° 77, moyenne 155 kmh. 678).
vembre, lorsaue le brouillard, se levant 5 heures : 862 kms 137, moyenne

_..au ecours de. l'aprés midi, permit aux pi- .

172 kmh: 427 (aneien record 779 kms
!ﬂtgs de tﬂurner .Georges  Monneret et

5 TBEJ, moyenite . 155 "kmh. 956).

Au. cours de l'en-
trainement, la 350
A.J.S. fut égale-
ment essayée
Voici Georges
Monneret, alors
: : - qu'il . venait de
= i oo G tourner a plus de
I L : | 162, donnant  ses
impressions a Gra-
ham, trés flegma-
tigue. On reconnait
de ganche a droite
Remondini fils, M.
Lallemant, de chez
Dunlop, Monneret,
_ . - Graham et le met-
' A 4% - teur au point Ro-
' bert Aumaitre.

¥'rith, sur la Velocette dont il
poursuit la mise au point a
Montlhéry.

belle allure, Georges réalisant méme 50
2/5, soit 182 017 & I'heure.

IAUESI les chronométreurs étaient convo-
gqués pour le vendredi: un temps idéal,
pas trop froid, sans wvent, favorisait la
tentative ; le plateau de St- Eutm]:n otait
¢pargné " par le brouillard, et a "midi,
Jock West, ingénieur-pilote. et créateur
des machines de course A.JF.S. prenait le
départ sur la 500 bicyvlindre —do
laguelle était légérement modifiée pour la
Episte : puidon plus bas ét étroil, reposc-
pieds a. l'arriére, nas de garde-boue. A
13 heures, 178 kms 140 etaient couvarts,
et West se faisait relayer par Graham pour
€0- minutes. Le premier record battu, ce-
Iui des 2 heures, était de 356 kms 753,
goit & la movenne de 178 kmh. 376.

Au relai, il faut changer le "pneu ar-
riere, ce gui immobilise la machine .4";
Georges Monneret, le meilleur pistard de
I'éauipe. remcnte ce retard, tournant a
la corde a plus de "183, effectuant mém=
des tours en 49", =oit a 188. La moyenne
remcnte, et les records des 5C0 kms, puis,
des- 3" heures, sont battus, l¢ premier en
2 h. 51" 48" {nmyenne 174 kmh. 621) ; 1=
second a 174 kmh. 691 de moyenne, 524
kms 074 étant couverts. Aprés Monneret,
c'est le tour de West d-> repnrendre la
piste; la vitesse tombe un peu, mais &
la fin de la guatriéme heure, 691 kms 166
zont boueclés 4 la moyenne de 172916

Enfin, Graham remonte pour une heure;
les records des 560 miles en 4 h. 40" 20"
a 172218 de moyenne, et des 5 heures,
couvrant 862 kms 13%. & 172427 de mo-
venne =ont les derniers records battus,
car la nuit tombe el la tentative ne peut.
éire vprolongée. :

Comme conclusion, felicitons les trois
champions comme il convient, West pour
sa -science de créateur et son cran de
pilote, Georges Monneret pour sa valeur
de pistard, et l'autoritée avee lagquell= -il
mi{ son expérience de recordman au ser-
vice de l'equipe, et Graham pour son
courage oui lui fit terminer son dernier
relai; malgrée la perte de ses lunettes, et
la douleur gui lui brilait les yeux, alors
gu’il tournait 4 fond sans presque rien
voir,

Précisons, pour les candidats record-
men ¢ui pourraient croire gu'une .telle
rperformance se fait sans grande fatligue,
dgue les trois pilotes, malgre la Jjoie de
la reéussite, terminaiént ' complétement
épuisés ot aue, samedi so’r, ils n'avaient
pas encore complétement r-:-'*cupér% =

cirewit, =
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La 500 A.J.S. qui vient de battre I8 . TR
records du monde & Montlhéry, pour - i
les catégories 500, 750 et 1000 cme.
‘est la bicyclindre ‘de circuit dont le
réglage, Yéquipement ef la position
ont été légérement modifiés. Les
garde-boue nnt été retirés et le gui-
don, surbaissé, est trés étroit. Le re-
froidissement est tellement énergique
u'il avait fallu, lors des essais, pro-
téger. le réservoir d’huile, pour que 1
lubrifiant atteigne une températu
satisfaisante. On remarque, sur cette
photo prise sur la piste la veille des
records, le carton ondulé, fixé par des
sandows, qui masque l'avant du ré-
servoir d’huile. Notez les tromblons

réduits et le petit pare-brise. La machine des records

- ENS. Dollar Bernar. 500 ACT|ACH. Gnome D3I D4

N OS | PETITES ANNON‘ :ES 37 b. é. repr. vélomot. GAU-|250 culb. anglals. EMO. 129,
_ DIN. 18, av. Saint-Ssens,|av. Simon Bolivar, 19e,

o e e e

Neuilly-sur-Marne (S.0.).

125 fr.|TRIMOTEUR Peugeot 1 ¢v bon "
é. 60.000. PIAT 5 bis . Saint ‘YERS
n, Noisy le c, :

Pour Penvoi par courrier de vos Petites Annonces, pour me pas subir de retard, adoptez Ie TRIUHPH?AHI 250 HT *m T SIDE 1 pl. 1/2 pr 500 ou 750 bs
paiement par mandat poste, accompagnant votre terte a paraitre. Joignez toujours le montant CHAUVEL 98 E d G:ut..‘:ll ‘;3; px. Barre 88 av. Gambetta-20+
correspondant au - nombre d-g lignes désiré. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, le | — Aae Ll L BOTTES ' parachut. caout. ti-
texte sera abrégé et des mots supprimeés, au mieur, sans aucine responsabilité de nmotre part. |VELOMOTEUR Peugeot 125 cc.|ges cuir imperm. 2.500 francs
Les lettres majuscules comptent pour deur lettres minuscules ; n'oubliez pas de décompter les [P 55 peu roulé, Rest. DAVID|LEPINAY rue Dauge, Caen
ponctuations (les espaces comptent pour une lettre). 34, bd Malesherbes, 17e, V. éch to 25¢ :

Ecrivez trés lisiblement (caractéres imprimerie du besoin). Envoyez 10 jours avant Io parution. |FN .500 tr. belle 95000 side ca dern ";,m;“ s ?5“,‘&5” el

Il n'est pas accepté d'annonces relatives & des demandes d'achals d'épaves ¢« avec papiers ». |Bufflier 20 000. BESANCON, 6,|29 bd iric-,mr‘ 1;1::.:.‘ m,‘?ﬁf s
n ; passage Rochebrune, Paris-11¢,|-— . -
B.S.A. WM 20 side Bernardet|EMW RI12 av. side Précis. ent. V. roue comp. side Peuple et
MOTOS A VENDRE |av. capote bte v. rechange. Ec.|révis. pn. nfs. Ecr. pr rend.-vs|iocOMOT. Motobe. & t. €. nfiwutres 26x3,5. LELLIG = N-

Cadolle Tr. I'Epinette St-Mandé|LEGOUT 13 r. Verniquet, 17+ lnl‘igErr 16¢. - JASMIN 92-43 - |Bierck (Moselle).
. V. fourche 125 < DEW cplte,

A VENDRE sidecar chéssis el|ecpp. side Zundapp 750 repr.|N.S.U. sup. cul. sél. 4 v. parf.
preus impes.”bas Drix. AUGE,moto meme ms. Gt ou dpave|&l. 8, 2 ov. b ¢, s, Sen|FCCH 00 ¥ el 2 The € Bfeldre VM. Motobée. 2 tps B. 1

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES
PETITEE ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 200 fr.

rrrrrr

Pierr

61, rue Rivay, Levallois. ESPAILLARD, & WVeeull (Chte) iﬁ.w réc.( }:;Liéren';. THOMAS, & STDE 330 Go 30000 darage i1
MOTO allemande incompléte . ATCHLESS tél. mod. civil [ Myennes yrels ; et ACHAT vente éch. motos et
I‘ﬂuﬂ 64, pl. Réunion, 20°. %ﬁ?ﬂfm Eﬂ ,-.-St:?u te d'Or, 18¢|R.-GILLET 125 & v. sélect,|ov. A. Briand, Montrouge pitces ABC. BARTHELEMY 48
el G : P TR DEW. 350 état neuf. TIRBONOD 2 rue|V. épave Automouche Monet|l. Auguste Langon Paris, 13e
R de mﬁﬂﬂ" S & wit | 175 Félix Huguenet, Paris, 20e. 2 cv 1 moteur Terrot 2 ecyl.|V. pléc. P 112 cyl. cplt embiel.
Clamatt. Mic. 05-33, 5 G“tmwm ¥ SIDE: N -Map (600 onlb, v | Voo Dig-ineomp. o L motenriBén. cdistribiuvlon, 36, " Faibg
qﬁhrmn "':FL 6l =Map ‘IMAJOR ét. nf. ALBERT 27 r.|Saint Jacques, Valence.
Hﬂ{*-'m DK, dern. mod.  prends toutes|80.000. .J.".GUITTON & Saint- de Chétillon, Clamart (Seine).|4zpP T
3, rue de ma¢h.hn11&m en dépdt vente et|Didier des Bois (Eure). DT o e o T o o128, 3 erara ey Sx4 Saphir
Tem. neuf. DI VOZZO, 1186, Ak « . Yoir = : ;
1Mgle cmnplém (Olse). R e A. v. moteur DKW 350 select.| fansTe 27 rue de Chatil-|6X9. Ecr. 4 M. KEL 1 r. Mar- y g
F/RT. v. C55C 2 tubes g. boue ETUE B : BEwW : TGRS T Eﬁ%{aﬁ;gﬁz EEE‘HGJ%‘}.?SER* lon, Clamart (Seine). tin &4 Niort (Deux-Sévres). S
f"l'*:f]- 4 vit. sélec. gd fIrein rerrot: Haviav. Peugeoct  Cilera. . ZUNDAPP KS500 t. b. ét. Bou-|REVIL (Ets) 82, av. des Ternes
ajlette. BOULARD, 18, rue ’ ey, EeoL, VDS Terrot 4 CV 4 v. HSST E
Fa'estro, Pantin. ete. éor. Laugier, Vincennes 7|culb. état neuf 85.000. PAS-(KeF 18 T Wurtz, 13+, Gob43-08) “'0 1.3 Sewl = spécialiste
GG HERSTAL 500 Racing |t coure 8v. timb, en RI12/TQUREL, 1 av. Aristide Briand accessoires  moto, - cycle, auto, 2
cii¥cul. 95,000. AUffroy 26 I 46 |oeoteuc ot rideos diveres CC'|Antony (Seine). ECHANGES tubliers,  cuissards, casques,
¥Farjis, Cormeilles-en-Parisis. - i ﬂ'll't. zﬂ:ﬂ-dﬂ-ﬂ'ﬂ‘ b. ét__ pns nis ECH. 125 cul. nve ¢. 250 é¢ Hrm-tétﬁ, ‘r'E'-EtrES-. Eﬂﬂﬂﬂhﬂﬁ,
5 gul_imp. BOURLON |5k 4 O . Sy AT¥.|150.000. KUHN, 141, av. Libé-|Viguier 10 r. Bausset, Paris. gants, tan-sad, poignées tour-
108 rte Reine Boulogne (Seine)ipnay 17 Cour Debille, 1ie. ration, Clamart (Seine). ECH. BSA 500 cc, ¢, voit. VI-|selle caoutchouc.  accus. thlec.
500 TRIUMPH Allem. spt mott |>oNDAPP B 500 61 oide Im.|125 MOTOCONFORT ét. neuf |[VEN 8 r. J. Guesde, Issy (S.)(teurs, etc.., eto.. ete.
HEE '! "l"lt-- 3&]%“ au Fi.z‘d. F’él‘lll mrf ét' Pﬁﬂi‘IEFF 1_1 Rﬁhﬂl‘t DUCUE, 3". r. .Ed-ﬂmrd- B ~ ! . il | 1as !
moto el pneus ét nf. vis. de|a e de 1'Epée-5e ah 1 |Mortier, Neuilly-sur-Seine. W————— (' P .[).M. 4 r. Chaptal, Leval- §
1?2h.30 & 13h.30 et dim. mat. i pee-o®, AP ! SPLEND Harle Da- BN DESIRE .A.CHETER lois. Piéces pour moteurs :
JEAN 3 r. Montchanin, 17e. |TERROT 350 lat. YGNARD 11|34 000 oulb, 4 vit. bons|ACH. moteurs, boites, roues,|coiise et boites Burman.
r. de Sontay-16¢, apr. 19 h. : ' y |ECGATTI ¢t 55; 2 )
500 PEUG. 4 vit. impec. 1 pneus av. ou 55 sidecar Pré-imag. dyn. 64 pl. Réunion-20e. ¥pe ; . 300
chds. side Précis. HAUTEUR,|ZUNDAPP 196 parf. ét. pneus|cilson bipl. cbte & cdte spéc.| s mmAriel 350 cme. épave oul|oouble arbre & cam. voiture
21 r. Jean PBart, Courbevoie. |nfs 90 000. LERENARD, 10 pceM. BEAUVAIS, 11, rue Emile - 2 sport pour compétit. bon état,
ekl VAD. 22-52 Eeal s Parls e raauv. ét. 4 remonter. Vendslacconte repr. moto. Garage
DOLLAR 250 cul. bloc Chaise e el e cadre Royal Enfield état meuf.|econtinental, Macon (S.-et-L.)
mot. nf chai. n. pn. parf. ét.|TRIUMPH 350 cmec. speed-|125 MOTOCONFORT 4 t. sé-|LEMAITRE, 109, av. E. Ru- — ' —
BACH, 59 bd 1..,“11:.1; Neuilly |[twin 2 ecylindres, -roulé 3 000|lect. 3.000 k. au plus offrant.|ben, Limoges. Tél. 52-68. Un lot d’albalites réflecteurs pr
V. ou <ch. ¢. moto tourisme Kisss JEAN, 210, Lo S aln o horIPigy AT
ens. Norton spt 500 ¢c. HUR-
QUIN 26 r. Gogue, t.ﬂnm-.rt,
SIDE Bernardet 48 gd tour.
DATOUR, 196 av. d'Mgenttuﬂ
Asniéres {E&in&}
MOTOBECANE 500 sup. cul.
impee. MAURICE, 35, r. Guy
Mocquet, ‘Paris (17¢).
NORTON 500 lat. 16 H ¢. nve
130 MUR, 15 r. St-Sabin-lle,
RAVAT 350 culb. b. ét. b. oce
BOCQUENET 30 av. P. Brosso-
lette, Plessis-Robinson.

B.S.A. 350 4 vit. sélect. é&tat
impee. MARCEL, 26, rue de
Tanger, Parls, 190,

Marzellle, Tél. Lycée 11-T2.

TRIMOTEUR b. état T0.000 frs
NEROMN, &7 r. Servan, 1lIe.

Plaine, | VOGEL, & Bidache (Nord).

250 N.S.U. 4 vit. sél. pied
B. ps. GARAGE, 30, rue Louis
Blane, Courbevole.

GN.-RHONE CV2 5cv culb. Re-
bollon 16 r. Gde Truanderie-ler

BEM.W. R 23 impec¢c. pns nfs
tan--sad 130.000. Beauferay 162
r. Perronet, Neuilly-sur-Seine,
dim. et lundi matin

D.K.W. un lot de trois 500 2
cyl. toute TDbeauté noir et

chrom. av. ou sans side motr

cplt 500 SB pist. neuf orig.
embilel. bte dyn. Une 250
DEW SB impec 350 Motobéc.
b. é. MAUBERT MOTOS. 3,
limmsu Maubert, Paris, Se.

___,.,_,_

ELECTRO-VULCANISATION
16, Cité Dupont (50, rue St-Maur) PARIS-11* — ROQ,. 00-43
REPARE et RECHAPE tous’ pneus auto et moto en 8 jours

DEW 200 3 vit. sél. vélo mot.
Vap, Dimanche, SEG. 02-25.

V. side Bufller 4 dr. av pneéu
neuf 27.000. CHEVALIER, &,
villa Chevreuse, Issy-les-Mzx

GNOME-RHONE 10 motos type
Junior Major D5 X T50 2 c¥yl.
culb. et AX2 7 CV 2 cyl. latér.
comme nves et 4 remonter +
Terrot 4 CV mod. 39 impec
Alazard 47 av. de Clichy Paris

VELOM. Peug. 3 v. mot. pns nfs
50. Camino 14 r. Lafontaine-16¢

-wpudu_re de 1.r1ng1es — Occasions — E:-."‘I.'ledttmns province
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ZUNDAPP

TSCHA, 19, r. Auguste-Bailly
Asnieres — Gré. 17-93

Livraisons

CH. moteur Norton culb. MAR
45 r. Jul. Lacroix. Mén. 63-30

CH. pont arriéere B.MW. R4.
ROUSSIERE, 4 r. du Renard-dec

ACH. moto méme vieille si b.
état et bas prix. MATHIEU, 22
rue de la Chaise, Te.

FART. ach. side seul recent,
méme s5 pn. . offre détails et
px. H. CASTET, 2r. Cler, Te.
SUIS ach. 750 BMW RI12 préf.

& ref. DDHAUWERS 17 r. des
Champarons,  Colombes.

. |ACH. boite Norton 500 et bte

W5U 250, . roue AR Norion et
NSU. Vends selle bipl: amér,

COUSIN 175r. J. Ferry Bagnolet

ultra-rapides dans toute

SERVICE SPECIAL . PROVINCE
1-9. Bd Beaumarchals- FARIS Tél. Tur.?ﬁ-S&

rosace, douille et griffe. Bas px
selon gquantités. Croquis sr dem.
«Moto-Revuer 12 rue de Cléry

e e e e ey
VOITURES A VENDRE

CITROEN 11 AL coupé tdlé 2
places et 2 places spider, trés

bon état mécanique, garanti
roulé 35.000 kms. LAC, 12,
rue de Cléry.

FONDS - COMMERCE

CYCLES Motos Voit. enf. Ville
Cote logt 8 p. B. Aff. cause
spnté. Touzard, Trouville (Cs)

MONNERET BASTILLE

SPECIALISTE DE LA MOTO ..
Tnutes piéces détachées - Réparations

da France, par notre

o
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LA

SOCIETE DU GAR,AGE'l

JARDILLIER

88. av. Paul-Doumer, PARIS-16¢°. Tél. AUT. 18-42
FABRICATION DE PIECES  ADAPTABLES

pour ®
MOTOBECANE, TERROT, PEUGEOT, DOLLAR,
- 'MONET-GOYON

AGENCE directe MOTOBECANE
Toutes piéces anciens et nouveaux modeles

- SPECIALITES :

Réalésages - Embiellages - Chemisage
REPARATIONS et REVISIONS sur devis .

REVISIONS : Volants magnétiques, Magnétos
et dynamos

MOTOCYCLISTES, n’hésitez pas & nous con- |
sulter, la direction cherchamt uniquement &
satisfaire sa clientéle.

Travaux exécutés par des spécialistes, sous la
direction du populaire Charles BELLISSENT,
ex-champion d’Eurppe de Dirt-Track.

EXPEDITIONS RAPIDES DANS TOUTE
LA FRANCE

BOTTIN DU

PRESSES
RTEY

spéciales paur le morntage des
garmtures de freins Moto, indis-

i -
4L T

En wvenle chn: les Eﬂmmhliﬂnnniml

FLERTEX, 65, r. Jacques Dulud, Neui]l}r-s-Seine

GROUPE MOTO-PROPULSEUR
=, P.P.ROUSSEY

2 vitesses, Point mort. 49 cc.
Vitesse 45 kms a I'heure
TOUTES COTES
Jusqu’a 14 9 sans pédaler
MONTAGE RAPIDE
moteur avec embrayage :

: 31.500 frs. X

sans embrayage :
29.500 frs.

Agences exclusives
accordées
Société, d’Exploitation
des Brevets Roussey
34, Bd du Parc - Neuilly (Seine)

Réfections
d’embiellages
Réalésages
de cylindres

TRAVAUX GARANTIS
EXECUTES
PAR SPECIALISTES

°
DMS RAPIDES

FOURNITURE
DE TOUTES PIECES
DETACHEES

PISTONS COMPLETS,
ACCESSOIRES

AGENT GENERAL POUR LES
PIECES DETACHEES STAUB

PERTUISOT |

23, Rue des Acacias, 23 |
PARIS 17 TelETO. 12- 4611

?!"-;I- i‘-‘-"’“"

CYCI.E

ANMUAIRE GENERAL DU CYCLE
ET DES INDUSTRIES CONNEXES

PUBLIE DEPUIS 1891

OMMAIRE

LISTE ALPHABETIQUE
das Commarcants Industriels  (FARIS - SEINE]

)ﬂﬁ

YCLES
Fabricants - Agents - Marchonds (PARIS:SEINE -
PROVIMNCE)

COMMERCES isnixtt tu MisGHiRD D CTCLES

Motocyclemes - Armes - Sporng « Mochines o coudre
Yoiuras o Enfonks,

FOURNITURES GENERALES

Accessoirds = Pidces dﬁlﬂih*ﬁl = Dtillaga

RENSEIGNEMENTS GENERAUX

Mowmalisation - Groupements Corporalily
Journoux = Revues = Marques de  Fobriques

w.}us Irouverez dans le BOTTIN DU CYCLE -'GUJ'-E." i"r'ndusrn'g el la
commerce du cycle, de la molocycleite; dé la mochine a coudre, elc.

| L' EDITION 1948 |
VIENT DE PARAITRE

AHHUAIRE EIU CI}MMEREE DIDﬂT—BﬂTTIH

caklal of 850000
19, uue DE ‘LUHWEREITE FAEIE (VI

'I;I':EE:PHI.‘:}‘HE :_:m{ [T L. CHmuH msmu: P.a.‘tr:-'. 5911
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¢4 RUE CHAPTAL .LEVALLOIS . TEL. PER 09-13

| EMBIELLAGES
REALESAGESSOIGNES ;

el

o
T -

H: §

i]ﬁm#houfﬁs,ﬂ

ALLIAGES LEGERS. | _ ; PEUGEOT_TERROT. MOTOBECANE . ZURCHER

:ﬁauss SUSPENSION PAR : AUBIER . MONET- 3
BARRES DE TORSION ET - R-MONET-GOYON

AMORTISSEURS. - : ,
MOTEUR 1CV. & VITESSES 5 : AGGESSOIRES
VITESSE 50" LONG. 3 ME TRES PORTE-BAGAGES TAN SAD . REPOSE PIEDS . ETC.
: POR =
SuR ntmn‘f ORTE BIDON.CLES A BOUGIE INOX

E!EHUCT[GNS A MDRIN s PIECES POUR BOITE G.M

CABREOLET DECAPOTABLE

o

b

$ _
E: DES GHRDES PARIS (18) —- 8 UNE MAISON QUI GROUPE TOUTES VOS COMMANDES
s FOURNITURE EXCLUSIVE AUX ACENTS

g

RENOVATION

UG B MONNERET-BASTILLE B f

ET RESERVOIRS MOTOS | SPECIALISTE DE LA /MOTO
Travail vapide et soigneé

R d BONNOT En magasm : Grand choix de vélomoteurs
TARGREPA Ml B D/SPONIBLES IMMEDIATEMENT

Mﬂﬂiﬁgﬂlh_ﬁemﬂ} . AGENT. DE TOUTES LES GRANDES MARQUES
' - 7-9, Bd Beaumarchais- PARIS. Tél. Tur. 96-56

Expédition gare Vincennes - Fontenay

U A

MOTOS DRESCH  D.E.R. SABLACE Agence AIGLON
: Sidecars BUFFLIER

' - ${ EMAILLAGE -
D R E s c H M T LG r::n:l En Grand choix de belles Motos
_ sur fous meiqux occasion — Toutes piéces

Spécialité pour Vélos, détachées pour ttes marques

Pieces delachees d'origine Motos. Tris.
Sté
7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise) NERON = Moo el

Telephone : ETAMPES 497 67. rue Servan - PARIS-11° MARSEILLE. Tél. : C-42-14

MOTOS PARIS -.'NO'RD CYCLES i SPECIALITE D’EMBIELLAGE

AGENCES GNOME . RHONE — MOTOBECANE ROUX, 23, r. Martre - Clichy (Seiﬁe)
Réparations ropides et garanties — pieces detachees ;
accessoires, réalésages, embiellages, émaillage, :hr::muqar

Seul outil d 'main pour re.fmfe TOUS
Expeditions en Province : LE SUPER FILON les pas de vis. Vente excl. aux gros-
Atelier ot magasin d'exposition, 3. rue Ermesline, FFLRIS-'IE' sistes. Btée S.G.D.G. France Efr. Marque et présent. dépos.

LE FILON, 8, imp. Guéménée, PARIS-4* — Tél. ARC, 68-16

EST I’ORGANE INDISPENSABLE
: A L’AGENT,
AU REPARATEUR,
AU MOTORISTE.

PROFESSIONNELS DE LA MOTO, |.
DE L’AUTOMOBILE QUi rr:@'
" BT DU CYCLE DES

12, rue de Cléry-2< — GUT. 73-32
Vente cxel, par abonnements: 12 no* 300 fr.

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs
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i Les Ets BONNET

172, avenue Edouard-Vaillant - BILLANCOURT
Téléphone : MOL. 15-46

LIVRAISON IMMEDIATE" des vélomoteurs JONGHI -~ Adressez-vous a la Société
125 cme. sélecteur 3 vitesses et GNOME-RHONE,
contre bon d’achat.

Venez voir la nouvelle R. 3 a fourche télescupiqup ) S C' .E' M" E' cl

cadre en tubes

POUR TOUTES PIECES DE MOTOS
BM.W. — ZUNDAPP — N.S.U.

En vente libre : Motos légéres GUILLER 150 ecme. Rue des Prés, a BIEVRES (Seine-et-Oise)
et SIDECARS BERNARDET avec pneu. : Ecrire, ou se rendre & cette adresse

AMATEURS D'OCCASIONS : Notre service DEPOT Fover d i3 A b

VENTE vous fournira la machine au point que vous VOl de pieces conire remboursement

désirez. Fait vendre aux meilleurs cours et sans frais : _Téléphcne - MANSARD 67-22

Agences : TERROT, MOTOBECANE, ALCYON

B E#f_f“iﬁ'&”nﬁﬁ"ﬂiﬁ REALESAGES - REFECTION

pour une Df-pt:-ns{t de UN Franc par litre = - ' DE VILEBREQUINS
’ :

--;.--,-r
/ Délai minimum. Echange standard
immeédiat pour marques francaises
courantes — Chemisage

Charles BOISSEAU l"'nhn::nnt

11, Boulevard Hugenld, 111 — PARIS (109
SRis e G aeE: "PAR SPECIALISTE

Ajoutees au carburant :
Suppriment ﬁ. l:hquehge Et calamine. :
Economisent : Essence 10 a 20 9 ; Huile 20 & 30 % ST]GN AN'
Contre ce EGH ou Reéference M.RA4B/11 et 250 FldnEE
(pour 250 litres) plus frais d'envoi : STAINS MOTOS
I ou«2 boltes /o, ... .... 40 frs
Pour—-4 boiftes = ... ... . =50-frs 47, route de (ronesse, 47

Pour 12 boites 80 frs TAINS ne) Tél w8 ™
Compte Chégue Pustal : 1662-40 PARIS S. AINS (SEi af el pac,

=== e S SR T SN e s— W e

e 'MONNERET- BASTILLE
CATALOGUE

SPECIALISTE DE LA MOTO
LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS

DES

CATALOGUES

TOUS LES EQUIPEMENTS
POUR TOUS LES SPORTS
1948 7-9, Bd Beaumarchais - PARIS. Tél. Tur. 96-56

EST FPARU

IL, PUBLIE :

PRIX ET CARACTERISTIQUES
de TOUTES les MARQUES du Monds
Voitures Particulléres — Véniculed
Induatriels — Tracteurs Agricolad
Caractdristiques et N“* de chissh
des  wéhicules antérieurs 2 1948

TABLEAUX DE RECLAGE
des moleury des principales marguey
1 francaisey et Atrangéris
= Tarlfs d*AfaUrances
Toud rendeifneminis concernant
iz circulation aulomebils
Adrenses des principaux
fournlsmeurs de 1"Automabile

PIECES DESCRIPTIVES
DES PIECES DETACHEES
PEUGEOT 202 ET 402
Trix ¢ 500 Trs francs rigommandd
conire mangat, chégque bEniaire -ou poatal.
I m eat pas fait d'rrnvel
conlreg rembaursemeEnt)

Editions LEFEVRE

1. Avenue Félix-Faure — PARIS-15*
“Telkphons ;- VAURIrard 43-24
Chégues Postiux 258-48, Parls

=}

AUTO-UNION - DK.W.

: STATION-SERVICE e e

ELECTRIQUES DANS LAMAIN X

83 Avenue de la Grande-Armée 83 ;mxpgéf?euﬁfa_ﬂr $

' : A ol . 3
PARIS-17- - Tél. - PAS. 46-25, 45—45. 46-70, 46-79

e
H

SILENCIEUX WlLMAN

FORME TR{]MBIJ}H

Centre de -récupération
et d'usinage de piéces
détachées

DEKW. — BMW.

N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

ete...

PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication

a spirale démﬂntahle e o
3, rue d’Evreux - COURBEVOIE (Seine),

' Vente — ACHAT
r“:]ﬂ Hi? %:F'Tﬂf:x?gﬁ' AGENCE MOTOBECANE — REPARATIONS Motos — Epaves
’ oltalre, nieres : Atelier de Téparations et
“%- GRE. 15-97 et 34-12 . DEBTCEJ}.EISSMARQUESO]E;_ g’;ﬂs , ,mﬁeeau?ﬂﬂiﬂt ﬁe ﬂw&eurs
Agence exclusive o hﬂ e marques allemandes
MOTOBECANE - CRU PD A
Pidces détachbes : DEVIS PAR CORRESPONDANCE — DELAIS RAFIDES
Réparations par Spécialistes ACCESSOIRES - PIECES DETACHEES TOUTES MARQUES 21, r. Monge, Puteaux
- Achats. Ventes. Echanges M. DELMOTTE, Motoriste a BRIIS-sous-FORGES (5.-t-Q.) Tel. : LON. 02-63

Imprimé en France le 1¢r, 3 et 4* vendredi du mois, pdr Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2). —
No 931 1948 — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépét légal, 4= tr. N* 003
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AGENCE GENE RALE
TOUS LES MODELES

Yincent H.R.D. 1000 ce,
Black Shadow

visibles en magasin
'?; ES2 - 500 culbut. — 80 et 40 INTERNATIONAL

% 500 et 350 A.C.T. — MANX compétition 350 et
% 500 A.CT.-16 H Eﬁﬂ latérales neuves et « Second
g Hand » livrables rapidement avec garantie

.HA.PIIIE 180 a l’itﬂl:re i
BLACK SHADOW 200 i pPhel

Sndian
SCOUT et ARROW
SACOCHES CUIR " $°
grandes dimensions §°

1-21-! Mt&

S e 7 W W 1, e Robert-Lindst §|
T, e e ) TS PARIS-—XV
: < — — Tél. : VAU. 07-09 — $

Fermé le Lundi

e’

o 0/5‘

DANS LES AHHALES DU SALON

DES PAEE-B}EISES SUR LES MACHINES EXPOSEES)
DES PARE-BRISES SUR MONET-GOYON, SAROLEA, GIMA, B.S.A. I

UNE REVOLUTION... OUI lil MAIS SURTOUT
UNE PREUVE ECLATANTE DES QUALITES DU

Famrux Pare-Brises PIRA-GIAY

. MOTOCYCLISTES, a l'approche de

I"hiver, équipez votre moto d'un ' PARAGLAX

VOUS SEREZ MIEUX PROTEGE du FROID QU’AVEC

LE PLUS CHAUD DES MANTEAUX DE CUIR !

VOUS n’aurez plus le VISAGE FOUETTE par la F’LUIE!
VYOUS N'AUREZ PLUS BESOIN DE LUNETTES

e

N°1 VELOMOTEUR et PETITE MOTO X N° 2 MOTO ¥ N 3 GROSSE MOTO

-
¥ Coter ezt cre ‘%W
DE 3 mm. D'EFAiSSEUE ET AVEC UN BON DE GARﬁtNTIE

EXPEDITION DANS TﬂUTE LA FRANCE ET UNION FEANCAI'SE
EXPORTATION ¥ AGENTS ef REPRESENTANTS DEMANDES =

VNV RelW. D € '7: Rue Condorcet, 17

i g TRU. 76-10
NOUVELLE ADRESSE . Reception de 9 h. & 12 heures

POUR PARIS - VENTE AU DETAIL : Ets REVIL B2, AVENUE DES TERNES {17° Arr.)

B e e R B Y e e e




