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Modéles 4 temps
125 cc. & culbuteurs
Suspension AR

~ réglable et breveté

Modéles 2 temps
125 cmec.
3 et 4 wvitesses

sélecteur au pied

supériorités
incontestées

UNE CONSTRUGTION SOIGNEE - DES MOTEURS DE QUALITE - UNE PRESENTATION RAGEE |

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

i II . = : _ = - - - 1
MOTOCYCLETTES NEW-MAP PARIS — 30. rue de Charenton (Bastille)

| Bureaux et Usines : BORDEAUX — 63, rue de Bégles.

| 122-124, _Iﬂvenue Lacassagne - LYON (Rhone) ALGER — 1, rue du Quatre-Septembre.
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Sensationnel !
MOTOS JONGHI

126 CMC.

VENTE LIBRE
B_VTI'ESSE-SELECTEUH

Prix : 81 .000 Fr. + Taxes Locales
QUANTITES LIMITEES

ALLUMAGE — ECLAIRAGE

pour Vélomoteurs et Motos — Moteurs H d te Z =-=Dous !

auxiliaires - Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels
TOUTES PIECES DE RECHANGE

pour les différents types SAFI dans les délais 1** 'VERSEMENT : 25.000 FRS.
les plus réduits : . ; : .
Service Réparation = Echange Standard _ Livraison 1. LA O AL
Sociele - | Société ‘“ MOTOCYCLE ”
d’Applications et de Fabrications Industrielles . kot
21-53, RUE PARMENTIER — PUTEAUX 166, RUE LAFAYETTE — PARIS (10°)
" Téléphone : LON. 09-10 — 09-11 - Tél. : NORD 07-59 (Métro Gare du Nord)
T ?ummdge%gﬁgﬁrﬂe o UK 1B (Belgique) (Catalogue contre 30 francs timbres poste)

Agent en Algérie : Monsieur Fernand SEYFRIED
61, rue de Lyon et rtie de Metz - ALGER (Algerie)

Mentionne¢ foujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annoneeurs



...Une gamme de machines “ bien au
point”’, exécutées sur des formules
techniques qui ont fait leurs preuves.
Ces nouveaux modéles représentent
avjourd’hui la consécration d'une fa-
brication en grande série, sans cesse
améliorée depuis plusieurs années.

4 Modéles : toute une gamme

x Vélomoteur 100 cm?, bloc-moteur «
temps, 3 vitesses, type 54.

*Vélomoteur 125 cm?, bloc-moteur 2
temps, 3 vitesses, type 55.

»*Vélomoteur 125 cm?, bloc-moteur 2
temps, 4 vitesses par sélecteur au
pied, type 56.

% Motocycletie légere 150 cm?®, 4 vit.
par sélecteur au pied, type 156.

BEAULIEU - VALENTIGNEY ( DOUBS )

Mentionnez toujours ¢ MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs




René BONNE'I"

LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION DE

MAGASIN GENERAL

28, Rue Ernest-Renan - ISSY - LES - MOULINEAUYX
4 50 m. Métro Porte de Versailles — Tél. : MIC. 03-72

'PRESENTE la 126 cc JONGHI

EN VENTE LIBRE

equipée du célebre moteur JONGHI 2 temps avec
laquelle RENE BONNET se classa 1°7 dans PARIS-NICE
remportant la plus haute récompense offerte par

M. le Ministre de 1'Education Physique

PRIX : 81.000 Francs

-Nous invitons les Motocyclisies o venir visiter notre

Stand d’Exposition ou ils verront une gamme importante

de MOTOS . SIDECARS . SCOOTERS - GNOME-RHONE
MOTOBECANE - TERROT . BERNARDET. etc...

GRAND CHOIX D'OCCASIONS s
SERVICE DEPOT - VENTE GRATUIT
Catalogue contre 30 francs timbres.

Magasin ouvert sans interruption de & & 19 h.
sauf le dimanche et lundi matin.

4 RUE CHAPTAI. LEUALLOIS TEL PER 09 13

EMBIELLAGES
REALESAGES;SOIGNES

PIECES POUR

INS =1} S
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PIECES DETACHEES POUR MOTOS

PEUGEOT.TERROT- MOTOBECANE _ ZURCHER
AUBIER - MONET-GOYON

ACCESSOIRES
PORTE-BAGAGES TAN SAD . REPOSE PIEDS . ETC.
. PORTE BIDON.CLES A BOUG/E INOX
PIECES POUR BOI/TE G.M.

UNE MAISOR QUI GROUPE TOUTES VOS COMMANDES
FOURNITURE EXCLUSIVE AUX AGENTS

[ ]
l.

[, SIMATRD

« LE SIDECAR SANS CONCURRENCE »

12, rue Antoine Primat &a VILLEUBANNE

Vous présente une gamme unique de pnx :
29.500 - 34.000 - 41.000 - 42.500 - 43.000
46.000 - 51.000 - 54.000 - 59.000 - 62.000

Permettiant de satisfaire tout amateur de
sidecar et maintient sa devise :

LA QUALITE MAXIMUM
10.000 FRANCS MOINS CHER

250 cme.

JAWA 505

Fourche avant télescopique
- Sélecteur au pied - Débrayage automatique
' Suspensmn Arriére

DISPONIBLES RAPIDEMENT
STOCK PIECES DETACHEES |

AGENT GENERAL :

Ets. POCH, 127, av. de Neuilly - Neuilly-s-Seine
Tél, : SAB. 61.70

CONCESSIONNAIRES POUR PARIS :

JEANNIN
11, av. de la Porie-de-la-Plaine - 15°
LEC. 80-62

NIEL - GARAGE

8. rue Fourcroy - 17°
WAG. 5262

Mentionnez toujours « MﬂTﬂ-EE?IIJE » en écrivant aux annonceurs



. Réfection d’embiellages, Réalésages de Cylindres
Travaux Garantis exécutés par Spécialistes — Délais rapides

PERTUISOT 5,

23, Rue des Acacias, 23
PARIS-17¢ - Tél. : ETO. |246

PISTONS COMPLETS FOURNITURE
® DE TOUTES
ACCESSOIRES PIECES DETAC_HEES
; @
| i RENSEIGNEMENTS SUR
LIVRAISON LETTRE LUE DEMANDE

TOUTES PIECES DETACHEES POUR BOITES VITESSES « STAUB » DISPONIBLES

TOUT POUR LE MOTOCYCLISTE

e e ST —— e o

DANS LE MAGASIN DE DETAIL LE MIEUX APPROVISIONNE DE LA REGION PARISIENNE
STOCKISTE DES PLUS IMPORTANTS FABRICANTS DE PIECES ADAPTABLES.

Cnrhu_ruieur GURTNER Vit o il Mot _ _ : :_;iage MERAT
Balterie FULMEN B tatias des et Dyncmo. Bougies EYQUEM,
Compteur. O.S ki~ s “‘:’: PROGRES
Casque FN ; 3 el ) - les SELECTEURS VITEX

Alternateur NOVI, Phares MARCHAL, CIBIE, DUCELLIER, LUXIOR, et tout l'equipement elecirique. Averfisseurs ROTORSON,
TREVOX, SUPER-STENTOR. -, Carter enjoliveur 125 TERROT, plaque lumineuse MOTOBECANE d'origine, tubes et silencieux
: chromés pour TERROT, MOTOBECANE, MONET-GOYON, et faconnage a la demoande de ioutes quires marques.
Grand choix de Guidons relevés, chromes, poignées tournantes, sacoches cuir, housses de selle, tabliers de protection, luneties,
pare-figure, pare-jambes. Bequille adapiable pour vélomoteurs Monet-Goyon S.3.G., et Peugeot P.55.
Huile de tres hoaute Qualite !!!

Reéservoir neuf 12-15-16 litres origine et adaptable, brut et émaille. - Jantes vélomoteurs et mntns. toutes dnnmmnns moyeux
avant et arriere. - Roues completes, cadre, fourche, garde-boue, Mnteur et boite de vitesses, poney, grand roufier et D-45.
Suspension adaptable BR. pour vélomoteur. Tous roulements.

REMISE EN ETAT de tous moteurs et boites de vitesses, Marques FRANCAISES. DEVIS SUR DEMANDE
' EXPEDITION DANS TOUTE LA FRANCE ET LES COLONIES

Agent Officiel des morques : MOTOCONFORT — MAGNAT-DEBON
MONET-GOYON — KGHLER-ESCOFFIER — GNOME-RHONE — ALCYON
Nous prenons COMMANDE :
350 cmc. MONET-GOYON laterale 4 vitesses, selecteur, émail noir et
chromé. Prix : 127.000 francs.

175 eme. MOTOCONFORT, type U.2.C. bloc moteur 4 temps & culbuteurs
enfermés, fourche élastique télescopique & bain d'huile, suspension
arriere. Prix : 120.000 francs.

| PAR l S__ M UTD S 99, Rue Brancion — PARIS-15¢
Téléphone : LECOURBE 93-57

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs




172, Avenue Ednuu;rd Vaillant, BILLANCOURT
Te]ephnna 15- 45

: MOL.

.....

JONGHI 126 cmec.
LA PLUS ﬂHGIEHHE ORGANISATION DE v'EI'ITE A CREDIT

_AGENT DES PLUS GRANDES MARQUES

| LIVRENT SANS DELAI
les Motos léegeres JONGHI 2 temps - sélecteur
CGUILLER bloc culbuteurs AMC - Selecteur - 4 wvitesses
‘ et les V‘ELDMQTEUEE les plus MODERNES

a FOURCHE--TELESCOPIQUE

TERROT culbuteurs et GNOME-RHONE 2 temps. . *|
© Sidecars légers

pour velomoteurs ]
et motos légéres.

g %% A e ﬂf—.

Sidecar léger monté sur
GQUILLER " 1560 cme.

Les Ets BONNET |

MOTO -SPORT
R. GUIGNABODET |
informe ses amis et clienis

que son activité croissante 'oblige, pour cause
d'agrandissements, & transiérer ses magasins

et ateliers a CHELLES (8.-et-M)

40, RUE ETERLET - Téléphone : 742
Route Nationale 34 Paris-Meaux
U 21 MAI
- Sa chentéle v trouvera un stock encore accru
: de piéces et accessoires
pour toutes machines francaises et élrangéres.
Agent des principales marques - frongaises,
il vous livrera le VELOMOTEUR ou la MOTO
de votre choix, .

Il gest de plus adjnlnt la représentation e:mlusive'
régionale des marques suivantes :

A.J.S. - ARIEL - PANTHER - GILERA - SERTUM

des sides BUFFLIER. suspensions et fourches

STIGNANI B.R., casques MONNERET et toute
la production MOTO-PIECE

Il reste aussi I'agent de vieille date des JONGHI

qu'il livre sans bon dans un délai incroyable.

ACHAT VENTE

Il Exposition permanente d'occasions a tous prix

ACCU SEC .
INSULFATABLE

% PRINCIPAUX DEPOSITAIHES

PARIS DEKTEREFF, 88, avenue des Ternes (17¢)
REVIL, 82, ave:nue des Ternes (17¢)
E‘.ERSA 43 r. Voltaire (Levallois-Perret)
FELM{}TD 6, rue de Lunéville, (192)
HALL DE LA, MOTO, 20, r. Réhévai (19¢)

MARSEILLE MILLET, 92, cours Lieutaud
TAVAN, 4, bd Théophile Turner

LYON DC}IUEET El avenue de Saxe

NANTES Gﬂ.BDRIT 4, rue de la Baiclerie

LILLE DUTRIEZ, 3, rue de Lille (CROIX)

ST-ETIENNE SAGNES et SOUBEYRAN, 35, avenue de

la Libération

ROUEN AUTOMOBILIA, 49, avenue Victor Hugo

GRENOEBLE CHEVALLIER, 11, courg Bériat

DIJON VAVASSEUR, 15, rue Ernest Messner

AMIENS SMAG, Place du Maréchal Joffre

BREST AUTO GARAGE BRESTOIS, Place du

Général Leclerc

CGRLEANS CHENESSEATU, 82, rue Bannier

METZ TREIZE, 38, rue Pasteur

BEZIERS GAST, 5, rue des Poétes

BESANCON SIMONIN, 1, rue. Charles Fourrier

LE PUY ARNOLD, Usine de Bonneville (Aiguilhe)

AURILLAC RANGEARD, 5, rue Pasteur

EVREUX BRIDIER, 19, place Dupont de 1'Eure

AUDINCOURT CUENIN, 26, rue de Belfort

SARREBRUCK INEST, Ottenhausen — Am Berg 10

ALGER QFARIC 17, rue Michelet

CASABLANCA AUGUSTIN 'I, rue Capitaine Beaux

TUNIS BORG, 35, rue de Marseille

DAKAR DARWICHE, 67, rue Vincens

“.I

Segments’Amédée Boll é'e

pour I'Automobile
pnur la Mofo

— -
- ——r

'CARBURATEURS

83, Av. de la Grande-Armée, 83,

ORIGINES

pour

D. K. W.

250 eme. - 350 cme. 500 cme.

STATION-SERVICE 83

PARIS-16°

AMAL

FISCHER
FRANKFURT

Mentionnez toujours ¢« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs




REDACTION
ADMINISTRATION

HEBEDOMADAIRE —

‘Fondée en

BROVISOIREMENT TRI-MERSUEL

(le 1°7, 3° et 4" vendredi du mois)
(en Hiver : le ler et le 3¢ Vendredi)

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE
ET DE DEFENSE DES TUSAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES
POUR DES MOTOCYCLISTES

1913.

Directeur-Fondateur Camille LACOME

. PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12

LA PUUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Le Numéro : .25 Fra-n'u

Ne 945 — 20 MAI 1949

ABONNEMENTS
France Etranger -
12° No® 240 fr. 340 fr.
24 No* 480 fr, 600 fr.

@ L'abonnement comprend les réduc-

tions et le bénéfice des numéros spéciaux

(Nos du Salon, de Noé&l, etc..) et vous

économiserez plus de 120 francs sur
o I'ensemble des numéros de série.

@ -Verser 4 un bureau de poste au

compte postal (virement pour les titu-
laires de comptes) ;.
MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2e.

@ Indiquer sur le talon du chéque, en

caractéres d'imprimerie, votre adresse

compléte, avec le no de départ de 1'abon-
nement nouveau.

B Spécifiez 5’1l s’agit d'un réabonnement

* et alors collez au dos du talon “de chéque

votre bande d’abonnement découpée et
: corrigée s'il° ¥ a lieu.
@ Evitez le chéque banqgue sur la pro-
vince, le talon du chéque postal vous
servant de recu.

@ Pour tout changement d'adresse, en-

(Immeuble métro Senti - - : . :
PARIS (2 ) TEL . GUT. 7332. GUT. 7333.-GUT. 73-34. GHT. 7335, ' o00h o o i tras iesalement o

#_-4_ — - -

— — - _ —

¢ SURPRODUCTION ET
PENURIE

I1 parait que certaines raffi-

neries ne sachant ou loger
1'essence, ralentissent leur
production. Le bruit court

également gu'une grosse mar-
que de pneumatiques envisa-
gerait - l'arrét de sa {fabrica-
tion, car ses stocks sont de-
venus frés importants. Or,
pendant ce temps, .nous n'a-
vons que des quantités infimes
d’essence et nous me pouvons
qu’avec' une extréme difficul-
té nous procurer des pneus a
up prix mormal. Or sur le
marché noir on ‘trouve en
quantités illimitées essence et
pneus. .-Nous savons également
que dans les préfectures on
distribue des tickets d'essence
A telles personnalités dont on
veut gagner .Ja faveur. Nous
savons aussi gue certaines per-
gsonnes qui n'ont ni voiture ni
moto, recoivent des tickets
qu'elles revendent. Et Dieu
~gseul sait & quel trafic donnent
lieu les allocations d'essence
aux touristes eétrangers. Kt
combien de wvéhicules adminis-
tratifs sont utilisés d'une ma-
niére abusive. Il vy. a assez
d'essemice, il ¥y a assez de
pneus pour que la vente libre
s0it possible. Mais il ¥ a d'au-
tre part des services qui ne
peuvent se résoudre a dispa-
raitre, et pourtant, si on tient
compte des sommes gue coli-
tent ces services désormais
inutiles, il serait de l'intérét
de l'Etat de les supprimer.

4 LE SCOOTER ITALIEN
ISO.

Les établissements Isother-
mos de Milan réalisent actuel-
lement un petit scoofter d'une
trés belle présentation. Dés son
apparition, qui date d’il ¥y a
quelques semaines, il a conquis
la faveur du public.

Le moteur utilisé est un 2
temps de 125 cme. dévelop-
pant 6 CV a 4650 t.-m. (soit
48 CV au litre). Son refroidis-
sement est par air force.

Essentiellement robuste, le
cadre i double berceau est
suspendu a l'avant par une
fourche télescopique, et a4 l'ar-
riére par une suspension oseil-
lante. Un carénage trés aéro-
dynamique et élégant enferme
e tout.

UN EUF POUR
UN BCEUF !

ES 100 litres sont alloués aux automobilistes et
L au prix habituel. La ration des motocyclistes

est doublée et atteint 10 litres par mois. Par
conséquent pas de double secteur et il semble
gu'ainsi, le gouvernement fasse preuve a notre égard
d’'une générosité a lagquelle nous n'avons pas été
jusqu’a présent accoutume.

‘Mais ne croyons pas pour autant, que le Ministre
des Finances ait renoncé & tirer de nous des res-
sources supplémentaires pour équilibrer un budjet
funambulesque que la demi-réussite de 'emprunt ne
peut réussir a stabiliser. En effet, comme contre-
partie de cette atfribution d’essence, on mnous an-
nonce que l'on va procéder & I'échange des cartes
grises qui vont, en définitive, nous cofiter beaucoup
plus cher que l'augmentation prévue sur l'essence
accordée anx non-prioritaires.

Mais, dira-t-om, le droit d’échange des cartes
grises n’est payé qu’une fois pour toutes. Nous
voudrions le croire, mais nous n’avons aucune con-
fiance dans les assurances que peuvent mous don-
ner nos Ministres. Et ils trouveront bien quelques
combinaisons astucieuses pour vider nos poches.
Gaspiller et pressurer est une devise gouvernemen-

tale qui n’est pas morte et la lutte n’est pas finie

entre nous et 'Etat Moloch.

Nous ne devons pas ralentir notre effort pour
défendre nos droits, pour obtenir un ftraitement
normal égal & celui des autres citoyems. Et nous
avons I'espoir que les Unions des Usagers de I'Au-
tomobiles qui se constituent partout pourront exer-
cer une presion efficace sur les parlementaires et
les Pouvoirs Publics. Si nous sommes tous groupés
nous pourrons défendre utilement mnos droits. Nos
rouspétances individuelles ne peuvent aboutir a
rien. I1 faut que V'Etat se trouve en présence d'une
volonté commune., La défense de I'auto, de la moto
et des transports routiers est une ceuvre commune
a laquelle nous devons consacrer toutes nos forces.
Quand verrons-nous figurer sur les programmes des
hommes politiques la défense de VPautomobile,
depuis Ia bicyclette motorisée jusqu’aux camions de
gros tonnage ?

AL AP AT AT AT G APLPAP L AP LN PGB AP PTG I AP AT AP AT G T TP PGS

© LE SUCCES DU VELOSOLEX

Cette bicyclette a moteur
auxiliaire est stGrement 1'une
des plus populaires dans le
monde entier. Importée par la
majeure partie des pays Euro-
péens, et méme par les Etats-
Unis, certains pays songent
méme A& la réaliser sous . li-
cence chez eyx.

Un beau succés de la techni-
gue francaise.

4 PETITES MACHINES .
DE LIVRAISON

Deux petits wvéhicules sont
&tablis par Light Delivery Ve-
hicules de Wolvertrampton.
L'une a trois roues dont deux
porteuses et l'autre deux roues.
Elles comportent une cogue
qui sert de coffre pour les épa-
quets, et qui est supporte a
l'avant par ume fourche mas-
sive a parallélogramme sur
lagquelle, au-dessus de la roue,
est monté un mono deux
temps horizontal de 148 cme.
extrémement robuste qui dé-
veloppe 35 CV a 2500 {-m.
T1 v a deux vitesses sur le
By-Van et trois sur le Tri-
Van. Le réservoir est au-des-
sus du guidon. La vitesse
maxima est de 50 kmh., Ila
charge utile est de 75 kgs en-
viron. Sur le Tri-Van la caisse
est suspendue sur des demi-
ressorts,

¢ POUR LE T.T.

I1 ¥ a actuellement 55 enga-
gés dans la catégorie Seniors
(20 au-dessous du nombre au-
torisé) ; 85 dans la catégorie
Juniors (20 au-dessous du
nombre autorisé) et 28 dans la
catégorie Lightweight (3 de
plus gue le nombre alloué).
Mais les engagements ne se-

" ront clos que le 30 avril. Il n'y
a pas de période d'engagements
4 double droit.

Il n'est pas douteux dque les
succés renouvelés de Guzzi
dans la catégorie Lightweight
n'aient pigué, sinon les cons-
tructeurs, du moirs les sportifs
anglais. Beaucoup de machines
engagées sont de modéles déja
.anciens, d’autres sont des 350
eme. dont la cylindée a été ré-
duite. Aussi le véritable intérét
dans la chasse sera-t-il la lutte
entre les Guzzi et les Parilla.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX




Moto-Revue

SALON DE LA MOTO 1948

Nous avons pu récupérer un cer-
tain nombre de nurméros speéciaux
du dernier Salon de la: Moto; ceux
qui nombreux n'ont pu se procurer
ce numéro album sont informés gu'ils

le trouveront sans majoration (80 fr.)
4 nos bureaux (par poste 90 fr., Cpte
Postal MOX'O-REVUE 297-37 Paris).
Pour mog abonnés, le prix A nos
bureaux est de 50 fr. (par poste 60 fr.
Cpte Postal Moto-Revue 297-37 Paris).

¢ . MOTO-REVUE » A LA FOIRE

DE PARIS

« Moto-Revue », qui sera présente 2
la Foire de Paris, sera trés heureuse de
recevoir tous les motocyclistes.

Son stand se trouvera dans l'allée
principale, & cO6té de 1'Hotel des Peostes et
derriére la Manufacture des Tabacs.

Les motocyclistes qui visiteront 1la
Foire de Paris ne manqueront pas de
passer au stand « Moto-Revue 3,

Rappelons que la Foire de Paris est ou-
verte du 22 mai au 6 juin.

¢ PRODUCTION ALLEMANDE

L’Allemagne, dont le relévement in-
dustriel n’est malheureusement que trop
visible, a produit durant le dernier tri-
mestre 1948 : 1490 Ardie 125 eme., 25
.Buecker 125 eme., 50 B.M.W. 250 cmc.,
31 Geier 125 eme., 176 Hecher 125 cme.,
24 Horex 350 cme., 89 Maico 125 emc.,
2421 N.S.U. 98 cme., 1275 N.S.U. 125 emc.,
507 N.S.U. 250 emec., 15 Imme 100 cmc.,
10 R.M.W. 125 eme, 291 Tornax 125 cmc,,
1.197 Triumph 125 cme., 135 UT 125 cmc.,
42 Victoria 250 eme., 35 Victoria 350 cme.,
1,768 Zundapp 200 eme., so0it un total ‘de
2.426 motocyclettes et 7.155 vélomoteurs

€ NS.U. ET LE SPORT

Pour la premiére fois depuis la guerre,
une margque allemande envisage la créa-
tion d'une éauipe officielle, gqui partici-
perait au Championnat Motoeyeliste Al-
lemand 1949.

A cet effet la marque allemande a re-
tenu, pour la classe 350 cme., le cham-
pion d'Allemagne 1948, Wilhelm Herz, et
pour la " cla 300 cme., le champion
d'Eufope 1939, .Fleischman. L'équipe
Beehm-Fuchs participera aux épreuves
sidecars 600 cme. Notons qu’en 350, la
machine -de Herz sgra la bicylindre dou-
ble arbre a4 cames A compresseur.

D’autre part la maison N.S.U. examine:

serieusement la possibilité de s’appro-
prier quelques records, notamment en 125
cme., avece la « Fox », et en 350, avec la
machine de Herz qui a une vitesse de
pointe supérieure a 200 kmh.

- Ces tentatives de records auraient lieu
sur le kilometre lancé et le Kkilopgtre

4 LA PRO E DES VETERANS

S'il est: une manifestation chére au
cceur des vieux motocycelistes, ¢'est bien
la marche des Pioniers, organisée par le
Sunbeam Club entre Londres et Brighton,
On ¥ a vu des Werner avec le moteur sur
la fourche avant, une Raleigh quinqua-
génaire, une Peugeéot 1902 et d’autres ma-

b

Depuis l'age de 1 an, Jean Michel

Portail (de Marseille), accompagne

a moto son pere, attaché a lul par

une forte’sangle et sans que la vi-

tesse depasse 30 a l'heure. Voici

motard acharne;, dge ' actuellement
de 21 mois.

chines de la préhistoire auprés desquelles
faisaienit presque figure de « jeunesses »
les F.N. a quatre cylindres, la Douglas
a4 4 cylindres en V de 1907 et bien en-
E?F_.l, les modéles sortis entre 1910 et

¢ TOUJOURS LE BRUIT

Quoique les machines anglaises sont,
en général, trés - silencieuses, le ‘public
proteste encore contre le bruit que font
les motards. L'anglais de la rue aime la
tranquillité et déteste les « effets » auri-
culaires des jeunes prétentieux ' qui
crolent qQque le bruit dénote la puissance
d'une moto et les qualités du pilote,
gui. équipent leur machine du méga-
phone Brookland, font crisser les pneus
en freinant, tripatouillent la commande
des gaz 3 l'arrét. Ce ne sont pas de vrais
motoeyclistes, mais de jeunes gars d'une
vingtaine d'années qui opérent surtout
dans la rue i;:-:c'irw.nc:1‘11:-211»-;- de leur patelin,
oll par surcroit, ils se livrent 4 des com-

que la moto.

de moto de votre connaissance.

Nom Prénom Adresse
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peétitions contre les nouveaux venus 2 la
moto. La vanité de la jeunesse doit étre
dégonflée par le bon exemple des vrais
motards qui passent inapercus.. et in-
entendus. La police a les moyens de cal-
mer ces bruvants, maigs les clubg invitent
leurs vieux champions, dans tout le pays,
4 donner une lecon aux jeunes qui nous
causent une mauvaise réputation dans le
grand public,

¢ EXPORTATION

Trois fois plus de machines gue pour
les 12 mois de 1938 ont été exportées
rendant les 8 premiers mois de 1948, Ce
sont exactement 43.628 motos gui ont
quitté les usines anglaises en 8 mois, sur-
tout a destination des US.A,, de la
Suisse et du Canada, pour les trois pre-
miéres places. Neuf athlétes de 1'équipe
olympique de l'Argentine ont rembargqué
avec des Norion,

Al

Motoeyelistes Marocaing dont la ma-
chine a été réquisitionnée, pour obtenir
'attestation de réquisition de votre veé-
hicule ou un duplicata, wvoici ol vous
adresser sans plus tarder : a4 M. le Colo-
nel Directeur du Matériel des Troupes du
Maroc, a Rabat.

Ensuite inscrivez-vous au Groupement
a4 I'une des adresses suivantes selon vo-
tre ville :

Rabat : Président M. Constant, 6, rue
de Mostaganem.

Casablanca : Secrétaire général M. Pa-
rizet, 15 rue de WVédrines. .

Fés: Président Colonel Brunet, Courrier
du Maroc, rue Doumer. ]

Mekneés : Président M. Toullieux, 9, rue
Berthelot.

¢ LES BONNES ADRESSES 4

Notre abonné, M, J. Z., nous commu-
nigque la lettre suivante :

imanche dernier 4 midi et quart, pe-

Ete panne béte comme je passais a St-

5?"1"+

M. Bailly, qui ne m’avait jamais wvu,
retarda son déjeuner dominical jusqu’a
ce que tout fut en ordre. Pour un prix
honnéte, Et avec le sourire, trouvant cela
tout mnature] !

J'ai d’ailleurs su que cela lui était ha-
bituel. Mais c¢a mérite d'étre sign::ﬂ.:r zé.

POUR LE RETOUR DE LA LIBERTE DE LESSENCE "
SIGNEZ LA PETITION DE « MOTO-REVUE » !

Notre pétition prend une tournure que nous n’avions pas envisagée.
De tous céOtés nous parviennent des encouragements et surtout des
conseils tels que ceux d'une démonstration monstre des motocyclistes
devant le Ministére intéressé. Nous ne pouvons pas accepter cette ma-
niere forte, et force resterait a4 la Loi. Mais une persévérance, dans nos
réclamations, nous fera obtenir un résultat. Devant cetie levée de bou-
cliers, nos députés feront pression sur nos Ministéres, et ceux-ci finiront
bien par reconnaitre la nécessité de rendre la liberté A l'essence ou en
tout cas de nous accorder une atiribution permettant 'usage, par des
milliers de travailleurs, de représentants, d’'un engin aussi démocratique

Envoyez-nous sur du papier de format commercial 21x27 vos noms,
prénoms, adresse, profession, marque de la motocyclette et numéro d'im-
madtriculation, ainsi que votre signature et celle de tous les possesseurs

Amis motocyclistes, écrivez-nous. Le nombre fera notre force,

MODELE DE LETTRE A NOUS FAIRE PARVENIR :

PETITION DE ¢« MOTO-REVUE »
POUR LE RETOUR DE LA LIBERTE DE L’ESSENCE

Ne 1
Ne 2
ete...’

Profession Marque No d'imm. Signature

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE R ESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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Le quidon est
trés dégagé, les
commandes
étant réduites
o minimum, A
I'avant de la
fourche, est pré-
vu un . profond
coffre & outils,

b ; g S
e < -.-_-_'H. e P T = R

Ce curieux Scooter américain, utilisé sur les camps d‘aviation el capable
de servir de tracteur, grace & un puissant moteur type « industriel » de
*250 cmec. & soupapes latérales et refroidissement par ventilateur, présente
plusieurs solufions originales.

Remarqué a la porte du magasin de Paul
Ladeveze, plusieurs scooters Cushman
nous permirent de faire un rapide essai
de la construction motocycliste légére en
Amerique ; la conduite en est assez par-
ticuliére, car l'embrayage progressif auto-
matique surprend ; avec ce robuste 250
latérales, inutile d'accrocher la 1°™ vi-
tesse ; con ré&ste continuellement en 2° ce
qui permet d'atteindre 60 & l'heure envi-
ron. Quant a la 1°, elle ne peut servir
qu'a demarrer une remorque pesante. Le
frein avant est & la main droite, celui ar-
riére qu pied droit. Ii n'y « pas ‘de sts-
pensjon, les gros pneus étant jugés suffi-
sants par le constructeur. Le confort est
assuré par uné large selle & fond rigide,
suspendue par 2 gros ressoris o boudin.

I Le moteur, placé sous la selle est un bloc a soupapes :
latérales refroidi par air, un ventilateur sous carter, &
gauche, brassant l'air contre le cylindre. Ces Cushman,
carrosses en France, possedent une porte de visite de
chaque coté donnant accés au moteur ; celui-cl &st éga-
lement accessible vers l'avant, d'oli dépasse la pédale de
kick, lequel est arrété dans sa course descendante contre
un tampon en caoutchouc.

— = —
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Moto-Revue

Moteurs en U

E moteur deux temps ne compte

pas beaucoup de représentants
dans les cylindrées moyennes. Scott
groupe toujours nombre de partisans,
mais la production en est réduite et
son prix est trop élevé pour en faire
une machine populaire. L’E.M.C. de
conception continentale, en est 4 la
période des études et des essais. On
peut regretter qu’elle n’ait pu étre
préte 4 temps pour le T.T. Chez nous
la quatre cylindres Gnome et Rhone
apparue juste aprés la libération, ne
dépassa pas le stade des essais. Les usi-
nes D.K.W. sont dans la zone d’occluipa-
tion russe et on ne sait pas grand cho-
se sur leur activité. Puch porte actuel-

lement son effort sur sa 125 cme. Mais
dans la période de réorganisation ac-
tuelle il est bien difficile de prévoir
ce que nous. réserve l'avenir. Il est
parfaitement possible que le deux-
temps, si répandu dans les petites cy-
lindrées, devienne, dans les catégories
moyennes, 350 et 500 eme. un rival
dangereux pouy le quatre-femps si
on renonce au monocylindre du type
classique ou méme du type a piston
plat ; il ne semble pas que celui-ci
présente, dans la pratique, un avan-
tage {rés marqué sur celui a écran
déflecteur. La marche des gaZz n’est
pas aussi rigoureusement dirigée qu’'on
I'espérait, surtout dés qu’on dépasse
une ecylindrée unitaire de 2 a 300 cec.
Au-dela, il est préférable de recourir
aux moteurs a balayages en équicou-
rant, dans lesquels le mouvement des
colonnes gazeuses s'effectue en un
sens unique ce qui &vite les remous
inévitable dans les autres types de
deux temps. :

Le moteur a balayage en équicou-
rant peut étre un monocylindre, mais
avec deux pistons se mouvant en sens
opposés. La chambre d’explosion est
formée par le fond des pistons dans
leur posiiton la plus rapprochée et
la partie du cylindre comprise entre
eux: Un piston démasque les orifices
de transfert, l'autre ceux d’échappe-
meent. .Des moteurs ainsi congus ont
donné d’excellents résultats, mais ils
ne conviennent pas a la moto. On en
a bien vu un ou deux exemplaires
figurer sur des machines de course,
il ¥ a pas mal d’années. Il semble
‘d’ailleurs qu’on y ait renoncé alors,
3' cause de la difficulté de trouver

CES e

Voici c¢i - contre la
comparaison des 2
diaggrammes de fonc-
tionnement de deux
moteurs 2 temps. A
gauche, un 2 temps
classique @ 3 lumié-
res, les temps d'ou-
verture et de ferme-
ture des lumiéres sont
rigoureusement Sy-
metriques. Tandis
que sur celui de
droite (250 Puch) les
decalages sont assez
importants. S

Voici la péricde d'echappe-
ment du moteur en equicou-
rant. La descente plus ra-
pide du piston cbté échap-
pement amorce le courant
des gaz deéja avant l'ouver-
ture de la lumiere  d'échap-
pement. Au moment ol
celleci se decouvre, la -dif-
férence de pression acheve

3

de wvider complétement le
; moteur.

des bougices satisfaisantes. En tous cas,
ces moteurs sont trés encombrants. Il
faut qu’il ¥ ait un vilebrequin 3 trois
coudes. Le manchon central est at-
taqué par la simple bielle du piston
inférieur. Leés deux autrés manetons
recevant les deux bielles latérales du
piston supérieur. Ou bien il ¥y a deux
vilebrequins, 1'un en haut, 'autre en
bas et il faut les-accoupler par une
chaine ou par des trains d'engrenages.
Tout cela souléve de nombreux pro-
blémes (équilibrage, dilatation, ete..).
L’alimentation elle non plus n’est pas
simple, et ne peut guére étre réalisée
que par une pompe Ou un compresseur

volumétrique. En fait, ces moteurs €

conviennent surtout au cycle- Diesel.

Nous en avons parlé parce que nos.\

moteurs comprenant deux cylindres
jumelés et une chambre d’explosion
commune ne sont en gquelgue sorte
gqu'un mono a balayage en équicourant
replié sur lui-méme, la chambre d'ex-
plosion se trouvant dés lors au-dessus
des cylindres. Clest a cause de cetle
forme qu’on les appelle des moteurs
en U, on pourrait dire en U renverse,
les deux jambages wverticaux repré-
centant Ies cylindres et la courbe de
I'U, la culasse commune. Les anglais
ont adopté le terme de spliat single
(mono divisé en deux). Conservons de
préférence la désignation de deux
temps en U.

Le moteur en U est & certains égards
inférieur 4 ce que nous pourrions,
en nous en tenant a l'alphabet, ap-
peler deux temps en I. C'est ainsi que
les deux pistons se mouvant a l'unis-
son et non plus en sens inverse, ne
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s'équilibrent plus et que nous devrons
équilibrer notre moteur comme un me-
nocylindre. Remarquons aussi que
dans le moteur en U, et d’ailleurs
également dans le moteur en I, nous
n‘avons gu'un temps moteur par four.
Par conséguent le deux temps n’aura
pas une régularité cyclique plus
grande qu'un deux cylindres fonction-
nant selon le cyecle a quatre temps.
Si nous ne tenions compte que de 1'é-
guilibrage et de la régularité du cou-
ple moteur, il est évident que le Scoft
ou le 500 D.K.W. de série sont su-
périeurs. Le but gu'on se propose,
‘c'est-a-dire de diriger la marche des
gaz d’'une maniére positive grice ﬁ
I’écran continu que forme la paroi
des cylindres, entraine des sacrifices

qu'il sTagisse de l'équilibrage ou du

Croquis montrant la position des lumieres
dans le nouveau moteur EM C. Le cylin-
dre de gauche (cylindre avant) sert au
transfert par 3 canaux en étoile.- Tandis
que le cylindre AR recoit les deux pipes:
admission et échappement.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRUDENCE

=4
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couple moteur. I1 nous faut bien pas-
ser par la. N'admettons-nous pas fort
bien le deux cylindres jumelés quatre
temps avec maneton a 360¢ qui théo-
riquement inférieur au flat-twin, est
plus facile & loger et dont l’alimenta-
tion est parfaitement assurée avec un
carburateur unique.

Le moteur en U s’accommode fort
bien de I'alimentation par carter-
pompe. Naturellement, ce systéme
d’alimentation présente les. mémes in-
convenients que pour les monos deux
temps par suite de l’espace mort qui

en diminue le rendement. Mais n’ou-:

blions pas que les gaz frais pénétrent
dans le cylindre plus encore grice a
la dépression crée par la sortie des
gaz d’échappement que par la pres-
sion produite dans le carter par la
descente du piston. Une alimentation

par pompe indépendante ou par com- .

presseur &terait au deux temps 1’avan-
tage de la simplicité et du bon marché.

Un moteur en U peut étre fort sim-
ple. Dans la Garelli il n’y avait gqu’une
seule bielle articulée sur l'axe com-
mun des deux pistons.. Mais par la
suite on a préféré des systémes d’é-
quipages alternatifs assurant un dé-
calage des périodes d'échappement et
de transfert. La période d'échappe-
ment doit précéder celle de transfert.
le pour éviter toute compression s'op-
posant & l'entrée des gaz frais et méme
pour favoriser leur entrée dans le cy-
lindre par la dépression produite par
la sortie des gaz briilés ; 20 pour éviter
a la fin du transfert, que des gaz frais
ne filent par lorifice d’échappement.
Cette précision peut étre obtenue en
décalant la marche d'un piston par
rapport a I'autre. A cet effet on peut
utiliser une bielle & fourche dont la
tete attaque le maneton et ‘dont les
bras s'articulent sur les axes de pis-
ton. Mais il faut qu'un des deux pieds
de bielle puisse se déplacer latérale-
ment sur l'axe du piston correspon-
dant. Ce pied de bielle sera une glis-
siére se déplacant sur un axe carré.
C’est le systéme adopté par Puch. Une
solution plus hardie était celle assez
rudimentaire du moteur Trojan dont

-les bielles étaient constituées par des

lames présentant une certaine élas-
ticité. Le moteur avait un régime lent
et fonctionnait fort bien. Malgré ses
vingt-cing années d’dge, une voiturette
Trojan faisait, récemment, bonne fi-
gure dans une épreuve de régularité

britannique. Mais la plupart des.

constructeurs préférent avoir une biel-

_souplesse en charge, permet des ac-

Voici un autre genre de

“‘mals les temps de dis-
: fribution ne sont pas de-

Ty
W

Schéma de fonctionnement d'un moteur en
U monte avec bielle maitresse et biellette
articulée (EM.C. - DEW. compétition)
En (1) la lumiére d'admission vient de se
démasquer, bien avant le PMb. (2) Ouver-
ture de la lumiére de tremsfert, alors que
le piston n'a plus qu'un déplacement mi-
nime & effectuer.-(3) L'échappement vient
de se fermer et le transfert est toujours
avant. Cette ouverture se poursuivra pen-
dant tout le déplacement de la bielle sui-
vant l'angle « S ». Clest cette caractéris-
ticue du moteur en U qui en permet la
suralimentation suivant le systéme em-
ployé en course par la maison D.X.W.
(4) Le piston ferme le transfert presque &
la moitié ascendante du moteur et réglise
ainsi le retard & la fermeture admission,
qui seul permet un remplissage complet
du cylindre.

le maitresse sur la téte de laquelle
il ¥ a une patte ou tourillonne la téte
de l'autre biclle, Cette derniére décrit
un ovale. ;

Que faut-il attendre d’un moteur en
U en service. courant 7 A peu prés
les mémes -performances quun bon
nioteur & culbuteurs de caractéristiques
moyennes, c'est-a-dire de 105 &+« 110

en solo, pour une cylindrée 'de 350

cme. et de 115 a 120 pour une cylin-
drée de 500 cmi. Comme fous Iles,
deux temps la courbe de puissance
est plate ce qui donne une extréme

moteur en U ol les deux
pistons se meuvent en
méme temps. Le bala-
yage est en équicourant,

calés. Cest le dernier
modélé exposd ou Sa:
lon de Geneve du 250
allemand T.W.N. La
bielle en fourche est as-
sez remarquable, car sur
le modele « Hérisson »
d avantguerre la mai-
son utilisadt deux bielles
séparées pour un Sys-
teme de bdlayage ana-
logue.
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célérations brillantes et est fort ap-
préciable en cote., C'est un moteur qui
s'attelle courageusement a la tiache et
qui s’'accommode des durs coups de
collier. Il atfeint sa puissance maxi-
ma A un régime relativement peu éle-
vé et pour une faible vitesse linéaire
de ses pistons. Il est done' trés durable.

- L’absence d'organes de distribution

non seulement élimine une cause pos-
sible de pannes, mais de plus en faci-
lite la construction. Par exemple il
pourrait prendre la forme suivante :
un bloc d'alliage léger avec des che-
mises pour . les cylindres. Le carter
d’'une piéce avec les ecylindres com-
porterait deux couvercles latéraux
fortement nervurés et supportant les
roulements du vilebrequin composite.
La culasse serait elle aussi en alliage
léger. IL’acier est :actuellement rare

- et lemploi des alliages légers doit

étre envisagé ehaque fois que cela est
possible. Un tel moteur serait peu en-
combrant, d'un usinage facile et éco-
nomique. '

........

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTEUX, RODEZLA SAGEMENT
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| AU MOTO-CROSS DE MONTREUIL

60.000 SPECTATEURS VOIENT LA

VICTOIRE DE BASIL W. HALL
devant le belge MEUNIER et le frangais VERRECHIA

Assistance record dimanche dernier a
Montreuil. Soixante mille personnes en-
viron assistaient au deuxiéme grand
Moto-Cross Internatiomal organisé cette
année par I’AM.S,

La waleur desg pilotes et le haut inté-
rét des courses fit de cette réunion l'une
des’ glus belles journées de moto-ross
vue Montreuil.

La premiére course sur 6 tours fut en-
levée par Vial qui se revéla meilleur pi-
lote gue d’habitude. Le second, Cousin,
pe fut jamais inquiété par Lorent, classé
troisiéme. ;

La seconde épreuve, ou premiére man-
che internationale sur 10 tours, groupait
les Anglais Hall et Viney, les BEelges
. _ Meunier et Mingels, les Italiens Milani et
e - Albertazzi, et les Francais WVerrechia,
e : Brassine, Legrand, Ladevéze, Blat et
Bonnin. Rappelons que pour la premiére
fois & Motreuil, la course Internationale
se disputait sur 3 manches, avec les meé-
mes concurrents, Le pilote totalisant le
plus petit nombre de points, le premier
comptant 1 point, le second 2 points,
ete... est déclaré vainqueur. :

Meunier, parti en téte, se fit sauter des
la fin du premier tour par Hall. Par la
suite ces deux pilotes devaient courir
roue dans roue. Mais Meunier, gui pour-
tant battit le record du tour en 1’ 31" &/5,
soit & plus de 55 kmh. de moyenne, ne
put ravir la premiére place a Hall, qui
fut magnifigue d’'assurance et de =zang-
froid, Gilbert Brassine, 3° durant les deux
premiers tours, dut abandonner par la
suite. Verrechia trés régulier termina 3¢
4 gquelgues distances des deux premiers.
Le 4° Mingels, qui pilotait la nouvelle
F.N. de cross, machine magnifique dont
l'aspect robuste et puissant inspire con-
fianece, termine devant Viney.

La troisiéme épreuve de la journée fut
la course nationale 250 cme. sur 15 tours.
Ce fut l'une des courses la plus passion-
nante de la journee.

Fossier, vainqueur de cette catégorie,
sauta a l'avant-dernier tour, aprés une
course magnifique, Fantuz, qui menait
A avee une certaine avance depuis le second
o S tour. Fantuz devait terminer deuxiéme..

; : Adnet, en attaguant ce -dernier dans la
B oS T S s T — et o grande descente, lors du 6° tour, fit une
B e L G : embpardée gui fit frémir les spectateurs.

Poursuivant son attaque, il fit une chute
heureusement-sans gravité dans le virage
"devant les firibunes. Il repartit coura-
geusement, termina 4° de cette épreuve

derriére Théveney qui tourna trés régu-
litrement. 5° Melioli, 6° Godey. Signalons
le bonn départ de Jacquemin, qui menait
au début de la course, mais qui dut se
retirer & la suite dun incident méca-
nigue. :

La 4° course, catégorie 350 et 500 na-
tionale, se déroulait sur 15 tours. ' Elle
vit la nette victoire de Prieur, qui aprés
avoir mené de bout en bout, termina {tres
détaché devant Mespléde. 3¢ Margerie,
4¢ -Bobio,

(N® 11) ; Prieur, 1°F des 350 et 500 Nationcux (N°
des internationaux francais. Ci-dessus : Fantuz, (N°

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, YOTRE
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Notons .que Prieur a confirmé dans
cette épreuve ses réelles gualités de pi-
lote dg cross.

Apres cette course nationale, la 2°
manche internationale se déroula.

Meunier, parti en téte, résista jusgu’au
7¢ tour aux attacues de Hall, ce dernier
s'octroyant le record du tour, en 1' 29"
9/5 soit 4 une vitesse moyvenne de 56
kmh, 125. Mingels prit sa revanche sur
Verrechia et fut troisiéme. de bout en
bout de l'épreuve. 4¢ Viney, 5¢ Verre-
chia, 6* Brassine, 7° Legrand.

Remarguons gque les deux Italiens fu-
rent handicapés d'une maniére irés sé-
rieuse du fait qgu'ils pilotaient des 350 cc.
seulement. Au cours de cette manche,
Ladevéze ne put éviter 1'Italien Alber-
tazzi .tombé et lui passa sur le corps.

6¢ course du: programme Internatio-
naux Francais 350 et 500 cec. sur 15 tours.
Memee par Perlin pendant les premiers
tours, cette épreuve devait revenir fina-
lement 4 Deshaies aui était sur 350 cme.

weulement. Le second, Lorillére, termina

avec quelques
ran. 4¢ Perlin, :

Au cours de cette épreuve il ¥y eut
malheureusement de nombreuses chutes.

distances d€vant Lussey-
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Notons celle de Thuillier, assez sérieuse,
et celles de Huc et de Tisserand. Marcel
Brassine cassa ses freins et faillit ren-
trer dans la foule. Heureusement tout se
termina bien.

Derniére course de la journée, la 3¢
Manche Intemmationale vit la victoire
méritée du Belge Meunier, devant Hall.
Verrechia, parti 3¢, se fit sauter dans la
butte de sable par Mingels. Ce dernier
cependant ne put finir que 6% ayant cre-
vé, lors de l'avant dernier tour, son pneu
avant. La 3® place revint donc a Ver-
rechia, qui se classa ainsi parfaitement
dans ces trois manches. 4® Viney, 5° Le-
grand, 6 Mingels, T Milani, 8¢ Blat.

Le classement par addition des points
donna les résultats suivants : 1¢F Hall
(4 pts), 2¢ Meunier .(5 pis), 3¢ Verrechia
(11 pts), 40 Mingels et Viney (13 pis).

Terminons en félicitant 1'A.M.S. pour
sa parfaite organisation, parcours bien
tracé, vwisibilité acerue pour les specta-
teurs, nombreuses cordes et barriéres
empéchant ces derniers d’envahir le cir-
cuit, et enfin, une sonorisatiom trés amé-
lorée, gqui facilita grandement la com-
Jpréhension des courses.: ’

L'as anglais Basil W, Hall, imbat-

table & Montreuil, au haut de la

descente.. A gauche : Le belge

Meunier, au sommet des 3 bultes.

Ci-dessous . Le champion de F.N.

Mingels, atiague la descente avant
la butte de sable.

Colonne de gauche, de haut en bas :
Verrechia, 1°* des Frangais (N° F 33) ;
Vial, vainqueur de la course d'ouverture
75): ; Cicconire : Deshaies, (N° F 49) qui remporia la course
11)! précede le vaingueur des 250, Fossier (N°@25).

MOTEUR SEN TROUVERA BIEN

AU GRAND PRIX DE BARCELONE

ey iR 2 By

]
Un beau virage . de
Eric S. Oliver, 1°* des
sidecars, sur 600
Norton.
A droite : Anderson,
1°* en 500 (Guzzi)

et Wood, 1°F en 330
(Velocette).

k] 2 B il

4

Ci-dessus : Le dé-

part de la cate-

gorie 500 cmec. On

reconnait au pre-

mier plan le vain-

queur Anderson,
(Ne 17).

i,
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UN BEAU « BRICOLAGE » D'AMATEUR

E sidecariste allemand Franz Mohr,
son - passager Fritz, un ajusteur
Kleinhenz et quelques amis ont en
automne 47 commencé a transformer une
?EE%' B.M.W. & culbuteurs en 1000 cme. A.

Pour cela les culasses, cylindres, com-
mandes d’arbres a cames, arbres a ca-
mes, pignons ¢g'angle ont é&té étudiés et
dessinés par les amateurs eux-mémes, La
commande des soupapes se fait par des
arbres & cames réglables montés sur des
coussinets que l'on peut faire pivoter de
1o 1/2, les ressorts des soupapes sont du

type ¢ en épingle 4 cheveux ». Le carter .

et le vilebrequin proviennent de la R 75,
mais ont eté renforeés. Un soin particu-
lier a été apporté au perfectionnement
du systéme de graissage. La pompe 3
‘huile principale qui se trouve dans le
carter est actionnée ipar le vilebrequin.
Elle envoie I'huile aux paliers du vilebre-
guin, aux cylindres, aux coussinets des
bielles et aux engrenages de distribu-
tion qui servent en méme temps i ac-

tionner la magnéto de course Bosch.

A partir de la canalisation principale
part une tubulure qui envoie I'huile par
un orifice calibré dans le boitier de 1l'ar-
bre a came qui _se trouve au-dessus .du
carter moteur, La le niveau d’huile monte
jusgu’au tube qui enveloppe 1'arbre d'en-
irainement ‘de Jarbre A cames, vient
graisser les 4 pignons d’angle, les cous-
sinets de ]'arbre et finalement coule jus-
quaux couvercles de culasse; dans son
trajet, elle lubrifie l'arbre d’'entrainement,
les pignons, les culbuteurs, ainsi que
leurs différents coussinets de bronze.
‘Dans les couvercles de culasse 'huile s'a-
masse jusdu’a ce qu'elle ait atteint un

3 qiveau déterminé au-dessus duquel elle
' vs'écoule par une canalisation et des fil-

fres jusqu’au fond du carter moteur qui
forme radiateur d’huile. Une seconde dé-
viation de sous-pression de section trés
réduite comduit 'huile’ & partir du eanal
principal jusqu’'au cylindre droit, ce qui
est rendu neécessaire par la pregsion plus
€levée qui y régne, étant donné le sens
de rotation transversal du moteur,

Deux wues de
let 1000 eme. de

rend compte
parfaitement sur
le  dessin. ci-
contre, qu'il n'y
a plus grand
rapport entre ce

lui de la R 75.
Endessous : La
culasse, couvre
culasse enleve.
Le graissage de
la culbuterie a
retenu toute l'at-
tention du cons-
tructeur, Notez
les canalisa-
tions qui lubri-
fient chaque
axe de culbut
teur.

Le graissage des arbres a cames et des
cames est assuré par une pompe a en-
grenages- spéciale (une par cylindre) se
trouvant ‘dans la culasse.. Cette pompe
s'alimente directement dans la réserve
d'huile de la culasse et envoie celle-ci
S0Us pression aux axes et autres parties
a lubrifier.

Le brouillard d'huile se formant dans
la culasse se condense en goutelettes qui
sont conduites & travers des trous parti-
culieremenit fins jusqu'aux queues de
soupapes. :

Les cames spéciales, les culbuteurs, le
carter de l'arbre d’entrainement de l'ar-
bre 4 came, ainsi que de nombreux dé-
tails des culasses ont été entiérement exé-
cutés 4 la main.

Correspondant a4 ce moteur au régime
élevé, les pignons d’origine de la boite
de vitesses ont été remplacés par d'au-
tres fabriqués spécialement pour donner

Mchr. On ser

-cylindre et ce-
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des rapports trés rapprochés, le sélecteur
de série a été lui aussi remplacé par un
modéle de construction spéciale.

Le rgfpurt de démultiplication du cou-
ple conigue a été de 1,45 a 1:6,03.
Les freins Lockheed de la RT75 ont é&té
conservés, ainsi que la suspension arriére
du cadre R 66. Les tambours R 75 mumis
d'ailettes de refroidissement et montés
des jantes de 19 pouces. Le guidon, la
gselle, le réservoir et les repose-pieds ont
été meodifiés pour donner la meilleure
position possible. Le tube de direction a
été renforcé et monté avec des cuveties
A4 roulements & rouleaux coniques. La
chasse elle aussi a été changée,

Il est également intéressant de con--
naitre le temps qui a été nécessaire pour
mener a bien la transformation de cetle
Imachine.

Etude et dessing 564 h. Fabrication
d'outillage spécial et recherche du maté-
riel 250 h. avail a la machine 1.200 h.
Travail d’ajustage 2.800 h. Montage, es-
sais et mise au poit, 1.450 h., ce qui donne
un temps de travail global de 6.264 h.

Voici. les caractéristiques générales du
moteur : Alésage, 86 mm. Course, 78 mm,
Cylindrée, 904 cme. Taux de compression,
8 a 1. Nombre de tours-minute maximum
8.000. Rendement a 6.500 t.-m., 60 CV.
Carburateurs : 2 Amal TT de 32 mm.
Bougies Bosch 225 T7. Magnéto Bosch"
type course, La machine d'origine é&tait
une R 75 de l'armée, type ¢« Russie ».

Le coureur Doring de, Wiesbaden

a « bricolé » une DKW. 125 &
piston pompe qui atteint le 120
a l'heure.

UN RACER BRITANNIQUE DE 125 CMC.

La 122 cme. EM.B. « Spéciale » fit
sa premiére apparition a4 la course de
Haddenham, pilotée par EM. Bound de
Watford. Cette machine représente un
des essais fait en Angleterre par un
particulier pour rticiper & une compé-
tition sérieuse dans la classe « 125 »,
mmgne il est déja pratiqué sur le Conti-
nent. ?

L’'EM.B. est d'origine une S.0.S. pour
le cadre, et la boite, une Albion
HJ standard, donne les rapports sui-
vants : 1, 1,35, 1.8, 293 4 1 et 3 laguelle
il a été adopté un changement de vitesse
par sélecteur double pédale. Le cylindre
dont l'alésage a été réduit a4 48 mm. par
chemisage provient d'un Villiers 175 cme.
Le piston est du méme type que celui
d'origine avec¢ déflecteur. La course est
de 67 mm. ce qui donne une cylindrée
totale de 122 cme. L'embiellage est im-
changé A l'exception des masselottes Vil-
liers qui ont été remplacées par des vo-
lants en alliage léger, X

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE DHUILE
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Le cylindre est monté de fagon a per-
mettre 1'échappement direct par deux
mégaphones.

La pipe d’admission est inclinée pour
permettre le montage d'un carburateur
« down draught » pendant que la cuve
est montée séparément et reliée au corps
du carbrateur par une tuyauterie flexi-
ble. Un filtre a air Bargen et le volant
magnétique Villiers complétent la des-
cription de ce moteur.

La transmission d'origine S.0.5. com-
portant un pignon moteur de 22 dents,
un Rlateau d'embrayage de 42 denis et
un embrayage a deux disques de liége a
été conserve, bien qu'ume suspension ar-
riere A glissiére de la fabrication de M.
E.M. Bound ait été adaptée. Les deux
roues ont des pneus de 3,00x19 et la four-
che avant est une Webb a parallélo-
gramme déformable.

La distribution n'a pas été changée,
seules les lumidres ont été légérement
" agrandies. Parmi lgs futures productions
de M. E. M. Bound, figure un intressant
€« 125 » A refroidissement par liguide qui
n'est pas complétement terminé, avec le-
quel son enthousiaste conmstructeur .es-
pére participer 4 quelques épreuves sur
le continent dans cette catégorie.

— 183 —

Ciconire : Une
vue du moteur
de T'EM.B. Cette
125, qgui est d'ail-
leurs une réalisa-
tion d'amateur,
est une des rares
125 anglaises de
compeétiiton, equi-
pée pour les cir-
cuits de vitesses.
Cette expérience
est interessanis,
du fait que le mo-
teur etait & leri-
gtne un 175 Vil
liers Broockland,
qui fut dans scn

temps, un _des
meilleurs de =a
cylindree.

PENTECOTE A MONTLHERY :

BRETELLE DE COUARD
S

g départ du 21¢ Bol d’Or sera donné
L le samedi de la Pentecdte, 4 juin, a

15 heures, a l'autodrome de Mont-
lhéry.

La grande épreuve de 24 heures, ol
la vitesse et 1'endurance comptent égale-
ment dans le succes final, va revétir une
importance exceptionnelle cette anneée, et
par la valeur des concurrents, et par le
cazdre oll se déroulera la course.

En effet, c'est sur le circuit de 6 kms
283 de l'Autodrome, comprenant les 3/4
de la piste de vitesse, et une portion du
circuit routier jusgu'au virage en épingle
4 cheveux de la Bretelle de Couard,
pour revenir 4 l'anneau de ciment par le
virage de la Ferme et l'épingle du Fay.

Sur ce cireuit, rapide entre tous, puis-

ue le record du tour & moto frise le
30 a l'heure, le fameux record du Bol
d'Or, établi par le Belge Craet, en 1936,
avec 2068 kms 995 (moy. 86 kmh. 207)
peut fort bien étire battu. ;

Qui gagnera ? Une 500 ulira rapide,
une 350 plus maniable, un puissant side-
car 600 ou 1000, ou méme une des 230
. étrangeéres, dont on dit le plus grand
bien aux essais, malgré le secret de la
préparation.

Rappelons que, 2 heures aprés l'arrivee
des motos, 40 voitures prendront le dé-
part pour le Bol d'Or automobile qui se
termina le lundi 6 juin a 17 heures.

Verrons-nous alors le record de Gordini
battu ? Il faudrait dépasser 2.456 kms 334
dans les 24 heures (moy. 102 kmh. 347).

L.es spectateurs pourront donc profiter
gans arrét d'un spectacle durant 3 jours
et 2 nuits.

LES CONCURRENTS
A l'heure ou nous mettons sous presse,
50 concurrents ont déja signé leur em-
gagement ; la guantité de partants-est li-
mitée A 70 par la Fédération, et la sélec-
tion finale sera certainement délicate
avee un lot aussi relevé de postulants.

En plus des champions profgssionnels et:

amateurs, 6 des meilleurs pilotes de T'ar-

LE XXI° BOL D’OR

Plan du circuit
routier de 6 kms
283 de l'auto
drome de Mont-

DEPART
TTRIBUNES M* ey
o

mée prendront le départ sur des 350
rmises au point spécialement. ;

En 125, 175, 250, 350 .et -500, en sidecars
350, 600 et 1.000, les spécialistes les plus
fameux seromt au départ; citons parmi
eux Georges Monneret et son fils Pierre,
Marcel Pahin, les italiens Francone et
Benzoni, Guignabodet, Dalmas, Juigne,

ete...
L’ORGANISATION

Nous rappelons gque I'Autodrome de
Montlhéry est 2 une vingtaine de kilo-
meétres de Paris (porte d’Orléans).

Un important service d’autocars spe-
ciaux assureront un service rapide & un
tarif raisonnable,

Ceux qui viendront par la route de-
vront, au haut de la cbte sortant de Li-
nas, prendre la route d’accés a droite;
en haut, ils trouveront, & des prix nor-
maux, des garages offieciels gardes, pour
autos, motos et vélos, placés a 100 metres
de l'entrée de la piste.

IL’organisation a prévu des emplace-
ments pour les campeurs, preés des virages

de la Ferme et du Fay. Enfin tous les

spectateurs trouveront a se ravitailler,
coit au restaurant, soit aux buveties qui
débiteront jour et nuit repas, victuailles
et boissons 3 prendre sur place ou & em-
porter, pour des prix accessibles a tous,
suivant 'importance de l'établissement.

Du reste, les prix seront affichés et les
organisateurs ont obtenu que les exploi-
tants fassent un effort pour contenter les
nombreux spectateurs de la populaire
épreuve,

Le prix dentre est fixé a 150 francs

our les Pelouses, 300 franes au Pesage
face 3 la ligne d’arrivée et prés des
stands de ravitaillement), 500 francs pour
les loges de Piste et les Tribunes aux
mille places assises.

L'entrée permet d’sssister aux deux
épreuves, motos gt voitures.

Nous publierons dans notre prochain
numéro toutes les précisions susceptibles
d’étre utiles aux spectateurs, ainsi que la
liste compléte des engagés.

i

LE REGLAGE DE LA NORTON 16 H
- Un nombre assez important de ces
excellentes machines provient des
surplus et rénovées par des spécia-
listes donnent  toute . satisfaction. a
leurs propriétaires. Rappelons leurn
caractéristiques principales. &
" Le moteur«a 79 mm. d'alésage ¢
100 mm. de course soit une cylindre
de 490 cme. Distribution par soupapes
latérales protégées. Le rapport volu-
métrique est de 49 & 1, donc trés mo-
déré, Néanmoins, la puissance a 4.000
t-m. atteint 16 CV. Grice aux atgg
3 levée rapide, Je remplissage est ex-
cellent, Carter et partie inférieure de
la distribution, en particulier les ca-
mes sont les mémes que celles du
modéle & culbuteurs. La téte de bielle
tourne sur une double rangée de ga-

lets. I1 ¥ a un roulement & deux ran-
gées de billes du coté transmission et
un roulement 2 simple rangée de billes
coté distribution. Entre les cames et
les poussoirg sont interposés les le=
viers. Grais‘saag_e a carter mpqérm -
ble pompe & engrenages. Magneto en=
brainée par chaine 1/2%1/8 44 mail-
Jor:s. Transmission primaire par chaine
77 maillons sous carter étanche. Trans-
mission secondaire par chaine non pro-
tégée 5/8x1/4 91 ‘maillons. Boite sé=-
parée 4 vitesses a sélecteur au pied,
Vitesses 49 - 593 - 867 - 146 a 1,

" Cadre interrompu. Fourche tubu-
laire & parallélogramme. Contenance

du réservoir 11 1 Poids 168 kgs, Vi-

tesse 110 kmh, Consommation 4 litres
Bl 100 2lansy s B ie e s L
" Réglage de la distribution. - Lo pi-

gnons sont repérés. La soupape d'ad-
mision s'ouvre 7 mm. avant le point
mort haut. La soupape d'échappement
se ferme 7 mm. gprés le point mort
haut. Jeu & froid des soupapes 025
mm. Tous les moteurs dont le nombre
est suivi de la lettre A ont des cames
spéciales. Bien sassurer au réglage
gque le poussoir, le levier et la came
sont bien en confact. Si wvous avez a
régler le calage, attention au jeu cor-
rect entre le poussoir &t la soupape
4 cause du profil brusque des cames.
" Réglage du carburateur Amal 276 A
170, Volet 6/4. Pour obtenir une moin-
dre consornnation, on peut utiliser un
gicleur 160 et un volet 6/5. Avance
3 lallumage maximum 11 mm.

‘LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE

ol S & A L B —
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Lecteur assidu de « Moto-Revue » depuis plus de vingt ans,

Je me permets de vous soumetire et si vous le désirez., aux
lecteurs de « Moto-Revue », quelques suggestions qui pour-
rout sans doute intéresser notre cause i tous, je veux parler
de la moto vraiment populaire .
- Je dois vous dire que cette moto populaire n'est pas encore
realisée, mes modestes moyens ne me le permettant pas, ce
n'est ‘encore gu'un projet issu des ténébreux méandres de
mon imagination, mais je vous laisse juge de la réalisation
possible de mes idées." -

Tout d'abord je me place sous le principe aujourd’'hui
d'actualité de l'économie, aussi bien a l'usage que pour la
construction d'une telle moto, e

Passons aux détails techniqued, en premier lieu le moteur,
j'envisagermi un deux temps de 200 & 250 cme. de cylindrée
de fagon a réaliser un ensemble un peu plus 6&toffé gu'une
moto legere ou un « vélomoteur » qui n'a d'ailleurs plus
rien d'un vélo, done un 250 deux temps a balayage en équi-
courant, de tels moteurs ont une consommation a peu pres
égale aux 4 temps de méme cylindrée, je le disposerai trans-
versalement dans le cadre, afin d’v adapter un changement
de vitesses par plateaux a friction, pourguoi pas, c'est un
systéme qui 3 déja fait ses preuves, qui ne se souvient des
3 roues Villard employés il ¥ a bon nombre d’années par une
importante maison d’alimentation de la région parisienne,
Félix Potin pour ne pas la nommer ? I Y eut méme Une
certaine « Mondiale » 350 cme. 2 cylindres Villiers qui pos-
sédait un systéme semblable, si mes souvenirs sont exacts,
Je n'ai jamais entendu parler qu'un tel systéme ait eu des
défaillances, et quellé économie de fabrication, pas de pi-
gnons, pas de chaines, seulement deux piéces en mouvement,
et quelle simplicité de conduite, I'idéal & mon sens pour un
profane, ou. si vous préférez M. Tout le Monde, pour em-
ployer le terme & la mode,

Partant du méme ordre d'idée, je wvois trés biem une
transmission finale par (tenez-vous bien) courroie trapé-
zoidale double sous carter étanche. Certaines courroies tien-
nent des années sur des moteurs d'automobiles et aussi sur

5 machines-outils modernes qui ont a supporter certaine-
ment davantage d’a-coups et de puissance qu’un 250 cme.
En plus de l'économie de construction nous aurions un si-
lence absolu, pas de bruits mécaniques dfis aux pignons qui
ronronnent, ni de chaines gqui battent.

Une telle moto & mon sens n’aurait pas besoin de suspen-
sion arriére, le principal objectif étant un prix de revient

Seyoue
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aussi bas qgue possible, seulement une bonne fourche AV de
préférence, 4 roue tirée, genre FN ou autre.

Je vois déji certains motocyclistes me traiter de vieiBmrd
rétrograde et pantouflard, j’avoue qu'avee une telle moto
basée sur le principe absolu de l'économie, d’achat et d’'en-
tretien on ne pourrait prétendre A une vitesse élevée, mais
il me semble qu'en restant dans les limites logiques, elle
pourrait rendre bien des services. a4 beaucoup d'entre nous
qui n'ont pas les moyens de s'offrir une « Black Shadow 3
ou une <« Tiger 100 ».

Je n’ai pas lintention d'ouvrir une nouvelle polémique
dans’ les colonnes de ¢« Moto-Reviue », mais si mon idée peut
rendre quelques services a la cause motocycliste, j'en serai
le plus heureux des « motards ».

Jacques ZIAN, Marseille.

MOTOS FRANCAISES.

Je suis depuis un an votre lecteur assidu et n’ai qu’a
m'en. féliciter car voire Revue est des plus intéressantes.

Ne pourriez-vous, a l'intention de ceux ¢« gui me croient
plus a la moto francaise » dire Que :

Pendant les trois premiéres semaines de septembre nous
avons, ma femme et moi, et 70 kgs de bagages, parcouru
9.300 kms a travers la France, 'Espagne et la Suisse, passant
par Marseille, Barcelone, Valence, Madrid, Burgos, San S¢bas-
tien, Toulouse, Le Puy, Lyon, Dijon, Berne, Lausanne, Ge-
néve, ete... sans méme regonfler un pneu, malgré les mau-
vailses routes et une traitresse flague d'huile rencontrées en

-Espagne. Cela sur une 500 ecme. Terrot de série achetée neuve

en Février et qui .a maintenant 17.000 kms, dont beaucoup
parcourus a plus de 110 & 'heure.
J'espére dque beaucoup de Francais pensent comme moi
que la moto frangaise n'est pas morte,
Henri DESCAMPS
(Marseille)

SUR I’ECLATRAGE.

Permettez-moi de vous exprimer ici mes impressions
personnelles concernant l'éclairage de nos vélomoteurs.

J'attribue l'insuffisance de 1'éclairage (car il est nettement
insuffisant) de nos vélomoteurs, 4 un mangue de mise au
point des appareils électriques. En effet, j'ai roulé sur Hif-
férents wveélomoteurs 98 cme., allemands. Ces petites motos,
souvent d'un modéle d’avant-guerre et usagées m'ont toujours
assuré un eclairage puissant. Je ne comprend pas pourquoi
nos machines ne sont pas encore actuellement munies d'un
eclairage semblable, alors que les 98 cme. allemandes en sont
dotées depuis avant-guerre.

En tout cas, je ne suis pas d'avis, sous prétexte d'amé-
liorer le rendement d'éclairage; d’adapter un appareil sup-

plémentaire et cofiteux, mais je suis de ceux qui désirent

voir nos machines éguipées comme il se doit. Moralité :
Prendre le mal & la base et non essayer de l’enrayer, par
des appareils dont nous pourrions nous dispenser.

Je compte sur gquelgqu’'un de mieux placé que moi, pour
expliguer ce phénoméne et je serai heureux de econnaitre
les raisons pour lesquelles nous sommes si en retard, en ce
domaine, sur l'industrie étrangére.
: Jean DELAVIER

(Allemagne)

Nous continuons sctivement la préparation de

NOS TABLEAUX MUREAUX

nos plans détaillés (tableaux mureaux ayant le
format 65 em x 1 métre). En somme les pidces
sont ou presque, & leur grandeur nature. Les
numéros portés sur chaque piéce correspondent
exactement & ceux des fabriquants et construc- *
teurs, qui sont ainsi identifiés trés facilement.
Sur chaque planche se trouvent les caractéristi-
ques, tous les calages, et tous les renseignements
techniques. Ce sont des planches murales sbsolu-
ment indispensables pour tous les réparateurs de
motos, ainsi que pour le possesseur d'une machine
représentée sur le tableau mural correspondant. .

Aujourd’hui nous présentons le SOLEX com-
plet. Le prix de vente du Tableau Mural est de
350 fr. (franco par poste 430). -

On peut se procurer également le fameux 125 °
TERROT (type EP. et le détail des bolites de vi-
iesses des E.T.P. et E.T.P.C. Le prix du Tableau
Mural Terrot comprenant toutes les cotes de ca-
lage et renseignements techniques est de 500 fr.
(franco par poste 580 fr.).

On peut se procurer Immédiatement ces 2
tableaux & nos bureaux ou par versement compte
postal MOTO-REVUE 297-37.

A paraitre prochainement 125 PEUGEOT P. 55
et. 125 A.M.C. Ce dernier moteur est monté sur
de nombreuses marques de motos telles qu'Auto-
moto, New-Map, Gima, Guiller, D.S. Malterre,
Radior, etec.., ete...

D'sutres moteurs sont également # I'étude A
notre Atelier de Dressin : Toutes les motos con-
nues seront ainsi reproduites. Leur prix sera
fonction du travail, un 4 temps étant plus cofi-
feux qu'un 2 temps.

REGLAGES
et ENTRETIEM

ﬁm-
[ S |
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VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BIEN
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PROPOS « LIGHT 125 »

ous avons rec¢u d'innombrables de-
mandeg de renseignements au sujet
de la construction des Light 125 et
8i nous ne répondons pas en detail a
toutes ces lettres, c'est Que nos corres-
pondants trouveront dans notre manuel
toutes les explications qu'ils sollicitent.

Nous ne répondrons gqu’aux cas ‘bien
spéciaux gui pourraient se présenter et
ce, dans ces colonnes, & chagque fois gue
le. suiet traité présentera un intérét gé-
néral. Par ailleurs il sera répondu per-
sonnellement & toute personne adressant
une enveloppe timbrée A4 son adresse. En

rincipe les consultations sont réservées

nos souscripteurs, car, seuls, ils peuvent
juger de la nécessité d'un conseil qu'ils
n'auront pas irouvé dans notre rédaction
ou dans nos plans. :

De toutes les lettres regues nous avons
surtout retenu de nombreuses demandes
concernant le prix de revient d'une voi-
turette « Light 125 ».

Voila un sujet intéressant tous les ama-
teurs constructeurs et je vais ticher de
donner gquelques indications.

Pour ceux qui possédent déja um vélo-
moteur ou divers ¢éléments constitutifs, il
est impossible d’établir un devis dans 1'i-
gnorance de ce dont ils disposent.

Prenons donec celui qui n’a rien.. que‘sg

notre manuel et le désir de s'en servir.

Les gros éléments de dépense sont sur-
tout le moteur et les roues (¥ compris
les moyeux freins et les pneus). ;

Pour le moteur, il ne faut pas lésiner ;
prendre le meilleur et ne pas marchan-
der a4 quelques billets prés, on s’y retrou-
vera. Il doit étre facile actuellement de
se procurer un bloc meuf avec toutes les
garanties désirables.

Pour les roues et pneus, il ¥y a plu-
sieurs solutions indiquées dans notre ma-
nuel. Plusieurs dimensions de pneus peu-
vent comvenir et chacun aura le choix
iniﬁvant ses préférences ou ses possibi-
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Tout le reste n’est qu'une suite de® pe-
tites dépenses peu. importantes. Mais on
m'a demandé des précisions et je vais
vous donner un chiffre.

La somme nécessaire A la construction
d'une ¢ Light 125 » dépasse de peu le

DE FRANTA TUHAN EN 350 AU CIRCUIT
DE NICE,

MARCEL PERRIN 2 FOIS SECOND

Le Circuit de vitesse motocycliste or-
ganisé par I’Amicale Motocycliste de Nice,
a remporté un légitime succés. Une foule
nombreuse était présente et assista avec
intérét aux deux épreuves 350 et 500 cc.

Dans la course de 350 cc. Monneret et
Perrin, partis en téte furent tous deux
victime d'eninuis de bougie, ce qui per-
mit au tchéque Franta Juhan de s’ad-
juger la premiére place devant Perrin
4 un tour,

En 500 cme., le Nigois Jean Behra, qui
s'était vu confier par la maison Guzzi,
le dernier modéle Gambalunga, prit la
téte dés le départ suivi de Perrin. Puis
notre champion de France 1948 ayvant
casse un ressort de soupapes, Perrin s'ad-
jugeait la premiére place, il fut a son tour
victime d'ennuis mécanicue ce gui permit
4 Behra de remporter cette course bril-
lament,

LES CLASSEMENTS

350 cc. — 1. Behra, 1 h. 20" 37" 4/5,
(moyenne 91 kms 492) ; 2. Perrin, & un
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Couverture du guide de fabrication, abon-
damment illustré, et apercu du plan d'assem-

blage du LIGHT 125, I'ensemble en vente d

par poste). Ver- ;
ser 4 notre C.C.P. Edit. Lacome 5;?9.91 Paris. :

nos bureaux : 1.000 fr. (1.100

-

prix dun vélomoteur de méme cylindrée.
Il n'est pas bossible de donner une co-
tation exacte, car les tarifs sont en con-
tinuels changements, mais mon Indica-
tion est wvalable dans presque tous les cas.
I1 peut évidemment y avoir des variantes
suivant les préférences de chaeun, mais
au total les écarts seront toujours peu
importants. :

Bien sfr i1 faut savoir choisir et ache-
ter, mais aussi, pour les petits travaux
4 faire exéecuter a lextérieur (soudure
autogene, tour, eic..), ne pas s'exposer
aux coups de bambous enn s’adressant a
des artisans sérieux.

Voila pour le prix,

Un esprit chagrin nous dit : ¢« Peuh L.
un chissis en bois, c'est périmé., Nous en
sommes A l'acier en attendant les ma-
tiéres plastigues »... Pourquoi périmé '?

tour ; 3. Bellochio,a deux tours ;-'é&.
Houel, a cing tours ; 5. Monneret, a six
tours ; 6. Sauvin, 4 huit tours ; 7. Col-
lignon, 4 9 tours.

500 cc. — 1. Behra, 1 h. 3' 19” (moyenne
94 kms 356) ; 2. Perrin, 1 h. 3 49 : 3.
Monneret, : 4. Collignon ; 5. Laffont :
6. Pivateau : 7. Tuson.

CIRCUIT DE FLOREFFE

RESULTATS
Internationaux 250 cme.
(It.), sur Benelli, 8 t. en 58" 20"
(moy. 111 kmh. B886) : 2.

Guzzi, 58’ 42" 4/10-; 3. H. Aldemann (S.),
Guzzi, en 58’ 43" 4/10; 4. Martin (Bel-
ge) ; 5. Collignon (Fr.).

Internationaux 350 ceme. : 1.
(Ang.), sur AJ.S., 136 kms en 1 h. &

577 (moy. 127 kmh. 594) ; 2. Frith (Ang.),®
Velocette, 1 h, 4" 25" ; 3. Ambrosini (It.), &

Guzzi, 1 h, 4 43" ; 4. ‘Bill (Ang.), Ve-
locette ; 5. Willoughby (Ang), Velocette: B.

= 3
Circuit de MNice : Marcel Perrin (29

serre la main du vaingueur, Fronta
Julian.

Graham

LIGHT 1255
Détail des Pieces

Tows droifs résereds par fjj&ﬁ-

: 1. Ambrosini e
TioMe
Scopigno {It.}‘ﬁﬁgg;

,.%:;

Prenons un exemple : la carrosserie toute
acier a fait ses preuves et se trouve
reine dep#iis de mombreuses années. Eh
bien on a jamais tant vu de carrosseries
en bois (canadiennes) que depuis quel-
ques temps. Cette mode nous vient
d’Amérique oll elle n’'a pas été lancée
pour économiser le métal dans un pays
qui en regorge, alors L..

Pour établir notre chéssis souple et 1é-
ger, bon marché et facile & ceuvrer, rien
ne peut remplacer le bois. I1 ne faut done
pas avoir de parti pris et se rendre a
I’évidence. .

Songe-t-on a4 remplacer les brancards
de charettes (toujours em bois) par des
barres d’acier ?...

CARMAN

Nous ne pouvons, faute de place,
publier dems ce numeéro les réponses
qux nombreuses questions sur le
LIGHT 125. Un peu de patience S.V.P.

(B b A A A A e A Ao A a A m e A a A aa s e s aaaa

Fry (Ang.), Velocette; 7. Oliver (Ang.),
Velocette, '

Internationaux 500 cme, : 1. Graham

(Ang.), AJ.S. moy. 131,846 . ; 2. Goffin
(Belge), Triumph ; 3. Briggs (Ang.), Nor-
ton ; 4. Heath Ang.), Norton ; 5 Bills
(Ang.), Veloceite, etc...

Sidecars internationaux : 1. Oliver
{Ang), Norton, moy. 111,814, ; 2. Van-
derschric (Belge), Norton ; 3. Benz
(Suisse) ; 4. Rorvorst.
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LE XVII' CIRCUIT DU SUD-OUEST

Les dirigeants du Moto-Club de Bor-
deaux avaient & cceur de remettre sur
pieds leur, traditionnel Circuit du Sud-
Quest (le 17®), aprés un timide essai en
1947 qui fut tout de méme un succés.
Aprés un refus des autorités en 1948, ils
ont & nouveau, cette année, remis l'ou-
vrage sur le métier et avec une certaine
dose d'audace et de patience, ils sont ar-
rivées 4 un reésultat tout a fait remar-
quable.

Ce 17¢ Circuit du Sud-Ouest a obtenu
un succés sans précédent : La densité des
spectateurs qui, sur tout le parcours, ap-
plaudirent les concurrents, tant aux di-
vers contrdles que sur la route méme, en
est la preuve,

.Il1 est incontestable que cette épreuve
a remporté un trés grand succes. sportif,
la classe des conducteurs et le rendement
des machines ont permis des performan-
ces appréciables. Mais, tout compte fait,
cela cadre-t-il avece la formule de régu-
larité... assurément non.

La grande revélation du Circuit a éte
la splendide démonstration des 125 fran-
¢ais, tant au point de wvue rendement
que mécanique, nous savons comment ces
petites machines ont été « poussées »,
nous prendrons, comme exemple, un con-
current spéc;ahste amateur de <« petits
cubes », gqui, sur un deux temps fort
connu, trouve le moyen < d'en mettre
une heure dans la vue » a tout son
groupe, au sommet de 1'Osquich, & quel-
guﬂs dizaines - de kilométres du départ
e Pau, et ce, malgré la pluie, la neige
et le froid.

Tout cela refléte une construction
saine gui « tient » et qui fait honneur
4 nos ingénieurs et constructeurs, il est
4 désirer gque les autres Eji’lindrées bé-
néficient de l'expérience acquise, nous
n'aurons alors rien a envier aux ma-
chines étrangéres,

. L'organisation du 17* Circuit du Sud-
Ouest a eté menée de main de maitre.
Le Moto-Club de Bordeaux avait fait ap-
pel 4 l'esprit sportif de tous les clubs du
parcours et il faut reconnaitre gue cha-

cun d'eux a accompli sa tiche avec un .

brio exemplaire : signalisation, contrbles,
etc.,, a4 quelques rares exceptions prés,
tout fut parfait.

CLASSEMENT GENERAL .

Catégorie 125 cc. — Premiers ex-z2quo :
2. M. Serre; 3. M. Labenedie; 4. M. Reau,
5. M. Bordan; 6. M. Ruiz de Léon; 7. M.
Gillardeau; 8. M. Bernard: 9. M. Bour-
guin; 10. M. Soucaret; 11. M. Texier;
12, M. Brunetiére,

Coupe de r:mtéﬂm*:e — 10, M. Soucaret.

Catégorie 175 cc. — Premier ex-2quo.
14, M. Marsan; 15 M. Carle; 17. M. Pro-
teau: 18. M. Duhau: 19 M. Lacombe.

Cou de E{Itégaﬂe 15, M. Carle.

Categorie 250 cc. — Premiers eX-28quo.
23, M_ Jeanneau 23. M. Okle; 67. M.
Calléde ; 20. M Plat [11 points).

C“nugoe de cutégﬂrw 23. M. Okle.
Catégorie 350 cc. — Premiers ex-a;quo.
2T7. M. Mesplier: 28. M., Brethes EEI M
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St-Germain; 31. M Allemand: 34. M. Gi-

l:rert 30. M. Magne (2 points).
e de catégorie : 31. M. Allemand.
I.'.-'-:Iﬁ gorie 500 cc, — Prenuers ex-gquo.

Becker, 38. M. Besse; 39. M. Moi-
zeau' {-ﬂ M. Ambouillet: 43. M. Labarbe:
45, M. Juzaux; 46, M. Buuyer; 48, M. P&:.r-
relongue; 49. M. Bruel: 47. M. Comte (12
points).

Coupe de catégorie: 48. M. Peyrelongue.

Catégorie du-dessus de 500 cc. — Pre-
miers exha&qua. 53. M. Carrére; 56. M.
Ruaud; 57. M., Amt 98. M. Lawvat; 59.
M., Bﬂurﬂ-n 60. Rt:rude:r,r. 55. M., Co-
chain (2 ints}. ;

C » catégorie : 58. M. Lavat.

Categorie sidecdrs. — Premiers ex-
a2quo. 61. M. Pujos; 62. M. Jubert; 63. M.
Alberdy; 64, M. de Langlade.

Coupe de calégorie : 61. M. Pujos.

LE GRAND PRIX INTERNATIONAL DE
BARCELONE

Le 6 Grand Prix de Barcelone vieﬁt
de se dérouler sur le circuit de Mont-

juich organisé magistralement par le

Real Moto-Club Cataluna a4 gui revient
:put le mérite de cette belle manifesta-
10711,

Fergus Anderson a été le grand iriom-
phateur et le vaingueur absolu de la
journée, malgré une nombreuse compé-
tition internationale. Nous ¥y avons re-
trouve les meilleurs coureurs Anglais,
Belges, Italiens, Espagnols et quelques
Francais.

Voici du reste le classement

Catégorie 125 .(75 kms 812). — 1. J.S.
Bulto, Espagnol (Montesa) 52" 53" 6/10,
85 kms 999 ; 2. Burggraf, Francais (M.V.
Augusta): 53' 10", 85 kms 556. : 3. More,
Espagnol, (M.V. Alpha) etc...

Catégorie 100 emec, — 1. FI-.:-res Espa-
gnol, (Lube), 18 tours 55’ 51", 73 kms 301;
2. Romillo, Espagnul (Lube), 18 tours, 55"
22". T3 kms 279 ; etc..

Catégorie Sidecars (37 kms 9%900), — 1.
Olivier, Anglais (Norton), 25’ 41" & 88
kms 555 ; 2. Despland, Francais (HRD),
26" 50" 2/10. &4 kms 749 ; 3. Chevallier,
Ftrangais (Norton), 26" 56". 84 kms 445,
ete...

Catégorie 500 (151 kms 626). — 1. An-
derson, Anglais (Guzzi), 1 h. 29° 48" 8/10,

Un départ d'une

série 350 et 500

au Moto-Cross
d’Argenteuil.

Circuit du Sud-Ouest :
Duhau et Marsan,
* 1'% ex-equo en 175,
et Soucaret, 1*° ex-
a&quo et remportomnt
la Coupe des 125,
tous sur Peugeot.

4 101 kms 301 :
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2. Ortueta, Espagnol,
(Norton), 1 h. 31" 13” 2/10 a4 99 kms 732 ;
3. Brini, Italien (Gilera) 39 tours, 1 h. 29°
53" 4 98 kms 684 ; 4. Peich, Anglais (Nor-
ton), 39 tours, 1 h, 30" 10” a 98 kms 374 ;
5. Olivier, Anglais (Norton), ete...

Catégorie 350. (113 kms T19). — 1. Wood,
Anglais (Velocette), 1 h. 9 30" 2/10 i
98 kms 170 ; 2, Anderson, Anglais (A.J.S.)
1 h 9 30" 4/100 & 98 kms 165 ; 3. Olivier,
Anglaig (Velocette) 1 h. 9° 31" 6/10 A
Qﬂm}cms 137 ; 4. Briggs, Anglais (Velocetta)
etc...

DESHAIES TRIOMPHE
AU MOTO-CROSS D'ARGENTEUIL

Le M.C, de la Banlieue Nord a organisé
un moto-cross dans les carriéres d'Ar-
genteuil qui fut couronné de succes.

Temps splendide, circuit accidenté,
nombreuses bliches sans gravité, sauf
pour Lebail qui fut contusionné, tout
contribua a4 satisfaire lgs nombreux spec-
tateurs.

En premiére &liminatoire 250 c¢me,,
Solch, bien que sur une 125 cme., aurait
triomphé 2g'ill n’avait bliché dans la
grande descente de sable. La wvictoire
revint & Urien, devant Vial. Solch’ ter-
mine 3¢ aprés une belle remontée,

Seconde éliminatoire 250 cme. Comme

- prévu lutte serrée entre Moury et Adnet.

Ce dernier triompha avec deux longueurs
d'avance sur Moury. 3¢ Godey.

En 350 cme. trois é&liminatoires : 1r¢
série : Deshaies, Thuillier, Bobio Boisse-
rie. 2¢ Série : Mespléde, Chaumette.

Au début de cette éliminatoire, u::hute
des deux premiers, dans un passa
éiémilt ce gui créa un embnutm]lage
nera

Par la suite, & part les deux premiers
classés, tous les concurrents abandon-
nérmt, soit, 4 la suite d'incidents méca-
nigues ou de chutes. L'une, qui aurait pu
éire grave, fut celle de Lebail, qui pre-
nait un peu trop vite la fameuse descente
de sable. Sa machine, aprés un saut, re-
tomba sur lui. Il recut le guidon dans
le c6té, et heureusement s'en tira seule-
ment avec quelques contusioms.

3¢ série : Thuilller, Vial, Auzat.

En 500 emce.,

Bonnin, qui menait trés

\ﬁ%&"_ o
i Tl

nettemént, dut abandonner a la suite
d'une crevaison.

1. Marguerie; 2, Boisserie; 3. Thuillier.

En finale 250 eme., la victoire revint a
Mcury devant Solch, Urien, Vial et Ad-
net (ce dernier ayamt cassé son céible
d’avance).

La finale 350-500, derniére course de la
journée, fut remportée par Deshaies, de-
vant Mespléde, Boissiére, Auzat, Bobio,
Thuillier et Vial. Bonnin, malchanceux,
gui fut longtemps deuxiéme, dut aban-

onner, Mespléde, également longtemps
premier, ne put terminer que 2¢ A 1la
suite d’'une bfiche.




N

o

oy 'r- oy P

MOTO-.CROSS SURGERIEN

C'est aux Carriéres ¢« des Cing Che-
mins » commune de Surgéres, que se
déroula lg premier Moto-Cross Surgérien
organisé par le Moto-Club Rochelais, le
dimanche 24 avril,

Cette manifestation avait réuni un trés
grand nombre de spectateurs qui, tout au
long des épreuves, om assisté 4 un beau
sport et ont pu suivre, pour ainsi dire,
sans sg deéplacer, . toutes les évolutions
des concurrents, lorsqu'on se rend compte
de la facon avec laquelle ce circuit avait

été établi.

Citons la participation de Hazianis, du
AM. de Nantes, sur 350 cme., qui f{fit
une course splendide et tfermina avec
quelques dégats méeaniques.

Savarit, du Moto-Club. Rochelais. sur
250 ecme., ‘fut admirable lui aussi dans
toutes les épreuves et n’oublions pas de
noter gque cg- jeune débutant est un au-

.dacieux et wvaillant pilote et de ce fait

plein d’avenir,

Molz, de la Section de Surgéres, fit le
meilleur temps dans sa catégorie et se
comporta admirablement sur son scooter
qu’il pilota trés adroitement.

Besson, du Moto-Club Rochelais, fit

une trés belle course et s'aveéra le meil-

leur sur 125 cme., malheureusement il -

eut quelques ennuis, :

R RESULTATS

Ier Eliminatoire (125 ecec.) : 1. Rineau;
2. Baczille; 3. Besson (irés belle course,
2 chutes),

2» Entiminatoire (125 ce.) : 1. Molz : Ruiz
de Léon (abandonpe, ennuis mécaniq.).

Finale It catégorie : 1. Rineau: 2.
Bazile ; 3. Molz.

I1re Eliminatoire (175-250 ce.) : 1, Sava-
rit ; 2. Lopez; 3. Carrére,

2 Eliminatoire (175-250 cc.) : 1. Molz ;
2. Tirié; 3. Giraud (abandonne),

Finale 2¢ cafégorie : 1. Savarit; 2. Lo-
pez (avec 2 chutes); 3. Molz.

_1re Eliminatoire (350-500 cc.) : 1. Ha-
zianis ; 2, Magne ; 3. Fumoleau.

2 Eliminatoire (350-500 cc.) : 1, Auxére;
2. Belloc.

2 ERiimnatoire (350-500 cec.) : 1. Lumi-
neau ; 2. Claverie ;- 3. Fromiga.

Finale des 3 derniéres séries : 1. Ha-

_zianis: 2. Lumineau : 3. Chouan.

Finale pour la plaquette offerte @ l’oc-
caston du 19" Moto-Cross Surgérien : 1.
Hazianis ; 2. Savarit; 3. Molz ;: 4. Rineau.

Concentration : 1. M.C. Saintais, 35 pts
(gagnant de la brelogue souvenir) : 2.
A.M. Nantes, 30 pts; 3. M.C. Rochefor-
fais, 13 pts; 4. M.C, Angérien, 10 pts;
M.C. Charentais (forfait).

MOTO-CROSS DE LA NAUTIQUE

Le Moto-Cross organisé par le M.CN.
a obtenu un beau succés. Public nom-
breux. Temps idéal, :

Le départ en ligne nous fit assister
a une rude* lutte et palpitante course
ou le jeuns Louis Grange se tailla la
part du lion devant Combeleran et Olive
tous trois du M.C.N.

Un grand bal champétre clétura cette

petite féte Septimanienne.
CLASSEMENT

Catégorie 100 ¢mc, — 1. Delmas, Nar-
bonne ; 2. Ferrano, Lézignan ; 3. Peich,
Lézignan ; 4. Tavella, Lézignan.

Catégorie 125 emec. — 1. Combéléran,
Narbonne ; 2. Cros, Béziers ; 3. Ouarte,
Lézignan ; 4. Monot, Béziers.

Catégorie 150 cmc. — 1, Peich, Lézi-
gnzn ; 2, Ouarte, Lézignan.

Catégorie 175 cc. — 1. Peich, Lézignan:
2. Jourmet, ‘Narbonne ; 3. Trémége, Lé-
zignan, '

# Cicontre : Hazicnis
. (AMN.), Savarit
i (M.C.R.) et cidessous,
Motz (section de Sur-
geres).

g q! ; b
Catégorie 250 cmec. — 1. Combéléran,
Narbonne ; 2. Granger, Narbonne ; 3.
Saisset, Narbonne.

Catégorie 350 emec. — 1. -Lautier, Lézi-
gnan ; 2. Olive, Narbonne ; 3. Amat, ITar-
bonne ; 4. Santin, Lézignan.

Catégorie 500 eme, — 1. Arnal, Nar-
bonne ; 2. Ventresque, Narbonne ; 3. Jala-
bert, Narbonne,

Stdecar. — 1. Tiran, Carcassonne.
Clasement pour Vattribution de la Coupe

1. Moto-Club Narbonnais avec 36 points;
2. Légignan, 23 pts ; 3 Béziers, 3 pis ;
4, Carcassonne. 1 pt ; 5. Montpellier.

LE MOTO-.-CLUE DE BORDEAUX
ENLEVE LA COUPE DE LA

CONCENTRATION MOTOCYCLISTE
Les concurrents, au mombre de 250 en-

'vﬂrr_m. étaient venus de divers points de

France et d’'Espagne.

Au cours d'une réception en fin de ma-
tinée, au Palais des Pyrénées, et apreés
urnie aimable allocution de M. le Prési-
dent Théodore, au nom du Syndicat d’'I-
nitiative et du Comité officiel des fétes,
M. Noutary, président du Moto-Club, fé-
licita et remercia les concurrents et pro-
clama les résultats :

1. Moto-Club de Bordeaux; 2. Mar-

mande ; 3. Moto-Club Basque ; 4. Lan-
guedoc; 5. Moulins; 6. La Rochelle ; 7.
Langon ; 8. Auch,
. C’est donc le Moto-Club de Bordeaux
gqui recut des maing de M. le préfet De-
launay, la coupe d’honneur de cette com-
pétition.

CALENDRIER SPORTIF DE LA 2°
QUINZAINE DE MAI

MOTO-CROSS
Le 22 : Moto - Cross International du
Groupement de 1'A.C. Lorrain.
Ie 24 : Moto-Cross du M.C, Avignon.
Les 28-29 : Moto-Cross du M.C. Tou-
lousain, -
CIRCUIT DE VITESSSE :
Le 21 : Circuit Motocycliste de Mar-
seille. (MC rseille). :
Le.22 : Course de Cote d'Ars (M.C.
Centre). i
Le 22 : Journée des 2 roues de I'AMS.
Le 22 : 5* Prix International de Ma-
. drid (Espagne).
Le 22 : Circuit d’Erlen (Suisse). -
Le 22 : Tourist Trophy Autrichien. .
Le 26 : 3° Circuit de Vitesse Motocy-
cliste du Baldago’s M.C. Tarare,
Le 29 : Prix Motocycliste Bigorre-
Lourdes (M.C. Bigourdan).
Le 29 : Course de vitesse de Vesoul.
Les 28-29 : Course S.M.K. i Stock-
holm St-Erzksloppet (Suéde).
Les 28-29 : Cir::-.uit d'Olten (Suisse).
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ORGANISATEURS

MOTO-REVUE tient & votre disposition un
assortiment d'affiches passe-partout pour Dos

circuits, courses sur prairie, moto-cross, dirt-
track, speedway, ete... -
Assortiment de 4 affiches-échantillon : 80 fr.

. "F.F. M.

COMMUN:IQUES . OFFICIELS
JOUPE DE FRANCE DE MOTO-BALL

A Aix-en-Provence, Aix bat Montreux
2-1. \

A Villefranche : Villefranche bat On-
daine 3-1.

SUMA de Troyes bat MBC Orly-Thiais
par 4 bus a,1; en match amical, Chélons
bat Vitry-le-Francois par 5 buts a 1.

RESULTATS DES MATCHES DU 8 MAI

Division Nationagle. — Avignon bat Vil-
lefranche par 4 buts a 0.
Carpentras bat Orly par 3 buts a 1.

Division d’Excellence, Zone' Nord. —
M.B.C. Vitry bat M.B.C. ‘Paris par 2
buts a 1. ]

Division dExcellence Sud. — Vaison
contre Chateaurenard Languedoc match
nul 1 3 1. Marifnane bat Monteux par
3 buts a 0.
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NOTRE PARUTION :

Les prochains numéros de « Moto-
Revue » paraitront : 946-27 mai,
947-3 juin, 948-17 juin, 949-24juin, 950-
ler juillet, 951-15 juillet, 952-5 aoft,
953-26 aonit, 954-2 septembre, etc...

C'est en raison de noire fermeture
annuelle, gui aura lieu du 30 juillet
au 16 aofit, cue <« Moto-Revue » ne
paraitra que deux fois pendant le
mois d'aoiit.

Nous vous rappelons que les com-
muniqués de clubs doivent nous étre
adressés 8 jours avant notre parution, z

et les petites annonces 10 jours avant
notre parution.

M AMICALE MOTOCYCLISTE HYEROISE. —
Voicl le résultat de la journée motocycliste du 24
avril 4 laquelle 13 clubs avaient répondu & 1'in-
vitation : MC Phocéen ; MC de Marseille ; Ami-
cale Motocycliste Marseillaise ; MC de Cannes ;
Amicale Motocycliste de Nice ; ESPAN Nice ; MC
Antibes : AMC - 5t -Raphaél ; MC Toulon ; MC
Grasse ;. M. Sport Nimes; MC Mgonaco. Ces
clubs venus avec 192 motos et sidecars ont par=-

)

- ticipé avec les 221 machines du club a4 un défilé

impressionnant en ville.

Enlevent chacun un coupe : Moto-Sport Nimes;
MC Phocéen ; AM Muarseillaise ; MC de Monaco.

Enlévent chacun une plaguette : MC FPhocéen ;
MC de Nice ; MC de Marseille ; AM Marseillaise

192 médailles ont é&té distribuées aux pilotes.”

L'aprés-midi grand gymkana. 38 concurrents ¥y
ont participé et. gagné un prix individuel.

Le soir au cours du bal de 1'AM.H., un con-
cours d'élégance de motos & vu 6 machines pri-
mees, 1 coupe, 1 plaguette, etc...

VELOSOLEX VOLE

Série : -bon mne 06947. Moteur : no 29 302.
Cadre : no 33.202. Volant magnétique SEV no
29847 (carte de garantie ne 27.500).

Volé ‘danss la nuit du 28 ou 29 awvril dans la
cour de 1'immeuble, 17, rue des Belles-Feuilles,
Paris-162. p . 5

Propriétaire , M. WVasselin, 17, rue des Belles-
Feuilles. RECOMPENSE. :

formation technique A. M. rompu toutes fa-
brications, lancement, publicité, organisation
commerciale, comptabilité, contentieux, habi-
tué aux responsabllités et Initiatives, capable
assurer direction générale emtreprise ou haut
commerce, cherche poste important. Ecrire
CAR, A MOTO-REVUE. ;

|| . DIRECTEUR COMMERCIAL

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT



NOS PETITES ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES SIGNES OU ESPACES 150 fr
PETITES ANNONCES CDMMEREIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr

Pour l'envoi par murrur de vos Petites Annonces, pour ne. pas subir de retard, adoptez le
paiement par mandat poste, accompagnant volre texle 4 paraitre. Joignez foujours le montant
correspondant au nombre de lignes désiré. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, le
terte sera abrégé et des mots supprimés, au mieuxr, sahs qucune responsabilité de noire part.
Les lettres majuscules comptent pour deux lettres minuscules ; n'oubliez pas de décompler les
ponciuations (les espaces comptent pour une letire).

Ecrivez. tres lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Envoyez 10 jours avant la parution

Il n'est pas acceplé d'annonc = relatives 4 des demandes d'achals d'épaves « avec papiers

V. ou éch. moto OSA 4 cv ét.
impec. Jamet 35 r. Labat-18c

MOTO Terrot 250 Iatérale
HC4 a 4 vit, et sélecteur ga-
fantie neuve. CHRISTIAN 12
{:. de Cléry, Paris-2o.

1000 MATCHLESS f. tél. sél,
av. side Bernardet imp. GAR
49 bd République La Garenne

MOTOBECANE 4 tps 100 cme
Grateplanclre 103 r. Ferd. Ber-
thou, Argenteuil, Arg. 07-80.

TRIUMPH 100 impec. Mariagt
88 r. Chanconnet, Argenteuil.

HARLEY 750 WLA parf. état
EARGES, 9, rue Jacquemasaire,
Clémenceau, Paris, 15%.

STERROT RSSE 500 culb. side
arpio 1 pl. 1/2 tr. bh. J&tat.
UFRERE 36 r. 3Sibuet-12e.

e

MOTOS A VENDRE

MATCHLESS tél. nve soir 18
kE Ranchin 131 r. Pyrénées-20¢

BMW RT3 av. side Preécision
Dussossoy, 54 r. de Bellevue
Boulogne Billanc. (ap. 18 h.)

BMW R51 280.000 impec. JOLY

8¢ r. du Chéteau, Bouldgne.
BMW 250 abs. nf, 5r. Parmen-
TERROT 4 cv impee. 80. Luzy|tjer, Asniéres, GRE. 33-45.

24 av. Roosevelt. Suresnes, * .

MOTOCONFORT 350 tr. b. 6t
BMW RT3 2000 k. Deshogues| pns pnfs 135000, M. LEON, 81
127 1. du Cherche Midi, 15% rpe Vieille du Temple, 4e.

FN 1848 Toue tirée c. nve ap.| NORTON 16 H 500 lat. b, &t
19, h, 30. r. Frangois Miron.| mée. imp. px intér. POIRIER

BMW 750 culb. side Préeis.|166 r. du Chfleau-14¢ jusqg.l4h.
BONHEUR 13 r. de ‘Thorigny ROYAL ENF. 350 culb. 46 tr.

125 cc 4 t. Motobéec. ©. nve
Corporon 1 r. Stendhal, 20e.

J50 4 OV dble tubes A& oulb.
f. télesc. parf. ét. PROMPT 15
rue de Madrid, FParis, 8e,

DOLLAR 500 side Carpio bel
ens. parf. ét. px int. POYAU-
MONT* T r. Gaston Charle, 4
Fontenay sous PBols (Seine)

SUNDAPP K800 mod. 38 parf.
ét. mée, 160. COSSET B9 r.
J. Jaurés, Villejuif (Seine)

R. ENFIELD 500 sup. cul. 4v.
sel. 4mp. 145.000 + sidecar.
Stell 25000. Tél. Por. 24-T0.

MOTOBEC. p. part. ‘vis. 2 h
POIRIER 10 rue Pache, 1lle.

MONET-G. 44 100 ¢c moto av.
Jap 250, 14 rue Friant, Paris.

TERROT 3cv 2 t. ps nfs 35000
vis. le soir, BOUET 3 r. de la
Paix, Les Lilas (Seine).

ALCYON 350 culb. parf état
px int. Grandmontagne T0 r.
G. Férl, Montrouge ap. 19 h.

JAWA 250 nve 500 kms cause
départ colonies. TURFPO 56 r.|

Enﬂﬁr:rﬂ::&*o?rimm r:l ;:EH; 4 vit. sel. ﬂ[ir{,} (SXC. ADL. Gal Roguet, Clichy (Seine).

Chocar 2 cité ' Aveniy. 116, | . Pouchet, 17¢. MAR. 79-65." L e oL §Semplan 2
Caté car. Couronies Mén.63.50| Besset 1 r. Bruno Braun' Vitry| LEXFOT 500 RSS ir. bel. T8
AmT 50 x wnimontani, e SPLENDIDE  \FORION 8 < e
ESRIEH-{HL::?-;E? E%{E#mﬁ%:: gd luxe noir chrom. €t. nf gglgﬁarg.ﬂﬂgrﬁgguisﬁue?v' =

T00 Ems en rod. ROHMER 5
cité Falguiére, 15¢, apr. midi.

DKW lev Dany 45r.Babylone-Te

GILERA 500 gd spt compétit
nve, offrez J. P. MUNIER. 10
av. Roux, Nemours (S -et-M.)

SIDE R, Gillet bipl. cite &
chte TH0 4 vwit. t. Db. état,
120.000. JANIAU 90 bis av. de
Versailles, Paris. Opé. 75-90.

MOTOBECANE 125 cc 4 t. lat
ét. nf, s'adr. Café DUPONT,
FPlace des Fétes, Paris.

MOTOCONF. 250 2¢t. b. ét, 35.

BSA M20 5 cv 4 vit. PETIT 2
r. Ste Elisabeth-3e. Arec. 35-T1

BSA 750 culb. side Précision
ét nf Px -intér. HANRIOT 75
rue de Noisy, Les Lilas.

CSE départ v. Dresch 500 bn
ét. TERRIER 423 av. St-Marie
S: Mandé. DAU 27-32 ap. 8 h.

TERROT 4 ¢v b. é&t. S'ad. 24
rue des Patriarches, 5¢.

BMW 350 cul. card. f. téles.
impec. 130, apr. midi. FRERE
18 r. Poirier de Warcay, 14e¢.

BMW RI12 parf. ét. 4 déb, P.

ZUNDAPP ES 600 imp. 5. t.
rap. d'orig. BONNAUD 30 av.
Posteur, Mairie de Monlreuil.

NORTON 500 gr. luxe état et
méc. imp. 135. Reverdy 238 bd
de Gaulle., Colombes, Cha.29-7T

SIDE Bernardet gr. tour. exc.
état bas prix, MICHEL, 5 r.
Lecourbe, 15¢, sam. ap. 14 h.

. HERSTAL 500 culb. coupe
France 29, mot. side Terrot
et. nf 100. Gougeon 30 r. Geof
=t Hilsire, a4 part. 17 h.

GN.-RH. 350 M2 50000. Rose

Remorg. pn. moto 15. R. Gillet
750 side eais. com b. &t. 65,
Dalbergue 4 r. Gén. de Gaulle
Neuilly Plaisance, Autobus 114
au Chéiteau de Vincennes,

R. Gillet 4 ev exc. ét. Drouin
10 r. Marius Aufan, Levallois.

RENE-GILLET 4 c¢v susp. AR
bon ét. T¢. GENTY 16 rue
Dugomier, aprés 19 heures.

MOTOB., 360 cul. s8l. 4 v. 39
Huet 32 r. Gentilly Paris-13c¢

TRI. mot. Peug. neuf 6 pns de
rech. Tél. ARC. 29-31,

HARLEY DAVIDS. 170 bleue
chrom. av. side 1 pl. 1/2. RI-
VASES 24 r de Téhéran-8«

PEUG, 100 P50 pns nfs 20000
SCHULTZ 47 av. J. Jaurés-19«¢

FART, v. NSU 198 cc pf €.
STEHELIN 8 r. Pouchet-17e.

PART. v. 500 culb. G. Herstal
100,000 b. état CABOCHE 36
r. Lacroix-17¢, MAR. 28-5T.

TER_R-:}T 500 culb. RGAS sél,
8000 l:lns Px 120.000 fr.
EA RIEHE r. de lg Clef-5«

PART. wvend side Peugeot 500
ét. nf 150 000, DAT. 07-66.

PEUGEOT 1256 P55 D Heulot
79 av. H. Barbusse, Colombes.

GEORGES IRAT

MDU 6 ch. 1100 culb. cabr.
abs. parf. 125 kEmh. 7 1. aux
100, repr. moto angl. ou allem
POITTEVIN, 1987  av. Michel
Bizot, 12¢ (interm. s'abst.).

<50 cc.. culb. Mag Suisse mot.

28 av. Libert, Draveil (5.0.)

PRESTER AUBIER 100 cc mod.
38, 2 tub. -échap. chrom. état
nf 30.000, le soir apr. 18 h
sauf sam. et dim. CHARTIER
87 ,r. de Charonne, Paris-11e,

PEUGEOT 175 cc ¢. nve. Blus-
s50n 33r. St Mandé, Charenton

350 MOTOCONFORT bl. mot.
type B b, ét. bs pns t sad,
70 000. Mol. 52-70, poste 12-37

@fﬂTﬂEEC‘. 126 oo tob. &6 19
#20h. Augros 58r. StDominique

TRIUMPH angl. 600 culb.’ ref,
4 nf tr. rap- 100. Reinbold 1,
bd M. Berteaux Sannois T12

V. NORTON 16H parf. état,
Moukomel 84 bd Montparnasse

E@EHLER ESC. 100 cc t. b. &t
3 wvit. tansad 45000. AUBRY,
174 bd Charonne, Rogq. 35- 98

DARMONT 6 cv 4 r. pxint.
imp. pns nfs vis. sam. Nolot
3T r. des Martyrs, Paris-0e¢,

SIDE Bernardet neuf dern
modele 35000, BARDIN, 89 bd
Malesherbes, B¢ (samedi).

100 EPAVES motos R. Gillet

Cnome X Super Major V2 Peu-
geot, etc..., & part. de 25000
100 T pees dét. ttes marques
1 r. des Z-Communes. Mon-
trevil, ouv. vend et sam. et 66
r du 1ll-Novembre St-Etienne

E. GILLET 100 cc b. ét. Tabac
4 r. Grange aux Belles, 10¢.

TANDEM mot. aux. Cyclorex
Ecr. pr r. vous. COUSSIN 173

107 4 cv lat. 48000. Dangon
18 r. de la Jonquiére, 17«

TRIUMPH TI100 bon ét. repr.
125 DEW ou NSU. ADRIA 5r.
Jean . Leclaire, "Paris, 17e.

JONGHI 1 cv 3 vit. sélect. t.
b ét. S'adr. Mécanicien 3 r.
Etienne Dorves, Montrouge.

TRIUMPH 350 culb. I télesc.
ROVERE 138 bd Delambre,
Argenteuil. Tél.  Arg. 02-40.

MOTOBECANE 3 cv réalésée,
65000. Tél. Car.25-30 (13-14h.)

NSU 5 ov 4 vit. 2 Zundapp
W 500 3 cv. 2 Terrot 5 ov
RESE 4 wit. 3 ev. ' vélomot.
Motobée. 2 tps, motos vend
&v. garantie, reprise ttes mar-
ques. ROULIN 208 r.

PART. v. side spt
type Record du Monde état
ni 30. LEJARS 96 av. Fhilippe
Auguste, Paris, 1le,

M. GOYON 500 culb. 4 v. sé-
lec. side gd tour. b. ét. bs pns
130. LEJARS, 96 av. Philippe
Auguste, Paris, 11».

EMW 750 RT3 nve. HURNI 13
pas. Lathuile-18¢, pece Clichy.
PART. v. 250 lat. Terrot b. ét.
Alalinarde 30 r. Basfroi-11¢.

PART. v. 125 cul. Terrot h. &E.
Alalinarde 30 r. Basfroi-lle.

INDIAN 1200 av side ét. nf
prix 135000. GOB. 05-81.

A V. Tri. mutilé auto mou-
che Monet Goyon 2 cv écr. pr
r.v. Legros 12 r. Visconti-ge.

St-Maur| »
Bernardet! 6 bd St Denis, Courbevoie.

ZUNDAPFP av, side Steib orig.
T cv 8 vit. av. 4 vit. ar. mod.
43 type Russie. DID. 23-96.

R. ENFIELD K00 culb, 4 v.
sél. parf. €ét. pns nfs 140.000
aff sér. Picut 47 r. Meslay-3c
Tél. Tur. 93-17 tte la irnee.

FN 350 MS11 pf ét. GATE 30
r. Didot. Suf. 72-65, ap. 18 h.

NEW IMPERIAL 500 culb. sus.
ar tr. b. ét. av. side Bernar-
det gd spt. CRINIERE 43 rue

du PFPlateau,  Vincennes,

AMOR 175 culb, ét. nf. Grat-
teplanche 103 r. Perd. Ber-
thoud, Argenteuil. ARG. 07-80

BSA Et. Emp. 350 culb. sélect.
4 v. pns nifz impec. Maurice
17 r. Marjolin Levallois (soir)

MOTOBEC, 125 4 £. 1839 tr.
b. état pns nfs. MOUREN 24
r. “des Pétes-19+ " Sam., dim.

V. ou &ch. BMW R51 ei. trac-
tion. TERSIGNY 5§ rue de ]a
Concorde,  Drancy. Avi.

PART. vend 500 culb. Terrot
RSSE 4 vit. sél. delco impec.
mesan. et pneus. SEILLE 27
Eoul. Juranville, Bourges
(Cher), Téléph. b48 (8 h. 12
h,, 14-18 h.).

TERROT 350 culb. side Carpio
pns boite mot. nfs 95. Rho-
dier 9 r. M. Sembat, Puteaux

100 MOTOB, cme nf gul, Sa-|
ker sél. tans. Mérat 60. Krafft
10b. r. Chiteaudun-9¢, ap. Th.

ROYAL ENFIELD 150 cc culb.
4 v. sélect. SAISON 11 av. E.
Blanchet, Viry Chétillon (S0)

DOUGLAS €00 2 carb. 4 vit.

s6l. av. side com. 1 cadre s=s
feure. 350 Standard All. 1
cadre” av. fourc. 1/4 ressort

pr BMW type R4. Perrin 14 r.
J. Jauréds, Villiers s, Marne.

PART. v. 125 Motob. 4 t. Al-
bert 46 r. Ray. Losserand-l4c

PART. v. 350 lat. Gin.-Rh. nf
Albert 46 1. de Vanves-l4e¢

SPLEND., BMW FR12 T80 cc 2
cyl. ent. rév. émail. chro. mot.
nf 4 rod. a. fact. pns nfs 165.
DELACOUR, Cha. 39-69.

Side 1pl.1/2 t. b. &t. Mainguet
42 r. Paul. Lescop, Manterre.

‘DKW 198 parf. ét. vis. ap. m.
DUFFLIER 10 ‘av.. Clichy-18¢.

ENS. PN 350 lat. MT0 pl ét.
80 Perrier 23 r Gal. Schmidt
Neuilly 5. Mane (sam. ap. m.)

BMW Rl12. TERSIGNY 5 r. de
la Concorde, Drancy Avi.04-49

PART. v. side BMW ét. parf.
cels. com. CATUMON 207 rue
de Bercy, Paris, 12e.

M. GOYON 4 cv ALS4 lrej
main sélect. 4 "v. méc. part.
CAUMON 207 r. de Berey Paris

M. GOYON 175 cc type Cham-
pion de France ftr. b. ét. méc.
SEBEAN 51 av. de Stalingrad
Villejuif (escalier 15).

DKW 190 parf. ét.
pn.  SATUVADET,
Mont, WVitry sur Seine.

TFRROT 350 1at. &t et pns
nfs. SAGET 26 r. des Buttes
Montmartre St-Ouen Mar.46-12

méc. et

146 rue du|

SIDE Bernardet 48 sur chéis.
Vanod 35000, Gaultier, 10 rte
Stratégique Ivry (Mo P. Curie)

500 GUZZI susp. AR impec.
ou ech. ctre 350 DPEW NZ av.
soulte. PETITEVILLE, 55, rue
Berte, Paris, 418¢

500 Ariel

LIQUIDATION 509 Al

orig. pf. é&t. pns afs 12000. JAP
250 pas wfs sél. 40, Ariel 350
état impec.. ROBERT 17 rue
Bateliers, Clichy (Seine).

PUCH 250 parf. ét 116.000.
Thénaisie 7 r du Dragon 19
a4 21 h.

ARIEL 500 Red Hunder 150,
MAYET tél. matin Al€.18-31,

TERROT 500 RGAS side DTP
état neuf. ALE. 09-17.

BSA 350 culb. a roder pns,
angl. nfs 155. Mavet Alé.18-31

G. R. 4 cv culb. Bernardet 43
bet. ens. ou sép. 125000. Con-
clerge 30 r. de la Mare-200.

TRIUMPH angl. 350 culb. état
impeccable opneus neufs. BO-
VIERE & rue Mazel, 5e.

BMW 3 cv R2 culb. cardan b.
ét. Carburet 3 sgquare fNunges-
ser, St Mandé, samedi dim.

PART. vd Automoto 3 cv exc.
ét. bas px, 12 R M. Berteaux
Crolssy (S. et 0O.) Vésin. 21-49

ARIEL CROSS mgeur
f. téles. pns cross nfs 160.

HOFSTETTER 17 rue des Ba-
teliers, Clichy  (Seine).

H. DAVIDSON WLC nve 150
ou a. 5. ¢. cyl.-pl. faib. Board-
men' 62 bd République, Sain-
Gratien, ;, T. Enghien34-3T soir

VELOMOT. Monet Goyon 3 v
tps, urgent 35000. Husson

MOTOBEC. 125 lat. pf ét. 60.
COLIN 59 r. Félix, Colombes

TERROT 125 culb. ¢. nve 4 v.
sél. Combeau 66r. Barrault-13e

PEUGEOT 100 P54 é&t.nf 66000
vis. le soir 6 h. 30, 35, rue
de Montreull, Vincenzes.

. HERSTAL 508 culb. side
Bernardet gd tour. Reveroy 2
r des Murgers, Sartrouville.

Terrot 4 cv parf. ét. Carmine
63 r. de Belleville, Paris, 19e¢

BMW RI12 ¢ nve superbe vélo
VAP e nf. "MELIS 67 Tue
d'Alleray, Paris, 15¢.

VEL. Peugeot 125 cc 1947 ét,
ni, tél. CALMEL Cen. 66-33 p.
634 (10h.30 a4 12h. 16 &4 18h )

TERROT type RG 5 cv  sél.
4 vit. av. side é&t. nf. THO-
MAS 18 r. Pasteur, Pantin.

DOLLAR 250 cc 3 cv culb. AL
FENAYROU, 44, rue Louis-
Blane, Courbevoie (Seine).

EPAVE de moto frang. et étr.
1 lot mot. bte réserv. DELAIR
4 imp. Gaité, DANTON 55-43

DHEW 350 1944 splend. Bouck.
51 r. de Tocgueville, 17¢, de
8 h. & 20 k. =auf dimanche.

TERROT 4 cv nve. Méjasson
3, av. de Verdun, Ezanville.

V. Keel. Esc. 350 culb.  ent.
rév. Moxhet 19 r. Hermel-18¢

re Vercingétorix, 140,

aIDE Bulflier Terrot 350 culb.
pf ét. pns nfd, 71 bis r. Ed.
Vaillant, Levallois, 1% h.

_3511 G/LLET H. bl. lat. delco
imp. pns nfs 90, cadre mot.
bte pr Terrot 350 HST, Herr,
144 av. Saint Ouen, Paris.

PEUGEOT 100 cc rév. ent. 45.
Dubail 56 Val de Beauté, No-
gent sur Marne (apr. 20 h.).

VDS mot. Benelli 500 cadre
R51 télesc. 500 RBenelll culb.

NSU 250 sup. cul. parf. ét.
stempfler 29 r Lantiez, 1T7e.

125 TRIDMPH all. s8I, b. ét.
Andre 2 bis - r. d. Cascades-20¢

HARLEY 1200 moto side é&t.
nf exe. COLLIER T1 ter r. J.
Bonal, La Garenne (Seine).

PART. vd. 350 ec Terrot sup.
sport sél.. tr. rapide 50.000,
octRs . rare.. COSTE 4 r. du
S5q. Carpeaux, Paris, 18¢,

500 TERROT culb. av.
Bernardet pns nfs 3 v. 100000

et pns b. ét. 40000. CAUBAS
1 rue Agathe, Puteaux (Seine)

TERROT RSSE parfait état.
DAUmesnil 13-96

S00 TERROT compét. susp. AR
150 kmh. imp. px rais. CAIL-
LEAUX 110 r. Ceaulaincourt,
182, aprés 19 h. ou dim.

VELOMOT. Motobée. g- rout. 2
.- tél. Mor. 33-69 de 2 h. a
6h.30. ROY 25av. Secrétan-19¢

A MOTO type A 4cv. Magn.
Deleo  bien chaus. tan-sad

side

sus. AR, repr. 250 ERB, 51 av
Thiers, Nice (A.-Mmes).

dern px 45000. BASTOLET 20
rue René Boulanger, 10°.

LARISIERE Coiffeur, Ville-
neuve L'Archevéque (¥ne).

V. ou éch. 350 Triumph all.
2 t. 4 v. sél. ctre 125-150 réc.
MALAPRADE 20 rue Casanova
Neuilly Plaisance (8.0.).

500 Terrot RGAS side. Horde
3 r. Angoileme, Versailles, SO

500 TERROT impeccable R 4
Tél. ALESIA 01-99.

200 ZUNDAPP. av side imp.
side Ber. G. R. imp. 1 r. ar.
Royal Enfield carter et wil.
pompe NSTT 500. BOS 13 r. Dr
Rochefort, Chatou (5.-0.).

S Vo ou léch. et

 NICOLAS 92

BONNE Motobéc. 250 cc 2 [ps
40000 fr. GUT. 03-5% av. 18h.

Simca-5 ‘décap.
ou Iourgonetie réc. 500 BSA
sél: 4 v. méec. ref i rod. ttes
p. orig. imp. conf. argt si tr.
b. Barbier, 127, fg Temple.

GNOME-RHONE 3800 lat. pns
nfs b. &t 105. MOLLET 36 r.
du Camp, Pontarlier (Doubs)

HARLEY 750 MP parf. état
Jardilliet, 4 r. Buffault-9¢

TAND. Perny 60000, sofr seul.
I. A. Briand,
Levallois (Seine).

MATCHLESS 350 culb. 1> 1él.
s8] 4 vy. Impec. 160. Mario 24
r. des Gravilliers. Tur. 48-60

VELOMOT. Derny &t. absol. ‘'nf
Garage 159 r. Saint-Denis.

BTE 4 wvit. sél. Ariel impec.
6000. Godin 9 r. MNoble, Arras

PEUGEOT P53 100 3 v. Mai-
som, 18 rue Montgallet, Paris.

Mentionnez toujours « niﬂTﬂ-EEVUE % en écrivant aux ANNONCEUrs

04-49 -~
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500 eculb. Terrat =ide RGAS
1948 état neuf. CULET 76 bd
de Champigny, Saint Maur.

ARIEL - 350 culb sél. 4 vit.
ét. splend. KEYSER- 62, rue
du Poteau, Paris, 18e¢.

HARLEY anc. me b. ét. 35000
&Y. side commerc. GERMAIM
64 r. Championnet, Paris-18¢

S00 DKW SB 2 eyl. 2 t. 3 wvit.
sél. bs pns b. éq. b. état méc.
MASSARI 24 bd des Batignol-
les, 17¢. MAR. 60-97.

BMW 3 cv nve f. téles. DAS-
SET 67 bd Sénard, St-Cloud.

PART. vd side Dresch 2 cyl.
E0CG b. ét. pns imoec. 90.000 £
MASURE T4 r. Botzaris-19e.

GN. RHONE 500 cc lat. b. éq.
vic &5 les jrs ap. 18 h. NARD
4 rue de Jouy, Paris-4e¢,

K. GILLET 1750 av. side mo-
teur et pns nfs piéces dét.
140000, wun chéssis  Belgion,
concierge 183 rue St-Denis.

350 Triumph cwb. 4 vit., BO-
VIERE 6r. Mazet-6¢. Dan.69-36

MOTOBECANE 600 5. culb.
side Bernardet Avion. Boviére
6 rue Maret=-6fc. Dan. 69-36.

GN.-RH. 800 AX2 type arm.
av. side 8 cv 2 roues motrices
ét. nf b. oce. px & déb. Dr
KELLERSHOHN 2 r. Eugine
Poubelle-16¢. Tél. Sdép. 26-33.

350 DKW mod. NZ 4 vit. b, ét.
Thuasne 15 r. Pastourelle-3e,

NORTON 500 lat. rév. Dazzo
34 r. L. Rolland, Montrouge

MOTOBECANE Poney nve 9r.
Manoury, Vincennez MoRBérault

DARMONT spé eau 3 r. pft
ét. pns nfs 105000 Lon. 02-1T

MOTOBECANE 1235 culb. 4 vit.
susp. ar. absol. neuve, téléph.
Mar. 96-30 (13-15 h. &p. 1%h.)

DEW 500 side PBernardet ét.
nf. H. TOURNIER 10b Gran-
de Rue Athis-Mons (S.0.).

100 ALCYON 46 3 v. .Lagrifoul
E‘E ﬁlhﬂ’l’t- 13“; l]_]l'; 19 h "

V. PEUGEOT 1948 P.135 4 cv
450 culb. 4000 kms état neuf
prix 4 débattre. GRANJON 13
av. Porte d’Asniéres, 1Te,

GNOME-RHONE 42 type Major
350 cc parf. ét. visible 254 bd
Saint Germain, Paris, 6.

NORTON: 16H ‘1at. side Bernar
det ¢et. mf 135000. Mie. 21-37.

FN 350 mod. 48 susp. totale
300¢ k Morvan 109 av. Bros-
solette Montrouge (9 a4 12 h.)

V. ens. ou sép. Gnome X side
Carplo + Gnome DSE nf. BE
35 Stier Blanc Murs, Vitry

350 M. GOYON culb. &t nf
roulé 15000 kms 4+ EBeau side
Terrot ét. nf. LOCHET 1 rue
Langlois, Antony (Seine).

MOTOCONFORT 350 4 cv lat.
1939 ét nf bloc 80.000 frs.
FAUCHER And. 131r. Gambet-
ta, Fontenay 5. Bois (Seine).

OC., Gn.-Ehéne 500 5 car. pns
nis. THOREL 60 rue Folie-
Méricourt, Paris-11¢.

MATCHLESS 350 G3L culb. 1.
télés. GAL 1T r. Boulard-l14¢

BEA 500 culh. 2 cyl. sp. twin
type A7 1948 orig. rlé 500 k.
Dasprat 3 r. Dante. Odé.35-9%9

V. ou éch. R. Gillet 750 av.
side susp. AR rem. a4 neuf,
delco. LILLEMANN, 32, rue
Sarrall, Chatou (S5.0).

GUZZI 500 4 v. =élect. av.

mot. rech. incomp. 80. De-
mange, Bouxwiller (Bas-Hhin)

GNOME-RHONE  sup. Major 4
cv culb. parf. état. HAVART
1 r. A, Briand, Gentilly.

CHASSIS =zide Bern. av. Ifrein
bs pns bs px. CAR. 16-41.

TERRQT 350 culb. HSSE b. px
GIAI 3 bd Blanqui, Paris-13e¢

PUCH 250 2 cyl. impec. GIAI
3 bd Blangui, Psaris, 13e.

DKW 350 NZ ent. orig. imp.
GAL 17 r. Boulard Paris-14c.

ll—'EL{}H. Gnome Rhbne 'i&arr.
{6t.” 90 rue Bobillot, 13-c.

DOLLAR 500 type 853 av. si-
de 65000. Lit. T0-46. Berton.

ZUNDAFP EKS600 av. side ca-
poté ét. imp. 190000. BMW M20
2000 cc 135000. Cardenoso 34 T.
de Versailles, Ville 4'Avray.

NORTON 16 H 3000 kms ga-

1anti, LEMONNIER pl. Estival|

Mondeville (Calvados).

R. GILLET s=ide é&t. nf 1000 cc
vd ou +£ch. ctre voit., 4 pl,
BEGUIN & r. Pta Pierre 1le

M. GOY. 350 lat. imp. pxint.
RIGOREAT S5t Algnan L.etCh.

ZUNDAPFP 150 imp. Alé. 05-50

BMW RT5 side pf ét. 200000.
RENE 46 rue Oberkampf-11e.

TERROT type HD 4 ¢V ne pas
se prés. Eer. FILODA 20 rue
Manin-19¢, pour rend.-vous.
BMW RIl12 =side Bern. 2 pl.

mée. .pns parf. ét. Cenreaud
3 r. Parmentier, Pierrefitte.

Terrot 500 4 v. s&l. imp. 120
MAURICE 35 r. G. Moquet-1T7¢

MOTOBEC. G. R. imp. mot. a
roder px int. Xlé, T73-75.

RE. GILLET & ev side com. en
rod. B85000. Cordonnier 45 r.
C. Desmoulins, Cachan (Seine)

VELOMOT. Terrot 100cc tr.h.
état. Bal. 54-00. Poste 308.

BMW f{. téles. susp. ar. BMW
R17 1. téles. EMW RI12 f. tél.
Zundapp B00 4 cyl. 250 Zun-
dapp, Nimbus 750 4 cyl. ACT
nve. 93 r. des Bas, Asniéres

SIDE René Gillet Bernardet 7T
CV 4 v. susp. AR, Saint Clair
11 r. de la Roche, Poitiers.

MOT. cadr. iche Terrot T750.
BEANCOURT Romery (Marne)

CSE - dép. vds splend. Harley
750 bleue et chrome a4 ter-
miner 110. BOUCHAIN 43 rue
F. Faure, Enghien.

350 MATCHLESS rodage four-
che  télescop. BASIER rue
Neuve Notre Dame, Douai.

PART. v. G.R. 750 AX av.
side DEW 250 sélec. Impec.
vélo dame nif 10000, TROUIL-
LET. Péreire 16-06.

TERROT HLG 350 cc 55000.
QUESNEL 6 r. A. Briére-17e.

500 M. GOYON culb. sidecar
Bernardet complétement remis
4 mneuf. PELOILLE, 8 rue
Maszsenet, Saint-Ouen.

M. GOYON 350 méc. et pns
impec. tan-zad. FAYE, 19 rue

Malar, Te (40 &) 18 h. 30.

I'RIUMFPH 500 speed twin im-
pec.  200.000. Courtenoble rue
du Doubs, Audincourt (Doubs)

750 ZUNDAPF av. side pns
nis moteur parf. ét. 4 - piec.
rech. moteur, pont, bte, -ca-
dre, fourche, reéserv. 140.000,
401 r. de Lille, Roncq (Nord).

DKW 500 SB, SANTOS 5 rue
Chevalier de la Barre, 1l8e¢.

250 DKW type NZ sélect. 4
vit. impec MOL. 30-58.

DARMOND 3 roues 3 v. m. ar.
all. delco pn. nf, pf ét. &5 r.
des Mazuriers, Ecole de Bu-
zenval, Ruell (S.-et-0.).

SAROLEA 350 course transf.
sport éclal. susp. ar. J. Bar-
bara, Alre 5. La Lys (P.d.C.)
ZUNDAPP 2 cov pn. nfs parf.
état. LUSSIGNY, Bal. 37-03.

BS5A 500 culb. parf. ét. ent
chro. 500 latér. M20 4 remon-
ter, les 2 130. EYNARD, T.
116 Redon (I. et V.).

V. Zundapp Rus. 90. Fargerel-
le 256 r. Lefrant Granville, M.

PART. vd moto Royal Enfield
10 c¥l. b. 4t gal. Je fer. rep.
moto + petit. 75 bd Picpus-12¢

ARIEL Red Hunter 350 culb.
& v. sél. ¢. nve. A. BARDIN
Les Bartins, Vichy.

NSU 250 sup. cul. 4 wit. 105
Chauvel 98 r. de Gentilly-13¢

G000 R. Crillet 6 oy b. détat
TREANTON 67 bd Ras. Paris

500 NSU 80000, cul. 4 vit. sé-
leet. t. b. &t mée, Jas. B4-TT

DISPONIBLES pite. dét. mo-
teurs et boites p1  Zundapp
4 cyvl. BMW R4, R11, R12, R35
' A AIRE DEMOLITIONS,
32 r. d'Isbergues, Aijre sur La
Lys (P. d. €.)- Té#l. 1-1s.

2 CV GUILLER nve bloc AMC
sélect. 4 vit. disp. de ste au-
dessous taxe, D'Hétel 6 r. La-
charriére. ROQ. 67-84.

TERROT 4 c¢cv Iat. b. état,
60000 + side Bernardet sport
équip. 15.000. ROCHE, 1, sq.
Ch  Delaunay, -Asniéres.

500 ecuwlh. NSU 4 wit. sél. +
1 moteur iden. + dynamo del-
oo, 150000. A, CHENU, 58 r
Léveillé, Nevers (Niévre).

SICECAR BMW RIS parf. ét.
neuf, 1 lot motos occasion et
pitéc. dét. Peugeot, Terrot, Al-
¢yon, Soyer, DKW, N3U, s'ad.
Sté Sucreries et Distilleries
du Solsonnais, 7, place Répu-
blique, Soissons (Aisne).

VELO mot. aux. M. Goyon nf
K. Champagne, Boucau (B.P.)

ZUNDAPP E5 600 parf. &t
fgén. orig. imp. tte conf. Bou-
tet r. J. Michelet- Thouars d.s

NORTON 16H é&t. nf impec.
pns neufs. BUHLER, rue du
Sommeil, Moulins (Allier).

DRESCH '3 ch. ent. rév. 40000
COGET 100- rue des Rolssys,
Clamart (Seine).

BMW RT1I 6000 kms, 63, rue
Letort, Paris, 1B¢.

200 ZUNDAFPP KS&00 av. side
t. éq. ét. n. bas px de coni.
cond. avant. VIGNERON 10 r
Stalingrad, - Pré St-Gervais.

1. combinaison cult. A vendre
130.000. Zundapp 500 2 cyl
80000. Triumph 350 Ilatérale,
120000, BSA W M20, Epave
250 DEW EKS600 Zun 50000.
GOSSELIN, Touchet (Manche)

ZUNDAPP 750 av. chéiss. tract.
cme neuve. DERAMOUDT 180
rue Jules Barni, Amiens.

R. ENFIELD 500 culb. sélect.
impec. wvis. t. 1. jrs 19-21 h.
Coulot 45 r. Bénard Vau.97-20

MOTO side R. Gillet 750 t.
k. équipé parf. état 4 pneus
2 nfs. COURAUD Rte de Con-
cise, Montmorillon (Vienne).

V. ou éch. bel, moto 4 cv culb.
c. vélom. Vergnaud, TUszerche
{Corréze).

HARLEY 750 bl.
neuf grd Iuxe 2 avertisseurs
feu posit. 2 éclairlages, pare-
brise, sacoches cuir, - stop,
200.0006. MICHEL 26 rue de
Belleville, Paris, 20e,

Pr c¢yele 250 2 t. pns nfs
45000, ap. 19 h. BOILIN 83 r.
Ar. BSilvestre, Courbevoie.

600 BMW. course trés rap.
méc. et pns nfs ent. orig. LE-
GROUX, & Dommery, par
Launois (Ardéche).

D'YRSAN Ruby Gcv 3 v. m. &.
carr. 3 pl. et bag. cap:- b. ét.
méc. Tré& 25-02 ap.. 19 h.

BMW RS5 flat-twin f. télesc.
sélect. pied 4 vit. BARILLER
20 r. Bourgneuf, La Ferté-Bd

R. GILLET 9 cv av. side gd
tourisme b. état bs prix. Mit-
nach, Cagueret, Decize (Nvre)

et chr. &tat

SIDE BMW die b. pn. 20000
Lievaux 22 r. Avenir, Arcueil

VELOM. Terrot- BMA 1 cv 3 v.

pf ét. 45000. VAN DE PUTTE
8 r. Petit Chiteau, Charenton

M. GOYON 4 cv 44 pf état,
prix intérassant. FOURNEL, 4
r. de Dinan, Rennes (I. V.).

M.DEBON 500 cul. av. side ét.
nf. Brochot 182 fbg St Denis

INDIAN  pare-bricz 4+ imp. lot
piéces. BUNGE 113 g Poisson-
niére, 90. TRU. 12-T6.

PONEY. Motob. 60 “cc ét. nf
rodé. 500 Ekms. EVETTE, 10,

Gde Rue Bougival (S0O) tél. 274]

CAUSE départ v. 250 Eoel.
Esc. exc. état. BER. 03-T0.

INDIAN 500 bi-cyl. comme
neave T00 kms prix intéress.
EEL 52 avenue de Livry, Se-

vian (Seine-et Oise).

INDIAN 9 e©ov susp. Br. parfl.
ét. 110000. Annoville, 41, rue
Galilée-16¢ K16.87-33 (13al4h.)

VENDS sup BMW RT5 par-
fail état 190. POULAIN, Les
Pieux (Manche).

FN 1000 réc. 2 carb. side.
MICHEL 80 r Willon, Lyon.

ENS. Motob. 500 culb. sup.
cul. side Impérial 1 pl. 1/2.
capote 2000 kms. GUAY Talil-
leur, Cosne (Niéyre).

MOTOD d'occasion MNew-Map
500 cc parf. état. A.BC. 27,
rue Franklin, Montreuil.

V. épave Matchless t{te piéc.

dét. orig. Champagnac 30 av. du
G- Leclerc, 5t-Prix (8.0.).
BSA WM20 lat. parf. ét. mée.
Prix 130. LENGLET r. J. J.
Rousseau, Crépy ecn Valois.

GNOME Junior mot. “refait
pns nfs. MARCIEL .88 rue
Chardon Lagache, Paris-16¢.

INDIAN 500 2 cyl. impeccable
P. 140. CHA. 27-24.

DKW 200 parf. é&t. tt orig.
vis, - 5STAT--E3 av. Gde Armeée

MOTO Gillet Herstal 4 tps
latér. 350 cmc  éclair. élec-
trique tr. bas prix, sidecar
Roy grd mod. cap. pare-brise
prix trés intéressant, GEN-
TIL 17 rue Cambacérés, Paris
ANJ. 20-99,

MOTO Monet-G. 100 c. état

et pns nf t. side. Vau. 35-3T

250 TERROT. Ecr. Cassagnes
P. 31 r. Gounod, Saint-Cloud.

500 SOYER ACT mot. et pns
ét nf sél. 3 v. 85. Kern 44 r.
Stalingrad, Pré St-Gervals.

DRESCH 4 cv b ét. m. 45000
Levavasseur, 5, av., CAvenir
Morsang sur Orge (S.. Q.).

URG. Gn. Rh. 350 culb. parf.
ét. ent. égui. B5000 MARTIN
% r. Besson Arcueil (Seine).

V. cyclecar 4 cv t. b. é. Gar.
Renault, Chantilly. T. 190

DISPONIBLE Epave Ardie
123 cc (motr cplt av. acces.)
Moteur NSU- 500 sup. cul.
Epave Triumph speed twin
Moteur Peugeot P 515 cplt
av. s6l. embiellage neuf DEW

2 cyl., moteur Norton 600 cc.
lat. 10 moteurs Indlan 1200
eme. av..'B. V. moteur Co-

lombus 350 cc. etc. Aire-De-
molitions, 32, r. d'Ishergues,
Alre zur la Lys (P.d.C.) T.l16

MOTOCONFORT 500 'cul. 4
vit. se€l. side Simard excellent
état. LASFARGUES 9 r. du
Hameau de Bretagne, a
| Etampes (Seine et Oise).

GRAND CHQOIX DE MOTOS
Harley Davids. 750 lat. pré-
gent. luxe selle bipl. disponi-
bles Terrot 500 lat. 4 v. état
Motobécane 350 culb. 4 vit
neuf. Saroléa 500 culb. 4 v.
Peugeot 350 culb. 4 vitesses,
MOTOS DANTON 14 r. Dan-
ton, Levallois-Perret.

SAROLEA 5 ey cul. 4 v. side
Roy 1600000 Norton 5 ecv ecul.
4 v. sél. side gr. rout. Ber-
nardet 170.000. = Terrot sup.
cul. 4 ev s56l. 4 v. ¢£. neuve
140000. PN 5 cv lat. ¢. nve
125000, <. Herstal 4 cv cul.
115000. Motobée, Mobyelub
125, 4 vwvit. sél. Terrot 4 vit.
g86l. 5 cv lat. av. side Terrot
140000. Ariel VG 500 cc exc.
€t =él. 4 +wit. 170000. ALGY,

64 r. de St Mandé, 4 Saint
Maurice. Tél. ENT. 19-23.

HARLEY 750 tte beauté bleue
et chr. 2 mot. 2 gr. k1l 190000
Side Bernardet gr. rout. #oue
susp. 30000 les 3 pns abs nfs
ens. ou A part. Georges Bau-
delot, 42b. rue Friant-14e,

ZUNDAFPP 800 4 cyl. état nf
av. ou ss side 150000. DAVY
av. J. Jaurés, St-Malo (I.V.)

HARLEY WLA bleue 3000 kms
170000 av. ou sans side nf
Bernardet -écl. int. ext. 45000
vis. Paris. M. Granpierre,
Langeais (Indre et Loire).

TERROQT 500 RGAS av. side
|d. m.- neuf 170. PERIN 58 r.
CGambetta, & Esbly (S5.M.)

K. ENFIELD 250 culb. 4 vit.
imp. BERRUELLE 26 rue du
Baec & Saint-Maur.

ZUNDAPFP 200 nve. Hoorelbeck
29 av. Républigue Montrouge

|OLIVIER 8 r. Pruvet,

OCCAS. sensal, pr Use départ
v. moto Gn.-Rhine ey Junior
250 -et. de nf wvis. 34 bis rue
de Longchamp, Neuilly s. S.
Maillot "47-40. Px 50.000 fr.

FN 500 culb. Terrot 1256 ¢ £&.

culb., Motobéc. 125 4 t. lat.
Vanves

TERROT 125 culb. =61. 4 v.
nve 3000 k. ¢éq. double emploi
au plus offrant. Ecr. Meyniel
11 r. Plerre Curle, Paris-5¢e.

R. ENFIELD 350 lat. b. &t. bs
pns 100000. Alre Démolitions,
32 r. d'Isbergues, Afre sur la’
Lys (P. d. C.). Tél. 1-18-

MOTO Ital. 500 Sertum  bi-
cylin. parf. é&t. Deschamps 18
r. l14-Juillet, Pré St Gervais.

1000 RENE Gillel neuve.

750 Zundapp av. side 115000.
BSA  WM20 115.000.

NSU 350 sélecteur 95.000.

AJS 350 culbut. sélecteur.
BMW RT3 neuve, vélomoteurs
épave et motr DEW, voit. ete.
TRANSACT MOTOS 104 rue
Haxo, Paris. MEN. 99-86.
LT TR FS s Yo TR N T L

ECHANGES

ECH. side BMW 750 exc. et.
ctre plus faible. CAGNEAU,
16 rue Béteille, Toulouse.

PART. éch. moto all. 600 cme.
lat. av. side ctre 350 rap. apr.
18h.30. MAINGUET 3 pce Li-
bération, Plessis-Robinson.

VDS ou éch. ctre pet. voiture
moto Jack sport 500 culb- 2
tub. b. ét. Eer. SOLLIER, 53,
a&v. Motte Picguet, FParis.

V. ou éch. Zundapp 750 side
Roy parf. “ét. etre voit. 5-8
CV. ROBLIN 12 r. Concorde
Ste Genevidéve des Bois (S.0)

ECH. DEW NZ 350 ctre 750
Zund. ou BMW av. slde d'or.
méme tracté. RAME 2 r. Hoche
Ivey (Seine) de 8 h. & 18 h.

VDS ou éch. 350 ACT tr. rap.
4 vit. sél. 50000 et Norton 500

culb. f. tél. susp. AR 150
SCEAUX 104 r. Haxo, 20¢.

¥. ou éch. 500 Norton comp.
ctre 500 Terrot Matchless ou
side. PECH, -Agence:. Terrot,
Azille (Aude). ;
¥. ou éch. Terrot 350 culb.

pns nifs T0000 ctre pet. voit.
4 4 6 cv. Braud 25r. Erard-12e

V. ou éch. ctre moto side Bu-
gatti sp. 21.3 imp. Louis 4 r.
Andély s. Montmorency (8.0)
W TN N S e N ey S

ON DESIRE ACHETER

ACH. au meilleur . compte ttes
épav. et piée. dét. de mooos
ttes marg. ds n'imp. quel &6
ATRE DEMOLITIONS 32 1ue
d’'Isbergues, Aire 5. la Lys (P.
de Calais). Télépn. 1.16.

ACH. Velosolex abs. nf. Vivier
T. Peuplier, Gravenchon (5.1.)
SAC duvet matel. pn. tap. sol
accll; Huet 43 r. Lecourbe-15¢
ACH. bte 3 vit. pour DS Mal-
terre 350. LEPEVRE, & Ai-
gleville par Pacy (Eure),

J'ACHETE ttes piéces dsracn.
oli ens. de motos de marques
étrangéres. A MP. 21 rue
Monge, Puteaux. LON. 02-83.
CH. 500 Motob.. ou Motoc.
Black. #t. indif. Eer. ou wvisib.

JOUAN 26 rue Curial, 19e.
MOBYCLUEB p. état. Lecomte

34 r. Coste, Versailles (8 0.).

ACH. Gnome Rh. 750 X ou
X40 4 wit. 2 earb. Ch. Durand
27T rue Montparnasse, 6e.

CH. sidecar seul grd modéle
b. ét. pr 8 CV. R. GILLET
Eer. POLE 11 r. Cafl, 10e,

PRESSE vds Indian 1200 cc
mod. 1945 &t. nf px int. G.
Salques, Montpézat (Ardéche)

SAROLEA 500 1947 grd Iuxe
c. nye. Garnier 212 av. d'Ar-
genteuil, Asniéres (Seine).

V. moto bon ét. moteur 198
DEW 60000 fr. BUTHIER T0
av. - SaintaCuen, Paris, 18e,

BELLE 500 bicyl. card. culb.
85000. ROUSSEAUX 63 bd de
la Liberté, Les Lilas.

H_ SAIS]R Zundapp G600

pressé vds ma
imipec. px 160 ent. orig. pneu
rech. nbx acc. AUDEBERT 18
bd J. Ferry, Paris-lle.

RECH. Gn -Rhone type armée
mot. culb. ou Zund. ty. Rus.
mm. mauv ét. ou ép. 4 rem.
écr. Ets Paul Cie, Meymac, Cze

ACH. moto récente moderne
250 ou 350 cme. belle pre-
sentation chromeée ef. noire,

échappement silencieux.” MON-
SEGU, Pont de la Maye (Gl=
ronde). :

CONSTRUCTEUR ch. moteurs
c¢yl- 600 & 1000 cme. A four-
nir en s=érle. Donner ts rens.
BELLEGARDE, Boite Postale
ne 40 Clichy La Garenne.

ACH. 2 cylindres compl. pour

BMW R6l. HAAS-DEW' 8 rfe
de. Brumath Strasbourg, B.Rh.

Mentlonnez, toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux zunonceurs




CABR. B
mot. rév.
chal

45.000.

VOITURES A VENDRE

BESOIN argent wvd Citroén
Rosalie cab. déc. Int. cuir
splend. 170. Rep. possible
moto et soulte. Magasin, 35,
bd WVictor, 156®.

¢y Citrofn pns
T5000. Cabr.
Ruby bs
Bugatti
Gd Prix de Lyon ent.
px except. LESEC, 194, bd EBEi-
neau, Neuilly.

Séné-
pns démarreur

Sport 2 lit.
Tév,

MAT. b54-64.

nfs|

A LIQUIDER
6 cv Fiat coup. 165. 9 cv Ro-
sengart c. 1. ét. nf 160."6 CV
Renaunlt e. §. 50. Sandford
matenr Rubis 55. Renault Viva

dyn.

r. Haxo,

POUR Racer 500 wvds moteur
2 eyl 3 ¥it, m. AR, rel. eau
électr.
¢h. ou cardan. SCEAUX,
MEN. 99-86.

démar.
20¢e,

C.E.D.M. 4 r. Chaptal, Leval-
lois, pidees = pour -moteurs
Chaise et boites Burman.

EEVIL Ets 82 av. des Ternes
Eto. 15-53. Seul spécialiste

transm.
104

gd spt 39, 195. 85, rue Julien
Lacroix, Paris, 20e

71 BIL 38 impec. repr. moto.
Mar 45¢. J.Lacroix. Mén 63-30

CABRIOLET 11 Citroén mot.

PCNT 4r.

CABR. déc. Prima 4 10 CV ét.

nf 170 Tepr.
Gén. Malleterre-16¢

moto side, DU-

perfo. impec. repr. hel. moto
ou side. PIJO 18 r. Justice.

DARMONT 4 roues & CV TrTef.
eau & lit. 100 kms 4t. nf px

PART.

Dl &t

B

Saint Denis

vds cab. deéc.

Chenard

at imp. 150.000.

Jean BERLAMONT A Estrées

(Oise).

150 000. MARCEL Opé. 04-46.

6. CV Amilear carros. sport
mée. impee. bas px. LAMY,
20 rue A. Parodi, Paris-10e.

moto
103, rue
Argenteuil.

SINGER 6 cv spt
type Le Mans 1938 imp. repr.
récente.
Ferdin.
Tél.

ACT 2 pl

Grattepanche,
Berthoud,
Arg. 07-80.

GRAND CHOIX de voitures
d'occasions, reprises. JARDIL-
LIET 4 rue Buffault, 9e,

V ou éch. ¢. C. I. méme force
Amilecar Bordine 7 CV CGS

garant.
moto side.

Marx Dormoy,

20z cabr. déc. 2/3 pl. 1200 kms
vend ou éch. contre

LECLERC §6 rue
Paris.

mée. ref. nf tr. b. .pns. NERAT
16r. Champs Fleury, Gisors, E.

JUVA 1939 225000, repr. moteo
LAJUDI 6r. E. Renan, Issy-Mx

places b. &t

ROSENGART 4 cv

couapé 2

fer. repr. petite

moto. BRUNET 76r. J.J. Rous-
seau, Issy. Tél.

MIC. 35-87

ROUE compléte
TASSEL 9 bhd Magenta Rennes

Indian

pour tous eéquits et accessoires
motos, cycles, autos, tabliers.
cuissards, casques, serre-tétes,

1200

PRIMA 4 Renault ¢. 1. 11 cv
55  Diamond 4 roues 125. Je
fer. repr. motos ou vélomot.
75 bd Picpus, Paris, 120,

CITROEN 11 AR coupé tiolé
2 places et 2 places spider,
trés: bon 6&tat mécanique ga-
ranti, roulé 25.000 kms. LAC,
12, rue de Cléry.

e Py e e PR R T

COUPLES BMW R2 R4 pla-
teaux sort. bte R23 et autres
piéces moteur nf R35 rem. a
nf
80,

toutes motos.

rue Fleury,

Clamart.

gants, manchettes de guidon,
vetes, sacoches, tan-sad, poi-
gnées tournantes, dessus de
selles caoutchoue, accus, s5é-
lect., pare=-brise, etc...

BONNEAU,

V. boite BMW RT5 complétes
démontée

Pavillon de
vres (S0.). OBS. 00-52.

10000.

Bretenil, &

INDIAN piéces orig. pr 1200
CAYV 500 GDA. TATURY 50 rue
Octave Mirbeau-17¢, Eto. 12-30

AYANT local outil et garant.

MICHARD,
Sé-

DIVERS
TOUJOURS en stock : quan-

VELO homme Radior neuf et
Motobécane ét. nf.
LA Ay

de Cléry,

ch:erche pour achat et vente
motos assoe. ou commandit.
Ecr. H. MONATE 19 rue Marc

Prix bas.
2e,

tité piéc. dét. de motos cadres
moteurs, btes, roues, fourches
g. boue, réserv. etc., se rap-
portant & mach. ts types, ttes
marqu. Env. ‘mod. de préf. ou

BASTILLE
16 et
Permis motos:
Achats et ventes.

AUTO
18 bd Beaumasarchais.
1.990.

Seguin, Paris, 18¢.
FONDS DE COMMERCE

ECOLE

Réparat.

Vol. 06-68.

eroquis bien dét. avec ecotes
a la Cde ATRE DEMOLI-
TIONS 32  rue d'Isbergues,
Alre 5. La Lys ' (P.d.C.). T.116

GI.OBES
éclairage

TealX,
demande & MOTO-REVUE.

bas Pprix,

ALBALITES
de magasins et

ATELIER Artisan réparat.
bu=|c¥cles mofos cause dble em-
sur|ploi sans appart. PERRIN, 14.
'olr, J. Jaurés, Villiers 5. Marne

POur

photo

MAGASIN DE V

René BONNET

DISTRIBUTEUR ‘DES SIDECARS ET SCOOTERS

BERNARDET

ISSY-LES-MOULINEAUX (Seine) — Metro +Pnrle Versailles
Tél. : MIC, 03-72 — Catalogue contre 30 francs timbres

D.K.W.

Atelier de réparations

CRUPDA

Tél. : LON. 02-63

Centre de récupération

et d’usinage de pidces
détachées

B.M.W.

N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

etc...

PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos — Epaves

et

migse au point de moteurs
de marques allemandes

21, r. Monge. Puteaux

=1

a caloite en métal léger a
haute résistance,
Imperforable aux chocs
AGREE EN COMPETITION
pour tous pays affiliés 3 la
F.LC.M.

Type Compétition
modeie adopté par
« MOTO-REVUE »
pour son
CASQUE D'HONNEUR

1]
Vente en gros

Ets GUENEAU
6. Fbg St-Honoré, PARIS

Pour le travail,

Pour le tourisme,

Pour le Sport,
une MOTO, un VELOMOTEUR

S'ACHETENT A

St-PAUL-MOTOS

1, RUE DE RIVOLI PARIS-4°

agent des grandes marques
TERROT - MOTOCONFORT - MONET-GOYON

Le Casque GEN &

- des mainsgﬁ

NETTES et IMPECCABLES
#

POIGNEE COMMUTATRICE

SAKER

BREVETEE 5G.0G °

TOUTES LES COMMANDES
ELECTRIQUES DANS LA MAIN
PRIXDE DETAIL1200OFrs

SAKER LEVALLOIS

i Arne 3L

: GNOME-RHONE - TRIUMPH, etc...

Agent Générql pour PARIS des Sidecars BUFFLIER
REPARATIONS PAR MECANICIENS SPECIALISTES

BONNES OCCASIONS :
B.S.A. - TRIUMPH - B.M.W. - ZUNDAPP - eic... -

=
ARIEL

VENTE A CREDIT

NORTON .

OUVERT tous les jours et le Dimanche matin
Tel. : ARC. 71-46

Métro St-PAUL

Le savon en pdite 3-33. qualité
1939 est en vente dans toutes
les bonnesdrogueries et chez les
metlleurs fournituristes pour
auto de France et ded’ Union
Frangaise,

semploie
AVEC OU SANS EAU




“ VITEX ”-

SELECTEURS AU PIED 3 ET 4 VITESSES
~_pour motos toutes. cylindrées

" Pose sans aucune modification sur
les principaux types de motos.

Livrés complets avec accessoires de

PRIX depuis 6.500

pose

lee BABY-VITEX

pour velomoteurs
MGTOBECANE PEUGEOT - TERROT
MONET-GOYON - NEW-MAP - RENE-GILLET

Livrés complets. PRIX : 5,250
et GNOME et RHONE R 2 et R 3
Livrés complets. PRIX : 5,750
AGENTS, DEMANDEZ NOS CONDITIONS

MARC MARTIN constructeur,
8., Rue des Platrieres, 8 — PARIS (KX)

POUR RENSEIGNEMENTS JOINDRE UN TIMBRE FOUR LA REPONSE ;

MOTOS DRESCH D.F.R.

DRESCHMOTOR

Pieces detachees d'origine

? rue Brabam. 7 — ETAMPES (Seine-et- Oise)

Telephone : ETAMPES 497

ELECTRO-
VULCANISATION

SPECIALISTE DU RECHAPAGE MOTO

CUISSON EN 1 SEULE OPERATION
' SCULPTURES ET PRESENTATION IMPECCABLES

GARANTIE FORMELLE
CONTRE TOUT RISQUE DE DECOLLEMENT OU
d'USURE PREMATUREE

Réparations - Réchapages toutes dimensions moto,
auto et poids lourds - Soudures de tringles - Achat
de carcasses - Expéditions en province.

CONDITIONS AUX MOTORISTES ET VULCANISATEURS
ELECTRO-VULCANISATION 16 Glt.é Dupont

(50 rue St-Maur) - PARIS-11° - TélL : ROQ. 00-43

Wﬂmﬂmﬂ*ﬂm

CHROME - CUIR e
38, rue du Chateau-d’Eau, 38
PARIS-10¢ Tél. : Nord 08-09.
Tout l'éguipement pour la Moto
et la Ville. Vétements de cuir : /4 o |
exiger la marque CHROME-CUIR ""',la A ﬁ:'

Confiez-moi vos

CARBURATEURS USES

(A CUVE AMOVIBLE)
Remise & mneuf par chemisage cuivre

PRIX UNITAIRE : 750 frs
Retour rapide - Province contre remboursement

¢ LENGLET, 8, av. Gal-Leclerc - Bourg-la-Reine (S.)

Imprimé en France lz 1¢r, 3% et 4¢ vendredi du m2's, por inorim. -AUlo- Imuoresswics Pu-_-.-' icitaires, 12, rue
N Hug  AYEY, — L LA EULEUT=ATET Wive .

L

SUSPENSIONS
pour vélomoteurs

B. R.

La plus économique !
La plus facile
a monter !

- =
DONNE LE CONFORT
IDEAL 1 1

Agences directes MOTOBECANE — JONGHI &
KCEHLER-ESCOFFIER — GNOME et RHONE
Piéces détachées anciens et nouveaux modéles
adaptables pour toutes marques
SPECIALITES Réalésages — Embiellages
Chemisages — Revisions welants magnetiques
| magnétos et dynamos
Expéditions Rapides dans Toute la France

SOCIETE DU. GARAGE JARDILLIER
88, Av. Paul Doumer, PARIS-16° — AUT. 18-42

MOTO - RECORD
~ G. . BONNARDEL - ]. MURIT :
151, rue Marcadet, PARIS-18° -~ MON. 60-60

" Toutes Marques Francaises et Etrangéres

SPECIALISTE B.M.W.

A APAP AP A AT APAP TP LT AP APAP AP AT A APATATAS AT A AP TP AT AT AL A AT L PP B
21, Rue d'Orléans, ST-CLOUD (S.-et-O.). — Tel. : MOL. 21-29
AGENCES DES PLUS GRANDES MARQUES %

VENTE — ACHAT — REPARATIONS — REVISIONS
- DE TOUTES MOTOS — GRAND CHOIX D'OCCASIONS
SPECIALISTE B.M.W.

HARLEY-DAVIDSON

Agence officielle

22, RUE DE PICPUS — PARIS (12°)
TRANSFERE
14, BOULEVARD SOULT — PARIS (12°)

SILENCIEUX WILMAN

1*r Prix au dernier Concours du T.C.F.

Modéle A passage libre des gaz — Silence parfait sur
quatre temps — Méme puissance qu’'d échappement libre
3, rue d’Evreux — COURBEVOIE (Seine)

I " B.M.W. ZUNDAPP

# LATSCHA, 16, r. Auguste-Bailly
A-E'Eﬂt Géneral Asniéres — Gré. 17-93 b

PISTONS MAHLE montés en série par les
ﬁnnstructﬁurs B.M.W., D.K.W, N.S.U., Zundapp, etc.

| A. CHARDONNET, i6+er r. Ex Marcel, PANTIN NOR 99 4)

Cléry, Paris (2%), —
 LACOME. — Dépét 1égal,- 2 ir. e 002

LT L
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