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ALLUMAGE — ECLAIRAGE

pour Vélomoteurs et Motos — Moteurs
auxiliaires - Motfeurs agricoles et Marins
: Moteurs Industriels
TOUTES PIECES DE RECHANGE

i}nur les différents types SAFI dans les délais
les plus réduits
Service Réparation —

Echange Sta.ndﬁrd

. Société i
d’Applications et de Fabrications Industrielles
21-28, RUE PARMENTIER — PUTEAUX

Téléphone : LON. 09-10 — Gﬂ-‘lﬁlﬂﬁms
Agent en Belgi : Mopnsieur Charles
Iﬁ. rue de ;ﬁme — BRUXELLES (Belgique)
Agent en Algérie : Monsieur Fernand SEYFRIED.
61, rue de Lyon et rue de Metz - ALGER (Algérie) .

CARBURATEURS

ORIGINES
AMAL pour | l
FISCHER :
FRANKFURT D- K- w

250 cme. - 350 eme. 500 cmc.

STATION-SERVICE 83 ||

83, Av. de lu Grande-Armée, 83, PARIS-16°

USINES &r Bureaux
03. Route dMeyrieux
— EYON __

42 .Rue Brunal

LEQUIPEMENT
ELECTRIQUE
COMPLET

des

CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS

Vi

Hhline66”

SIDECAR POUR VELOMOTEURS ET

MOTOS LEGERES
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MOTOCYCLISTES...

S.1. G. A. M.

a le plaisir de vous informer de I'ouverture
‘de ses miagasins :

5, Rue RIVAY - LEVALLGIS-PERHET (Seine)
Tél. : PER. 33-13 -

DEPOSITAIRE DES PISTONS MOTOS

ol E

(Tous les pistons)

Segments «c ARDAX» (Vinceni Priotti)
Alésoirs « MANUM »

CHEMISES - AXES DE PISTONS - BAGUES
BRONZE - MANNETONS - GALETS et

AIGUILLES - EMBIELLAGE - REALESAGE

TRAVAUX SPECIAUX SUR DEMANDE

Menticnnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivamt oux amnonceurs

""'.‘ar :
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Vélomoteur T1i = Motocyclettes
BLOCS-MOTEURS FOURCHES TELESCOPIQUES
2 ET 4 TEMPS SUSPENSION AR
3 ET 4 VITESSES |
. MOTORISTES : Demandez nos
I farifs et assurez-vous de l'ex-
Modeéles 2 temps clusivitt de vente de notre
i
. USINES ET BUREAUX :
Modeles 4 temps 1, PLACE PUYLAVAU. 1
Bloc-moteurs A,M.C. FONTENAYLECOMTE 1 Vendée
Soupapes en ‘léte, culbuiées LIVRAISON RAPIDE

: MOL. 1546
LA PLUS ANCIENNE ORGANISATION DE VENTE A CREDIT

AGENTS : ALCYON - GNOME - RHONE
GUILLER - JONGHI - MOTOBECANE - TERROT

Téléphone

Sidecars legers
__ pour velomoteurs
el molos legeres.

........

monté sur” &
150 cme.

LIVRENT - IMMEDIATEMENT

ies motos légéres GUILLER & bloc-moteur AMC
et trés rapidement les vélomoteurs les plus
I modernes & fourche télescopique

TERROT 4 temps — GNOME-RHONE 2 temps

Sidecar léger
GUILLER

LE PLUS FORMIDABLE CHOIX D'OCCASIONS
DE LA REGION PARISIENNE

IREFECTIONS D'EMBIELLAGES
REALESAGES DE CYLINDRES

FOURNITURES : PISTONS CDMPLETS
PIECES DETECHEES —  RCCESSOIRES
TRAVAUX EKECU'I'ES PHR

SPECIALISTES Il

23.- Rue des -Acacias, 23
PARIS-17¢ — Tél. ETO. 12-46

-

Menticnnez toujours « MOTO-REVUE
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CIRCUIT DE REIMS

17 course comptant pour le

CHAMPIONNAT

GEORGES

MONNERE T

9§ fols recordman du monde — 8 fois champion de France
La compétence qu'on ne discute pas !

“A.J.S.  AcENCE - SERTUM

OFFICIELLE o ey
AGENT DES PLUS GRANDES MARQUES MONDIALES

TOUS LES VELOMOTEURS
SANS BON — LIVRAISON IMMEDIATE
Scagter BERNARDET- Sidecars toutes marques
Tous les équipements pour tous les sports

CREDIT — DEUX MAGASINS

79, Bd Beaumarchais 106, Av. Aristide-Briand
PARIS L] MDNTRQUGE (Seme}

TUR. 96-56 ALE. 2
chez tuus nos ravan&eurs. vous trouwere:
~ Les POIGNEES
TOURNAN TES MODERNES

doubla héliue (ouverture rapide)
simple hélice (ouverture Ilente) @

Les GUIDONS

-tuutes iu:rmes, ur toutes les
cuivre &

e MAQ
é ur,d ﬂéaentaﬂm

Sté MC 40, rue de Vilhars. LEVALLOIS .

PER. 51-46 ET 51-47

» en -8crivant cux annonceurs




SUSPENSIONS ABR.
Pour VELOMOTEURS

B.R.

—LIQ, LA PLUS
A S/ ECONOMIQUE !

LA COURSE... LA ROUTE...
PROBLEMES -
MEMES SOLUTIONS 1

/ 8 INos succés en course
¥/ @ iy sont vofre garantie pour
& (P

voire moto ou votre voiture
de tourisme.

BRETOCYL GRAPHITE

« Superlubrifiant des Champions »
et le « Champion des Supercarburants »

PROTEGE VOTRE MOTEUR CONTRE L’USURE ET
EN EST LE

VERITABLE BOUCLIER

)

LA PLUS FACILE A MONTER I
DONNE LE CONFORT IDEAL Il
- @

AGENCES DIRECTES MOTOBECANE
GNOME-RHONE — JONGHI

KCELLER-ESCOFFIER
®

PIECES DETACHEES ANCIENS ET
NOUVEAUX MODELES ADAP-

 TABLES POUR TOUTES MARQUES
- @

SPECIALITES

REALESAGES - EMBIELLAGES - CHEMISAGES §
REVISIONS : Volanfts magnétiques
- magnétos ef dynamos

MOTOCYCLISTES - Demandez un devis pour la
revision de vos moteurs. Les travaux seront executés
par des spécialistes sous Ia direction de Vex-cham-
pion d’Europe de Dirt-Track, Charles BELLISSENT B

EXPEDITIONS RAPIDES
DANS TOUTE LA FRANCE

SOCIETE DU 1
GARAGE JARDILLIER] |

88, av. Paul-Doumer, PARIS-16° - AUT. 18-42

AVEC :
BRETOCYL GRAPHITE :
PUISSANCE, :

~ SOUPLESSE, . X
SEEUI.}ITE, Sy,
CLIQUETAGE EVITE, :
EECONOMIE D’ESSENCE

En vente' diib> 1045 des garages,

Stations-Services, Motoristes ou
BRET-0OIL gui vous enverra son

coffret de propagande de' 15 flacons-doses, correspondant
A 150 litres d'essence, pour le prix de 58 francs.  °

Société BRET-OIL
4, rue Jeanne-d'Arc, ISSY-LES-MOULINEAUX
(Seine) — Téléphone : MIC. 18-30

! Motocyclistes !...

Les vélomoteurs sont en vente libre
DANS VOTRE INTERET, ADRESSEZ-VOUS A

René BONNET

LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION
Ds VENTE

. ' ASSUREZ - VOUS LES AVANTAGES -
' . QUE SEULE UNE MAISON SERIEUSE
PUISSE GARANTIR ,
_ @ i LIVRAISON RAPIDE
- e e LE PLUS GRAND CHOIX '
. Segments Amedee Bollee _ LES MEILLEURS PRIX

= A Nous invitons les Motocyclistes & venir visiter
pour ["Automobile notre stand d’exposition ot ils verront une gamme

(= 2] & pour la ‘Moto importante de Motos - Vélomoteurs - Sidecars

i@ GNOME-RHONE — TERROT

—— < lonne comphettion MOTOBECANE — JONGH]
m Longue dutee B D.S.MALTERRE — BERNARDET

GRAND CHOIX D'OCCASIONS

ATTENTION ! UNE SEULE ADRESSE |

28, rue Ernest-Renan, ISSY-LES-MOULINEAUX

a 50 m. Métro Pte de Versailles. Tél. : MIC. 03-72

Magasin ouvert sans interruption de 8 & 19 h. B

sauf le dimanche et lundi matin -

CATALOGUE GENERAL CONTRE 30 FRS TIMBRES - '

FERMETURE ANNUELLE

DU 156 AOUT AU 5 SEPTEMBRE

JEUNES !

Apprenez un métier d’avenir '

Vous pouvez vous créer une situation intéressante dans
Industirie et Commerce Auto en suivant nos Cours PAR
CORRESPONDANCE qui feromt de vous Technicieps et
-, Mécaniciens-Eleciriciens de 1¢* Ordre. Préparation Armée
" moterisée — Autorails — Tracteurs agricoles, etc...

COURS TECHNIQUES AUTO, r. du Dr. Cordier St-Quentin

{Aisne). Renseignements gratuils sur demande.

Menticnnez toujours .«

MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs
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REDACTION
ADMINISTRATION
: PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12

HEBEDOMADAIRE —

Fondée en

PROVISOIREMENT TRI-MENSUEL

le 1°", 3° et 4° vendredi du mois)
(en Hiver : le 1er et le 3¢ Vendredi)

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE
ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES
POUR DES MOTOCYCLISTES

1913. Directeur-Fondateur : Camills LACOME

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

(Immeuble métro Sentier)
PARIS (29

e - — =

¢ GOUT AMERICAIN

Les Américains ont un goit
extraordinaire pour les acces-
soires et
leurs grosses machines. Pare-
chocs latéraux, phares, pare-
brise, avertisseurs supplémen-
taires, ete. Il ¥ a heureusement
des chevaux pour tirer tout
cela. Et gue dire de ces énor-
mes sacoches avec des franges.
On a l'impression d’'un mus-
tang indompté chevauché par
un gaucho. Unie atmosphére de
Rodeo.

4 UNE INDIAN 500 CMC.

11 s’agit non pas de I'Indian
a4 moteur en V qui a été uti-
lisée pendant la guerre, mais
d'une Scout dont la cylindrée
a ¢€té portée a 500 eme. au lieu
de 440 cme. Elle commence 3
faire son appariticnn dans les
épreuves ameéricaines, On sait
(ue ces épreuves sont trés dif-
férentes des nbtres, puisque la
cylindrée autorisée est de 750
ceme. pour les moteurs a4 sou-
papes latérales et de 500 pour
celles a4 soupapes en téte. Le
tzeux de compression est limité
pour toutes et il est, si nos
souvenirs sont exacts, de 6,75
a 1. Il convient fort bien aux
moteurs & soupapes latérales,
mais ne permet pas de tirer le
maximum des moteurs culbu-
tes. Les parcours ne corres-
pondent pas non plus a lidée
due nous nous faisons d'un
circuit de vitesse et en certains
ponts, ils font plutét penser
aux courses sur cendrée ou au
moto-cross.

¢ ON NEST PAS D'ACCORD

SUR LES CARBURANTS
Dans le T.T. Autrichien on
autorise  l'essence benzol. Dans
deux courses suivies le ecarbu-
rant titrera 75-80 d'octane. Au
Grand Prix Belge 1"ndice d'oc-
tane du carburant sera de 78.

¢ DU NOUVEAU CHEZ F.N.

Le bruit court cue chez F.N.
Oon preépare une nouvelle 600 cc
pour les gourses de sidecar.

¢ UNE 125 CMC. PUCH
DE COURSE

Le moteur est refroidi par
eau. Le profil a été é&tudié
pour réduire la résistance a
l'air, mais sous c¢e rapport la
machine n’est, parait-il, pas
conforme aux reéglements in-
ternationaux,

ils en surchargent

TEL. : GUT., 7332. GUT. 73-33, GUT. 7334. GUT. 7335

Le Numeéro : 25 francs
MWWMWH

N° §53. — 5 AOUT 1949
; ABONNEMENTS
. France Etranger
12 No* 240 fr. 340 fr,
24 No* 480 fr. 800 fr.

@ L'abonnement comprend les réduc-
tions et le bénéfice des numéros spéciaux
(Hos du Salon, de No#l, etc..) et vous
€conomizerez plus de 120 francs sur
I'ensemble des numéros de série.

@ Verser 4 un bureau de poste au
compte postal (virement pour les titu-
laires de comptes) :

MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2e.
@ Indiquer sur le talon du chéque, en
caractéres d'imprimerie, votre adresse
compléte, avec le no de départ de 1'abon-

nement nouveau.
@ Spéeifiez 5'll s"aglt d'un réabonnement
et alors collez au dos du t&lon de chéque
votre bhande d'sbonnement découpée et
corrigée s'll ¥y a lleu.
@ Evitez le chéque bangue sur la pro-
vince, le talon du chéque postal wvous
servant de recqu. -
@ Pour tou: changement d’'adresse, en-
voyez 15 Ifrs en timbres avec la dernidre
' bande, rectifiée trés lisiblement.

DISCIPLINE

E public essaie trop souvent de satisfaire sa
L curiosité au détriment d'ume discipline qui

seule peut assurer et sa sécurité et celle des
coureurs. Nous en avons des exemples récents. Ce
sont des gosses traversant inopinément la route qui
ont causé l'accident de notre admirable Wimille.
Dans le domaine du cyclisme, c’est un porteur de
canettes qui a provoqué la chute de Marinelli et de
Coppi et risqué de les éliminer. Et nous pourrions
citer d'innombrables cas analogues. Contenir le pu-
blic est peut-étre la tiche la plus difficile qui in-

combe aux organisateurs d’une épreuve sportive.-

Un spectateur veut faire le malin et pour montrer
gu'il n'a pas peur traverse la route une fraction de
seconde avant qu’arrive un coureur. Qu'il trébuche
et ce peut étre I'accident fatal. Un autre veut pren-
dre une photo sous un angle impressionnant et ris-
que sa vie et celles des autres. Nous avons toujours
admiré la parfaite discipline du public anglais et
avant la guerre, celle du public allemand. C’est ia

, une question de la plus haute importance et les

commissaires qui assurent cette discipline, jouent

un role des plus utiles, mais ils doivent se consacrer:

entiérement i leur tiche et ne pas se laisser absor-
ber par lintérét de la compétition sportive. Cela
demande beaucoup d'abnégation, mais ils doivent
considérer I'importance du service qu’ils rendent.

L’expérience prouve que lindiscipline du public
croit d’'autant plus que son intérét fléchi. Il faut par
conséquent soutenir cet intérét en le renseignant
d’'une maniére vivante et exacte. Un bon speaker
est indispensable car une épreuve de longue durée
peut étre, au point de vue des spectateurs, assez
languissante ef quand il y a de mombreux concur-
rents sur un petit circuit, la situation peul étre
confuse. Un commentaire intelligent y remédiera.
Sur beaucoup de cirguits, on n'a qu'une vue trés li-
mitée et beaucoup d’incidents de course se déroulent
sans qu'on en voie rien. Cela suppose des liaisons
téléphonigues avec tous les points du circuit. Cela
coiite cher, mais doit étre considéré comme indis-
pensable. Veillez également au confort du public,
ce que permettent surtout les circuits permanents.
Faits-lui également donner des instructions pré-
cises et rappelez que toute indiscipline crée des dan-
gers et des irrégularités.

® COURSE AMERICAINE

A Laconia, New Hampshire
US.A. se sont déroulées des
courses de moto ou les Harley
Davidscin 750 a soupapes laté-
rales ont brille. Mais i1 faut
dire que les nouvelles Indian
Warrior 500 cme. et les ma-
chines anglaises ont eu de la
malchance. Il y eut en effet
de nombreuses chutes sur un
terrain caui n'avait riem d'un
circuit de vitesse,

¢ LA 125 CMC. GILERA

SPORT :

La 125 cme. Gilera était pri-
mitivement une 4 temps laté-
rales. Le nouveau modéle
¢ sport » conserve la ligne geé-
nérale de son ainé, mais a
maintenant des soupapes . en
téte commandées par culbu-
teurs. .

4 BALZAROTIL
BERTACCHINI ET
BEANDIROLA

HORS DE DANGER

Les tvoll champions italiens
occidentés & Berne, lors du
Grand Prix de Suisse, sont
maintenant en bonne voie de
guérison. Seul Balzarotti ost
encore a l'hopital, & la suite
d'une double fracture du bas-

€11,

¢ AUX PASSAGES A
NIVEAU NOUS AVONS
DROIT A L'OUVERTURE
DES BARRIERES

Ccrtains de nos lecteurs se
sent étonnés cue des gardes-
b;‘rriél'es fasscnit des difficul-
tes aux motocyclistes pour
leur ouvrir les barriéres, en
leur enjeoignant d'emprunter
le portillon latéral. Nous rap-
pelons aque nous avons en
mains une leitre de= la Direc-
tion du P.L.M. précisant que
« les garde-barriéres doivent
cuvrir les barriéres aux moto-
cyclistes lersaue ‘ceux-ci le
leur demandent, sous réserve
de =z ceonformer, pour cette .
cuverture, aux prescriptions
du regement pour les garde-
barriéres...

Les motocyelistes peuvent
emprunter les portillons de 1
meétre de large, 4 leurs risques
et perils, s'i's préférent ne pas
attendre l'cuverture des bar-
riéres -».

LE DIMANCHE. TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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€ LE MOTO-CROSS CONQUIERT

LA SUISSE :

Un premier moto-cross a été organisé
par le M.C. Romand dans la carriére de
Reneas, et son succés ne fut pas moindre
que celui remporté dans les autres pays
par des épreuves similaires. C'est le bel-
ge Jean Frenay gui termina grand vain-
ogueur devant le Francais Deshaies, qui
avait précédemment gagné une élimina-
toire o1 350.

¥ AUGMENTATION DU PRIX
DE L'ESSENCE EN ITALIE ?

Si nous en croyons nos confreres tran-
salpins, les motocyclistes d'Italie seraient
menaces d'une prochaine augmentation
du prix de l'essecince, cui oscille actuel-
lement entre 110 et 120 lires. Le fisc {ta-
lien n'est hélas pas moins insatiable que
le notre ! ]

¢ CHANGEMENT DE VITESSE

ELECTRIQUE SUR MOTO ?

B.M.W. projetterait de munir ses ma-
chines d'un changement de vitesse pré-
sélectif électro-magnétique genre Cotal.
Autrefois, B.S.A. avait présenté a l'ex-
position motocycliste anglaise, une ma-
chine a4 boite Wilson présélective a vo-
lant fluide, mais cette machine ne fut
jamais commercialisée. Attendons..

€ LE MONUMENT A TENNI

La société Moto Guzzi a fait ériger 3
la mémoire du grand champion Omobono
Tenni un magnifigue monument. Il s'a-
git d’'une statue en bronze, grandeur na-
ture, représentannt Tenni en tenue de
coureur,

¢ UN SINGULIER MOTEUR
ALLEMAND

Le moteur auxiliaire Lohmann posséde
entre autres particularités originales, cel-
le de pouvoir fonctionner avec n'importe
quel carburant  liquide (essence, alcool,
pétrole, gas-oil, ele...) Un ingénieux dis-
positif permet, sans démontage fastidieux

faire varier le taux de compression
selon le carburant utilisé

4 1E RESERVOIR
DES GUZZI SENIOR

Le réservoir de ces machines se pro-
longe en avant de la direction, comme
celui de la Wooler, mais au lieu de finir
en une ogive contenant le phare, le ré-
servoir est tronaué et forme la plague
portant le numéro. Cela, malgré cette
surface plane, semble avantageux i deux
points de vue : tout d’abord la capacité
du réservoir est sensiblement accrue. De

NOTRE COURRIER TECHNIQUE

Chacun veut avoir une machine
bien au point pour partir en vacances.
Aussi notre courrier techniaue est-il

actuellement plus abondant gue ja-
mais. -

Nous nous excusons donce de 1é-
pondre avec un délai un peu plus

long au'en période normale, et vous
demandciis un peu de patience.

Mais nos rédacteurs veulent égale;

ment prendre des vacances, ils ne
pourront donc repondre au courrier

technique entre le 15 juillet et le
15 septembre.

e

plus la résistance a l'air est sensiblement
moindre gu’avec une plague en arriére

de laguelle se produisent des remous.’

Les dépressions sont en effet égales aux
deux tiers des pressions. Les motocyclet-
tes de course actuelles ne sont pas, au
point de vue de la résistance a 1'air, suf-
fisamment étudiées et on perd, certaine-
ment, 20 & 30 kms 4 l'heure. Il v a cer-
taﬁit:éemmt beaucoup a faire encore de ce
cote,

Nous sommes exagérément hypnotisés
car la puissance absolue développée par
le moteur et nous n'attachons pas assez
d'importance a la résistance de 1'air. As-
surément le carénage d'une moto est un
prebléme complexe, surtout avee v cou-
rant d’air latéral, mais il est certain qu'il
Y a beaucoup a faire dans ce domaine.
On 1 »arrait, avec une machine bien ca-

rénée, dépasser largement, avee une mé- -

me pu.ssance, les performances actuelles.

¢ UN RAID ALPIN SUR 100 CMC.

N.S.U, FOX,

Par un temps magnifigue, les 4 petites
N.S.U. Fox ont -accompli sans histoires
la premiére moitié de leur Yovage A tra-
vers les Alpes, par Brunig, Grimsel, Fur-
ka, Oberzlf, Schynn, Albula, Bernina, Ju-
lier et le col San Bernardino. Le pilote
Dollmann reéussit l'exploit de monter le
col d'Oberalp qui de Andermatt ccinduit
jusqu’a une altitude de 2.047 métres en
Z3 mir- 6, avec l= speaker de Radio Stut-

gart Gert Kramer sur le tan-sad.

Les pilotes sont des coureurs de la mai-
son N.S.U. : Herz, Fleischmann, Bohm et
Dollmann, Ces petites machines excitaient
partout la curiosité, surtout celle des au-
tomobilistes gu'elles doublaieint dans les
grimpées en lacets.

Ce raid démontre bien les possibilités
de la petite cylindrée pour le grand tou-
risme, méme en montagne.

¢ LES CHAMPIONS DE SKI

VIENNENT A LA MOTO

Les fervents de snort d'hiver et plus
particuliérement de ski, ne sont pas sans
connaitre notre champion naticnal, Henri
Oreiller, dont la témérité et le sens de
I'éauilibre les ont slrement émerveillé.

Avec de telles qualités on comprend
aisément gue la motocyclette ait attiré
¢« Riri » gui pour le moment enfourche
mie des nouvelles 350 Terrot a fourche
télescopigue. Un seul regret pour Henri,
¢'est que la machine est en rodage, et
au’ill ne peut pas tourner la poignée
tournante a fond.

¢ AU SUJET DES HUILES

DE VIDANGE

Il est évident qu'une huile de grais-
sage reutilisée aprés une simple décan-
tation plus ou moins longue ne présente
pas toutes les qualités lubrifiantes re-
quises ; c'est ce aque nous faisions re-
marquer dans un de nos derniers numé-
ros. :

Mais M. Fraisse, de Paris, nous fait
remarquer qu'il n'en est pas moins vrai
qu’il est parfaitement possible de débar-
rasser les huiles de vidanges de nos mo-
teurs, de tout ce qui nuit a leurs qualités
lubrifiantes, et en particulier des as-
phaltes de la carbonisaticn.

Henri Oreiller avec James Couttet
en tan-sad, sourit au guidon de sa
nouvelle Terrot.

5 Aohit 1949

Amusante publicité . pour une selle bi-
place en caoutchouc alvéclé, extraite de

ganotre confrére hollandais « MOTOR .

Un f{raitement de centrifugation et de
neutralisation par l'acide est utilisé de
plus en plus, et les huiles de vidange
ainsi traitées présentent absolument les
‘mémes garanties de lubrificaticn que
n'importe quelle huile neuve.

Compte tenu du prix élevé des huiles
de graissage, il semble qu'il ¥ ait gquand
méme un sérieux intérét A conserver ses

huiles de vidange et de chercher a les
faire traiter.
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se heurtent et il se produit des arra-
chements de métal. Nous avons vu des
engrenages qui ont été soumis a ce
dur traitement et ils étaieni en piétre
état. Méme sur les boites de voitures
ou l'engagement se fait par clabots,
on a jugé nécessaire de prévoir un dis-
positif appelé synchromesh, constitué
par un petit embrayage giu améne au
meéme régime les clabots maéile et fe-

Le sélecteur &
simple pedale
Norton et le dé-
tail de son me-

On ne concoit plus guére un change-
ment de wvitesses sans seélecteur au
pied. Nous croyons méme gqu'on ira
plus loin encore et que sur les ma-
chines modernes l'embrayage a main
disparaitra et sera commandé par un
dispositif & cames solidaire du sélec-
teur, la commande. manuelle n’étant
utilisée que pour le démarrage. Peui-
eétre aurons-nous un jour des change-
ments de vitesses automatiques, mais
ceux qui figurent déja sur certaines
voitures de luxe sont trop délicats,
trop chers et trop encombrants, mais
il n'est pas impossible qu'un mécani-
cien de génie ne finisse par résoudre
ce difficile probléme. L’avenir nous
reservera certainement des surprises
dans ce domaine.

Le sélecteur au pied est venu par
etapes. On s'est rendu compte, de tout
temps, qu’il est dangereux de ldcher
le. guidon pour manipuler un change-
ment de vitesses. On avait bien essayé
de commander le changement de vitesses
a partir du guidon mais, & moins de

Le sélecteur  adaptable

Vitex pour molocyclettes.

Notez les deux fentes sur

le levier de selecteur, per-

mettant de meodifier sa po-
sition.

se contenter de deux vitesses avec

commande par cables souples, on
n'avait su que réaliser, quand
il y a trois ou quatre vitesses, des
commandes compliquées et fragiles.
On a donc cherché autre chose. Tout
d'abord, on a monté sur la beoite un
levier assez court gu’'un pilote habile
pouvait commander avec le genou,
mais cela n'était pas, pour la majorité
des motocyclistes, trés commode. Et
c’est ainsi que peu a peu on a abouti
au sélecteur qui, lui, est d’'un manie-
ment trés facile. i

Le sélecteur n’est utilisable que
pour les changements de vitesses ol
I'engagement des vitesses s'effectue
par des clabots, organes robustes, ca-
pables de résister 4 des manceuvres
brutales. Les engrenages beaucoup

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA

canjsme.

Une des premieres boites 4 wvi-

tesses a commande par sélecteur

au pied, realisée en France : 1'Ul-
tima.

llllllllllllllll

plus délicats restent toujours en prise.
On a essayé de monter des sélecteurs

-sur de vieilles boites ou les change-

ments s’effectuaient par déplacement

des engrenages. Mais les résultats fu-

rent désastreux. Il faudrait en effet
qu'au moment de l'engagement, la vi-
tesse périsphérique des deux engrena-
ges qui vont étre mis en prise fut rigou-

- reusement identigque, sinon lesz dents

- fonetionne

melle. Il n'est pas exclu que des sys-
témes analogues fassent leur appari-
tion dans les changements de vitesses
de motocyclette, La difficulté est sur-
tout de le loger dang un mécanisme

‘aussi compact. Mais, méme sans syn-

chromesch, l'engagement par clabots
parfaitement avec une
commande par selecteur. Le t{out est
d’avoir un peu d'oreille et de doigté
et d'amener le moteur au régime con-
venant au nouveau rapport et a la
vitesse de translation de la machine.
Un motocycliste vit, si on peut s’ex-
primer ainsi, plus complétement avee
sa machine, il fait, davantage corps
avec elle. L’automobiliste est isolé de
son moteur, il 'entend moins bien, il..
se rend moins compte exactement du
regime augquel il tourne, il ne <« sent »
pas sa machine avec autant de net-
teté, d'acuité que le motocycliste. Il
¥ aura don¢ pour lui une marge d'er-
reur plus grande et une moindre pré-
cision de manceuvre. Nous, motocy-
clistes, nous faisons corps aveec notre
moto, nous avons la perception trés
nette et du régime de notre moteur
et de la vitesse a4 laquelle nous roulons.
Nos boites de vitesses sont notable-
ment plus robustes que celles des voi-
tures et un dispositif amortisseur est
monté sur la transmission primaire et
il contribue a atténuer un engagement
brutal. On est d’ailleurs frappé quand
on passe d'une voiture 4 une moto, de
la plus grande facilité avec laquelle

BIEN
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Cicontre : schéma mon.

trant comment on doit

refrograder lorsque l'on
est en 4.

on passe les vitesses sur cette derniere.

On considére un peu le seélecteur
comme un mécanisme ~ compligue
comme la serrure d'un coffre-fort. Il
n'en est rien et son fonctionnement
n'a rien de mystérieux. I1 a nécessite
de la part du constructeur des études,
des recherches et des essais prolongeés,
mais il est simple. Ce n’est pas que
nous nous engagions a le démonter
hors de propos et a le bricoler. Il com-
porte des ressorts puissants et qu'il est
difficile de metire en place sans un
outillage approprié, Mais ce mécanisme
est absolument sir et wvous n’aurez,
en pratique, jamais a y toucher. Tou-
tefois,” ne le brutalisez pas, actionnez-
le avec netteté, sans hésitation, mais
avec souplesse et décision et vos vi-
tesses passeront avec une extréme fa-
cilité,

Mais voyons ce qu'il a dans le ventre.
Notons d’'abord une grande différence
avec la commande par levier a main.
Pour celle-ci nous avons sur un Sse€c-
teur plusieurs crans successifs cor-
respondant aux diverses vitesses. Avec
un sélecteur au contraire, aprés avoir
engagé une vitesse, le levier revient
a4 'sa position de repos puis, quand
nous l'actionnons a nouveau, la vitesse
suivante passe. Selon les divers sys-
témes, nous montons la gamme en ap-
puyant sur le levier ou en le soule-
vant avec le pied ef nous descendons
bien entendu. la gamme en faisant le
contraire. Ce qu'on reproche souvent
au sélecteur c'est de ne pas indiguer
le point mort. Aussi, sur quelques ma-

R
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Cixcontre Voici comment

sont réparties les vitesses,

sur la geneéralite des boites

francaises, anglaises et ita-

liennes, lorsqu'on se trouve
au voint mort,

L]

A gauche : La vitesse est enclanchee Les cliquets. a leur position de
repos, assurent un vercuillage suppléemeniaire. Au centre

Jilll Co

chines vy a-t-il une petite ampoule qui
s’allume quand on est au point mort
Mais au fond, tout cela est affaire
d’habitude. Certains sélecteurs n’ont
qu'un simple levier sur lequel on ap-
puie pour monter la gamme des vi-
tesses et qu'on reléve avec le dessus
du pied pour- la descendre. D’autres
ont un levier & bascule avec deux pé-
dales, 'une en avant pour monter la
gamme, l'autre a l'arriére pour la des-
cendre.

La difficulté c'est: de trouver le
point mort. Sur les machines anglaises

¥ .-"‘-_

le Baby Vitex, selecteur
adaptdble, speciaglement etu-
die pour les petites cylin-
drees. D'une ligne moderne
et d'un fini irréprochable,
ce seélecteur modernisera
vcire velomo'eur et  en
agrémeniera la conduite.

Lorsau'on

change de vitesse, une butée fixe soculédve un des diquets pendant que

l'autre cliquet aitague le seécisur dente. A droite : La remisze a la position

d'attaque s'effectue aquicmatiquement, le cliquet d'atlague étant soulevé
par la forme des dents de loun. .
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le point mort est généralement entre
la premiére et la seconde. Il faut donc
pour engager la premiére relever la
péddile, On l'abaisse ensuite pour pas-

-ser les autres vitesses. En France, par

suite d'une décision du Bureau de
Normalisation, le point mort est, situé
avant la premiére -

L’organe essentiel d'un seélecteur
est un rochet enirainé par la peédale,
par l'intermeédiaire d’'un ressort en fil
a’acier. Quand on exerce une pression
sur la pédale, ce rochet s'incline et

s'engage dans les dents d'un secteur, -

chaque dent eorrespondant 4 une vi-
tesse., Quand la vitesse est engagée,
on laisse revenir la pédale. Le rochet
se dégage et revient 4 sa position pri-
mitive. Le secieur posséde deux séries.
de crans correspondant aux vitesses,
les uns pour monter la gamme, les
autres pour la descendre. Il ¥ a une
autre série de crans dans lesquels s'en-
gage un bonhomme pour verrouiller
les vitesses. Il peut y avoir deux ro-
chefs ou simplement un rochet double
a bascule. Ce mécanisme, en somme
trés simple, se retrouve sur tous les
selecteurs.

Il s’agit maintenant de rendre soli-
daires du sélecteur, les fourchettes qui
déplacent les clabots. En général, le
déplacement des fourchettes est ob-
tenu & l'aide d’'un plateau dans lequel
sont découpées des rampes ou s'en-
gagent les doigts des fourchettes. Par-
fois, pour réduire l'encombrement il
Y a non pas un disque complef, mais
seulement un secteur. Disque ou sec-

P

teur sont logés, soit a la partie supé-
rieure de la boite de vitesses, soit en
bas et leur axe est perpéndiculaire a
celui du levier du sélécteur, Dans d'au-
tres cas,"disgue ou secteur sont places
verticalement, en avant ou en arriere,
mais le probléme reste le méme. Di-
vers systémes de liaison sont en usage
comme nous le verrohs par quelgues
exemples. Il ¥y a en effet un tres grand
nombre de solutions possibles et 1'in-
géniosité des constructeurs s'est donné
libre carriére,

Chez Terrot, par exemple, un arbre
vertical porte a sa base l'encliquetage
et en hi.ut le disque de commande
des fourchettes. La liaison entre
Faxe de la pédale et l'arbre est
assuré par deux bras relies par
une biellette, On peut également
réaliser cette liaison par un couple
conigue, ou encore, comme chez
Motobécane, par un levier de sonnette.
Dans les machines a transmission par
cardan ou les arbres de la boite ont
la méme orientation que le vilébrequin
du moteur; l'axe du sélecteur est per-
pendiculaire et aucun dispositif de ren-
voi n’est nécessaire. Le sélecteur .de

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX. RODEZLA SAGEMENT
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la 16 H Norton est plus compliqué,
mais nous y rencontrons tous les orga-
nes habituels. A l'extrémité de l'axe
se trouve un bras et une biellette ré-
glable. Celle-ci attague un levier ex-
térieur qu'un arbre cannelé rend so-
lidaire d'un secteur denté en prise
avec un engrenage monté sur le disque
de commande des fourchettes, Une

tige vissée dans l'axe du secteur por-

tant les crans des vitesses porte ex-
térieurement une aiguille indigquant les
vitesses.

Beaucoup de motocyclistes désirent
transformer la commande a la main

en sélecteur au pied et moderniser.

ainsi leur machine. D'ingénieux spé-
cialistes ont établi des sélecteurs adap-
tables. Cela n'est pas un probléme fa-
cile et nous ne conseillons pas a4 nos
lecteurs de s’y frotter car il faut un
meécanisme tres robuste et trés précis
et des matériaux de haute qualité. T.es
fabricants spécialisés ont évidemment
etudié des moniages qui réendent lé¢urs
selecteurs adaptables 4 un grand nom-
bre de machines y compris les wvélo-
moteurs. Nous retrouvons toujours les
meémes organes. Dans le Vitex, le car-
ter du sélecteur est monté sur une
plaquette en acier qui, par des piéces
d’espacement est fixée sur le change-
ment de vitesse, Une pédale double
est fixée sur lexirémité hexagonale
de l'arbre qui porte le plateau des ro-
chets. A lintérieur de cet arbre est
foré un trou qui recoit le petit axe
. du sélecteur a crans. Un ressort double
a cheval sur une tige fixé sur le pla-
teau saisit une petite piéce qui pro-
voque l'enclanchement ou le “déclan-
chement des cliguets. La tige pénétre
dans une rampe pratiquée dans la
piéce portant les cliquets et limite
ainsi la course de la pédale. On ne peut
rien réver de plus simple ni de plus
robuste. La commande des vitesses
s'effectue par un bras et une tige a
rotule qui commande le petit levier
de la boite de vitesses. Le sélecteur
Vitex pour motos est remarquablement
compact. Il est monté lui aussi sur
plaquette adaptable. Il n'y a qgu’une
peédale dont le plateau de fixation
presente deux rainures gui permettent
de placer la pédale dans la position 1z
plus convenable. Le serrage est opéré
en haut par une vis et en bas par un
goujon qui traversent le boitier et le
- maintiennent sur le disque portant
I'encliquetage. De l'autre coté ce gou-
jon ftraverse une rainure pratiquée

- R. 24. Le levier auxiliaire sert

— 301 —

dans le plateau de fixation en arriére
duquel se trouve un boitier contenant
deux ressorts antagonistes avec des
poussoirs qui tendent a ramener le
plateau d’encliquetage dans sa posiiton
médiane, correspondant a la position
de repos de la pédale. Les cliguets
portant sur une couronne gui comporte
des rampes destinées a dégager le cli-
guet quand cela est nécessaire. Cette
couronne porte extérieurement une
encoche ou se loge une butée fixée
sur le grand plateau de fixation ;
aussi cetle piéce reste immobile.
Puis nous trouvons une autre couronne
comportant les crans ecorrespondant

vV
N
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Le sélecteur de la 250 B.M.W.

@ la remise rapide au peint
mort.

Le sélecteur de la nou-
velle 125 culbutee Moto-
becane. On remarque
que le secteur dente et
les rampes de com-
mande des balladeurs
sont d'une seule piéce.

aux vitesses. Cette couronne a une
patte qui sert a2 la commande du mé-
canisme du changement de vitesses.
Quand la boite n’a pas de verrouillage
cette couronne comporte des crans et
un bonhomme. La commande est

" transmise par un dispositif & sonnette.

L'ensemble du sélecteur est garni de
graisse consistante.

En somme dans toute commande par
selecteur nous trouvons toujours un
systéme d’encliquetage relié soit & un
plateau a cames internes commandant
les fourchettes ou bien une liaison par

""i‘L- T

. ,

sonnette .(ou par levier) entre le sé-
lecteur et la boite. Il n'y a dans ces
mécanismes, a condition qu’ils soient
largement calculés, aucun organe fra-
gile. Mais ce n’est pas une raison pour
les malmener ni pour négliger leur
graissage. Naturellement, il ¥ a.une
belle diversité de modeéles et nous
avons di nous borner & indiquer les
principaux types de fonctionnement, Il
sera facile ensuite d’étudier le systéme
utilisé sur ehague machine particuliére,

Guzzi pour sa
nouvelle 350
bicylindre, -
machine déri-
vée de la 500,
a monté un
sélecteur en
alliage léger,
dont la form=
est peu cou-
rante. Nolez
en outre la
position du le-
vier de frein
avant.
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TENUE DE ROUTE

UN PROBLEME TOUJOURS D’ACTUALITE
MALGRE D’ENORMES PROGRES REALISES

atteint des chiffres gqui nous eussent
fait frémir, il y a seulement une
quinzaine d’années, les constructeurs se
sont trouveés aux prises avec un pro-
bléme souvent difficile & résoudre, celui
de la tenue de route. :
Tenue de route ! C'est facile a dire,
mais moins a obtenir du fait de la com-
plexité du probléme et de la multitude
d'éléments rentrant en ligne de compte.
Iil y» a malheureusement des machines
qui ne tiendrons jamais la rouie. Ce sont
celles dont le cadre n'a pas umne rigidité
latérale suffisante. Si les anciennes ma-
chines montraient une tendance au dé-
rapage, qui a disparu sur les machines
actuelles, elles le devaient autant et
méme plus aux fléchissements latéraux
de leurs cadres qu'a leur centre de gra-
vité trop haut et aux sculptures ineffi-
- caces de leurs pneus.
Done la condition primordiale et sine
qua non d'une bonne tenue de route, est

DEPUIE que la vitesse des motos a

A droite, un cadre d'un des-

sin omcien, ‘ou la rigidité

ne peut étre obtenue que

par un alourdissement exa-
gére, -

la rigidité latérale de l'ensemble. Si par-
faitement étudiée que soit une machine,
elle ne pourra jamais tenir si son cadre
ou sa fourche manguent de rigidite la-
térale. La déviation de la ligne des roues
imprimera a4 toute la machine un dandi-
nement qui la rendra intenable aux
grandes vitesses. A Ce propos, une er-
reur trop souvent coemmise lorsqu'une
machine tient imparfaitement la route
est d'ineriminer immeédiatement la direc-
tion, alors que bien souvent, c'est du
cité de Varriére au'il faudrait regarder.

Quoique la grande majorité des ma-
chines actuelles soit pleinement satis-
faisante sous ce rapport, il en existe
encore dont les tubes de base ou Jes
haubans sont insuffisamment robustes ou
fixés d'une facon défectueuse, ce gui se
fraduit par une souplesse latérale par-
faitemeht indésirable. I1 est du reste
assez aisé de construire un cadre par-
faitement rigide : tubes de diameétre suf-
fisant en acier de bonne qualité, com-
portant le moins de courbures possible,
robustes raccords brasés, sont les con-
ditions nécessaires pour arriver & un bon
resultat,

Pour la fourche, ses articulations in-
dispensables compliquent un peu le pro-
bléme, toutefois des axes de diameétre
suffisant, de larges portées, des biellettes
€épaisses et un systéme de réglage €li-
minant tout jeu latéral, donnent prati-
- quement le résultat recherché. .

. étre compris entre 1 m. 50 et 1 m. 60

e

Quant aux fourches télescopiques, elles
doivent présenter les mémes avantages :
la rigidité des fourreaux est primordiale,
ils doivent étre solidaires I'un de l'autre
d'une maniére parfaite et empécher ain-
gi les coulisseaux de prendre du jeu ou
de se tordre l'un par rapport a l'autre.

Bien que devant ameéliorer la tenue de
route, la suspension arriére ne fait que
rendre plus ardu le probléme. Si de
nombreuses réalisations, apparues entre
les deux guerres, furent abandonnées, ce
fut toujours & cause du manqgue de rigi-
dite latérale de l'ensemble. Heureusement
maintenant, grice A des études appro-
fondies et a l'emploi de matériaux dge=
premier choix, la suspension arriére
nta;:;fire que des agréments & son proprié-

ire,

Voici le c6té matériel si 1'on peut dire.

Voyons maintenant la ‘partie dessin de
I'ensemble du cadre lui-méme.

Ccrnisidérons tout d’'abord 1'empatte-
ment. I

On appelle empattement la distance qui
separe l'axe de la roue avant de celuji de
la roue arriére.

A gauche : Le cadre de
la 125 cme. Morini Sport
& suspension arriere,
malgré sa grande lége-
reté, offre toutes garan-
ties de rigidité et de
bonne tenue de route.

Il est évidemment variable selon les
machines, mais on peut quand méme re-
marquer la tendance actuelle a le réduire
légérement afin d’augmenter la mania-

bilit¢ de la motocyclette. La pratique a.

prouvé pour gu’'une moto ait une tenue
de route satisfaisante, 1'empattement doit
pour les vélomoteurs et motos de petites
cylindrées, cette distance sera plus courte,
1m. 20 A 1m. 30.

Plus le cadre sera lcng, moins il sera
rigide et plus la motocyclette virera large.
Un autre point digne d’attention, c'est la
chassc de la fourche. L'on nomme chasse
la ‘distance qui sépare au sol le point
d'arrivée d'une ligne imaginaire qui pas-
serait par laxe du tube de direction, du

M -

Chasses comparées sur
une fourche telescopique
et sur une fourche o

La nouvelle four-
che télescopique
« Druidscopic »
creée par les
Ets Druid, les
vieux spécialistes
bien connus, est
en meéme temps
oscillante, atin de
, conserver une
chasse constants.

‘point de rencontre de la perpendiculaire

abaissé de l'aXxe de la roue avant avec
le sol. L’expérience a démoniré gue cette
distance dewvait, pour donner des résul-
tats satisfaisants étre de 6 &4 9 cm. sui-
vant les cas. Prenons par exXemple la
20 BMW. R. 24 dont la chasse est de
6 em., ou la 250 Jawa qui est & T cm.
par contre la’ 500 Nortcn culbutée a une
chasse de 9 cm. -

De plus l'inclinaison du tube de. direc-
tion a son importance. L’angle varie gé-
neralement entre 58 et 650. Par exemple
la nouvelle 350 Terrot 4 fourche télesco-
pique, la BM.W. R. 24, la 125 C.Z. sont
autant de machiiies dont l'inclinaison
du tube de direction est de 600, par con-
tre, celui de la Jawa ou de la Ogar est
de 62o.

D'autre part, étant suspendue la four-
che 4 parallélogramme est soumise a
un débattement qui peut atteindre une
amplitude considérable, 8 4 9 em. sur
certaines machines. Or, les biellettes de
fourche en se déplacant décrivemt un arc
de cercle. Donc en admettant qu’'a la po-
sition de repos, elles soient horizontales,
lorsque la fourche passera sur un obsta-
cle, les biellettes en remontant tireront

1la fourche en arriére, donc l'empatte-

ment de la machine & ce moment, va
diminuer, ce qui en soit n’aurait encore
aquune importance relative, mais fait
plus grave, la chasse va du méme coup
se trouver modifiee, Si elle reste encore
dans les limites nécessaires A assurer la
sécurité, tout ira bien, Mais si elle arrive
a étre nulle ou peut-étre méme négative,

_alors gare au ¢« coup de ciseaux ».

On a cru longtemps qu'une condition
essentielle de la parfaite tenue de route,
eétait d’avoir une fourche dont la chasse

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT DUNE ABSENCE DHUILE . ;
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était constante qu'elle que soit la posi-
tion des biellettes, et aussi paradoxale
gue cela puisse paraitre.

Cette conception vient d'étre démentie
d'une facon formelle par la fourche té-
lescopique, car si nous en analysons le
comportement au passage d'obstacles,
c'est-a-dire lorsqu’elle {ravaille, on se
rendra compte de  l'inconstance de la
chasse. Cependant, notons l'apparition
en Angleterre d'une fourche télescopique
4 chasse constante, réalisée par Druid.
Avec la majorité des fourches teélesco-
piques, l'empattement et par conséquent
la chasse, varie avec l'écrasement de ia
fourche. Aveéc la nouvelle « Druidsco-
pic » leg Etablissements Druid combinent
I'efficacite et la nettete de la fourche
télescopique, avec la chasse ccnstante de
la fourche a* parallélogramme. Pour cela,
on a eu recours a4 la meéthode suivante :
les coulisseaux traversent de part en
part les fourreaux et comportent a leurs
extrémités supérieures un axe, sur le-
qguel viennent s'articuler les deux biel-
lettes de direction, dont les autres ex-
trémités, sont solidaires de la douille de
direcion, .D'autre part, les fourreaux pi-
votenit sur la partie inférieure du tube de
direction et de ce fait, la ¢« Druidscopic »
allie au mouvement coulissant de toute

- fourche télescopigue, un mouvement os-

cillant qui lui est propre. On voit donc
gue la chasse 'constante ne fait que fa-
ciliter 1'étude 'du probléme aux ingé-
nieurs, mais qu'elle ne saurait s'imposer
comme un élément primordial de bonne
tenue de route, °

Les ressorts de fourche ont, eux aussi,
leur mot & dire dans la question qgui nous
occupe. Ils doivent étre minutieusement
tarés et la détermination de leur charge
initiale nécessite des essais praticues par-
fois assez longs. Trop durs, ils ne per-
mettent pas un débattemnent suffisant de
la fourche et sur sol médiocre, la ma-

“parfaite. Or,

= o503 o

chine a tendance & sauter de 1'avant, ce

aui peut faire osciller la roue. Trop mous,
la fourche talonne & chaque secousse un
peu importante. Il importe donec qu'ils
aient juste la dureté nécessaire, sans plus,
ni moins. Il est évident que l'etat dif-
férent du sol des routes sur lesguelles on
est appelé i rouler, nécessiterait des res-
sorts de puissances différentes.

Isa vitesse a laguelle on aborde un
obstacle a aussi son influence., Tel res-
saut de terrain abordé a4 60 a I'heure
cera 4 peu preés insensible, alors gu2 si
on le passe a 120, la machine fera un
bond. C'est pourquoi, on a amene
a prévoir des amortisseurs ou plus exacte-
ment des dur-isseurs, Ceux-ci, du type
a friction sur les fourches a parallélo-
gramme, sont géneralement hydrauligues
sur les fourches télescopiques.

Le méme reésultat est d'ailleurs obtenu
avec les ressorts compensateurs gue morn-
taient sur leur fourche a parallelogramme
plusieurs margues, Ariel, Norton, etc...

Un dernier mot au sujet des pneus.

Nous avons dit au début de cet ar-
ticle que la rigidité latérale devait étre
il serait enfantin d'avoir
un cadre aussi rigide gue possible et de
monter sur les jantes des pneus sur les-
C'est ce caui se produit avec les gros
pneus a basse pression. Heuretisement,
on voit de moing en moins de construe-
teurs livrer des machines capables de
115 .4 120 kmh. équipées de 27x 4 par
exemple ; seul en Angleterre Sunbeam
equipe sa bicylindre 500 cme. de 4,75 x
16, ce qui est peu courant, mais notons
qu’une nouvelle version de la méme ma-
chine est équipée de 3,25 x 19. Au-
jourd'hui, les dimensions de pneus les
plus couramment utilisées sur les 350 et
200 sont 26 x 3,25 et26 x 3,50.

I1 faut done, si on wveut avoir une
bcnne tenue de route, monter des pneus
assez durs, de facon a ce qu’ils ne flot-
tent pas et puissent étre bien 'gonflés.

———
|||||||||
|

Voici la nouvelle Sarcléea de eress utilisée par le coureur belge \‘1
Jansen les 14 et 17 juillet dans la région parisienne. Le meteur
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MOTO - CROSS

Il n'est plus douteux que la machine de
moto-cross, pour pouvoir résister . qux
iraitements imposés par le parcours, doit
éire sinon une machine spéciale, du

. moins une machine préparée spéciale-

ment pour ces epreuves, C'est ainsi que
l'on voit peu a peu les machines de se-
rie eliminer ceriaines pieces d'origine
peur adopter des solutions diverses dont
les principales consistent notamment &
monter des fourches télescopiques, des
supensions arrieres, des boites de vi-

tesses d'un type trés éprouve, et quélque-
fois des réservoirs spéeciaux de faible ca-
pacité. Enfin et surtout, les pneus dit
« tous ierrains » sont rois et montés &
l'unanimite.

est un « Grégoire = & cubuterie anfermée montde dans un ca-
dre haut du sol et excessivement rcbuste complété d'une sus-
pension arriere do bonnes dimensions.

Ci-dessus : La machine
spéciale créée de toutes
pieces par Masoyer
pour le moto-cross et qui
par sa préparation uni-
quement dirigée dans
ce sens, peut représen-
ter la machine type de
ce genre de sport. Cous-
sin-selle, moteur parfai- .
tement étanche et repo-
se-pieds ultra-renforcés
agjoutés a une fourche
-télescopique spéciale et
une suspension arriére
oscillante,. coniribuent
grandement au confort
ot & la seésurite du pi-
. lote.

SOYEZ PRUDENT | MIEUX VAUT ARRIVER UM PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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'UNE MACHINE ALLEMANDE DES SURPLUS
La 7150 B.M.W. R. 12

Les prcductions de la Bayerische Motoren Werke sont souvent renconirées dans les
ventes ellecluées par les domaines. Parmi ces machines, la R 12 figure comme une -
des plus courantes. On irouve également mais en plus pelit nombre, la R. 17 qui
n‘est cuitre qu'une R. 12 mais a scupapes en t3te. Grace & sa robustesse, la 750
BIMW. R 12 fui ires largement utilisee par 1'armée a’lemande jusqu’a l'année 1942,
Aprés, la Wehrmacht préféra les mcdéles « Russie » de chez Zundapp et B.M.W.

La 750 B.M.W. a4 soupapes latérales type
R.12 est l'une des BM.W. que l'on ren-
contre le plus fréguemment dans les
ventes des surplus. Circulant a grand
nombre d'exemplaires en France, cette
machine est notamment utilisée par la
Police, par les porteurs de journaux pa-
risiens, etec... Toutefois remarguons gue
les R.12 de la Police de la route provien-
nent en grande partie du C.M.R. orga-
nisme frangais qui au lendemain de la
Libération remontait des motocyclettes
B M. W, '-

Le Centre de montage et de répara-
tions a maintenant fermé ses portes.

Construite en série de 1935 a 1941, la
BMW. R 12 fut éqguipée, d'origine, de
deux sortes de moteur : soit d'un moteur
a4 deux carburateurs, et allumage par bat-
terie, modele le plus rapide des deux,
soit d’'un moteur a un seul carburateur
et allumage par magnéto.

La BM.W. R.12 est une machine avant
tout utilitaire, permettant le granhd tou-
risme avec sidecar. Bienn gqu’'ayant une cy-
lindrée importante, sa vitesse maximum
n'est pas trés élevée, mais par contre,
bien au point, elle peut permettre & son
propriétaire de faire de trés bonnes mo-
yennes, méme sur longs parcours.

DESCRIPTION TECHNIQUE

Moteur : Bloc-moteur flat-twin, d'une
cylindrée de 745 cmec., alésage T8, course
78. Le taux des compression est de 5,2 a 1.
La culasse est en alliage léger, le cylin-
dre en fonte. ;

Les pistons également en alliage léger
sont plais et comportent trois segments,
le segment inférieur servant de racleur
d'huile.

Le vilebreguin en acier, avec tourillons
frempés, est monté sur roulements 3
billes. Des trous percés dans les portées
assurent, en combinaison avec les canaux
servant au passage de 1'huile, un grais-
sage abondant des paliers. :
tifl‘:'ées axes de piston sont trempés et rec-

iés,

L'arbre est commandé par des engre-
nages. Cet arbre & cames commande éga-
lement, par une chaine silencieuse, le
mécanisme d’allumage.

Les soupapes, montées sur le cité du
cylindre, sont commandées par l'intermé-
diaire de poussoirs.

L’hujle qui pourrait s'échapper le long
des poussoirs est ramenée dens le carter
Par un canal de retour.

On peut facilement accéder aux extré-
mités des tiges de soupapes et aux pous-
soirs, grice a un couvercle amovible.

L'air est évacuée du carter au moyen
d'un tiroir rotatif, réeuni par des chevil-
les ajustées & la roue dentée de l'arbre a
cames, Ce tiroir rotatif est monté dans le
couvercle de la boite de commande. L'air
comprimé dans le carter par la  course
des pistons traverse le tiroir rotatif, le
couvercle et arrive par i1n raccord dans
un tuyau extérieur cui l'améne a l'air
libre. Il existe ainsi en permanence une
faible dépression dans le carter qui em-
péche absolument Il'huile de s'échapper
par les joints. Une pompe 3 engrenages,
mcntée dans le fond du carter, aspire
1'huile a travers un filtre, Cette pompe
est commandée par 1'arbre a cames, par
l'intermédiaire de deux roues dentées.

L’huile est refoulée sous pression dans
les cages de roulement, ou elle sert a
graisser les paliers de -vilebrequin. Une
partie de l'huile pénétre dans les pattes
d'araignée des cages de roulement, d'ou
€lle arrive aux manetcns, en passant par
les tourillons creux et les flasques creux
du vilebrequin.

Une dérivation de graissage lubrifie ar-
bre 4 cames, commande d'allumage, ete..

Une certaline cuantité d'huile est re-
foulée par la pompe dans le filtre A
huile, d'oll elle sort parfaitement pro-
pre, avant de retourner a
passent par le collecteur d’huile.

L'huile ruisselant des piéces en mou-
vement, est également purifiée avant
d'entrer dans Jle collecteur, en passant

par un filtre & huile monté dans le fond
du carter, 3

La carburation est assurée soit par m
unique carburateur SUM, tvpe C.K. sur
les “moteurs type M.56,

s0it par deux

la pompe en _

AMAIL 6/406-40 sur les moteurs type I-5.
Sur les machines tourismes a carbura-
teur unique, on emploie un carburateur
a registre « Sum » & trois gicleurs. La
pipe d'admission est réchauffée par les
gaz d'echappements, ce caui permet au
melange explosif de se former convena-
blement, méme par temps froid.

Le corps du carburateur 1 est monté
sur une bride venue de fonderie avec la
cuve du .-flotteur 2 et est fixé a celle-ci
par le boulon 3 et l'écrou 4. Dans l'ap-
pendice de la chambre du flotteur sont
visses trois gicleurs dont deux, 5 et 6,

pénétrent jusqgu'au milieu du tuvau d’as-

piration du corps du carburateur et sont
separés l'un de l'autre dans cette boit:
par une tole verticale 7, tandis que le
3* gicleur 8, ce'st-a-dire le gicleur du
ralenti, debouche dans un canal plan sur
le co6té du cdorps de carburateur. Le bois-
seau 9 est monté perpendiculairement au
tuyau d'aspiration et est relié & la poi=-
Enée de droite du guidon par une frans-
mission Bowden.

Un ressort de compression maintient le
?nuéi:seau constamment en position fer-

Une vis de réglage 11 nermet de régler
la position de fermeture du boisseau pour
le ralenti. La composition du mélange de
ralenti est réglée par une vis de réglage
12 reglant le passage du courant d’air sur
le gicleur de ralenti. En vissant cette vis,
on etrangle le courant d'air et le mé-
lange s'enrichit en ecarburant,

La cuve du flotteur 2 contient le flot-
teur 13 avec son pointeau 14, aui régle
le niveau de l'essence dans cette cuve.

Un f{filtre & essence 16 monté dans un
chapeau fileté 17 du eouvercle 18 retient
les impuretés de 1'essence,

L'essence pénétre dans les trois gicleurs
3, 6 et 8 par un trou percé dans la bride
venue de fonderie avec la cuve de car-
burateur.

Pour faciliter le démarrage du moteur,
un piston 22 est monté dans le corps du
carburateur, sous le boisseau des gaz et
est maintenu en position fermée par un
ressort 21. Par temps froid, avant de met-
tre en marche, on tirera le piston de
démarrage vers l'extérieur en tirant le
bouton 22, et en le tournant sur la droite,
ce qui permet au tenon 23, qui coulisse
dans une fente de guidage du manchon
24, de s'appliquer contre la bride de ce-
lui-ci et de maintenir ouvert le piston
de démarrage.

La section du canal d'arrivée d’air au
gicleur de ralenti augmente de ce fait,
de sorte gqu'un fort courant d’'air passe
sur le gicleur de ralenti, gui alimente
ainsi le moteur avec un meélange riche
en essence. Une fois le moteur chaud, on
ferme le piston' de démarrage, en cci-
tinuant a le faire tourner. Le couvercle
18 de la cuve du flotteur comporte un
titilleur 25,

Un moteur M. 56 vu du .coté gau-
che. Notez la tubulure servant &
rechauffer la pipe d'admission.

Deux carburateurs
Amal et un alluma-
ge par batlerie dif-
ferencient les mo-
teurs I-5 des M. 56.
La machine repré-
sentee ci-conire est
equipée d'un moteur
I-5. Sa vitesse maxi-
mum est de 120 kmh.
Remarquez la finesse
relalive du cadre
tres rigide en tdla
d'acier. Le qarde-
boue avant suspen-
du, est surélevé ofin

de ne wbpas géner
I'important - déebatte-

ment de la roue.

Cette sclution a &té

reprise depuis, no-

tamment en Italie par

Guzzi et par Royal-

Enfield en Angle-
terre,
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L'allumage du mélange est obtenu par
une magnéto-dynamo sur les moteurs du
type M-56. Cet ensemble comprend une
magnéto pour l'allumage et une dynamo
pour l'éclairage, "fournissant séparément
le courant d’allumage et le courant.d’é-
clairage. Le rupteur et les piéces néces-
gsaires a la distribution du courant a
haute tension, sont également combinés
avec la magneto.

La batterie incorporée a l1'installation
d’'allumage sert exclusivement a fournir
le courant consommeé, lorscue la machine
stationne. Un régulateur de vitesse monté
sur la dynamo permet de faire fonction-
ner l'éclairage méme lorsque la batterie
est mise hors de circuit,

L’embrayage est bidisque., La partie
motrice est constituée par le wvolant 1,
monté sur le tourillon conique du vile=

brequin et calé au mo-
yen_ d'une clavette et
I'écrou 16. Six ressorts
d’embrayvage 10 montés
dans des évidements du
volant 1 et de la cu-
vette d'embrayage 2, ap-
pliquent la dite cuvette

25 contre les. disques d'em-

brayage 20. Ces disques

trairement

]
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Vues du carburateur Sum qui equips
les moteurs & simple carburateur. Con-
aux autres carburateurs, le
corps est parpendiculaire a la cuve. En
=3 outre, le couvercle de la cuve est carré,
ce qui est egalement assez rare.

sont séparés par un disque intermédiaire
6§, ¢galement moteur.

Les 6 ressorts d'embrayvage exercent
aussi une pression sur le disque fixe 4.
Les d:sques d’'embrayvage montés sur la
griffe d'embrayage 22 sont aussi entrai-
nés, et le mouvement de rotation du vi-
lebrequin est transmis a l'arbre prinecipal
11 de la boite de vitesses.

La boite de vitesses est 4 4 rapports. Le
secteur de la commande 3 main est placé
dans le grippe-genoux droit. Les rapports
de démultiplication sont : 3,18 - 2,06 - 1,42
1,08 4 1. La transmission finale est par
arbre et couple conique, Le nombre des
dents de ce dernier ast de 14x57 en solo,
et 12x57 pour le sidecar.

Le cadre est en tble emboutie, La four-
che avant est télescopique, et posséde des
amortisseurs hydrauligues. Il n'existe pas
de suspension arriére. Les roues sont mu-
nies de rayon double A extrémités ren-
forceées et de jantes A4 gorge profonde de
16x3. Les pneus standard &4 basse pression
sont des 26x3,50. Cependant certaines ma-
chines étaient éguipées de série avec des
<6x3,25 haute pression, ou des 27Tx4 pour
l'emploi en sidecar. Les roues avant et
arriere sont & broche.
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REGLAGE ET GRAISSAGE

Graissage : Pour graisser le moteur, la
boite de vitesses et le carter du couple
conique, n'employer que des huiles de
premieres gualités, La maison B.M.W. re-
commandait 1les lubrifiants suivehits
Gargoyle-Mobiloil DM pour la boite de
vitesses et le moteur en été. La Gargoyle-
Mobiloil Arctic pour le moteur en hiver,
et la Gargoyle-Mobiloil D pour le couple
conigue.

Pendant la période de rodage, il est
absolument indispensable d’ajouter au
carburant un lubrifiant fluide dans la
proporticn de 1 %.

Pour toutes les articulations, utiliser la
Grargoyle Mobil-Compound n<e 4,

Les lubrifiants énumérés ci-dessus sont
malheureusement introuvables en ce mo-
ment, Aussi les donnons-nous a titre in-
dicatif, afin que wvous bpuissiez vous pro-
curer des huiles, dont la consistance et ©
la viscosité se rapprochent le plus possi-
ble de ecelles indiguées ci-dessus.

Tous les 500 kms mettre de 1’huile dans
le moteur, ;

Tous les 1.000 kms graisser les articula-
tions, cédbles, commandes, etc...

CARACTERISTIQUES DE LA B.M.W. R. 12

Moteur : bi-cylindre flat-twin.
Alésage : T8 m/m.

Course : T8 m/m.

Cylindrée : T45 cmc.

Tauxr de compression : 52 a 1.

Moteur @ un carburateur :
Puiggance marimum : 18 CV.

Régime :

3400 t.-m,

Digtribution : EHUFHLPES. latérales,

Graissage

: Circulation sous pression.-

Nombre de vitesses : 4 a sélecteur au pied,
Nombre de vitesges @ 4.

[ Transmission finale :@ acaténe,

- Allumage :@: par magnéto, ou par batterie.

| : Eclairage :

-l'-'r

I Fourche :

; Cadre @ en le
télescopique,
| : Pneus : 26x3,50.

: Capacité du réservoir d'essence

Congsommation d’essence
: Consommation d'huile
i Hauteur de la selle
Longueur de o machine : 210.
Largeur de la machine : 90,
Hauteur de la machine : 84,

dynamo.

emboutie.

: 14 litres.

Capacité du carter d’huile : 2 litres.

i o R s
o, | [
: 70

Empuattement : 138,
> Vitegse maximum @
Moteur 1 carburateur : 105 kmbh.

Moteur 2 carburateurs

: 120 kmbh.

LA PRIORITE ESTY UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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Tous les 2000
kms lubrifier 1la
fourche, le couple
conique, la boite,
Vidanger I'huile
moteur.

Pour la fourche télescopique, mettre
dans chague fourreau 2/8 de litre d’huile
spéciale pour amortisseurs.

Distribution :@ Vérifier de temps a au-

tre le jeu existant entre la tige de sou-
pape et la vis du poussoir, jeu qui lors-
que le moteur est froid doit étre d'envi-
ron 0,1 mm, Toutefois un jeu de 15 3
18/100 assure un meilleur rendement, au
détriment du silence. Ce réglage devant
étre fait lorsaue le moteur est froid, en-
lever d'abord le couvercle cachant les
tiges et . ressorts de soupapes. Vérifier
que le poussoir est en contact avec la
partie eylindrique de la came, et non
avec les profils ascendants ou descen-
dants de la came. S'en assurer en faisant
tourner le vilebrequin au moyen du lan-
ceur, Maintenir, a l'aide d'une clé, le
poussoir immobile, et dévisser le contre-
ecrou. On peut- alors régler la position
de la vis du poussoir jusqu'a ce que Il'on
puisse introduire sans difficulté une
feuille de papier entre la queue 'de sou-
pape et le poussoir, Une fois le réglage
fait, resserrer l= ‘ccntre-écrou.
» Le calage de la distribution est le sui-
vant : A.OA, 17° ou 3 mm. RF.A. 23° pu
15 mm, 7. A.O.E. 23° ou 15 mm. 7. RF.E.
17 ou 3 mm. 6. La mise au point doit ze
faire de la maniére suivantes :

Le vilebregquin étant en place et le pi-
gnon de commande de larbre a came
calé sur lui, on ameéne le piston droit
{lorsqu’'cin regarde dans le sens de 1la
marche de la machine) & son point mort
superieur. Le trait tracé sur le pignon
doit étre vertical et dirigé vers le haut.
On fait ensuite tourner l'arbre i cames,
jusgu'a ce que le trait du pignon, ealé
sur l'arbre a cames, se trouve dans le
prolongement du trait du pigncn de vil-
lebrequin. On peut alors poser la chaine,

A titre indicatif, la soupape d'admission-.

doit étre deja ouverte.
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Ci-contre
Coupe trans-
versale
moteur et ci-
dessous cou-
pe longitudi-
nale de l'em-
brayage.

Si les deux traits ne peuvent étre ame-
nes exactement dans le prolciigement 'un

& de l'autre, ce cui peut résulter de 1'al-

longement de la chaine, se reporter au

28 calage indiqué plus haut.

Allumage : Allumage par batterie. Nor-
malement les rupteurs doivent étre réglés
aprés un parcours de 5.000 kms environ.

Lorsque le courant nie passe pas, c'est-
ad-dire lorsque lisolant 107 D de linter-
rupteur 107 C est en contact avec la came
133 A, les contacts 107 A et 107 B du rup-
teur doivent étre séparés 1'un de l'autre
par un intervalle de 0 m/m 4 a 0 m/m 5.
Cet ecartement peut étre obtenu en Té-
glant la position du petit contact 139 A,
On desserre la vis de réglage 139 B qui
maintient le dit contact et en -régle 1'é-
cartement a l'aide de la vis excentrique
139 C. On resserre ensuite la vis de ser-
rage 139 B.

En outre. il est trés important que
lI'huile ne puisse arriver aux rupteurs,
car elle n'est pas conductrice, et provo-
guerait un fonctionnement irrégulier de
I'allumage. :

Pour les moteurs & allumage par ma-
gnéto, 1'écartement des rupteurs doit &tre
de 0 m/m 3 & 0 m/m 4.

Les bougies recommandées par le cons-

tructeur pour la BM.W. type R.12, sont

des DM 175/1.

La mise au point de l'allumage s'effec-
tue de la maniére suivante : Aprés avoir
démenté la culasse du cylindre de droite,
amener le piston au point mort supérieur.
Les deux soupapes doivent étre alors
fermées (fin du temps de compression).
Faire tourner le vilebrequin ensuite en
arriére, jusqu'a ce que le piston soit a
9 m/m de son point mort haut. Dans
cette positicn placer le rupteur dans une
positicn telle qu'il soit sur le point de
couper le contact. Replacer ensuite la
chaine de commande de 1l'allumage,

Carburation : Moteur M 56 & ecarbura-
teur unique SUM type CK, gicleur prin-
cipal 70, gic. d'ailluile 65, ralenti 35, vo-
let 6/4.

Moteur 1-5 4 deux carburateurs Amac
6/406-40, gicleur 110, gicleur d'aiguille

- 2,67, volet 6/4. _ ,
DEMONTAGE DU BLOC-MOTEUR °

La construction du bloe tout entier est
si simple gque de nombreuses piéces sont

au -
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accessibles sans qu'il soit nécessaire de
démonter le moteur ou la boite de vi-
tesses. On peut retirer les cylindres, qui
dépassent de chacue coté de la machine,
aprés avoir démonté les carburateurs et
les tubes d'échappements et dévisser les
boulons de fixation.

En retirant les cylindres, faire atten-
tion 4 ne pas endommager les pistons,
les bielles, et les passages des cylindres
dans le carter, 4 ne pas laisser tomber
les poussoirs de soupapes.

Si en outre il vous faut démonter le
piston de la bielle, I'axe de piston ne
devra pas étre retiré ou introduit, une
fois les circlips enlevés, gque lorsque le
piston aura été chauffé au moins a 100,
La meilleure méthode consiste a trem-
per le piston dans de l'eau bouillante, ou
de l'huile chaude. Pour pouvoir enlever
le carter du bloe-moteur, il faut démon-
ter ce dernier du cadre. Mais auparavant,
il est nécessaire de démonter le réservoir
d'essence, apreés avoir détaché le tuyau
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d'essence et enlevé les trois boulons de
fixation. Démonter ensuite le joint du
couple cOnique. Avent de retirer le car-
ter, dévisser le couvercle du levier de
changement de vitesse, démonter l'arbre
de commande du compteur de vitesse,
détacher lg eofible d'embravage et enfin

" démonter le changement de vitesses en

deévissant les trois écrous de fixation et
les deux boulons, :
Remarque importznte : Avant de sépa-

:rer les deux moitiés du carter, enlever

d'abord la vis de fermeture, qui se trouve

"~ au sommet du carter, puis sortir 4 1'aide

d'une pince plate l'arbre de commande
de la pompe & huile, avec son pignon
d'entrainement. -

Aprés cette opération, on peut séparer
les deux ‘moitiés du carter et tout le mé-
thTsme de transmissicnn devient acces-

e,

Pour pouvoir accéder au changement
de vitesses Jui-méme, il est nécessaire de
dévisser les écrous de fixation du_ cou-
vercle arriére dg la boite de vitessés, on
peut alors enlever ce couvercle arriére
avec l'arbre principal et l'arbre a cames.
Mais auparavant il faut vidanger 1'huile
de la boite de vitesses. -

Les deux rupteurs de !'allumage
par batterie & gauche et par ma-
gnéto a droite.
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La moto carrossée a ses adeptes en
France comme ailleurs. Malheureusement
pour eux, il n'existe plus de marques
réalisant ce genre de véhicule, aussi sont-
ils obligés d'avoir recours & leur esprit
inventif. Parmi les réalisations person-

nelles les plus heureuses, citons celle de
M. Florin consacra presque toutes ses
Caressant ce pro,et depuis longtemps, il
se mit d'abord en devoir de se monter,

a l'aide de piéces détachées uniquement .

une Zundapp. Ce tfravail long et ingrai
lui demanda 8 mois de demandes et de
recherches. Apres queoi il modifia quelque
peu sa machine en adoptant un sélecteur
& droite et en remplacant ¥ fourche en
tole d'origine par une #ourche {élesco-
pique de BM.W. R. 51. Puls il passe au
carrossage proprement dit, Ce travail, en
plus du chromage et de l'émaillage de
I'ensemble demanda 1 mois et demi & son
propriétaire. Ainsi comme on le voil, ce
fut un fravail de longue halein®, auguel
M. Florin consacre presque toules ses
heures de loisir pendant un an.

Vue de face, la moto carrcssae
de M., Florin a un air imposant
et.. d'outre-Atlantique. Les 2
phares latéraux sont des pro-
jecteurs aniibrouillard.

. Vue d= firois-quarts avant ou ar-

riere, on peut noler le carénage
intégral des c¢ylindres. Gréce aux
ailettes d'aération, le propriétaire
noils a assure que le moteur ne
chauffait pas exagérément et que
le rcfroidissement était suffisant,
méme qux petités vitesses,

R

Nous publions dans cette rubrique les
modificatidns, transformations ou per-
fectionnements souhaités ou réalisés,
aussi bien par les professionnels de la
‘moto que

5 Aofit 1949

par des amateurs. N'hesitez
: adresser croquis, plans, ou.
feec cquelques lignes d'expli-

Coté transmission finale, on peut
remarquer le sélecteur qui n'est pas
dorigine. La fourche egalement
n'est pas celle montée par le cons-

tructeur, mais celle provenant d'une
B.M.W. R. 5l.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE




- tesses au-dessus de

e -
Le bon fonctionnement de l'équipement
electrique de notre motocyclette est pri-
mordial. Un récent article paru dans no-
tre confrére Motor Cycle, et dii a Ia
Blume de W. Cooke, des établissements
ucas, nous a4 semble du plus haut inté-
rét, aussi nous a-t-il semblé intéressant
pour nos lecteurs de le traduire partiel-
lement.

L.a magnéto dynamo combinée ou
¢« magdyno », qui est employée couram-
ment sur les monocylindres et bicylindres
en V ne l'est plus sur les moteurs jume-
lés, car la course étant plus courte, les

DISPOSITIF D'AVANCE
AUTOMATIQUE

: COLLECTEU

JOINT CAOUTCHOUC RUPTEUR

SPECIAL
BOITIER A

JOINT DU ~~NNEXION

COUVERCLE CARTER

okl
b {1

pipes d'échappement et d'admission ge
trouvant pla plus prés du carter, il
n'existe pas une hauteur suffisante pour
loger une magdymo ; la tendance actyelle
est d'employer ces deux appareils sépa-
rément,

La dynamo Lucas de 75 m/m a un dé-
bit capable d’alimenter une ampoule de
phare de 24 watts, plus une ampoule 3
watts pour le feu rouge et une autre de
1,8 watt pour 1'éclairage du tableau de
bord ; soit un total de 29 ‘watts environ.
Elle débite cette charge & toutes les vi-
2200 t.-m. et si elle

e
"
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L'EQUIPEMENT .
ELECTRIQUE

Voici comment (& gauche), était réalisé
I'equipement électrique de la Norton
de Lefévre, recordman du Bol d4'Or.

est entrainée & 1 fois 1/4 la vitesse du

- moteur, elle est réglée de faccn & ali-

menter les lampes, méme en roulant a

40 kmh. en 4° sur une machine dont le

moteur tourne a 1.000 t.-min. 3 24 kmh.

L'industrie réclame maintenant des dy-
namos ' capables d’alimenter un phare de
36 watts, condition qui est d’ailleurs obli-
gatoire dans certains pays. Cela nécessite
naturellement l'emploi d'une génératrice
de plus forte capacité,

Le débit d'une dynamo est proportion-
nel (suivant certaines limites) & la lon-
gueur magnétique du noyau de l'arma-
ture, au carré de son diameétre et en
fonction de la vitesse & lagquelle on dé-
sire obtenir ce débit. Si ces quantités
sont représentées par les symboles L

‘BORNES
AIMANT HAUTE TENSION

BORNE
BASSE TENSION

ROTOR
POLE*DE L'AIMANT

CONTROLE DE
L'AVANCE AUTOMATIQUE

CONDENSATEUR

AMPOULE SPECIALE
DONT LE FILAMENT
EST REGLE POUR

SE TROUVER EXAC-
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(longueur), D (diamétre) et N (nombre
de tours-min.), le débit en watts est pro-
portionnel a D2LN, et les watts divisés
par D2LN donnent une quantité cons-
tante nommée facteur de débit, qui
danne des indications utiles sur la guan-
tité d'énergie aue l'on peut obtenir d'une
generatrice de dimensions données.

Ce débit supplémentaire est obtenu de
deux maniéres différentes, Premiérement
dans le but d'employer l'allumage par
Delco, qui est une charge de plus pour
la dynamo, un modée de 8 CV 75 a é&té
mis en production. '

Une version de ce modéle comporte un
distributeur HT pour polycylindres et un
‘rupteur enmtrainé par vis hélicoidale.

Deuxiémement sur le modéle de 75 mm
de diametre, la longueur du noyau de
4 mm a été augmentée de 22 mm pour
fournir le débit supplémentaire aux nou-
velles lambes.

Une comparaison des dimensions et des
débits est donnée par le tableau ol les

fets. de la veatilation sur une généra-

ice "type voiture sont clairement .dé-
montrés par un facteur de débit plus
éleve,

La forme extérieure du projecteur éga-
lement a été modifiée et améliorée, elle
comporte toujours un reflecteur paraboli-
que avec la douille porte-lampe, mais le
tout est scellé en une unité étanche. La
glace du phare est d'abord en verre clair
ou givré type « Difusa » est maintenant
livrée en différents modéles, plat et bom-

BOBINAGE COUVERCLE DU
DISTRIBUTEUR

RUPTEUR ROTOR DU
* DISTRIBUTEUR

ENSEMBLE REFLECTEUR
GLACE ETANCHE

TEMENT AU FOYER
DU REFLECTEUR

OUVERTURE PCUR LA
LAMPE VEILLEUSE
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bé avec des facettes moulées qui per-
mettent plusieurs genres de diffusion lu-
mineuse.

Actuellement les rapports entre les
constructeurs de motos et ceux d'appa-
reils électriques sont devenus beaucoup
plus etroits et 1l'éguipement d'une moto
n'est plus considéré comme un supplé-
ment cue l'on ajoute aprés construction,
mais comme faisant partie de la machine

N

R

AT
A

R

pour chacue type. Par exemple Ariel et
Triumph utilisent des dynamos de 75 mm

par un flasdue spécial s'adaptent
exactement au contour du carter de dis-
tribution, tandis que la Sunbeam a une
dynamo trés courte de 112 m/m 5 qui a
été dessinée spécialement pour s’harmo-
niser avec la ligne générale du moteur.
IL’armature est supportée directement par
une extension du vilebregquin sans aucun
roulements dans la dynamo elle-méme, Le
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du moteur. Le distributeur de cette ma-
chine est lui aussi un appareil spéciale-
ment construit et d’une techniaue entié-

- rement nouvelle, avee un roulement A

bille supportant la came du c6té non en-
trainé,

Depuis quelques temps 1'emploi des gé-
nératrices de courant alternatif a été pris
en ccusidération, particuliérement sous la
forme d' « alternateurs inducteurs » qui
par son absence de bobinages tournants
et de balais forme un appareil trés robuste.
Les emplois futurs de 1'altemateur ne sont
Pas encore bien déterminés, et ils sont en
relation avec le probléme de 1'alimenta-
tion des feux de parcage. Ceci bien en-
tendu nécessitz l'emploi d'une batterie:
sur les machines légéres cui emploient
un volant magnéticue pour l'éclairage et
l'allumage on adopte unmie bpile séche genre
« torche ». Sur les plus grosses machines
cependant ce systéme n'est bas utilisé et
l'on emploie un aeccumulateur., Pour
maintenir celui-ci chargé cela nécessite
un redresseur convertissant le courant al-
ternatif en courant continu cui rend ce
dispcsitif coliteux et encombrant.

et comme tel doit étre étudié séparément carter de celle-ci est encastré dans celui M, C.
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. sur Gnéme-Rhdéne R 3
i :

L'an dernier, trois audacieur motards avaient tenté de
relier Paris aux Can Nord & motocycletite, avec 5.000 francs
en pothe au départ. Aprés avoir fait de mombreur métiers,
ces as reussirent Ualler et retour. Les voici @ nouveau
sur la route, au guidon de leurs vélomoteurs personmels,
des Gmome-Rhone {ypve R.3. Yves Bertranet, Edmond Ga-
lon et Jacques Demay sont vartis de Pariz le 19 juillet &
20 h., pour relier la cavitale des Indes par I'Espagne,
Tanger, l'Algérie, la Tunisie, la Lybie, I’Egypte, le Liban,
: la Syrie, U'Irak, U'lran, I'Afganistan et Ie Pakistan, soit
- , -\ b 2 3 & 15.000 kms. lls espérent arriver entre le I¢r et le 10 dé-
N B T - RndBe S cembre. Les voici (& gauche) devamt St-Germain des Prés,
! Ll e ek : au moment du départ. MM, Pineau, Directeur Commer-
cial de Gnome-Rhiéne. Marcel Perrin et Bernard, derriére
eir de droite 4 gauche, +#taient venus lexr souhaiter
bon voyage.

Yves Beriranel nous pré-
séente sa machine, i-
pée d'un porie-bagages
spécial, aind que d'un
Jiltre & air de vastez di-
mengions,

A pauche, une grande sa-
coche, & droite un jerricane
de 20 Ilitres, dessus un 3sac
tyrollem, le R.3 est bien
égquipé !

]
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Propos « LIGHT 125 »

Lorsgque nous voyons passer de ces wa-
gons roulants que sont les puissantes au-
tomobiles américaines actuelles, nous ne
pouvcns nous empécher d'en éprouver
une certaine envie et le désir de rouler
dans une de ces silencieuses voitures.

Mais nos moyens sont limités et nos
prétentions doivent nécessairement s’har-
mecniser avec nos possibilités pécuniaires,

C'est 14 que notre imagination entre en
jeu et que nous essayons par des cal-

- culs de plus en plus serrés a évaluer la

dépense minimum nécessaire pour avoir
ce plaisir incomparable de rouler sans ef-
fort allégrement entrainé par un moteur.

Le premier point qui retient notre at-
tention c¢'est la possibilité d’abaisser le
prix de revient en substituant notre main
d'ceuvre a celle de l'ouvrier (si chére en
ce moment). Ce premier pas étant fran-
chi, nous nous lancons dans 1'étude des
moyens rour la realisation d'un projet
qui prend corps de jour en jour davan-
tage et oui nous améne peu a peu a en-
visager notre construction personnelle.

J'ai déja souvent signalé les écueils qui
guettent 'amateur constructeur et mis en
garde bien des enthousiastes trop pres-
sés, Les problémes sont multiples et ce
Eﬂﬁt les moins apparents qui sont les plus
ardus.

La plus grosse erreur d'un constructeur
amateur est de vouloir imiter et copier ce
agui se fabricue industriellement avec des
outils et des moyens hors de sa portée,
Il faut bien se dire cue le probleme est
complétement différents et qu'il est in-
dispensable de partir sur des bases dis-
semblables et d'adopter des solutions peu
courantes et originales, Sinon nous al-
lciis & un échec et bien de ces construc-
teurs amateurs se sont arrétés écceures
avant la fin pour cette unique raison:

Il faut savoir borner ses ambitions a
ses possibilités et ne pas étre téméraires
dans des entreprises hasardeuses. i

Ce sont ces pensées cui m'ont incite a
étudier la « Light 125 » en utilisant stric-
tement des matériaux faciles & se procu-
rer, faciles & ceuvrer, faciles & monter et
assembler, . :

Comme vous l'avez vu, il s'agit de so-
lutions cui sembleront révolutionnaires
A d'aucun, mais réfléchissez un peu avec
moi : « .. Pouvez-vous avec Vos mains fa-
¢gonner un capot embouti, arrondi et bien
poli ? Non.., alors a rejeter. Sauriez-vous
monter des portiéres capables de tenir
et de fermer convenablement ? Non..
done & supprimer ¢, et ainsi de suite;
en pesant bien ce cui est faisable ou
non, nous arrivons a noser notre affaire
avee d'un cHté ce cui est possible et de
l'autre ce cui ne l'est pas. - :

Il ne reste plus cu’a bien &tudier ces
¢léments et & composer un ensemble ap-

- proprié, Cl'est & la fois facile et compli-

aue,

" C'est ainsi cue les plans et manuels’

de montage du ¢ Light 125 » cnt été con-
cus dans le souci cermanent de demeu-
rer dans les limites des possibilités de
I'amateur et aussi, disons-le, de rester
dans le cadre d'un mnrix *de revient tel
au'il ne dépasse pas la moyenne d’une
moto avec tan-sad de méme catégorie.

Notre engin est sans prétention ; il est
destiné & remplacer, nour ceux gqui dési-
rent plus de confort, un vélomoteur avec
tan-sad ; son prix total reste voisin et
za construction réellement a4 la portée de
1'amateur, '

Tous les problémes de la construction
ont &té résolus, toutes les piéces -sont
desshnées et cotées; a chacue page est
énuméré en détail le moyen de les réali-
zer ; les consells foisonnent et on ¥
trouve méme les adresses des fabricants
pour certaines fournitures difficiles 4 se
procurer : telles que des rotules com-
plétes, par exemple.

CONSTRUCTION AMATEUR ET
CONSTRUCTION
INDUSTRIELLE §

Voici une réalisation per- £
sonnelle, avec moteur Zun-
dapp 600 cmec. d'un cycle- o
car a 4 roues. Confort et
vitesse sont superieurs &
ceux dun Light 125, mais
le travail et le prix de re-

vient ...

Le temps nécessaire au montage est peu
élevé (il v a si peu de piéces) et dépend
de la dextérité de chacun, mais chaque
élément est si simple cqu’il peut étre
constitué dans un delai relativement
court.

Evidemment il ne s'agit pas d'une con-
duite intérieure, il n'y a pas de capotage
hermétique mais, en montant pour cha-
oue occupant un de ces efficaces pare-
brises de moto, on est & 1'abri de la pluie
dés qu'on roule: les fauteuils peuvent
avoir tout le confort désirable, la suspen-
gion est extrémement souple et la vitesse

r_.-‘i.'i:.-'

commerciale est suffisante puisqu'elle
peut atteinre 50 kmh. de moyenne.

C'est donc la solution ideale pour les
sorties a deux avec le minimum de ccn-
sommation, le minimum de prix d’achat
et la certitude de pouvoir tout entrete-
nir soi-méme (et pour cause puisqu'on
est le constructeur),

Fuis auelle joie de rouler sur un en-
gin construit par sol. On en connait le
moindre boulon, la plus petite vis, les
commandes sont familieres; on en re-
tire une sensation de sécurité et de ccon-
fiance bien agreéables. .

CARMAN

= - Réponses a nos lecteurs .

M. LEGRAND Pierre : 8i J'al indiqué des dimen-

sions de pneus, c'est en raison de certalnes faci-
lités pour les ‘obtenir, mais bien d'autres dimen-

sions peuvent étre utilisées sans aucun inconvé-
nient. Il faut seulement gque le_diamétre ne soit
pas trop petit pour éviter & certains organes
d’étre trop prés du sol.

FPuisque vous étes dessinateur. vous pouvez fa- -

cllement wvous rendre compte. Pour les siéges tout
est possible et sl vous avez la chance de disposer
facilemnt de Dural, vous pouvez réellement réali-
ser quelque chose de trés ¢« spectaculaire », léger
et solide.

Sauf pour les pléces de directlon (leviers,
barres, pivots, fulsils, etc.), vous pouvez utiliser
du Dural sans aucun inconvénient, mails plutét
avec agrément. Blen poli, c'est mieux que la
peinture.

M. CARRERE Christian : 81 votre 125 cc. est
moderne, il donne 4 CV minimum et c'est suf-
fisant. 8'1 s'agit d'un modéle ancien i1 faul

¥ Tenoncer.

Votre véhicule pése nu 130 kgs dites-vous,
alors avee le moteur, réservoir d'essence et Aac-
cessoires, le polds va monter et sans aucun doute.
dépasser 320 kgs en charge avec passagers. Cela
donne 80 kgs au cheval, ¢’est beaucoup, mals pas
impossible

Prenez de préférence un bloc 4 vitesses et li-
mitez la vitesse & 40-45 kms & 1'heure. Ca doit
marcher. Mais refroidissez énergiquement en uti-
lisant un ventilateur ou une turbine (facile a
faire avec des pales en téle), genre Monet-Goyon
(mutilés). \

Les accus étant supprimés, il vous faudra mo-
difier la suspension AV devenue trop dure.

Pour les Mines, aucune difficulté, la marche
AR n'est exigée que pour les vehicules pesant
plus de 350 kgs a vide,

Quant & utiliser directement le flector -actuel,
cela dépend de la démultiplication de votre pi-
gnon sortie de boit?, c'est peut-étre possible.
JEAN AUBRY, abonné. — Votre moteur est vrai-
ment trop ancien pour espérer en tirer un parti
convenabie. Méme aprés remise 4 neuf la puis-
sance réelle est peu élevée et ce modéle de mo-
teur a tendance & chauffer exagérément
M. LEONARD Jean : Malgré les apparences le

trols roues présente certaines difficultés de réa-
lisation qui ne sautent pas aux ¥yeux.
D'abord la nécessité absolue d'avoir un chéssis

.absu!ument rigide et indéformable, et ce n'est pas

{facile- & obtermdr, surtout avec des profilés en fer;
vous serez amené A fortement entretoliser ou
river des plagues de tole. De plus la répartition

des polds et charges demande 4 étre blen étudiée,
sinon’ on risque la blche & chaque virage.

Il faut une vole assez large (voyez le Morgan).
Votre essieu Mathis semble un peu lourd, mais
si vous ne cherchez pas & faire un bolide, vous
n'étes pas & quelques kilos prés. Nous ne pou-
vons pas vous fournir des plans pour un trols
roues, parce gue nous n'en avons pas et qu'une
étude spéciale est longue et onéreuse.

Nous vous alderons avec plaisir de nos consells, .

mais n'entreprenez rieh sans avoir blen étudié
vote affaire dans tous les détais. Nous insistons
surtout sur la rigidité du chassis, indispensable
pour tenir la route.

Si vous montez le moteur & 1'AR, prévoyez un
énergique refroldissement, 11 est faclle de faire
une turbine genre Monet-Goyon (mutilés) en tor-
tillant un peu de tole La réception aux mines
n'offre aucune difficulté =i le freinage est suffi-
sant et les obligations du code observées,

PIERRE GORLET, & LIMOGES. — J'al acheté

d'oceasion une anclenne voiturette Monocar a 3
roues et une place ot "al l'intention de monter
une Light 125 avec les pléces de ce véhicule. Vou-
lez-vous me donneor votre avis et si possible quel-
ques conseils. J'al 1'intention de suivre stricte-
ment les indications de votre manuel que je
viens de= recevoir, mais il ¥ 2 dos différences de
pidees avee celles du Monogar.

REPONSE. — Vous pouvez parfaitement utiliser
les piéces du véhiculr que vous avez pour. monter
une <« Lfght ». Votre moteur est un 175 cme.
Zurcher 4 2 vitesses.-Conserver la méme démulti-
plication et utiliser un essieu AR tournant. Les
roues AV peuvent servir, mais {1 Tfaudra les
rayonner de nouveau avec tambours de frein Les
fusées dez moyeux AV sont un peu faibles pour
le nouveaun montage, en tourner de nouvelles dans
d= 1'acier spfclal avec queue & visser plus forte.
Rejeter les fertes fusdes qui ne conviennent pas
pour les freins AV e{ utiliser ceux du manuel.
Tout le reste peut servir : commandes, démarreur,
volant, réservoir, échappement (vous assurer gque
le pot =ast bien libre, s'i1 présente la moindre
trage de calamine intérieure, le changer pour un
démontable): SI nos souvenirs sont bons, le kick
avait 4té supprimé, il ¥ a intérét & le remettre
en place (voyez Zurcher). Il ‘est indispensable
que volre moteur soit 'éen bon état.

A. M., & TOURS. — Votre moteur de voltureite
de mutilé convient parfaitement C'est sans doute
un 175 cme. .avec boite séparée. Il faudra com-
mander les vitesses par céble au lieu de la trin-
gie rigide ; pour c¢¢ falre, il faut monter un assez
fort ressort de rappel sur le levier de Ia boilte.
&1 vous avier indiqué votre adresse nous vous au-
rions répondu directement sur bien des points.
La plupart de vos gquestions sont résolues dans
le manuel Light 125. Nous sommes & votre dispo-
gition pour vous l'snvoyer.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE i REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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Au CIRCUIT

Les 2 wainqueurs avant le départ : en
haut, Georges’ Monneret se demande sl sa
main tiendra ? En bas, Marcel Perrin,
pendant que son mécano change les bou-
gies, & l'air bien soucieux malgré les en-
couragements de 'sa charmanie femme.

« ge la 500 Norion de Lefévre étaient allégés par

De haut en bas :
La peéedale du frein
arriefe et le couver-
cle de l'embrayage

nombreux trous.
Georges Monneret, sur ce circuit aux longues lignes
droites, avait fait flezquer la roue arriere de sa 330
A.]S, pour éviter les remous créés par les rayons
_ & Vair libre.
La 500 Guzzi « Gambalunga » de Jean Behra pré-
sentait ce qguidon en métal léger de dimension ex- *
trémement réduites.
La Velocette 350 de
Georges Houel avait des
« qccroche-pieds » ins-
pirés de la mode italien
ne, et fixés a la partie
supérieure et arriére du
garde-boue. Le pilote
évite ainsl la résistance
a l'air créée par les jam-
bes, augmentant le mai-
tre-couple de chagque co-
tée de la machine. La
fixation du compte-tours
de 1'AJ.S. de Monnerst
est gssurée par une pla-
que de dural coudée d'é-
querre. Les boulons at-
tachant le réservoir sont
dissimulés par des bou-
chons de caoutchouc.
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Disputé a Assen le 9 juillet, le T.T. Hollan-
dais fut Upecasion, pour 18 eonstruetion ialienne,

de remporter une double victoire avec Paganl en
125 et 500 cmc., alors que 1'Anglais Frith, rem-
portant l'épreuve des 350, améliorait encore sa
position pour le titre de Champion du Monde.

LA COURSE DES 135

Dés le départ, Pagani, sur Mondial,
téte, sulvi de prés par
Renooy et Tonni Heineman, tous deux sur Ey-
sinck ; mals Renooy devait tomber dans un vi-
rage, et Heineman cassa. Dés lors, il n'y avait
plus que led Itallens en course, ceux-cl prenant
les 5 premiéres places.

CLASSEMENT

125 eme. — 1. Nelle Pagani (Ital, Mondial),
les 115 kms 500 en 1 h. 2 m. 38 5. B/10 (119
kmh. B860) ; 2. Clemencigh (Ital., Mondial), 1 h,
3 m. 27 5. 1/10 (109 kmh. 440) ; 3. Ubiall (Ital.,
MV) 1 h. 3 m. 40 5. 8/10 (108 kmh. 860) ; 4.
Bertoni (Ital., M.V.), 1 h. 4 m. 21 s 1/10; 5.
Mattuei (Ital., M.V.), 1 h. T m. 471 s. 8/10;
6. van Zutphen (Holl , Eysink), 1 h, 10 m. 42 s.;
7. Rietveld (Holl., DM.F.), 1 h. 10 m. 54 s.
8/10 ; 8. Huybregts (Holl.,, Eysink), 1 h. 12 m.
46 5. 5/10 ; 9. Luybregts (Holl, C.Z.), 1 h. 13 m.
41. 5. 8/10.

Tour le plus rapide par Pagani, en 8 m. 45 s.
8/10 (113 kmh. 220).

LA COURSE DES 350 -

Le duel Velocette-A.J.8. fut trés disputé, cha-
que marque présenta 16 coureurs au deépart. L'é-
auipe Norton était également importante, puis-
que 39 coureurs disputérent 1'épreuve.

C’est Graham, suivi de Foster, Doran et Frith
gul prit la téte; mais, se réservant pour la
course stivante, il rétrograda, ne pouvant espérer
battre les Velocette.

Aussi la course devint elle blentdt un match
entre les 2 officiels de WVelocette, prenant chacun
leur tour le commandement. L'allure était ex-
trémement “ rapide, ®t nous voyons des pilotes
comme Bell et Daniell relégués aux 10¢ et 11¢
places ! :

Peu avant 1'arrivée, Foster perdait du temps
dans un virage pris trop vite, et Frith termi-
nait er. .

CLASSEMENT

350 eme. — 1. P. L. Frith (Angl., Velocette),
1 h. 47 m. 52 5. (137 kmh. 870) ; 2. Bob Foster
{Angl., Velocette) ; 3. J. Locket (Angl., Norton):
4. M. D. Whitworth (Angl., Velocette).

Tour le plus rapide par Frith, en 7T m. 6 s.
B/10 (139 kmh. 430).

LA COURSE DES 500
La derniére épreuve, réservée aux 500 cmc.,
groupait au départ 1'équipe compléte des Norton
officielles, quatré Gilera, quatre A.J.B., trois B.
M.W., les Guzzi, Triumph et Velocette dusines.
Comme {1 fallait s'y attendre, la lutte pour la

prit | la

premiére place Ifut circonscrite entre les AJS.

bicylindres et les 4 cylindres Gilera.

Graham partit en téte, devant Pagani, Arte-
siani, et Bob Foster qui pilotait une Guzzl bi-
<ylindre.

L'avance des deux préemiers augmentalt sans
cesse, I'Anglai? menhnt toujours avec I'Italien
dans sa—roue. Au dernier virage, celui-ci sautait
le pilote d'A.J.S. et le battait de 3 secondes.
La seconde Gilera 4 cylindres prenait la 3¢ place,
devant trols Norton.

CLASSEMENT
5600 eme. — 1. Nello Paganl (Ital., Gllers), 1 h.
47 m. 42 5. T/10 (147 kmh. 038) : 2. L. Graham
(Angl, A.JS8.), 1 h. 4T m. 45 3. 8/10 (146 kmh.

les Hollandals Dick’

A gauche, Pa-
gani (4 cyl. Gi-
& “lera), 1°7 en 500.
A droite, Frith
(Velocette), 1°F
en 350 aqu T.T.
Hollandais.

PR

320) : 3. Acciso Artesiani (1tal., Gilera), 1 h. 48
m. 33 5. 6/10: 4 A. J. Bell (Angl., Norton) et
J. Lockett (Angl., Norton), 1 h. 52 m. 20 s. /10 :
6. H. Daniell (Angl., Norton), 1 h. 54 m. 30 s.
9/10 ; 7. Umberto Masetti (Ital, Gllera), & un
tour ; 8 H. Hinton (Austr., AJS) a un toir:
9. Oscar Clemencigh (Ital., GHera), & un tour :
10. Enrico Lorenzetti (Ital., Guzzi), a4 un tour.
Tour le plus rapide par Pagani, en 6 m.

6/10 (150 kmh B860).

CALENDRIER SPORTIF
DU MOIS D'AOUT
MOTO-CROSS i
7 : Moto-Cross région parisienne

(AM.S.).

T : Grand Prix de Belgique de Moto-
Cross.

21 : Moto-Cross des 3 Nations du M.C.
C. du Nord.

28 : International Moto-Cross Meeting
(Grande Bretagne),

COURSES DE VITESSE

~ T : Grand Prix de France du Com-

I minges (U.M. Midi).

7 : Circuit de Vitesse de Lustenau
(Autriche).

7 : Course de Co6te de Sancerre Ama-
teurs (M.C. Berry).

7 : Circuit de Vitesse Amateurs pe-
tites ecylindrées (M.C. Istréen),

14 : Circuit Motocycliste Vic-Bigorre
M.C. Bigourdan).

14 : Circuit de Lugano (Suisse).

14 : Circuit du Président Ed. Bénes
Tabot (Tchécoslovaquie),

14-15 : Circuit International de Vitesse
de Cannes (M.C. Cannes).

21 : Course de Cote de Bellevue Ama-
teurs (A.C. Centre).

21 : Ulster Grand Prix (Irlande).

21 : Circuit Olomouc (Tchécoslovaq.).

ﬂﬁzaas ]: Circuit de Zandvoort (Pays-

28 : Circuit de Porreniruy (Suisse).

28 : Grand Prix de Norveége.

28 : Circuit dg Plzen (Tchécoslovaq.).

EPREUVES DE REGULARITE
20-21 : Rallye International de Cortina
d’Ampezzo (Italie).
27-28 : Rallye des Alpes (Autriche).

LE CIRCUIT DE VITESSE DE BIGORRE

Le Moto-Club Bigourdan organise le 14 aolt
prochain som 3¢ Circuit de Bigorre comme 1'an
dernier sur le magnifique ecircuit des Acacias, a
Vie-Bigorre. Il ¥ aura 3 courses en catégories
350, 500 et 600 sidecars.

Four lez renseignements et engagements s'adres-
ser 4 M Lestrade, Tue dez Ecoles, Vie-Bigorre.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE :

£

-

- ;_-i'gh . .a-r _-::' s

GRANDS PRIX
DE FRANCE

LE 7 AOUT A COMMINGES

Le Grand Prix de France des Motocyclettes sera
organisé le T aolt sur le Circuit du Comminges,
par Ia PFé&dération Francalse de Motocyclisme,
1'Union Matocyeliste du Midi, le Moto-Club du
Comminges, avez le concorus du Syndicat d'Ini-
tiative de S5t Gaudens et du Comminges et des
Clubs appartenant 4 la Ligue Motocycliste des
Pyrénées.

Ce grand Prix s¢ courra trois courses :
— Premiére course : motos 250 cc, parcours 14
tours, soit 154 kms. .

— deuxiéme course : motos 350 cc, parcours 15
tours. soit 165 kms.
— troisiéme course : motos 500 cc, parcours 18

tours, =oit 198 kms. o

Les prix affectés aux différentes classes sont
les suivants : ;

Motos 250 cc : 40.000 frs au premier; 25.000 frs
au deuxiéme : 15.000 frs au troisiéme ; B.000 frs
au conducteur ayant accompli le meilleur tour.

Motos 350 ec : 50.000 frs au premier; 30.000 frs
au deuxiéme : 20.000 frs au troisiéme; 10 000 Irs
au gquatriéme ; et 5.000 frs au conducteur ayant
accompli 12 meilleur tour. :

Motos 500 c¢ : 50.000 frs au premier; 30000 frs
au deuxiéme : 20.000 frs au trolsiéme ; 10 000 1rs
aun quatriéme ; et 5000 frs au conducteur ayant
accompli le meilleur tour,

Collot, 3° & Reims, sera un desm

principaux.  pilotés &n 500 oaux

Grands Prix @@ France au Circuit
du Comminges.

REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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MOTO-BALL

COMMUNIQUE OFFICIEL DE LA F.F.M.

RESULTATS. DES MATCHES

DES 14 ET 17 JUILLET 1049

Division Nationale. — 17 : M.B.C. Troyes bat
M.B, Chiilons par 1 but 4 0. —17 : MBC. Avi-

gnon bat M.B.C. Versailles par 2 buts & 1.
Divigion d’Erxecellence. — Zome Sud : 17 : M.B.
C. Marignane bat M.B.C. Valson par 2 buts & 0.
14 : M.B.C. Camaret bat M.BE.C. Marignane
3 buts & 0. — 17T : M.B.C. Chiteaurenard-Lan-
. guedoc bat M.BC. Cavaillon par 3 buts &4 2. —
Zbéne Nord :

Gennevilliers par 1 but & 0.

Championnat Région Centre. — 17T ! M.B.C.
Ondaine bat M.C. Rocamandols par 7 buts & 0.

NOUVEAUX REGLEMENTS
' ADOPTES AU CONGRES DE LA

F Ao CoM:

Au cours du Congrés de printemps, tenu a
Luxembourg, il a été procédé 4 la révision des
réglements régissant le sport motocycliste.

D'abord, le bureau de la F.I.C.M. a élaboré de
nouveaux statuts généraux, n'spportant pas de
grands changements dans la structure de la FP.I.
C.M. La plus apparente des modifications con-
cerne la denomination de la Fédération, qui s'ap-

14 : M.B.C. Houlgate bat EM.B.C."

— 313 —

pelalt jusqu’iei Pédération Internationals des
Clubs Motocyclistes (FICM.) et qui se nom-
mers désormals Fédération Internationale Moto-
cycliste (F.I.M.). :

Les principaux nhtngfmanta uptl;urt.éa AUX rIé-
glements sportifs sont les suivan -

— Adoption d'un nouveau Code Sportif Inter-
national gqui entrera en wvgueur le 1ler janvier
1860. : .

... Définition de la Manifestation Sportive In-
ternationale : manifestation sportive accessible
sux conducteurs de plus d'une nation devanit étre
inscrite au Celendrier International, sauf déroga-
tion seccordée par la F,I.M. Ne seront pas consi-
dérées comme manifestations sportives internatio-
nales, ne devront pas figurer su calendrier et ne
pourront en aucun cas é&tre dénommées interna-
tionals :

8) les manifestations autres que les courses de
vitesse en elrcuit auxquelles participent des con-
ducteurs de deux pays limitrophes, ¥ compris ce-
lai ol la manifestation & ileu. Ces manifestations
devront #étre annoncées & la C.5I1I. sl possible
avant le Congrés d'automne, et en tout cas avant
leur déroulement. Elles pourront donner lieu a-la
perception d'un droit d’inscription.

b) les manifestations sportives ouvertes seule-
ment aux 1 d'un des groupes de deux pays
ci-apres :

Angleterre-Irlande — Belgique-Luxembourg —
France-Monaco.

Des restrictions plus sévéres que par le passé
visent spécialement les moto-cross. Si un club or-

ganisateur de moto-cross veut inviter des concur- °

rents d'un seul pays limitrophe, il- pourra encore
lamptrlre moyennant gquelques formalités assez
s es :
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— verser un droit d'inscription.

- aviser la F.I.M. au moins un mois d'avance;

Par contre, si un Club veut engager & la fols
des concurrents de plusieurs pays, il devra, dés le
mois d'octobre, demander 1’'inscription de “son
épreuve au Calendrier International et saecquitter
un droit plus élevé.

Pour les motocyeclistes, auocun changement n'a
été apporté 4 ces classes, mais les cylindrées li-
mites des sidecars seront désormais les sulvantes,
& Eﬂ.rtir du 1ler janvier 1950 :

350 cc = 500 cc = THO co = 1250 ec.

La classification des motocycles comprendra 2
catégories au lieu de 3 :

A : Motocyclettes ;

B : Sidecars et Cyclecars.
ainsi tous les véhicules 4 trois roues seront réu-
nis dans la méme catégorle.

Parmi 'les autres annexes approuvées, signalons
une annexe réglementant les moto-cross, une an-
nexe comportant le réglement des ¢ 8Six Jours In-
ternationaux » et une annexe relative aux records.

Il avait &té gquestion, pendant un moment, de
réduire Ie nombre de records pour chaque classe,
meis le statu quo a éié maintenu. Désormais les
records du monde seront seulement valables pour
la classe & laquelle apartient le motoeyecle utilisé
pour battre ces records. Les racords ne seront pas
valables dans les classes supéricures. Une liste
spéciale de records absolus pour chagque distance
ou temps, quelque soit la cylindrée, sera ajoutée &4
la liste des records par classe.

Commission Intrnationale de Tourisme Motocy-
clisté. — Le Congrés de Luxembourg & décidé de
ranunstituu:i la Cummilsalﬁnd mﬁlﬁm%mm de Tou-
risme -sur la proposition du Francals M.-
Pérouse. La présidence a €té confiée & l'unanimité
& M. Stieniet. :

LISTE DES GAGNANTS ET DES PRIX DE NOTRE CONCOURS

Nous avons publié en temps utile la liste des
heureux gagnants de notre concours.

Voiel aujourd'hui la- liste des lots qui revien-
nent a chacun d'eux.

Rappelons que les lots sont & la disposition des
lauréats, & nos bureaux, 12, rue de Cléry, Paris
(immeuble métio Sentler). Les gagnants habitant

la province pourront recevoir leur lot par poste, .

aurtdtma.ﬂ nde de leur part. Ils seront expédiés en
port du.

Les 9e, 102 et 1l1e prix, constitués par  des
bons de crédit, sont envoyés directement aux ga-
gnants dés aupourd’hui.

Encore toutes nos félicitations & nos perspi-
caces abonnés,

ler Prix : Un vélomoteur Gnome-Rhine type
R 3. Henri Gironde, 30, place des Promenades,
Roanne ' (Loire).

2e Prix : Un moteur. auxiliaire VAP. Roger
Badal, mepuisier 4 St-Amand s. Pulsaye (Nldvre).

3¢ Prix : Un vélo randonmeur Peugeot. Marcel
gﬁeﬁﬁjmn, 68, rue de Dijon, Arc-les-Gray (Haute
ne). :

4¢ Prix : Un vélo grand tourisme. Terrot. André
Michel, 5, rue Plati, Monaco (Principauté).

5¢ Prix : Un apareil photographique Pontiac
de Photo-Hall. J. SBala, 33, r. de Reunilly, Paris-12e.

ge Prix : Une magnéto Morel D1. G.
Delay, 20, rue Proudhon, Tarascon-sur-Rhine

{Bouches du Rhone).

T7¢ Prix : Un volant magnétigue Magnéto-
‘France, Henri Magnin, 36, r. Vaugirard, Paris-ge,

¢ Prix : Un carburateur AMAC. Alain Riou,
15, rue Vaugirard, Paris-ge. /

9¢ Prix : Un réalésage chez Pertulsot, 23, rue
des Acacias, Paris. Gealageas, T0, rue Cabceufs,
Gennevilliers (Seine).

10e : Un bon de réduction de 5.000 francs
chez René Bonnet, 28, avenue Ernest-Renan, &
Issy-les-Moulineaux. Un inconnu de Sussac (Hte
Vienne). :

11* Prix ;: Un bon de crédit de 5.000 francs de
réparction chez Bonnet, 20, avenue du Général
Leclerc, & Billancourt, Roger Boursaud, 68, rue
Ernest Havet, Vitry sur Seine.

12¢ Prix : Un accumulateur Fulmen pour moto
A. Cottenier, 2 bis, bd d'Halluin, Roubaix (Nord).

13 Prix : Un casque compétition Geno. Roger
‘ﬂ'ia-teux}, Landreset St Georges par Buzancy {Ar-
dennes).

14¢ Prix : TUn alternacyecle Magnéio-France.
Savignat, 32, rue Ravon, Bourg-la-Reine (Seine).

GAGNENT UN COFFRET DE BRETOCYL

15¢ : Robert Gailloud, 27, tue des Noirettes,
Genéve (Suisse). :

16¢ : Roger Pinor, Inspecteur Divisionnaire 8.
N.C.F., Gare de Nantes-Orléans (Lolre-Inférieure)

17e : Luclen Romestin, Avenue Dr Carrier, 8t-
Marcellin (Isdre).

18 : Charles Canus, 17, place du Franc Mar-
ché, Beauvais (Oise).

19¢ : A. Lartigan, 48, rue Marceau, Le Creu-
sot (8 -et-L.).

20 : Albert Lambol, 83, rue Vaneau, Parls-Te,

2l : André Baogquet, 5, rue de la Chaine,
Rouen (Seine-Inférieure).

T

22e : M. Pecru, P.T.T., Belley (Ain).

23¢ : Roger Noél, Chemin de Nervieux, St-Cryr
au Mont 4'Or. .
24® : René Normand, Cerisiers (Yonne).

260 : Evariste Damiani, CIl Bélo, Eloyes
(Vosges).

26¢ : Fernand Thibaut, 14 bis, place des Quin-
conces, Bordeaux (Gironde).

GAGNENT UN COPFRET DE CARBOHYD :

27e : Edcy Vandrepotte, 18, rue du Sondart,
Tournal (Belgique).
28e . Mairata, 7, bd Central, St-Joseph,
Marseille (B -du-Rh.).
28¢ : Roger Gales, 26, rue Sadl Carnot, Bine
{Algérie).
30 : Claude Planchon, 14, bd Gambetta, Nar-
hﬂgﬂﬂ (Aude). ot
: Marcel Coutenceau, ru - :
(Tomet-b.) _e St-Jacques, Mer
R Mt DL R R
= [] ] mE H ]
Pontarlier (Doubs). . : P
34® : J. Vanhems, Avenue Jules Guesde, Tem-
plemars (Nord).
goe : C.P. Coufard, Institution S¢-Joseph, 10,
rue A. Thomas, Roanne (Loire).

36 : G. Defforges, 49, rue G. Clémenceau,

Troves

I'.'Aubeé),
37e : André Chevallier, 11, Cours Berriat, Gre-
nu;:gﬂ {IEEEJ- \

LI mon, 16, rue F. de Pressensé, -
Nantes {L.-Infér:leure}. Bomon
Ll o o o A A A N A,
1

"NOS PETITES

ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ......

150 fr.

PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr.

TERROT 5 ov 4 v. side Roy
1946 ét. nf, reprise. LECLERC
66 rue Marx Dormoy, -Paris.

CYCLECAR Ardex ss permis
de d. 2 1, aux 100. Px in.
D 154 r. Legendre-17e

TRIUMPH Al. 600 culb. ¢. nve
susp. télesc. 1000 kms. ROBI-
CHON Hobtel, Glen (Loiret).

Pour I'envoi par. courrier de vos Petites Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le

paiement par mandat poste, accompagnant votre texte & paraitre. Joignez toujou

rs le montant

correspondant au nombre de lignes désiré. St le nombre de lignes dépasse Iulmnntant versé, le

fexte sera abrégé et dez mots supprimés, au mieux, sans aucune responsabilité

de mnotre part.

Les lettres majuscules comptent pour deuxr lettres minuscules ; n'oubliez pas de décompter les

ponctuations (les espaces comptlent pour une letire).

Ecrivez tres lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Envoyez 10 jours avant la parution.”
Il n'est pas accepté d’annonces relatives & des demandes d’achats &’

ve: ¢ avec paplers ».

| MOTOREC.

CSE dble emp. vends Harley
760 lat. excellent é&tat. pare-
brise 2 phares entidrement
iIvoire et chromé. ‘Thomas,
101 g St Denis. PRO. 38-92.

4 oy culb, bon
etat. ROY, 36, rue de Bar-
deaux, Malsons-Alfort.

ARIEL' 350 4 vit. sél, 133 av.
de " Versailles. JAS. 82-75.

CSE mal. sacrif. Indian 340 B
av. side. CAFE des SPORTS,
Courtenay (Loiret). Tél. 45.

500 GNOME typs DB 4 vit.
impeec. BIGOT rue de Seine,
Ris_Orangls, Tél, 73,

R, 75 ét. nf m. arr. ROLLAN
Grains, av. Abatoirs, Bézlers.

MOTOS A VENDRE'

Vélamoteur Aleyon. 100 cc 1939

MOTOBECANE 1 cv Bl V2 sé-
lec. compt. Mérat 45. Leclerc,
56 r. Marx Dormoy. Paris-18e

Vélomot. Terrot 100 ce 1939 |GN.-RH. CM32 350 culb. impec.
véiﬁcrt. Motobéc. 125 cc 1947|cse dble emp. 70. NOR. 26-34

R. Gillet 350 cc 1947. OLIDA 85| 8]
r. Gide Levallois. Per. 03-77.]51 r. 2 Clochers,

Carplo ét. nf 28000 Ir
Brévannes

VDS ou éch. Gn -Rh. side £00
AX2 t. b. ét. ctre 500 pns nfs
AUFRERE 36 r. Sibuet-13e.

L T | —n i e e e T T TR EMCEESTETE
TERROT vélomoteur 125 cmoe.
Librairie 88 r. d'Avron-20e.

PART. vd New-Map 500 cul. m.

Mag + 125 Peugeot. Tal, 59-84

DERNY solo ét. impec. 40.000.
PIRI 6 av. Balfourier-1ge.

SIDE léger pour 350-500 cc étf.
nf pn. nf. Arc. 80-79 (9-10h.)

500 NSU sup. cul. noir chro=-
mé dernler modéle impece.
160.000. Téléph. LAVAL 6-20.
PA 6 rue aux Merles

LAVAL (Mayenne).

ZUNDAPP 3 cov-ét. nf chromée
Cabanne, Hly 950-10, h. bureau

VELOM, Peugeot nf 125. 150 cc
JEAN 4 pl. E.Renard Did.57 T1

=

ASSURANCES IMMEDIATES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12. rue de Cléry, Paris (2°)

R




ZUNDAPP 4 cyl. imp. chr. pns 35¢ GN.-RHONE gd 1x sél. 4 v. TERROT 350 culb. ﬂ-ﬂ 4 vit. .MOTO side Motoconfort 5 ev\V. 2 350x19. ARCENS 19
nfs 180000. SIMON 15 r. As-|ét. nf 39. GUIGUE 4 pl. Phili-|parf. état bons pns ent. équi-|parf. &t. excellents pneus.|r. Grégoire de Tours, 6e.

sas. LAB. 81-35. Urgent. bert Pompée, Ivry 5. Seine. |pée, 95000, 100 Rt. de Rouen|DUSSAUZE, St Bris des Bois AR R Ot TRt it A
es motos
P. 107 ent. réy. 70000. Rovin|NORITON 350 int. comp. &b, nf|Amiens (Somme). Tél. 43-07. |par Burie (Ch. Mme). ttes réparat. transformat. re-

3 c¢v pns nfs 15000. LESIGNE|COINTRE 24 r. Stephenson-18¢|TRIUMPH Angl. 4 cv 4 vit.|GN. RH. 750 ¢ulb. X40 b. état{dress. Travaux exécut. par
r. Deschamps, Bonniéres (8.0.) | rOTOCONF. 350 Iat. bl. mo-|5¢l- 85000. DURAND Pierre &|120000, moteur- DEW 350 NZ + |spécial. gar. intégrale. Devis
ENS. Gn.-Rh. Bernardet 7 ov|teur t. sad b. pn. b. ét. prix|Prunay le Gillon (E. et L.). |couronne ar. b. état. Jacques|sur dem. Ets LEPELLETIER 8
type 'X culb. chr. noir sél. 4|intéressant. BOT» 49-44. VD TERROT RGAS avec side|Chempion, r. Chalmel, Troyes/r. Fontaine du But, 18e.

v. d'origine ét. nf. CAFE DU-|350 TERROT 37, 65000, 750 R.|neuve ou échange contrel/GNOME et RHONE 5 cv D.5|V. pn. nf 26x3,50. DAVID,
VAL 28 r. Nicolai-12¢, ap. 18h.!Gillet 37, 85.000. Poney 60 cc|Simca Cing. BELAT, & Da-|500 cme. luXe chr. pas roulé|Chaussée de Paris Meaux 5.-M.

MATCHLESS 350 Gél. sél. 27/25000. CELTA-4 37 décap. 185, |Yezleux (Ardéche). 1. offre BOHIN, 128 av. de|7” VELOS homme Motobéean
bd Verdun, Courbevoie. ROLAND 79 av. des Ternes. ERG. Tﬁﬂ Rg: pn.ﬂ:{:ufa ]-_-,].:t P. | Neuilly, Neuilly (Seine). ot " Radlor "neufs  Terrot hu:
SPLEND. ens. Norton Frécis.| MATCHLESS 350 tél. &t. excep. ardou 75 r. Cormeille, Ches-|ssssssssssssssssseessssssssss | ¢tat. Alevon dame b. état bas
ét. nf équ. aff. sér. v. ou éch. +! éqgm, motard. R.I;éiag.r ﬁzr. nay (8.-O). ECHANGES ;;x MOTO-REVUE 12 r. Cléry
c. pet. voit. décap. Besancon,|Cl. Bernard-b¢, ap 0 h. |\vFLOSOLEX . nf. Gal.83-4 NEUS pour Simca-8 occas.
6, passage Roche-Brune, 11¢. - . Rt ECH. Lelca contre 125 4 1ips|500x5,25x15 bas prix. LAC, 132

JAWA 1500 k. 170000. Avr.01-29 |ZUNDAPP ES 750 avec side|spRgENT 8 rue Paul Dérou-|rue de Cléry, Paris.

TERROT 500 side PBEernardet état impec. fs, téléph.

caisse commerc. parfail état, FEEROZ m”'jufrilde:asm-:ﬂ:uﬂ% ¥ | 1talie 06-59, cr. J. CAYEUX ?gi; B;fﬂ“ﬁﬁ“: ffi*m;]'-r GLOBES  ALBALITES _pour
85000. JOFFROY Buxeuil, Au . : Y B, - T pl. e i alrage de magas et bu-
r. Emile Allez, Paris, 17e, T ot b et ot mibtos étrang. | reaux, bas prix, photo sur de-

v. ﬂf“ﬁﬁf_“eﬁﬁmfge Ve oy \VELOMOTEUR Peugeot P53 nf TEREOT 380 cc HOT +iUFelb. ét. ou motos & rem. Malet|mande & MOTO-REVUE.
: (non immatric.) & la taxe voir 27 1. de l'Aviation, Drancy. |C P.D.M. 4 r. Chaptal. Leval
TERROT 3 cv pns nfs 43000 {. CHRISTIAN & MOTO-REVUE.|Rf Prix inter. BEAUVALS H. o e side mme &L |lois,  pidces pour - moteurs
Braconnier 21 r. Trousseau=11¢ == ‘| 8t-Plerre La Cour (Mayenne) - . 3P pour -moteurs
— VELOCETTE KTT p. ¢t. vds FART -5 =E Amilecar CGSS ent. ref. neuf.|Chaise et boites Burman.
Dr V. ens. ou sép. Motobécane|on éch. ¢. pt. voit. DURAN-|TART. vend DEW “350 c¢ sans p CORAMOIX Terrasson (Dgne) INDIAN 1300 GAV 500 GDA
D45 1847 et side Carpio rév. TON 233 r. d'Ards, Bordesux moteur embiellage nf - Chaine Dié orig; " ecabisll: *platoss

- 2 > mrt.e: rupt_ mmplet eSS, Va- e Ty e e TG T e i
ﬂlg fﬂr-i‘?ﬁ ﬁieﬁgeaﬂarepﬁf Ph.| T ANDEM mot. Cyclorex €t.nf|riés, sac. cuir, tablier nf, prix| ON DESIRE ACHETER |axes, segments, soupapes, gul-

LOUTON 1 r. Berulle St Mandé|a déb. VEBER André, 2 rue des, joints culasses, pignons,
6 Ov. PIOT 56 Tue A, Brunet,|BSA 500 Et. &'Or imp. mé|Jules Ferry, Eaubonne (S.-O.)|J’ACHETE toutes pidees dét.|D0ite, disques embray, chassis
Vierzon (Cher). : '|28000 kms pr. 340 000 frs. H.|NSU 198 cc pn. ni. GUYOT,|oU ens. de motos de marques es d'origine nves,

teurs 1200 complets. TAU-
= RUSCH r. Romain, 82, Mulh.| Creuse Saleux me). |éirangéres. AM.P., 21 rue|D20
ggrgﬂ"gff d:ﬁg'pimgﬁc mﬁfg Bourtzwiller (Haut-Rhin). EARMGﬂIT CV 3 :E?QTH ir eopes oE el A0 0 II:‘Y bfﬂ L xbﬂ-vﬂ Mt.:h.émhuu-ﬂ‘
: A Lo . bloc moteur. Mo ne 3
68 bd de la Gare, Paris-13e, HARLEY 1000 side cana. b. px|type spéc. eau rech. épave [P ()7 | s P :
ou éch. ctre 350. JEAN 7 bis|108-112 et moto cross 175 cc | VOITURES A VENDRE |./.»° ﬁiuf:ﬂ?ﬂ Gt

MOTOBEC. culb. 500 sup. cul. T. Hej’mult Billanecourt. LACROIX Maurice, Motoriste
46 sél. rf. ét. De Bosmelet, - : : . E v -

12h.30 & 14h.30 ou apr. 19 h,|600 Précision gd tour. c¢. neuf| MOTOCAR Rovin 5000 kms|neuf 2 pl. gd sport type 24 .
= toutes piéc. orig. 2500 kms.|dble empl. CGEURT 72 r. d'Al-|h. Mans. VALLEE impasse Bel|Zorier, Denain (Nord)

SIDE Bernardet gd tour. seul|gar 3 "mois, vis. JACQUES,|sace, Lunéville (M.-et-M Air, Les Sables d'Olonne, Vdée|REVIL Ets 82 av. des Ternes
MAZARS 257 av. Daumesnil-12¢| 114 rye Damrémont-18¢. < . = = ETO. 15-53, seul spécialiste
LEVARLET Reims vd Indian|GD choix de voit. d’occasion.|pour tous équipts et accessoir.

CSE mal. part. v. NSU 500/V. ou éch. Matchless télesc. :
culb, 4 vit. mot. nf. LESOT 64|ctre Zundapp av. side ou autr. Evﬂe‘ 65 CV 1942, 130.000. vente achat. Gar.lgﬂr.;l:;fm;it ému?;g:}d;rﬂe&m:xna. “t:nl:élég:;

r. du Moulin, Créteil (Seine)|mach. 500 ou 750. METARD|VD splend. Sunbeam 500 culb.|SIMCA-5 décap. ¢
250 M. GOYON Imp, 35000 88 r.|F. Annet s. Marne (S.-et-M.)|type 9 €t. impec. px intéres.| GCDBERT, Rolleboise (8.-O.) Euﬁgﬁﬁi:d dﬁlm gﬁnﬁnﬁ

m
Glaciére-13¢ (8-12 h. 14-18 h.) | SIDE 350 Terrot &t. nf type %uﬁﬁ-e %EEEEI;: L T L e BCOTIE, . BélarE Irara briieitate:

TRIUMPH twin 47 ~ dét, | Camping 75000, ens. ou sép. VERS
Triumph All. et *AHE?EMD%I‘% 20 av. Jean Alcard, 1le. % SANDFORD spt alu mot. Ruby DI e T ST A m
6 cv ét. nf. V 44 Tuely pn, 26x350 nf t. sad Mérat
PREVOYANCE 16 rue de la|BMW 200 cmc R 2. PER. 26-48|St Placide Paris (part. 18 h.)| . ootn' “cuir tabl, compt. vé- EMPLOIS
Prévoyance, Vincennes. A VENDRE vélomot. 125 cmec.|ZUNDAPP 350 2 temps parf.|lom. Pc bte Burman. Per.27-89| RECH oxcel ouviler connals
1000 ARIEL 4 cyl. imp. MOTO|4 tps 1re m. parf. é&tat.” Tél. | état poneus meufs mod. 48. V. cabine av. Chenard mot. et|a fﬂ];ld partie moto, Mt-ﬂ:
PREVOYANCE, 16, rue de la|TRI. 16-11, 9 & 10 heures. AZEMA 323 r. WVaugirard-15¢|..." nfs idéal pr camping et|energique, pouvant  diriger

Prévoyance, Vincenmes. _ |A77'S. 350 16/M 1940 culbut.|SPLENDIDE B.MW. R. 12|marchés. 175000 ou repr. side|atelier montage el faire es-
MQTOBEC. 100 cc 4 t. Villerol{susp. AR. Ph. . WEMAERE, |neuve entiér. origine. CO-[réc. ou voit. LAMPES R.L.[sals. GUILLER Fréres, Fonte.
22°r. Cl, Terrasze. AUT. 09-52 Ecoust St Mein (P. de l:'nlu.ia} 'CHET 568 r. J. Jaurds, Creil.|12, bd Villette, Paris. nay le Comte (Vendée).

O - '3 TOUTES LES COTES SANS PEDALER...

PASSEZ COMMANDE IMMEDIATEMENT § §  avec

le cyclomoteur ‘* GELEM "_
marcel perrin; i«  «xem — wi vione

TOUTES LLS GRANDES MARQUES | STABILITE PARFAITE

(moteur dans l'axe du cadre)
TOUJOURS DES MODELES DISPONIBLES
: o LIVRAE-LE AVEC FOURCHE ELASTIQUE

50, Avenue Edoucrd-Vaillant OU TELESCOPIQUE

BOULOGNE - BILLANCOURT G. FEUILLET

Tél. : MOL. 29-62 M° Porte de St-Cloud 6. Bd Bineau - LEVALLOIS-PERRET (Seine)

OUVERT SANS INTERRUPTION PENDANT TOUTES LES VACANCES

I, RUE DE RIVOLI t-PAUL MOTOS Métro St-Paul - ARC. 71-46

Réparations par

Agent des grandes marques

O'_[' II‘.!EEH]:H:IEI‘IE
TEEH &cialisé
MOTOCONFORT gRocialisos
MONET-GOYON BONNES OCCASIONS
GNOME-RHONE VENTE A CREDIT
TRIUMPH

Magasin ouvert
tous les jours

(dim. matin)

ORIGAN




e ag B

|_Soudure de tiringles — Occasions — Expéd:tmns

% VITEX ”

SELECTEURS AU PIED 3 ET 4 VITESSES
pour motos toutes cylindrées
Pose sans aucune modification sur
les principaux types de motos.
Livrés complets avec accessoires de pose

PRIX depuis 6.500

le BABY-VITEX

pour velomoteurs
MOTOBECANE - PEUGEOT - TERROT
MONET-GOYON - NEW-MAP - RENE-GILLET
Livrés complets. PRIX : 5.250
s et GNOME et RHONE R 2 et R 3
Livrés complets. PRIX 5.750
AGENTS, CEMANDEZ “NOS CONDITIONS
MARC MARTIN constructeur,
8. Rue des Plairieres, 8 — PARIS (XX?)

POUR RENSEIGNEMENTS JOINDRE UN TIMBRE FOUR L4 REPONSE "5;

POIGN EF COMMUTATRICE

£

mM ;

lHE‘H‘EIEE 5G.0G

TOUTES LES COMMANDES.
ELECTRIQUES DANS LA MAIN

SAKER LEVALLOIS

8 AuwOus ™

receseee> SILENCIEUX WILMAN
| FORME TROMBLON - '

) . A spirale démontable ; i,
3, rue. ’Evreux, 2 — COURBEVOIE (Seine)

DES CADRES
ET RESERVOIRS MOTOS
Travail - rapide et soigné
Raymond BONNOT

174, rue de Romainville
MONTREUIL (Seine)
AVR. 01-47

T ————

ELEGTRG-?ULUAWISATIGN

16, Cité Dupont (50, rue St-Maur) PARIS-11* — ROQ. 00-43
| REPARE et RECHAPE tous pneus auto et moto en B jours
ovince

ZUNDKPP

LATSCHA, 16, r. Auguste-Bailly
Asnieres — Gré. 17-93

| B.M.W.
| Agent Généra

UNE CUILLERE A GAFE DE “ BRENNUS

DANS 5 LITRES D’ESSENCE

Et vous ne reconnaitrez plus votre moteur
(Demandez au SV 31, rue Cheévre, Angers, attestations
et preuves controlables des effets du « Brennus » sur
rendement, entretien, consommation. — Echantillons gra-
tuits aux dirigeants de Clubs). -

‘“« LIGHT

CONSTRUISEZ VOUS MEME UNE VOITURETTE |
sans permis de conduire

Mnntag‘e facile a la portée de tout amateur
PLANS ET GUIDE COMPLET : 1000 frs

l:pftr_ poste 1.100) - Chéque postal Moto -Revue 297-37
Edité par MOTO-REVUE, 12, r. de Cléry - PARIS-2¢

SE SPECIALISTE BMW. :

PARIS-NORD MOTOS

Agences :
GNOME et RHONE

MOTOBECANE — TERROT — PEUGEOT

VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES
Pneumatiques — Accessoires modernes

Appareillage électrigque francais et étranger - Piéces
détachées : origine, adaptables, sur modeéles
Réfection d’embiellage - Réalésage - Chemisage.
EMAILLAGE — CHROMAGE — POLISSAGE
SPECIALITE : REVISIONS GENERALES
EXPEDITIONS PROVINCE et COLONIES

ATELIER ET MAGASIN : ' .
3, RUE ERNESTINE  PARIS-18°

HDTCI'S DRESCH D.F.R.

 DRESCHMOTOR

Pieces detachees d'origine:

? rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et- D:ﬂe)
Telephnne ETANPES 437

| Centre de rﬁunpémtiun
| et d'usinage de pidces
détachées
‘DEW. — BMW.
N.S.U. — ZUNDAPP
| PUCH — VICTORIA
ete...

PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos — Epaves

Atelier de réparations et
mise au point de moteurs
de marques allemandes

CRUPDA

21, r. Monge, Putecqux
Tél. : LON. 02-63

RAPIDIOTO

21, Rue d'Orleans, ET-CI.DUD {E;ei-ﬂ.} — Tel. : MOL. 21-29 ©

AGENCES DES PLUS GRANDES MARQUES
VENTE — ACHAT — REPARATIONS — REVISIONS
DE TOUTES MOTOS — GRAND CHOIX D'OCCASIONS

SPECIALISTE B.M.W.

MOTO - RECORD
G. BONNARDEL - J. MURIT

151, rue Marcadet, PARIS-18¢ — MON, 24-40
Toutes Marques Francaises et Etrangéres

25 2%

Lol

Réflecteurs  électriques § Agent
albalite pour magasins CUCCIOLO ™

et ateliers. Occasion. ¢' gggﬁgéaggg% ﬁ;\
Motoristes, moderniSez ¢ ‘| r ... asion de /

vos magasins. Photo Fourches et Cadres -
gratuite sur demande 4 = el DERCHIE -
8, rue Labat, 8, Paris

« Moto-Revue » MOIN. 56-89

Imprimé en Frmme le 1°r, 3¢ et 4° vendredi du mois, par Imprim. -Auto-I essions Pub!icituires, 12, rue de Cléry, Paris (2).

No 953 1949. — Le Direc -Gérant : C. LACOME.

— Dépét légal, 3 tr. N° 002
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