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Le Casque
GENO

a calotte en métal
léger a haute résis-
tance imperiorable
: aux chocs

AGREE EN .
COMPETITION
pour tous pays affiliés
a la F.I.C.M.

le type COMPETITION
est adopté par
« Moto-Revue » pour
son casque d’honneur

type RECORD
A calofte composite
extra-léger

TYPE TOURISTE
calotte en métal léger
avec visiére ou bourrele

&
ETABLISSEMENTS

GUENEA

Venle en. gros 5
6. Fg Saint-Honoré

PARIS (VIII)

Motocyclistes !...
DANS VOTRE INTERET ADRESSEZ-VOUS A

René BONNET

LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION
DE VENTE

ASSUREZ - VOUS LES AVANTAGES
QUE SEULE UNE MAISON SERIEUSE
PUISSE GARANTIR

LIVRAISON RAPIDE
LE PLUS GRAND CHOIX

Nous invitons les Motocyclistes & venir visiter

notre exposition ou ils verront une gamme im-
porfante de

Motos - Vélomoteurs - Sidecars -

GNOME-RHONE — TERROT
MOTOBECANE — JONGHI
GUILLER — D. S. MALTERRE

Sidecars et Scooters BERNARDET
GRAND CHOIX D'OCCASIDNS

ATTENTION ! UNE SEULE ADRESSE

28, rue Ernest-Renan, ISSY-LES-MOULINEAUX

a 50 m. Métro Pte de Versailles - Corentin Celton
Tél. : MIC. 03-72

Magasin ouvert sans interruption de 8 & 19 h.
sauf le dimanche et lundl

Toujours des vélomoteurs livrables de suite
Facilités de paiement, catalogue c. 30 f. timb.

|

i

Scooters

pour Vélomoteurs et Motos — Moteurs
auxiliaires - Moteurs agricoles et Marins .
Moteurs Industriels
TOUTES PIECES DE RECHANGE

pour les différents types SAFI dans les délais
les plus réduits
Service Réparation

—

Ech an%e Standard

Scciété

d'Applications et de Fabrications Industrielles

——

21-23, RUE PARMENTIER PUTEAUX

Téléphone : LON. 09-10 — 09-11 .
Aﬁent en Belgique @ DMonsieur Charles ADAMS |
154, rua de: Livourne — BRUXELLES (Belgique)
Agent ern Algérie : Monsieur Fernand SEYFRIED
61, rue dg Lyon et rue de Metz - ALGER (Algérie)

H BOITES DE VITESSES

PIECES DETACHEES STAUB

(AGENT GENERAL)

REFECTIONS D’EMBIELLAGES
REALESAGES DE CYLINDRES

FOURNITURES : PISTONS COMPLETS, PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES - TRAVAUX EXECUTES PAR SPECIALISTES

PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23
* PARIS-17° — Tél. ETO. 12-46

e —— ——
CARBURATEURS
| ORIGINES
AMAL pour
FISCHER
FRANKFURT D L K. w.

250 eme. - 350 cmec. 500 cme.

STATION-SERVICE 83

83, Av. de la Grande-Armée, 83, PARIS-16

————
- —
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Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux qnnonceurs
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Ce parcours a éfé accompli
par 3 eludranis Frangois :

ME BERTRANET, GALLON, ﬁfﬁmr
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Kaboul

NEW-DELHI
Arrivée fe
5 Deécembre 1999

Service vente et maﬁasln d’exposition : 49, Avenue de la Grande-Armée — Paris (16°) — Kiéber 90-56

Service piéces détachées et réparations

Haline 66"

SIDECAR POUR VELOMOTEURS ET

MOTOS LEGERES

36 OO0 FRS

LIVRE AVEC PNEU

TAXES COMPRISES

3! C” EMILE ZOLA _VILLEURBANNE I.’F?hcme!
_AGENTS DANS TOUTE LA FRANCE

16, Rue Félicien-David — Paris (16*) — Auteuil 08-90

MAGNETO

POUR MOTOCYCLETTE
—— YELOMOTEUR —
ET MOTEUR AUXILIAIRE
—— DE BICYCLETTE —
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3 WHIH! ﬂﬂﬂi?‘ EIHECTIUH {‘-EHERALE LA SONE USERE: . TEL. 19;..
AGEHCE A Mms 93, RUE AHPEHE PARIS (17) TEL cnnum 6. u. :

msunns \rmntms * MAGNKETOS HORIZONTALES
ALLUMEURS - INTERRUPTEURS DE BATTERIES - COUPLEURS SERIE PARALLELE
PEDALES DE DEMARRAGE - COMMUTATEURS D'ECLAIRAGE - REMVOIS ('ANGLE
— BOBINES ET CONDENSATEURS O'ALLUMAGE —

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivani, cux annonceurs




"'_ Métro Pte Villette A CHARRI ER =Téléphnne : —

et Hoche NORD 44-26 |
Champion de Frunce Vltesse 1936

28, RUE DAVOUST - 41, AV. ED.-VAILLANT - PANTIN ' |
EXPOSITION DE TOUTES LES GRANDES MARQUES FRANCAISES

TERROT - MOTOBECANE - PEUGEOT - GNOME-RHONE |

GUILLER - MONET-GOYON - BERNARDET - M.R. - DERNY |

oot s VENTE A CREDIT b £5 6 i |
LIVRAISON TRES RAPIDE

REPARATION = MISE AU POINT STOCK TGUTES PIECES

—r——r— ~r _=‘
!

L379NVT 9ng
1,
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6. d Bois-Bourgeois - Mnntbehurd Doubs série par les constructeurs.
edl o e : ) VI A H = E 16 ter, RUE ETIENNE-MARCEL
Agent général : R. ARTAGNAN, 33, r. H. Barbusse, Gagny - <RECORDDUMONDE b & NI N NO 9910
Agent pour PARIS : Ets EMERIAU, EE rue de Lyon, 53 DE VITESSE A MOTO » TI — RD =

e e T T TR Ay S L - a s o n s b a b s s aa s

- ’ z
Vous avez admiré au Salon '

les ‘derniers modeles

AUTOMCTO - GNOCME-RHONE - JONGHI
MOTOBECANE - MONET-GOYON - TERROT
SCOOTERS et SIDES BERNARDET

vous pouvez les acquérir rapidement en les
commandant & l'agent qualifié

marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE

50, av. Edouard-Vaillant - BOULOGNE (Seine)
Métro Pte de St-Cloud . MOL. 29-62

WA 250 .emc.
350 bicyl.

Fourche avant télescopique
Sélecteur au pied - Débrayage automatique
Suspension Arriére

passel volie chance DISPONIBLES IMMEDIATEMENT
“ STOCK PIECES DETACHEES

thOp! Ne laissen pas

= L'Enseignement par Correspondance
des COURS TECHNIQUES AUTO
. permet chaque année a des milliers
% de Jeunes Gens de se créer une
N situation intéressante dans l'Indus-
['E:f(’ trie et le Commerce de I'Auvtomobile.
..-*"":- Pourquoi ne feriez-vous pas comme eux £

A la Ville, & la Campagne, dans
I'Armee, 1&5 Spécialistes connaissant
lo technigque des moteurs sont
recherchés

Agent général pour la France et .1'Algérie
Ets POCH, 127, av. de Neuilly - Neuilly-s-Semne
Tel. : SAB. 61-70

STATION SERVICE SPECIALISEE

Pieces Déetachées Origine
HIEL G’ARAG‘E " B, rue Faurc:rﬂ'l_.r - Fﬂﬂlﬁ [l?'}WAGEi-ﬁ:

N'attendez pas pour suivre 'enseignement par correspon-
{ dance des COURS TECHMNIQUES AUTO, rue du Docteur
Cordier, SAIFU"-{}I_JEHTIH (Aisne). Rens. grat. sur demande

RAPIDE | | L. JEANNIN

Ex-coureur JONGHI, Grand Prix d'Europe 1932
VENTE — ECHANGE -— REPARATIONS
Représeintant de toutes marques Francaises
et des motos TAWA, OGAR (Station-Service)
11, Avenue de la Porte de Ja Plaine -— PAR'S (15
. Meétro 2 Porte de Versailles Tél. : LEC. 80-62

DESORMAIS DISPONIBLES
YBON S pour B.M.W. - D.K.W. - N.S.U.
ZUNDAPP, eic... montés en

Ets. TALON |

[}

~ Menticnnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux annonceurs



Modeles 2
| - =125 eme.
Hl 3 et

temps

4  vitesses

sélecteur au pied

| UNE CONSTRUGTION SOIGNEE

—NEW-0AR ——

| La motocyclette de grand luxe

supériorités
incontestées

- DES MOTEURS DE QUALITE -

LES PLUS BEAUX
VELOMOTEURS

Modéles 4 temps

125 cc. & culbuteurs

~ Suspension AR

réglable et breveté ||

UNE PRESENTATION RAGEE

' I CATALOGUES ET

RENSEIGNEMENTS

MOTOCYCLETTES NEW-MAP

| Bureaux et Usines :
ﬂl 122-124, Avenue Lacassagne -

54-60
LYON (Rhéne) ,| MARSEILLE : 17. rue de Village - T&l, : LY. 7191 H

SUR DEMANDE |
PARIS : 30, rue de Charenton - Tél : DID. 73-83
AVIGNON : .145, rue Carreterie - Tél. : 3-53

NANCY : 3. rue Léopold-Lallement - Tél. -

—_—

-
]

-
— - -

Arrétez dés Aujourd’hui

CHEZ

LADEVEZE

| 50, rue BRUNEL — PARIS-17¢ — ETOile 24-66

l VOTRE MOTO NEUVE “
LIVRABLE DE SUITE

France et Colonies, contre remboursemert
PANTHER — ARIEL. — DOUGLAS
ROYAL - ENFIELD I

GNOME-RHONE 125 F. téles. ... ..... 77.250
ALMA F. téles. susp. AR. . ..... 98.000

] 1) R h._,,..ﬂ...IUSUGD
GUILLER 150 ce. F teles. ............ 129.500
SCOOTER A.G.F. susp. AV et AR .... 119.500

MOTOBECANE 350 cc. F. tél. susp. AR.. 197.000
SCOOTEn BERNARDET, eic...

60 MOTOCYCLETTES : F.N. 49. — B.M.W.
ZUNDAPP — TRIUMPH twin, efc...
Grand choix de Piéces Détachées
' ACCESSOIRES REPARATIONS
Epaves Anglaises & remonter

' une visite s’impose!?

Prenons commonde de toutes piéces motocyclettes -
Math&mlmml'ﬂmM

| Réponse aux lettres accompagnées d'un timbre

Segmen’[s Amedee BOH ee

puur I’Automobile
puur la Molo

\C——)

~

-T_l—:es Ets BONNET)

80, avenue du Generul Leclerc - BILLANCOURT
e o Téléphone : MOL. 15-46
DISPONIBLE

i

L e

5 | ONGHI 125 cme. 8

ginsi que GNOME-RHONE - GUILLER
| AGENCES : TERROT — MOTOBECANE
— =

Mentionnez toujours « Hﬂ‘!‘muﬁ » en Emhnntﬂ aquUX annonceurs




VOICI LES GRANDS FROIDS

Dans votre essence

BRETOCYL
GRAPHITE

Le « Suptrluhritiﬁnt des Champions »

| BRETOCYL GRAPHITE : départs facilités
1 BRETOCYL GRAPHITE : Graissage des
PARE BRISE hauts de cylindre immédiatement assuré

MOTO BRETOCYL GRAPHITE :

Protége votre moteur contre

VELOMOTEUR I'nvsure car il en est le

=7’
. : VERITABLE BOUCLIER '.
S/ACARPENTIER e S
; I Pulssanca ouplesse - Sécurité g

: Suppression du cliguetage |
oe gm 2ok

En vente dans tous les garages,
Stations -~ Services, Motoristes ou

BRET-0OIL. gqui vous era
franco son coffret de prnpagande de 15 ﬂamns-finsuﬁ Ccor-
respondant 4 150 litres d’essence, pour le prix de 695 francs.

Société BRET-OIL

4. rue Jeanne-d'Arc, ISSY-LES-MOULINEAUX
(Seine) — Téléphone : MIC. '18-30

LEVALLOIS-MOTOS

A. DUBOIS
T T gl el MOTOBECAN E
ERRO MOTOS ET ‘JELGMGTEU'RS
LIVHAISGN RAPIDE

NEUF — PIECES DETACHEES — OCCASION
EXPEDITION DANS TOUTE LA FRANCE

VENTE A CREDIT

38, rue Aristide Briand — LEVALLOIS-PERRET — Tél.: PER. 19-73

St-PAUL MOTOS Métro ét-Puul - ARC. 71-46

Agent des grandes marques :
TERROT - MOTOCONFORT - MONET-GOYON - GNOME-RHONE - TRTUMPH ORIGAN - RAVAT
RENE-GILLET - OGAR-JAWA - ALCYQON .

Livraison immédiate de la plupart de ces marques ?':‘ '

-Conditions : 15 J":r en timbres-poste
o EQUIPEMENT
Réparations
par
~ Spécigalistes
Tous ;uuets spnrtlfs

PR

DEMANDEZ-LE
A TOUS LES SPECIALISTES
DE LAMOTO

1, rue de Rivoli

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux annonceurs



38" ANNEE.

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Fondee en 1913.

— 13 JTANVIER 1350. — N° 966.

le 1er, le 3° et le 4°® Vendredi du mois.

merie,

ment

Moto

25 francs

Le Numéro :
France-  Etranger
ABONNEMENTS : 24 N°¢ 480 fr. 600 fr.

L'abonnement comprend les réductions et le bénéfjce
es numéros spéciaux (Nvs du Salon, Noél, ete.), 1'abomné
économise plus de 150 frs sur l'ensemble des Nos de série.
@ Verser & un bureau de poste au compte postal (vire-

ment pour les -titulaires de comptes) :
MOTO-REVIIE - 2487-37. ;
@ Indiguer sur le talon du chéque, en caractéres d’ impri-
500 adresse
I'abonnement nouveat. Spécifiez s’il s'agit d'un réabonne-
Le talon du chéque servant de regu, éviter e

PARIS-20.

compléte, avec le no de départ de

chéque bancaire.

@ Changement d’adresse, 15 frs en timbres avec la der-

Camille- LA Cﬂb:"IE
Teléephone :

niére ha.nde rectifiée,
REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (29

(IMMEUBLE METRO SENTIER) 5
GUT. 73-32 — (4 lignes groupees)

¥ POUTRE RESERVOIR

©On voit de plus en plus des
cadres dont la poutre horizon-
tale supérieure sert de réser-
voir. C'est la troisiéme étape
logique d'une évolution : 1°
réservoir logé entre le tube
horizontal et le tube de ren-
fort ; 2° le réservoir de selle
masquant les tubes du cadre;
3¢ le réservoir intégré au cadre.

Ce n'est d’ailleurs pas la une
nouveauté, Rappelez-vous Ila
guatre cylindres Pearce Arrow,
la Beardmore et bien d’autres
vieilles machines.

¢ TROIS CYLINDHES
EN LIGNE

Le célébre professeur Low
-avait envisagé naguére de
construire un trois cylindres.
Vers 1909, Vauxhall avait étu-
dié un trois cylindres et on
‘se souvient que vers 19504-5,
Panhard avait lui aussi
des esgsais. Mais tous y ont re-
noncé a cause du mauvais
équilibrage et des vibrations
qui en résultaient,

¢ GROS PNEUS

Nousg avons BSo0Us Nos yeux
une photo d'une 1250 Harley
Davidson destinée a4 des con-
cours d’endurance et chaussée
‘24 larriere d'un pneu 6,00x16.
Il est curieux qu'un tel pneu
paraisse énorme sur cette
grosse machine, alors gue sur
une voiture 1.500 cme, il parait
tout a fait normal.

4 A PROPOS DE CONCOURS
DE REGULARITE
INTERNATIONALE

On constate dans les milieux
sportifs une certaine opposi-
tion contre 1’épreuve finale a
moyenne accélérée. Beaucoup
référeraient des épreuves de
einage, de mise en marche,
‘de flexibilité et un essai en
tvote. Et pourtant 1'épreuve de
vitesse est celle qui « sonne #
le mieux les machines et dé-
célg leurs points faibles.

¢ QUAND VOUS VENDEZ
VOTRE MACHINE

N'omettez pas de remetire
A l'acheteur et la notice d'en-
tretien et la housse d'outils,
particulidrement les  clés spé-
ciales.

¢ EN ISLANDE

Il ¥ a en circulation sur les
routes d'Islande 10.704 wvéhi-
cules automobiles, dont 5.762
voitures particuliéres, 4372 vé-
hicules utilitaires et 570 motos,

:Ea:.t-

> 'CARI |
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! ) a qu'un buf, c’est d’éml&r’lﬂ stocks d’al-

M@’ﬂ#n fort im _m&&uﬂ
me&mvﬂbﬁ%mW" L X1 ne
mtmmnmamdeMyﬂxatﬂh&pmt;
mwhsém:mhwmﬁéﬂm,h
‘moins de m::ﬂfnrmﬁr tnus las tranm veﬂ alu'
mﬁmm -

Mantl’ugmﬁﬂmmrmfo!&mm:
gimﬂn@ | il n'est plus guestion dincor-
wﬁrwﬁl?metdemﬂm un nouveau $
carburant national qui présente des inconvénients
tmpeunnus.ﬁlnrsﬁnn’eatmhﬁd’%nnm
bnmt.'. -"mﬂﬂﬁmpﬁxmﬂwé :

’Wpuimsédnimhﬁmagm .

Haug ne Sommes pas fondés, du pnint~ﬁ& m.
m:gqua, 4 nous opposer & un carburant ternaire
A indice d'octane élevé, maia 3 la mﬂiﬁﬂn qu’il
snﬁ ﬁdﬁuﬁﬁquamﬂht ‘produit. Mais on peut graindre
mmtmmmd&mmm petit
_bonheur avee de Palcool hydraté et dun ‘benzol
MMMMM&WMW
‘métalliques, goudrons qui forment des crasses et
_polluent Phuile de e, mettront nos moteurs
a i’épmngﬁ. Ilﬂ”*jplua; béml et alcool sont de puis-
m :  Nous ne saurions
trop = d'ﬂmté“i‘“ ﬁ. ﬂng

tion au moins égale au
_pour. i’mma, soit
0  ternaire excellent &fait
3, par une grande com W«E'
54 at, it était aﬂtliﬁﬂnné d’huile

,,anqn’ﬁ EII'. mu:, lI Mt abtmtr quaﬁm mrhn---
mtmammwmvma mmnmnns_im~_
- ple moyen d'écouler les surplus d’jalcmt, qae le
‘benzol soif aumsam raffiné et que le prix ne
pmm vis-A-vis l’m gu'une différence as-
“sez réduite, du méme ordre gue celle qui existait
~avant la guerre Entra Ie mthnmt ordinaire et les
Mpgr-mrbumnts. ‘Bt st vous Yemployez, n’nmattms'
pas de Padditonner d’hﬂh ﬁe pmaifﬁnﬁ ou de su-
perluhriﬁﬂnt graphitﬁ.

NOTRE COMPTERENDU DU mﬂu DE BRUXELLES

Le prem; Salon 1950 cura leu & Brmﬂw; au - P:ﬂuln
du Cen , du. Hu:u Iﬂlmﬂiar . » ;p'u#:'
bliera dans le N° 8988 du I,':" iunﬂn: mph-lench

m&tiﬂm&ndaw;ﬂmh! mmdﬂ"
mm&ammnammmm

¢ LE PONEY MOTOBECANE
EN ANGLETERRE

Pride et Clarke introduisent
sur le marché anglais le Po-
ney Motobécane de 60 cc.

¢ LA NACELLE TRIUMPH

C’est une trés heureuse idée
gue de grouper sur la l:l:lgullle
du phare, elle-méme integrée
4 la partie fixe de la fourche
télescopique, les instrumenis

" de bord. Ils sont amsi acces-

gsibles sans qu'on ait a gquitter
la route de 1'oeil, Ces divers
instruments sont trop légers
pour constituer une masse suf-
fisante pour affecter la direc-
tion. Nous ne parlons pas de
la netteté d'aspect qui a elle
aussi son importance.

¢ Y AURA-T.IL DES
SCOOTERS DANS LES
SIX JOURS
INTERNATIONAUX

Des représentants du sport
italien ont visité le parcours
des Six Jours Internationaux
pour voir s'il conviendrait a
des machines comme les Ves- .
pa et les Lambretta. Si mara-
doxal caue cela puisse pe itre
a premiére vue des machines
de ce type, essentiellement
concues a des fims utilitaires,
doivent une partie de leur po-
pularité. ecroissante & leurs
performances dans le domaine
sportif.

€ PISTONS PLATS

Laissons de cbté les deux
temps dont les pistons plats
constituent une caractéristique
4 peu prés générale, bien que
certains constructeurs conser-
vent un écran de faible hauteur
pour mieux guider les gaz.
N’envisageons que le cas des
quatre temps.

Sur quelgues moteurs récents
destinés & un usage courant, on
constate l'emploi de piston
plat et pour conserver un rap-
port voluméirique assez élevé
des chambres d'explosion qui
ne sont plus hémisphériques,
mais légérement applaties.
Pourguoi : c¢'est qu'un piston

lat offre une moindre surface

la flamme et, absorbanf une
moindre gquantité de chaleur.
Ceci est avantageux et contri-
bue & éviter-la détonation. Les
risques de détonation se trou-
vent réduits. Le poids est moin-
dre. Accessoirement le nombre
des modéles de pistons est ré-
duit, ce qui facilite la tiache des
spécialistes auxqguels la plupart
des constructeurs s'adressent
pour la fournitfure des pistons.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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remercie ses nombreux amis
pour les veoeux qu'elle o recu
a l'occasion de la nouvelie
. année,

4 LES 125 CMC.
SONT EXTRAORDINAIRES

Notre confrére Motorcycle relate l'ex-
périence d’'un motocycliste anglais qui a
parcoury sur une petite Royal Enfield,

rés de 60.000 kms avec sa femme et ef-
?ectué de lomgs voyages jusqu'en Nor-
vége. En plus des bagages jusque sur le

réservoir. Il est naturel que dans ces con-

ditions l'influence des cites et du vent
fut sensible. Néanmoins une vitesse de
croisiére de 50 kmh. était aisément sou-
tenue et la moyenme sur route normale
atteignait prés de 45 kmh. Jamais la
consommation n'a dépassé 1 gallon (en-
viron 4 1. 1/2) aux 170 kms. Elle était
habituellement d'un gallon aux 200 kms.
Quand on songe a la charge utile, ce ré-
‘sultat est remarguable. Quant aux répa-
rations elles ont été les suivantes au cours
de ces trois années de service pénible :
deux changements de bobine, et par pré-
caution deux changements de rupteur.
Les roulements des roues ont été rem-
placés & l'arriére aprés 30.000 kms, a 1'a-
vant aprés plus de 40.000. Remplacement
de la chaine primaire a 32.000 kms, mais
sans dJue cela fit bien nécessaire. La
chaine secondaire a juste été remplacée
pour la troisiéme fois. 6 cibles d'em-
brayage et ce dernier a été regarni irois
fois. A 50000 kms le secteur du kick
starter a été lui aussi remplacé. Chan-
gement d'axe de piston tous les 40.000
“kms. Les garnitures de frein font environ
40.000. kilometres a l'avant et 50.000 a
'arriére. Les segments ont €té changés
vprés 50.000 kms, Comme on le voit il
n'est méme pas gquestion de réalésage !

¢ SIMILI MOTOS

__Au Salon de Milan on voyait au stand
Guzzi des bicyclettes pour enfants, tout
comme le Pére Noél en dépose dans nos
cheminées, mais avec... une fourche élas-
‘fique et un simulacre de moteur avec un
systéme reproduisant le bruit trés atté-
nué d'un moteur. Cette initiative nous
parait fort heureuse. Les gosses d’aujour-
d'hui sont éoris de mécanioue Ils imitent
avec leurs bouche le bruit d'un moteur
ou font vibrer un cure dent avec les

e e Oy o e (e, S e

; '
rayons de leur bicyclette. Et d’'autre part
on les gagne 4 la cause de la moto. Heu-
reux temps ol nous nous efforcions de
meonter sur notre bicyclette nos petits
moteurs & air chaud ou A wvapeur avec
la douce illusion gu'ils nous iraineraient
avec leur centiéme de cheval !

¢ MELANGES ESSENCE HUILE .
Le deux temps é&tait avant la guerre

-beaucoup plus populaire en Allemagne

ue chez nous. La presque totalité du
eux temps étant graissée par le mélange
de l'huile a l'essence et cette incor-
poration d'Huile a l'essence n'étant pas
trés facile & opérer au cours dhun
ravitaillement en cours de route, les
pompistes allemands avaient des bidons
contenant du mélange dosé a l'avance, et
au moment de l'emploi le melange eétait
agité i l'aide d'une pompe a air. Le sys-
téme est évidemment pratique et trés sa-
tisfaisant si I'huile est de la qualité vou-
lue. Actuellement a l'étranger et particu-
lidrement en Belgique, certaimes marques
d’huile mettent en vente de petits bidons
d'un cinquiéme. et d'un tiers de litre. Ce
fonctionnement est trés commode. Le
mélange s'opere facilement si on prend
la peine de secouer le réservoir avant de
se remetire en route.

¢ A PROPOS DE NORTON

Au Salon de Londres courait le bruit
que les racers de Norton auraient l'an
prochain une suspension arriére a four-
che oscillante. On ne sait si le moteur
monoeylindrique sera remplace par un
polycy dre.

% ACHETEZ DES MAINTENANT
VOTRE MACHINE

MN’attendez pas au printemps pour ache-
ter voire machine. Dans le cas d'une ma-
chine neuve, surtout g’il s’agit d’'un mo-
déle que ses qualités rendent populaire,
il faut prévoir un délai de livraison plus
ou moins long. Si vous commandez trop
tard, vous amputlerez plus ou moins vo-
tre prochaine saison. Il est avantageux de
recevoir votre machine quelques semaines
avant la belle saison., Vous pourrez ainsi,
4 loisir, vous accoutumer a elle, la roder
et la mettre au point. Si vous achetez
une machine d'oeccasion, vous la paierez
meijlleur marché et vous aurez le temps
de la réviser soigneusement, ce qui vous
assurera une saison d'utilisation sans
ennuis. L'hiver, le garage, 1'été la route,
telle devrait étre le slogan. Pour nous, les
randonnées hivernales ne nous effraient
pas. Une moto bien entretenue ne donne
pas d'ennui,, méme par mauvais temps.
Bien équipé, on peut affronter les intem-
péries et bénéficier de ce bain d’air revi-

'vifiant gue nous procure la moto. Cela

satisfait, au moindre risque, cet esprit
d’aventure qui nous anime tous.

€ ATTENTION !

N'oubliez pas qu’a partir du 1ler jan-
vier le cataphote arriére est devenu obli-
gatoire, n'attendez pas le dernier moment

pour_ vous mettre en régle. '
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Publicité américaine : Chaque nuit,
devant le public, .ce motoriste
monte un moteur complet de moto
avec les pieces détachées conte-
nues dans la vitrine de gauche :
nombreux sont les curieux qui
veulent assister & l'opération et voir
comment est faite une motocyclette.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE

[P
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Construction Anglaise

Jap, aprés de longues études, vient
de mettre au point 3 nouveaux mo-
teurs qui, restant bien dans la ligne
générale des conceptions signées Jap,
n'en sont pas moins d’admirables réa-
lisations mécaniques. Il s'agit de deux
980 cme., l'un a soupapes laterales,
Pautre a soupapes en téte et, enfin,
1100 ceme. & soupapes en téte. Ces
trois moteurs sont a deux cylindres
en V calés a 500,

Le dernier est promis a de telles
performances que c'est lui, spéciale-
ment, qui fera les frais des lignes qui
suivent. :

Ce nouveau moteur, appelé « 1100
Mark 1@ vient en effet de subir les
premiers essais au banc de l'usine
bien connue de Tottenham, ou il a
accusé 95 HP a 6.000 t.-m. (1). Le poids
de cet ensemble moteur au complet
est tout a fait remarquable : il ne
pése que 54 kgs 7 ..

I1 permet donc despérer de beaux
résultats dans la catégorie des wvoi-
tures extra-légéres, dont
le succés wva renaissant
depuis la guerre et pour
lesquelles la course n'esi
pas le moindre débouché.
Un deux cylindres en V
sera toujours plus écono-
miqgue, plus léger suriout,
quun quatre cylindres en
ligne ou guw'un flat-four.
Les deux versions du 980
.cc. en restant susceptibles
de propulser des racers,
sont plus spécialement prévus pour
étre montés dans des cadres de motos.

On peut, & juste titre, étre surpris
par la simplicité de ce moteur. Il n'est
que d’en regarder le dessin pour en
étre convaincu. Il n'offre d’ailleurs a
premiére vue, rien d'original. Le sou-
ci des ingénieurs est évident : pas de
complication inutile ; rien de bizarre
qui fasse se demander : « Qu'est-ce
que cela peut bien étre ?..» ou ¢ pour-
quoi avoir fait cela ?..». On est pres-
que tenté de dire que ce ne sont gque
deux cylindres d’allure bien connue,
(ils rappellent en effet le Jap 500

Voici la vue partiel A\ 2 5
lement démontée des .7 /"’- ;
1100 JAP & grande ™
puissance. Les solu-
tions sont trés classi-
ques. Notons que l'al- -
lumage se fait par 2
magnétos  entrainées
par pignons cénicques

« Speedway ») dont les carters se-
raient communs. Ce serait pourtant
une erreur de le croire, les ressem-
blances ne sont qu’apparentes et il
suffit d’y regarder d'un peu plus preés
pour se rendre compte que ce moteur
constitue un tout bien homogéne et
surtout trés personnel. Les résultats
obtenus n’auraient jamais pu étre at-

(1) Le HP équivaut 1 CV 01 teints en ne faisant que des <« adap-

jAP essaie un houveau moteur de
grande puissance
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Le roulement des deux
bielles sur le méme ma-
neton est trés particulier,
avec sa bague intermé-
dicdire et les roulecqux
travaillont & l'intérieur
et ¢ l'extérieur de celui-ci

tations ». Nous dirons méme que l'ori-

‘ginalité du moteur se trouve surtout

dans le souci avec lequel il a été
dessiné et chaque piéce réalisée.

Il1 est évident que l'on fait un large
appel aux alliages légers pour réduire
le poids total dans d’'aussi considéra-
bles proportions.

Le carfer et le boitier de distribu-
tion sont en fonte d’aluminium (pro-
cédé Elektron) ; les culasses et les
cylindres & chemise d’acier sont en alu-
minium coulé. Les siéges de soupapes,
(en bronze a I'échappement, en fonte
a l'admission), sont pris de fonderie
dans les culasses ainsi que les guides-
soupapes (en bronze). ;

On a tenu a éviter le décalage des
cylindres, c'est pourquoi la bielle du
cylindre arriere est une bielle 4 four-

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRUDENCE |

»
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che dans laquelle vient s’encastrer la
bielle du cylindre avant. Elles sont
en acier forgé, a haute résistance (sec-
fion en I) ; les pieds de bielles sont
classiques, c’est-a-dire a bague. Lz
seule particulariié réside dans l'as-
semblage maneton de vilebreguin.
Tétes de bielles. En effet, le maneton
porte a chacune de ses extrémités des
épaulements qui maintiennent en place
la cage d'un double roulement a ai-
guilles (12 rouleaux de 1/2 x 1/4 in.
par roulement) sur lequel vient pren-
dre place un manchon ajusté dans la
téte de bielle a fourche. La bielle du
cylindre avant vient alors, entre les
deux bras de la fourche s’appuyer sur
ce manchon par l'intermeédiaire d'un
nouveau roulement a aiguilles.

Des rondelles de butée en bronze
sont ajustées dans des logements cir-
culaires sur la face inferne des vo-
lants, évitant ainsi tout jeu latéral de
I'ensemble.

La disposgition classique des deux vo-
lants intérieurs a été conservée. Ils
sont 'montés sur deux demi arbres trés
courts, avec un double roulement a
aiguilles du cdété transmission (on les
efforts sont plus considérables) et un
roulement simple du cété distribhution.
Le wilebrequin, les bielles et les axes
de piston portent des forages et des
canaux qui assurent leur lubrification;
le graissage étant du type « a carter
sSec ».

Les pistons sont évidemment en al-
liage léger, & courtes jupes, ils ne re-
goivent que trois segments chacun.

Pour chague bloc-cylindre, gquatre
colonettes vissées directement dans le
carter passent librement dans le cy-
lindre et sa culasse. Des goujons main-
tiennent le tout en place. Deux de ces
goujons fixen: également le boitier de
culbuteurs, les deux autres sont dis-
posés de maniére & pouvoir ére enle-
vés sans toucher aux ressorts de rap-
pel des soupapes. Un fort joint de cu-
lasse en cuivre est ajusté sur le cy-
lindre.

La distribution n'est pas moins re-
marquable pour sa simpliciié. Direc-
fement en bout du vilebrequin on
trouve, sur le méme axe, un pignon de
distribution et la wis sans fin qui en-
traine la pompe & huile. A partir de
ce premier pignon, sont
cascade deux pignons de méme diame-
tre qui portent les eames (chacun deux
assurant la disiribution pour un cy-
lindre). Sur l'axe du dernier d’entre
eux est aussi monté le pignon cdnique
qui attague les magnétos. Les bascu-
leurs sont légérement évidés a leurs
extrémités ce qui permet aux tiges en
duralumin des culbuteurs de porter
pliis efficacement. On notera la fai-
ble longueur des poussoirs et la pré-
sence de deux ressorts en épingle a
cheveux par soupape ce qui évite aux
iiges de soupapes un ftravail latéral
excessif. :

La pompe a huile, dont le carter
est coulé d'un bloc avee le couvercle
du boitier de distribution, est & dou-
ble débit Lorsque le moteur tourne,
elle est alimentée par un peu plus
d'un demi-litre d’huile qui, & I'arrét,
retourne au fond du carter moteur.

L’allumage se fait par deux magné-
tos ‘B.T.H., chacune. étant affectée 3
un cylindre. Ce proéédé, plus coliteux
;anis doute, offre des avantages évi-

ents.

monteés en:

e

Equipé de deux carburateurs Amal
(type T. 10), alimentés avee un car-
burant fernaire (méthanol) et avec
un taux de compression de 14 3 1, ce
moteur a fourni une puissance de 60
HP a 3.500 t-m. et une puissance
maximum de 95 'HP a 6000 t-m. : la

consommation est alors de 0 1 54
CV/heure. s

Avec un taux de compression rame-
né a 7.2. et un carburant du commerce
(dont le faible indice d’octane inter-
dit de forts rapports volumériques) on
reléve encore 60 HP a 4800 t-m Ces

L’EFFORT DE

La production continentale est Ellrtﬂ-u'!--

axée sur les machines de tites cylin-
drées équipées de moteurs &p?:ieux t&?nps.
Il faut tenir compte des besoins d'une
clientéle appauvrie pour laquelle les prix
actuels de ces petites motos sont déja

inaccessibles. Méme aprés avoir livré une .

partie importante de leur outillage aux
allies au titre des réparations. La %lupart
des usines pourraient sortir un plus grand

- nombre de machines, mais ne pourraient

trouver la clientéle nécessaire,

Les allemands ne semblent pas avoir
une trés grande confiance dans les mo-
teurs auz-:lll_alrﬁq de moins de 50 eme,
bien que Victoria sorte tous les mois un
millier de son groupe auxiliaire 38 cc.
qui, il faut le noter, comporte un chan-
gement de wvitesse & deux rapports. Mais
1‘? directeur de cette margque croit que
I'histoire se répétera et gue la vogue des
groupes auxiliaires passera. On peut évi-
derp.ment éire d'une opinion contraire. Ce
petit moteur est d'ailleurs intéressant. Le
carburateur n'a pas de flotteur. Il y a
un_distributeur rotatif. Le changement de
vitesse posseéde un embrayage par vitesse
(comme le vis & vis de Dion les ancien-
nes Motosacoches, P.M. et Scott).

Néanmoins il ¥ a beaucoup de modéles
125 cme. Une seule 200 cmec. la Zundapp,
Triumph sort une 250 cme. a deux cy-
lindres deux temps a4 chambres d’explo-
slons separees. Chez Victoria une deux
temps monocylindrigue. Adler ne produit
actuellement plus de voitures, mais va
sortir des motos deux temps, mais il n'en
est encore. qu'd la période d'études et
d’essais. Le moteur est un 98 emc.

La N.S.U. Fox est une 9 a moteur
quatre temps 4 soupapes en téte. Il est
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résultats sont encore remarquables si
on considere la vitesse de rotation
ires modérée du moteur, car il ne faut
pas oublier gue c'est un moteur concu
pour hautes performances.

Les différences de compression en-
tre les essais au méthanol et A4 ’essen-

ce couranfe ont été obtenues par le
seul échange des pistons.

Le moteur de 980 cme. a4 soupapes
en téte est exactement identique au
Mark I Seul l'alésage change (il est
de 80 mm. au lieu de 84), la course
restant la méme, soit 99 mm.

L’ INDUSTRIE
ALLEMANDE

monté & porte 4 faux en avant d'un ca-
dre a poutre. 3 vitesses. C'est en cite pa-
rait-il due brille particulidrement cette
petite machine,

Chez Ardie on pense tirer 15 CV d'un
deux temps 250 actuellement i Pétude
et qui sera équipé d'un systéme d’échap-
pement breveté,

Enfin, BM.W, a repris une activité im-
poriante, et ses chaines de montage sont
en plein rendement, En plus de la R 24,
250 monocylindre, l'usine a modifié la
200 a culbuteurs, et la R51 2 (dont nous
reproduisons ci-dessous la photo de la
partie mofrice) est déja commercialisée.

Les principales modifications portent
sur les culasses (rappelant celles du type
¢ Russie ») et les carburateurs avec filtre
4 air solidaire du carter.

_Le prix des machines allemandes a sen-
siblement doublé par rapport a 1939 tout
comme en Angleterre et comme chez
nous (si on tient compte de la dévalua-
oIy =

_As.suremezlt la concurrence allemande
r'existe pas, et nous construisons nous
aussi d’excellentes machines de petite
cylindree, mais il faut voir loin et pré-
parer l'avenir. Il faut, par la qualité et
le prix de nos machines, nous installer

solidement sur les marchés étrangers. Les
constructeurs allemands tout comme les
italiens travaillent ferme, surtout sur le
plan fechnique, mais au cours de 1'évolu-
tion economique, ils pourront reprendre

1&111'&1 place importante sur le marché mon-
141, :
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MOTEUR ALTERNATIF

Ce sont 1a des questions qu'il faut
aborder avec une cerfaine prudence et il
ne faut pas croire aue du jour au len-
demain nos braves moteurs a explosion,
aujourd’hui parfaitement au point, soient
destinés a disparaitre rapidement. I1 ¥
a encore pour lui d’énormes possibilités,
en particulier si l'alimenmtation par in-
jection se substitue au ecarburateur (et
nous aboutirons rapidement au deux
temps. Actuellement le Diesel est trop
lourd, trop encombrant et trop cofiteux
pour les wvéhicules légers, mais il peut
nous réserver des surprises. I1 use une
moindre quantité d'un combustible moins
coliteux et offre un intérét certain. Mais
qui pourrait affirmer que la turbine ne

-détrbnera pas les moteurs a explosion

et les moteurs & combustion interne ?
Certes nous ne croyons pas qu'il faille
envisager pour la locomotion routiére
l'utilisation de turbo-réacteurs ou de fu-
sées qui ne sont guére, au moins pour
le présent et dans les conditions de cir-
culation actuelles, des véhicules roulant
a prés de 1.000 kmh. alors que le 120 ou
le 130 kmh, constituent un maximum
difficile & atteindre sur les parcours les
plus rapides. Par caontre le turbo-propul-
seur n’a peut-étre pas dit son dernier
mot. La question wvaut donc la peine
d’étre examinée, I1 ¥ a des obstacles a
surmonter : le prix trés élevé, mais il
ne faut pas.y attacher une importance
exagerée, les aciers spéciaux seront, dans
I'avenir, peut-étre moins cofiteux et la
production en grande série peut diminuer
les frais d'usinage. La consommation exa-
gérée sera sans doute réduite quand des
matériaux spéciaux permettront d’utiliser

* des pressions plus élevées. Et ne négli-

geons pas un avantage sérieux : celui
d'utiliser des produits lourds, moins cofl-
teux que les hydroecarbures légers et of-
frant par surcroit une meilleure protec-
tion conire le feu. Assurément tous ces
problémes nécessiteront une longue étude
et 1l se peut Qque plusieurs décades soient
nécessaires a leur solution. -
La turbine pour wvéhicules automobiles
sera neécessairement différente de la tur-
bine d'aviation. Fn effet une turbine d’a-
viation fonctionne sensiblement sous une
charge constante et &4 un régime cons-
tant voisin du maximum. Une turbine
d’aviation comporte : 1° un compresseur
d'air généralement du type axial: 2° des
chambres d’explosions ol l'on injecte du
combustible qui en présence de
1'air envoyé par le compresseur ; 3° une

ou TURBINE ?

turbine & un ou deux étages qui est at-
telée sur le méme arbre que le compres-
seur., Le remdement d'un tel systéme
n'est satisfaisant que si le régime est trés
élevé, 10,000 t-m. environ. I1 ne

trait pas au ralerti le démarrage d'un
véhicule routier.

Dans une turbine pour wvéhicule rou-
tier la disposition est  différente. Nous
trouvons tout d’abord les organes indi-
qués ci-dessus : compresseur, chambre
de combustion et turbine entrainant le
compresseur, mais il ¥ a une seconde
turbine motrice, celle-1a est montée sur
un arbre indépendant du premier. Elle
est donc sensiblement différente des tur-
bines d’aviation, En somme la puissance
totale développée par la premiére tur-
bine est uniquement utilisée pour l'en-
trainement du compresseur et c'est la
seconde turbine qui sert a4 la propulsion
du wvéhicule,

Grace i cette séparation de la seconde
turbine nous obtenons un résultat inté-
ressant : c'est gue moinsg la turbine mo-
trice tourne rapidement par rapport a la
turbine du compresseur et plus le couple-
moteur augmente. On voit tout de suite
l'avantage : c'est qu'il s'établit un équi-
libre entre le couple moteur et le couple
résistant, en sorte que nous pourrons
nous passer d'un changement de vitesse.

D’autre part, quand le turbo-¢ompres-
seur tourne lentement, la pression exer-
cée sur la turbine motrice est si réduite
qu’elle ne suffira pas & entrainer le vé-
hicule, Nous pourrons donc & la rigueur
supprimer un sgystéme d’embrayvage. Nous
aurons done, en quelque sorte, l'équiva-
lent d'un changement de vitesse rigou-
reusement automatique.

Ce ne sont pas les seuls avantages
une turbine est beaucoup moins encom-
brante et beaucoup plus légére qu’un
moteur a piston. Les problémes d'équili-
brage sont complétement supprimés, puis-
qu’il n'y a que des organes rotatifs. Le
graissage des paliers est extrémement fa-
cile : 1'huile n'est pas polluée, ni décom-
posée par la chaleur. Aucun systéme de
refroidissement n’est nécessaire. Le sys-
téme d’allumage n'intervient gqu’au dé-
part et une seule bougie suffit, les cham-
bres de combustion communiguant. Le
combustible est injecté d'une maniére
continue.

Le moteur Oehrli et Jandasek est
une des dernieres forme du mo
teur a - explosion expérimenté ré-
cemment en Amérique sur quelques
avions légers, n'est pas. encore ap-
pliqué & l'‘automobile ou la moto.

En pratique il faudra cependant un sys-
téme démultiplicateur pour le démarrage
en coOte et pour les voitures, un dispositif
de marche arriére,

Mais i1 ¥ a des inconvénients: en ad-
mettant méme que ce moteur propulseur
gsoit parfaitement au point, que l'on ar-
rive, en pariculier, 4 réaliser des cham-
bres de combustion et des aubages ca-
pables de résister indéfiniment 4 la cha-
leur, au laminage des gaz et 4 la corro-
sion. C'est tout d’abord la nécessité d'un
démaireur extrémement puissant pour
amener le turbo compresseur 3 un ré-
gime suffisant pour son fonctionmement.
Et si ce démarreur reste en panne, on se
trouve dans un joli péirin. En effet, le
turbo compresseur est complétement in-
dépenndant des roues du véhicule et au-
cun dispositif de lancement A& main, sauf
peut-étre un démarreur A inertie, n'est

ossible, L'autre inconvénient c’est le fai-

le rendement thermique et la consom-
mation treés élevée qui avoisine 350 gr.
par CV/h et que ne compense pas le p
moins élevé du combustible,
\ MELLIER

Cidessous : Un exemple de turbine|employée en avia
tion et qui utilise également la force de poussée as
I'échappement des gaz. A : entrée d'air ; L : compres-
seur ; C : arrivée de carburant : B : chambre de com-
bustion ; V : élément fixe & palettes déviant le courcmi
des gaz ; S turbine entrainée par le passage des gaz ;
) D : échappement faisant poussée.
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Précisions sur une machine des surplus :

LA

TRIUMPH 250 cmc. B.D.G. ===

_.SURNOMMEE: LA « HERISSON ”

e N

C'est, on le sait, Une marque allemande
deoait le siége est & Nuremberg. Le mo-
dele 23 eme. deux cylindres, deux temps,
est pariiculiéerement remarquable et con-
vient particulierement a la remorque
d'un gidecar. En voici les caractéristiques
principales :

Moteur deux cylindres en ¥J a4 chambre
d'explosion ecommune et pistons se dépla-
cant 4 l'unisson, Balayage en éqguicou-
rant et piston a fond plat. Refroidisse-
ment var air. Alésage 45. mm, course 78
mini. Cylindrée totale 248 cme. Rapport
volumétrique 556 A 1. Puissance 11 CV
a4 4000 t.-m. Alimentation par carter
pompe. Cylindres en fonte formant bloc
et garnis de larges ailettes. Onn remar-
quera la forme de la chambre d’explo-
gitn- & haute turbulence. La culasse amo-
vinle est en alliage léger & haute perméa-

‘bilité thermique. Graissage par mélange.,

Deux bielles décalées. Embiellage 3
deux rangées de galets. Diagramme de
distribution symétrique. Le démontage
des piéces du moteur est possible sans le
sortir du cadre et sans toucher au chane-
gement de  vitesse. Volant magnétique
Noriz a courgnt redressé alimentant la

.- batterie d'éclairage iype MLZ 6/45/60/1.

Avance & l'allumage 10 mm 3 commande
manuelle. Bougie Bosch W 175 TI.

Carpurateur Bing AJ/2/28. Gicleur

rincipal 110. Aiguille au eran 2, Gicleur

4 aiguille 2,70, Gicleur ralenti 0,55. Poin-
teau de ralenti un tour et demi. Air ad-
ditionnel par manette au guidon. Mé-
lange 1 & 25.

Embrayage a disgues multiples.

Bloc moteur changement de vitesse a
& rapports 1 - 133 - 180 - 325 a 1.
Transmission primaire 3/8 ¢ 3/8. 70 maii-
lons en carter 4 bain d’huile. Démuiti-
plication primeire 188 a4 1 avec pignon
24 > 45, Transmission secondaire par
chaine sous carter étanche, par chaine
1/2 X 5/i6 120 maillons, Démultiplication
totale en 4¢ vitesse 496 a4 1 (solo), 55
-en sidecar,

Cadre central en acier embouti et
soudé a berceau. Fourche arriére bou-
lonnée, Fourche AV 3 parallélogramme.
Bras emboutis, Ressort central. Amortis-

seurs et frein de direction a frietion.

i Pl_:teus a jante creuse 2 1/2 X 19 i1 kg
4 Yavant, 16 a l'arriére et 22 kgs en
tandem). Roue AR 4 brochse,

_lérlfteéﬁservﬂh' en selle 1% jitres. Carouil-

Cicoptre : la trans-
mission primaire s'ef-
fectue “par chaine
sous carter eétanche.

Freins ¢4 150 mm, 25 mm largeur,
Beéquilles AV et AR. Selle oscillante.
Indicateur de vitesse dans la coguille du
phare. Kick starter a4 pédale repliable.
Graisseurs pour les flexibles de com-
mande.

Vitesse maxima en solo 93 Emh., en si-
decar 78 kmbh.

Accélération en solo 30 a4 60 kmh., 8
vitesse 6,5 sec.; en sidecar 12 sec.

Accélération en solo 30 & 60 kmh, 4°
vitesse, 10 sec., en sidecar 12 sec.

Consommation a4 vitesse uniforme

7 Solo
90 kmh. 2,65 1. aux 100 kms
70 kmbh. 36 » PP
9,9 B e

A gauche, deétail de
l'embiellage & double
bielles décalées,” et du
cylindre au refroidisse-
ment efficace.

=
Sidecars : -
50 kmh. 45 1. aux 100 kms
70 kmh. 58 » 3 i3
Pleins gaz 65 » A
Distance d’arrét a
Solo Sidecar
- 30 kmh.
Frein AV 16 m. 22 m.
Frein AR 19 m. o3 M.
Deux freing 11,5 m. 16 m.
Dimensions Longueur 205 cm. Hau-

teur 97,5 cm, I}s-:rgeur 76 cm. et 158 cm.
avec sidecar. Voie 104 om.
Le montage est on ne peut pius slmple :

Cette machine peut étre aﬁeuuplée 4 un .

gidecar Steib LS 200 pesant 60 kgs. Mon-
tage en 3 points par rotules. .

En solo poids 137 kgs, avec sidecar 197
kgs, soit rapport poids-puissance respec-
tivement 19,2 kgs et 31,5 kgs (conducteur
et passager : 75 kgs).

Ci-contre, cocupe du
cylindre au niveau
de la lumiére d'é.
chappement montrani
la formes de la tubu-
lure qui permet d'uti-
liser deux tubes.

Audessocus vue cre-
vée du coté trensmis-
sion finale (chaine
sous carier &tomche!
ot carburateur enfer-
mé scus  couveTcle
filre & odr;

v SR e

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUE, ¥OUdE MCYEUR SEN TROUVERA EIEW

=

!y



L

Moto-Kevue

CARACTERISTIQUES

MOTEUR : Triumph deux temps & double piston
avec distributeur rotatif pour 1’'admission ; course 78
mm. ; alésage 2x45 mm, ; cylindrée 248 cme. ; puis-
sance 12 CV 3 3.800 t.-m. ; taux de compression 5,9 a
1 ; cylindres en métal léger avec aileftes Seld et
chemises en acier ; vilebrequin matricé, tournant sur
paliers a doubles rouleaux ; palier auxiliaire dans le
couvercle du carter de chaine ; culasse en métal 1é-
ger ; deux bielles séparces et décalées, montées sur
roulements a aiguilles ; distributeur tournant entre

moteur et boite de vi‘esses, commandé par engrenages.

GRAISSAGE : Pompe a piston combinée avec le
mélange essence-huile. Contenance du réservoir
d'huile : 1 3/4 1L

ECHAPPEMENT : Deux tubes avec silencieux dé-
montables. Celui de droite n’est qu'une dérivation du
tube principal

CARBURATEUR : Bing AJ 2/26 4 deux manettes
(gicleur principal 105, gicleur de puissance 73, posi-
tion de l'aiguille 2¢ cran ; vis de palenti, un ftour d’ou-
veriure) ; fillre & air placé dans le réservoir d’huile
avec un entonnoir trés long conduisant au carbura-
teur ; pas de wvolet d'air. :

ALLUMAGE : Par batterie ; réglage'a main de I'a-
vance a l'allumage ; écartement aux vis platinées 04
mm. ; bougie 14 mm., Bosch W 225-T 1 ; écartement
des électrodes 0,7 mm. ; bobine, fusible et petite lampe
de l'indicateur élecirique de point mort dans le petit
coffret monté au centre du guidon.

ECLAIRAGE : Noris MLZ 6 volts, 30/50 Watts ; bat-
terie 6 wvolis, 7 Ah. placée derriere la boite de vi-
tesses : lampe principale 25/25 Watts ; feu de position
et feu arriére 3 Watts ; avertisseur élecirique a 1'ar-
riére, sous la selle.

EMERAYAGE
tures de liége, fonctionnant dans un bain d’huile.

BOITE DE VITESSES : 4 vitesses en bloc avec le
moteur ; rapports de démultiplication 1:2,76 - 1:181
1:133 - 1:1 ; levier d’'embrayage au pied & gauche ;
en premiére vitesse le sélecteur est dans.sa position
la plus basse ; indicateur électrique de point mort.

TRANSMISSION : Moteur changement de vitesse
par chaine & rouleaux 9/57x3/8 de 70 maillons ; boite
de vitesses roue arriére par chaine a rouleaux tubu-
laires 1/2x5/16 de 120 maillons ; la chaire avant
baigne dans T’huile ; la chaine arriére est protégée de
la poussiére par un carter. Démultiplication : a Y'a-
vant : 1:1,875 ;: & arriére 1:2272 (et 1: 2,9 dans le
modeéle militaire),

CADRE : Cadre tubulaire fermeé avec gousset en
tole d’acier vissé ; support sur roue avant et roue
arriére ; béquille latérale ; repose-pieds fixes.

SUSPENSION : Fourche en acier matricé a4 paralle-
logramme avec amortisseurs de chocs réglables a la
main ; selle & suspension a l'avant amortie par bloc
de caouichouc et recouverte d'une double couche de
caoutchoue.

RESERVOIR : Contenance 113 1, dont 1 1/2 en ré-
serve ; orifice de remplissage au centre, de 60 mm. de
diameétre ; fermeture du bouchon a baionneite ; grands
grippe-gencux. :

GUIDON : Diametre du tube 22 mm. : diameétre de
la poignée 31 mm ; poignée tournante a cable, trac-
tion intérieure ; -leviers & traction par l'extérieur ;
amortisseur de direction..

PHARE : Largeur du rayon a la sorfie 160 mm. ;
compteur encasiré, diametre 73 mm. :

MOYEUX : Diamétre des tambours 150 mm. ; lar-

geur 22 mm. ; réglables 4 la main ; le tambour arriere
est placé prés de la couronne de support des rayons
(axe démontable) ; palier a4 billes fixe ; le couvercle
du tambour avant comporte un flasque de protec-
tion : ravons de 3,5 mm. ; longueur 210 mm. a 'avant
% gauche, 190 & droite et 200 & Yarriére. - . -
BANDAGES : Jantes de 2 1/2xi9 ; pneus de
3,25x19 ; pression d'air & I'avant 1,2 atm, 16 a l'ar-
rierre en solo et 1,8 pour le tan-sad.
ACCESSOIRES : Outils et pompe. o

PRESENTATION : Laquée rouge foncé et chrom
simple. -
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Ci-dessus : Schema de l'alimentation du moteur, par
distributeur rotatif et carburateur dans le carter.

DIMENSIONS : Longueur 2.060 mm. ; largeur 746
mm. ; hauteur 940 mm. ; empattement 1.320 mm. ;
hauteur de la selle 720 mm. ; hauteur libre au-dessus
du sol 110 mm. ; distance enfre le millieu du guidon
et le bord arriére de la selle 670 mm. ; angle de bra-

guage 63° : chasse de la fourche avant 80 mm.

POIDS : Avec réservoir plein 147 kgs ; pression sur
la roue AV 79 kgs ; sur la roue AR 68 kgs ; charge
maximum 180 kgs.

RENDEMENT : Vitesse maximum ‘110 kmh. (100
kmh. avec la démultiplication du modéle de I'armée) ;
consommation 2,8 1. aux 100 kms.

Voici le Poulain

La
de

numeéro était prématurée. Clest
par erreur qu'a élé présenté ce
moteur de forme nouvelle : pro-

......

— 1950 —

publicite parue en page 4
couverture de nofre dernier

totype -actuellement & l'étude, A8

et qui verra peut-étre le jour
dems plusieurs mois. D'ail-
leurs,
tuelle, le Poulain donne une
absolue satisfaction a ses

sous sa/ forme ac-

adeptes.
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(SUITE DU N@° 965)

Lundi 5 septembre

13 Jonvier 1950

Pas de pignon a la i:-ﬂste. Torg nous fait déjeuner des
moules en omelette. Le garagiste n'a pas trouvé de rayons

pour reéparer. Nous en trouvons nous-mémes et lui faisong

réparer, -
5 Mardi 6 septembre

e

Mercredi 17 septembre
Le style imposant de
1'Hétel-de-Vile

d'Helsingfor. Jeudi 8 septembre

Vendredi 9  septembre :

changeons le rayonnage.

¥
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= de réglement:
‘4 On rmoule &
gauche en
Suede, a
droite en Nor-
vege, Entre
les deux,
peut-étre doit-
on rouler ocu
milieu ?

1 @ NORCE NiC

cRKORNING ©

En butte a la
curlosité  de
<  gympathi-
ques » Sué-
dois.

Visite du Musée. Départ. Enkopping.

Mon pneu créve : le géragiste avait laissé le rayon
dépasser de 2 cm. & l'intérieur de la jante ! Orebro.

Bob casse 4 rayons.avec mon casque. Nous faisons de
o] véritables étapes de montagne sur des routes effroyables
= (10 cm. de gravier par endroits, largeur de la route :

environ 3 meétres, avec des virages a angle droit ou méme
en ciseaux, le degré au-dessus des épingles & cheveux.

Les rayons cassent en série. Faisons des nceuds et

Vue leintaine du
centre de Stokholm.

Samedi 10 septembre :

Raccourcissons nos chaines d'un maillon aprés qu'elles
se soient trop détendues en montagne. Couchons & Askim,
en Norvége Position No 2.

Dimanche 11 septembre :

Arrivée le soir 4 Oslo. Arrivons chez Arne le lendemain
de son mariage. Couchons dans un Lycée avec le profes-
seur de Frangais que nous avons rencontié a la gare.
Cours d'argot et de grammaire francaise le soir.

Lundi 12 septembre

Cherchons en vain un bateau pour atteindre le Dane-
mark, I'Allemagne, la Hollande, la Belgique ou la France.
Passons l'aprés-midi chez Arne. Visite d’'un jardin an-
thropomorphique la nuit. Couchons dans l'auberge de
jeunesse

Mardi 13 septembre :

Cherchons désespéremeni pignon et chaine. J'ai l'idée
de génie, pourrait-on dire modestement, de passer poste
restante ou.. nous attendent 2 pignons. Nous nous tapons
3 fois le derriére par terre en plein Oslo. Achetons une
chaine, Propagande pour Moiobécane, nous nous installons

sur une place d'Oslo, devant la Préfecture de Police, dé-

montons tout, réparons, etc... de 14 3 17 heures. Difficul-

tés avec un boulon {foiré, Visite extra-rapide d'Oslo. \
Couchons a 20 kms d'Oslo le soir, dans une gentille au- "_

berge.

Départ tardif. Une bougie encrassée, un boulon foiré,
un déculassage, un refiletage avec bougie d’auto : un

bateau raté ! « Quand nous arrivimes au port » le ba-

teau etait encore en vue, mais déja parti de Larvik. Ins-
tallation prés du lac. Cuisine extra-fine le soir (a la
Fraricaise). La nuit, pluie torrentielle.

Jeudi 15 septembre

Bataille de l'eau. Obligés-de creuser un systéme de
rigoles dans et autour de la tente. Ecopons eau avec

des gamelles. Mangeons 4 la Francaise toute la journée,

Décalaminage sous la pluie, remise en état des motos.

Vendredi 16 septembre :

Nous reveillons avec un bon rhume, Manguons encore
de rater le bateau (un quart d’heure d’avance seulement).
Mais depart de celui-ci avec une heure de retard par
suite du retard du train causé par le mauvais temps.
10 heures de mer le jour de I’équinoxe (sans commen-
taires). Arrivée en pleine nuit &2 Frederikhaven. Couchons
dans une grange.

Samedi 18- septembre :
Descente du Danemark en une journée sous la pluie.
Une crevaison. Une panne séche (suivie de transfusion

d'essencl). 2 nouveaux rayons casseés (Pierre), (6 Robert).
Couchons 3 co6té de la Douane.

Dimanche 19 sepiembre :
li.éveﬁ a 11 heures. Arrivons & Hambourg le soir. Kom-

;
!
;

Mercredi 14 septembre : 1

Moto-Revue

verselle pour servir d’anse
mettgpt de faire le thé to
au lit, la nourriture 3 I'a
chauffage de celle-ci.

Bob chef mécanicien et cuisinier. Pierre
chef, infirmier, interpréte

Souvenirs de voyage
contés par Pierre
L'HUILLIER et BRo-
bert JEANTHEAU

mandanfur anglaise pour obtenir de l'essence qu'on re
nous a pas donné a l'entrée. Couchons dans une aCherge
de jeunesse aprés avoir parcouru Hambourg de nuit
dans tous les sens.

Lundi 19 septembre

Le consul de Frange nous dépanne en nous donnant
20 litres d’essence. Autostrade. Bréme. Le soir brouillard,
erreur de direction, qui nous emmeéne de Lingen a Rheine.
‘Couchions dans la Douane.

Mardi 20 septembre :

Départ 6 heures. Brouillard glacé, tenue renforcée. Ar-
rivée 4 Ben House a 5 heures de l'aprés-midi, avec 6
rayons intacts pour Pierre et 2 pour Robert, les autres
ayan: subi des <« nceuds »

Mercredi 21 septembre

Visite de Rotterdam a pied. Nous réussissons, apreés
bien des magasins et des kms & pied, 4 trouver des
rayons convenables, Le soir, visite de Dennen Huis et
piment sous la direction éclairée de Ben.

Jeudi 22 septembre

Rayonnage des roues avec un matériel primitif : pince
universelle et tournevis pour agrandir les trous, en plus
d'uhe petite lime friangulaire. Décalaminage.

Vendredi 23 septembre :

Bréda-Anvers-Bruxelles-Le Cateau ou nous reprenons
tontact avec la cuisine francaise ¢« a la bonne franquette 3.

Samedi. 24 septembre

St-Quentin-Chantilly-Paris, sous la pluie. Retour a
Paris avec 6 marks allemands et 30 francs francais, mais
des biceps et friceps considérablement augmentés

Conclusion péle-méle :

Essence consommée : Paris - Frontiére germano-hol-
landaise : 16 litres. — Frontiére germano-danoise - Fron-
tiére norvégienne : 33 litres. — Frontiére norvégienne -
Aabenraa : 16 litress — Aabenraa - Etten : 15 litres. —
Etten - Paris : 12 litres. Soit 92 litres plus 10 % d’huile.

Kilométres : Environ 6.000 3 6500 en moto, sur tout
terrain, méme en montagne. Moyenne de 40 kmh. & la
fin du voyage. — 550 en camion. — 300 en bateaw. —
75 & 100 & pied dans les villes. Soit entre 7.000 et 7.500.

Soutenus par la cuisine francaise, faite par nous-mémes,
la bonne humeur, les vieilles chansons de chez nous et
quelques nouvelles (3 Cloches, la Marie, Les Beaux
Jours, la Mer) et I'amitié, ainsi que par d’énormes quan-
tités de margarine.

Avec armes et bagages sur des routes déplorables sou-
vent (25 i 30 kgs A I'artiére). Des 'mqu’i 380
kms par jour, contre froid (tenu ée avec tous
nos veétements de rechange sur nous, plus les pyjamais),
Pluie, quelquefois plusieurs jours sans presque manger,
ni dormir, ni s’arré%er.

Trucs de vieux campeurs : Bougies pour s'éclairer,
moustiquaire bien utile, méts de tente en V, pince uni-

des cigarettes », alors que
Installation le plus souven

que* quatre suédois
splendides, surtout en Norvége.
bécane, 4 tous les points de
les manettes de frein

scouts en Scandinavie
réussie en grande partie grice a I’
Physique que nous a donné le
Dieu, de la chance qui nous a
Et maintenant, paré pour I’Afrique...

g s

Expédition

=
L'Hétel-de-Ville de
Stockholm est ba-
ti sur une des
nombreuses iles

qui  canstituent
la wville,

Banlieue de
Stockholm vue
de bateau

Sous la pluie,
dans une
triste terme

norvegienne.

aux casserolles, réchaud p
us les soirs, le café le matin
bri sous la tente, ainsi que le

e L épluclheur en
. 5 des <« bougnouls ».
Belgique, Robert : Pierre, demande si ﬂnu%neut achet%:];
t]ea EEIIIS parlaient francais 1).
_ 2 en pleine nuit. Accueil tr
chic en Nnrvﬂ:ge, Allemagne, 'El'lp Hollande et mémet .aéli
Danemark. Mais nous n‘avons rencontré en tout en Suéde
masculins sympatiques. Paysages
: Compliments a Moto-
vue, sauf pour le pignon et
trop pointues. Pas rencontré de
sans preparation,
entrainement moral et
Scoutisme. Mereci aussi 3
accompagné tout du long.
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Un pare-brise avec tablier cechant
e guidon et le haut de la fourche
est bien agréable l'hiver.

L. faut le reconnaitre en toute im-
partialité,. La moto n'offre pas a
ses occupants, une protection compa-
rable a celle de la carrosserie d'une
voiture ou d'un cyclecar. On a bien
tenté de créer des ¢« motos wvoilures »
4 carrossage intégral, comme la mo-
notrace, ou des machines assurant une
garantie partielle, mais efficace, telles
la Coveniry Eagle Pullmann ou la
Francis Barnett Cruiser. La 150 Velo-
cette LLE en est un exemple plus mo-
derne, mais nous sommes encore loin,
malgré tout, de la ¢ conduite inté-
rieure » sur deux roues que quelques-
uns voudraient nous offrir. D’ailleurs,
pour un gain de confort nullement né-
gligeable, mais difficile & obtenir,, en-
leverait-on probablement de la sorte
a la moto une bonne partie de ses qua-
lités tangibles, qui font d’elles le véhi-
cule idéal pendant la belle saison.
L’équipement motocycliste approprié
constifue un palliatif irés acceptable
au mangue quasi total de protection
de nos machines et le tout est de sa-
voir en user judicieusement. Celui qui
est contraint d’user de sa machine en
toutes saisons doit obligatoirement y
recourir. Par contre, le sportif, le tou-
riste ou le dilettanie, qui apprécient
la moto pour elle-méme, se contentent
souvent de remiser leu rmachine au
garage de Novembre a Mars. Clest i
notre avis une erreur. Le tourisme hi-
vernal a ses charmes propres et si
nous n'avons ni le temps ni la volonté
de vous en entretenir aujourd’hui, nous
vous en donnerons pour preuve les
. nombreux fervenis des sports d’hiver
qui font confiance & la moto, pour iti-
néraire Paris-Mégéve et les longues
randonnées en montagnes. Ce n’est
pas pour rien qu'on a créé des dispo-
sitifs pour le transport des skis et de
leurs accessoires. Evidemment, il est

iy

13 Janvier 1950

L’EQUIPEMENT

indispensable de se prémunir du froid
et ne pas professer pour le ¢« scaphan-
dre » l'horreur que certains affichent.
Le courant d’air vif exerce sur tout le
corps une action salutaire, mais le
froid lorsqu’il envahit certains organes
rend vite la conduite intolérable. Cest
le cas pour les extrémités du corps,
(maing, pieds, téte, etc..). Ajoutons
a cela les risques de congestion, en
cas de ¢ réchauffage » trop rapide, et
nous comprendrons qu'on ne saurait
trop. insister sur la nécessité impé-
riseue de se garantir le mieux possible,
Chacun a sa conception propre de 1'é-

[ ne suffit pas
quun  veétement
soit chaud, il faut
eficore qu'il  soit
pratique et agrea-
ble o porter.
Voici un blouson
en cuir = fourre,
avec soufflels sous les bras, ce qui per-
mat de tenir sons géne le guidon.

quipemen! idéal et nous n’avons pas
Vintention d’exposer ou de tenter d’im-
poser la ndire, mais de passer en re-
vue les principaux accessoires qui per-
melient de la reéaliser. Ces accessoires,
vous les trouverez dans le commerce,
chez les spécialistes bien connus de
fous. Un conseil, dicté par quelques
expériences personnelles et parfois
malheureuses. N’achelez que des ob-
jets de la meilleure qualité possible.
La, plus que partout ailleurs peut é:re.
le bon marché est en fin de compte
tres onéreux. Les crins hygrométriques,
les imperméables qui n'ont d'imper-
meable que le nom, les gants qui
s'usent et se déchirent, sont des sour-
ces de désagrément qu'on peut quali-
fier d’intolérables et leur usage est des
plus réduits, si bien qu'on doit finir
par ou il eut été sage de commencer:

ﬁ%k JHIEN son reproduit ci-

FVERNAIL

l'achat d'un article de bonne marque
et de qualité certaine, :
ACCESSOIRES ADAPTABLES
AUX MACHINES

A moins que voire moto ne com-
porte, comme celles mentionnées ci-
dessus, des pare-jambes faisant bloc
avec le cadre ou le chéssis, vous se-
rez dans 1'obligation de prévoir un dis-
positif abritant le bas du corps. Vous
avez le choix : Pare-jambes en téle
adaptables, ou tablier protecteur de
reservoir. Sous leur forme classique,
les pare-jambes sont d'une efficacité
remarquable. Deux ¢raverses et des
demi-colliers permettent de les fixer
au tube avant du cadre. Leur pose doit
étre effectuée axec le maximum de
soins, afin qu'ils ne risquent pas de
ferrailler, puis de s’échapper. Par con-
tre, on peut ne pas les apprécier au
point de vue esthétique. A notre sens,
il importe de ne pas se montrer trop
pointilleux sur ce chapitre. L’avan-
tage de ne pas recevoir de projections
d'eau, d’'étre bien abrité du vent et de
la pluie mérite bien quelques petites
concessions au chapitre de 1'élégance.
Ce qu'on pourrait souhaiier sur cer-
tains modeles par trop légers, c'est un
prolongement jusque sous le repose-
pied de la partie inférieure, une prp-
fondeur plus grande de la gouttiére et
enfin, un dispositif antivibrateur,

Les pare-jambes tendent aujourd’hui
@ se populariser sous la forme des.mo-
déles créés par Peugeot, qui consisie
en de petits sabots trés enveloppants
fixés & Vavant et 4 la base du ecadre.
Leur efficacité est plus réelle qu'on ne
serait tenté de le croire a premiére
vue, mais il est utile de les combiner,

/ Etudiés par Gepr-
ﬁ a2 ges Monneret,
L (comme la blou-

i dessus), veici des

== ganis en cuir im-

; _ perméables et

fourrés, dont les grandes muncheites peu-

vent se fermer hermétiquement sur 'avemt

bras, evitant que la pluie ou la neige ne
glisse jusqu'd la main.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN
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durant la mauvaise saison, avec un ta-
blier de réservoir, accessoire qu’on peut
considérer comme indispensable si
I'on veut éviter l'emploi des cuissards.
I1 en existe un choix important pour
les goflits ou la bourse de chacun.

La partie médiane du tablier recou-
vre le réservoir et proiege le bas-ven-
tre du motoeycliste. Elle comporte, a
I’avant, un passage pour la courroie de
fixation. Les deux parties meédianes
ensserrent les jambes et les protégent
généralement jusqu'au bas de la che-
ville. 11 existait un modele bien con-
nu gui ne descendait qu'un peu au-
dessous des genoux et nécessitait 'em-
ploi de bottes imperméables. I1 devait
étre fixé a la vareuse ou au blouson
du motocycliste par une patte et une
boutonniére, ce qui était a notre avis
une erreur. Il eut fallu remplacer le
bouton classique par une simple pres-
sion, car rien n’est aussi dangereux,
en cas de chute, que de rester attaché
a sa moto. Et nous savons hélas, que
- les risques de chutes sont plus nom-
breux en hiver ! :

Les tabliers sont en tissu imper-
méable ou en cuir. Ces derniers sont
a4 peu prés inusables et nous croyons
qu’ils doivent étre préférés aux au-
tres en dépit de leur coflit plus éleve.
Ils nécessitent, bien siir, les mesures
de protection indispensables & tout
objet de , cuir. Imprégnation d'une
graisse ou d'une huile spéciale, gui
imperméabilise et garantit la souplesse
csans faire adheérer la poussiers n: ia-
cher les vétements. Mais ceite précau-
tion ne s’impose gqu'a de longs inter-
valles, En| revanche, ils ne se déchi-
rent et ne s'usent pratiqguement pas.

Quelque soit la matiére dont est
fait le tablier, il faut le protéger des
spuillures d'essence ou d'’huile-moteur
et si votre machine comporte un vo-
lant externe, le garantir conire son
frotiement continu. Un fer plat permet
d’éviter le contact, mais si vous avez
un tablier en toile cirée ou en moles-
kine, le mieux est encore de le ren-
forcer a l'endroit voulu par un mor-

ceau de cuir. cousu. convenablement.
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_pare-brise est une solution dign
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Pﬂgr_ ’hiver, il est facile de doubler
interieurement le tablier par une gar-
niture amovible en fourrure ou en
peau de mouton, qu'on retirera par
temps de pluie.

mains sont {ireées sensibles au
froid et il est difficile d’imaginer une
douleur plus vive que celle que provo-
que ¢ l'onglée ». La conduite devient
alors intolérable et on est contraint

de s’arréter pour se réchauffer aux

allettes du cylindre ou en se frappant
énergiquement les paumes pour réta-
blir la circulation sanguine. I1 wvaut
mieux s’en prémunir efficacement.
Nous étudierons ci-aprés la question
des gants et des moufles. Mais l'usage
de ceux-ci ne dispense pas, par plu-
sleurs degrés au-dessous de zéro, de
manchons ou de coquilles protectrices
fixés aux branches du guidon,

Les manchons souples fourrés sont
excellents au point de vue protection.
Malheureusement, avec certaines ma-
chines, ils sont parfois peu pratiques,
et leur pose nécessite un regroupe-
ment des commandes et des accessoi-
res de guidon, par exemple du rétro-
viseur et de la commande du klaxon.
Avec un changement de vitesse 2
main et une irompette a poire, ils
sont méme d'un emploi franchement
malaisé.

Mais pour une machine & sélecteur
au pied, poignées tournantes et aver-
tisseur électrique, comme il est de re-
gle presque universelle aujourd’hui,
leur emploi est absolument recom-
mandable.,

Pour les machines plu: anciennes,
des coquilles métalliques ou des man-
chons tendus sur armature rigide ren-
dront le méme service, mais nous ne
pensons pas qu’'il soit possible ‘d’en
irouver sur le marché francais actuel-
lement. Les militaires allemands en
avaient sur les grosses BM.W. et Zun-
dapp, mais nous n'en avons jamais
revus depuis la fin de l'occupation
Un bricoleur adroit doit pouvoir en
réaliser sans trop de peine.

Pour le haut du corps et la téte, le
¢ ] e d’in-
terét en dépit de surface frontale
qu'il provoque. Etant assez en avant
du motecyeliste, il ocecasionne un 1é-
ger freinage, mais on ne peut guére,
€n ralson de ses avantages, prendre
en consideration cet inconvénient théo-
rique. Une seule réserve. Précisément
en raison de sa surface et de la
« prise au vent » qu'il supporte, le
pare-brise ne souffre pas une fabri-

Manchorns de guidon,

iorges  carde - bouse
envelopnants,  pare-
jambes ze terminant

sous les pieds, vella

co-auil lenit monter

sur la moto destinée

o rouler par tous les

eips dans 1 saison
froice.
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cation médiocre : fixation siire, rigide
et robuste, matiére transparente, in-
cassable et ne se rayant pas, sont des
qualités indispensables. C'est pourquoi
il y a en relativement peu sur le mar-
che. Mais tous donnent satisfaction et
sont employés de facon courante. La
tendance est au pare-brise 3 écran de
grande surface, protégeant la téie et
descendant jusqu’au guidon. Il est sou-
vent complété par un tablier protec-
teur descendant assez bas, devant le
réservoir et abritant du méme coup
les mains et les genoux du pilote.

Nous en avons a4 peu prés terminé

avec les ameéliorations qu'on peut ap-
porter 4 une machine en ce qui con-
cerne les possibilités d’abri du pilote.
Passons maintenant 3 1'équipement
corporel de celui-ci.

VETEMENTS ET SOUS-VETEMENTS

II ne s'agit pas d’entasser inconsi-
déremment les chandails, flanelles,
cache-cols, ete... I1 faut s’habiller avee
meéthode en se pénétrant bien de cet
axiome : L’air, mauvais conducteur
de la chaleur, est notre auxiliaire le
plus précieux contre le froid. Emma-
gasiné dans les lainages, dans le poil
des fourrures, dans la calotte du cas”
que, il constitue un wvéritable matelas
isothermique qui conserve nétre ¢ cha-
leur animale » et ’empéche de se dis-
siper dans l'atmosphére. Malheursuse-
ment tous les tissus et plus spéciale-
ment beaucoup de tissus végétaux
employéz dans la confection des ar-
ticles bon marché, ne remplissent pas
les conditions nécessaires. La laine et
la soie naturelle sont des auxiliaires
precieuw, mais la soie artificielle con-
vient zussi mal que possibie. Par ail-
leurs, il n'est pas recommandable
d'’employer des izinages 4 méme la
peau, Jirritziion étant A la longue
tres désagic¢able. La ‘flanelle parait
convenir ila mieux pour les gilets de
corps et calecons longs. Ces deux vé-
tements doivent se superposer sur
quelques centimétres a° hautenr de la

Un pare-figure en
matiere irenspa-
rente, nous préfé-
rons les lunettes
en Itriplex  sur
masque en  cuir
fourre,
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ceinture. Pour la chemise, la toile de
lin, le coton ou la soie peuvent conve-
nir, encore gue nous n’avons trouvé
rien de mieux que les chemises amé-
ricaines en lainage avec leur col mon-
tant assez haut, leur petit plastron et
leur doublure protégeant la fermeture
des poignets. Elles ont de surcroit
I'avantage de comporter deux poches,
peu accessibles sous I'épaisseur des
vétements, mais utiles pour l'argent
et certains papiers personnels. Nous
ne conseillons pas de superposer les
sous-vétaments, les membres devant
garder une liberté relative. Gardez
vous surtout d'entraver la circula-
tion sanguine par un engoncement
exagerée. Ce serait tout simplement
désastreux pour votre confori et méme
pour votre santeé;

Par contre, il faudra selon la ri-
gueur de la température, enfiler 1'un
par dessus l'autre deux voire meéme
trois pull-ower, ou plutét, deux pull-
ower et un gilet de laine, car nous ne
croyons pas possible de superposer
trois sweafers ou autres sans étre gé-
né aux entournures. Le col roulant,
montant assez haut, est une garantie
sérieuse et son action s'ajoutera &
celle du cache-nez de laine qui vous
protégera la gorge et la partie infé-
rieure du visage. Les manches seront
également trés longues, allant jusqu'a
extrémité des poignets et trés col-
lanes & cet endroit. :

Enfin, pour les trés grands froids,
le gilet canadien, doublé de kapok ou
de fourrure de mouton, sera aes plus
appréciés Il ne dispense pas du tout
des pull-ower, car il ne comporie pas
de manches. On ne saurait négliger
un protecteur .d'une efficacité in-
croyable. Le papier, le simple papier
journal en plusieurs épaisseurs. Par-
tout ou l'action du froid est a redouter,
VOous pouvez avo r recours a ce moyen
qui est bien le plus économique gi’on
puisse réver, malgré les journaux &
8 francs ! Sur la poitrine, dans le dos,
dans les bottes, & l'intérieur du casaque,
il 2 sa place toute indigquée et compléte
I'action des lainages et cuirs imper-
meéables. Ne manquez pas d'avoir re-
cours a lui -

Pour les vétements proprements dits,
I'embarras du choix commence. Cha-
cun peut s’habiller suivant ses préfé-
rences ou ses moyens. Un bon véie-
ment d’hiver est assez colteux et ce
serait folie, on ne le répétera jamais
assez, de fixer son choix sur I'article
¢« camelote » qu'un revendeur peu
consciencieux wvous proposera, dans
guelgue bazar anonyme. Cet article,
1= spécialiste digne de ce nom refu-
sera d'en tenir en magasin et c’est une
g2s raisons pour lesquelles il est in-
cdispensable d’avoir recours a2 une mai-
sor: connue, dont la renommeée est éta-
blie par l'expérience. Mais il n’est pas
suffisant de frapper a la bonne porte.
I1 faut savoir choisir ce qui est le
mileux approprié a ses besoins actuels.
Un vétement d’hiver doit étre wune
‘barriere contre le froid. I doit aussi
et surtout étre imperméable a4 1'humi-
dité. La neige fondue, le crachin de
février sont aussi pénétrants que la
pluie et s'insinuent par la moindre
bréche. Il importe de leur interdire
a tout prix l'accés de votre corps.

Veste ou vareuse en tissu épais et
de bonne coupe, ou blouson fourré

.d’éfre de super-choix,

o

a votre choix. Pour le pantalon, libre
a4 vous également d’adopter le drap, le
velours cotelé ou le tissu molletoné.
Ce n’est pas’ aux vétements de corps
que vous demanderez I'imperméabili-
sation. Mais bien aux survétements.
Surtout, ne commettez pas l'erreur si
fréquente, selon laquelle un simple
vetement de cuir (deux piéces ou
combinaison) est suffisant. A moins
e d et d'un prix
prohibitif, le cuir n’est pas imper-
meable et dans la plupart des cas, ne
conserve cette qualité que si on l'en-
tretient. De surcroit, son effet protec-
eur contre le froid est assez limité,
a moins qu’il ne soit garni intérieu-
rement de fourrure. Un manteau, ou

tout au moins un large veston trois-

quarts fermé¢ jusqu'en bas, en tissu
impermeable doublé, est indispensable.
Il en existe de tous genres et de toutes
tailles, mai~ réservez vos préférences
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atiention aux de-
- rapages l'hiver !
Mettez un casgue
de bonne qualité;
voici - le GENO,
d..at la protection est maximum :

1) Enveloppe exterieure.

2) Liege.

3) Caoulchouc mous:ze.

4) Coiffe er cuir

a4 ceux étudiés pour la moto. Les man-
ches pourront étre serrées a leur ex-
trémité et s’enfoncer dansg les crispins
des gants sans difficulté aucune, Nous
préferons que l'arriére ne soit pas
fehdu 4 moins gu'un systéme de bride
ne permette de rouler et de maintenir
les pans contre les cuisses, ce qui as-
sure une grande liberté de mouvement
et la meilleure protection gui soit.

A l'endroit du cou, un cache-nez de
laine, assez long pour effectuer un
tour complet et se terminer sous les
aisselles conviendra le mieux par temps
froid, mais pour la pluie, le . procédé
le plus commode, quoique peu esthé-
tique, est encore la servietie éponge
enroulée sous le col, qui doit pouvoir
se relever et éire maintenu dans cette
position par une bride ou une ferme-
fure éclair.

Les mains, nous l'avons déja dit en
insistant, sont parmi les organes Ies
plus sensibles. Les manchons ou les
éc;‘ans ne suffisent pas. I.es gants en
cuir fourré sont en concurrence avec
les moufles & deux ou trois doigts.
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Certains reprochent aux seconds de
ne pas laisser une liberté suffisante
surtout pour les commandes d’avance,
de gaz et d’air. Mais d’autres affirment
que la protection qu’ils' offrent est su-
péri€ure a celle des gants. Affaire de
gout. Ce gqu’'on doit exiger pour les uns
et les autres, ce sont de longs crispins,
interdisant toute introduction d’air dans
I&s manches. Les « pécaris » étaient
assez couteux, mais positivement in-
crevables. C'est pourquoi Beaucoup les
préféraient aux gants ordinaires. On
en ftirouve pourtant d’excellents au-
jourd’hui plus spécialement en cuir de
ghet‘r.ral, dont le prix n'a rien d’exorbi-
ant,
BOTTES OU CHAUSSURES 7

Par temps froid, mais sec, de grosses
chaps:aures de chasse, a semelle
épaisse non cloutées peuvent conve-
nir. Vous les choisirez d’'une pointure
au-dessus de celle qui convient a vos
chaussures de ville, afin de pouvoir
superposer deux paires de grosses
chaussettes de laine, Elles ne doivent
pas compresser les chevilles. Les boties
d’aviateur en cuir fourré peuvent ren.
dre le méme service. Par temps hu-
mide, aucune hésitation. Les bottes
imperméables en caoutchouc et méme
si T'on peut en obtenir, des bottes
d'égouttier montant jusqu'aux genoux.
Pas de guéires, de leggins, ou de
bandes molletiéres qui génent la cir-
culation du sang.

COFFURES ET PROTECTION
DU VISAGE

La seule coiffure qui peut convenir
au motoeycliste, en hiver comme dans
la belle saison d’ailleurs, est le cas-
que. Le serre-téte ne suffit pas. Pour
la pluie, une coiffufe imperméable,
telle un suroit de pécheur, convien-
drait encore mieux, mais au détriment
de la sécurité. On peut lui préférer
un écran protecteur taillé dans du tis-
su imperméable qu’on fixera derriére
le casque. Une visiére est recomman-
dable, mais beaucoup de motocyclistes
n'aiment pas cet accessoire. Un pare-
Visage en mica assure une excellente
garantie, au moins le jour.  Mais pour
la nuii, nous préférons de beaucoup
des lunettes a4 verres polarisés montées
sur un masque de fourrure. Pour la
pluie, i1 existait de curieuses lunettes
a coques fendues, ne comportant pas
de wverre ni de matiére translucide.
Contrairement a ce qu'on peut crain-
dre, la wvision reste excellente. Pour
les lunettes en verre incassable ou tout
autre matiére, des produits spéciaux
empéchent le dépot de buée ou de
goutelettes d'eau.

CONCLUSION

Ne soyez pas irop pointilleux, en
hiver, sur le chapitre de l'élégance,
si vous étes contraint ou si vous dé-
sirez de votre plein gré rouler pen-
dant la mauvaise saison. Un bon équi-
pement grossira votre silhouette, mais
il peut rester propre. Evitez les solu-
tions de fortune qui ont contribué a
jeter le diserédit sur la moto, mais
gardez-vous bien de partir sans une
protection suffisante. De votre équipe-
men., dependent votre confort et votre
santé, Mais soyez persuadés qu'on
peut parfaitement faire de la meoto
en hiver dans des conditions accep-
tables. '

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOIRE ECHAPPEMENT
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UNE MOTO REVOLUTIONNAIRE

La silhouette si particuliere et déja
bien connue de la « Riedel » type
< Imme 100

LA IMME R-100

(Texta et dessins de A. THUSIUS)

Rarement un constructeur de motocyclettes a fait aussi
radicalement table rase lors de la création d'un nouveau
modéle des tendances de construction jusqu'ici classiques,
gque DI'Ingénieur Riedel a Immerstadt avec la Imme
R-100. Celle-ci révéle une conception révolutionnaire de
notion ¢ Construction Motocycliste 3. Seules, quelgues
pariies ou organes étant plus ou moins standard, rappel-
lent encore la consiruction motocycliste passée. Tout le
reste est une ingénieuse combinaison d’'idées nouvelles,
foutes dérivées les unes des autres.

Cidessus : une vue genérale de l'ensemble moteur révéle des solutions ingé-
nieuses et permet de suivre la marche des gaz. Le clavetage des vitesses est

obtenu par des billes.

Vraiment intéressant le cadre monotube de I'Imme,
la fixation des. roues d’'un seul c6té par des goujons, la
suspension avant et arriére, 'emplacement du moteur
et de la roue arriére sur un bras oscillant monotube
(qui joue en méme temps le role de tube d’échappement),

il est vraiment passionnant de jeter un coup d’'eeil sur,

les détails de construction du moteur de I'Imme auquel
nous voulons consacrer l'exposé suivant.
_ Le moteur se trouve au centire vissé simplement grice
a trois goujons sur deux semelles en forme d'U, elles-
meémes a l'extrémité du bras oscillant. I1 peut subir une
translation en position de marche de maniére a tendre
la chaine. Ceci mis a pari, le moteur pend, complétement
libre. Le mode spécial de fixation sur un « poing oscil-
lant » (traduction Ilittérale), suffirait déja lui-méme
rendre caractéristique le modéle Imme et son aspect.
Une construction ramassée, un faible poids, un assem-.
blage d'organes etudié en vue d'obtenir un groupe moto--

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE. LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE



Moto-Revue

Le cadre monotube montre
la roue arriere fixée en
porte & faux le long du tu-
be oscillant formant conduit
d'échappement. La fourche
avant est irés renforcée et
n'a quun élément a la
partie inferieure.

propulseur d'une grande solidité, voilda quels étaient les
buts recherchés, Tout cela explique le choix de 1la
construction présente, du moteur a deux temps a faible
course, a piston plat et 4 « balayage a courant dirigé
vers le haut # (traduction littérale), a4 cause de ses di-
mensions réduites et sa simplicité Le carter du vilebre-
qquin, qui contient également la boiite de vitesse est d'une
seule piéce et n'est pas divisé selon l'axe du cylindre
(construction en forme de tunnel). Sa solidité est encore
augmentée par le fait que les aileites de refroidissement
couvrent d’un seul tenant sur le carter tout entier et pro-
curent au moteur un refroidissement, excellent, tout en
lui donnant la forme d’'un ceuf. La figure 2, nous montre
ce qui existe 4 l'intérieur du moteur Imme. Le cylindre
couché horizontalement est- en métal léger avec des lu-
miéres en biseau wvenues de fonderie. I1 a la forme
d'un sac, c’esi-a-dire qu'on a renoncé a une culasse
démontable., 11 est fixé au carter contenant le wvilebre-
quin (11) par quatre goujons a vis que le traversent
de part en part. A droite, sous le couvercle en téle (27),
se trouve le carburateur (29) qui recoit les gaz frais par
un- filtre a air (20) aménagé dans ce couvercle. Le cou-
vercle empéche également le conducteur de se salir par
projection possible de brouillard formé par le mélange
carburani, hors du carburateur,

La puissance moirice est transmise de l'arbre principal
(10) gridce au pignon (9) & la grande roue dentée (5),
puis par 'embrayage i disques, & l'arbre d’entrainement
principal (18) qui, en 3* vitesse, ainsi qu’en prise directe,
est engagé avec le gros pignon (20), auquel est vissée la
roue dentée qui entraine la chaine. C'est le fait caracté-
ristique et nouveau de I'Imme).

R Vi
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Vue extérieure du blocmoteur, ctté carburateur et
transmission. Le carter est entiérement garni d'aileties
prolongeant celles du cylindre.

Le moteur, cote kick et volant magnetique ; remar-

quez la butée de la pédale du kick, avec ressort
: amortisseur.

A gauche : Ensemble des pignons de boite de vi-
tesse, transmission et embiellage em porte & foux.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES.VERBAUX

e
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Ci-contre : Vue par
en-dessous du cy-, .
lindre, montrant  les
lumieres et l'orifice
d'échappement. La
forme particuliére
des aileties est bien
visible sur ce cro-
quis.
A droite : La vue la-
térale du cylindre fait
voir fires nettement
la disposition des lu-
mieres d'admission
et d'échappement,
ainsi que le irans-

fert.

Le vilebrequin complet monire le pignon moteur
verrouillé par une bille,

A gauche : Voici comment

- ! .LE ] i s el ..I Lo =
r i =
] hﬁ _f il ] ) £H.{°
C =4 Sa(@ = RN
'\E ey

sont verrouillées les pi-
gnons de la boite par dé-
placement dwun aorbre &
diométre wvariable, soule-

vant les billes servant de
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Comme sur la vue supérieure, voici le verrouillage
des vilesses au point mort et en 3°.

clavette.

La premiére vitesse n'a pas besoin d'étre engagée et
se trouve constamment en prise comme suit. Grand pi-
gnon d'entrainement (18) avec roue dentée (15), munie
d’une roue libre, petit pignon (17) et grand pignon (20).
Pour démarrer avec la moto, il faut actionner avec dou-
ceur la commande de débrayage et de cette facon rétablir
le point mort.

Voici les combinaisons établies pour ta 2¢ vitesse. La
roue (21) est bloquée avec l'axe principal d’entrainement:
Elle entraine par la roue solidaire (16), le petit pignon:
(17) et celui-ci entraine & son tour le grand pignon (20).
Il n'y a qu'en 1*® que le petit pignon (17) est entrainé
par la rotation de la roue libre (15). En 2° et 3® vitesse
la roue libre n’a plus d’action sur le petit pignon (17)
parce gue celui-ci est entrainé par 1'axe principal d'en-
trainement (18) plus vite que la roue libre (15). La
roue dentée (2) servant A4 la mise en route se trouve
constamment en prise avec le pignon moteur (9) par
Pintermédiaire des roues dentées (4) et (5) qui sont
jumelées. La roue dentée qui sert au démarrage est
elle aussi munie d’une roue libre qui, lorsque le moteur
tourne, annule la liaison entre I’axe et la roue dentée.

Lorsqu’on actionne I’embrayage i disques, qui baigne
dans T'huile, le disque qui se trouve de plus 2 I'intérieur,
appuye sur la face frontale de I’engrenage de l’axe prin-
cipal -(18) reste en place et I'ensemble de la roue prin-
cipale d'entrainement avec la cloche d’embrayage qui
s’y appuie, est translaté le long de l'axe. (Sur la figure
en direction de la roue dentée). :

Le vilebrequin prend appui sur deux solides roule-
ments a billes. Le roulement du pied de bielle comporte
2 rangées de billes ; par 13 on évite que le roulement
ne soit équarri lorsqu'un jeu apparait. Il est facile d’ob-
tenir simplement et sans astuce, la fixation du pignon
sur l'axe gréce a une bille d’acier et non plus par un.
CO1I1, ;

Avec le « changement de vitesse A bille » sur la Imme
on fait deux coups d'une seule fléche. D’une part, le
faible déplacement qui s'opére par glissement, en fait

-

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS




Moto-Revue

le changement de vitesse idéal par sa maniabilité, pour
efre commandé depuis le guidon. Quand on change de
vitesse, la main ne quitte pas le guidon. En outre, le
systéme permet, par comparaison avec les aufres chan-
gements de vitesse, de fabrigquer plus simple et meilleur
marché.

Comment se présente le passage d'une vitesse a l'autre
sur le moleur de l'Imme ? C’est ce que nous montre
la figure 8. Le dispositif de retrait de 'embrayage est
original. Il {fallait satisfaire & la nécessité de wvaincre,
la forte tension des ressorts, grice 4 une action éner-
gigue du levier, tout en n'utilisant gu'un déplacement
réduit On y arrive en faisant pivoter un axe lisse dont
I'extrémité supérieure st taillée en forme de demi-lune.

Si l'on fait tourner cet axe, les arétes -du méplat
exécutent un petit mouvement de rotation avec le dia-
meire de l'axe comme bras de levier et appuient sur le
petit capuchon qui, comme il a déja été dit, met en mou-
vement la roue principale d’enirainement avec la cloche
d’embrayage. Cet axe-levier de l'embrayage n’est pas
compliqué a fabriquer (comparez-le avec une rampe
hélicoidale) et bon marché.

Il a I'avaniage de pouvoir éire logé facilement malgré
sa faille relative (d'ou danger de jeu absent) et de ne
pas augmenter dans l'ensemble la largeur totale du
moteur.

De par sa construction tout entiére, la Imme, tant
par sa partie cycle que par sa partie moteur, s’émancipe
nettement des tendances qui avaient cours jusgu’ici en
construction motocycliste. Elle a permis avec des solu-
tions plus simples et meilleur ‘marché, d’obtenir la méme
gualité et la méme sécurité qu’avant, voire méme de les
dépasser. ;

La bille d’acier de haute précision a permis de ré-
soudre au mieux et avec succés, des problémes tech-
niques en les simplifiant.

Moteur : Monocylindre 2 temps, couché (horizontale-

ment) balayage a courant dirigé vers le haut.
Course : 47 mm.

Alésage : 52 mm.

Cylindrée : 99 eme.

Taux de compression : 7 4 1. .

Puissance : 4 CV 5 a 5. 800 t.-m.

Consommation normale pour 100 kms : 2 1. 3. (Mélange
essence-huile 20 a 1). :

Carburateur : Bing ou Amal.

Volant magnétique : Noris.
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Le carter enve-
loppamt le carbu-
rateur protége le
pilote des brouil-
lards d'huile. Un
fillre a air oc-
cupe le centre de

ce carter.

Coupe du bras os-
cillant et de son
axe monté sur
billes, de la sus-
pension et de l'a-
mortisseur crriere.

e

p—T] i |
U

A gauche, les 2
croquis monitrent
gue dans tous les
cas, le debalte-
ment de la sus-
pension  arriére
ne . peut influen-
cer la tensionr de
chaine.

Le segment unique du frein &st articulé sur un axe de grand
diamétre par une lame ::ie’_ressuﬂ en forme.

A droite;, déiail

interne du silen-

cieux, démontable

en  vue du net-

toyage, et termi-

nant le bras oscil-
lant.

L'ECHAPPEMENT LIERE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES.VERBAUX




Ci-dessus

Un nouveau principe

de fourche ‘élastique, combinant le

systeme télescopique allié & 2 biel-

lettes a la partie supérieure de la

fourche, ce qui permet de conserver
ure chasse constante.

‘La fourche télescopique est 4 la mode
€t nous le comprenons d’autant mieux
'qu’il ¥ a plus d'un quart de siécle nous
utilisions avee enthousiasme la Magnat-
Debon et 1a Scott. Mais nous avons égale-
ment eu de nombreuses machines équi-
pées de fourches & parallélogramme et
dont la tenue de roule ne laissait rien a
désirer, Aujourd'hui méme et pour pren-
dre l'épreuve maitresse gu’'est le Tourist
Trophy, si la catégorie Senior a été ga-
gnée par des machines i fourche télesco-
pique, la catégorie Junior a vu terminer
en téte une machine & fourche A parallé-
logramme et le Lightweight wne machine
A fourche A leviers qui s’apparente d’as-
sez prés au type preécédent. Considérons
également que la machine de série la plus
rapide du monde a sur ses derniers mo-
déles monté une fourche qui est un heu-
reux compromis entre la fourche 3 pa-
ralléelogramme et la fourche télescopique.
L’avantage de la fourche télescopique,
c'est de permettre un plus grand débat-
tement et surtout de permettre aisément
l'incorporation d’un amortisseur hydrau-
lique. Mais il ne faut pas croire qu’une
fourche a parallélogramme soit insuffi-
gante. Récemment nous avons essayé des
machines. & fourche a parallélogramme et
en particulier une Puch & 250 eme. a mo-
teur en U. Confort total et tenue de
route remarguable., La merveilleuse Zun-
dapp Russie a une fourche a parallélo-
gramme avec un amortisseur hydraulique
et on connait les éminentes qualités de
- cette machine. Ne conidamnons pas systé-
matiquement la fourche & parallélo-
gramme. -

La premiére condition c'est le parfait
alignement des roues AV et AR. Cadre et
- fourches AV et AR doivent étre capables
de résister 4 tous les efforts de torsion.
Nous insisterons en premier lieu sur la
direction elle-méme. Si la direction a du
Jeu, il est impossible d’avoir une diree-
tion précise quel gue soit le systéme de
fourche employé. C'est 1& le point crucial
et que négligent trop de motocyclistes. 11
est pourtant évident gu’un faible jeu a
la direction est considérablement amplifié
4 l'extrémité des bras de 1a fourche, Or
nos roulements de direction prennent ai-
sement du jeu. En soulevant le guidon
vous le constaterez aisément. Combien
nous voudrions que les roulements & ga-
lets conigues beaucoup plus robustes et
indéréglables fussent plus répandus.

Il ne faut pas non plus que les axes et
les articulations de la fourche aient du
jeu. Ce jeu lui-méme ne fait son appa-
rition gqu'aprés un trés long usage si on
se donne la peine d'injecter de la graisse

S T

Solutions anciennes, récentes et d'avant-
garde se trouvent sur nos machines ac-
tuelles. Laquelle est la meilleure ?

a4 intervalles rapprochés, par exemple
tous les 500 kms. Nous avons vu souvent
des articulations de fourche qui avaient
été complétement négligées. Résultat : les
axes étaient coincés par la rouille, im-
mobilisés dams leurs bagues, de telle
sorte qu'ils tournaient dans les ceils de
biellettes, d’oul une usure extrémement
rapide et un flottement marqué de la di-
rection. .

La fixation des biellettes des axes peut
etre réalisée par plusieurs systémes. Dans
certains cas l'ceil de l'axe est taraudé et
se Vvisse sur l'aXxe et est bloqué par un
ecrou. Dans d’autres l'eeil est conique et
s emmanche sur le céne méile de 'axe, un
écrou les serrant l'un contre Iautre.
Dans J'un et I'autre cas il ne doit y avoir
de jeu entre l'eeil et la portée. Dans le
premier cds 1'axe porte un carré et le pas
de vis etant contraire on peut ainsi serrer
Plus ou moins les biellettes contre la
fourche. On bloque ensuite avec les
ecrous. Dans 'le deuxiéme cas on régle le
jeu avec des rondelles d’épaisseur.

Il est naturellement indispensable que
les graisseurs fonctionnent comvenable-
ment et c'est une sage précaution de les
passér au pétrole.

Si les axes sont coincés il faut les sortir
apres avoir injecté de I'huile spéciale
pour ressorts a lames, ou de la thrécinone.
Faites cette opération le soir et dégagez
les axes le lendemain. Dans ce cas il n'y
a évidemment pas de jeu et il vous suf-
fira de polir les axes, mais il est proba-
ble due les ceils sont usés et qu’il faudra
changer ou recharger les ceils. Nous ne
vous conseillons pas de wvous y frotter.
Un specialiste seul effectuera une répara-
tion satisfaisante et, & un prix modéré,
remettra la fourche en état. Pour cer-
taines marques’ qui oat disparu, on peut
avoir de la difficulté & se procurer des
piéces de rechange.

Peut-on changer les fourches & paral-
lélogramme pour des fourches télescopi-
ques ? Assurément oui, mais il ne faut
pas procéder au petit bonheur et acheter
de rencontre une fourche télescopigque
d’'une margue quelcongue et la monter
au petit bonheur a force de combinaisons
Plus ou moins ingéniguses, Car il se peut
que cette fourche n’ait pas les caractéris-
tiques convenant & wvotre machine. La
substitution d'une fourche télescopique a
une fourche & parallélogramme n’est pas
aussi simple au’on pourrait le croire. Il
¥ a des maisons spécialisées qui ont étu-
di¢ des fourches télescopigues adaptables
et aui les réglent selon votre machine.
Mieux vaut vous adresser a elles.

Il ¥ a toujours la question de la chasse.
Géneralement 1'axe de la direction pro-
longé forme avee-le sol un angle de 63e.
La chasse gst habituellement de 62 mm 5,
mais ces chiffres n'ont rien d’absolu.
Cette chasse s’avére généralement un peu
trop forte pour le sidecar i cause de la
charge supplémentaire qui porte sur Ia
roue avant.* '

Dans le cas d’une fourche i parallélo-

Eramme on monte des biellettes supé- |

rieures plus courtes. Avee les fourches
télescopiques le probléme est plus diffi-
cile. On adapte généralement des pattes
d’axe de longueur différente, ou bien on
retourne ces pattes. Rappelons l'ingénieux
systeme employé par Vincent H.R.D. sur
sa fourche gui est une combinaison de
la fourche parallelogramme et de la
fourche télescopique,

N'entreprenez donc pas A la légére une
modification ou un changement de votre
fourche. Vous pourriez courir 4 um dé-
sastre. Il ¥ a des maisons qualifiées, spé-
cialisées et oui seules peuvent vous con-
seiller utilement et remplacer votre an-
cienne fourche par une fourche moderne,

j-r
|
1

\
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FOURCHES ELASTIQUES

\

La fourche oscillante montée sur
les 100 cme. N.5.U. Fox a les deux
bras de suspension reliés entre eux
par un étrier en tube. Les ressorts
a boudin, sont dissimulés doms les
montants de fourche an tdle em-

boutie,

Ci-dessous La
nouvelle fourche
télescopique Hy-
dra-Glide montée
par la Maison
Harley < Davidson _
sur les 1000 et | 0
buteurs: Les di- WSS ) =5 33

mensions sont en
rapport avec le
reste de la ma-
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LES OPINIONS EMISES DANS NOTRE TRIBUNE LIBRE
N'ENGAGENT QUE LA SEULE RESPONSABILITE DE
LEURS AUTEURS. 3

PROGRES ?

Le dernier gditorial de « Moto-Revue » Les Vétérans, me
l'idée de vous signaler, en ma qualité d’ancien abonné, que
j'ai commencé de rouler A motocyclette, en 1913, sur une Mo-
torette Terrot. J'ai eu ensuite, successivement, une Gnome-
Rhone 500 mono & courroie; une Xoehler-Escoffier 2 cylin-
dres en V; une mono 500 D.S.; une Peugeot 2 temps 175;
une F.N. ¢ cylindres 750; une Monet-Goyon 500.culb.; une
Mﬂnet»Gﬂg’ﬂn 2 temps 250 ; une Motobécane Grand Sport 350
qui m’'a été réquisitionnée; je posséde en ce moment une
Motobécane culb. Superclub 350 et un Poney.

J'ai 68 ans et trouve toujours le méme agrément a la moto.

Plus tard, vraisemblablement, j'adopterai le scooter dont
nous voyons déja des modéles fort attrayants.

Félicitons Bernardet d’avoir adopté un moteur de 250, a
deux cylindres, culasse commune, Je souhaite de voir Vallée
placer sur son joli scooter le 200 Aubier-Dunne 2 cylindres,
et peut-éire Peugeot avec son 2 cylindres.

: Jean de LAFON

DES PNEUS DE COURSE ?

Dans « Moto-Revue » du 28 octobre dernier, page 488, jai
lu un article tout a l'honneur du grand fabricant de pneus
qu’est Dunlop. En ce qui concerne les pneus motos il ¥ est
dit notamment : « les usagers relrouveront dans les dimen-
gsions 26x3.23, 26x350 et 27x4.00 des enveloppes en type nor-
mal ou renforce qui bénéficient de tous les perfectionnements
et de l'expérience de la compétition.

Chére Moto-Revue, & propos de compétitions, j'ai une ques-
tion A4 vous poser : les coureurs eux, ol trouvent-ils Jeurs
pneus gui, comme vous le reconnaissez, servent d'expérience
pour la fabrication normale ? Sachez aue pour obtenir un
¢ Racing » il fallait la saison derniére aligner 10 bhillets grand
format (j'en parle savamment !)

Lors du dernier Salon de la Moto, j'ai pu constater qu'il y
avait & la disposition des clients francais quelgues machines
etrangéres, ainsi gue des accessoires d'origine également
étrangére. ¢ On » a trouvé des devises pour importer tout
cela et bien d'autres choses dont je ne parlerai pas ici, pour-
quoi n'en trouverait-on pas pour importer les pneus spéciaux
gque nécessitent nos machines de course ?

Si en France, on fabrigque des motos, en petite quantité il
est wvrai, aucun fabricant de pneus ne produit des 2.75 ou
3.00x21, ete..

I1 semble qu’'il serait plus logique d'importer ce qui nous
fait défaut et non certains articles dont nous sature la fa-

brication francaise, mais la logique et le bon sens ne sont-ils

pas eux aussi devenus produits d’importation ?

Jean BRETHES,
Motoriste a Baigts (Landes)

MOTOPHOBIE

L'’hebdomadaire ¢ Paris-Match », par ailleurs sympathique-
ment parisien, publie dans un numeéro récent, ainsi que vous
avez pu le lire, un article assez documenté sur la question
des accidents de la route.

Nous n’avons pas lintention de nier les faits repris dans
cet article, non plus que les chiffres avancés, mais nous
sommes forcés d'y constater une nette prise de position con-
tre la motocyclette en général, gui ¥ est qualifiéce & peu
prés d' « engin’ le plus meurtrier » (nous citons de mémoire,
n'ayant plus le journal sous la main).

Mais il ¥ a plus grave; pour appuyer ce texte, une pho-
tographie de grande dimension, en couleurs vives (couleurs
ratées d’ailleurs), nous montre avec texte a l'appui un mo-
tocycliste sur une ¢ hénaurme » machine américaine, le tout
en flammes.

Deux preécisions s'imposent :

D'abord un périodique de la classe de ¢ Maris-Match » ne
peut gue s’abaisser en publiant cette photo, qui est certaine-
ment trés originale, actualités-parlant, mais bien horrible &
regarder, et bonne & provoquer, chez les &mes sensibles,
motoristes ou non, de bien pénibles cauchemars.

Si « Paris-Match » recherchait un scandale, i1 I'a trouvé.

Ensuite la disposition méme de Y'article et de la photo
constitue a notre avis un véritable réquisitoire contre la
moto et celd ne s’imposait pas.

I1 faut laisser la motophobie aux pisse-copie en mal d’ac-
tualités et bien se convaincre que les motocyclistes consti-
tuent la partie de la circulation routiére la pus respectueuse
du Code de la Route; il ¥ va de son propre intérét, de sa
personne devrions-nous dire, bien avant gque de la peur du
gendarme.

Nous affirmons en ce qui nous concerne, avoir échappés
trois fois sur la méme semaine A des collisions avec des au-
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tomobiles ; .chacune de ces collisions, si elle s’était produite,
aurait été mortelle pour le motocycliste.

I1 s'agissait la premiére fois de deux wvoitures se doublant
rapidement dans un fort brouillard, et nous venions en sens
inverse ; la seconde fois c'était un virage a la corde pris
la nuit par une automobile sans éclairage ; la troisidme fois
un camion s'obstinant a4 doubler un autre camion en face
de nous, et refusant de se ranger malgré nos appels.

Si le rédacteur de « Paris-Match » était tant soi peu
¢« motard », il citerait ces faits aue nous avons vécus des
centaines de fois, et il s'attacherait & ouvrir les yeux des
automobilistes, des « mauvais chauffards », s’entend, qui
s'imaginent étre les rois de la route et considérent bien
souvent les pauvres motards comme guantité négligeable.

Nous sommes nous-mémes automobilistes et nous pensons
sincérement gque si nous étions législateurs, nous arriverions
4 diminuer le nombre des accidents mortels.

Nous imposerions simplement a tout candidat au permis de
conduire automobile d'avoir & son actif un. nombre respec-
table de kilométres sur deux roues, tant il est vrai que la
motocycletie reste 1'une des meilleures écoles de sang-froid.

Nous comprenons fort bien que vous ne pourrez publier
notire letfre dans voire Revue, mais nous serions heureux
qu’'elle vous incite & dénoncer une fois de plus la motophobie
qui recommence a se faire jour, et qui nous fait le plus
gga:sd tort & nous, les mociocyclistes journaliers, parias de la

T

Nous vous en remercions bien sincérement A l'avance et
nous restons vos tout dévoués.

DENNETIERE Freres

UN VETERAN..

Quelques remaraues d'un wéritable motocycliste :

II me reste & vous faire part de la constatation que j'ai
faite chez plusieurs marques aqui imposent a leurs cliehts
des perfectionnements entrainant une hausse sensible des
prix. Pour exemple les fourches {élescopiques, suspension
arriére , avertisseur électrique et autres, dont un ouvrier se
moque éperdument rour aller 3 son travail; pourquoi ces
marques ne gardent-elles pas un modéle simple et écono-
migue, en réservant ces perfectionnements pour des séries
« Sport » ou &« Tonurisme »,

L.a Terrot 100 cme. a subi 20.000 franes d’augmentation e
un an pour une nouvelle presentation et un equipement
électrique « en supblément » que le client est obligé de
prendre: C'esi réellement forcer la main a la clientéle.

Chez Motobécane, pourquoi avoir substitué a4 1’honnéte et
un peu rustigue B1V 2 le dérisoire ¢« Poney » qui connait
maintenant la mévente et un placement d'occasion quasi
impossible. MAUGARD

REPONSE Voild une critigue pas ordinaire ! Avant de
réfuter votre théorie, nous nous hdterons de détruire vos
deuxr exremples qui, entre nous, ne sont pas bien choisis pour
étayer vos griefs.

S4 vous voulez bien :zxaminer notre tableaw des prix, publié
page 494 de notre ruméro 961, vous constaterez que le ¢« Po-=

-ney » et le « Terrot 100 cme. » figurent tous deux parmi

les moins chers de leur catégorie.

Si vous n'aimez pas le confort, n'en dégoutez pas les autres,
et si le Poney ne vous parait pas comme 4 nous une exrcel=
lente petite machine d'un prix relativement bas, prenez une
mobylette. ;

Sans étre dans les secrets de lad maison Motobécane, mnous
ne pensons pds que la mévente des Poney, si elle existe, soit
plus grave que celle que subif n’importe quel autre cons-
triucteur. :

Quand au placement d'occasion, il est beaucoup plus in-
fluencé Vétat mécaniaue de la machine, plus ou moins
malmenée et par les exigences du vendeur, qui souvent veut
en tirer un prix de ¢« marché noir » afin de s'offrir une ma-
chine plus puissante, sans trop avoir 4 y ajouter, que par la
marque d'origine du véhicule.

Le 100 cme. Terrot est presque le moinsg cher de tous les
types de sa catégorie. Son prix se trouve précisément entre
celui de deux modéles Monet-Goyon, qui ne différent que
par leur eéguipement. Cetie coﬂﬁm infirme elle aussi
vﬂf:reh opinion, puisqu’elle prouve qu'on vous laisse encore
un choix.

La palette des constructeurs jrangais vous offre, surtout
dans les petites cylindrées, une gamme extraordingire de
modéles pour tous les goilts et toutes les bourses.

Beaucoup de nos lecteurs, possédant une machine de type
ancien, font de gros efforts — d’ingéniosité autant que pécu-
nidires — pour moderniser leur engin. Beaqucoup y parvien-
nent parfaitement, encore faut-il déplover une certaine ha-
bileté, posséder un bon outillage, disposer de beaucoup de
temps et dépenser pas mal d’argent.

L'ouvrier, qui se sert surtout de sa machine pour aller
d@ son travail, a besoin de trouver tout fait un modéle muni
de tous les perfectionnements susceptibles d’améliorer som
confort. Il doit arriver frais et dispos chez son patron.

Ces perfectionnements, qui me sont pas un luxe, il les
trouve bien étudiés, bien adaptés par un bureau d’études
ngnépétent, done, sans risques de défaillances. N'est-ce pas
Uidéal ? _

Ruand & votre critigue concernant les prix, elle est bien
plus Vaffaire du fisc que celle des constructeurs.

Croyez-nous. M Maugard, chague amélioration g trouvé

.ainsi des objecteurs. Si on les. avait toujours écouté, il est

probable qu’on se déplaceriit encore en char & bancs.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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LIGUE MOTOCYCLISTE REGIONALE

La Ligue de la I7e région mnous transmet ses
DeeUr, pour ¢ Moto-Revie » et pour tous les
motocyclistes -

Monsieur le Directeur,

Le Président et le Comité de la Ligue Moto-
cycliste de Guyenne sont heureux, 3 occasion
de la fin d'année, de wvous remercier pour tous
Ef efforts que vous faltes en faveur du motocy-

sme. g

Au nom des 13 Clubs de la Ligue, affiliéz & la
Fédération et 4 auires en formation, nous vous
?gﬁigns d’agréer mos veeux les plus sincéres pour

Nous wvous serlons trés obligés de blen wvouloir
étre notre interpréte auprds de tous les Clubs
Motocyclistes Francais et Etrangers et tous les
motards isolés (& qul nous conseillons d’adhérer
au plus tét & un Club), pour les prier d'accepter
en méme temps que nos voeux, la certitude que
les Clubs de la 17 L.M.R. se feront un plaisir
dé leur rendre service, s'ils en ont besoin.

Bonne année donc, & tous — Vive tous

les
« Motards » et joveux 1950.

aes Tt

A Dijibouti, le
Capitaine Michel,
fondateur du club
loeal, a photogra-
phié Mme Michel
‘eur  rapide
A-7 Spring-
Frame.

>,

m MOTO-CLUB PICARD. — A la suite de son
assemblée générale, le bureau du Moto-Club Pi-
card a €été ainsi formé : Dt
Président d'honneur ; R. Normand. Vice-Prési-
dents d'honneur ; MM. Hustin, A. Ségul. Mem-
bre d'honneur : Cottinet. Membres fondateurs -
F. Sauvé, S. Carabin. Président honoraire : R.
Dubois. Viece-Président honoraire : Bachelet A.
ent actif : J. Patte. Vice-Président actif :
G. Laleu. Vice-Président sportif : Bourdon. Se-
erétaire général : Delapierre. Secrétaire adfoint :
Frangois. Trésorler général ; Laleu. Trésorier ad-
joint : M. Dupif. Matériel : Detry.- Membres :
Poulain, Frénoy et Tourdes, rédacteur au bulle-
tin. Commission sportive : Président : Bourdon.
Secrétaire : Catrix. Membres : Deramoudt, Thull-
Her, Villeret.

| MOTO-CLUB LIMOUSJN. — Dans sa der-
niére assemblée générale, le M.C.L. a désigné son
Comité pour 1950 :

Président : Roger Lansade. Vice-Présidents :

P. Leymarie et H. Serrn. Secrétaire général :
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Albert Bouchoule, 36, rue du Petit Treull, Li-
moges. Secrétalre adjoint . P. Mourier. Trésorier :
L. Pouchard. Trésorier adjoint : V. Lahore. Mem-=-
bres : J. Galinet, L. Bois, J. Faye.

Commission sportive : André Raynaud, délégué
# la Ligue Motocycliste Régionale. A. Riviére, M.
Fretz, Jamie H., Grandon H., Bois L., Lafarge J.

Lxes motocyclistes de la région Limousine dési-
rant pratiquer le moto-cross peuvent se metire en

rapport avec le M.C.L., Bar Henry, 12, place
d’Aine, 4 Limoges.
m MOTO-CLUEB DU CENTRE. — Le¢ Moto-Club

du Centre de Chiteauroux, au cours de son as-
semblée générale de Iin d’'annéde,” & procédé au
renouvellement de son bureau, dont voici la com-
position

Présidents d'honneur : MM. Coulaudon et Nico-
las. Président actif : M. Martin Michel. Vice-
Présidents | MM. Cohade-Dupont. Secrétaire gé-
néral : M. Germinet. Secréiaire technique : M.
Ginesy. Trésorier général : M Martinguy. Tré-
sorier adjoint : M. Auguet. Membres : MM. Phi-
lippe, Blane, Tessler, Bridet, Gonon, Palplace,
Viauvy, Marbach.

Le Moto-Club du Centre organisera cette an-
née un circuit de vitesse et une course de cite.
Il participera également & diverses concentrations
motocyclistes, ainsi qu'aux sorties amichles.

Pour toute correspondance, s'adresser 4 M. Ger-
minet, secrétaire du M.C.C, 11, ecité des Cadres,
Chéteauroux.

B LE SPORT-MOTOCYCLISTE FOREZIEN PRE-
PARE SA SAISON 1950. — Au cours des récentes
réunions de Comité, un tour d'horizon a &té
effectué par les principaux animateurs du S M.F.
pour l'année 1950

En Moto-Ball notamment, le R M.B. Ondaine,
Champion du Centre de la saison, & renouvelé
son comité directeur et les moto-balleurs du R.M.
B. Ondaine affiliés au S.M.P. ont l'intention de
continuer la série de leurs succes.

De son cité, le M.B.S. Forézien tiendra le 8

janvier prochain son assemblée générale pour la
sajison nouvelle.

En attendant, des permanences ont lieu - tous
les vendredis aux « Colonnes » pour tenir anciens
el nouveaux joueurs de moto-ball au courant des
formations.

En sport, le S M.F. organisera en 1950 les 1T
et 18 juin prochain, le 2¢ St-Etienne-Paris-St-
Etienne motocycliste, avec la participation des
meilleurs champions d’endurance francais.

De plus, la participation aux principales épreu-
ves de Calendrier de la P.F.M. a <té envisagée.

Enfin, en tourisme, outre de nombreuses sorties
hebdomadaires, la participation des touristes au
Rallye International de Castellazzo-Bormida sera
particulidérement solgnde.

Tous les Socliétaires désireux de régulariser leur
cotisation 18560 et d’éfre temus au courant des
formsations sportives, sont priés d'assister aux
réunions hebdomadaires qui ont lieu chaque ven-
dredi & 21 heures au Siége ¢ Les Colonnes 3,
place Jean-Jaurés.

NOS PETITES ANN

ONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES .....

150 fr.

PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 ir.

Pour lenvol par courrier de vos Petites ﬁn'ﬁunus, pour ne pas subir de retard, adoptez le

paiement par mandat. poste, accompagnant votre texte @ paraitre. Joignez foujours le moniant

correspondant au nombre de lignes désiré. Si le nom
texte sera abrégé et des mols supprimés,

bre de lignes dépasse le montant versé, le
ait mieux, sans aucune responsabilité de nolre part.

Les lettres majuscules comptent. pour deuxr lettres minuscules ; n'oubliez pas de décompter les
ponctuations (les espaces complent pour une leltire). _ ;
¢ Ecrivez trés lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Envoyez 10 jours avant la parution.
Il n'est pas accepté d'annonces relatives ¢ des demandes d’achats d'épaves « avec papiers ».

MOTOS A VENDRE

PEUGEOT P515 side Benardet
g r. capote. MAIGNE 21 rue
Amiral Mouchez, Parls, 13e.

NORTON 16H tr. bel. rep. pl.
fal. ou facil. Mur 15r. 5. Sabin

MOTOS révisées comme neuves
Terrot 500 culb. 4 vit. sélec.
Terrot 350 modéle 48 4 vit.
Peugeol 350 P 112 1945,

Norton 500 lat. 16 H et culb,
Motos & reviser complites
Griffon 125 4 vit. sélecteur.
Terrot 4 et 5 cv, Monet 5 v,
Gnome-Rhdéne 350 culb. 9750
cC. et BOO cc. type clvil et
Police avec ou sans side.
Harley 750, Indian 500 et 1200
avec side ou sans 390 et 44.
Cadres avec papiers BMW,
Zundapp Standard, Gnome-Rh.
Peugeot, Harley Colombuns
FAURIE § av. de St-Ouen-13e
Métro La Fourche. Mar. 45-07.

V. mot. Harley 750 bte dym.
te

. prim. BSA
PIESSET, rue Annay,

500.

BMW R51 1. tél. susp. ar
parf. ét. en rod. vis. 120 r. de
1"Onest, 14e (Mercerie) le soir
01l sur rendez-vous.

V. side Impérial nf. Mie. 17-75

VELOMOTEUER Terrot 100 cc.
ROBERT 54 rue du Moutler,
Aubervilliers (Seine).

ZUNDAPFP KS600 av. side Bols-
sel 41 r. J. Lacroix. Mén. 69-27

POUR votre NOUVELLE ANNEE
Triumph 43 speed twin tél
DEW NZ et SB 350, NSU
250 super culasse. Terrot 500

neuve, sup. cul. machines
vend. av. garantie générale
HURNI, 13, passage Lathuile

(place Clichy).

TERROT 175 compht. sél. 4 v.
mod. 38 c. nve, 55. BENOIT &
Resson le Long. Vie s/Aisne.

ZUNDAPP KS 600 Précision

fcom. 2 pl. spac. ét. imp. Morin

av. Chateau, Verneuil s/5. 5.0.

K 500 tr. pr. 110000. L. BER-
NARD, & Guereins (Ain).

SIDE Précision état neuf.
MONTFOR 13 wvilla Seurat-l1de

ALCYON 100 cme.
FRAYSSE, Tre. 05-50.

neuye,

350 FN ét. imp. ém. nf tte éq.
65. RUSSET 52 bd Sérurier-19e

MOTOCONF. side 350 spéc. 3
pns nfs 85. Guyard 2 r. Bolssy
St-Leu La Forét mat. (sf v.s5.)

ZUNDAPP ES600 ét. nf Boula-
doux 22 r. Alphonse Earr-19e,

TRIUMPH, st. 47, 27 r. Bezout
Paris-14e. Tél. GOB. 06-50.

M.GOYON L5A 500 co 4 cv s6l.
parf, ét. av. ou ss5 side Simard
Dufournet 28 rue E. Landrin,
Boulogne s- Selne (apr. midi)

BMW 5ldem
chrom. acces. vis. 8 & 18 h. sf

sam. apr. m. et dim. 71 av.
Génér. Michel Bizot Paris-12e

TERROT 500 culb. slde fév. 49
6.000 kms impec. PLASSE § T.
du Marché St Honoré-ler, es-
calier fond cour, 6¢ é&tage.

R. GILLET 4 cv parf. état
70000, pneus neufs. ROLLAND
51 rue Greuze, Nanterre.

V. ou éch., 250 culb. Dollar
ctre 350 ou 500, DUBOIS, 59
rue Condorcet, Poltiers. :

NORTON 500 culb. type 18 sé-
lect. 4 vit. ¢. nve 150000. ROB-
BE, 52 bd G. Péri, Malakoff.

BMW side 750 culb. 180. Der-
vain 2 r. Brossolette, Bicéire.

TERROT HST trés bon état,
px 50. MENNEVEUX 17 bis rue
Val Fleury, Antony (SBeine),
visible le matin.

V. 1. téles. BMW R24 état nf
15000, roues Ariel, Matchless,
Triumph, épaves Matchless
1200 Indian av. side 120000. T50
Terrot avec side 90000, le tout
parf- é. THUILLIER, 23 pl.
au Feurre, Amiens.

350 THOMAN 2 t. t. b. ét. 50.
LOISON PI' Gare, Montereau.

PEUGEOT 125 bon état. LE-
BLOND 40 rue St Cloud, Ville
d'Avray. TRI. 78-86.

BSA WMZ20 ¢. nve 600 kms 145.
H. Barathon, Etrechy (Cher).

MOTOBEC. 115 nve mod. 49
2000 kms équip. 120000. Lenfant
2 bd Bonn Sucy en Brie (50)

3 CV M. GOYON 3 ps exc. ét.
Augeard, Sergines (Yon.) T.13

175 c¢c Motobécane susp. &IT
f. tél. non immatriculée, px

colitant, tél. 395, Orsay (SO).

o,
La Sté RAPID MOTO 21 rue
d'Orléans, Saint Cloud (5.0)
tél. Mol. 21-29, offre de suite
en nf : 500 Terrot f. tél. susp.
ar. 135 Terrot avec dynamo,
175 Motobécane, f. tél. susp.
ar. 750 BMW RI12, f tél. En
occasion 350 Royal, 500 DEW,
susp. ar. 200 NSU. .

T_RIUHPH Allemande toutes
pidces dét. rep. éch. std. pces
Zundapp. Moto Prévoyance, 16
rue Prévoyance, Vincennes.

MOTO 125 de course marque
Atlantic &t. nf, 110000 GAS-
TIN, 45, Cours Sextius, & Aix
en Provence (B. du Rh.).

ROADSTER sport T CV. Fiat
arb. ¢. déc, mot. nf, exc. état.
PIESSET 230 r. Annay, Lens.

V. 5 TERROT moto-ball. Ecr.
LAFOND 7 pl. du Pont, Lyon

DERNY tandem €t. nf 5000 k.
tt éq. Sanson 9 r. pestalozi-5e

EPAVES immat .350-500 Arlel
Triumph, Norton, 500 AJS
nve 3 speed twin et T.100 35
el 55. MOTO-PREVOYANCE 16
rue Prévoyance, Vincennes.

PEUGEQOT P56, 125 cc peu rlé
tte égqu. 90000. Peugeot P110
4 ¢y moteur # roder &quip.
40000 FERRETTI, pce de la
Gare, Lozére (80). Ligne de
Sceagux. Tél. 77 4 Lozdre.

MORTON 16 H impec. 125.
GUERARD 63 av. des Géra-

SARO 4 ov culb, 0 Em. équip. nh:lms. Montfermeil (S.-et-0.).
garantie 80000 frs. LECLERC |i7é MOTOBEC. nve compt.
56 rue Max Dormoy, Paris. 120. HILD , Aut.gl-04

EPAVE cyclecar pour amateur
2-pl. carros. dural av. p- br.
rubat. sécurlt. TOMA 49 r. An-

dré Joineau, Pré St Gervais.

250 MOTOC. mot. Jap 50000,
Bosc 24 T. P".IEEHE. apr. 18 k.

R.GILLET 750 4 V. ¢. nve repr.
pi. faib. MUR, 15 r. St-Sabin.

L e — e = T




125 PEUGEOT 4 vit. s6l. ét.|PART. ach. fourche tél. occ. | e eessse—————— CLOBES ALBALITES  pour REVIL (Bts), 82. av. des Ter-
nf. PRINTZ & r. d. Goncourt|pr BMW R35 ou R4. LOUYOT! VOITURES A VENDRE  éclairage de magasins et bu-

1 A. Arnauld, Paris, 18 ba Bt a nes. %ﬂ .lgaﬁﬂ.. seul spécialiste
FER G Sl reaux, bas prix, photo sur de- pour tous €quipts et accessoires
Eﬁﬂéfﬁrm&%delﬂlﬁ t?' El'ﬁrrte T L T R R TR T T T ST CABRIOL. 2 pl. Rolux ss et mande & MOTO-REVUE. motos, cycles, autos, tabliers,
Semard, Chatillon. Alé. 42-93 ECHANGES mis. Genelot, Semur (C. d0r) dﬂ”!cf.ﬂ.u. 4 r. Chaptal, Leval- cuissards, casques, gants, lu-

- lois-Perret (Seine) ‘Téléphone |Dettes, vestes, sacoches, tan- |
ARl E“%gﬁg{’;ﬁfsﬂg VENDS ou éch. zelle 500 flat- DIVERS 09-13, disponible : _cylindres 58, | tournantes, des-
quai H. P rp o Tvry 5. S.|LWin ctre voiture 6 4 10 CV.|VDRE p. de belles bottes mar- |Peugeot P.110, P.105, P.107,|358 <@ selle hﬂ?ﬂ““hg:ﬂ- accus,
—_— e |RIGOLET, Odéon T1-69. ron p. 42. Prix 6 et 7000. |etc., Chaise et toutes les biel- - PARTe-DIISe, eLlo...
M.GOYON 100 cc b. &. moteur | pep— b=t ov _ éiat neunt | ALEXANDRE 28 r. des Favo- |les montées av. manetons, cu-|V. 1000 pléc. nves mach. angl.
refait. Tél. Litré 02-64. la pl. ctre moto BMW 500 'D"li[ rites, 15¢. Métro Vaugirard lasses Automoto A.12, elc... soit guide soup. moy. embr.
mot. pns nfs c. 750 ce. G illet 193 r. Colbert
DERNY 100 £ L rém

V 2 eyl av. fs d'orig. “|eart. prim  volant vil. filtr.
Lubersac 1r. Ch. Lamoureux-16¢ | Colombes. Tél, CHA. 23-09- pr Bﬁwnhg?%ﬁﬂﬂd -',5" E_ ﬁffiﬂ &ietﬁmﬂ?ﬁaﬁﬁﬁi flasq. moy. ou éch. ctre épave

Ariel - :
EET—— | T CF . poit. Peugeot 5 cv C. I.|imp. Questre-l1le. Obé. 48-83. 113 pas. Lathuile (pce Clichy). &r&izegl?:f (Eﬂé[tm{glgeﬂﬁmm
ON DESIRE ACHETER |impec. ctre moto 350 ou 500 | COMB. cuir ¢t. nf gde t. molet | V. moteur DEW 200 cc nf com-

: VENDS prix fabrique moteur
— _|culb. DARGELES 239 rue de|COUP ; 4 -17e,
ACH. pidc. Ariel, moteurs, |Belleville-19¢ (de 13 4 15 h.). O EeD Al T Semaling 1S [miet=o0000, s siigessbe. s bl fyaineyclex: Jam = monte:s ROD=

INL 5000 nf vis. 20 h. LEJEUNE, -
bolteg, toutes rouet Anglaises | FCH o maoto Roohet-Schael- pibe.  orig. embicl. * pissons, 181 16 Polssonnitre, v, |DPIRE J_ot Ours (2. de Do),
- g ' v E sport mall, re-
rue Brunel, Paris, 17e. der- 1500 k. anc. mod. é€t.|axes, segments, soupapes gul- pa

excep. + moteur bolte rev.|des, joints, culasses, pignons, |4, emdre aspirateur Aspiron brise capitonné, roue susp.. 25.
ACH. Harley MP kaki et side | LASSAGNE & Annet (S.-et-M.) |bte, jquu&& embrava. pcgﬂssm, nf av. access. n'ayant Jamals LECLERC 56 r. Max Dormoy.
Précision &t. indif. EBousquet, 7 on éch. Amilear 7 ¢y CGSS side, sacoches d’orlg. neuves, servl, Prix int. 8'adr. MOTO- | cosssssssesesssssressraessssessets
39 _r. Voltaire, Antony (Seine) |piot" poit. gar. nf ctre tract |moteurs 1200 complets. TAURY REVUE, 12, rue de Cléry. FONDS DE COMMERCE
ACHETE  cothptant  motos |av. 7-8-11 mém, s. mot. Sim. 8|50 _rue Oct. Mirbeau, 17e. DECALCOMANIES pour réser-|NICE vds direct. mag. motocyc.
¢épaves, moteurs, beoites, ma-|202 acc. ou aut.- marqg. piéc.|VDS moteur Mag Suisse 350|voirs motos de toutes mar-|av. atel. appart. 3 pléec. loyer

gnétos, dynamos, ete.. FAU- |mot, bte cad. AX2 ctre id. + semi culb. une bte 3 vit. CHI-|ques mondiales. TARIZZO, T r.[40000, px 1.500 000. Méditerra-
RIE 8 av. de St-Ouen, 18= |pont. LEYRO A Lubersac (Cze)|COT 78 av. Mozart, 1ge. de la Colle, Monaco. pée, 29 r. Meyerbeer, Nice.

DEPARt MOTOCYCLES ADAPTABLES TOUTES MARQUES E

POIGNEES TOURNANTES

)@ <@ ) PRIX AU DETAIL 335 72 (e N i
: - = : '::-"L‘;.'-‘F -:,‘i'*.' WAL '\ \ ‘.‘ . s
( SQOCIETE INDUSTRIELLE GENERALE AUTO MOTOCYCLE ) I N 'j-“f"a'I"“" ﬁ\i\ ' LR =
S.A.R.L. AU CAP TAL DE 250,000 FRANCS 'EII ' ,,Li'-. k 2 L '

5, RUE RIVAY - LEVALLOIS-PERRET (Z:ine) - PER. 33-13

SES EMBIELLAGES SES PISTCNS SUPER-SILI
Specialite de DEW. Toutes Marques Frangaises

et ZUNDAPP et Etremgéres
GALETS SEGMENTS
- ons Sfs . e e e =
REALESAGES o : .
Pour Votre USAGERS DU VELOMOTEUR ADRESSEZ-VOUS A

175. Bd Ney. PARIS-18"
INDIAN | MAU COQRA&- e MR RT8
VAINQUEUR DE 4 BOL D'OR EN 125 cmc.

Agent des Grondes Marques
MOTOBECANE — MR. — GNOME-RHONE
Picces délachées et réparations de motenrs SACHS

l 100 cmc. - 125 eme. - hors-bord '

MEILLEURS VCEUX

une seule adresse

FOURCHE AUTOS MOTOCS
]. FAURIE

le spécialiste de Uaccasion

8, Avenue de Saint-Ouen

PAKIS-18* (dans la cour)

Me La Fourche: MAR 45-07

Achat — Vente — Icuande %
i

PQUR 1950

motos, épav., piéces uétach.
delcos, dynam. carburateurs
pare-chutes, tubes échap.
mot, sil. luxe, boites, chain.
pignons, carters, c¥l., etc..
Selles  biplaces adaptables
Harley et Tndian
Echange Standord Motoirs
eylindres — réservoirs
Reéparations par Spéciaistes

DYNAMIC-SPORT

MOTOBECANE — MONET-GOYON — TERROT
REPARATIONS — PIECES DETACHEES — ACCESSOIRES
REMISE A NEUF TOUS MOTEURS ET MACHINES

6. r. St-Augustin -— Métro Bourse — RIC. 24-68

&

R e A e e o a a aal

PN W ¥

. P, i 4
BEZONS R P l E L St. GERMAIN
162, r. Ed.-Vuillant - Tel. : 258 (Autob. 162) ® . 21, rue de FPoissy - Tel.: 729 (Autcb. 258)

AGENCES EXCLUSNE‘S
MOTO

= =@
UG

BE_C AN E Essai et Eeénl'x:ns-tmtiunl
% 400 “ MOBYLETTE ”

=

TOUS LES MODELES EN MAGASIN
B

STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES - ACCESSOIRES

VENTE A CREDIT (i%&rme)

LIVRAISON TRES RAPIDE

Menficnnez toujours « MOTO-REVUE » en ecrivan! gux annonceurs



-~ LA PROVIDENCE DU MOTARD - .
ELYSEES 77-74

ACTUAL-SPORTS| { GASTINNE RENETTE

: Marcel FARAUS
Spécialiste du Vélomoteur et de la Moto 39, avenue Franklin D. Roosevelt — PARIS-8¢

25, rue Notre-Dame de Nazareth - PARIS-3°

e VELOMOTEURS MOTOBEC ANE

AGENT : :
MOTOCONFORT — MONET-GOYON VENTES. REPEHETIDHS. PIECES DETHCHEES

RENE GILLET — ROUSSEY — MR. — VAP BGENCE ET STATION-SERVICE
TOUTES REPARATIONS...

REMISE® A NEUF.. % | VELOSOLEX
: '

DEPANNAGES...

Centre de. récupération e
et - d’usinage de piéces U C P.A POIGNEE COMMUTATRICE

D Kwdémjhéagmw = 123, Avenue de 1'Agent Sarre, 123
ichye | COLOMBES (Seine) CHA : 00-67

" N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

etc... NOS MOYEUX ARRIERES SUSPENDUS

LICENCE « ROBAIL »

PIECES ADAPTABLES
MOTOS - VELOMOTEURS - SIDES, etc.

mM"

BF.E‘H'HEE 5.6 DL'E'-L

de notre fabrication
Vente — ACHAT
Motos . — Epaves

Atelier de réparations et
mise au_point de moteurs
de marques allemandes

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-63

Livraison rapide pour machines de série

STATION DE POSE ET MONTAGE

TOUTES LES COMMANDES

ELECTRIGUES DANS LA MAIN 5
o)
1
&

SAKER LEVALLOIS

‘r‘IDTC‘-‘u DRESCH D.F.R.

ET RESERVOIRS MOTOS
Travail - rapide et soigné

Raymond BONNOT

174, rue de Romainville

APRES MONTREUIL (Seine)
AVR. 01-47

DRESCHHOTOR

Pieces detachees d'origine

? rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et- Glse}
Telephone : ETAMPES 497

_——-

IEUX WILMAN=T"7 3 - .
S:IE:LPExNag dernier Concours du T.CF. ,__L- M O'l‘ o = R E c o R D
G. BONNARDEL - ]J. MURIT
151, rue Marcadet, PARIS-18¢ — MON. 24-40

Toutes Marques Francaises et Etrangeéres
SPECIALISTE B.M.W.

o,

Silenne parfait sans diminution de puissance
Adaptables : motos Francaises et Etrangéres 2 et 4 femps
=————13, rue d’Evreux — COURBEVOIE {Eeme}E

Réflecteurs électriques ! B. M ® wn z u " D A PP c U%%ﬁ%tr.{}

albalite pour magasins ! s S LATSCHA, 16, r. Auguste-Bailly REPARATION
et- ateliers. ﬂcisinn. 5 | Pieces d’origine Asniéres — Gré. 17-93 REDRESSAGE

| ; Fabrication de
Motoristes, moderniSez : ;
‘vos magjﬂsina Photo NICE'P‘ARIS confirme la qualite de la =l FﬂughﬁEﬁ%gaEﬂﬁ
gratuite sur demande i FOURCHE TELESCOPIQUE M.A.C. pour cyclomoteurs | 8, THEMEHhEt 8, Parls
« Moto-Revue » ; vente en gros : M.A.C, Connesle Ceannet (A.-M.) : N. 56-89
| " ! IMMEDIATES |
Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie r
- , ; |
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)

Imprimé en France le Icr, 3¢ et d¢ vendredi du mois, par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (2¢). —
Neo 986 1950. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépét légal, Icr tr. No 003
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Ne wous confeniez _pliss d’une moto possédant
seulement QUELQUES QUALITES

- En 1950, vous devez avoir
UNE MACHINE PARFAITE

RETENEZ-LA DES AUJOURD'HUI CHEZ

Georges MONNERET

LA COMPETENCE QUE L'ON NE DISCUTE PAS
97 FOIS RECORDMAN DU MONDE — 7 FOIS CHAMPION DE FRANCE

CAR SEULE LA

PUCH

REUNIT TOUS CES “ERFECTIONNEMENTS
VOICI LA 250 PUCH 4 VITESSES et SELECTEUR, MODELE 1950 — PRIX : 180.000 tout équipée

: . & S tansad, selle suspendue.
a broche. 4 /; g : ; :

TENUE DE ROUTE PROPRETE : grais- ECONOMIE : 3 litres gux PROTECTION
fourche telescopique hy- sage separe (pas de 100 kms a 70 de garde-boue av. el ar.
draulique. Cadre bercequ mélange d'huile & moYyenne. enveloppant, large
- ol o I'essence). carler de chaine.
;":Q“ sy 8- CONFORT h::ﬂ:- Eliuspensiﬂn
g L arriere regq e suivant
MGDERH]E?IE J ﬂ Pt v E il - 4 positions., . solo et
phare encastre, roues : : =

=3
_ PUISSANCE : 115 €. PRATIQUE béquille EQUIPEE : grand cofire
SECURITE : freins SQUPLESSE : kms & lheure ou = cenirale. poignée de a outils, silencieux
de 180 mm de moteur 2 temps chrono. 95 kmh. en manceuvre, eclairage démontables, averlisseur
diameire, 2 cylindres. sidecar. par balterie. electrique.
125 cme. tourisme (mémes caractéristiques) vitesse 80 kmh. (chrono) : 120.000
125 eme. sport 5 2 carburateurs - ::vitesse 100 kmh. garanti : 140.000 ]
TOUS CES MODELES LIVRABLES SOUS 1 MOIS MAXIMUM
dans un des & magasins de Georges MONNERET
NORD : 138, rue de Tocqueville (Porte d’Asniéres)
CENTRE : 7 et 9 Boulevard Beaumarchais (Bastille) — TUR. 96-56
| SUD : 106. Avenue Aristide Briand — MONTROUGE - ALE. 21-71 | |
VENEZ FAIRE UN ESSAI avec Georges ou Pierre MONNERET




