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«LE TISSU

il - l-I | ”ALAYA
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ASSUREZ-YOUS LA GARANTIE

donnée par les tissus HIMALAYA, RESISTEX, THIBET, en exigeant
des tissus d'origine, qui portent toujours, €n lisiere, 'une de ces

marques.
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Le Casque GENO

A4 calotte en métal léger 3
hante résistance.
Imperforable aux chocs
AGREE EN COMPETITION
pour tous pays affiliés a4 lo g8
F.LC.M
Type Compétition
modéle adopté par
« MOTO-REVUE »
pour son
CASQUE D’HONNEUR

‘§‘
\

DERIVE-CHAINE
SAKE—R N° 391

|
Vente en gros .

Ets GENO
} 6. Fbg St-Honoré, PARIS

o

Mentionnez loujours « MOTOREVUE » en-® écrivant aux annonceurs



Les Ets BONNET

80, Av. du Gl Leclerc (ex 172 av. Ed.-Vaillant)
BILLANCOURT - Tél. : MOL. 15-46

Vous trouverez en VENTE LIBRE
livcables dés le mois de MAI

A CREDIT avec longs délais

LES MAGNIFIQUES MOTOS ANGLAISES

250 cc. luxe OH.V. : 180.000
et toutes " les cylindrées
et TOUJOURS LES PRESTIGIEUSES

GUILLER 175 et 125 cmec.

Livraisons rapides de: toutes marques :
JONGHI — TERROT
GNOME-RHONE — MOTOBECANE
RENSEIGNEMENTS : 30 frs en timbres-poste ou mondot.

CATALOGUE : 50 Foncs en mondatposte cu comple
CCP, 714146 - Paris — Remboursées a tout acheteur.

e | W 250 emc.
i 350 bicyl.

_ Fourche avant télescopique
Sélecteur au pied - Débrayage automatique
Suspension Arriére

DISPONIBLES IMMEDIATEMENT
STOCK PIECES DETACHEES

Agent général pour la France et 1'Algérie
Ets POCH, 127, av. de Neulilly - Neuilly-s-Semne
Tel. : SAB. 61-70

STATION = SERVICE 'SPECIALISEE

Pieces Détachées

Origine
NIEL G‘ARAGE . Ej Fue Fuurcrny_ - FAR[S [i?]' WAG.: 52-62

Utilisée par
les plus grands
constructeurs
mondiaux...

Initialement

calculé pour
Paviation

alliée pendant la
deuxiéme guerre
mondiale, le nouvel
isolant CORALOX
(brevets GENERAL
MOTORS
€ORPORATION) a été
définitivement adopté
pour I’équipemeut
automobile.

Erdce d une structure
moléculaire lui
donnant une résistance
exceptionnelle aux
chocs thermiques et
mécaniques,

Pigolant CORALOX
assure d la nouvelle
bougie AC un
allumage constant d
tous les régimes.
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e ISOLANT

CORALOK

DOCUMENTATION GRZ-Rablagam={vi=Se]= V.1 sl

GENERAL MOLeLERNII: VNN TdS
"AC - DELC eB JIRA'ART Kol

89 & 95, BOUL. DE Lie: L3N]\ [ QLo hE LT IR
TELEPHONE Ra=GIS[z{50-=1=E=]e

Mentionnez toujours = HﬂTﬁ-RE'dUE » em eécrivant qux annonceurs




En vente
chez tous les
spécialistes
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& 21,r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02

LA PLUS FORTE ORGANISATION DE

CREDIT

DE LA REGION PARISIENNE

Sté MOTOCYCLE

166, RUE LAFAYETTE. 166 — PARIS-10°
Tél. : NORd 07-59 Métro Gare du Nord

vous offre
Le plus grand choix de Paris

Agent de toutes les grandes marques

JONGHI - GNOME-RHONE - TERROT
ALCYON — MOTOBECANE
MONET-GOYON — .JAWA-OGAR

Livrable immédiatement :
GUILLER — D.S. MALTERRE

catalogue conire 30 fr. en timbres-poste
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TATTENTION |

A

‘354 500 L _A4.V. Twin Modal A7 °
. with Bpring Frama "
250 cc. de 103.000 &

500 Twin : 280.U00 fr.
180.000 fr.
| 350 cc. :  245.000 fr. | 650 Twin : 294.000 fr.

Et la fameuse SUNBEAM suspension intégrale

TOUS CES MODELES SONT EXPOSES
EN VENTE LIBRE DISPONIBLES

CREDIT 6 a 12 mois

méme avec reprise - Echange

MOTO-BASTILLE

b6, Boulevard Richard-Lenoir, 6 — Pcuis’-Bﬂstille
- Téel. : ROQ. 29-28

e ImTESL T s = = £

Moteurs ‘* STAINLESS ”

2 nouveaux modéles de 125 cmc. @ 2 temps
pour vélomoteurs et motos légéres

Semi-Bloc Sport
SBS 4 & 4 vi-
tesses par :
sélecteur.

Semi-Bloc Tou-

riste SBS 3 & 3

viteses par
levier.

Ets J. GARDETIE et Fils, 2, r. Pierre Berthier
VILLEFRANCHE (Rhone) - Tél. : 4-12

¢ Dépositaire : M.G. ULMO, 35, rue Du_:ntun; faia
. PRE-St-GERVAIS (Seine) - Tél. : VILlétte 17-08

Mentionnez ifoujours « MOTO-REV UE » en écrivant gux annonceurs



LEVALLOIS-MOTOS
Recordman du Bol d'Or — Catégorie 175 cc.
Exchef du Service réparation Monet-Goyon
- B.S.A. — GNOME-RHONE
LIVRAISON RAPIDE - EXPEDITION DANS TQUTE LA FRANCE

| | A. DUBOIS
| TE R RO.I- | MOTOS ET VELOMOTEURS
NEUF — PIECES DETACHEES — OCCASION

| VENTE A CREDIT "o
58, rue Aristide Briand - LEVALLOIS-PERRET — T4l : PER.19-73

,i

' Equipement vestimentaire
AVION — AUTO — MOTO

LEMERCIER - AVIATION

LE GRAND SPECIALISTE DU CUIR

Fournisseur de I'Armée de 1'Air, de la Marine Nationale,
' des Clubs d'Aviation, Police motorisée, Pompiers, efc... ;

32, rue Leningrad - PARIS-8¢ — EUR. 45-80

(prés de la Place Clichy)
Ouvert Lundi - Fermé Samedi

, CUIR SOUPLE PUR CHROME
\) TOILE IMPERMEABLE OU NON

en blanc - beige - azur . marine
bis - marron - cachou

MANTEAU
VESTE 3/4
PANTALONS
= GANTS —
BLOUSONS
%‘ CANADIENNE
5’ SERRE - TETE
,zﬂconamms.oﬂs

;‘f Conditions

spéciales aux
membres des Clubs

-

CHARRIER

ZE rue ﬁurvuust —Téi.—: NORD 44-26
41, av. Ed.-Vaillemt : _— Métro : Hoche et
— PANTIN — Champion de France Vitesse 1936 Porte de la Villette

TOUS LES MODELES DE TOUTES GRANDES MARQUES FRANCAISES EN MAGASIN

i et les célébres :

"

250 cc. C 11 luxe 500 cc. S.7 X %

B S A 350 cc. B 31 susp. AR. SUNBEAMsﬂn cc. S8 (5%

b4 =500 cc. A 7 » » ¥ B Suspension ¢ 6-‘@90
sessssammny 650 cc. A 10 » » intégrale Ao ﬁg,.

et la fameuse

JAWA-OGAR - Livraison immédiate

——_————— —_—

JAWA-OGAR 2 cylindres, 2 temps

Il est grand f(emps de passer wvoilre commande!
B.S.A. - SUNBEAM - Livraison courant Mai

CREDIT

Réponse contre

30 frs en timbres

& naE
Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant qux amnonceurs




Modéles 2 temps
125 cmc.
3 et 4 |vitesses -

| selecteur au pied

"UNE CONSTRUGTION SOIGNEE -

By e e L i
' : e A e b LR T
¥ . ”r e .3 '."' '-.:_'&..'r_.'-' L ':--h"':_':_.l‘::_ 2 1 ~
R O P e S, Modéles 4 temps

supériorités
incontestees

DES MOTEURS DE QUALITE -

LES PLUS BEAUX
VELOMOTEURS

125 cc. a culbuteurs

Suspension AR

réglable et breveté

UNE PRESENTATION RAGEE

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

MOTOCYCLETTES NEW - M A P
Bureaux et Usines :

122-124, Avenue Lacassagne - -LYON (Hhﬁne}

R. DANVIGNES., 6 bd Richard-Lenoir, Paris-11¢

La plus belle exposition de motos
DISPONIBLES RAPIDEMENT
B.S. A. 250" 5507500 Torim - 650 cmnc.
SU NBEAM La nouvelle 2 cylindres 500 cc.
MAT(HLESS 350 et 500 La fameuse Twin
MONET-GOYON 'z 15 5=
BUILLER 1=
Scooter BERNARDET 125 et 250 - 2 cyl.

- ECHANGE AUX MEILLEURS PRIX

VENTE A CREDIT "ws5s

4-5-6 mois.
Conditions 30 frs timbres réponses pour le solde

Menticnnez toujours « MOTO-REVUE »
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Fonderie sous pression Méridionale :
SEMONSU - BERAUD 46, 48, rue Sainte
MARSEILLE

SACOCHES~

PARIS : 30, rue de Charenton - Tél. : DID. 73-83
AVIGNON : 145, rue Carreterie - Tél. : 3-53
NANCY : 3. rue Léopold-Lallement - Tél. : 54-60
MARSEILLE : 17, rue de vﬂluge Tél. : LY 71-91

P——p—————

[ ACCESSOIRES, POIGNEES TOURNANTES |

Moto - Bastllle D _. L E X Wg’

VACHE LISSE

AL Choix

cntiérement
bordées
Renforcées
GRAND LUXE

la paire 5 850

5ﬁrnw;mumbrﬂd-ﬂcfum

Prix par quantités

BRAUN i

Artisan - Fabricant S UH TOUTES MOTOS
89, rue de la Glaciére - PARIS-13° .
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33" ANNEE. — 13 MAI 1950. — Ne¢ 981 -
_ Le Numéro : 25 francs
HEEDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS
France Etranger
ABONNEMENTS : 24 INos 480 fr. 600 fr.
50 Nos 950 fr. 1.200 fr:

? L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
es numéros spéciaux (Nox du Salon, Noél, etc.), l'abonné
économise plus de 150 frs sur l'ensemble de;?. Nes de série.
@ Verser & un bureau de poste au compie postal (!.ire-
ment pour les titulaires de comptes) : i
MOTO-REVUOE , 297-37T PARIS-2e. :

@ Indiquer sur l¢ talgm du’ chéque, en caractéres d’ impri-
merie, son adresse compléte, avec le no de départ de
I’abonnement nouveau. Spécifiez s'il s'agit €'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de recu, éviter .le

chégue bancaire.
@ Changem. adresse 15 . tim br. av. Ia dern. bande rectif. -

REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE :
RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)
Telephone

REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES
Fondée en - 1913, \DirédtenrFondateur. © Camile . LACOME 12,

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

GUT. 7332 — (4 lignes groupées)

® COMMERCE EXTERIEUR
DE LA FRANCE POUR
LES 2 PREMIERS
MOIS 1950

Importations : 142 mnmcyh
clettes valant 16.139.000 fr. :
Algérie 3, Allemagne 7, Autri-
che 105, Belgique 7, Gram:ie-
Bretagne 16, Etats-Unis 1, Ita-
lie 1, autres pays 2.

Enmparaisnn avec les 2 pre-
miers mois de : 1949 : 149 mo-
tos wvalant li‘i'ﬁﬁﬂm fr, 1948 -
140 motos wvalant 7.791.000 fr.
1938 : 124 motos wvalant 870.000
francs.

Exportations : Bl12 motocy-
clettes valant 84.557.000 francs :
Argentine 197, Algérie 94, A.
O.F. 93, Belgique 23, Guade-
loupe 15, Indochine 212, Ma-
dagascar 12, Maroc 63, Tunisie
22, autres pays 81,

Comparaison avec les 2 pre-
miers mois de : 1949 : 802 mo-
tos valant 48.211.000 fr, 1948 :
191 motos wvalant 9.078.000 fr.
1938 : 209 motos valant 749.000
francs. _

¢ LA PRODUCTION /
FRANCAISE EN FEVRIER

La production de wvéhicules
automobiles a sensiblement
baissé pendant le mois de fé-
vrier cause des perturba-
tions apportées par les gréves.
22803 vehicules seulement
contre 29.954 en janvier 1950.

¢ LES MOTEURS
AUXILIAIRES FRANCAIS
EN HOLLANDE

Un grand nombre de mo-
teurs auxiliaires firancais sont
vendus actuellement aux Pays
Bas et beaucoup de bicyclettes
d moteur auxiliaire elles-meée-
mes, telles que le Velasolex ou
la Mobylette ¥ sont construites
so0us licence.. Celte derniére,
commme d'ailleurs les autres
produections Motobécane, sont
vendues sous lappellation de
marguie ¢« Kaptein ».

¢ BAISSE DE L'HUILE ET
RETOUR AUX HUILES

DE MAHRQUE

A partir du 1°r gyril 1950, le
prix de vente des huiles de
qualite courante pour moteurs
gera abaissé de 104 fr. & 95 fr.
le litre.

La vente des huiles pour mo-
teurs en bidons plombés de 2
litres sera autorisée A partir
du 1er juillet 1950,

Les prix de vente de ces
huiles de marque seront libres.
Toutefois -des mesures seront
prises pour que tous les détail-
lants soient approvisionnés en
huiles de bonne qualité cou-
rante vendues en vrac au
i;g}iqué ci-dessus (95 fr. le Ii-

E eatalngu& de l’uaine ou du représentant, 8"l

est bien faif, dma les caractéristiques essen-

. ﬂelleu d'une machine. Il indique aussi Ia vitesse
@t ,'lar mnsammatmn, mais on peut toujours crain-
_dre que le constructeur n’ait trop de tendresse pour

$ sa mqhme et qu'il prenne ses désirs — et nos dé-
- sirs —— pour des réalités acquises. Certes, Pacheteur
--émnmal peut toujours faire un essai dans la cour
ﬂal’uﬂ!mouantpurdupatédemaismdnmprﬁ-

$ sentant, mais c'est insuffisant. Aussi est-on géné-
 ralement heureux d’avoeir le résultat d’essais con-
$ duits par un motocyeliste expérimenté ef impartial,
¢ Une revue motocycliste se doit de donner ces renm-
seignements & ses iectenrs. Aussi faisons-nous —

3 et continuerons-nous & faire dans J’n?arﬁr e plus
 d'essais possibles de mm nouvelles, ou. ﬂ’nn'<
 usage courant. :
 Cependant ce m-,mim dimc,ﬂﬁ- Geﬂﬁi’ihlm-:
tialité est & Ia base de tout essai — et sur ce point
‘mous n’avons rien h*iaminﬂrﬂ, i EII.EI]JJ.E npns’iﬂféra--
tion publicitaire ou ‘auire ne saura. influer sur nos
_enguétes. Les ﬂifﬂculﬁés ‘sont ailleurs, Elles ‘sont
d'une pa.rt dauns Je us lles - francais

$ de laisser faire des . s sur des machines_d’usine,
de lignorance générafe dans laquelle ils laissent i&;-_
presse spécialisée, de leurs projets et de leurs réa-
lisations, et ce, bien ilue: d’hablitude ils appointent
Bn « attaché de presae », dont le *rﬂla *ﬂaﬁm -&hﬁ-;
our. © o !
Les difficultés résultent d’aut::e part ﬂu manquﬁ_i-
d'ﬁ&uﬁuﬁﬂn du puhliﬂ,;et du mangue de Haﬁsowantre-'

§ gnd : a presse | Epéciaﬂsﬁe. Expﬂqupns-nmfs:
Q iandd nious easayons: objectivement une hm&hine-
; aussi honpe soit-elle, il peut arriver — et il arriva.
? — gue cerfains détalls, certains memimg, Ia 081~
> fion: de certaines commandes, les Mﬂﬂﬂ e la
$ machine aux sollicitations de Yessayeur (qui EE;E&-FE |
.'évidemmant la machine 3 Ja limite supérieure de
$ ses possibilités dutill ﬂn} ne lui donnent pas en-
¢ tidre satisfaction. Som devoir est de le signaler,
{ comme tel, sans en firer des conclusions hétives sur
'ensemble de la prtﬁwﬁnn de la marque en ques-
? tion. Or, snnvant;j;_"? i, - ces dé-
 tails et se détourne de telle ou tyalle mmhinapame
que Vessayeur a eu le malheur d’écrire gue le bou-
ton de Pavertissenr Stait trop loin ou gque lés Tepose-
: ﬁ_pimls glissaient par temps humide Alors le cons-
tructeur se refourne wers le journal et le Illﬂllﬂﬂﬂ'_
¢ des pires représailles, ¢ar AUCUNE m:mﬂttne nfn. lﬁ
drnlt davoir le MOINDRE défant. . |
Gerteﬁ les ﬁnglaiﬁ 0 _t a envier. Lﬁs nﬂinaﬂ leur
 prétent des ines pouir des essais sérieux de .
; m,?m. at mm l.giu} l:ms. Le mmpﬁrwmeut de:
e e L g.;% O e {Euita pr.::qe 255‘]

changements de

® CINQUANTENAIRE

Depuis 50 ans le Guide Mij-
chelin ne cesse de grandir. Le
numéro du cinguantenaire sorti
a4 125000 exemplaires compte
867 papes dans lesquelles on
frouve des adresses d'hbtels,
mécaniciens et agents, ete... Cet
ouvrage utile n'est plus a re=
commander aux amateurs de
grand tourisme.

¢ CREDITS ROUTIERS

A lassemblée de 'A.CF., le
comte de Liedekerke-Beaufort
a déploré linsuffisance des
crédits affectés aux réparations
de la route (il n'est alloué que
la somme insuffisante <= 60
milliards de franecs), alors que
les automobilistes acquittent
des impdts de plus en plus
iourds. L'insuifisance des cré-
dits routiers ne joue pas e¢n fa-
veur de la reprise du tourisme.
€ ENCORE DE L'ALCOOL. :

Une longue discussion a re-
tenu 1’Assemblée INationale sur
le probléme de l'alcool. Il sem-
ble que M. Edgar Faure ait
proposé des dispositions conci-
liantes & l'égard de la circu-
lation routiére.

Evidemment il faut trouver

" un débouché pour les milliers

d’hectolitres d'alcool impru-
demment jetés sur le marché,
Le gouvernement s'orienterait,
parait-il, vers un nouveau, car-
burant essence-alcool (25 %
d’alcool) pour les poids lourds.
Le prix serait inferieur a celui
du carburant normal.

Espérons qaue le probléme de
l'alecool -sera résolu sans dom-
mage pour les usagers.

¢ PETROLE EN DORDOGNE

On fit éuﬂlque bruit en 194
autour une découverte e
raches pétroliféeres en Dordo-
gne au village de St-Poupon.
Une note fut méme présentée
A 1'Académie des  Sciences. Il
s'agissait en fait d'une roche
calcaire pouvant Briler avec
une flamme, ce qui n'était pas
un indice absolu de la présence
de pétrole. (Cette roche d'ail-
leurs avait déja été signalée en
1862), L'étude sommaire qu'on
en a faite a démontré que par
les solvants habituels on ne re-
tire absolument rien.
Dommage | car g,uelques
ﬁlits de pétrole supplémentai-
res auraient enrichi notre pa-
trimoine national et... relative-
ment diminué les importations.
¢ VEHICULES D'OCCASION
D’aprés les demandes de
cartes grises
dans les préfectures de police
on constate que le marché
d’occasion des wvéhileules auto-
moabiles est de plus en j?lua'
important. Au cours de l'an-

née 1949, 411758 voitures et

véhicules d'occasion ont change
de propriétalres contre 390.167
en "1948. |

UNE mrncfmm NEUVE EXIGE DES SOINS H'JITUTIEUX RODEZLA SAGEMENT




R A A .
Entre le Lautaret et le Galibier.
Pheoto de M. Hennevard, vice-prési-

dent de "'A.M.H. (Hyeres).

€ ISRAEL .

Une firme ameéricaine a conclu un ac-
cord avec le gouvernement Israélien qui
prévoit la création d'une fabrique de

pneumatiques a4 Haifa. Cette usine aurait [

une production de 100.000 pneumatiques

pour la premiére année, Sa construction

g'élévera & 2 millions de dollars.

® NOUVEAU MCDELE TAMOTO
Le modéle 1950 a é&té nettement amé-

lioré tant au point de vue présentation

gque par le soin apporté a la protection
du pilote et du passager. Notons :

1° Support de selle en alliage inoxyda-
ble. Cette méme piéte forme pot d'é-
chappement et a sa partie inférieure ex-
tréme support de batterie. Le redresseur
est logé dans le phare.

2¢ La capacité du réservoir a été aug-
mentée et cette piéce est également en
alliage inoxydable.

3° La fourche télescopique voit toute sa
partie supérieure en alliage inoxydable
et les joints de direction comportant cer-
tains risques d'usure sont remplacés par
des roulements annulaires supprimant
presque compléetement l'usure.

4c Des sabots protecteurs formant
plate-forme pour reposer les pieds ont été
adjoints 4 la machine. Ceux-ci ont 1’a-
vantage de Dprotéger efficacement les
pieds et de recevoir les coffres a outils.
Toutes ces piéces sont en zalliage inoyda-
ble également. :

9¢ Ies roues sont interchangeables et
a broches.

6° Une roue de secours est livrée avec
la machine. Celle-ci entoure la plaque
de police AR également en alliage inoxy-
dabe, tout comme la plagque AV.

T* Le porte-bagages est également en
alliage inoxydable.

Ces multiples avantages, pour livrer
une machine parfaite, sans augmentation
de prix, ont été rendus possibles grice
a4 des chaines de montage dont la pro-
duction a été poussée au maximum.

ﬂh;?:m. ":-- ":-11;'
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¢ POUR LA PROTECTION
DU MOTOCYCLISTE

De nouvelles Iunettes de protection
dont nous reproduisons le dessin ci-des-
sous, viennent de faire leur apparition.
Elles sont en matiére plastique (chlorure
de polyvinyle) formée par injection sous
pression, et les « verres » sont en plexi-
glass (incolore), ou en rhodoid (fumé)
facilement interchangeable.

Ces lIunettes présentent de nombreux
avantages, dont celui de ne contenir au-
cune matiére métallique, supprimant les
risques de blessures en cas de chute ;
et la possibilité de garder par dessous
des lunettes optiques sl besoin en est.

oy b T
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® LES STATIONS SERVICE VELOSOLEX

Au récent Salon de Genéve nous avons
pu contempler une saisissante photo don-
nant une vue d'ensemble des Stations-
Service Velosolex en Europe Occiden-
tale. En ce moment roulent dans la
partie Ouest de nofre vieux continent
118.150 Solex desservis par 452 stations.
Voici leur répartition dans les différents
pays !

France : 40.000 Solex avec 192 stations,
Hollande : 20.000 et 82 stations, Italie :
3000 et 13 stations. En Angleterre ot la
production wvient &4 peine’ de démarrer,
on compie 2500 machines pour 13 sta-
tions-service.

© CHEZ HOREX

Chez Horex qui construit actuellement
la 350 Régina dont nous avons reproduit
des photographes & plusieurs reprises, il
semble qu'une 500 vertieal twin soit ac-
tuellement a l'étude, Mais les détails
mangquent encore.

¢ LES POSSIBILITES DU SCOOTER

Et voici le dernier usage du scooter
l'entrainement des coureurs cyclistes.
Cette nouvelle spécialité du sport cycliste
a été inaugurée comme il se devait en
Italie, ol le scooter remporte le plus de
succés. La course Rome-Naples-Rome en
sera le premier exemple. Peut - étre
verrons-nous bient6t au Vel d'Hiv ce
nouveau genre de compétition.

Ci-contre, le modéle 1950
Tamoto a été considéra-
blement amélioré par
rapport cu modeéle 1949,

- contre 1.100.000,

13 Mai 1950

¢ PRODUCTION RECORD CHEZ N.S.N.

La maison N.S.U. vient de battre un
nouveau record de production avec 6.105
motos et vélomoteurs sortis en février.
Cependant toutes les commandes n'ont
gas pu étre satisfaites, si bien que les

élais de livraison ont dQ éire prolongés,

Etant donné les chiffres de production
de janvier-février gui correspondraient a
la fahrieqtiﬂn de T3.000 machines au cours
de l'année 1950. N.S.U. apparait comme
la plus grande fabrigue de motocycleties
dans le monde.

¢ CONCURRENCE ITALIENNE

La grande firme Fiat a présenté un
nouveau modeéle 1400 cme. et a décidé
de baisser le prix de ses voitures. Ainsi
Ia 500 eme. passe a 650000 lires au lieu
de 675.000 précédemment ; la 500 cme.
¢« Belvédére » (Canadienne) . 750.000 lires
contre 795.000 : la 1100 cmc. 975.000 lires

Les nouvelles lunet-
tes en matiere plas-
tiqus possedent des
systemes copliques in-
terchangecables,

ESSAIS (suite)

la moto est épluché, objective-
ment, et le lecteur a Pimpression
exacte de connaitre & fond la ma-
chine qui l'intéresse.

En France, nous devons de pou-
voir renseigner le lecteur, aux
agents et représentants des mar-
ques qui, seuls, acceptent volon-
tiers et vous proposent méme
d’essayer telle ou telle machine
gqu’ils ont en vente. Malheureu-
sement ce sont Ila plupart du
temps, soit des machines non ro-
dées dont il est difficile de tirer
des remseignements exacts, soit
des machines en attente e livrai-
son gque lessayeur ne peut gar-
{ der plus de 24 heures. Nous les |
remercions néanmoins, car sans
eux les essais seraient encore
plus rares. :

Enfin se pose une question :
guelles machines doit-on essayer?
Si nous essayons des machines
nouvelles, originales — et ce sont
souvent des prototypes peu ré-
pandus ou onéreux — il est re-
I proché au journal de sacrifier au

sensationnel et de ne pas parler |
des machines courantes. Parle-t-
on alors des machines de tous les
jours : aussitét un flot de lettres
arrive : « Pourquoi parler de ces
machines que tout le monde con-
nait ? Parlez-nous donc des mou-
veautés guie nous ne pouvons ja-
mais piloter ! ».. et ainsi de
sutite...

En proie a toutes ces sollicita-
tions, & ces reproches et & ces
| avertissements variés, nous fai-
sons notre travail soigneuscment,
objectivement, avec Vamour du
métier et 'unique désir d’intéres-
ser et de servir le lecteur. Que
Yon nous en tienne compte ! -
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® - EXAMENS SUR LA CIRCULATION

Le 25 avril 4 14 heures aurent lieu de
nouveau dans les écoles de la Haye des
examens concernant la eirculation, En
plus des écoles de I’Armée ¥y prendront
part les écoles U.L.O. On’ compite que
1800 candidats au total se présenteront.

ous enregistrons avec satisfaction
cette tentative pour intéresser la jeu-
nesse une circulation ordonnée et
bien comprise,

¢ 110.000 ANGLAIS EN SUISSE

A la suite d'un accord conclu entre la
Trésorerie britannique et le Gouvernement
Suisse, c¢’ést au moins 114.000 personnes
qui pourront, si elles le désirent, passer
leurs wvacances en Suisse. En efiet, le
plafond de la somme que les touristes
britanniques pourront dépenser en Suisse
durant la période du 1°r mai 1950 au 31
avril 1951 a été élevé & 5.700.000 livres
sterling. On croit saveoir qu’'a partir du
1¢r mai prochain, 1’alloeation individuelle
sera de 50 livres sterling, exception faite
des Etats Scandinaves et des pays de la
zOne sterling.

€ CE QU'ON PEUT ATTENDRE
DE LA FORMULE CORGI

Nos lecteurs connaissent cette petite.

machine qui, comme la voiturette Jeep,
est née de la guerre et s'est malgré tout,
montrée capable de rendre des services
intéressants a la clientéle civile. A telle
enseigne, gque plus de dix mille exem-
irs ont été vendus en Angleterre. Elle
tait destinée a étre parachutée et a lo-
ger dans un container. Donc le tube de
selle peut étre rentré et le guidon replié.
Du fait de son trés faible encombrement,
elle peut étre garée n'imporie ou, et
entre autres exemples, elle sera facilement
logée dans un petit yacht, et aux escales
elle permettira des excursions. —
Mécaniquement trés simple, elle peut
éire établie 4 un prix tres raisonnable.
Le modéle d'origine ne comporte pas de
changement de vitesse. Actuellement, le
moteur de 98 -cmc. est élabli par le cons-
tructeur. Aucune suspension, mais de
gua pneus 12 1/2 x 2 1/4. Un poids de
kgs environ. En somme, un drile de
petit engin peu élégant, mais pratique. A
tout casser, on atteint le 60 kmh. On
peut rouler continuellement 4 50 kmh., et
avec 5§ litres on peut parcourir 200 kms.
Evidemment, on fait encore mieux avec
un scooter qui offre une meilleure pro-
tection, mais le prix en est sensiblement
plus élevé,

€ UNE MACHINE AUTOUR
D'UN RESERVOIR

Sur guelques machines du continent on
voit apparaitre un nouveau dessin, celui
du cadre articulé composé de deux par-
ties : une poutre avant. inclinée qui sup-
porte la colonne de direction et une pou-
tre arriere comprenant la fourche qui os-
cille autour de la charniére centrale et
prolongeant cette fourche en avant de la
charniere le moteur et le bloc de chan-
gement de vitesse. On pourrait craindre
a priori que ce moteur oscillant en meé-
me temps que la fourche AR, n'en pren-
nent, comme on dit, un vieux coup. En
fait il n’en est rien, car le bras du levier
représenté par le moteur et le change-
ment de vitesse est beaucoup plus court
que celui représenté par la fourche AR
en arriéere de la charniére. Pour 5 ou 6
centimétires de débattement de la roue
. arriére, celui du moteur, méme s'il est
trop horizontal, ne sera a l'extréme avant
due de deux centimétres. Cette solution
est d’autant plus intéressante que four-
che et bloc moteur constituant un ensem-
ble, le probléeme de la tension de la
chaine se trouve ipso facto résolu, l'en-
tre-axes restant constant.

Il est tentant d’intégrer le réservoir a
la moitié avant du cadre, I1 constitue une
poutre de forte section extrémement ri-
gide et gui peut constituer pour la char-
niére une base extrémement solide.

Vietoire ! Guidé par un flair di-
gne de Sherlock Holmeés (et surtout
par la lecture des annonces de Moto-
Revue), j’ai découvert le mystérieux
« Paris-Ouest-Motos » dont le laco-
nisme surprenait mon faible pour le
détail et la précision.

Voild des détails : il s'agit d’un
magasin appartenant 4 M. Bourdin,
Président de la Fédération Francaise
des Chambres Syndicales de Vélocis-
tes et Motocistes. Autant dire que
pour la question des zccessoires, pié-
ces détachées et tout et tout et 1le
reste, il est bien introduit. .

Habituellement, quand j’interviewe
{ un agent motoeiste, il se plaint de
mandguer de place : Eh bien 1i... pas
du tout, je me suis trouvé devant un
magasin d'une superficie de 100 m2,
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¢ LES A-COTES DE LA MOTO :
A QUELLE HEURE MORD

LE POISSON

Aprés plusieurs années de recherches
et d'observations, ’Amérieain J.A. Knight
a mis au point une théorie qui éclaire
d’une facon extrémement intéressante
des problemes jusgu’ici obscurs. Grice
aux Tables Solunaires de J. A. Knight,
tout pécheur peut éire 4 peu prés sir
de se trduver sur le terrain de péche &
T'heure ol le poisson a le plus de chance
de mordre. Les Tables Solunairves de J.
A. Knight sont vendues 100 fr. a la

j'en ai eu tout de suite des fourmieés
dans la pellicule. Voyez ce dgue ca
donne.

Quant & l'intérieur, c’est & voir
aussi : voyez ce superbe contre-jourV
qui represente environ un douziéme
du magasin.

Et ce n'est pas tout : il y a encore
un garage pour stockKer les machines
en instance de réparation et un ate-
lier pour la yéparction et la mise au
point. L'outillage ¥ est vraiment bien,
je vous en montrerai une photogra-
phie un de ces jours,

Quant au magasin des pneus, c’est
un assortiment complet, depuis le
strié de 26x3,25 pour la roue avant
des sports, au 1/2 ballon pour cyclo-
moteurs.

Si wous cherchez un vélomoteur,
_allez 4, « Paris-Ouest-Motos », vous
en verrez un bel assortiment.

La mise au point des machines, la
réparation de toutes les margues sont
assurées par M. Perrot, un mécani-
cien de grande classe, lequel, en s’as-.
sociant avee M. Bourdin, entend
faire de « Paris-Ouest-Motos » une
maison de premier ordre rayonnant
zur toute la banlieue Ouest.

LE MOTOGRAPHE

grande revue de péche et de chasse ¢« Au
bord de 1'eau - Plaine et Bois », 57, rue
de Babylone, Paris-Te, ou envoyées fran-
co contre 125 fr. Compte chéque Postal @
Paris 1959-56.

¢ UN ANCETRE BIEN CONSERVE _

Parmi les modéles de motos modernes
vigsibles au Salon de Franckfort, on pou-
vait apercevoir une vieille Mars dont il
n'était d'ailleurs pas facile d’approcher,
car l'affluence était grande alentour.
Cette machine qui date de 27 ans é&tait
assez courante & cette époque et passait
pour éire relativement nerveuse.

USEZ nm}:'mm DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT




Le Cityfix, scoote ]
_allemand particu-
liérement blien
protégé des
chocs |

SUSPENSION DE SELLE

Il vy 'a en ce moment une tendance
trés marquée en Angleterre vers l'amé-
lioration des selles motos. Il est certain
gua cette partie de la machine, destinée

assurer le confort du conducteur, n’a
pag subi de bien grands perfectionne-
me;” s dedpuis son évolution a partir de
la gelle de bicyclette, dont elle n'est en
somme gu'une amplification & peine ame-
liorée. I1 peut paraitre bizarre gue per-

Fllg_ I

sonne, sauf peut-étre les américains, ne
se soit avisé due le confort ne peut étre
obtenu qu'a la condition que le siége
tout entier se déplace verticalement, et
non par oscillation autour d'un point
fixe gitué sous le bec de la selle. I1 est
en effet facile de se rendre compie que
1'arriére de la selle décrit un arc de cer-
cie, alors que l'avant reste fixe, - modi-
fiant constamment I'inclinaison de l'as-
sise et laissant cette partie rigide (fig. 1).

Sans -vouloir discuter ici les avantages
ou inconvénients que peuvent présenter

Les differents mon-
tages  proposés, se-
lon que le cadre est
en tube ou en tdle.

les nouvelles selles doubles, ou le siége
adopté sur certains scooters, et sans pré-
juger de l'avenir qui leur est réserve ou
de l'évolution que provoquera l'adoption
de plus en plus généralisée de la suspen-
sion arriére, il faut bien dire que dans
tous les cas il est - possible d’augmenter
considérablement le confort d'une ma-
chine donnée en modifiant le systéme de
suspension de la selle pour se rapprocher

L. i'.l

i
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des conditions idéales, par le simple ex-
pédient du déplacement du poing d’arti-
culation du bec de selle vers l'avant de
la machine. Plus ce déplacement sera
grand, plus grande sera l'ameélioration de
la suspension. Nous avons réalisé cette
modification successivement sur une B.
S.A. 500, une F.N. 600 et sur noire ac-
tuelle EMW. R 12, cette derniére s’y
prétant particuliérement bien.

La fig. 2 monire comment la chose peut
se faire sur un grand nombre de types
de machines ;- la fig. 3 est une variante
pour le cas oll le réservoir ne permet pas
le premier montage, et fig. 4 1'application
a la BMW, -

Sur la fig. 2, A sont deux piéces de fer
plat fixées & la selle par un petit boulon
passant dans le trou de pivotement et
butées sur le dessous du bec. B es5t un
collier serré sur. Ile tube supérieur du
cadre, dans le tunnel du réservoir, por-
tant une douille C soudée, baguce de
bronze et qui regoit un boulon en acier
dur. Ce boulon est vissé dans 1'une des
piéces A -et bloqué par un écrou, pour
jpermettre I'oscillation, libre mais sans

eu, : -

Figl

RESERVOIR .

CAOUTCHOUC MOUSSE

Dans le montage de la fig. 3, le collier

est remplacé par un support F fixé au
reservoir par des vis G vissées dans des
écrous épaulés en laiton, soudés au ré-
servoir.

. Enfin, la fig.- 4 indique le montage sur
la R 12, le sugpnrt d’origine étant simple-
ment rallongé par une piéce de tdle d’a-
cier soudée.

Il est 4 remarquer qu’avec ceite nou-
velle position du pivot de selle, la
charge sur les ressorts augmente en rai-
son directe de la longueur des piéces A.
Mais ceci n'est pas un mal, car en gé-
neral les ressoris sont trop forts et la
suspension n'en est que plus douce. Si
cependant les ressorts d'origine s'avé-
raient trop faibles, il faudrait les chan-
ger.

De l'expérience acguise avec les ma-
chines ainsi équipées, nous pouvons ai-
firmer que le confort oblenu est compa-
rable 4 celui de maintes suspensions ar-
rieres. Il est encore possible de laug-
menter par un perfectionnement dont
nous '‘vous entretiendrons dans un pro-
chain article. Mais tel quel, le montage
vaut la peine d'étre réalisé,

ENCORE UNE SUSPENSION ARRIERE
_Tout le monde réve de suspension ar-
riére et il en apparait autant que de
champignons aprés l'orage. La derniére
venue, la Harfield a4 fourche oscillante et
tubes telescopiques s'apparente a 1'A.J.S.

CARBURATEURS FOURMILIERES

Nos carburateurs de motos sont restés
trés simples et d'un démontage facile.
Mais certains ecarburateurs de wvoitures
gont de véritables usines 4 gaz avec des

-canalisations fortes dans la cuve, dans

son couvercle, dans le corps de carbu-
ration lui-méme. Et il ¥ a le filtre & air,
la starter et toute la Ilyre. Beauco

d'automobilistes sont un peu effrayés

par ces instruments de laboratoire, Ils ont

un peu tort, car les différents organes
qu'il est parfois nécessaire de démonter,
gicleurs et filtres, restent parfaitement
accessibles. Mais cependant nous regret-
tons parfois notre bon vieux Solex hori-
zontal qu’'on démontait en un tournemain.

LA 4 CYLINDRES A.S.

Machine mystérieuse aui n’a existé qu'a
1’état de protolype en 1928 et dont un
exemplaire unique est encore en service,
Elle est attelée & un sidecar, sa tenue de
route en solo laissant beaucoup a désgirer,
en partie 4 cause d'un empattement exa-
géré, Le moteur est un quatre cylindres
en ligne a culbuteurs refroidi par 1'air.
L'ordre d’allumage, différent de la prati-
gque habituelle, est 1, 2, 4, 3. Carburateur
Amac monté i l'extrémité d'une longue
tubulure d'admission. L'arbre & cames &
4 paliers est entrainé par chaine. Cylin-
dres fondus en bloc avec dix goujons de
fixation. Bloc¢ moteur et changement de
vitesse & grille par levier & main., ‘Tétes
de bielles régulées. Pieds de bielles 4 col-
liers. Couple cOnique et transmission fi-
nale par chaine, Pas de suspension ar-
riére, Cadre & double berceau. Pneus
18x4,00 a4 l'arriére et 19x3,50 & l'avant. Le
moteur a une cylindrée de 660 cme. Avec
un sidecar on tient aisément le 80 kmh,,
sans vibrations et sans é&chauffement
anormal. Consommation avec sidecar, en-
viron 6 litres aux 100 kms. Il faut se
garder de pousser 4 fond sous peine de
couler des bielles.

Il. semble que la mauvaise tenue de
route en solo ait dissuadé les construc-
teurs de persévérer dans les essais, Clest
un exemple enire mille de ces prototypes
gqui son{ restés derriére les décors.

L'unique exemﬁlaire en
circulation de la 4 cyl )
enh ligne. A.J.S. de 1928. R
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A LA FOIRE
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La reine de I'Exposition : la N.S.U.-Fox compeéti-
tion, vendue a la clientéle.

DE LEIPZIG

|

La 250 cmc. Simson, rappelle la
BMW. par sa ligne générale, sa
suspension et sa tmnamlsaim..:

..5on moteur est remarquable par

Adler sort désormais une 100 cme. sa nettetd, Noter le dessin de la

trés étudiée, suspension AV et AR
originales.
m
Ciconire : moteur auxilicire Seifert

pour bicyclette. Il n'y a que 2 c&
bles de commande.

Ci-dessous : une 125 cmc. ou cadre
curieux : la Schurhoff ¢ moteur Io.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE

i . e ] e e L e - N e g B e B 7 — e
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Schéma de la cir- “NAT AT |
culation d'huile \‘-:?,}!ﬁ i
dans un moteur ""1-9% i
B.S.A. & culbuteurs. E";‘:‘%[} :

Il v a 2 filires B e

dans le carter, et

dans le réservoir,

Autrefols le graissage des moteurs a
quatre temps sg'effectuait le plus souvent
suivant le systéme « a4 gouttes » Une
fois qu'elle avait rempli son rdle de lu-
brifiant, 1'huile du moteur était perdue

et c'est 14 la raison pour laquelle on

appelait ce systéme « total loss » (mot
anglais qui s]ysnme & totale »). Ce
genre de graissage présente un avantage
appréciable : en effet, le moteur recoit
constamment de 1'huile propre, et fraiche
et, de plus, & température peu élevée. Le
point délicat, il est vrai, c'est que l'arri-
viée d'huile doit étre dosée exactement
si 1'on veut assurer un bon graissage, tan-

dis que dans le cas contraire, surtout si

la combustion est incompléie, on en-
crasse trés rapidement 'le piston et la
culasse. \

Les propriétaires de moteurs deux
temps ne connaissent que trop bien ce
dernier - inconvénient. C'est également
pour cette raison qu’actuellement sur
les moteurs 4 temps on utilise presque
toujoyurs le graissage par circulation
d’huile. Ce n'est pas le fait en lui-méme
de servir de Ilubrifiant qui fait rdre
4 I'huile ses qualités au cours de son
emploi, c'est en circulant gu’elle se salit
par de la poussiére, des particules de
métal, de la rouille, ete... En effet si l'on
élimine ces impuretés, par exemple en
régénérant ’huile, on obtient de nouveau
un lubrifant qui ne le céde pas de beau-

oo

| coup en gualité A I'huile neuve. De plus,

" I'huile vieillit inexorablement, en grande
§ partie par dilution au contact des pro-

duits acides contenus dans l'air et aussi

7 par oxydation, étant donné les tempéra-
| tures assez hautes auxquelles elle est
portée dans le moteur. Il est vrai que ce

processus de vieillissement, surtout sur
les moteurs & combustion interne ordi-
naires est lent.

Lez impuretés sont le plus grand en-
nemi de 1'huile et il ne fait pas de doute
que les constructeurs méme de moteurs
ont cherché & le réduire autant que pos-
‘sible, De cette recherche sont nés les fil-
tres a huile.

Ce qui est étonnant, c’est que, malgré
tout, tout le monde n'est pas encore con-
vaincu de 1'utilité des filtres & huile, mé-
me parmi les constructeurs de moteurs de
grande classe. Leur argument, c'est que
les fillres & huile retiennent difficilement
les impuretés d'origine mécanique, en
particulier les particules métalliques, et

(A.M.C.). Noter

gu'ils ne peuvent conserver a l'huile sor
pouvoir lubrifiant, étant donné que ces
impuretés sont plus ténues que les pores
du filtre, sans parler du vieillissement du
fait de l'oxydation.

Bien gue la dépréciation d'origine me-
canique de lhuile, disent-ils, ait lieu
principalement durant la période de ro-
dage, un filtre serait dans ce cas de peu
d'utilité, étant donné gu’au cours de cette
période on remplace l'huile du moteur
plus souvent que de normal,

Un filtre 4 huile par contre qui retient
les fines particules de métal, risque, en
se bouchant en partie, de provoquer des
perturbations dans la circulation d'huile.

Que ces arguments solent justifiés en
eux-méme, la chose ne fait pas de doute;
mais il est non moins certain gu'un filtre
nettoyé réguliérement purifie I'huile et
ne peut que rendre service.

Pour le choix d'un filtre & huile, le
constructeur dispose de deux solutions :
d'une part, il peut monter un filtre de
grande surface et gui joue trés efficace-
ment le réle de tamis, mais qui en con-
tre-partie réclame un nettoyage a in-
tervalles réguliers, ou mieux encore, le
remplacement régulier des éléments « fil-

Un filire en feutre trés répam-
du sur les machines anglaises
I'accessibilite.

13 Mai 195C

FILTRES A HUILE

UN ACCESSOIRE INDISPENSABLE
Ef SOUVENT MAL CONNU

Filtre plissé monte
sur B.S.A.

trants » pour éviter qgu'ils ne s’obstruent.

D'autre part, on peut utiliser un filtre
dont la durée de vie sera pratiquement
{llimitée, mais dont 1'efficacité sera né-
cessairement moins bonne et dont le ¢« ta-
misage » sera plus grossier. Ces deux
types de filtres doivent d'ailleurs présen-
ter les qualités suivantes 12 uvoir
résister aux fortes pressions 3 pren=
nent naissance au moment du démarrage
A froid ; 2¢ fournir un filtrage constam-
ment parfait ; 3¢ étre concus de telle
sorie gque leur nettovage puisse étre pra=-
tigué sans difficulté, Une autre condi-
tion requise est qu’'il n'occupe pas tro
d'espace, tout en offrant la surface effi-
cace maximum.

Quant & savoir si l'on doit s’astreindre
A placer le filtre dans le canal principal,
la pratique a montré qu'un filire monté
seulement dans une canalisation secon-

daire pouvait rendre des services appré-
ciables. Dans Cce dernier cas, il est vrai,
lI'huile passe difficilement au début par
la canalisation secondaire Qui ne joue
que le réle de trop plein, mais on peut
considérer qu'au bout de 30 ou 40 kms,

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE
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tout 1’huile du moteur a passé au moins
une fois par cette canalisation, et par
conséquent a été nettoyée.

Si nous examinons le circuit de grais-
sage de gquelgques moteurs 4 quatre temps,
nous retrouvons la conception des cons-
tructeurs en matieére de filtres.

Norton s'est contenté d'un simple filtre
en « laine » de cuivre qui est placé dans
le réservoir d’huile, et fixé en face de la
canalisation d’amenée de l'huile. Quel-
ques filtres appartiennent au second

upe. Sur les machines construites par

M.C. (A.J.S. et Matchless), il existe en
plus du  filire a tamisage grossier, un
filtre fin en feutre dans la canalisation
de retour et dont la disposition dans le
réservoir est telle que son nettoyage ou
son remplacement puissent étre effactués
sans difficulté.-

Un filtre semblable est également em-
ployé chez Royal Enfield ; il est pacé

dans un petit logement spécial prévu
dans le carter qui contient d'ailleurs le
réservoir d'huile.

Chez Triumph on a préféré emblaoyer
: un dans la canalisa-

deux gros filtres

Filire centrifuge
dans le wvolant -

(Ariel). J
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tion d’amenée, a l'intérieur du réservoir,
1'autre dans le fond du carter. du moteur.
Le filtre de la B.S.A. ressemble beaucoup
a4 ceux des moteurs A.M.C. et la aussi
nous trouvons deux filtres, un gros et un
fin. Ce dernier est d'ailleurs plissé de fa-
con 4 obtenir une surface filirante aussi
grande gue possible, Le gros {filtre se
trouve dans la partie inférieure du car-
ter. Sur les monocylindres Ariel ont éte
prévus trois filtres. Deux d'entre eux
qui sont du type « laine de cuivre », dont
nous avons déja parlé, se trouvent res-
pectivement dans le réservoir d'huile et
le carter. Le troisiéme d'un principe to-
talement différent est appelé « Oil puri-
fier » (neltoyeur d'huile).

Dans ce dernier cas, 1'huile est norma-
lement conduite par un canal, mais au
lieu de s'écouler par les paliers, elle va
par un petit conduit -dans le ¢« réservoir
de nettoyage d'huile » ménagé dans le
volant. Les saletés sont chassées wvers
I'extérieur par centrifugation et recueil-
lies dans un petit conduit pourvu d'une
vis de vidange qui se trouve sur le bord
extérieur du volant. Par cette vis que
I'on peut atteindre directement au moyen
d'un regard meénagé dans le carter, on
peut enlever ces impuretés,

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT
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Quelques données techniques sur la

REPARATION DES VILEBREQUINS

Le vilebrequin est un des organes les
plus importants du moteur. Il est en al-
liage chrome-acier et doit étre fabriqué
avec une grande précision, surtout en ce
qui concerne les manetons pour lesquels
la tolérance est d'environ 0,02 mm. Tou-
tes les parties sont durcies e{ polies et
les arbres, de méme que les paliers du
vilebrequin le plus souvent sur-dimen-
sionnés, Les vilebrequins des monocylin-
dres est en général maintenu par gquatre
larges paliers & rouleaux, tandisf que ce-
lui des bicylindres l'est par six paliers.

Leur réparation est chose trés délicate
et demande en plus de sérieuses connais-
sances professionnelles, un outillage et
des installations spécialisées.

Une réparation, voire un changement
d'arbre ou de paliers, sont le plus sou-
vent necessaires si l'on a eu le malheur
de dépasser les cotes permises :

JEU VERTICAL

Inutilisable

Palier prinecipal Normal au-dessus de
Monocylindre 0.02 mm 0,03 mm
Bicylindre 0,02 mm 0,03 mm

Palier du milieu

Roulements de la {éte de bielle
Monocylindre 0,02-0.04 mm 0,08 mm
Bicylindre 0,02 mm 0,04 mm

Le faux rond du vilebrequin doit -at-
teindre au maximum 0,02 a 0,03 mm, et
ne pas depasser 0,06 mm sur le mono-
cylindre ; 0,03 4 0,04 et 0,07 au maximum
cur le bicylindre.

Le jeu latéral des roulements est nor-
malement de : .

0,15 & 0,25 mm pour un monocylindre ;

0,10 a 0,20 pour un bicylindre,
et de 0,1 a4 0,2 mm pour la bielle.

Nous avons déja insisté sur le fait que
montage et démontage du vilebrequin
devaient é&tre faits avec beaucoup de
préecautions et une grande précision. Tout
d'abord on prendra bien soin de ne pas
laisser un vilebrequin démonté non re-
couvert{ d'huile, car il ne tardrait pas a
se rouiller et la moindre trace de rouille
pourrait avoir pour conséguence la des-
truction des paliers 4 plus ou moins
bréve échéance. Il est donc extrémement
important, lorsqu’'on a lavé ces parties a
l'essence, de ne pas tarder a les enduire
soigneusement d'huile.

Lors du remontage, faire bien attention
4 ce qu'aucun corps élranger ne s'intro-
duise dans les paliers, car le corps le
plus ténu pourrait leur causer de sérieux
dommages.

Les vilebrequins de moteurs bicylin-
dres doivent étre remontés de facon a
avoir une bonne assise centrale. On s'en
rendra compte en donnant un petit coup
A droite et 4 gauche avec un marteau en
caoutchoue ou avec le manche d'un mar-
teau ordinaire. Ce travail n'est pas du
tout inutile, car une mauvaise. mise en
place peut se traduire par une fatigue
excessive du palier central. Si la surface
d'un palier présente des spirales, c'est la
le signe qu’il a tourné dans de mauvaises
conditions. Si l'on percoit pendant la
marche un léger - sifflement de l'arbre,
on peut, avec certitude, en déduire que
le jeu a 6té choisi trop faible. Disons
tout de suite gu'aprés un temps de fone-
ticnnement relativement court, le jeu re-
deviendra vite normal ; ainsi dans la
pratique il ne sera pas nécessaire d'inter-
venir spécialement pour corriger cette
anomalie. :

Encore quelgques détails sur les pa-
liers : le type le plus simple est repré-
senté par les paliers lisses qui sont cons-
titués de bagues d'une seule piéce en
bronze ou matérian de méme nature
(Régule, meétal rose, ete...) et ayvant un
coefficient de frottement avantageux ou
bien de bagues doubles et méme de co-
guilles.

Ces coquilles sont d'une facon générale
fondues. Une pellicule’ d’huile permet de
transformer le frottement a4 sec en ce
qu'on pourrait appeler un <« frottement
sur fluide ».

Les paliers lisses dont l'emploi était
autrefois presque général, ont été main-
tenant 4 peu prés complétement rempla-
¢s par les ¢ paliers 4 rouleaux ». Dans
cette catégorie on peut ranger :

1) Les roulements a billes ;

2) Les roulements a4 galets ;

3) Les roulements a aiguilles.

Tous ces paliers possédent les avan-
tages suivants : frottement et résistance
au fonctionnement réduits, besoin de
graissage moindre, moins de surveillance,

En ce qui concerne les roulements a

Différents types de roulements de
palier.

aiguilles, il pourrait sembler peu exact
de les ranger dans la catB¥orie de roule-
ments mentionnée plus haut : on ne
peut pas dire gu'ils « roulent » vraiment,
ils constituent en réalité plutét une sur-
face intermédiaire de glissement.

Ils sont utilisés principalement pour
les roulements de la bielle, de l'axe du
piston et des culbuteurs. En ce qui con-
cerne les roulements A aiguille employés
pour la bielle, on laisse le plus souvent
au montage un jeu de 0,03 & 0,08 mm ; ce
jeu augmente ensuite lors du fonctionne-
ment, :

Le montage et le démontage de ces
roulements ne doivent se faire gu’avec
un outillage spécialement approprié.

Lors du montage,
il faut faire tres
attention aux co-
tes de Jolerance
indiquées, et qussi
ad ce que le plan-
de mouvement du
piston forme ri-
gouresusement un
angle droit avec
l'axe du vilebre-
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Actif propagandiste du tourisme,
voiei venir le printemps, annonciateur
des belles promenades et des weék-
end motorisés.s

Combien de wvocations motocyclistes
vont naitre avec les beaux jours, com-
bien de pratiguants assoupis vont sen-
tir revivre en eux l'attrait de l'espace
aux longues routes.

Encore faudra-t-il étre équipé cor-
rectement pour dévorer les kms. Ce
gui était impossible voici quelqués an-
nées, se trouve réalisable aujourd’hui,
de” nombreuses motocyclettes étant de
nouveau offertes au publie.

Nous vous parlerons de l'une d’elles
répondant quant & la technique, aux
désirs de la majorité des usagers.

Il s'agit en l'occurence des essais de
la 250 Puch & suspension intégrale,
dont,nous avons publié les caractéris-
tigues le 25. novembre 1949,

N’étant pas entiérement rodé, le mo-
déle mis -a. notre disposition par les
Etablissements Humblot, n'a pas été
poussé 2 fond. Nous nous sommes
contentés d'éprouver la suspension, la
tenue de route et la qualité des re-
prises.

Mais, - laissons notre essayeur vous
conter ses impressions.

Au garage de la rue du Fg. St-Jac-
ques ol je devais prendre possesdion
de la motocyclette, nous dimes pro-
céder au démoniage du side attelé a la
Puch. Remarqué entre autres, le sys-
téme simple et robuste d'attache du
side, mis a1 point par la maison’ Hum-
blot ainsi que les repose-pieds du pgs-
sager. L.a machine installée sur sa pé-
quille ' centrale, nous introduisons, la
clé de contact dans le logement prévu
au ¢Of¢ droit du phare. Un wvoyant
rouge trés -apparent s'éclaire, t‘:nnlfir-r

PUCH
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mant la mise en circuit de la bobine
d'allumage. Bien a porté¢ de la main,
le robinet 4 deux voies met en com-
munication le carburateur avec le ré-
servoir principal ou la réserve de se-
cours. Aprés avoir obstrué le filire
d’air aux dimensions généreuses, 2 1'ai-
de du starter, nous tdtons la compres-
sion qui se révele excellente pour un
moteur froid.

Poignée des gaz légérement ouverte,
nous brassons plusieurs fois, le moteur
reste muet.

Humblot intervient alors, ferme

Lcnmplét&mﬂnt' Yarrivée d'eéssence et

pédale a son ftour. Rién ne s’entend.
Cela parait mal s’annonéer. La bougie
est alors démontée, on "ne distingue
plus les électrodes perdues au milieu

‘d'une masse c¢harbonneuse. Le pro-

priétaire, soucieux d'un bon rbdage,
a da forcer la dose d’huile.

Nous montons une Lodge H14 neuve
et le moteur part a4 la premiére solli-
citation. Laissons-le s’échauffer un peu
au point mort et,. aprés une courte
manceuvre, j'ameéne la machine en bas
de la rampe a fort pourcentage reliant
le sous-sol & la chaussée.

Un large mouvement du pied gauche
sur le sélecteur sans effort, la premie-
re passe avec un bruit sec.

Doucement je ldche la poignée d’em-
brayage et la pente se trouve vivement
escaladée. '

Léger freinage, un coup d'eeil sur la
chaussée, la veoie est libre, j'engage la
deuxiéme vitessed mea dirigeant wvers
le boulevard Auguste Blangui aux pa-
vés inégaux,

Les pots d'échappement, assez sono-
res au ralenti, laissent maintenant fil-
trer un -bruit feutré assez semblable
a celui des DE.W.

250 type I .F.

Ce moteur monte bien en régime,
au compteur largement dimensionné,
'aiguille cseille entre 45 et 50, je n'é-
prouve pas encore le besoin de passer
en quatriéme.

Le boulevard fait soudain place a
un large espace goudronné, la tenue
de route reste inchangée. Tout en
roulant, j'observe la fourche télesco-
pique qui se débat parfois de 8 ou 10
cms. sans jamais talonner, quant a la
suspension arriére, son réglage satis-
fairait les plus difficiles.

Nouveau regard au compteur, pen-
dant mon examen, la vitesse est tom-
bée aux environs de 30 kmh. C'est le
moment de tlter la reprise. Jouvre®
la poignée au maximum attendant
I'inévitable cliquetage, rien de pareil
ne se produit, si ce n'est un bond trés
souple en avant. La quatriéme est pas-
sée, plein gaz je double aisément une
4 CV f{filant bon train. Sagement 1’al-
lure de promenade est reprise, pour
une machine de tourisme non roédée,
celle-ci a I'air passablement ner-
veuse, ses acceélérations coulées font
penser & certains bicylindres flat-twin,

Virage sans histoire autour de la
place d’Ifalie et je m’engage dans le
chemin du retour par le boulevard
Arago. La chaussée rendue glissante
par le brouillard matinal semble par-
ticuliéerement dangereuse. La machine
file néanmoins 4 vive allure.

Feu rouge tout a coup, tout & mes
réflexions, je n'ai que le temps de
freiner.

Quel blocage mes amis ! Aprés une
ou deux tentatives de glissement, mes
pneus mordant l'asphalte s'immobili-
sent presgue en ligne.

Habitué aux petites pédales de frein
j'ai enfoncé celle-ci 3 fond, oubliant
la longueur inhabituelle du levier,
¢'est égal, j'ai eu chaud, prenons gar-
de la prochaine fois. Ls feux passent
au vert, en 1’espace de trois ecents me-
ires, la moto est de nouveau en prise.

“Tiens, un croisement, le bouton de

I'avertisseur tombe naturellement sous
les doigts. Puissant .quoigque un peu
raugue a mon gré ce Kklaxon, il est
vrai que lharmonie n’a rien a voir
avec la prudence. .

Le corps droit, les bras tres écarties
du corps, je commence a m'accoutu-
mer dans cette position typigquement
M.P. Voila une rue tranquille, arré-
tons-nous un instant. Manquant de ré-

" £ PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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dage, le moteur ne wveut pas tenir le
ralenti, n'insistons pas.

Voyons la fameuse poignée de mise
sur béguille. Hop, un effort en arriére,
rien a faire, la machine retombe. Es-
sayons plitot en soulevant, une fois,
deux fois, c'est fait, j'ai compris la
manceuvre, mais heureusement que
cette poignée existe, ol aurait-on at-
irappé la moto sans cela ? le porie-ba-
gages étant inexistant.

Le moteur par sa netteté, détruit
radicalement la réputation de malpro-
preté du deux temps. Il faut dire que
le graissage n'a pas lieu par meélange
sur ce modéle.

Déja le cylindre se refroidit, avec
des ailettes aussi nombreuses rien
d'étonnant. Quel beau coffre a outils!

Voila la bobine d’allumage, quelle ac- ; AR :
cessibilité ! Pour ma part j'aurais pré- Cl‘d?Es'-‘-E : le guidon est treés
féré l'accu enfermé, sans doute. les agreable de forme. Noter l'em-
constructeurs ont-ils réfléchi aux in- placement inhabituel du réser-
cunvéniEndt;s dﬁléldégagement des va_i voir d'huile

peurs acides. as le temps presse, 1 ;
va falleir quitter cette belle Puch. Au Ci-dessous : la 250 TF possede
fait, quand elle sera rodée, je deman- une suspension arriére coulis-
derai 34 M. Humblot s'il. est d’accord sante. Grand coffre a outils.

pour que je fasse un nouvel essai..
pendant un mois de wvacances.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur &2 deux pistons et deux temps
4 balayage a courant continu. Alésage :
2 X 45 mm ; course : T8 mm ; cylindrée :
248,1 cme. ; compression : 62 ; puissance
maximum -: 12 CV a 4500 t.-m.

Graissage par pompe a4 huile ; débit
d’huile proportionné a la charge et au
nombre de tours du moteur. Réservoir
d’huile incorporé au réservoir i essence.

Carburateur a aiguille, diam. 26 mm.

Allumage. Batierie de 7T amperes-heure;
lampe-témoin de charge.

Transmission primaire par une chaine,

Ci-dessus : détail de la
suspension AR. L'an-
crage et le levier du
frein AR. sont d'un des-

ﬁrgh?}:_tayage et chaine dans un bain sin particulier.
‘huile. -
Boite de vitesses incorporée au bloc-mo- =

teur. Entrainement par clabots. Rapport
des vitesses : 1r¢ vitesse 2,75 ; 2* vitesse
15 ; 3® vitesse 1,00 ; 4¢ vitesse 0,765 ;
transmission finale par chaine. Rapport
total 4 la roue arriére : 17¢ vitesse 1 = 18;
2¢ vitesse 1 — 985 ; 3® vitesse 1 = 6,56 ;
4¢ vitesse 1 = 5,01. Sélecteur au pied gau-
che. Kick a gauche.

Cidessous : la 250 cc.
Puch est extérieurement
pure de ligne et rappel-
le, par son cadro, les
célébres B.M.W.

i ] .
Blec-moteur trées net, d'cllure

germanique. . Kick et sélec-
teur & gauche, frein AR a
droite.
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La 4 eyl. Gilera, toujours la ma-
chine la pus rapide.

du Monde, la F.I.M., suscitant une

émulation nouvelle parmi les con-

currents et les constructeurs, a ren-
du aux compétitions motocyclistes une
vitalité qui avait 1égirement fléchi depuis
la guerre.

Etre ¢ Champion du Monde », quelle
émulation pour les hommes, et quelle pu-
blicité pour les firmes ! En 1949 malheu-
reusement, faute de machines, la France
ne put que s'incliner devant les Italiens
en catégorie 125 et 250 cc., et les Anglais
en classe 350 et 500 cc, Cette année la
lutte s'annonce au moins aussi dpre, mé-
me si Guzzi doit disparaitre momentané-
ment de l'aréne.

De son coté, la réglementation a été
rodée, et remise au point. Le G, P. de
France est redevenu un <« classique », ce
qui porte &4 7 le nombre des épreuves
rentrant en ligne de compte pour le
Championnat du Monde, a savoir : .G. P.
de France, G. P. de Belgique, G. P. de
Suisse, G. P. de Hollande, G. P. d'Italie,

E n créant en 1949 un Championnat
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vées aux motos doivent obligatoirement
se dérouler avant toute course de voi-
tures, afin d'éviter que Il'imprégnation
du circuit (surtout dans les courbes) par
I'huile et les pneus des automobiles ne
rendent la piste trop dangereuse pour
les « 2 roues » dont I'adhérenee est beau-
coup plus sujette aux modifications du

Une nouvelle 350 : la Parilla

Ei_ P. de 1I'Ulster et le T. T. de 11le de
all.

Par rapport A 'année derniére, les cing
classes restent inchangées : 125, 250, 350,
500 cc. et sides 600 ; avec un vaingueur
dans chaque catégorie, tant pour les pi-
lotes que pour les constructeurs. Pour les
coureurs, les points se decomptent ainsi :
8 points pour une premiére place, 6 pour
la seconde, 4 pour la troisiéme, & pour
la quatriéeme, 2 pour la cinguiéme et 1
pour la sixieme. Les points accordés pour
« record du tour » sont supprimés en
raison des contestations qui ont pu s'éle-
ver dans leur interprétation.

En ce qui concerne les différents cir-
¢i1itg entrant en ligne de compte pour le
Championnat du Monde, leurs définitions
fixées en fonction de leur histoire, de
leur parcours et de leur « standing » in-
ternational, et restent bien entendu sou-
mis en dernier ressort 4 l'approbation de
la Commission Sportive Internationale.
C'est ainsi que les compétitions réser-

.
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- SAISON 1950 --

LES HOMMES ET LES MACHINES EN PRESENCE

Ci-contre et ci-dessous : la
nouvelle 125 Lambretta pos-
sede le méme ensemble mo-
teur et boite que le scocter,
et egalement une transmis-
sion acaténe. Suspension
AR par barres de torsion.

-
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revétement que les 4 roues, on le con-
coit. Inutile de préciser les difficultés
que peut rencontrer l'application de cette
clause, en particulier pour les G. P. de
France et de Suisse, ol courses de voi-
-{ures et de motos sont intercalées. A ces
sept épreuves sélectionnées pour  le
Championnat du Monde, coureurs et cons-
tructeurs peuvent intégralement partici-
per, mais seules les gquatre meilleures
performances sont retenues pour le clas-
sement final. :

Comment s'annonce la saison 1950 ? Il
semble bien que l'intérét sera wvariable
selon les catégories envisagées.

D'abord, regrettons 1'absence de Guzzi,
Sans doute ¥y aura-t-il toujours d’heu-
reux individuels pour monter des « bi-
cylindres » Italiens : en tous cas,
AJS. et Norton seront présents. Il est
également possible que Velocette pro-
duise ses 500 cc., quoique la derniére
saiisun ne l'ait guére encouragé dans cette
voie.

La Guzzi 250, monocylindre.




C'est d'ltalie naturellement que vien-
dront les concurrents les plus sérieux
pour les 500 britanniques. Gilera avec sa
célébre guatre cylindres — la meilleure
machine de course du moment — par-
tira avec la « cole ».

Mais ne dit-on pas aussi gque Norton
pourrait abandonner son mono pour... ?

La grande inconnue, impatiemmént at-
tendue, c'est 1a nouvelle 500 MV de I'Ing.
Remor., Mais sera-t-elle préte pour mai ?
Remor ['affirme, mais nous savons qu’'un
minimum d'un an est nécessaire entre
le bureau d’études et les premiéres sor-
ties. (Le dessin de la Guzzi bicylindre a
120° date de 1934...).

I1 est vrai que Remor apportera le
fruit de son expérience chez Gilera, puis-
que la nouvelle MV aura également un
4 cylindres (54x54) en ligne, transversa-
lement disposé, presque vertical. Deux
A.CT. entrainés par pignons droits mon-
tés au milieu du vilebrequin. Transmis-
gion primaire également par pignons

i T

Le moteur de la 125 Puch a re
froidissement liquide qui o faqil
d’'excellents debuts.

montés au milieu du vilebrequin, trans-
mission finale acaténe avec couple Glea-
son. Les vilesses estimées sont : en 17¢ :
102 kKmh ; en 2¢ : 141 kmh, ; en 3* : 176
kmh. et en 4° 207 kmh. Poids a vide :
130 kgs.

Chez les 350 : chasse réservée jusqu'a
présent aux machines britaniques, A.J.S.,
Velocette, Norton, surtout que 1’absence
de Guzzi nous priverait de la sortie de la
nouvelle 350 bicylindre promise.

iy

La Montesa 125 es-

pagnole possede une

tenue de route sen-
sationnells.

I1 est vrai que Parilla posséde aussi
une 350 cc., dont la premiére sortie a
Marseille, aux mains de Pagani, fut ra-
pidement terminée pour incident méca-
nique. Elle est donnée pour 175 & ’heure.

Dans cette classe donc : lutte & armes
égales ou l'homme et les ¢« Dieux du
Stade » auront le réle déterminant.

Si les 350 constituent le fief des An-
glais, c¢'est aux Italiens gque revient le
terrain des 250. La défection officielle de
Guzzi n'empéchera pas un certain nom-
bre de « Gambalunghino » de représen-
fer la technique de la firme de Mandello.

Ensuite Benelli, avee son ¢« arme nou-
velle » (déja présentée aux  lecteurs de
« Moto-Revue ») :@ la quatre cylindres
(autrefois a4 compresseur) a refroidisse-
ment par liquide ; et enfin Parilla avec

sa jolie « twin » A arbres a cames en
téte, perfectionnée pendant l'hiver,

La nouvelle et si gupuiaire classe des
125 continuera sans doute a se dévelop-
per de plus en plus.

Les Anglais, tard venus a la petite cy-
lindrée poussée, ne seront pas encore
représentés, mais les Italiens avee Mon-
dial, Morini, M.V. (en guatre temps), ré-
gnent en maitres.

A ceci s'ajoutera Lambreita avec son
nouveau 125 a transmission acaténe qui,
g'il suit la trace des scooters de la méme
fi'me, sera un dangereux partenaire ;
enfin le ¢« twin » A.CT. de chez Moretti.

A part les Italiens, notons le 125 Eysink
hollandais, la Montesa espagnole, et, en
France, de nombreuses réalisalions d’a-
mateurs, remarguables certes, mais qui,
faule de moyens financiers, ne peuvent
prétendre s’'imposer en classe interna-
tionale.

Les sideecars 600 cc., enfin. A part Gi-
lera, nous ne trouvons que des indivi-
duels. Cette apathie des constructeurs a

La 125 Morini 4 temps, cham-
pignne dltalie de sa catego-
rie,

iy = i
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I'égard du side surprend. Viendrait-elle
du fait que les qualités requises pour le
solo accaparent tout leur esprit de re-
cherche, ou bien qu'il ne s'est trouvé
aucun ingénieur pour dessiner chéssis et
suspension d'un véritable side de com-
pétition ? La création d'un Championnat
du Monde pour constructeurs de sides
stimulerait peut-étre cette .branche dé-
laissée du sport motocycliste.

Si les sidecars ne nous apportent sans
doute rien de bien nouveau, que trouve-
rons-nous du cbté des machines ? Des
4 cylindres Gilera a refroidissement’ par
liquide, des 600 Norton, des BM.W., en-
fin quelques monos 600 Gilera et des
Triumph G, P. 'plus ou moins ¢« spé-
ciales ».

Que conclure ? Que les titres distribués
1'année derniére & A.J.S., Velocette, Guz-
zi, Mondial et Norton ont eu une énorme
influence du point de vue de la publicité
commerciale de cegs Maisons et que,
conscientes de ces résultats, elles feront
13151[1'. leur possible pour les renouveller en

Quant aux coureurs, 'ouverture de la
saison des courses approchant, mettent
la derniére main & leurs préparatifs.

La 500 Gilera a re-

froidissement a equ.

Elle court en caiégo-
rie sidocar.

LES ANGLAIS

Chez Norton, il est ¢vident que l'on
veut A tout prix sortir des insucceés de
l'année passée, Engageant 4 machines,
Norlon s’est assuré comme tétes de file
les deux des meilleurs pilotes mondiaux :
Harold Daniell et 1'Irandais A. J. Bell,
secondés par leurs deux camarades Johnny
Lockett, gui fit une eXxXcellente saison
1950 en 350 cc. et Georff. Duke, le ben-
jamin de l'équipe, révélation de l'année
derniére et une des meilleures recrues de
Norton en 25 ans de compétition.

Le but de Norton, cette année, est de
s’assurer la suprématie en catégorie 350
cc., mais son equipe pourrait, peut-étre,
lui amener aussi la victoire en 500 ce, Un
nouveau prototype a été soigneusement
mis au point et serait trés supérieur aux
modeles antérieurs.

A.J.S., l'autre équipe officielle anglaise,
n'a pas encore arrété définitivement la
composition de son ¢« team », dont le chef
de file sera, de toute facon, Les Graham,
champion du monde 1949, secondé par

"#. L e e . g gl i
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REGLEMENTS
DE COURSE

avec ou sans compresseur !

On ne salt jamails {trop gquelles idées
plus ou moins éiranges peuvent traverser
~la cervelle des autorités sportives et 1'in-
certitude des reglements sportifs futurs
n'est pas une mince inquiétude pour les
rares constructeurs qui comstruisent en-
core des machines de course. Evidemment
le reéglement & la cylindrée n’'est, pas
plus que tout autre, entiérement satis-
faisant. Dans le domaine de la voiture de
course, il a conduit a de grosses voitures
de 4,5 litres, mais utilisables tout au
moins pour le chissis, en service courant
et 4 des monstres dg 1500 eme. fragiles
et dont la consommation est effarante.
Dans les réglements motocyclistes, le
compresseur est interdit et ce probléme
ne se pose pas, et une machine de course
n'est pas trés différemte d'une machine
de série, en sorte gu'avec une réduction
du rapport volumétrique, des cames de
profils différents le remplacement du mé-
gaphone par un silencieux et 1'addition
d'un kick starter, la motio de course se
transforme en une machine de sport net-
tement{ moins rapide, mais beaucoup plus
maniable et plus souple. Comparez par

exemple la Norton Manx et la Grand
Prix, Nous voyons  d’auires marques
opérer, pour ainsi dire. en sens in-

verse et modifier un modéle de sport
pour en faire un racer. C'est par exemple
le cas de Triumph et pour les grosses cy-
lindrées de Vincent H.R.D., Dans tous les
cas la moto de coursg est la sceur de la
moto de sport. Du point de vue pratique
cela est heureux puisque cela évite la
création de modéles ultra spéciaux extré-
mement colteux gt permet plus facile-
ment l'application aux machines de .série
de divers perfectionnements éprouvés en
course,

Certes, il subsiste certaines machines,
comme la Porc Epic d’A.J.S., la deux cy-
lindres Guzzi ou la quatre cylindres Gi-
lera dont la production en série n'est, du
mo'ns pour le moment, pas. envisagée,
mais ce ne sont que des exceptions.

Au point de vue technique pur on peut
regretter l'interdiction du compresseur
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qui écarte de la course les deux temps de
cylindrée moyenne. De plus un compres-
seur, si on ne lui demande que d’assurer

une alimentation suffisante & tous les ré- .

gimes, peut améliorer les performances a
tous les régimes au prix d'une {irés légere
augmentation de consommation. Mais
comment s’assurer que les constructeurs
ne -l'utilisercnit pas pour gaver leurs mo-
teurs et les obliger a absorber une charge
gazeuse plus grande que celle. normale-
ment introduite a la pression atmosphe-
rique. Il faudrait alors soit préveoir un
reglement trop -compliqué pour étre ap-
plicable et faire intervenir la consomma-
tion bien difficile a comtrdler. Les régle-
ments des courses automobiles fixant une
cylindrée pour les voitures & compresseur
et une autre pour les voitures sans com-
presseur sont exirémement artificiels.
Mais on ne voit pas trop comment les
modifier. Personnellement nous c¢royons
a4 l'avenir du compresseur dans la cons-
fruction courante, mais nous reconnais-
sons que le probléme est, en ce qui con-
cerne la course, extraordinairem<rt com-
plexe. En effet, un réglement de course
devrait simplement poser le probléme de
la vitesse, du poids, de la résistance a
'air, dans les limites d'une consomma-
tion raisonnable et laisser les construc-
teurs absolument libres dans le choix des
solutions de ce probléme.

UUne des plus .célebres machines
d'avant<tuerre, 1imbatinble 500
BM.W. & compresseur.

Si nous envisagions pour permetire
'emploi du compresseur la création dans
chaque cylindree, de deux catégories,
l'une & compresseur et l'autre sans com-
presseur, et cela d'une manieére aussi ar-
bitraire que pour les voitures, nous abou-
tirions & une classe 500 cme. sans com-

regseur et 170 eme. avec compresseur,

une classe 350 sans compresseur et 120
cme. avec compresseur, a4 une autre de
250 cme. sans compresseur et 85 cme. avec
compresseur. A quelle jolie salade nous
aboutirions. Il est d’ailleurs bien douteux,
qu’'en période de dépression économigue,
les constructeurs fissent les frais émor-
mes que représenterait 1'éilablissement de
machines & compresseur ultra spéciales et
sans aucun rapport avec leurs types de
série., D'autre part laisser dans chaque
cylindrée toute liberté pour l'emploi d'un
compresseur, ce serait enlever
chance aux constructeurs qui ne l'em-
ploieraierit pas, alors que le sport wveut

uel les concurrents courent a armes
gales,

Conservons donc notire bon vieux ré-
glement 4 la cylindrée tel qu'il est, 1'ap-
plication en est facile. Tous les concur-
rents scmt placés sur un pied d'égalité.
Et d'une maniére générale il ¥y a entre
la machine de course et celle de série une
affinité profonde gui réduit les frais d’'é-
tablissement des machines de course et
gui, ¢€également, permet  d’améliorer la
machine de série en mettant & profit les
lecons de la course.

SAISON 1950 (suite)

Bill Doran, Ted Friend, et peut-étre —
on en parle beaucoup — Bob Foster.

La « Porc-Epic » sera plus rapide en-
core cette année, mais, Graham mis 2a
part, 1'équipe AJS ne vaut pas, il faut le
dire, celle de Norton. Si toutefois la pré-
sence de Bob Foster se confirmait, ce se-
rait une toute autre histoire,

Bien que faisant porter son principal
effort sur la classe 500 eme., AJ.S. ne
néglige nullement les 350, ce qui, joint
aux ambitions de Norton, ne manquera
pas de rendre fort ardue la tiche des
Italiens.

L’équipe semi-officielle de Veloceite,
financée par Nigel, Bruce et Dennis Man-
cel, ne donne pas, & premiére vue, I'im-
pression de pouvoir garder facilement les
lauriers récoltés de l'an passé, Freddie
Frith se retire en effet de la compétition
et. jusqu'a présent, il n'a été trouvé per-
sonne pour le remplacer.

Trois « comming men » promettent ce-
pendant une bonne défense des intéréts
de Velocette en 350 cc. : Reg. Armstrong
(transfuge d'A.J.5.) sera a suivre sur la
K.T.T., Frank Fry, qui a prouvé au der-
nier Ulster Trophy, sur sa per-
sonnelle, gu'il méritait une machine plus
vite, et Charlie Salt gui se consacrera
{31]_15 spécialement aux épreuves insu-
aires,

Quant aux 500 cc. de Nigel Bruce, on
ne sait encore s'il s'agira de Velocette
ou de machines étrangéres, mais Fry,
Salttet Armstrong les piloteront sire-
ment,

Parmi les autres écuries « privées »
britanniques, notons : R.S. (Dick) Wilkin
qui ameénera sur la ligne de départ ma-
chines et pilotes : Bob Foster sur lequel
il comptait, devant, s'il faut en croire les
bruits qui circulent, passer chez A.J.S.,
Wilkin s'est acguis le concours d'un
¢ nouveau » auquel les spécialistes d'Ou-
ire-Manche prédisent un brillant avenir :
W.A, Lomas, trés remarqué l'année der-
niére au cours de nombreuses compéti-
tions locales. Wilkin, enfin, compte pour
mener son écurie a la victoire, sur une
autre nouvelle ¢« étoile montante » : Dic-
kie Doll, auquel Benelli sur les conseils
d’Ambrosi, avait offert une machine pour
Monza en seplembre dernier.

Chez les indépendants : peu de change-
ments notablés. Fergus Anderson sera de
tous les départs, bien gque l'absence de
Guzzi doive changer quelque peu. ses
plans, Tommy Wood compte échanger
son ¢« Albatros » Guzzi pour une ¢ Gam-
balunghina ». Nous retrouverons enfin,
au cours de la saison 1950 : Phil Heath,
Eric Biggs (Norton), Albert Maule (Nor-
ton), Petch, Willoughy, Mason, Dears,
ainsi que P.V. Harris (meilleur temps &
Shelsley sur Norton), Jack Berton (Nor-
ton) et enfin le champion du monde des

== ==

sides : Eric Olivier et son coéquipier ha-
bituel.

Pour le T.T, Dale et Foster piloteront
des Parilla 2560 cme.

Si 11Italie est  incontestablement le
royvaume de la machine de course, il ne
sernble pas que du coté des pilotes elle
puisse disposer d'un ensemble aussi élof-
fé que les Britanniques. I1 ¥ a certes, en
Italie, nombre de bons pilotes capables
de mener une 500 rapide, mais peu pour
amener a la victoire un bolide comme la
Gilera 4 cylindres: -

Dans la categorie 500 cc., Nello Pagani
reste le chef de file indiscuté et nul ne
doute qu’'il renouvelle cette année en-
core ses €Xploits passés. Areisco Arte-
siani, ainsi qgue nous l'avons déja an-
noncé a nos lecteurs, abandonre Gilera
pour piloter la nouvelle 4 cyl, M.V. Quant
a4 Carlo Bandirola, espérons que, remis
de son accident du G. P. de Berne, il
puisse prendre sa revanche sur 1949,

Si Guzzi ne court pas officellement
Enrico Lorenzetti pilotera cette année, 3
titre privé, les 500 cc, d'usine 1949 ¥y
compris la rare 350 cec. ¢« twin » Quant
4 ‘Guido Leoni et Bruno Bertacchini, nul
ne sait encore (sauf eux sans doute) ce
qu'’ils feront.

Du cbté desg gidecars, Ercole Frigerio
doit changer sa 4 cyl. a4 refroidissement
liguide pour un modéle & refroidissement
a4 air, plus léger et surtout plus rapide.

LE DPIMANCHE, TOUTES i.EE VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE I;EUDEHEE

toute -
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Le départ des 250 cmd... parmi les
palmiers ¢t ‘sous la pluie batlanio.
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SAN REMO

COURSE RENDUE TRES DIFFICILE
PAR LA PLUIE ET ENDEUILLEE
PAR LA MORT DE CLEMENCIGH

ot
IMPRESSIONS RECUEILLIES SUR
LE CIRCUIT
=

Ci-dessus : Masetti sur Gilera-Saturno

Ci-dessous : Notre collaborateur en
admiration devant la 4 cylindres
Gilera.

Lorenzetti, vainqueur em 250 Guzzi

- “TITEY
o

lL.ezs acteurs et leur montures
En 250 cme. [ Lorenzetti, sur une Guzzl Gam-

balunghino Maison, le plus fin de tous les pi-
lotes italiens, froid, calme, ne donnant jamais
1'impression de pousser, et son éternel rival, le
bouillant Ambrosini, petit de taille, mais grand
de classe, montant une Benellli double arbre du
tonnerre, puis Leoni Glanni, un vral jockey :
50 kgs, et un vral pilote de 250, ensuite, une
brigade de Guzzi et de Parilla montées par des
pilotes dont les noms ne vous dirajent rien, mais
tous coureurs classés. /

En 500 cc. : Lorenzetti sur la Guzzi bicylin-
dre qu'il avait & Marsellle, Pagani et Bandirola
sur les Gilera 4 cylindres, les deux espoirs ita-
liens Masetti et Miele sur des Gilera Saturno,
1'espagnol Arands. sur Guzzi, les anglais T. Wood
sur Norton et Armstrong sur Triumph Grand
Prix, le Champion de France J. Behra sur sa
fidéle Guzzi et Houel sur Gilera et un bataillon
de Saturno conduites par®™Clemencin, Valdocini,
Colnago, Saprani, ete.., et le régulier Guldo
Leoni sur une Guzzi Dondolino.

La pluie qui tombait bien avant le départ des
courses, a faussé tous les résultats et sl les
épreuves furent riches en surprises, et méme tra-
giques, ceux gui devaient logiquement gagner, par
temps 5ec, furent éliminés ou attardés par des
ennuis mémniquﬁa ou des chutes.

En 250, Ambrosini prend un départ extraordi-
naire, termine son premier tour avec prés de
300 m. d'avance sur le peloton, mais, en rentrant
ses vitesses pour négocler 1'épingle & cheveux
qui est aprés le départ, commence une sérle de
dérapages, qu'il contrdle miraculeusement, mais
au cours desquels il cale son moteur. La. meute
le dépasse, i1 remet en route, tente de \refaire
son retard : i1 ¥ parvient magnifiquement et
prend la téte au 15¢ tour. Lorenzetti est alors
2e. Hélas, Ambrosini doit alors abandonner, car
son moteur bafouille et Lorenzetti tombe dans
un virage. Ce dernier repartira et devra chasser
pendant 25 tours avant de repasser en téte, et
¥ rester jusqu'a la fin. Excellente course des
Parilla qui terminent 2e¢ et 3e.

En 500 les 4 cyl. Gilera étalent génées par le
50l glissant qul ne permettait pas de disposer
de tous les chevaux, et ne pouvaient utiliser leur
vitesse que dans la ligne droite finale. La seule
fois ol Bandirola, slors 3¢ et qui pouvait, &l la
plule cessait, prétendre faire sa course, a voulu
mettre le paquet en cOte, pour remonter Behra
qul venait de le dépasser, la machine s'est mise

Un impressionnant ﬁrr:xqe'cie Ban-
dilora (Gilera 4 cylindres). .

en travers et le pllote est allé & terre. Quant &
1a bicylindre Guzzi, comme on 1'a vu a4 Marseille,
elle"n'aime pas du tout les courses disputées sous
la pluie et a disparu aprés 25 tours.

Disons un mot des machines gui ont fait les
meilleurs temps aux essais.

En 250, Ambrosini qui & une machine extraor-
dinairement rapide et qul est un excellent pi-

. lote, devait normalement terminer devant Loren-

* prendre trop de risques, en montée et

zettli qu'il avalt suivi, tout le long des essais,
comme pour le juger, sans chercher a4 améliorer
le temps de ce dernier, et cacher, jusqu’au dé-
part, la vitesse supérieure de sa Benelli.

En 500, la bataille se serait engagée entre
Lorenzettl et Bandirola ; Paganl n'ayant pas
trouvé, ni le samedi aprés-midi, ni le dimanche
matin, la bonne carburation, bien qu'il ait es-
sayé 3 des 4 cylindres Gilera que la Maison
avait amenées. Miele, sur Saturno, qui avait fait
jeu égal avec Lorenzetti et Bandirolsa, dn;niﬁ-
&n des=
cente, pour résister aux multicylindres, -et ne
pouvait pas, ralsonnablement, durer pendant 200
kms 4 ce frain-]lA. Il en l!talf de méme de toutes
les monocylindres. Et pourtant, il ¥ avait, com-=-
me vous avez pu le constater, 13 hommes sépa-
rés sculement par 6 secondes sur les 18 partants.
Le lot é&tait wvraiment bien <quilibré "I+

JLes 4 cylindres é£taient les plus rapides cds2
toutes, et quand elles passajent dans la ligne
droite, sux environs de 180, on =aurait dit que
l'on entendait une scie circulaire en train de
deébiter du petit bois !

Far contre, bien gue moins rapide, la bicy-
lindre Guzzi & une tenue de route merwveilleuse,
et Lorenzettl peut se permettre avec elle de
passer 134 ol il veut. Suspension AV, suspension
AR, répartition du polds ? je n’en sais rien.

MORT DE CLEMENCIGH

Un des meilleurs espoirs de Gilera, Oscar Cle-
mencigh, est décédé & la sulte des blessures qu’il

* avait recues lors de sa chute au G. P- de San

Remo.

Bandilora sortant d'une courbe, tou-
jours sous la pluie.
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Armstrong @ le sourire aprés sa
victoire en 350 cme.

Dans le cadre magnifigque du parc Bar-
bieux, tache de wverdure dans la vaste
agglomération industrielle de Roubaix,
gs’est couru le Grand Prix du Cinquante-
naire organisé par 1'AC. et le M.CJdu
Nord. Organisation impeccable, tous
les détails au point, pas de
horaires respectés, services d'ordres nom-
breux, mais courtois (sauf un certain
commandant de CR.S, 4 badine,.), en un
mot une brillante manifestation qui .fait
grandement honneur a ses organisateurs.

Passons aux épreuves, 2 10 h. 30 pré-
cises, le départ des motos 350 est donné
par M. Mauve. G. Monneret prit la téte,
mais dés le second tour, Armstrong sur
Velocette prenait le commandement pour
ne plus le auitter. Derriére lui Monneret

et Anderson (sur une 250 Guzzi) batail-

laient pout™ la seconde place qui finale-
ment revint & 1'Anglais. C'est également
Anderson qui établit le record du {our
sur ce nouveau circuit &4 118 kmh, de

moyenne.
i Résultats :

350 eme. : 1. Armstrong (Velocette), 42
tours, soif 124 kms 860, en 1 h, 5 4" 3/10,
moy. 115 kmh. 128 ; 2. Anderson (Guzzi),
1 h. 5 18" ; 3. Georges Monneret (Velo-
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cette), 1 h. 5 19" 5/10 : 4. Leslie (Velo-
cette), 1 h. 6 22" 2/10 ; 5. Delabarre
(AJS), 1 h, 6" 22" 8/10 ; 6. Pierre Monne-
vet (AJS), 41 tours, 1 h,L 6 3" 5/10 ; 7.
Heath (Norton), 41 tours, 1 h. 6" 4” 8/10;
8. Cherrier (Velocette), 41 tours, 1 h. 6
44" 9/10 ; 9. Collot (Velocette), 40 tours,
1 h. 5 48" 2/10 ; 10. Hylton (AJS), 39

En haut : Le départ des 350 cc.
Cicontre : Anderson, 3° des 350
cme. (sur Guzzi 250).

Ci-dessous : Un passage serre.
en téte Monneret 2' en 350 cc.
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‘tours, 1 h. 5 14” 4/10 : 11. René Guérin

(Velocette), 38 tours, 1 h, 5 34" 3/10 ; 12.
Daoust (Motor-Club), 37 tours, 1 h. §'
33" 5/10 ; 13. Houel (Velocette), 34 tours,
1 h T 20" 2/10 ; 14 Belkechout (Motor
Club), 33 tours, 1 h. 6 11” 8/10.

Dans la course des 500 eme., ce fut dés
le départ, et jusqu'a la fin, un chassé-




¢roisé entre Anderson et Behra, pilotant
des Gambalunga similaires. A chaque
tour, ou presqgue, le record du tour était
amélioré, et Jean Behra, suivant sa tacti-
que habituelle, accélérait son allure et
distancait Anderson dans les deux der-
niers tours, avant tout au long de l'é-

preuve donné la preuve de son indiscu-
table maitrise.

Pour donner une idée de la lutte, voici
les records du tour dans les 8
tours @ au 39° tour, Anderson tourne a
123,7 kmh., au 4l¢, 42¢ et 43°, Behra
tourne a 1247, 1249 et 126,2, cette der-

Un passage de Moule 3° en
500« (Norton).

Anderson et sa 250 Gambag-
lunghino.

Behra (500 Guzzi) qu virage
du ravitailement.

De gauche & droite : Behra, vain-
queur en 200 (Guzzi), Moule et An-
dersan.

niére moyenne restant comme record dé-
finitif. (L’aprés-midi, Sommer, sur une
voiture Ferrari 2 litres sans compresseur
I'établira & 130,995 kmh.).

_Derriére les 2 leaders, des bagarres pas-
sionnantes se jouaient Dpour les places,
mais de nombreux incidents mécaniques
arrétérent Monneret, Houel, Cherrier,
Collot, Armstrong.. Signalons enfin la
bonne course de Guérin sur sa vieille
Norton a injection dont nous avons parlé
{ai%r moment des Eliminatoires du Bol'

Le classement final est le suivant :

500 eme. : Behra (Guzzi), 47 tours, 139
kms 724, 1 h. 20" 3/10, moy. 120 kmbh.
906 ; 2. Anderson (Guzzi), 1 h. 9" 41" 4/10;
3. Moule (Norton), 46 tours en 1 h. 9
24" 2/10 ; 4. Frost (Norton), 45 tours, 1
h. 9 24” 3/10 ; 5. Beauvais {Ts:iumgi:},
45 tours, 1 h., 9" 26" T/10 ; 6. Lef
(Norton), 45 tours, 1 h. 10" 7 6/10 : 7.
Roger Guérin (Motor-Club), 39 tours, 1
h., 34" 4/10. :

Pour résumer — et au risque de nous
répéter — nous tenons 3 remercier les
organisateurs de l'excellente journée de
sport mécanique, parfaite en tous points,
a laquelle ils nous ont permis d’assister.




Premiére photo de la nouvelle
4 ‘cylindres MV.

GRAND PRIX DE LA SUISSE ORIENTALE

A Erlen, italiens, suisses et anglals animérent
les - épreuves, malheureusement génées par le
mauvais temps: provoquant de nombreuses chutes,
dont celle de Lorenzetti qui s'en tira avec quel-
gues blessures.

Les  sidecars virent la wr:t-::rire de Haldemann
{600 Norton) & 95 de moyenne. En 250, les ita-
liens triomphérent avec Mosdellari, un amateur,
qui fit -100 de moyenne sur CGuzzi, tandis que
YWood gagnait la course des 500 &4 102 de moyenne
seulement 4 cause de la pluie.

CIRCUIT DE REGULARITE

DE L'ILEDEFRANCE

Aprés un - parcours de 2566 kms dont le point
de départ étalt Sévres et les contrbles Versallles,
Rambouillet, Epernon, Maintenon, Nogent-le-Roi,
Dreux, Chiateauneuf-en-Thirenais, La Loupe,
Nogent-le-Rotrou, Brau et Chiteaudun, pour les
grosses cylindrées et légérement plus court pour
les  petites, les concurrents arrivaient & Chartres
place Jeanne d'Arc, ol les attendalent le con-
tréle d'arrivée. Cette trés- importante épreuve de
régularité 4 réuni plus d'une centaine d'amateurs
de veleur et méme des professionnels, ainsi que
des champions de vitesse et de. moto-Ccross.

En plus des pénalisations habituelles (tolérance
3 minutes d'avance, 2 minutes de retard). I fut
effectué un chronométrage sur une base mesurée
a4 cet effet, pour départager les ex-gmquo. Les
pénalisations furent de 1 point par seconde d'a-
vance ou de retard sur la moyenne ‘imposée, et
cela sur la fraction du parcours chronométrée.

. RESULTATS

1 Sessa (AMS) ; 2. Charrier (MC Clodo.). ;

Raby (MC Chitillon) ; 4. Yvetot (MC Chat.);
fu Bellenger (AMS) ; 6. Soutry {Maintenon) .
7. Laffite (MC Eure-et-Loir) ; 8. Bridoux (Vi-
gneux) ; 9. Hall (MC Clodo.) ; 10. Gaté (Main-
tenon) ; 11. Collot (MC Clodo) ; 12. Bony (MC
Chit.) : 13. Roux (MC Clodo.) : 12. Bony (MC
Chéat) : 13. Roux (MC Clodo.) ; 14. Dauge
{AMS) : 15. Verrechia (AMS), etc... ;

Au total 113 arrivents sur 140 partants.

Les challenges sont atfribués comme suit :

Challenge Borredon : 1. MC Chitillonnais ;
2. AMS : 3. MC Clodoaldien ; 4. MC Eure-et-
Loir.

Challenge Marguerite-Guy : 1. MC Chitillon-
nais ; 2. MC Eure-et-Loir ; 3- AMS "; 4. MC
Clodoaldien.

Challenge dt Nombre : 1. MC Chitillonnais ;
2. MC Clodoaldien ; 3. MC Eure-et-Loir ; 4.
AMS.

XIV® CIRCUIT D'’ENDURANCE ET DE
REGULARITE DE HAUTE-NORMANDIE

Cette épreuve nsatlonale s'est courue le 20
avril, sur un parcours de 503 kms, elle groupait
34 concurrents pour le groupe Bleu (de 125 &
350) ; 10 pour le groupe Blanc (350 & 500) ;
25 pour le groupe Rouge (500 & 750). Durée de
'épreuve 10 heures ; plusieurs contrdles secrets
. étajent répartis sur le parcours, mals T5.000 fr.
de prix en espéces, de nombreux dons en nature
et ~des coupes récompensédrent les motards de
leurs ‘efforts. _

Classement

125 eme.  : 1. ex-gquo, Clivaz (Terrot) et H.
Zede (Monet-Govon).

I75 eme. ; 1. Valeyre (Guillier).

. 250 eme. @ 1. ex-squo, Dubinger (Jawa) et
Bimont {(Jawa).

Sidecars 350 cme. : 1. Touron (Triumph).

350 eme. ;. 1. Paul Gilbert (Hogafl).

Sidecars 500 cmc. . 1. Baisemain (BMW).

S5e0r-eme. L. ex-g@quo, Maslard (Magnat-De-
bon) et Lecourt (BSA).

800 .cme. : Legourd, ler Saroléa.

Sidecars 750 cme. ! 1. Blondel (Harley-David-

somn) -
CLASSEMENT GENERAL

1. ex-mquo : Clivaz, Zede, Valeyre, Maslard,
Lecourt.

La coupe < Paris-Normandie-Sprint » a ©té
remportée par 1'équipe du Moto-Club de Norman-
die (Delamare, Dupré, Leroux) et la Coupe Le-
berquier a &té enlevée par Gilbert.

\
CIRCUIT MOTOCYCLISTE

DE HAUTE-NORMANDIE

Au circuit d'endurance at de régularité de
Haute Normandie qui & eu lieu le 30 avril, nous
avons remarqué l'excellente performance des 250
oeme- Jawsa qui, sux mains de Dubinger et Bl-
Ir?mﬁﬁnse sont classés 1ers ex-gequo en eatégo-

2 :

GALENDRIER SPORTIF

(Les épretves en caractéres italigues
sont internationales)

MAI :

13-14 : (Suisse). Circuit Intern. d’Olfen

14 : {Espagne) IVe Prix Intern. de
M-:l drid.

: (Belgique) Circuit de Floreffe.

: (France) Circuit de Vitesse MoO-
tn-:::.rcliste du Médoc & Lesparre (M.

:  C. Médoc). ’

14 : (France) Circuit de Vitesse de
Chéteauroux (M.C. Centre),

14 : (France) Circuif de -régularité
d'Indre-et-Loire (M.C. Touraine).
14 : (France) Epreuve de Vitesse sur

prajne (Toulouse Moto-Sport).

(France) Course de Céle a3 An-
nE!.‘-y (A.C. Mont Blanc).

14-15 : (France) Marseille-Savone.
Concours de Régularité {MC Mar-
seille]

(France) Course de Vitesse pour 2
mﬂtﬂ-s 100 et 125 cme. & St-Chamond
(M.C. Furan).

Hﬂ: éFranuf:] Moto-Cross du Motor-

lub.

14 : (France) Moto-Cross du M. C.
Beauvaisis. :

: (Luxembourg) Grand Prix.

8 : (France) Circuit de Vitesse d@ Ta-
rare (Baldagos Moto-Club).

: (Hollande) Grand Prix de Motlo-
Cross. ;

18 : (France) Epreuve de Vitesse sur
piste au Stade Municipal de Bor-
deaux.

: (France) Course sur piste du M.,
C. Charentais, :
18 ou 21 (Belgique) Circuit de Mons,

AU GRAND PRIX DE PARIS

Le Grand Prix de Paris, dont nous avons
donné des photographies, a été un triom-
phe pour Dunlop. Les trois premiers Ra-
cers 500 : ler Cooper (Carter), 2¢ D.B.
(Bayol), 3 Cooper (Coldham), étaient en
effet chaussés par la grand& marque si
connue,

Mémes succés dans les grosses n}.rlin-
drées : 1er Talbot (G. Grignard), 2° De-
lage (Versini), =

La célébre compétition fut également
une journée de vietoire pour Monopole-
Poissy qui triomphait & nouveau dans la

Coupe d’'Argent avec une de ses voitures
1.100 eme. une moyenne supérieure a
120 kmh..

Méme  victoire pour Jean Hémard, ler
en catégorie sport et 2¢ au classement gé-
néral toutes catégories, sport et course
jusqu’a 2 litres de cylindrée, :

Quand aux racers 500 « DB », ils
étaient également équipés des spécialités
Monopole-Poissy.

22" BOL D'OR

Cléture des engagements le mercredi
17 mai, conformément au réglement.

Parmi les premiers engages, notons :
Georges Monneret (350 AJS) et ses deux
fils sur Monneret Speécial 175 cme ; 4
motos Jawa conduites par Jeannin (350
eme.) vaingueur du Bol d4'Or 1932, Cau-
chw, (350), vainqueur de la Coupe de Pa-
ris en 1945, Villars et Hervé (250 cmc,.).

Une 175 D.S. Malter aux mains de Per-

rin, en 175 également Pahin, puis Roze

sur Gima 125, et 3 Vap (50 Ocme.).
N e s e PP T PEEE PP

POUR NOTRE REDACTION...
..Nous recherchons un jeune homme
intelligent, possédant une trés bonmne or-
thographe, bon style et aimant la moto.

CIRCUIT DE VITESSE DE LESPARRE %

Une fol magnifique, aldée par une volonté
sans défalllance, ont pérmis aux dirigeants du
Moto-Club de triompher de nombreuses et impor-
tantes difficultés ; aujourd’hui ils trouvent leur
récompense dans la nouvelle rendue officielle :
le circuit de vitesse du Médoc sera couru i la
date primitivement fixée qui est celle du 14 maf.

Sur un circuit de 2.800 metres gqui, de 1l'avis
des connalsseurs, sers des plus rapides, motos et
autos disputeront leurs épreuves. Les engagements
déid recus montrent Yintérét que portent les
champions & ‘ces compétitions dotées de prix fort
intéressants.

Voici les grandes lignes du programme :

Le matin motocyclettes (les 350 cec. sur 70 kms,
les 500 cc. sur 80 kms), avec 135.000 Ir. de prix.

Li'aprés-midi, douze voitures s'aligneront pour
une course de 210 kms en une seule manche. La
dotation est de 430.000 fr.

Trois grandes épreuves qui meérltent de rem-
porter — et qui remporteront — le plus magni-
fique succés

Pour tous renselgnements s'asdresser gu sidge du
M.C. du Médoc, Hoitel de Ville, 4 Lesparre.
CIRCUIT DE VITESSE D'ISTRES ;

Lo dimmanche 11 juin 1950 & 14 heures, le
Moto-Club d'Istres donnera le départ de son 8e
cireunit de vitesse motocycliste ¢ dang la Cité »
pour les cylindrées 100-125 et 175 cme. sur une
piste en parfait état d'un parcours de 1.560 m.,
formant un eircuit spectaculaire des plus agréa-
bles, Les concurrents pourront évoluer -avec al-
sance et donner ainsi libre cours @ leur sport
favori: -

Cette épreuve dotée de plus de 300.000 francs
de prix en espéce et en nature réunira tous les
as du sport meécanique.

La journée du 11 juin attirera, sans aucun
doute, & Istres, tous les sportifs de la région
avides de belles compétitions motorisées.

MOTO-BALL

Suite des renconires a Courveboie pour la
Coune de France, Orly-Thiais rencontrait Ver-
sailles MBC dimanche dernier en huitiéme de
finale. Le match fut trés animé et c'est finale-
ment Orly qui emporta le score par 1 but a 0.

Ensuite une sélection Wallone rencontra une
sélection parisienne ac cours d'un mateh égale-
ment fort spectaculaire. La victoire revint a 1%é-
nuipe francaise.

RESULTATS DES MATCHES DE MOTO-BALL
DU 30 AVRIL 18250

Dipision Nationale. — Zbén¢ Nord ! M.B. Cha-
lonnais bat M.BC. Qrly par 4 buts &4 2. - Mul-
house bat Verzallles par 3 buts & 1. — Zdne
Sud : MB.C. Avignon bat M.B S. Camaret par
4 buts a 1. -.. RMB. Carpentras bat A.M.C.
Alxois par 3 buts a 1.

Division Ezxcellence. — Zdne Nord . Gennevil-

llers contre Paris, match nul 0-0, — Zdne Sud :
Bonteux bat Cavaillon par 1 but &4 0. - La Seyne
bat Marignane par 2 buts a 1

Cloupe des Amis Normands : M.B.C. Houlgatais
bat M B.C. Colombelles par 3 buts a 0.

LE 21 MAI 3" CIRCUIT NATIONAL
DE VITESSE DE BERGERAC

Bergerac sera le 21 le pble méridional et méme
national motocyeliste, vu le nombre important de
sociétés qui ont fait parvenir leur engagement
au rallye.

Au point de wvue sportif .pur, -mentionnons-
en l'exceptionnelle ampleur en indiguant que
la Commission sportive du M.C.B. s'est trou-
vée obligée dans presque toutes les cylindrées de
ne retenir que les concurrents ayant une chance
de premier ordre pour ne pas dépasser le nom-
bre de 15 partants par course. Dans lés mains
de conducteurs renommés, 75 machines solgneu-
sement mises au point donneront ‘donge ln preuve
de leurs qualités respectives.

Le circuit de 2 kms 917 sera parcouru 10 fois
par les 100-125 cme. et les 175 cme., 15 fois par
leg 250 cme. et 20 fois par les 350 et 500 cme.

M.C. TOURAINE. — Circuit de Régularité
d'Indre-et-Loire. — Le M.C. de Touraine orga-
nise le dimanche 14 mal 1950, conformément aux
réglements de la F.F.M. son annuel circuit de
régularité d'Indre et Loire,

Cette épreuve de tourisme, avec moyenne im-
posée et contrblée, empruntera un itinéraire de
la région tourangelle suivant les wvallées du Cher,
de 1'Indre, de la Vienne et de la Loire.

Le circuit d'Indre-et-Loire sera disputé en deux
tapes, 1'une le matin, l'autre 1'aprés-midi.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Moto-Revue

Les grosses cylindrées parcourront :

Le matin 233 kms, par : départ de Tours,
Bleré, Loches, La Haye-Descaries, Sainte-Maure,
Chinon, Langeais, Tours.

L'aprés-midi 83 kms, par : départ de Tours,
Amboise, Chiteaurenault, Beaumont-la-Ronce,
Heuillé-Pont-Plerre, Tours.

Les petites cylindrées- (jusgu'a 125 cme.), em-
prunteront un itinéraire réduit :

Le matin 136 kms, par : départ de Tours, Ste-
Meure, Richelieu, Port-Boulet, Tours.

L'aprés-midi 60 kms, par : départ de Tours,
Chiteaurenault, Heunillé-Pont-Pierre, Tours.

Cette épreuve est ouverte aux vélomotoristes,
motocyelistes et sidecaristes membres des clubs
affiliés et possesseurs de la licence fédérale.

Les véhicules scront répartis en quatre groupes
distinets, selon les - cylindrées, les moyennes affé-
rentes 4 ce groupe seront de :

— 283 —

Pour départager les ex-mquo, lors de l'arrivée
de la 2¢ étape, chague concurrent devra sccom-
plir séparément un kilométrage (de 10 & 25 kms)
fixé par les commissaires sportifs, dans un temps
se rapprochant le plus de celui calculé sur Ia
base d’une _moyenne tirée au sort par le concur-
rent lui-méme lors du départ de cette épreuve
de départage. Un classement interclub sera fait
en vue de l1"attribution d'une coupe.

Renseignements : Moto-Club de Touraine, Boite
postale 114, Tours. Cliture des engagement le
Iundi 8 mai 1950.

B MOTO-CLUB CITE. — Grand Rallye Tricolore,
— Le M.C. Cité organise comme  chaqpe année
son Rallye Tricolore, le 4 juin ‘1950, auquel plu-
sleurs clubs vont prendre part. Seuls les elubs
affiliés 4 la FP.F.M. ont le droit de participer a
cette eépreuve.

13 Mai 1950

W MC. CENTRE. — Le Moto-Club du Centre
organise le 14 mal prochain un cirenit de vi-
tesse moto, ouvert aux conducteurs amateurs li-
cenciés par la F.F M.

Ce circuit se courra sur un parcours d'une
longueur totale de 1.400 meétres. L'épreuve  est

qualificative pour le championnat de brassards
amateurs 1950.

Quatre épreuves auront lieu : en catégorles
125, 250, 350 et 500 cme. Les distances sont res-
pectivement de 18, 30, 35 et 35 tours.

m VELOMOTEUR-CLUB PARISNEN. — Le ca-
lendrier du mois de mai est le suivant : 14 mai -
Sortle sur Senlis. Rendez-vous porte de Ia Cha-
pelle B8 h. 30 ; départ 9 h. 21 mal : Sortie sur
La Mauldre et le CHiteau de Wideville. Rendez-
vous porte Maillot 9 h. ; départ 0 h. 30. 28 mai :

Groupe vert : vélomoteunrs jusqu'a 125 co. 40
kmh. ~ Groupe bleu : motos jusqu’a 250 cc., side-
; - Groupe blanc
Jusqu’'a 350 cc., sidecars 600 cc. 55 kmh. - Groupe
rouge : motos jusqu'a 1000 cc., sidecars 1.000 ce.

cars 350 cc- 50 kmh

60 kmh

Le contréle des moyennes sera assuré par des

contriles horaires.

o motos

# 4 coureurs

veulent partici
au plus tard
Renseignements : M. Emile Bautze, 4,

Nous souhaitons aux clubs bonne chance. Les
conditions sont comme toutes les années. Equipe
_ 1.000 fr, assurances comprises ;
individuel : 350 fr. Les noms des coureurs qui
r sont & envoyer jusgqu'au 10 maf

cause des Programmes.

: Thérése, Mulhouse.

—— e B R T

NOS PETITES ANNONCES

Rendez-vous porie

Sortie sur Meulan. Rendez-vous
8 h. 30 ; départ 9 h. 4

porte Maillot
juin : Sortie sur Lagny.
Dorée 9 h. ; départ 8@ h. 30.

La prochaine réunion aura lieu le 16 mal an

slége social. Pour tous renseignements s’adresser

rie Ste
sinet - (S.-et-0.).

J. L. Gaumont, 16, avenue des Courlis, Le Vé-

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ......
PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum & lignes) LA LIGNE

150 frl
290 fr.

Pour l'envoi par courrier de vos Petites Annonces, pour ne pas subir de retard, adopiez le
paiement par mandat poste, accompagnant volre texte & paraitre. Joignez foujours le montant
correspondant at nombre de lignes désiré. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, le
texte sera abrégé et des mots supprimés, au miecuzr, sans aucune responsabilité de notre part.
Les lettres majuscules comptent pour deur lettres minuscules ; n’oubliez pas de décompter les

ponctuations (les espaces comptent pour une letire
Ecrivez trés ligsiblement (caractéres imprimerie au

y o
ﬁe&ﬁiﬁj. Envoyez 10 jours avant la parution.

Il n'est pas accepté d'annonces relatives a4 des demandes d’achails d'épaves « agvec papiers ».
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MOTOS8 A VENDRE

BSA WM 20 av. side pns nfs
mot. nf ét. gén. imp. s'ad. Lau-
rent 10 pl. G.Lenlan:._ Colombes
ACHETEURS et POSSESSEURS
de motos allem. ne soyez
Inquiets pour avoir les pi
de rechange, CRUPDA vous
les fournira, 21, rue Monge,
Puteaux. LON. 02-63.

100 MEB bte vit. nve bs prix
7 r. Parls, Franconville {(5.0.)

NORTON 16H impec. Bruel 1
r. Plerre Joigneaux, Asnidres.

1200 INDIAN side spéc. MO-
REL T V. d. Entrepreneurs=15¢

MOTO Dollar 350 mot. Jap
ét. nf aprés 18 h. LAPOINTE
36 bd Voltaire Paris-lle.
SIDE Précision ét. nf s'adr.
de 18 a4 20 h. 145 Bd Gabriel
Péri, Malakoff. :
MOTO Victoria 342 cc 4 cv 4 V.

pied pf ét. méc. px 160. Bailly
33 r. G. Leclerc, Crétell (8.)

ZUNDAFP 4 cyl. side Précis.
moteur ens. et pns état neuf
121 r. 8t Maur-11¢., OBE.36-38

350 MATCHLESS tél.. éq. comp.
imp. BOUER, Obs. 1B-84 p. b4
{vis. sam. 76 av. F. Faure-15¢)

TERROT 125- Pas.88-25 (l4h.)

SIDE Im ¢. nf. RENCON
1T r. SBt-Maur, Maisons Alfort

VICTORIA 250 sus. tél. av. et
ar. sel. 100 000. Goudemand 3
r. de la Corvée Courbevoie, 5.

PUCH 350 vis. av. 19 h. $5000
MARTIN 37 r. Dulong-1Te.

DARMONT culb. dém. élec. 2
v. 80000. Ecrire CHARVAT 64
bd de 1'Hbpital-13e,

198 DEW #ét. nf. ROUVIERE
13 r. Eglise, Champigny (8.).

MOTOBEC. 100 cc 3 'v- pouv.
etre cond. sans permis parf.
&b, méec. Boulanger, 332 r. Gén.
Leclerc, Créteil (Seine).

VELOM. Zurcher 1 ov débray-
ét. nf 16500. RICORDEAU 1
pass. Jeu de Boules, 1le.

TERROT 125 culb. ét. nf éq.
Raymond 30 r. Basfrol=11le.

500 INDIAN ét. nf gr. luxe

‘BAUD 14 r. Bertrand-Te.

G. R. T cv side Bermardet G.
T. ét- nf & roder 1 moteur
rech. complet & roder. Ecr.
Jennequin 8 r. du Rhin-19e,
BMW 750 R12 side Précision
1re main 200000, MILLET 5r.
Aunbert St-Denis (afr. 18 h.).
TR. beau slde Simard #t. nf
r. sus. c¢ch. pn, nfs Ség.27-54

500 GN. RH. culb. état meut
158 bd de la Villette-19e,

SIDE Polnard 1 pl. 1/2 49
roue susp. cap. 35000. GARIC
11 r. Mme Sanzillon, Clichy.
ROYAL ENF. 500 Gouyette 93
r- Pierre Vermer, Antony (S8.)

F.N. 350 M70 itmpec. 57. sam.
dim. 7T rue Dautancourt.

T T e e e e
DEW 500 SB ét. imp. 150000
TAROT 56 rue FPalguidre-15e.

ARIEL 600 & cyl. trial 180,
TAROT 56 rue Falgulére, 15¢
AUTOMOTO AMC 150 cc 4 V.
95. Tarot 56 r. Falgulére-15e

NORTON 5 cv 4 v. sél. Ber-
nard. dern. mod. ét. nf -
caisse et acc. Chevassu 10 av.
René Panhard Thisis (Seine)
t. 1. §. apr. 19 h. sam. dim.

Trivmph 350 & v.s5él. p. ét. pns
nf. Ganivet 50 r. Moureau-20+¢

BSA 500 M20 ex. ét. Carlet
R. 57 r. Pasteur, Groslay S.0.

BMW T50 R12 f. tél. cardan
prés. lux. roues moy. tub. chr.
mach. en ecals. il ¥ & 6 mols
gide Précis. nf 1 pl. 1/2, pns
nfs. Baudoux 2 r. des Juges
Consuls-4¢ Ric.64-T1 (h. bur.)

SAROLEA 350 culb. =sél. 4 v.
susp. AR imp. ét. nf cse dble
empl. GRAVELLE 83 rue Du-
moncel, Avon (S.-et=M.).

ENS. Vélocar 25000 et moteur
100 cc. px 8000. J. TESSON 3T
r- Antoing Fratgcel, Vanves.

BMW 600 f. tél. 2 carb. tout
chrom. é&. nf pns et piéces
rech. sélec. 180. RACOUX 59 r.
J. Jaurés Montereaun (5.-M.)

TERROT 350 lat. t- h. €ét. sél,
Vitex guid. Saker reés. 16 1.
tr. b- pns 60000. Guy VIAL 7 r.
H. Legros -Boissy St Léger SO

TRIUMPH 350 cul. {. tél. ét.
nf 130000. Roq. 32-96, 10 r.
Charonne-11¢. Vendeur 10.

DARMONT Junior 4 r. Imp.
Bayot 2 r. Guynemer Villejuif

BMW orig. R12 b. ét. 1. av. tél.
Dalmas Lab. 14-T4 (h. repas)

HARLEY-D. 750 tf beauté imp.
180000. CAFE, 89 rue Mont-
martre-2c. Teél. Gut. 94-21.

SIDE Roy roue susp. b. état
35000 500 Indian nve 2000 k.
140000. Bonsens 37 av. de la
Républigue Vitry sur Seine.

V. ou éch. Zundapp K3 600
|imp. ctre wvoit. POURILLE 79
bd Dijon, Troyes (Aube).

GN.-EHONE bH00 gv. side 80.
essal 4 vol. PALETTE 2 rue
Charles Renouvier. Rog. 95-73.

JONGHI 125 parfait état.
MAZURIER tél. Tri. 63-80.

NORTON 500 course ACT cul,
bronze moteur nf 160 kmh.
Robbi 52 bd G Péri, Malakoff

DKW 350 NZ tr. b. ét. tLamnra
=19¢,

T R R T e

s X . 1% ¥. Marguerites
L'Hay les Roses {(bus 186).

AFF. sérieuses splend. 350 cc

culb. Motoconf. ent. équip.
Faire off. vélomot. Peugeot
100 cc 42000, tous 2 parfait

état gar. Lecompte et Devinck
26 rTae Morisset, Deuil (5.0.)

M.GOYON 100 cc mot. en rod.
50. Berson 182 av. Cholsy-13e

MOTOBEC. 500 culb. sup. eul.
side Bern. 120. HENAUX 120
r. Sim. Dereure Rosny-3.-Bols

P, §5 A roder 50.000. ROBERT
26 rue des 3-Friéres-l18e.

SIDE Terrot bn ét. Cadot 21
av. Héléne, Colombes (Seine)

TRIUMPH T 100 abs. cme nve
JEAN 6 passage des Fours &
Chaux, Paris-13¢,

GN.RHONE 150 2 carb. culb.

ay. side parf. ét. FPAURE, 8
rue Rochechouart-9e,

MATCHLESS 350 tél. impec.
ROBI 36 r- G. Moguet=1T¢ soir

NORTON 16H comme nve tte
éguip. 125. ROZANOFF 183 b,
r. Gallieni Boulogne (Seine).

NORTON 5 cv side Ber. px -a
déb. BONNEL 11 rue Saint-
Plerre, Charenton (Seine).

DEW 198 parf. ét. Acces. ure.
85000, 25 rue Navarin-9e,

MARC & cv moteur LMP avec
side léger, tél. 464 Pontoise.
GN.RHONE AX2 av. slde Ter-
rot 130000, tél. 464 Pontoise.

Vélomot. Peug, ty. P54. Couty
1T r. J. Michelet, Vanves.

SIDE 500 Terrot RSSE cul.
4 v. sél. sam. et ap- 20h. Tou-
zane 8 r. J. Moulin Vincennes

VELOMOT. Peugeot spéc. sél.
52. avant 18 h. Guivarch 15
av. Martelet Champigny (8.)

DEW NZ 350 reconst. juillet
49 inutilisée d'oct. 48, 100.
JOSPIN 104 r. Laségue 2
Chitillon sous Bagneux (8.).

BSA 250 dern- mod. 8000 k. c.
nve 150000. MEYNIER, 137
qual de la Gare, 13e.

FART. v. scooter Vespa 125.
BOUTON 38 r. du Caire Paris

PART. v. BMW R35 400 f. tél,
BOUTON 38 r. du Caire Paris

HARIL. 50 é&. nf. LEGER 10
r. Louls Rouquier, Levallois.

100,000 BMW RZ 200 cc culb.
cardan 3 cv 4t. impec. rév. a
nf. Lucas Gob. 45-85, P. 5102

ARDIE RZ 200 parf. &t. Moyer
4 CGranads » 8 r. Montyon-ge
t. 1. jrz 4 part. 18 h, s. jeudi
DERNY tandem tr.mh;;nnﬁétat
AVeC remorq. camp 000.
Tél ZE-EL_-__:II-EH.

VELOM. Terrot 100 2 v. 25.
CHARTIER 27 av. Paul Dérou-
léede, Vincennes apr. 18 h. 30
500 cul. DOLLAR av.ceide tour.
15. FOURNIER 20 r. Félix-
Faure Vincennes, apr. 18h.30.
VELOCAR moteur DEW 195

tr- b. état. PLAISSY 80 rue
Jean Jaurés, Puteaus.

TANDEM mot. Cyclotex #&t-nf
Belhome 46 r. Vercingétorix-14e

FN 750 4 cyl., bon é&t. mée.
av. chas. side acces. Harley
70000, 180 r. Pyrénées Parls.

SPLEND. Triumph Tiger 100

chr. ém. pns nfs px & déb.
Sauger 31 r. Bertholet Arcueil

BMW T cv lat. Rl11 av. side
bn £t. Rodriguez 11 impasse
Delaunay, métro Charonne.

350 culb. ét. nf. MOREL 24 r.
Le Sabazec, Viroflay. T. 10-53
M. GOYON 350 b. &t. BOOOO.
FROISSART 30 r. Piat-20e.

DEW 500 2 cyl. b. ét. pns nfs

100.000. BOULLAND 13 r. des
Ramenas Montreuil Avr. 06-45

BEA 500 4 v. sél. side gr. r.
impec. 140. PERQUIS 22 rue
Brezin, 14¢ (apr. 18 h.).

GN. RH. V2 av. side &. nf
viz. dim. mat. RICHARD 43
r. Polie Regnault-1le,

MOTOCONF. 500 culb. sup. cul.
impec. side Bernard. gd sport
Colleau 24 r. GQGaribaldi, Pré
St Gervais Nord 26-23 9 h, 17

ALCYON 350 culb. av. side
mot. fin rodage px Iintér. Ga-
vrin, Richelieu 61-90 Poste 26

R.GILLET 100 cc 1844 3 v. tr.
b. ét. 45000 {(apr. 18 h. 30.
EIENNERT 15 r. Santerre-12e

125 TERROT mod. 49 4000 k.
ét. nf ace. comp. Manteau 224
av. Verdun Issy-les-Moulineaux

DOLLAR 500 culb. pns nfs 5.
B r. Morel Darleu Plerrefitte

DKW 500 SB side Préc. bon
¢tat mot. rech. b. px Gauthier
22 rue Carnct, Deull (5.0.).

MOTOCONF. 176 état mneuf.
LOUVET 15 rue Gust. Zédé,
16, Aut. 87-36, apr. 180 h.

NORTON 350 4 vit. sél. impec.
145000. SCHNELL rue Limou-
sins, Chatellerault (Vienne).

VENDS 1/2 prix pléces impec.
neuves Harley MP. Ec. W. Er-
beta 14 KEellog Robinson.

SIDE Roy nf 38 K roue susp.
LECOMTE 7 C. Foy Le Bourget

TANBEM Derny. Guingal 10
imp- J. Daunay 8t Denis (8.)

NEW-MAP 1949 125 AMC culb.
sél, 4 vit. sus. ar. t. sad sac.
assur. ét. nf 110000. Robinet 17
rue Avron 20¢ Did. 84-99.

JAWA 250 av. side bel ens.
5000k. 52av. Wagram Wag.6163

TRAINS traction AV compl.
ou en pléces dét. T et 11 cv
motos ttes marques. JORI 58
bd Charles de Gaulle, Colom-
bes. Tél. Cha. 05-12.

MR 100 cc Aubler. Guinoiseau
141 bd Créteil, St Maur.

ENSEMBLE BMW RI12 ét. nf
COT 4 r. Sambre et Meuse-10®

PEUGEOT P 110 b. é&t. 30000
vis. sam. dim. matin. BRU-
NEATU 41 rue Cler, Paris-Te.

BELLE occas. Terrot sidecar

RGAS 1945 ét. nf tél. Vers.
36-256 (aprés 20 heures).

CAMPEUR  Motobécane 350
culb. ref. & nf t. sad remorg.
spée. pr mat. de camp. tél.
Buidin. Ita. 37-1T7 (9 & 12 h.)

BMW -3560 4 cv nve f. tél. vis.
d. mat. HEBERT, 7, rue St
Prix, Ermont (S5.-et-0.).

NS 250 OSL sup. cul. 4 v.
s€l. nbx acces. exc. &t. 110000
ANJ. 4T-46 (heures bureau).

INDIAN BAY slde orlg. impec.
66 av. des Ternes-1T7¢ (Fleurs)

PEUG. 500 GT éh nf roulé

7000 kms. COLLEAT 24 r. Ga-
ribaldi, Pré St Gervals, Nord
26-23, 9 h. 1T 'h.

!r'i:unﬁﬂﬂnal toujours « MOTO.-REVUE = en écrivent aux annonceis

O e o

SIDE G. R. AX2 1046 ét. nf
150000. Terrot 4 cv tr. b. é€t.
55000 10 & 12 h. VALETTE 10
Tue Mendelssohn, Paris-20e,

nf sél. tan-sad. 15 Tue Veuve
Aublet Romainville (Seine).

TERROT 350 culb. RGSS ét.

Zundapp 3 cv t. b. ét. 80. sam.

PEUGEOT 125 sél. 4 v. neuve
800 k. Genisty 2 r. Guynemer
Asniéres (Seine) apr. 19 h.

NORTON 16 H luxe impec. px
int. Ceaif. 26 r. J. Guesde-l4e

GN. RH. 4 cv tr. b. ét. Epi-
cler 9 r. Grand Prieuré Paris
112, wis., le samedi.

MOTOBEC. 350 lat. 37 imp. 85
Terrien Tr. Bénégal-20¢ 16-26h.

ZUNDAPP 198 cc 4 rod. Riche-
vaux 37T bd de la Villette.

PEUG. 125 P56 4 v. &t. nf éq.
72000 fr, Apr. 1T h. sf jeudi
dim. 18 r. Ch. de Fer Arcueil

TERROT 100 49 cc nve slége
ar. magnif. 50. urg. MIC.28-42

DHW 350 NZ impec. 120000.
Vis. soir s5f sam. dim. TA-
YERNE 33 r. Marcadet-18e. .

Tandem Hurtu mot. Vap. cadre
Rubis, Bastien 12 r. Lacretelle

SERVICE Location vélomot.
82 r. de Gentilly-13¢.' Gob.
92-86. Harley 750 type civil 100.
Benelli ACT 3 cv 4. vit. 120.
Terrot 350 cme. latér. 50000.
. Herstal 4 cv culb. 4 v. 100
Terrot 250 eme. lat. " 90.000.
Dresch 250 et 32350 & débat.
Reprise " en compte vélomo-
teurs  Peugeol . P.55-

R. ENFIELD side 5 cv culb. 4
v- sél, pf ét. 145000. Por.24-70

- T e Y S T T TN

ap. m. Leduc 36r. R.Lenoir-11¢



V. side sport et 1. chéissis
Bernardet, 1 vélomoteur Au-
bier Dune neuf 53, Tue Char-
les Infroit, & Champigny-
sur Marne.

MAGN. EH.I.'IE? 750 av. ou S
side Simard 1 pl. 1/, le tout
état neuf grd Iluxe. Facilités.
CLUZET, rue Cajard, Agen.

INDIAN 500 solo et 1200 side
peint. mée. b. ét. b. pr. Ex-
celsior-Garage, Nangis (8 -M.)

ARIEL 1949, 6000 kms
&tat impeccable
Dédouan. iImmea-

1.000 cc. 5o France, tous
mccessoires, pléces rechange,
pneus nfs, 285.000 fr. THIER-

RY, 31 rue Panoyaux-20e. Tél.
Mén. T6-14 pour rendez-vous.

350 TERROT parf. &. px int.
51 r. Lucienne La Journeuve

BMW R12 750 flat twin delco
gar. orig. mot. rév. pns nfs
bel. présent. aceces. 155000 fr.
Castillon, Bonneval (E.-et-L.)

TRIUMPH =ll, Hérisson 250 ¢
impece. FAURE 212 av. du G.
Leclere, Limoges (Hte V.).

SIDE com. Carpio 15000.
FRANCES Per. 51-50 sf dim.

55000 TERROT 350 lat. b. ét.
Galichon 14 r. Exposition-Te.
Wag. 68-10, semaine 9 & 11.

BICY. mot. aux. Ciecca 500 k.
24000, mot. seul 15000. Gas-
nault Collége Tech. Vitry-s -5.
ARIEL 350 Red Hunter 2 tub.

gd spt tt équ. pns nfs bs px
BARLOT 2r. Noyer Durand-19¢

DEW 250 SB ét. nf tte conf.
130000. POLI 10 r. Meslay-3®

BSA 500 M20 bon ét. J. PI-
NAULT 14 rue de la Corderie
Le Mans (Sarthe).

40000 ORIAL Mag. 600 cc 4 V.
pns nfs av. side BEMW, 23 rue
Julien * ¥erres. Tél. 163.

DPT colo. Indian 500 bieyl.
grenat meéec. ele. or. nf 135.
4+ e¢s5q. Geno. T. 226 Enghien

V. 500 TERREOT ERL: Ilat. bon
— | état. ERHARD 25 rue Etienne
Dolet, - Alfortville (Seine).
dim. lund. ou apr. 18 h.

PART. v. 500 Norton ES2 der.

mod. 260. SCHOECH 6 rue
de Clairvaux, Dijon.

BSA 500 MZ0 slde Tcn‘uﬂ' ens.
ou sépar. 100 4+ 30. GUERIN
22 r. Isidore Plerre, Caen.

ZUNDAPP 750 Russie side
tracté bon état bons pneus,
165 000 . BRENET, Charny
{(Yonne). Tél 36.

ZUNDAPP EKS 600. BASTIDE
14 r. Ridder-14¢ (aprés 1% h.)

AUTOMOTO 125 cc 2 t. . t.
nf prix 25. ALE. 56-52.

PEUGEOT 350 P112 ir- b. état
équip. 80000. Tél. Gré. 29-T6

V. ou éch. 350 Puch 4 vit.

s¢l. impecc. vds 125 cc. DEW

1944 ¢. nf. AUFFRET, La Fer-
té-Macé (Orne).

NORTON 18 500 culb. 1839
tout orig. impec. tous points
4000 kms prix revient 210.
Urg. 160. RENARD 4% r. P.
Carpantier, Moulins tél. 14-88

TERROT 1750 V. A. side pns
mot. b. ét. THIEBAULT 9 av.
¥. Bégue Stains (aprés 18 h.)

M.GOYON 500 lat. ¢é. par. t-s.
8. car. Café 75 rue Avron-20e

RUDGE 500 compétition T.T.
4 soup. exe. état. OELE 64
Cours de la Somme Bordeaux

V. pite. allem. b. &t dyn.
mag. fourch. compl. roues
compt. bobines phares. Bour-
geois -2 r. Neufchatel, Reims

TERROT 250 cc b. €t. Renaud
110bd J Jaurés Clichy Per.12-10

DKW 350 SB <t. nf pléc. orig.
susp AR, roues chromées
120000, écr. Rudant 3 r. de
Luynes Paris-Te Lit. 07-05.

V. ou éch. superbe DEW 250
NZ ctre + fort préf. R12. Mé-
tard F. Annet 5. Marne (SM)

MATCHLESS GB0L 500 culb.
fourche télescopigue peu roulé
état neuf. THOMAS 11 bis,
bd d'Italie, Monte-Carlo.

ZUNDAPP EB0) 4 cyl- 4 vit.

side Impérial 1 pl. 1/2 gr.
luxe le tout en parf. é&tat,

180000. VERNERET 20 route
de Paris, Tassin (Rhine).

AUTO-MOUCHE

Monet-Goyon trés bon état
2 rue Bertrand. Ség. 36-8T.

BS5A WM 20 500 4 vit. par
sélect. avec side Buffller aé-
rodynamique splendide noir et
bleu 140000. FETIT 33 rue E.
Vaillant, WVillejuif.

SIDECARS nfs et d'occasion
sport et tour. pour toutes
cyl. POINARD Alé. 34-41.

ECH. cabr. Auto Union 15 cv
décap. ctre moto BEMW, BMW
R51, RT3, R66. Reinbold 1 bd
Maur. Berteaux Sannois (S0)

V. ou éch. Saroléa 600 side
Carpio ¢. Simea décap. BAYOT
2 r. Guynemer. Villejuif.

CAM. Peug. 202 T 48 cont. 500
cul. mod. 4+ soult. Champion
121 bd National, La Garéenne

ECH. accordéon Ranco 100
basses ctre moto ou wvélom.
tée. tél. 12 Achéres M. Jean

SCOOTER AGF 128 cc £t. de
nf cse sgnté, écr. LAMBERT
place du Chitelet, Orléans.

NORTON 16H impec. tan-sad
side Koy capote. AMBILLE, 1
r. Crespin-11¢. OBE. 48-73.

TRIUMPH speed twin excel.
état général, peu roulé, 190000.
A MAUPIN, 18 rue du Vaux-
hall, Calais (P.-de-C.).

V. cause dép. moto 5 CV si-
decar Terrot impeccable 1.300
kms, modéle RGAS 1949, LE-
DERLE tél. BOT. 27-80.

ULTIMA vélomoteur 100 cme.

trés bon état 20000. MENUT
4 r. Grandville, St Mandé.

BUGATTI 37 spt tr. rap. parf.
ét. ctre Jeep, Wolswagen, mo-
to side ou solo étrang. réc.
Ecr. LEGER 11 villa Eugéne,
Colombes. Cha. 2T-24.

V. ou é&ch. ctre volt. Dollar
500 culb. av. ou ss5 side. Cler-
ver 2 qual Ripée, Paris, 12e,

VELOCETTE 4 cv 4 vit. sélec.
équipée ctre 125 récent. LE-
CLERC 56 r. Max Dormoy-18e

PART. vend Pl110 remis neuf
mot. & roder tan-sad. Charles
6 rue Gust. Geoffroy, 13e.

ON DESIRE ACHETER

MOTOCONFORT 125

Compétition
ent. chro. gar. ss5 vice,
dble empl. Px a déb. T.ﬁ.RD'SE’
r. G. Clémenceau, Bergerac.

HS5 800 imp. CHAR. 36-20.
Poste 113. FUHRER.

250 NSU impec. DARNAULT
18 r. de Chiteaudun Orléans

PEUGEOT PI107 b. ét. tte éq.
SADRES A. Suf. 21-31.

SIDE ‘Terrot 19489 500 culb.
4 vit. gél. j. chromdes, roue
secours 130000. EDﬂRDP.IE. 54
rue Botzaris, . 19e. 19 heures
et samedl matin.

CULASSE Mag 500 dble +£ch.
DEJAME 23 villa Leféyvre-13¢

CH. radiateur Sandford orig.|piéc

LAFON r. Champ Dur Bourges

ACH. pitc. R12. Reinbold 1 bd
Maur. Berteaux Sannois )S0O)

J'ACHETE ttes piéces détach,
ou ens. de motos de marques
éirangéres. AMP 21 r. Monge
Puteaux, Lon. 02-63.

ACH. 2 bhoites vit. Roval-En-
field 350 cme cul- ou +£ch.
ALGY 64 r. St Mandé, Saint
MMaurice. Ent. 19-23.

MOTEUR 250 ACT é&t. ind. Duc
r. Ermont Franconville ({S0)

350 SOYER mot. Jap entiér.
remise 4 neuf. Remorque moto
2 av. La Parisienne, Bondy.

ECHANGES

ROLLE] Leica ete. Ardle 100
ctre BSA. Levelle 58 r. Davy

PAR. ach. voit. sp. 4 pl. déc. 5-
6cv. Debord 48 V.Hugo Clamart

VOITURES A VENDRE

V. ¢. G- Irat 6 cv MDU imp.
David, 1 ch. de Paris, Meaux

DARMONT 3 roues 2 cyl. lat.
2 vit. ref. air al. del. b. ét.
3 r. des Abbesses, Paris-18e¢.

SANDFORD 3 r. 4 cyl. Ruby

démar. impec. 160. MARGAIN
83 r. des 3-Fréres Pariz-1Re,

VDS 6 cv Henaud bs px repr.
moto. MOROSI 3 rue des 2
Communes, Montreull (Seine)

.SERVICE locat vélomot. 82 r.

de Gentilly-130. Gob. 92-88.
G. Irat 5 cv impecc. 180.000.
Repr. en compte wvélomoteurs.
Peugeot P A&

Al LA AT i . Lach LY, Pl.lJ.IJ.E "
couns. cuir rge instal. élec. c.
voit. le tout ent. ref. & neuf
3 pneus abs. n. (Engl.) moteur
BEA 1000 cc 2 cyl. em V 4
vit- lev. sous volant, concep.
tr. moderne, pare-brise revers.
es.-gl. élec. ete..- 130. urgent
dble empl. TORFS 11 av. Gal
Leclerc, Villemonble (Seine).

)
DIVERS

V. gdes sac. cuir- combin. im-
perm. casque pet. acces div.
Colas 3 r. Castex-4e, Arc 51-40

REVIL (Ets) 82 av. des Ternes
Eto. 15-53 seul spécialiste pr
tous équipements et accessoires

INDIAN 1200 CAV 500 GDA
- orig. embijell, pistons,
B‘:‘Hl EEEIHEIILE. MMPH|
guides, joints, culas. plgnons,
boite, disques embray. chilssis
side, sacoches d'origines, mo-
teurs 1200 complets. TAURY,
50 rue Octave Mirbeau-1Te.

CPDM 47 rue .Chaptal Leval-
lois Perret (Seine). Tél. Per.
09=-13. Disponible : cyl. Pen-
geot P110, Pl05, Pl07, etc...
Chaijse et toutes les bielles

montées avee manetons, culas-

ges Antomoto Al2, ebt.-sn

VELO Motobécane &tat absol..

neuf 3 wvit. éclair. bas prix.
Voir MOTO-REVUE.

MONTAGE & facon de tous
sidecars et foutes marques.
POINARD tél. ALE. 34-41.

V. moteur boite GN.-RH. 2 cyl.

flat. ét. nf 800 cc. BONNEAU
rue Pacel, Pacy sur Eure.

DRESCHMOTOR *

Mctos DRESCH
DiER s

PIECES DETACHEES D'ORIGINE

TOUS = REALESAGES
TOUTES MARQUES
ET ~ QUALITE

ET - PISTONS.  —
MOTOS —-

EMBIELLAGES
MEILLEURS PRIX
RAPIDITE DE LIVRAISON

7, rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.)

1 LA

CYXCLES

- Tél. : 497

L

62, Avenue

(PARIS-PORTE MAILLOT)

9 fois recordman du

MISES AU POINT

‘mnnde Il
VAINQUEUR du BOL D'OR

1949 — Categorie 175
(record battu)

MARCEL

DPAHIN

A L'AGENCE GENERALE PARISIENNE

- AUTOMOTO

vous conseillers sur le choix d= volre mato
REPARATIONS

VENTE A CREDIT
de la GRANDE - ARMEE., ‘62
TélL GAL, 5785

L]

ROBERT Ki

Disp. dans son magasin Puch 125-250 cc. - Glllet Herstal 250 cc. 2-41.- Scooter A.G.F. - Side-car Humblni

Livre rapidement : 175 et MOBYLETTE MOTOCONFORT

EXPEDITION EN PROVINCE

125 emc. MAGNAT-DEBON — 125 -

CLINIQUE DE

B e e

LA ROUE"”

A. VIMONT. 33. rue Xilford, Courbevoie (5.)
VENTE - REFARATIONS

de toutes ROUES A RAYONS pour -

DEF, 10-24

- MOTOS - VELOCARS - REMORQUES

LIVRAISON EN 48

73.Quai du Point du Jour — BILLANCOURT
Tél. : MOL. 64- 02

, Menticnnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux anmonceurs .

TOUS LES MOYEUX EN STOCK

HEURES

SCOOTER
BERNARDET

125 et 250 cmec.

Rc:llye de PARIS-NI

- 3 scooters cu de;:urt
3 prcmiers ex-cequo &

Farnivee,

(sans pénalisation)
] . CONCESSIONNAIRE :
@ G.S.M. 8 r. des Ecoles

et PARIS-5°

ODE. 50-91

Payable en 12 mois

CREDIT 6 MOIS




LES VELOMOTEURS ET MOTOCYCLETTES

98 cc. 2temps, 98 cc. 4 temps a culbuteurs
125 cc. 2 temps et 250 cc. 4 temps & culbuteurs

N.S. U.

seront dans quelques semaines sur le
marché francais
m
Dés & présent, les PIECES DETACHEES
d'origine pour tous modéles en service, li-

vrables sous un mois peuvent éire com-
mandées a la :

DIFFUSION INDUSTRIELLE FRANCAISE

16, Rue Pasteur — KREMLIN-BICETRE
Tél. : ITAlie 31-23

Distributeur Général Exclusif pour la France
et I'Union Francaise

o
e

MOTO
SPORT

MOTEUR de grande classe.

FABRICATION osée, étudiée autant
gue soignée,

PRESENTATION unique par l'emploi

au maximum dalliages légers
inoxydables.

C’est ce que vous présente les

Ets. TALON & Cie
6. r. du Bois-Bourgeois, MONTBELIARD - Doubs

-

Ly
F

POUR VELOMOTEURS ET MOTOS... B

LE SIDECAR LEGER POINARD

Sport — Tourisme
ROUE SUSPENDUE - ATTACHES A ROTULE
POSE FACILE ET mﬁTmm - TOUTES CYLINDREES

5

.
LY
"

REALESAGE EMIOTOS miriiice
‘FOURNITURES GENERALES

Toutes Tous
piéces | A les
détachées . accessoires

USINE : 54, rue Etienne-Dolet - CACHAN (S.)
Tél. : ALE. 34-4]

|

SOCIETE NOUVELLE AR.L. CAPITAL 300.000 FRS
| 5. av. du Général de Gaulle (Pont de Neuilly)

Tél. : LON. 16-89 PUTEAUX (Seine)

| (ONSlEﬂqu;EURS 'MQTO =

fabrication de G. BONNARDEL — J. MURIT talle. & .SAC“PAULO
VOS BOBINAGES 151, RUE MARCADET - PARIS-18° - MON. 24.40 § | Serait désireux den-
& des spécialistes ¢ ot Bt los . trer en relation avec
La Ruche Industrielle - constructeurs frangais
B M_w_ R-51-2 qui pourraient lui

/ fournir des bicyclet-

T

AR

35, rue Saint-Georges

Paris-9 - TRU.-79-44 VENTE

ARIEL — MNORTON Neuves
LIVRAISON : 1 MOIS

NOMBREUSES OCCASIONS
. Spécialiste B.M.W.

'BRESIL. Importateur
de motocyclettes ins-

RECORD|

R-24 etc.

tes et motocyclettes.

Adresser toute corres-

pondance & « Moto-
Revue », pour

{ O.GUIDAO sSAO PAULO
12, rue des Cléry.

A CREDIT

H&uliunné: toujours =« MGTG-R_E? UE = en ecrivant aux annonCeurs
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AU DERNIER CONCOURS
DE SILENCIEUX DU T.C.F.
/5un UNE TRENTAINE DE CONCURRENTS
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SILENCIEUX A PASSAGE LIBRE
-I‘LUEHEHTATIGHDES GAZ D ECHAPPEMENT

DE PUISSANCE

ECONDMIE D ESSENCE ¥
SILEMCE PARFAIT
POUR 4 TEMPS 250 A 1000¢cm)

SILEHCIEUX

“TROMBLON" |
k. MODELE A SPIRALE
DEMONTABLE POUR §
2 ET 4 TEMPS

TORPILLLE
POUR MOTOS
2ET 4 TEMPS

POUR 100 & 125 emnl
- E- T -4 M PSS

. RUE D"EVHEU - COURBEVOIE (Seine)

LES ACCESSOIRES L. Q.|

12, rue Hector Curhn - St-PRIX (S. et O.)
fabriquent la nouvelle

BEQUILLE '

renforcée

absolument
incassable
. udcﬁatée par
MOTOBECANE

i O 8 A . sur sa fameuse
' | MOBYLETTE

NI CONTROLE DE VOTRE CONSOMMATION
SANS COMPTEUR INDICATEUR DE VITESSE

Consultez donc votre motoriste qui trouvera
chez nous : du neuf, de la réparation ou de
I'échange STANDARD

EXPED. EN PROVINCE C. REMBOURSEMENT

G. M. SUZOR

Spécialiste — 97, Bd Montmorency - PARIS-16°

Mentionnez

toujours <« MOTOREVUE » en ecrivamt aux

“CYCLOLUX?”

TRACTION AVANT

CYCLOMOTEUR

a ilourche
elastique
double frein
MOTEUR tambour
inverseé FERCDO
assurant {8 Toutes les
une propreté £ cotes sans
absolue. pédaler.
49 cc. - 2 temps Poids : 24 kg.
[ 1 1/2 qux 100. ;"f-”, Vitesse
Allumage £ 35 kmh.
et éclairage Puissance
par volant Economie
magnétique. Conliort
Poids : 7 kg. 300 @% 8 Elégance
| Immédiatement adaptable sur tout vélo

MAGASINS D'EXPOSITION ET BUREAUX :
8. rue de Richelieu - PARIS-1"* — RIC. 18-30

AB E N 'I' s pour vous assurer l'exclusivité
régionale, consultez-nous !

|

AGENTS & REPARATEURS

adressez-vous «

VELMOTO

6, rue de Lunéville, 6
PARIS-19¢ - NOR. 98-27

Lo plus importante maison spécialisée

dans ’ACCESSOIRE
et la PIECE DETACHEE
pour VELOMOTEURS et MOTOS

TARIF SUR SIMPLE DEMANDE

Sté CENTRALE |
DE

PIECES MOTO

44, RUE DE LA CONDAMINE — PARIS-17¢
Téléphone : MAR, 45-75
PIECES DETACHEES ANCIENS ET NOUVEAUX MODELES
ORIGINE ET ADAPTABLES, CHAINES, ROUES, CARTERS
MOTEURS ET BOITES DE VITESSES
| SPECIALISTE : REDRESSAGE CADRES ET FOURCHES
' EMBIELLAGES ET REALESAGES

REMISE EN ETAT VOLANTS MAGNETIQUES et MAGNETOS
ECHANGE STANDARD CYLINDRES ET EMBIELLAGES
STOCK GURTNER REMISE A NEUF MOTEURS

ET BOITES DE VITESSES, eic...
REMISE A TOUS LES REPARATEURS

anNonceurs
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i AVEC LEMERVEILLEUX

du Landem
DEMANDEZ LE CATALOGUE

DERNY-MOTOR, 49, av. de St-Mandé

Tél. DIDerot 76-01 PARIS (XII)

p MOTOS

ARIS-NORD

N

Agences :
GNOME et RHONE :
MOTOBECANE — TERROT — PEUGEOT

VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES
Pneumatiques — Accessoires modernes

Appareillage électrique francais et étranger - Piéces
détachées : origine, adaptables, sur modéles
RRéfection d'embiellage - Réalésage - Chemisage
EMAILLAGE — CHROMAGE -—- POLISSAGE
SPECIALITE : REVISIONS GENERALES
EXPEDITIONS PROVINCE et COLONIES

ATELIER ET MAGASIN :
3. RUE ERNESTINE — PARIS-18°

Vous pouvez acheter une moto anglaise :|
L'INCOMPARABLE EXCELSIOR 197 cme.

fourche télescopique, suspension AR, sélecteur,
eclairage accus, compteur lumineux.

au prix de 155.000 francs

marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE
vous présente aussi

La 500 NORTON « DOMINATOR » 2 cvlindres
TOUS LES MODELES ROYAL-ENFIELD
LIVRAISON RAPIDE — CREDIT
Toutes les grandes marques Francaises

90, av. Edouard-Vaillant - Boulogne-sur-Seine I

METRO : PORTE DE ST-CLOUD ' MOL. 29-62
OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI e

fenecroonnenhesetossiroocorotorsosatosasesessentesss

I ELYSEES 77-74
i

GASTINNE RENETTE

39, avenue Franklin D. Roosevelt — PARIS-8:

veromoreurs MOTOBECANE

VENTES. REPARATIONS. PIECES DETACHEES
AGENCE ET STATION-SERVICE

VELOSOLEX

LA SELLE SOUPLE

' — o=

REYDEL

«IGLLEMENT MIEUX

suspension
SANDOW

>
VELOMOTEURS
AGENTS ExcLusies: CAM.C.L
43 RueMariusAufan . LEVALLOIS .Per06-35
R L s
C'EST LE CONFORT =
S0ouUsS LA MAIN
EN VENTE PARTOUT

CHROME - CU

TOUS VETEMENTS DE CUIR

Les numérog sont fixés

Compte Courant Postal

38, RUE DU CHATEAU-D'EAU, 38
PARIS-10° Tel : Nord 08-09

POUR LA MOTO ET LA VILLE

Exiger la marque « CHROME-.CUIR » chez _
votre fournisseur habituel. ;
Catalogue gratuit sur demande

IR

Upne
: Hursﬂq
cest un .

“DIEM”

MOTEUR AUXILIAIRE POUR
VELOS ET TANDEMS

28-30, RUE DU BORREGO - PARIS. 20
MENIL. 48-47

UNE RELIGRE POUR VOTRE COLLECTION DE « MOTO.REVUE ng

Le 1°t mai, nous tiendrons A la disposition de nog lecteurs et abonnés une belle
reliure destinée a leurs numéros de « Moto-Revue » de l’année,

au dos de cette reliure par un dispositif d’agrafes métalliques

qui fixent les fascicules solidement sur une couverture élégante en carton dos et coins
pégamoid, peuvent €tre lus et feuilletés comme un livre dont cette reliure a l’as et
le maniement. — Prix & nos bureaux : 250 fr. — Par poste : 325 fr, Versement & notre
: MOTO-REVUE 297-37 Paris.

Commandez dés maintenant pour éire servi les premiers.

ASSURANCES

IMMEDIATES

Ii Accidents — Tiefs — Tous risques — Vol — Incendie
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry. Paris (2°) |
l"'—"'" — : — E = e e astma— —_—

- — il TS

Imprimé en France tous les samedis, par Imprim.

Ne 981 1950. — Le

- Auto-Impresstons Publicitaires, 12, rue de Cléry, Parig-2¢, —

Directeur Gérant : C. LACOME, — Dépdét légal. 2¢ tr. N° 003
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a réservoir encastré
allie les qualités

D'ELEGANCE
DE ROBUSTESSE

ET DE PUISSANCE

*
Rapide, léger :
Il ne consomme
qu’ | litre 1/2 aux 100 Km.
pour une vitesse de 38 Km. H.

PRIX DU GROUPE PROPULSEUR

IYPE B 19.500 trs
TYPE LUXE 21.800 trs

E.

" 76 RUE DANTON  LEVALLOIS-PERRET (SEINE) TELEPHONE PER 4J/4
Egnlemeur livrable munfe sur bicyclette mixte

St-PAUL MOTO

Agent des grandes margues
MOTOCONFORT

« TERROT -
MONET-GOYON
GNOME-RHON/

I, r. de Rivoli- PAR!S
Me’rrn S’r Puul ARC 71-46

LIVRONS
de suite
175 Origan-Guiller NJRIUMPH

250 Gillet-Herstal ORIGAN-MR. L EQUIPEME
S gl GILLET-HERSTAL Batterie FULMEN

REPARATIONS RENE GILLET Hule CASTROL
N OGAR-JAWA [lasqueFN
L g ALCYON-DERNY -
N Rl AF=  VENT Scooter A. G.F
W MOTO-GUZZI
LAY B T JCREDIT MOSQUITO

Conditions 30 fr. timbres poste

LE SEUE. MAGASFN OUVERT TOTE LA SEMAINE JUSQU’A 19 H. 30 ET LE DIMANCHE MATIN




