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" En vente chez tous les détaillants
specialistes en articles de sport
¢t de camping, et dans les rayons
spécialisés des Grands Magasins.
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ATTENTION |

LA PLUS FORTE ORGANISATION DE

CREDIT

DE LA REGION. PARISIENNE

Sté MOTOCYCLE

166, RUE LAFAYETTE, 166 — PARIS-10°
Tél. : NORd 07-59  Métro Gare du Nord

vous offre
Le plus grand choix de Paris

Agent de toutes les grandes marques

JONGHI - GNOME-RHONE - TERROT
ALCYON — MOTOBECANE
MONET-GOYON — JAWA-OGAR

Livrable imédiuiemem :
GUILLER — D.S. MALTERRE

catalogue contre 30 fr. en timbres-poste

il
ACCU SEC INSULFATABLE
B e it et
e 40 RUE VICTOR-HUGO COURBEVOIE SEINE ‘DEF 23-37 '.
. ‘ ‘ En vente
| chez tous les
spécialistes
£
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Mentionnez toujours « MOTO.REVUE » en écrivent cux annonceurs
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SOCIETE D’APPLICATIONS ET DE FABRICATIONS INDUSTRIELLES
21-23, rue Parmentier - PUTEAUX

Téléphone © LONgchamp 09-10- et 09-11
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1, rue de Rivoli
MOTOCONFORT - TERROT - MONET-GOYON - GN OME-RHONE - TRIUMPH - ORIGAN - M.R. - A.G.F.
R AL RENE GILLET - OGAR - JAWA - ALCYON - GUZZI - JONGHI - DERNY - MOSQUITO

=4 MBYG Livraison immédiate de la plupart de ces marques
Batt. Fulmen - Huile Castrol - Casque FN
Réparations par Specmlmies

VENTE
CREDIT

"  ‘'onditions
30 frs en
e timbres-poste

— Equ Ipement
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with Spring Frame

250 cc. de 165.000 & | 500 Twin : 280. ﬁﬂﬂ fr. | Fourche avant télescopique

_ 180.000 fr. - | | Sélecteur au pied - Débrayage automatique
350 cc. : 245.000 fr. | 650 Twin : 294.000 fr. Suspension Arriére

Et la fameuse SUNBEAM suspension intégrale | DISPONIBLES IMME DIATEMEN'T

TOUS CES MODELES SONT EXPOSES - | Ba STOCK PIECES DETACHEES

EN VENTE LIBRE DISPONIBLES e

CRED ¥ : Agent général pour la France et ['Algérie . .
IT 6 a 12 mois Ets POCH, 127, av. de Neuilly - Neuilly-s-Seme

méme avec reprise - Echange Tél. : SAB. 61-70

MOTO-BASTILLE smrm SERVICE SPECIALISEE

6, Boulevard Richard-Lenoir, 6 — Parjs-Bastille ' Pieces Détachées Origine
| ]. g ROQ 29-28 7 NIEL GARAGE . 3; rue Fnurcrt_:lr . PARIS H_? }WAG : 52-62

St-PAUL MOTOS ‘Métro St-Paul - ARC. 71-46

‘ W A 250 emc.
350 bicyl.

41, av. Ed.-Vallant - Métro : Hoche et
— PANTIN — Champion de France V:ltesse 1936 Porte de la Villette
TOUS LES MODELES . DE TGUTES GRAN DES MARQUES FRANCAISES EN MAGASIN

I TERROT — MOTOBECANE — PEUGEOT — GNOME-RHONE — GUILLER — MR.
MONET-GOYON — BERNARDET — B.S.A. — SUNBEAM — JAWA-OGAR — DERNY

Essal et démonstration de la

REPARATIONS . MOBYLETTE STOCK TOUTES PIECES

'VENTE a 'CREDIT NEUF et OCCASIONS

e LIVRAISON TRES RAPIDE By

;T_a_ we davour . A. CHARRIER = To : NomD 2% ||
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LES

VELOMOTEURS

125 - TYPE S.6.V. - 2 Temps

Vélomoteur de grand luxe
moteur “ YILLIERS . Puis-
sance | C.V. Sélecteur au
pied. 3 .Vitesses. Cadre
surbaissé. Suspension
arriere semi-bloc. Vitesse
85 km. heure. Réservoir :
12 litres 1%.

: o s £ - / = - 100 - 2 Temps
T o T 5 L ok - & i TYPE 5- 3' GI D- Sﬂ

Puissance | C.V. Sélecteur
3 vitesses. Boite séparée.
Vitesse : 60 km. heure.
Réservoir : 12 litres.
Grande présentation.
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Autres fabricalions e MOTOCYCLETTES : 250 ¢m3 - 4 temps culbutée - Type R 4
PUB. J. BAZAIME

97 fois Recordman du Monde - 7 fois Champion de France
REPRESENTANT DE TOUTES LES GRANDES MARQUES

GRIFFON — PEUGEOT — TERROT — MOTOBECANE — JONGHI
GNOME-RHONE — MONET-GOYON — Scooter BERNARDET. etc...

VYous présente ses exclusivités

(livrables de suite)

- qui dominent la production

/1] Les PUCH 125 sport et tourisme et 250 cmc.
7 Les Spéciales MONNERET 125 et 175 emc.

e T 4 :
CREDIT 2

Tous modeles
REPARATIONS PAR MECANICIENS DU SERVICE DES COURSES

| 3 MAGASINS :

PARIS—NORD PARIS—CENTRE PARIS—SUD
138. rue de Tocqueville 7 - 9, Boul. Beaumarchais 106, Av. Aristide-Briond
PARIS-17¢ PARIS-11¢ ' MONTROUGE
- WAG. 95-59 TUR. 96-56 ALE. 21-71

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivemt cux cmnonceurs




PARIS - MOTOS LA PLUS MPORTANTE MAISON DE BIECES |
f vous propose VACANCES 1950

sur IB.8.A4. SUNBEAM et (chspomble)
SRNG Gillet - Herstal

L’HEUREUX PROPRIETAIRE DE L'UNE DE CES MACHINES

HATEZ-VOUS DE NOUS RENDRE VISITE, ET DEVENEZ
DONT LA HEPUTATI{)H N'EST PLUS A FAIRE

Prix : 294.000
t et les 125, 350 et 650 cmc,

Gillet-Herstal 250 cme. 2 temps Prix : 185.000

Refenez bien notre adresse et les 350. 400, et 500 cmc.

55, rue Brancion - PARIS-XV*

Méiro Pte de Versailles ou Convention — Tél. : LECourbe 93-57

|

l«cycLoLux”
TRACTION AVANT
Type : R51/2 . Sport . 2 cylindres - culbuteurs - cardan

CYCLOMOTEUR | fourche télescopique - suspension arriere - 2 caxbu-

Y h rateurs - seélecteur - 4 wvitesses - vilesse 140 kmh.

| a lourche Modéle 1850 - 500 cmc. - Prix : 350.000 frs.
élastique Type : R25 . Monocylindre - culbuteurs - cardan
l double frein fourche télescopique - sélecteur - suspension arridre

: MOTEUR tambour e e 20, coor,
| i . ‘ SEE Prix : 220.000 rs.
| assurant [ Skl g Toutes les
une propreté 'T-: N cotes sans
absolue. gi -. , pédaler.
Al 19 cc. - 2 temps | ""Poids : 24 kg.
I 1 1/2 aux 100. | v\ Vitesse |
Allumage b 35 kmibh.
il et éclairage ¥ Puissance
par volant Economie
magnétique. f i Confort
Poids : 7 kg. 300 Q¥ Elégance

Immédiatement adaptable sur tout vélo .q

MAGASINS D'EXPOSITION ET BUREAUX - AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

il 8. rue de Richelieu - PARIS-1* — RIC. 18-30 LATSCHA
AG E NT pour vous’ assurer l'exclusivité 16, Rue Auguste-Bailly, 16 — ASNIERES
| S

regmnc:le, consultez-nous ! ll . & 300 meétres de la gare _ Tél. GRE. 1793

_—
rr—
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9 bis, RUE GABRIEL-PERI — CLERMONT-FERRAND
s>  SECURITE

WA\ . PUISSANCE
VY s - CONFORT

VELOMGTEURS type YT 125 cmec., et type YS & suspension arriére.
MOTOCYCLETTE : type MC2 - suspension AR. Moyeux & broche

LIVRAISON RAPIDE

——  AGENCES DANS TOUTE LA FRANCE e

L e e e —————
e T ETE———

Vélomoteurs 125 cmec.

RENE GILLET

MOTOCYCLETTES 750-1000 cme
—— SIDE-CARS - =

LIVRAISONS
TRES RAPIDES

- Catalogues, Tarifs, Renseignements,

=4 126 bis, av. A. Briand
T MONTROUGE

ALE. 40-40 :
AGENCES PROVINCE DEMANDEES

Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant cux cmnonceurs




& .
VOUS POUVEZ DES A PRESENT
£ | PASSER COMMANDE DES
MODELES 1950

NORTON
ES 2 290,000 Manx 30 ou 40 460.000
Dominator 335000 500 Tric's Cross  270.000
Infer 30 350,000

16 H 500 laterales a partir de 140.000
18. 500 culbuteurs _& partir de 200,000

B B e e

VINCENT

Rapide Serie C 455.000 Grev Flash

ﬁkxck-ﬂhudaw C __E_alfﬂﬂ_ﬂ_ . Eﬂciszq_ 500 cme. 460.000
EXCELSIOR

Reodmaster R2 197 cme, avec eclairage batterie 155.000
Talismon 250 cme. 2 cylindres, éclairage batterie 195.000

LIVRAISONS RAPIDES DANS L'ORDRE DES COMMANDES
TOUTES PIECES DETACHEES D'ORIGINE
ASSUREES A NOS ACHETEURS

Piéces détachées pour ARIEL - B.S.A.
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| fLuxe - la paire : 6.000 fr,
Steadard - la paire : 4.900
Defraichies - Tachées, la paire : 3.500 fr,

PRIX PAR QUANTITES

! ne sera répondu guiavr letlres contenont tonbre  pou

ATTENTION : FERME LE LUNDI

'LZZ, . Robert-Lindet, Paris-15¢ - VAU. 07-08

SEpOmee

METRO : CONYENTION
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RUSTINES A BORD MINGE

Réparation impeccable dde au
bord: aminci.

Adhérence instantanée.

Auto-vulcanisation avec utili-
sation de la « Dissolutine ».

Formats pratiques.

Economie de
d’argent.

Sécurité totale.

DISSOLUTINE

Liissolution suractivée RUS-
TINES. Puissante, adhésive,
d'un pouvoir couvrant
remarquable, la DISSO-
LUTINE est nettement
supérieure a tous produits
similaires. Utilisée avec les
« RUSTINES BORD
MINCE », elle assure des

réparations absolument
définitives.

ATTACHES _PORTE - BAGAGES

Yélo et moto.
Solidité, élasticité,
incomparables.

%@?ﬁéﬁé margue

temps et

élégance

AN\

| VELO

Sté RUSTIN: 7, r. Castéres - Clichy (S.
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38° ANNEE, — 27 MAI 1950.
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REVUE *

Fondée en

HEBDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

QUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

1913. Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Camille LACOME

ABONNEMENTS

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
des numéros spéciaux (No* du Salon, Noél, ete.), l'abonné
économise plus ‘de 150 frs sur l'ensemble des No= de série.
@ Verser 4 ‘un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulairesrde comptes) :
MOTO-REVUE 287-37 PARIS-2e.

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse compléte, avec le no de départ de
I’abonnement nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon ,du chégue servant de recu, éviter le

Le Numéro : 25 francs

Frince ' Etranger
: 24 Nos 480 fr. 7 600 fr.
50 Nos a50 fr. 1.200 f£r.

chéque bancalre.

@ Changem. adresse 15 1, tim br. av. la dern. bande rectif.
"REDACTION - ADMINISTRATION . PUBLICITE :

12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2°)

: (IMMEUBLE METRO SENTIER) ol
Téléphone : GUT. 73-32 — (4 lignes groupees)

¢ LE TOURISME, INDUSTRIE
" FRANGAISE NUMERO 1

En 1929, la France avait recu
deux millions de touristes. En
1937, 840.000 visiteurs étrangers
étaient venus visiter I'Exposi-
tion. Ces deux chiffres records
ont été déja battus 1'an der-
nier avec 2.850.000 touristes
pour la France, dont 930.000 a
Paris. Cette année ces chiffres
seront eux-meémes largement
dépassés.

Pour accueillir fous ceux gue
passionnent la Tour Eiffel,
Fontainebleau, Versailles ou la
Cote d’Azur, l'industrie hobte-
liére n’a pas ménagé ses ef-
forts.

Cet effort est largement jus-
tifié par l'afflux de devises. En
effet, les touristes ont apporté
1’an dernier 90 milliards: 45 en
devises, 45 en francs francais,
marché noir et compensation.
Sur les 185 millions de dollars
que les Ameéricains ont dépen-
gé l'an dernier en Europe, la
France en a recu 50 millions,
1’Angleterre 34, 1'Italie 30 et la
Suisse 18. Ce ne sont urtant
pas les Américains les plus
nombreux a venir nous WVvoir.
Ils ne viennent qu’au 4® rang
avec le Canada. Leurs 210.000
visiteurs semblent bien peu
nombreux aupres des 1.150.000
repreésentants du Benelux, des
500,000 anglais et des 500.000
suisses. Mais ils battent les
seandinaves (150.000), les ita-
liens (120.000) ,les espagnols
(40.000), les portugais (25.000)
et les américains du Sud
(20.000).

De tous les ¢ monuments »
parisiens, celui qui attire le
plus grand nombre de visiteurs
est la Tour Eiffel. Elle compte
1.450.000 enirées pour 1949,
viennent ensuite le Louvre
{510.000), I’Are de Triomphe
(261.000), la Sainte-Chapelle
{218.000), le Panthéon (166.000),
Notre-Dame (156.000), le Jeu
de Paume (118.000), 1a Concier-
gerie (76.000).

Cependant la Tour Eiffel est
battue par le Chéteau de Ver-
gailles dont les galeries ont vu
défiler 1.516.000 touristes :
cing fois.plus que le Mont St-
Michel (32.000), ou gque Fontai-
nebleau (303.000).

Strasbourg a recu 154.000 wvi-
giteurs. Les chiteau de la Loire
ont connu des affluences di-
verses allant de 130.000 wisi-
teurs & Blois, & 38.000 a Chi-
non. La Céte d'Azur, la cdte
Basque et la Bretagne accueil-
lent le plus grand nombre de
touristes. La réputation des
sites pittoresques wvarie d’ail-
leurs suivant les pays, et Car-
cassonne, gar exemple, tou-
jours appréciée par les Amé-
ricains du Nord et du Sud, est
dédaignée par leg Européens.

o~y EST celui gui est engagée entre le chancelier
C de PEchigquier et son adversaire francais, notre

ministre des Finances. Il est vrai que Yun et
Pautre doivent faire face aux dé - Sans cesse
croissantes de I'Etat Anglais et de PEtat ¥Francais,
et & leur discutable gestion. Que ¢e soit en Angle-
terre ou en France, nos hommes d'Etat n’ont pas

encore compris clairement gque la prospérité de

Yéconomie nationale ne pouvait qu'étre fonction
de la prospérité des individus et I'accroissement
‘constant des transactions. Ils n’ont pas encore
admis qu'il fallait, non seulement, augmenter
la production, mais activer la circulation et que
les moyens de transport jouent um rdle essen-
tiel dans les échanges commerciaux qu’il s’agisse
des chemins de fer, des avions et surfout des trans-
ports routiers en commun ou privés. La possibilité
de se déplacer économiquement, rapidement et sans
gaspillage de temps est essentiel. Grice a TPauto-
mobile et au motocycle, un homme actif multiplie
son .activité qu’il soit médecin, commercant, repré-
sentant. I1 pourra se contenier d'un moindre pour-
centage. Le représentant assurera a sa maison un
chiffre d’affaires plus important et cette maison
elle-méme, en répartissant ses frais généraux sur
un chiffre d’affaires plus important, pourra abaisser
ses prix. Elle vendra davantage, pourra produire
davantage et ainsi employer une main-d’ceuvre plus
importante et lui assurer un salaire plus élevé. Et
croit-on que le tourisme lui-méme soit sans intérét ?
On a tout 3 fait raison d’aftirer les touristes étran-
gers qui apportent les devises dont nous avons tant

besoin. Mais ce qu’on pourrait appeler le tourisme

national n’est pas meoins important, surtout pour
Vindustrie hételidre des petites ou moyennes loca-
lités. C’est le salut pour tant de petits hitels qui
végdtent, c’est aussi pour I'Eitat, sous forme de
taxes diverses, une source importante de revenus.
Actuellement, le tourisme est trop limité a de grands
itinéraires, mais le ccur du pays est négligé.

Il y a pourtant, un nombre considérable de jolis
orés. Il semble heureusement

coins qui restent igm
quun peu partout les syndicats d’inifiative s’orga-
nisent. Mais le chemin de fer est trop cher ainsi
qu'en témoigne le fléchissement constant des billets
délivrés. On croit qu'en brimant les transports rou-
tiers on orientera la clientdle vers le chemin de

fer. Cest une erreur totale. Quand on ne peut plus

faire les frais d’'un voyage on reste chez soi. On se

déplace le moins possible. Quant anx véhicules pri-

vés, ils roulent d’autant moins que Fessence est plus
chére. Si les combustibles et les carburants sont
trop cofiteux on ne roule plus et les faxes cessent

(suite page 300)

4 ATTENTION !

La Preéfecture de Police vient
d'engager la Ilutte contre les
bruits intempestifs qui rendent
la vie a Paris épuisante pour
les nerfs. Une ordonnance
vient d’interdir les ¢ bruits
causés sans nécessité ou dis
a4 un défaut de précaution ».
Voici les principaux :

— Circulation, & une vitesse
insuffisamment ralentie, des
voitures 4 bandages rigides et
des poids lourds.

— Mauvais état de la car-
rosserie ou des organes mo-
teurs des véehicules.

— Moteur en marche pen-
dant le stationnement.

— Emploi sur les wvéhicules
de freins mal établis ou mal
entretenus. -

— Réparation sur la voie pu-
blique de voitures automobiles
ou de motocyclettes, essais ou
mises au point de leurs mo-
teurs.

— Usage abusif, par les con-
ducteurs de véhicules, des ap-
pareils avertisseurs sonores re-
glementaires. :

— Emploi de l'apparell aver-
tisseur sonore, entre 22 heures
et 7 heures, par les conduc-
teurs de véhicules automobi-
les, lesquels seront tenus de
ralentir, partout ol besoin sera,
pour que cet emploi devienne
inutile.

— Disposition ou arrimage
défectueux du chargement des
wvéhicules,

En outre, sont ou demeurent
interdits en toutes circons-
tances - ;

1¢ L’'usage par les conduc-
teurs de véhicules, d’appareils
avertisseurs a4 son raugue ou
strident, ou a sons multiples.

2¢ TLa circulation des aulo-
mobiles, motocyclettes et au-
tres wéhicules a moteurs dé-
pourvus de silencieux efficaces
ou laissant 1'échappement libre.

¢ CONSOMMATION

D'ESSENCE

Au cours du mois d’avril
dernier, la consommation d'es-
sence’ s'est élevée a 260.000
metres cubes, dont. 17.000 de
supercarburant, contre 262.000
en mars, dont 13.000 de super-
carburant.

Ainsi, par rapport au mois
de mars, la consommation to-
tale, en avril, a été inférieure
de 2.000 métres cubes; par con-
tre il a été consommé 4.000
meétres cubes de plus de super-
carburant. -

La consommation en janvier
et février ayant &té respecti-
vement de 200752 et 207.445
métres cubes — il n'y avait
pas encore de supercarburant
— on arrive 4 un total de
930.197 meétres cubes pour l'en-
semble des quatire premiers
mois de l'année.

LAMMTMMW%ELAWMPLUS BELLE ENCORE




4 UNE BOITE DE VITESSE
AUTOMATIQUE POUR MOTO

Il a fallu 15 ans pour gue l'Ing. Kreis,
de Wurzburg, puisse transposer dans la
pratique sa théorie d'une boite automa-
?ue, présentée enfin 4 la Foire de Franc-
ort.

Les premiéres expériences eurent lieu
sur un vélo, C'était alors la tension de la
chaine sur un levier contrdlé par un
ressort bien étalonné qui provoquait l’en-
clanchement des différentes wvitesses.

Pour ‘les motos, le régulateur auquel
on fait appel est la force centrifuge. Cha-
que rapport est donné par un train pla-
nétaire muni de son propre frein. Que le
couple et la vitesse de rotation du moteur
varient au-dela de certaines limites, et le
frein correspondant bloque son planétaire
et ch e le rapport engage. C'est donc
une boite automatique, mais que l'on
peut commander dans une certaine me-
sure par la commande des gaz.

Reste' 4 savoir ce que .cet ensemble,

gui a été étudié sur une DK.W. RT 125,
onnera a l'usage.
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% LE SALON DE L'AUTOMOBILE
BRITANNIQUE

C'est 3 New-York que les anglais ont
ouvert un véritable Salon de I'Automo-
bile, montrant non seulement letirs voi-
tures de tourisme, mais encore leurs
poids lourds, motocyclettes et bicyelettes,
On peut dire que l'expérience a réussi
au-dela de toutes les prévisions en raison
de l'effort de publicité consenti d'une
part et de la présentation de modéles
trés différents d’autre part, Clest ainsi
que 1" « -Anglia », ou Ford anglaise, est
vendue £ 1.000, c'est-a-dire moins cher
due la meilleur marché des voitures amé-
TICdalnes.

Ce Salon serait transporté, parait-il, a
Los Angelés trés prochainement, un peu
plus tard a4 Chicago. .

¢ DEBOUCHES

Les besoins annuels de I’Argentine en
bicycleites pendant les trois prochaines
annéeg seront, estime-t-on, de 200000
unités ; ensuite la demande normale sera
d’environ 120.000 unités par an, Le plus
gros fournisseur de cycles est la Grande-
Bretagne.

¢ NOS EXPORTATIONS

Le nombre de voitures francaises de
tourisme des diverses margues exportées
dans les pays ci-aprés s'établit comme
suit :

Es-
Bene-
Annéde lux Suisse Hollande
1947 16.693 6.142 1.831 3
1948 9.606 4 100 4179 575
1949 15.690 65.153 8.184 956

¥ LUBRIFIANTS EN ITALIE
Au Sénat italien vient d’étre présenté

/ par le Ministre de I'Indusirie et du Com-

merce un projet de loi prévovant l'abro-
gation de la loi du 27 avril 1950 instituant
une réglementation sur la collecte obli-
gatoire et la régénération des huiles de
vidange et lubrifiants usagés,

« Il vous faudra briiler ce que vous
avez adoré ».. s'écrie le prédicateur
du haut de sa chaire, et les fidéles re-
pentants sentent passer le souffle
briilant de l'enfer, heureusement ba-
layé par les douces effluves paradi-
siaques généreusement dispensées par
le rédempteur,

Si l'auguste décor manquait, si 1la
majestueuse atmosphére de la maison
de Dieu était remplacée par la terre-
a-terre ambiance d'un magasin de
pieces détachées moto, je n’en assis-
tais pas moins 4 une éirange scéne du
repentir.

Et méme, & bien réfléchir, je crois
que je tenais le réle du pasteur, pen-
dant que Noél Briou, Directeur de
Paris-Moto et agent de 6 marques
fra:}gaiﬁes, figurait le pécheur repen-
tant..

En réfléchissant encore un peu plus,
je me rends compte également que la
proposition sacrée qui sert de point
de départ 4 mes divagations, doit étre
légérement pastichée,

ar Neoé] Briou n'’en est pas a bri-
ler ce qu’il a adoré, mais ce qui est

-de mai, la température 6était assez

certain, c'est qu'il adore ce qu'il a
briilé,

Je me suis quand méme bien amusé
et j'ai bien fait marcher Noé&l Briou,
en lui rappelant les récentes et fu-
rieuses attaques contire les marques
étrangéres : ¢« Quand je vendrai des
machines étrangéres, il fera chaud !3.
Et effectivement, en ce jour ensoleillé

douce, ce qui explique la présence 3
Paris-Moto, de B.S.A., de Sunbeam,
et de Gillet-Herstal.

Je puis maintenant m’expliquer : I
Briou ne brile pas ce qu'il a adoré,
car il reste toujours l'ardent suppor-
ter de Monet-Goyon, Kocoehler-Escofs
fier, Magnat-Debon, Gnome-Rhéne,
Motoconfort et Alcyon. Mais il adore
ce qu'il g briilé, car devant la qualité
indiscutable des trois margues éiran-
géres sus-mentionnées, il s'est incliné, I

revenant sur une décision qu'il croyait
irrévocable.

« Nada dura siempre en este mun-
do » disent les espagnols : Rien n'est
définitif en ce monde. :

savoir reconnaitre une évolution
n'‘est pas un reniement, mais une
preuve de sagesse,

Revenant moi-méme sur ma déci-
sion, je ne me moquais plus de Noé&l
Briou, et je lui souhaitais d’obtenir,
sans que ce soit au détriment des
mardques francaises, autant de succés
pour celles-ci que pour celles-]3.

LE MOTOGRAPHE

Le nouveau scooter italien F.M.

posséde un curieux cadre fermé

en tole emboutie qui fait de lui
un « foux-scooter »

¥ ACCIDENTS

Pendant le mois de janwier on a relevé
en Grande-Bretagne 3.854 accidents de la
eireulation, dont 200 mortels,

Par rapport a4 la méme ode de
l'annce derniére, i1 ¥ a une légére dimi-
nution de 99 cas.

¢ 62 MILLONS D‘AUTOS

D’aprés la revue américaine <« The
American Automobile #, il ¥ a actuelle-
ment 62.463.794 automobiles en ecirculation
dans le monde, dont 43.429.205 aux U.S.A.

En 1949, une augmentation des imma-
triculations a été notée, portant sur
4.100.00 unités,

¥ MACHINES ANGLAISES DE CROSS

A la suite de notre article du ne 979, .
nous recevons de la“‘maison Movéa une
lettre rectifiant guelques erreurs techni-
gues, que nous nous faisons un devoir de
reproduire ;

« Nous relevons guelques erreurs en ce
qui concerne B.S.A., certaines de ces er-
reurs sont minimes et nous vous laissons
le soin d’apprécier si elles doivent faire
l'objet d'une mise au point :

Rapport de boite :

B32 : 21,1 - 145 - 930 - 706
au lieu de 17,52 - 115 - 92 - 7,1

B.34 : 1681 - 11,59 - 744 - 564
au lieu de 15,9 - 11,1 - 7,3 - 5,6

Par contre, nous apprécierions vivement
que vous fassiez passer un rectificatif en
Cce gui concerne :

1¢ Poids en kg :

B32 G.S. : 138 kgs 5 au lieu de 150.

2° Empattement : 1

B32 GBS, : 139 cms au lien de 1217,5.

3° Hautleur de selle :

B32 B32 G.S., B34 : 80 ems au lieu
de 72,5 cms.

SUITE DE NOTRE EDITORIAL

de rentrer dans les caisses de

IEtat. Et ce qui est grave, c’est

quwil se produit wune rupture

soudaine. TI y a wun point

ou la clientéle se cabre et on

s’en apercoit dans les domaines

les plus divers, et ce point, il sSem-

ble qu’il doive désormais #étre

atteint. Pour n’avoir pas su ré-

duire ses exigences, c'est en dé-

fimitive I'Etat qui se prive de res-

sources importantes justifiant I'a- ¢
xiome : « l'impdt se dévore Ilui- §
méme ».

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS



Moto-Revue

= 901 =

27 Mai 1950

VOLANTS MAGNETIQUES A.B.G.

UN VOLANT MAGNETIQUE AVEC LES AVANTAGES.
MAIS NON LES DEFAUTS DE SON ESPECE

L’emplol de volants magnétiques pour
l'allumage et 1'éclairage des omoteurs
et motocyceties légéres a permis une
trés sensible simplification des moteurs en
évitant les sujétions des batteries, dyna-
mos, delcos, bobines, ainsi que du wolant
moteur désormais remplacé par le rotor
du volant magnétique.

Aprés des années de recherches et d'in-
succes, on est désormais arrivé 4 pro-
duire des wvolants magnétiques donnant
toutes garanties de fonctionnement.

Vue démoniée des
divers elements
d'un volant ARG,

En général — et en Franoce — linduc-
feur est constitué par le rotor, alors que
les enroulements fixes sont portés par
le stator. Les différences résident surtout
dans le nombre de péles de l'inducteur.
Aprés les vieux volants bipolaires gu-
jourd’hui abandonnés, on utilise soit 4,
soit 6 podles a4 Yinducteur. L'augmentation
du nombre de pdles permettant d’'avoir
un éclairage plus puissant et moins dé-
pendant de la vitesse, :

Les volants &4 6 pdles en effet donnent
six inversions de flux par tour, travail-
lant dans deux induits d’éclairage, au
lieu de 4 inversions dans 1 seul induit

ur les volants a 4 pdles, Méme aux

asses vitesses, l'éclairage est donc
correctement assuré, Cependant les di-
mensions exigués des volanis de mo -
clette (77 max. 160 mm) permettent -
ficilement le logement de bobines d'al-
lumage suffisantes et 1'éclairage est as-
suré gux dépens de la sécurité de I'al-
lumage. Avec les volants 4 6 pdles, la
place est suffisante poWr assurer un n
allumage, D'autre part, il faut considérer
gu'une des causes d’'usure ies bougies
réside dans le nombre des étincelles inu-
tiles dues aux variations du flux direc-
tement recues par le secondaire, lors-

ue le contact est ouvert. Ces é&tincelles,

latant dans les gaz chauds, usent forte-
ment les électrodes, or dans les volanis
A 4 pbles, il n'y a gu'une étincelle inu-
tile par tour de moteur au lieu de 2 sur
les volants & 6 pdles.

C’est le systeme a 4 pbles qu'a adopté
AB.G. Quant & la puissance de 1'éclai-
rage, elle est obtenue par des aimants

spéciaux et certaines particularités du
circuit magnétique.

DESCRIPTION (voir dessin)

Le rotor est constitué par 4 aimants et
4 masses polaires assemblées par un car-
ter en alliage léger coulé en coquille,
formant un ensemble indéformable.

Les bobines, condensateurs, ru
sont montés sur le stator, facilement dé-
montables et interchangeables. Ils sont

du type utilisé en aviation et donnent
toutes garanties de résistance.

Le me de rupture du courant pri-
maire est soigneusement usiné en acler
traité, et étudié de telle sorte que le
point d’ouverture des contacts change trés
peu quand l'écartement varle, le réglage
du rupteur est ainsi toujours voisin de
1'optimum, -

L'ensemble peut donner des centaines
d’heures de fonctionnement sans réglage
du rupteur. =" :

La borne haute tension, dont l'isole-
ment insuffisant donne souvent Heu & des

pannes d’allumage, a été spécialement

étudiée et le percement de la bakélite

n'est pas a craindre.

CARACTERISTIQUES DE L’ALLUMAGE

thne ‘?étlmctﬁl‘lﬂ d’auti:
charge électrique quji pr
pects successifs différents.

1* Une décharge sous haute tension
(environ 10.000 wvolts) et A haute £fré-
quence, de courte durée (de l'ordre d'un
dixiéme de milliseconde). Cette décharge
qui commence immédiatement aprés l'ou-
verture des grains correspond a l'ionisa-
tion des gaz et & l'amorcage de l'arc en-
tre les élecirodes, elle provogue l'inflam-
mation et l'explosion des Egaz.

20 Une décharge sous basse tension
(environ 500 wvolts) qui d a 1'é-
coulement des charges électrigues rési-
duelles accumulées dans la bobine, I'é-
tincelle éclate alors dans les gaz en com-
bustion ou briilés, Cette décharge appe-
l1ée parfois queue d'étincelle n’a qu'un
effet nuisible, car elle provogque l'usure
des bougies, Elle est d’autant plus lon-
gue (sa durée est d'environ 2 a 3 milli-
secondes) que la self du circuit secon-
daire est importante.

Pour avoir un allumage idéal, il fau-
drait supprimer cette deuxiéme partie de
I'étincelle ; c'est ce qui est & peu prés
réalisé par I'allumage & haute fréguence
que l'on envisage d'utiliser pour le: mo-
teur d’avion.

Dans le volant A.B.G. on a cherché a
se rapprocher le plus possible de ces con-
ditions. L'énergie de la décharge & haute
tension et & haute fréquence a été ren-
due maximum par 'utilisation d'un cir-
cuit magnétique court et bien feuilleté.
Les caractéristiques de l'enroulement pri-
maire ont 6té déterminées pour que la
variation de flux due & l'ouverture des
grains soit trés grande, méme au ralenti
et 4 peu preés indépendante de la vitesse,

fce aux caracteristigques particuliéres

u circuit primaire. La queue d'étincelle
a 6té réduite au minimum en utilisant un
enroulement secondaire & faible nombre
de spires.

est une deé-
te deux as-

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE :

On ast ainsi arrivé A réaliser un allu-
mage a4 grande énergle instantanée, dont
la puissance dépend peu de 1%
qui n'est pas possible avec 1'g
deleo-bobine,

vitesse, ce

45

On a vu plus haut que les volants 4
pbles n’ayvant qu'une étincelle parasite
usent moins les bougies gque les volants
8 poles qui en ont deux.

Enfin, l'excés de puissance de l'étin-
celle aux grandes vitesses est réduite sur
les volants A.B.G. par certaines particu-
larités brevetées du circuit magnétique et
notamment par le novau feuilleté, sans
enroulement, en paralléle avec le
noyau d’allumage, qui joue le rble d'un
shunt et e le flux utile aux
grandes vitesses.

Pour l'ensemble de ces raisons, le vo-
lant magnétique A.B.G., caractérisé par
sa puissance d’allumage, use relativement
peu les bo s et il est probable que son
utilisation évite dans une certaine me-
qure la formation de « perles » sur les
électrodes de bougies tant redoutées des
motocyclistes ; gridce & la puissgnce de
la décharge & haute tension qui assure

une combustion compléte.

D’autre part, les volants magnétiques
résentent souvent aux basses vitesses
es ratés d'allumage lorsque l'éclairage
fonctionne. C'est ainsi que l'on est par=
fois obligé d'éteindre les phares
pouvoir démarrer. Ce mauvais fonction-
nement est dil & une diminution du flux
utile par la réaction d'induit de l'éclai-
rage. Dans le volant A B.G., cet inconvé-

Vitere rodalion

I
Ler viemes ce rolebon Ddquier sont celles ol H ya plis cle rales
pour fecartement corrmpondant ol ecldewrs .

Sg2.

REDOUBLEZ DE PRUDENCE




Molant & charge normale.

Intensite de charge pour 1batlere cle 74+

Courbe da charge en fonction de
la vitesse en tours/minute
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nient n'apparait pas, grice au shunt d’al-
lumage, a l'efficacité du circuit primaire
et & la puissance des aimants.

Le wvolant magnétique A.B.G. fournit
sans raté des étincelles de 8 mm mesu-
rées slir éclateurs BIN.A. A la vitesse de
130 t.-m. avec ou sans fonetionnement de
1'éclairage (fig. 2). La longueur des étin-
celles que l'on peui obtenir sans raté dé-
pend peu de la vitesse, et permet ainsi
d’allumer les moteurs et d’avoir un dé-
marrage facile dans les plus mauvaises
conditions : moteurs tr comprimes,
bougies présentant des pertes, bougies a
éectrodes trop écariées.
CARACTERISTIQUES DE L’'ECLAIRAGE

La Societé A.B.G. réalise 3 dispositifs
d’fmﬁmgﬂcﬁm tif f

° Un dispositif pour fonmctionnement
sang batterie (alternatif, 12 V.) dont la
puissance est de 28/30 wts 4 2000 t.-m.
et 50 wts a 5000 t.-m. On peut done uti-
liser les ampoules 12 V, 60 bougies.

Une vitesse de 6.000 t.-m. peut étre ob-
tenue sans survoltage excessif grice a
une bonne régulation.

2° Deux dispositifs pour fonctionne-
ment avec batterie. — L'emploi de la bat-
terie avec un volant magnétique, rendu

R A ol Y T T T T P A AP

PROPOS SUR LES BOUGIES

Comment 1'étincelle peut-elle sauter
entre les pointes de la bougie lorsque les
contacts du rupteur sont ouverts ? Il
n'y a pas de courant, alors ! Plus d’un
motocycliste intrigué pose tette question,
selon M. Joseph Ryan, chef de service de
Harley Davidson,

Le probléme résulte du fait que l’on ne
comprend pas comment <¢ quelque
chose » peut provenir de ¢ rien ». Ici
ce ¢« quelgue chose » existe sous la forme
d'une énergie magnétique emmagasinée.

Briévement, voild ce qui se passe.

Quand le courant eircule de la batterie
d’accumulateurs i travers la bobine d'in-
duction, c'est-a-dire lorsque les contacts
du rupteur sont fermés, un ehamp ma-
gnétique prend naissance autour de la
bobine. Cet invisible champ d'énergie
magnétique peut é&ire assimilé 4 un ré-

servoir d'eau qu’on .aurait pompée i une
grande hauteur.
Maintenant, lorsque le courant est

coupé, c'est-a-dire lorsque les contacts
du rupteur sont ouverts, le champ d’é-
nergie magnétique emmagasiné ne peut
plus s'en aller, mais ¢« s'effondre » dans
la bobine. Tombant rapidement (comme
un flot d'eau du réservoir) les lignes de
force magnétique « fouettent » A travers
l'enroulement composé de nombreux
tours de fils, de la bobine, y induisant
un courant dont le voltage est extréme-
mﬁ?t} élevé (pouvant atteindre 18.000
volts).

Cet éclair miniature peut vaincre la ré-

sistance de l'air et jaillir entre les pointes
de la bougie,

€3 molfeur o0 bn:rlp.n-.mim'.e

Puissance en \Xailts

2 oan

possible grice aux redresseurs secs 3
oxymetal. Les redresseurs sont désormais
specialement étudiés pour l'emploi avec
le volant magnétique et on ne risque
plus les échauffements et les claquages
remargués sur les premiéres applications
de ce systéme.

Autfre difficulté : avoir un régime de
charge adapté & la décharge de la batte-

rie pour ne pas faliguer la batterie ét.

faire évaporer trop rapidement l'eau dis-
tillee. L'intensité de charge doit de son
coté élre assez faible puisque la capacité
des batieries de moto est, en général, de
1 amperes-heure,

La Société AB.G. a réalisé 2 types de
volants satisfaisant 4 ces conditions.

Premiérement, un volant magnétique a
charge réduite, ol le plan est alimenté
sous 12 volis par un wvolant, la batterie
ne servant Que pour 1'avertisseur et 1'é-
clairage des lanternes AV et AR. Le cou-
rant de charge, indépendant, st fourni
par un induif spécial donnant une inten-
sité de charge assez faible. On arrive
ainsi a une installation électrique simple
et d’entretien réduit.

Deuxiémement, un volant magnétique
a charge normale, ol tout le courant al-
ternatif est transformé en continu. L'é-
clairage phare-code est alors branché sur
la batterie et.- peut donner un éclairage
puissant méme i l'arrét,

La batterie est chargée suivant deux
regimes différents suivant que 1'éclairage
fonctionne ou non. De jour la charge est

Volant & eclairage en courant alternalif.
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Quel est le réle du condensateur con-
necté entre les contacts du rupteur ?

Ryan y a répondu facilement « Il
agit, dit-il, surtout comme un réservoir
absorbant la « vague » d’électricité ap-
paraissant sur les contacts du rupteur.
D’autire part, un allumage excessif creuse
et use les contacts.

I1 s'agit du courant induit dans le cir-
cuit primaire et aue doit stopper le con-
densateur,

=

Les bougies d'allumage froides ou
chaudes doivent étre choisies soigneuse-
ment pour éire bien adaptées A l'usage
gqui est fait de la motocyclette, affirme
M. J. Ryan, qui est un expert en matiére
d'allumage.

« Des moteurs neufs qui ont terminé
leur période de rodage doivent étre mu-
nis de bougies d’allumage plus froides
que celles qui les équipaient primitive-
ment, dit-il, et cela surtout lorsqu’on a
affaive a4 des moteurs 3 haute compres-
sion et dont le fonclionnement est dur ».

Des pointes de bougie boursouflées,
gercées ou brililées en partie sur un mo-
teur dont le fonctionnement est 4 peu
prés satisfaisant par ailleurs, sont l'indice
que le moteur réclame soit un réglage
plus riche du carburateur, soit des bou-
gies plus froides. Par contre, si les bou-
gies sant le siége d'accumulation d’huile
brilée ou de carbone et risquent de s’en-
crasser, c'est la le sympiéme que le mo-
teur réclame une réduction du graissage
et des bougies plus chaudes.

L'accumulation de la poussiére de la
route sur la borne externe de la bougie

Hoon

5 g
e

de 0,5 4 1,5 ampére, et de nuit le volant
débite 5 amp. a4 3.000 t.-m. permettant
I'emploi de lampes de 50 bougies pour le
phare.

Le volant présente tous les avantages
de la dynamo plate avec régulateur de
tension (éclairage a 1’arrét, bonne con-
servation de la batterie) et il ne nécessite
gqu'un entretien trés minime gréce i l'ab-
seénce de collecteur et de balai. En outre,
le circuit d'allumdge est complétement
indépendant du circuit de batterie, I'étin-
celle étant produite par la bobine d'allu-
mage du volant magnétique directement
par les inversions de flux du rotor, avec
ou sans batterie, ou quel que soit son état
de charge, les départs au kick sont fa-
cileg, car le volant germet d'obtenir sans
raté, des étincelles de 8 mm 3 la vitesse
de 150 t.-m. Si la batterie est détériorée,
on peut l'enlever, 1'éclairage étant alors
assuré uniquement par le volant magné-
Lique, avee une régulation suffisante
pour ne pas griller le filament des lam-
pes aux grandes vitesses.

MMMMWWMW

peut agir comme conducteur lorsqu'il se
grm:luit une absorption d'humidité. Cet
tat de chose provoque des ratés d’allu-
mage., Avant de mettre "le moteur en
route, enlevez cette couche de saleté avec
un chiffon sec,.

L'extrémité des pointes de bougies va
a la longue acquérir une enveloppe de
couleur brune et vitreuse,

Cette couche d'oxyde devient conduc-
trice et provogue elle aussi des ratés a
haut régime et avec des moteurs poussés.
Les bougies doivent étre nettoyées pério-
digquement pour enlever cette couche.
Le netloyage par jet de sable, qu'on
pourra effectuer dans la station service
la plus proche, est le procédé recom-
mandé pour le nettoyage des bougies,

L’écartement correct pour les bougies
Harley Davidson varie de 025" A 030"”. Cet
écartement s’élargit lentement, é&tant
donné gue les électrodes se consumment
progressivement, ILes bougies doivent
done étre contrblées et réglées de temps
en temps. Lorsqu’on réduit l'écartement,
il convient de ne modifier que l’extré-
mité de 1'électrode, car si l'on plie le
centre de l'électrode, on risque de casser
le noyau de porcelaine. Pour un fonc-
tionnement 4 régime élevé, le mieux est
de régler l'écartement 4 sa limite infé-
rieure de 025",

D'une facon générale, plus une bougle
est froide, plus on peut l'utiliser pour
un service dur et difficile et un démar-
rage difficile, plus longue sera la vie de
la bougie et moindres les risgques d’abi-
mer le moteur et aussi de l'endommager
Egréautn-aumnage ou échauffement exa-

T,

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT




La 500 Gumbdalunga gux innombra-
bles victoires. '

Depuis plus de vingt ans, la Firme
de Mandello del Lario s’est imposé de
plus en plus dans le monde entier par
ses solutions hardies et originales et
par ses succés sportifs. D'une ligne
parfois peu séduisante, les motos
Guzzi sont devenues une des 3 ou 4
silhouettes les plus originales de la
construction motocycliste (avec Scott,
BM.W., etc...)

La naissance et les premiers pas
de la ¢« Moto Guzzi », bien que dé-
sormais lointains, sont toujours a la
mémoire de tous les motocyclistes et
les caractéristiques fondamentales des
premieres motos sont restées inchan-
gées jusqu’a ce jour ; ce qui prouve que
les solutions adoptées en leur temps,
étaient vraiment le fruit d'études et
d'expériences miirement réflédhies
Mais ce sont les machines de compé-
tition gui furent et sont encore l'en~
fant chéri de la Moto Guzzi, riche
banc d’essai et source d’enseignement
pour la construction normale.

Rappelons briévement les caractéris-
tiques de la premiére Guzzi de course,
la 500 cme. (4 soupapes) gagnante en

Une main d'eeuvre qualifiée ou
sotvice d'une technique d'avant.

garde.
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et restée victorieusement sur la scéne
sportive jusqu'en 1932 date ol elle
fut remplacée par le bicylindre.

Le moteur était un 4 temps de 88x82,
4 soupapes, a culbuteurs. Graissage
compléfement automatique avec pompe
aspirante et refoulante. Changement
de vitesse formant bloc avec le mo-
teur, a trois vitesses et pignons cou-
lissants.

Dans les premiers types, avec bielle
en tube, téte de bielle montée sur cous-
sinets en bronze avec carburant es-
sence-alcool, on arriva 2 une puissance
de 22 CV a 5500 t.-m. Puis on adopta
une bielle & section en « T » et &
roulements a galets. (Une des premie-
res applications de ce principe main-
tenant si répandu).

Les derniers types de ces moteurs - S

donnaient 32 CV a 6.000 tours avec
alimentation par deux carburateurs.
La machine compétition compléte pe-
sait 200 kgs et le maximum de wvi-
tesse était de 180 kmh.

En 1926, apparait la 250 cme. qui
s'imposa dans de nombreuses courses
en Italie et & 1'étranger et remporta,
premiére des machines continentales,
le fameux cglassique TT anglais en
1935. A propos de cette premiére
grande wictoire sur le motoeyclisme
britannique, signalons que la 250 cmec.
Guzzi fut la premiére machine de com-
petition dotée d'un cadre & suspension
arriére.

En 1926, déja, l'ingénieur Guzzi avait
realisé un cadre a suspension élasti-
que arriére original et parfait qui fut

mis a l'épreuve sur les plus mauvaises

routes d’Europe.

La meilleure adhérence et la stabi-
lité obtenues par les machines de sé-
rie munies d'un tel cadre en amenérent
I'application aux machines compétition
et les résultats obtenus dés la pre-
miére course a laquelle elles prirent
part, furent tels que I'adoption de ce
type de cadre fut généralisé i la plu-
part des machines de série et a4 la
totalité des motos de sport et de com-

- pétition.

Quant au moteur Guzzi, il a subi

sans interruption, au cours de sa lon-

gue et glorieuse carriére, bien des
modifications, perfectionnements et
fourni de multiples preuves de ges
qgualités.

Les progres réalisée de 1926 a 1937
sont significatifs ; nous donnons ci=
dessous les caractéristiques techniques
de la 250 cme. compétition de 1926 et
ses modifications successives :

Que de chemin parcouru.depuis le
petit atelier des débuts a Mandello
del Lario !

Moteur monocylindre  horizontal
68x68, arbre a cames en téte, (soupa-

- pes inclinéeg a 62¢).

Les premiers moteurs avaient 1la
téte de bielle montée sur coussinets en
bronze, changement de vitesse bloc a
trois vitesses et pignon coulissanis: La
puissance avec essence-alcool était de
13 CV a 6.000 t-m. -

Successivement la téte de la bielle
fut montée sur roulements a galeis,
le changement de vitesse fut doté de



Un des « poids lourds » de la
maison, le fricar « Frcole » de
: 1 tonne S.

quatre vitesses avec engrenages fou-
jours en prise, culasse et chemise
du cylindre furent construites en al-
liage léger et les diagrammes de dis-
tribution modifiés, La puissance mon-
ta a 26'CV & 7.500 tours avec mélange
essence-alcool et la vitesse passa de
130 a 165 kmh.

Enfin, le poids de la machine dimi-
nua de 170 kgs & 135 kgs dans les
derniers types.

Déja en 1930 l'usine avait construit
un 4 cylindres suralimenté qui resta
comme modeéle expérimental et ce n'est
qu'en 1936 que furent commencés les
essals de suralimentation sur la 250 ce.

Que de travail tenace, de patience,
et de soucis cofita la mise au point
de ce moteur ! Guzzi pouvait pourtant,
avec juste orgueil, se vanter d’avoir
réussi & résoudre I'épineux probléme
de la suralimentation d’un monocylin-
dre et la 250 eme. compresseur, ob-
tenant d'innombrables wvictoires en
Italie et & l'étranger, fit la preuve

de sa puissance et de sa tenue de-

route en conquérant plusieurs records
mondiaux, en particulier celui du kilo-
metre lancé (plus de 213 km. & ’heure)
et celui de TTheure (plus de 180 km.
dans I'heure) qui encore aujourd’hui
restent debouts.

Le compresseur est du type ¢ Co-
zette » a palettes, modifié et construit
par Guzzi. Il était entrainé par en-
grenages pour pouvoir faire wvarier le
rapport -enfre le nombre de tours du
moteur et le nombre de tours du com-
presseur.

Le moteur des records marchant &
I'alcool donnait 44 CV a 7.800 tours
du moteur.

Le cadre de la machine de compéti-
tion était construit en grande partie
en alliage léger (les tambours des
freins étaient coulés en élektron avee
frettes en acier rapportés). La machine
équipée pour la compétition pesait 135
kgs et atteignait avec 'essence régle-
mentaire (50 % essence et 50 % ben-
zol) le 190 km. 4 T’heure, -

En 1939, la Guzzi étudiait et cons-
truisait un « trois cylindres » compé-
tition suralimenté. Ce moteur est res-
té inachevé du fait de la guerre. Ce-
pendant, les essais et les résultats dé-
ja obtenus donnaient bon espoir. Du-
rant ces essais, il fut aussi étudié l'in-

L'ancienne 500 bicylindre de 1947.
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téressant probléme .de Il'injection du
combustible au moteur suralimenté
(voir « Moto-Revue » des 8 et 15 avril
1950). Les sportifs se souviennent de
la brillante wvictoire obtenue au eir-
cuit- d’Alexandrie en 1940, par une 250
CcC. & compresseur et & injection. (Cou-

pe Mussolini). Les expériences faites

sur ce type de moteur ayant ouvert un
nouveau champ d'études doivent étre
continuées et intensifides.

Dans le camp des machines de sport,
nous avons également eu les deux ty-
pes ¢« Condor 500 cme. » et ¢« Albatros
250 cmec. » compétition. Le 500 cme.
Condor a le moteur & soupapes en téte
inclinées et commandées par culbu-
tgurs. Culgsse hémisphérigue, cylin-
gre en alliage léger, chemis:i en fonte

ure. Ty, ?

ks

Les plus récents modéles de ce type
de série, alimentés au supercarburant
du commerce, disposent de 30 CV a
5,200 tours et dépassent les 160 kmbh.
Le poids de la machine compléte avee
€clairage est de 140 kgs. Avec une
machine de ce type, mais modifiée,
la maison Guzzi a obtenu des progrés
significatifs. La puissance i l'essence-
benzol est de 35 CV a 5500 tours a
la witesse d'environ 185 kmh. Le poids
ﬂe la machine est seulement de 115

gs.

Le modele ¢ Albatros » dispose de
20 CV avec supercarburant du com-
merce et atteint 140 kmh. Son poids
avec éclairage est de 133 kgs. .

Clcontre : la Su-
per « Alce » type
utilitaire.

L'Airone 250 emec.
sport.

course 1949,
championne d'lta-
lie.

La 3 cyl. 500 cc
&  compresseur,
restée au stade
fait de la guerre.

Dans le domaine de la production
de série, les modéles profitérent nette-
ment des progrés réalisés sur les ma-
chines sport et de cnpétition. Des in-
novations appréciablis y ont été faites,
notamment la suspepsion élastique ar-
riére ¢« Guzzi ». Pyis vinrent les ap-
plications militairesh Dés 1929, Guzzi
fournissait 3 Parmci les premiéres
machines militaires 4 suspension AR.
iype G.T. 16, ensuite. vinrent les GT
17 directement dérivées du type pré-
cédent, trés diffusées et trés appréciées

des ftroupes motorisées.

successivement J parut -le type
¢« Alce » avec ume sensible diminution
du poids et une meilleure résistance a
I'usage. k:

Dans le domaine du motoear, la mai-
son Guzzi se trouva em avance sur son
temps avec ce nouveaun moyen de
transport pratique, rapide et écono-
migue et qui devait conquérir un
nombre d’amateurs toujours fplus
grand. La maison Guzzi fut la pre-
miére 3a construire et & metffre en
venie une semi-remorque arriére pou-
vant étre accouplée ou enlevée a un
motocar moyennant une opération sim-
ple. N'oublions pas les premiers types
¢« 15 » et « S » de 500 & 700 kgs de
charge utile, suivis du modéle ¢« R »
de 1 tonne qui par ses qualités

Uno des plus anciennes
Guzzi encore en circula-
tion.

Dernler modeéle de
900  bicylindre,

. sortt au GP. de

Mn::_rsellla.

g

~supérieures, a conquis le marché
italien. Le type militaire « Trialces,
«en service dans Iles groupes mo-

torisés de Il'armée, constitue un ty-
‘pigue exemple de véhicule de trans-
port a caractéristiques spéciales pour
rouler sur terrains impraticables 2
n'importe quel véhicyle normal. Il
peut porter 400 kg. de charge et gra-
vir facilement des montées de 40 %
a peine charge. Le motocar « 600 U »,
nouvelle production, est le plus récent
véhicule construit par Moto Guzzi et
les brillants résultats obtenus par le
précédent type « R » ont &té encore

La Condor S00
cme, tourismea qui
contribua pour
une grande part
au succes de la
marque.

Ci-dessus : la 250
bicylindre compé-
tition paralléle
sous sa forme
primitive.
Ci-contre : la 65
cme, uillitaire,

sensiblement améliorés. Le « 600 U »
avec 1 tonne de charge, peut gravir
aisément des pentes de 25 % a pleine
charge. Sa vitesse maximum est de
73 km. Le refroidissement du moteur
est assuré méme a vitesse réduite par
une soufflante montée sur le wvolant
moteur. Le motocar est muni de trois
vitesses plus une marche arriére et
un réducteur donnant donc 6 vitesses
et 2 marches arriére. Actuellement, ce
type est fabrigué en grande série pour
satisfaire les nombreuses demandes
des clients. A tous ces types, il faut
ajouter ceux construits en 1944-1945 :
I” ¢« Ercole » de 1.500 kgs, I' ¢« Edile »
de 4.000 kgs adaptable pour le trans-
port de gravier, tefté, charbon, ete..

e e S

Le 500 cme. « Astore »

Enfin, la derniére nouveauté de la
maison est la création de la moto 1lé- .
gére ¢« 65 cme. », économique et 4 bas
prix. o _
Du modeste outillage des débuts
Moto-Guzzi est devenue une des plus
modernes organisations industrielles
d’'Italie et d’Europe.

GUZII ET LA COMPETITION
DANS L'AVENIR

Comme nous l'avons annoncé, Moto
Guzzi ne participera pas officiellement
aux épreuves de la saison 1950. D'autres
travaux 1'absorbent production com-
merciale et aussi études de nouvelles ma-

de course. Nous ne perdrons donc
franist doute ‘pas A cette provisoire re-

a E-l * &

On sait déja, dans le monde de la
course, qu'une 500 cme. 4 cylindres est
en construction sous 1'eeil attentif de
1'Ing. Gianini, & qui nous devons déja la
« Rondine » et d’autres belles machines.
Evidemment, on ne sait pas encore grand
chose de nouvelle eréation, sinon
gue les ~initiaux seront faits avec
un monocylindre, réduction exacte au
1/4 du moteur définitif. .

D’autres machines sont a l'étude, ou
au stade expérimental. Peut-éire ne se-
ront-elle pas supérieures a celles déja
existantes, mais 11l ¥y a 14 un réservoir
pour l'avenir.

C'est ainsli que -depuis deux ans, Guzzi
a en réserve sa 250 cme, ¢ twin » paral-
l&le. Il est cependant vral que le gain de
puissance obtenu par rapport 4 la mono-
cylindre ne compense pas l'augmentation
du maitre-couple et, partant, du Cx
(coefficient de pénéiration dans l'air).

Le moteur jumelé est carré (54 mm.
x5 mm.). Il est utilisé & 30° de I1'ho-
rizontale., Cylindres et culasses sont en
alliage léger. Les deux cylindres sont
fondus enn bloc, mais il existe entre eux
un espace pour le passage de l'air. Les
chambres d’explosion sont formées par
des calottes hémisphériques en bronze.
Le carter du moteur et celui de la boite
de vitesses sont en Elekiron. La distri-
bution se fait par deux arbres A cames
entrainées par une série de pignons
droits. Le vwvilebrequin comporte 3 pa-
liers. Le palier central est a aiguilles,
celui du coté distribution est A billes,
celui du c6té transmission & rouleaux.
Les axes ont 30 mm. de diaméire, les
manetons 23 mm. Le volant extérieur
a 190 mm. de diameétre et 16 mm. d'é-
paisseur, '

Les cames attagquent directement les
soupapes. Celles-ci sont coiffées de
grains d'orge. Le réglage se falt par des
cales qu'on introduit dans les grains
d'orge. Les guides sont en bronze. Les
soupapes d'admission ont 29 mm. et
celles d'échappement 23 mm. I1 vy a 2

Le moteur de la Gumbalunga
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Moitié Scooter, moitié

MOTRA -WIESEL

VIENT DE FAIRE SON APPARITION
SUR LE MARCHE ALLEMAND

Caractéristicqques

Monocylindre, 75 cme., 2 temps, 3 lumidres, 25 CV &
9.400 t-m. Piston et cylindre en alliage léger. Boite
bloc, 3 vitesses, commande par poignée. Fourche AV. &
parallélogramme, fourche AR. osciilonte avec élément

Moto,- la

de caouitchouc. Polds : 40 kgs, vitesse mox, 75 kmh.
Consommation 1,6 litres cux 100 kms.

Vue d'avant : la position est celle
d'un scooter,

Le bloc-moteur - boite de vitesses
est trés net de ligne. Filtre & qir de
ganereuses _dlmensimm.

R, -'rr‘l.* . &
ey
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La Motra-Wiesel, coté wvolant ma-
gnétique.

Vue trois-quart carriére. Remarquer
la protection et le porte-bagages
au dessus du moteur.

MOTO GUZZI (Suite)

ressorts concentriques par soupape. La
force totale des deux ressorts est d'en-
viron 45 kgs. ;

La circulation de l'huile est rapide, le
débit horaire étant de 200 litres pour les
tétes de bielles et de plus de 100 litres
pour les arbres & cames.

Ce moteur développe 20 CV a 9100
t-m. avec un carburant a .73 d'octane.
Avec une démultiplication de 7,35 & 1,
Mrmet de dépasser largement le 150

I1 ¥ a deux carburateurs montés sur
caoutchoue. La cuve a niveau constant
est commune.

La transmission primaire s'effectue
par -engrénages. Le cadre comporte un
seul tube supérieur et un tube trés court
descend vers: le moteur, Ces deux tubes
sont entretoisés, La fixation du moteur
a l'avant se fait par des pattes montées
sur les culasses. A I'arriére, le bloc est
supporté par deux grandes plaguettes en
alliage léger.

La fourche avant est télescopique, la
suspension arriére est du type Guzzi
a fourche oscillante. Le poids n’est que
de 116 Kgs.

Dans les petites cylindrées, il ¥ a aussi
. le 250 ecme, mono aquj attend ses derniers
essais et mises au point : quatre soupapes
“(poussoirs hydrauﬂges). 2 ACT, 2 car-

burateurs. On a naturellement gardé les
traditionnels ressorts en épingle a che-
veux.

Puis viennent deux 350 cme. (Cette cy-
lindrée est une nouveauté). D'une i
un mono horizontal de 78x73, avec 4 ACT
(% ressorts par soupape, disposés en car-
ré), d’autre part une version nouvelle du
twin a 120 degrés.

Le mono, dans sa forme expérimentale,
posséde une boite a4 5 vitesses. Pour l'ins-
tant, i1 donne au frein 20 % de puissance
en moins que le twin, mais il est plus
souple. Il doit étre monté dans un cadre
plus léger : celui de la 250 Gambalun-
ghino.

Sur le 350 mono, on avait tenté de re-
froidir la soupape d’échappement par
une circulation d’eau contenue dans un
rvadiateur situé & la place du réservoir
d’huile des machines & < carter sec ».
La consommation d’eau s'est avérée si
forte, que 1'on en est revenu & la sou-
pape remplie de sodium ligquide. D’autres
expériences_ont été faites avec 2 bougies
par cylindre, mais également sans ré-
sultat. :

En ce qui concerne la nouvelle 500 de

Lorenzetti, i1 faut noter le nouveau ré-
servoir en alliage léger, de capacité ac-
crue, et surtout évidé de telle facon pour
les bras et les genpux du pilote, que l'en-
semble homme-machine acquiére des ca-
raﬁiiéristiques aérodynamigues plus favg-
rables.

La machine a également été surbaissée
de 4 centimétres. La suspension arriére
a €té modifiée. Le ressort a peu de spi-
res, mais de gros diamétre, et 1'amortis-
seur hydrauligue est réglable. L'ensem-
ble passe pour donner une remarguable
tenue de route. Notons en passant que le
moteur donne 400 t.-m. de plus que l'an-
neée derniére, avec les mémes rapgorts.
ce qui, joint au surbaissement, & I'étude
de la peénétration, doit. lui donner une
augmentation de vitesse fort sensible par
rapport a 1'année derniére, Il est intéres-
sant du reste de signaler que sous peu
Guzzi va posséder sa propre soufflerie
aérodynamique, ce permetira des
études appréciables sur les ensembles
homme-machine.

Nous avons déja indiqué la nouvelle
position du carburateur du cylindre AV
(de méme que sur la 250 cme.) et le nou=
veau frein duplex a4 1'avant, Pour ter-
miner, disons Que nous aurons plaisir A
voir cette machine aux mains de Bob
Foster et de Lorenzetti au T.T. le 9 juin.

=

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCESVERBAUX
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ne cylindrée de 98 cme. (50x30),
U soupapes en téte, 6 CV a 6250 t.-m.

85 kmh. au chrono, telles étaient
les caractéristiques aui nous étaient par-
venues lorsque la vieille et célébre firme
de Neckarsulm sortit son ultra-moderne
NSU-FOX, la plus étonnante reéalisation
allemande depuis la guerre (exception
faite du cadre trés ¢ osé » de la Imme
R.100).

A lexcitation procurée par la perspec-
tive d'essayer cette étonnante machine,
g'ajoutait la vanité de rouler sur l'unigque
N.S.U.-Fox circulant en France (sous TT
¥ du reste). I1 faut dire gue notre attente
n'a été en rien dé%lﬁ, bien au contraire,
mais la firme N.S.U. n'en est pas a4 son
coup d’essai, : 1

Lorsqu’il fallut sortir une machine lé-

gére, l'usine hésita entre 2 ou 4 temps,™

mais le deux temps, pour obtenir le
rendement poussé gue 1'on cherchait, de-
mandait & étre traité en moteur de
course : (réduction extréme des volumes
morts du carter, emploi d'un piston a
double alésage, pour augmenter l'admis-
sion, etec...), avec comme corollaire une
augmentation du prix de revient et de
la consommation d'essence, puisque l'on
remplissage et balayvage entrainent de
grosses pertes d’air carburé par 1'échap-
pement. :

Cette augmentation des frais tue dés
lors l'avantage du 2 temps et N.S.U. re-
porta son attention sur un 4 temps cul-
buté, Le résultat fut ce moteur de 98 cc.
développant 6 CV a 6.250 t.-m. ! Cette
vitesse de rotation parait élevée, mais
maintenant que les circonstances orien-
tent la production wvers les petites cylin-
drées — tout en réclamant des r-
mances accrues — i1 faut s'habituer a
des reégimes de cet ordre qui sont du

reste parfaitement sans danger pour la
- solidité et la vie du moteur. La vitesse
du piston, qui est le facteur déterminant
dans l'usure d'un moteur, est du reste
trés acceptable : 10,8 m.-sec. & 6.250 t.-m.,
(la course &étant de 50 mm), alors que la
506 N.S5.U. atteint 15,8 m.-sec, a 4,800 t.-m.
avet Une course de 99 mm. Sur la Fox,
nous avons pu, sur les intermeédiaires, at-
teindre 8.000 t.-m. sans auire inconvé=-
nient, la vitesse du piston n'étant alors
gue de 13,3 m.-sec.

Il est évident que les vitesses de rota-
tion demandent un excellent dessin — et
une parfaite exécution — de la distribu-
tion, d'autant plus que le profil des
cames provogue une levée extrén;xement
rapides des soupapes. Eepepdau}t l'allege-
ment des piéces a permis d’avoir des
masses en mouvement beaucoup plus lé-
géres, méme relativement, gque sur la 500
cme. De ce coté également, rien & crain-
dre.

Le refroidissement, pour permetire des
régimes trés élevés, a été trés eétu-
dié et si le rapport des volumes des
chambres d’explosion entre la Fox et la
500 est de 4 & 1, les surfaces de refroi-
dissement sont simplement de: 25 a 1.
Autrement dit & cylindrée égale, la Fox
a 2 fois plus de surface d’'évacualion des
calories que la 500 sport.

Le graissage se fait par barbotage et
un reniflard amenant des vapeurs d’huile
a la culbuterie. Ce systéme a. été trés
discuté, mais si la maison NSU l'a retenu,
c'est qu'il est apte & rendre les services
gqu'on lui demande. Un des avantages est
du reste gque dés le premier tour du vi-
lebrequin, la bielle se trouve lubri;iég.
1.a seule précaution & prendre est'd uti-
liser des huiles trés fluides, mais c'est 1a
une évolution de la technique actuelle du

aissage. : :
grﬂutt‘e probléme & résoudre :@ des Vi-
brations critiques peuvent aisément pren-

« MOTO-REVUE » a fait pour vous un

essai trés poussé de |'unique exemplaire
de '« FOX » se trouvant en France.
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dre nalssance dans l'’embiellage aux hauts
régimes; aussi a-t-on largement dépassé
les 50 % classiques de contre-poids a
1’embiellage pour gque les forces d'inertie
s'exercent perpendiculairement a l'axe
du cylindre et du’elles soient encaissées
par le cadre.

L’équilibrage est cependant parfait, et
on ne note pas de vibrations, sauf & un
régime critique gui se situe vers 70 kmbh.
et disparait par la suite, Ces vibrations
ne sont cependant pas génantes et se li-
mitent 4 une trépidation du guidon.

Naturellement, il faut maintenir conti-
nuellement le moteur A haut régime
(rappelons-nous '@ meilleur couple & 5.500
t.-m.) si T'on wveut obtenir le maXimum
de rendement. :

En enfourchant la machine, on constate
immédiatement la souplesse de la sus-
pension AR. A ce sujet, notons que de
nombreux essais nous ont fait sans con-
tredit donner la préférence aux fourches
AR oscillantes sur les systémes a glissié-
res, avec en contre-partie, une tendance
plus marguée aux oscillations entretenues
(balancement) a certaines fréquences. La
Fox n'échappe pas a cette critique et a
60 A4 1’heure environ, sur une route aux
ondulations réguliéres, un balancement
régulier peut prendre naissance, mais il
faut dire que notre Fox avait des amor-
tiggeurs AV assez mal en point.

Revenons A la machine, mode alle-
mande : le kick et le sélecteur sont a
gauche, le frein a droite, toutes ces pé-

L'aspect extérieurement net
et robuste de la Fox appa-
rait  clairement sur cette
phote. ‘Noter les suspensions
AV. (@ bdlancier) et AR.
(fourche oscillante), de con-
ception origindle.



de la « Fox ».

dales commodément placées. Les vitesses
sont a l'inverse des boites anglaises : 1re
en bas, 2° et 3* en haut, Elles passent
alsément, tg,unique la troisiéme, aprés
avoir monté le moteur trés haut en se-
conde, demande une certaine habitude
pour passer, elle n'enclanche que l'em-
brayage  presque reliché. ILe frein AR
est treés puissant (plus que sur les ma-
chines francaises), l'avant un peu faible.
Toutes ces commandes sont trés douces
et précises.

La position en selle est bonne (revé-
tement caoutchouc par dessus un coussin
de caoutchouc mousse et montée sur sus-
pension télescopique logée dans le cadre).
Néanmoins le pilote, comme sur les ma-
chines de courses, est assez i%enché sur le
guidon, ce qui joint au faible empatte-
ment, donne une excellente maniabilité
et une grande silreté dans les courbes
courtes, mais pour les longues étapes, on
- aurait préféré une position de selle plus
basse et un guidon plus relevé.

Au point de vue conduite, la N.S.U.-
Fox se révéle extraordinaire, La pre-
miére, trés haute, permet des démarrages
trés aisés et nerveux : la seconde monte
a4 prés de 50 kmh. et, & cette vitesse, la
prise permet des reprises trés franches.
Pour donner une comparaison, disons
qu'aux démarrages dans Paris, on prend
deux bonnes longueurs & une traction
avant pendant une centaine de maétres
(et & condition de ne pas rater le chan-
gement de vitesse entre la seconde et la
troisieme). Les sections de rues mal pa-
vées, oUu les innombrables petits ¢ rae-
cords » en paveés gondolés que l'on trouve
disposés ci et 14 dans nos routes (profi-
tons-en pour demander aux T.P. pour-
quoi ces « raccommodages » ne sont pas
refaits proprement et définitivement),
ces verrues
gsecousses brutales — et jamais de talon-
nement — par la suspension AR. Pour
noire part, cependant, et sous le seul an-
gle de l'utilisation quotidienne normale,
nous aurions préférée une suspension

|||||||||||||

done sont « avalées » sans .
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Détails de la culbu-

terie, remarqucable
par la disposition et
la forme des linguets,

ainsi que par le pro-
fil trés accontué des

cames donnomt une
levée  extrémement
rapide des soupa-

avant plus souple. Mais dés que l'on con-
sidére la Fox pour — ce qu'elle est en réa-
lité — une machine de sport, il est indé-
niable que la suspension a balancier type
¢ Guzzi » (avec, en plus, un curieux
étrier oscillant qui porte laxe, et passe
derriére le garde-boue avant), se révéle
incomparable. Les virages méme courts
peuvent étre pris extrémement vite et
serré, plus vite méme qu’avec des ma-

lourdes, avec une précision et
une sflireté incomparable qui remplissent
d'une jubilation intense tous les ama-
teurs de machines nerveuses et fines

comme des béles de race. Peut-étre est-
ce une des meilleures définitions de la
N.S.U.-Fox : une petite machine, mais ol
parle la classe innée de la race.

La suspension
AR. est uns four-
che oscillante en
tle soudée qui
prend appul sur
un ressort logd
dans le cadre..

||||
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La fourche AV. en tdble,
enferme les 1essorts
attaques par un étrier
oscillant remplacant les
biellettes habituelles.
Les amortisseurs somt du
type a friction, réglables
et montés directement
- sur l'axe d’oscillation.
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..l'ensemble est ce-
pendant extrémement
léger et peut suppor-
ter des regimes de
l'ordre de 8.000 t-m.
scms que l'on remar-

:It y que le meindre -offo-
i [ lement de la distri-

H ;; bution.
|

Ci-contre le cadre
ouvert en téle sou-
dée suit les nouvel-

les conceptions ite-
liennes (Benelli, Guz-
zi 65).

Extérieurement parlant également, la
Fox est trés séduisante de ligne. li-
cité : le cadre ouvert en tdle soudée.
Netteté : le bloc-moteur-boite en porte-
a-faux bien dégagé, ou toute la culbute-
rie est absolument invisible sous la cu-
lasse aux ailettes généreuses. Robustesse :
La fourche avant en tdle emboutie, et 1'é-
trier oscillant chromé. L’ensemble de no-
tre machine était émaillé en bleu eclair
meétallisé, avec roues chromées. L'équi-
pement électrique complet comprenait :
lanterne et kiakson sur la batterie, phare
et code sur le volant magnétique, de plus
un rétroviseur convexe donnant un ex-
cellent champ de vision vers 'arridre.
(I1 est curieux de noter combien rares
sont les machines dotées d'un rétroviseur
gui ¢ rétrovise » (!) réellement).

La tension de la chai-
ne secondaire n'est
pratiquement pas af-
fectée par le débat-
tement. Il n'y a pas
d'amortisseurs AR.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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IL.a matinée du jeudi de '’Ascension
fut mise a profit pour faire des essais
chronométrés a Montlhéry.

Malgré la pluie, les pavés, les « chaui-
feurs du dimanche », les banlieusards ba-
guenaudant dans les rues de Bourg-la-
Reine, Cachan, Antony.. et enfin une
course cycliste génant le passage, le tra-
jet Porte d'Oréans-Autodrome de Mont-
lhéry fut couvert a 59 kmh. de moyenne,
ce qui est tres honorable,

Aprés quelques <« transformations »
pour prendre la position « a plat » (se-
lecteur retourné, coussin fixé sur le
porte-bagages, heélas, sans suspension),
M. Colibet, le chef de piste bien connu
des habitués de Montlhéry, et qui est
la gentillesse méme, nous chronomeéirait
en 1' 51” 2/10 sur la piste de 2 kms 548,
soit 82,5 kmh. malgré un vent assez
gensible, et une distribution réglée un
peu trop liche, La vitesse maximum est
donc de 85 kmh. Sur route e{ en position
normale, elle doit étre de 75-80. La vi-
tesse de croisiére se situe aux alentours
de 70 kmh., et ce régime peut étre sou-
tenu sans vibration ni échauffement.

Ie kilomeétre départ arrété fut chrono-
métré par la suite sur ’Autoroute de
1'Ouest a 63,5, évidemment en montant
trés haut sur les intermédiaires et en
changeant extrémement vite de vitesse.

Il était normal que l'on tenta de gon-
fler une telle machine qui s’y  prétait
merveilleusement. La N.S.U. ¢« Renn Fox »
se différencie de la normale par un alé-
sage poussé jusqu'a 125 ce., un- taux de
compression de 8 & 1, une boite & 4 rap-

ports, et 1'emploi d’alliages légers pour .

le réservoir, les jantes et les garde-boue,
le poids passe alors de 80 & 65 kgs, et la
vitesse atteint 120 kmh. On a alors une
excellente machine pour l'entrainement
des jeunes pilotes. Ce racer miniature a
une excellente accélération, brutale com-
me une vraie machine de course et l'on

La « RennFox =
a 125 cc., 4 vi-
tesses et ne pése
que 65 kgs. Vi-
tesse maximum :
120 kmh.

fait trés proprement patiner la roue ar-
riere au démarrage, tandis que négocier

 une courbe (souvent plus rapidement

qu'avec une machine de 150 kgs) avec
une petite machine, demande beaucoup
de décision et de hardiesse (la tenue de
route étant étonnante, du reste). Pour-
quoi aucune firme frangaise ne gonfle-
t-elle pas une machine légére dans ce
sens ? Elle trouverait des débouchés cer-
tains. ;

Résumons nos impressions :

Qualités : Trés bonne tenue de route,
trés bon freinage AR, suspension avant
excellente (aussi bonne gu'une télesco-

pique) moteur nerveux (malgré un «irou»

a la reprise, di au montage du carbura-
teur « Bing ») montant trés bien en ré-
gime, vitesses irés aisées a4 passer avec
un peu d'habitude,

Défauts : Suspension AR insuffisam-
ment amortie, tendance au coup de ra-
quette, frein AV insuffisant (ce qui te-

nait sans doute aux garnitures de notre - |

machine), vibrations aux alentours de
65-70 kmh. disparaissant complétement
au-dessus, pneus de dimensions un peu
trop réduites et enfin position du pilote
assez fatiguante a la longue.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur : 88 cc., 50x50 mm, 4 temps,
culbuté, compression 7,8 & 1, Cylindre en
fonte grise, culasse alliage léger. Grais-
gage par barbotage (bielle) et reniflard
(distribution). Carburateur Bing & ai-
guille. Allumage par volant magnétigue-
redresseur-batterie, Bosch (ou Noris).

Transmission : primaire par pignons
hélicoidaux, rapport 1:4., Embrayage NSU
a disgues multiples. Boite-bloe, 3 vitesses,
selecteur au pied (gauche) ; rapports :
1:228 : 1:138 : 1:8,18. Transmission fi-
nale par chaine, rapport 1:2,13,

Cadre : tole emboutie, élément unigue
puvert. Suspension AV : balancier et res-
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sorts télescopiques dans la fourche en
tble emboutie. Amortisseurs a friction
réglables. Suspension AR : fourche oscil-
lante, ressort unigque sous la selle.
Selle sur ressort télescopique unique.
- Freins:tambours ¢ 126 mm. Pneus 2,50
¥ 19. Réservoir essence : 8,2 litres.
Dimensions : empattement : 191 cm. =
hauteur : 90 ¢m. - largeur : 70 cm, -
poifis (en ordre de marche) : 78 kgs.

PERFORMANCES :

6 CV a 6500 t-m. Consommation : 1,8
litre aux 100 kms., Rapport poids-puis-
sance : 13 kgs au CV. Puissance au litre
dé cylindrée : 61 CV-L. Vitesse maxi-
mum : 85 kmh. Charge utile : 150 kgs.

: M A R.

OUTRE-RHIN

Récemment, la maison B.M.W. de Mu-
nich, a perfectionné sa moto de fourisme
250 cme. Le type R 24, construit jusqu'a
présent, a été remplacé par le nouveau
ivpe R 25 montrant gquelgues innovations
remarguables. Quelques corrections au
moteur assurent une marche sans vibra-
tions. Le diameétre de la soupape d’ad-
mission a été agrandi a4 3¢ mm, le dia-
métre du passage d'admission a 24 mm,
tandis que la seclion du carburateur est
restée sans changement. Les bras du vi-
lebrequin sont construits d'une piéce
avec les portées. 2

Le double cadre en tube d’acier est e
tiérement soudé. Contrairement a la 250
cme. construite jusqu'a présent, la nou-
velle machine a recu une suspension AR
dont la consiruction est du type télesco-
pique appliqué aux motos B.M.W. flat-
twin.

La fourche télescopique AV a wvu sa
course allongée.

Roues & moyeux a broches, pneus
3,25%19 et interchangeables. Tambours de
frein trés rigides, d'un diameétre de 160
mm et d'une largeur de 25 mm.

Caractéristiques : alésage 68 mm, cour-
se 68 mm, cylindrée 247 cme, taux de
compréssion 6,71:1, puissance 12 CV A&
5.600 t.-m., rapporf de la boite & quatre
vitesses : premiére vitesse 6.1:1, deuxiéme
vitesse 3:1, troisiéme vitesse 2.04:1, qua-

tridme vitesse 1.54:1. Empattement 1 m
350, longueur totale 2 m 074, largeur to-
tale 750 mm, hauteur de la selle 710 mm,

+ dégagement au sol 108 mm, poids en or-

dre de marche 140 kilos, poids total ad-
missible 290 kilos, vitesse maximum 95
kmh. consommation d'essence 3 litres
aux 100 kms a vitesse moyenne.

L'équipe de course des usines N.S.U.
emploie cette année les fameux deux cy-
lindres 4 compresseur de 350 et 500 cme.
de cylindrée. Ces motos de course ont
recu quelques ameéliorations. Voila les ca-
ractéristiques principales :

500 cc a

350 cc 500 cc- sidecar
Alégsage ...... mm  ob 63 63
Cﬂm"f!'r!-!!!mm Tﬂjﬁ Bﬂ Eﬂ
Cylindr, tot. cme. 348 499 499
Puissance .....CV 68 98 98

Poids en ordre

de marche kgs 201 220 273

Vitesse max. kmh. 200 230 190 _

I1 s’agit de deux cylindres verticaux a
soupapes en téte commandées par deux
arbres a cames en té€te. Les cylindres
sont en fonte grise spéciale, les culasses
en alliage léger. Le chéssis se compose
d'un double cadre fermeé en tube d'acier.
I.a suspension AV est assurée par une
fourche a parallélogramme et ressorfs a
boudin, tandis que la suspension AR a
un systéme télescopique. Le réservoir
d’essence a une capacité de 26 litres pour
la 350 cme. et 35 litres pour 300 cme.
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Cette rubriguc esl ouverte a {ous nos abcnnés et nous y
publions icuie communication d'intérét général. Bien enten.
cu, nous demandons a nos correspondants de. rester dans
les limites de la cerrection la plus absclue, Toute letire ne
répendant pas & cette régle, cu non signée, ne sera pas
publice. Nous précisons’que les opinions émises ici par nos
lecleurs ne sauraient engager la responsabilité de
« MOTO.REVUE » :

ENCORE PARIS-MADRID — UN AVIS AUTORISE..

Paris-Madrid : 1400 kms a 60 de moyenne. Vous faites
erreur, Monsieur Lacombe, Paris-Madrid : 1.240 kms en
23 h, 15, moyenne 53,7, avec passages en. douanes, ravitaille-
ment du vélomoteur compris, sous contréle de la ¥F.F.M., avec
comrmissaire assermenté, et aucune faveur pour I'épreuve, je
vous l'assure.

A ce sujet, parlons un peu, Pourquoi Paris-Madrid en vé-
lomoteur? Mais uniquement pour démonirer au public qu’avec
un velomoteur de série, et sur ce point d'insister avec preuves
4 lappui, que le 125 R4 Gnome-Rhéne atteint 85 kmh. et
qu’il tient quant 4 la vitesse, c'est le progrés, Monsieur La-
combe, les moteurs 125 de I'épogue sont des dérivés des
moteurs de course,

Done, contrairement 4 ce que vous croyez, le raid Paris-
Madrid a.été effectué avec un mateur standard et non « su-
per gonfle » car le jour ol ‘Gnome-Rhéne metira un.125 de
course au point, nous irons 4 Madrid a 70 de moyenne, et si
cette performance se réalisait un jour, elle serait critiquée,
done de moins de valeur gue celle qui vient d’étre accomplie
avec du matériel purement de série.

Croyez-moi, Monsieur Lacombe, je suis un spécialiste du
deux iemps, et je crois connaitre tout de méme un peu la

guestion,
R. MAUCOURANT

~ET UNE SUGGESTION

Pour couper court & cette polémique, un club de motards
parisiens devrait organiser un concours de régularité sur
une distance au moins égale 4 celle de Paris-Madrid et uni-
quement réservé aux 125 eme,

Ce serait par la méme occasion une excellente propagande
pour les constructeurs et pour la moto en général,

N.B. — Tous les partisans du ¢« Pour » sont invités 2 v
participer, avec tous nos veeux pour la mention ¢ sans péna-

lisation ».
GARIJO Jean, 40, bd Champagne, Alger
|

MOTEURS AUXILIAIRES POUR MUTILES

Ancien mécanicien metteur au point, puis chef d'équipe
aux bancs d’essais, usinage et montage de prototypes depuis
1923 jusqu’'en juin 1946, maintenant artisan mécanicien, j'ai
€l & m'occuper de cette guestion gue j’ai résolu simplement
au meilleur prix. Au mois d'aolit 1947, j'ai adapté sur un
Velocimane un moteur Monet-Goyon 100 cme. du type M 11
avec embrayage, le tout fixé sur le cété gauche du véhicule,
le moteur se {rouve donc bien refroidi, étant donné qu’l
n'est pas masqué par le tablier avant du Vélocimane (car
il n'y a pas de soufflerie), depuis, mon client l'a caréné (le
moteur) pour éviter les projections, en avant soin de laisser
une ouverture grillagée a l'avant de ce carénage pour le re-
froidissement, depuis mon client a parcouru aveec son Vélo-
cimane motorisé plus de 30.000 kms, car il s’en sert tous les
jours pour se rendre i la mairie de Méicon pour son emploi
de secrétaire 4 l'état civil ; il s'est méme rendu a Lyon et
" retour, ce qui faisait 150 kms, dans’ sa journée, tout cela
sans avoir eu a retoucher le dispositif, sauf les réglages de
I'allumage. Les décalaminages et le réalésage du cylindre.

Et comme l'usager est un jeune homme de 25 ans, inutile
de vous dire qu'il sillonne toutes les rues de Micon, si bien
que la Direction de l'usine Monet-Goyon voulut savoir qui
avait monté ce curieux engin, si bien que je wvis arriver
un beau matin a mon atelier le chef du bureau d'études de
cette usine, pour me demander si je ne vovais pas d’incon-
vénient a lui donner des renseignements sur le montage.
Aprés lui avoir donné toutes mes notes, je crois bien que le
projet dort dans ocuelque dossier, car cet ingénieur ne fait
plus partie du personnel Monet-Goyon et cependant il v a
des amateurs, car cet engin est plus pratique que l'auto-
mouche Monet-Goyon, parce gue l'on peut se déplacer sans
moteur. J'ai deéja donné la formule & un collégue de Ville-

o

faille attacher une importance trop grande au coefficient ——.
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franche-sur-Sadne qui en a monté un » Cette semaine je dois
€n. monter un pour un mutilé du travail de la Manufaciure
d’Allumettes et cependant le Vélocimane sort tout neuf de
l'usine ol on a refusé de monter un moteur, c’est vers mon
atelier gu’il fut dirigé, alors vous voyez qu'il v a peu d'es-
poir a I'heure actuelle pour les mutilés.

; P. CLERMIDY, Micon

)
102 DE MOYENNE.. DANS LE NOIR

En consultant vos ¢« échos recueillis sur 1a route » a Propos -

de Paris-Nice, je me rends compte qu'il est toujours question
des mémes ei que seuls ceux qui ont un nom ont droit A
l'attention de vos rédacteurs, '

En ce gui me concerne, pour le dernier Paris-Nice, je n’ai
pas démeérité, ayant constamment accroché les deux cham-
pions Behra ei- Houel, et ayant d’autre part roule toute 1la
nuit sans lumiére, ma dynamo m’ayant abandonné au départ.

Je me suis payé le luxe d’arriver 1¢r au contréle de Sens
(avec une moyenne de 102 3 I’heure) et l¢r aqu contréle de
EBrignoles, avec une moyenne de 988 entre Orange et Bri-
gnoles. Toules les étapes intermédiaires ont été couvertes
sans lumiére.

Je suis arrivé 2¢ 4 Nice derriére Behra et devant Houel.
A la Turbie, j'ai fait 4¢, derriére Behra, Onda et Houel,
Je crois donc que ma tenue dans ce Paris-Nice méritait
d’étre signalée,

N.D.L.R.

«Voild qui est fait ! Cependant, sans
vdleur de l'exploit de M. Fombelle (1er ex-cequo en 500 cc.),
hous ne recommandons pas le 100 de moyenne sans lumiere !

CONSIDERATIONS SUR LES PERFORMANCES
DES VEHICULES

La performance en endurance est donnée en valeur abso-
lue par le kilométirage parcouru entre deux grandes revi-
sions et dépend a priori du nombre de tours effectus par le
moteur pendant cette période.

La performance en {f{:ﬁﬁ TFampe est fonction du rapport

P

La performance sur route plate est fonction non seulement
de la puissance, mais de la finesse aérodynamique et aussi de
l'accroissement de la masse par suite de ’abaissement corres-
pondant du coefficient de roulement.

La performance en reprise augmente avec la tendance du
moteur vers des caractéristiques dites plates. ,

La performance en économie est facteur de la légeéreté du
véhicule et du rendement thermique du moteur.

En ce qui concerne l'endurance, il ne semble pas %'il

puissance sur poids

CcvV
pris isolément : _
Si le camion Berliet 10-12 T. 3 essieux 4 cyl. 1929 66 CV,
20 a 22 tonnes total possédait une bonne endurance avec
CV 1 i
= e il ne viendra pas & l'idée actuellement de
P 0
conseiller la construction d'un véhicule pesant 600 kgs en
charge et de l'équiper d'un trés moderne moteur de 50 cme.
susc&pti‘]r:::r}‘? de développer 2 C"".il" sous prétexte gue son coeffi-

ne dépasserait -

cie‘nt

P 300 :
En aviation, une théorie a été admise et vérifiée méme

chez les oiseaux. Elle posait en principe gu’a performance .

égale, la puissance ne devait dugmenter que comme le carreé
de la racine cubique du rapport d'augmentation de poids :
c'est-a-dire gu'un avign mille fois plus lourd ne serait que
cent fois plus puissant que le modéle.

Cette loi, dans l'expression de laquelle le coefficient de
finesse aérodynamigque, amélioré des gros appareils, inter-
vient trop largement, n'est pas intégralement applicable sur
route. C’est ainsi qu’un tri Peugeot 1950, pesantc%?l] kgs lau
total et disposant de 4 CV 5, a un coefficient < == =
satisfaisant sensiblement & la loi ci-dessus et présente ce-
pendant des caractéristiques de performance un peu diffé-
rentes de celles du camion Berliet cité précédemment.

Le régime d'utilisation a triplé, l'endurance reste bonne,
mais dans 1'état actuel du progres, le nminbre de tours-minute

semble, de méme que le coefficient "EE' approcher de la

limite admissible pour un poids de cet ordre. .

D'une fagon générale, je partage I’avis, émis dans vos
colonnes, gque l'on pourrait concrétiser comme suit :

un véhicule a quatre roues, d’'un poids total de 250 kgs
environ, devrait, pour présenter des caractéristiques optima,
disposer de prés de 6 CV & un régime d’utilisation moyen
ne dépassant guére 4.000 t.-m, -

G. MICOL, Rennes

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN

e en doute la’
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Reportage exclusif
« MOTO-REVUE »

Le deuxiéme circuit de vitesse amateur d'Or-
léans organisé depuis la Libération par I'TA.M.C.O.
(le premier circuit date de 1829), & connu le 21

un brillant succds dit & l’'acharnement des luttes
at a4 des chutes heureusement plus spectaculaires
que gTaves.

Etabli sur les bords de la Loire, le circuit, de
1 km. 930, comportait 5 virages, dont deux assez
difficiles, du fait des bosses de la route, et une
ligne droite de quelques 700 meétres, ol un dos
d'dne iaisait décoller les motos dans le plus pur
style moto-cross.

Parmi les nombreuses épreuves offertes aux
spectateurs, nous avons pris un plaisir particulier
a la course des 125 cme. extrémement spectacu-
laire et menée de bout en bout .par la Puch de
Couratier, de 1"'AMCO, tandis que les Jonghi fai-
salent une excellente impression et enlevaient la
2¢ place avec Michau, du MC Bourges, le 3¢ =
¢tant Tano (MC Chitillon), sur Gnome-Rhine. - R = : :
En 250 ecme., Saint-Vanne, " du Motor - Club, - ; o
menait & la victoire une Triumph Herisson de-
vant 1'Excelsior Manxman de Vial (MC Tours),
qu'une malencontreuse chute avait retardé.

En 350, Lamontagne (Sidecar-Club de France)
sur Velocette, finissait premier devant Daoust
(Motor-Club), sur Triumph Herisson et Belke-
chout, qui fit une course méritoire, ayant cassé
un repose-pied dés le deuxiéme tour.

Enfin les 500 cme.: virent une nouvelle victoire
de QGuérin, actuellement. en grande forme. Le
sympathique J. Lenglet <« bichait » au 5¢ tour
et devait é&tre emmené en ambulance. Heureuse-
mﬂ:ut, il ne souffrait que de contusions zans gra-
vité. .

Le virage fatidique ou se passalent tous ces
incidents était en bas d'une légére descente et
4 la fin de 1l'unique ligne droite, ce qui explique
que beaucoup de motos falsaient une approche
trop rapide qui les menait aux bottes de paille.

Au cours d'épreuves-démonstrations de racers
500, Deutsch fit également connalssance avec le
¢ décor », pour le plus grand dommage de son
avant-train.

En lever de rideau, les 175 firent une course
meéritoire, rendue un peu monotone par le nom-
bre rapidement restreint des concurrents.

La victoire revint & Tessier, devant Elym
{RRené]l. r&ﬂus dleux de l'futfﬂ. :

R 1% 4 : : emercions les organisateurs qui, en la per-
'm,%ﬂﬁ o 0w i e e A . sonne de M. O. Luneau, président de I’AMCO,
- nous donnérent toutes facilités pour effectuer
¥ notre travail et félicitons-les pour la belle jour-
née de sport et l'excellect exemple d'organisation
parfnite qu'ils nous donnérent. Nous espérons re-
veéniy procoainement # Orléans.
r NMAR.

A St-Vance, 1% des 250 ‘cme.




Brassine (AMS). — Fingle :

COUPE DU MONDE DE MOTO.CROSS

A MONTREUIL

Les plus grands cracks de la spécialité ont évo-
Iu¢ devant 30.000 spectateurs et ont donné un
trés grand intérét 2 cette réunion., Le terrain
encore glissant du fait des pluies récentes rendit
quelques phases trés mouvementées. C'est an
cours de la premiére manche gu’advint & ILines
un accident qui aurait pu avoir des conséquences
pPlus graves ; en effet, ce coureur perdit le con-
trole de sa machine en pleine vitesse et entra
dans le ¢ paddock » des officiels, blessant plu-
sieurs personnes. Par chance, il ne souffre que
de légéres contusions, et enleva méme la deuxid-
me manche. Au classement général, le Belge Meu-
nier l'emportait, ayant fait la course la plus ré-
guliére, une mention particulitre & G. Brassine,
premier des francais.

Les trois coureurs nouveaux venus (canadien,
australien et américain), attraction de cette réu-
nion, ont semblé peu A& l'aise sur ce circuit qui
leur était inconnu. Signalons enfin que le spec-
tacle s’est déroulé sans creux entre les épreuves,
donc effort notable des organisateurs dans ce

S6NS.
RESULTATS

250 eme. — Ire série : 1. Barat {(Tours), les
8 tours en 13° 39" ; 2. Godey (St-Cloud) L
Mariani. — 2¢ séffe : 1. Adnet (MC), les 8§
tours en 14" 0’ 4/5 : 2. Perry (Sévres). — Fi-
nale : 1. Barat (Tours), les 10 tours en 18" 54’
3/5; 2. Godey (St-Cloud) ; 3. Mour (Orléans) ;
4. Perry (Sévres) ; 5. Marisni (AMS).

350 cme. — Ire zérie : 1. Frantz {Chiétillon),
les 10 tours en 13' 43" 3/5 : 2. Klym (Orléans) :

3. Melin (Meaux). — 2¢ série © 1. Boisserie
(AMS), les 10 tours en 17" 31" 1/5; 2. Desmou-
lins (AMS) ; 3. G. Brilé (AMS). — Finale : 1.

Frantz, les 12 tours en 20" 17" : 2. Desmoulins ;
3. Elvm ; 4. G. Brilé ; 5. Thibaunlt (AMS).

500 cme. — Ir¢ série @ 1. Verrecchia (AMS),
les 12 tours en 19' 39" 1/5; 2. Deshaies (ASPP);
3. Thévenet (AMS). — 2¢ série : 1. Mespléde, les
12 tours en 19" 42" 1/5; 2. Guic (Toulouse) - 3.
1. Brassine, les 15
en -234 a3 Mesplede ; 3. EBlat

tours 415 2.

-(AMS) ; 4 Verrecchia ; 5. Deshaies.

Match poursuite - 1. H. Lines (Angl.), les 10
tours enm 15° 42'7 2/5; Z. Meunier (Bel.) = 3.
Henry Jean (Canada) ; 4. B. Stonebridge (Aus-
tralie) ; 5. Joe Cheney (USA). :

Coupe du monde. — Irc manche (en droit) :
1. Meunier ; 2. Stonebridge ; 3. Brassine : 4.
Joe Cheney ; 5. Ladevéze ;: 6. Henry Jean. —
2¢ manche (envers) : 1. Lines : €. Meunier ; 3.
B. Stonebridge ; 4. Joe Cheney : 5. L. Brilé. —
Classement final ;| 1. Meunier (Belg.), 28 pts :
2. Stonebridge (Austral.) 24 pts: 3. Brassine
(Fr.) 20 pts; 4. Joe Cheney (USA) 17 pis: 3.
Lines (Ang.) 15 pts; 6. L. Briilé (Fr.) 13 pts:
7.. Ladevébe (Fr.) 13 pts ; 8. Henry Jean (Ca-
nada) 10 pis; 9. Legrand (Fr.) 6 pts, ete...

ARMSTRONG VAINQUEUR EN 350 ET 500

AU Luxembourg, 1'Anglais Armstrong prit la
téte dés le départ de V'épreuve 350 cme, devant
le Hollandais Van Ryswick et termina wvainqueur
aprés une belle Iutte. En 500 cme., le méme
Armsirong it preuve d'une supériorité plus ma-
nileste, devangant ses deux compatriotes Moule
¢t Heath de 55 =econdes.

CLASSEMENTS

350 cme. @ 1. Armstrong (GB) (Velocette), 15
tours (56 kms 460), en 289" 38" 8/10, moy. hor.
115 kmh. 009) : 2. Van Réj'swick (Hol.) (Velo-
cette), 29" 55" T/10; 3. Ergé (B.) (AJS), 30° 35"
5/10 : 4. Delabarre (B.) CAJS), 30" 34" 2/10:
3. Moule (GB) (Norton), 31’ 12’ 7/10, & 1 tour :
6. Rouselle (B.).

300 eme. : 1. Armstrong (GB) (Triumph), 20
t. (75 kms 2B0) en 39’ 13" 6/10, moy. 115 kmh.
175 ; 2. Moule (GB) (Norton), 40° 8" 6/10: 3.
Heath (GB) (Norton), 40" 45" 2/10: & 1 t. 4.
Briglg;, (GB) ; 5. Laurent (B) ; 6. Van Ryswick
{Hol.}. :

Sidecars 600 .eme. : 1. Vanderschrick (B) 12
E. (45 kms 168) en 26" 58", sur Norton, moy.
91 kmh. 454 ; 2. Deronne (B) (Norton), 27°' 23"
8/10 ; 3. Vervroegen (B) [FI%). 28" 45" 9/10: &
1 t. & " Wyns (GB) (HRD Vidcent) ;: 5. Feder-
spiel (Lux.) : 6. Beun (B).

Le Belge Meunier
grand wvaingueur
de la « Coupe du
Monde » de Mo
to-Cross qui a eu
lieu dimanche
dernier a Mon-
trenil.
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CIRCUIT DE BERGERAC

Sur un parcours varié et spectaculaire, le Cir-
c¢uit National de YVitesse de Bergerac a obtenu
un vif succés et 20.000 spectateurs y ont ap-
plaudi le doublé de . Monneret. Regrettons que
la course des 500 cme. aft &té interrompue par

1'orage.
RESULTATS :
125 cme. & 10 tours (29 kms 170) : 1. Vagque,
g:fi 94" 3/6: 3. Jacques Bret, 22' 7'’ ;: 3. Roux,

175 eme. : 10 tours (29 kms 170) : 1. Sigala
fils. (Bergerac), 22’ 2" 1/5 (moy. 79 kmh. 422) ;
. Dubois (B), 23" 4~ 3/6; 3. Sigals pére 23"
21'"; 4. Diaz (Tarbes) : 5. Soulet (T).

350 cme. ; 16 tours (43 kms 755) : 1. Brethes
(Baifit), 30' 24" 4/5 (moyv. 85 kmh. 850) ; 2.
Rossignal (Saintes), 32° 4 : 3. Bernard (An-
gouléme), 32° 38" ;: 4. Ozema (Mont-de-Marsan),
34" 271" ; 5. Latournerie (Pau), &4 3 t.

330 eme. @ 20 tours (58 kms 340) : 1. Georges
Monneret (Paris) (Velocette), 34' 44" 3/5 (moy.
100 kmh. 750) ; 2. Pierre Monneret fils (P)
(AJS), 35" 6" 3/5; 3. Cherrier (P) (Velocette),
39" 23" ; 4. Thomas (Angouléme) : 5. Berlié
(Avignon) ; 6. Puyraveau {Cauderan) : 7. Mieto
(Auch). &

500 eme. @ 20 tours (58 kms 340 : 1. (G. Mon-
neret ; 2. Lépine (course interrompue).

WOOD ET. BEHRA VAINQUEURS

SUR CIRCUIT DE TARARE

En catégorie 350 cme., Wood emporte la vie-
toire devant Georges Monneret qui effectue une
belle course. Sous la pluie se disputa 1'épreuve de
vitesse catégorie 500 ecmec., qui vit la chute si-
multanée de Behra, G. Monneret et Frost,  mais
que gagna malgré tout Behra.

125 cme. : 1. Donini (Grenoble), 1 h. 11° 28",
moy. 87 kmh. 463 ; 3. Behra (Nice), & 1 tour:
3. Gaury (Lyon), & 2 tours.

330 cmec. © 1. Wood (Anglet.), 1 h. 26" 39" :
2. Georges Monneret, 1 h, 26° 43" : 3. Pierre
Monneret, 1 h. 27' 51'". Record du tour (1913
metres), 1' 15", moy. 51 kmh. 824, par Georges
Monneret,

S00 eme. : 1. Behra (Quzzi), les 120 kms en
I Ir. 33" 27" 4/10 (moy. T7T kmh. 374) ; 2. Houel
4 2 £.; 3. Collot, & 2 t. ; 4. Jacquier-Brét, & 4
t.; 5. Depolo, & 18 t.; 6. Cherrier, & 14 tours.

Sidecars : 1. Oliver (Anglet.), sur Norton, les
57 kms 380 en 43" 24°" 2/10, moy. 79 Emh. 334 :
2.. Betenta (Chambéry), sur Triumph, & 2 tours.

TROPHEE INTERNATIONAL
MOTOCYCLISTE DE MONACO

Nous rappeloms & nos lecteurs que cette belle
épreuve intéresse que les engagements pour le
T.I.M.M. seront c¢los le 27 mal 1950 A minuit
pour le droit simple & 3500 fr., et seront accep-

Notre Secrétaire
de Rédaction re- |
Coupe <« Moto-
Revue =, décer |
née a la meil-
eure performance
effectuée lors des
Eliminatoires

Bol d'Cr.

27 Mai 1950

-

tés avec droit majoré & T.000 {r. Jusqu’au 3 juin
1950 34 minuit.

Les droits d'engagement comprennent le cofit
des trois plaques d’identification du T.I.M.M. et
le ‘montant de la prime d'assurance individuel]e
avec garantie de dix millions de francs.

Tous renseignements sur le T.IL.M.M., ainsi que
le Réglement de 1'épreuve : Moto-Club de Mo~
naco, 45, rue Grimaldi, & Monaco.

CIRCUT DE FLOREFFE (Belgique)

CIRCUIT DE FLOREFFE (Belgique)
Résultat des épreuves motocyclistes de vitesse ;
350 cme. seniors - 1. ex-mquo, Erge {Norton)

et Raffeld (AJS), les 136 kms en 1 h. 7' 5O

iim]?r.g,lfi’?}"kmh. 294) ; 3. Mernier (Velocette),

350 cme. internationaur : 1. Doran (AJS), les
136 kms en 1 h. 2' 48 3/10 ; 2. Graham (AJS),
1 h. 2" 49" ; 3, Fry (Velocette), 1 h. 3’ T : 4.
Petsch (AJS), 1 h. 3' 51" ; 5. Van Rijswijk (Ve-
locette), 1 h. 3" 52" : 6. Martin (Velocette), 1
h. 3' 59" : 7. Moule (AJB), 1 h. 4" 17",

Le tour le plus rapide par Martin ({Velocette),
4 la moy. hor. de 132 hms 682.

Sidecars seniors : 1. Deronne (Norton), les
108 kms B00 en 1 h. 1' 31" (100 Emh. 038)
2. Vervroegen (FN) : %. Debotre (Norton),

Sidecars internationaur : 1. Olliver EHnrtnnj:.
les 108 kms 800 en 57' 27" 8/10 (moy. 105

.818) ; 2. Vanderschrick (Norton), 1 h. 0" 17" -

3. Beauvais (Saroléa), 1 h. 1' 17*,
Le tour le plus rapide par Olliver (Morton),
moy. 111 kmh., 294,

MOTO-BALL
VICTOIRE DU M.B.S. FOREZIEN

A CAVAILLON
VICTOIRE DU M.B.S. FOREZIEN A CAVAILLON

En Championnat d'Excellence, 3 Cavaillon, le
M.E.C. de Cavaillon rencontrait 1"équipe du M.
B.S. Forézien, dimanche 14 mal.

Cette partie présentait un intérét capital pour
les deux clubs, puisqu’elle était la 4¢ rencontre
d'un championnat qui en comporte 10 pour cha=-
que club.

Le M B.C. de Cavaillon avait aligné la forma-
tion suivante.:

Avants [ Dona (Cap.), Goletto, Ovili et Dortin-
deguey. - Arriéres : Roche. - Goal : Tosi.

Les Foréziens alignaient la formation suivante @

Avanis : Houg Didier, De Marancour, Clair, .
Michel. - Arriére : Gagnaire Pierre. - Goal -
Vial Jean.

Le score final est de 3 & 1 pour le M.B.S. Fo-
rézien et nous nous réjouirons de voir 1'équipe du
M B.5 Forézien accéder & la 2¢ place du Cham-
pionnat d'Excellence Sud et les prochaines ren-
contres (en particulier le match Monteux-Foré-
zien, le 28 mai prochain), devraient permettre &
notre équipe-fanion d'améliorer encore son clas-
sement.

D'autre part, le classement provisoire de Di-
vision Excellence Zone Sud est le suivant -

J G N P Points
1. La Seyne ......... 4 350 1 10
Marignane ....... 4 3 0 1 10
3. Monteux ........... 353 0 0 8
4. Sport Forézien.... 4 2 (1] 2 8
5. Avignon II ....... ) 1] 1 ) B
6. Cavalllon ... ....... 4 0 1 3 5

Signalons enfin en match amical, ls spectacu-
laire rencontre du MB.C. d'Avignon contre le
M.B.C. de Belobil, Champion de Belgique.

Cette rencontre a été marquée par la victoire
ge I'équipe des Champions de France par 7 buts
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PRIX MOTOCYCLISTE DE LA SARRE

Grice au beau temps, le public était nombreux
gul était venu voir la ¢ Course d'Allerbourg ».
Aprés le discours de bienvenue du Président du
M.C. St-Wendel, les coureurs de la catégorie 125
e¢me. se préparaient au départ. Sous la direction
éprouvée de Fritz EKammer (Volklingen), toutes
les courses se déroulérent parfaitement et il n'y
eut aucun accident & déplorer.

Dans la catégorie 125 ecmec., Fruhauf (Sarre-
bruck), était le grand favori ; cependant, en rai-
son deé son mauvals départ, ce n’est qu'aprés
cing tours qu’il put prendre la téie, quall garda
jusqu'a la fin, Scheidthauer (St Wendel) fut un
poursuivant acharné, et obtint la seconde- place.

Classement : 1. Fruhauf (Sarrebruck), sur Puch
25-37.6 min- ; 2. Scheidthauer (St Wendel), sur
DEW, avec 25:440 min. ; 3. Summa (Sarre-
bruck), sur Puch, avec 26:0.9 min. ; 4. Fort
(Sarrebruck), sur Ardie, avec 26:20.0 min. 2.
Steinfeld (St Ingbert), sur DKW 26:54.0 min.

Aussitét apres, les coureurs de Ia catégorie

"o80 cme. entralent en course. Des cing partici-

pan’s, trols passérent la ligne d’arrivee. Lauer
(Eppelborn) et Morscht (Walsheim) devaient
abandonner. Sollorz (St Wendel), prit la tiéte
dés le départ et avait aprés le troisiéme tour
déjd une sérieuse avance. Aprés huit tours, il
dominait et allait au but avec certitude. Elein
(Mittelbexbach) et Baugmarten (Sarrebruck) se
livrérent un fpre combat pour la deuxiéme place,
que le Sarrebruckois ne put s'assurer que dans
Yavant-dernier tour.

Classement (15 tours) : 1. Sollorz (St Wen-
del), sur une machine de sa construction avec
36:25.0 min. et une vitesse moyenne de 66,004
km. : 2. Baugmarten (Sarrebruck), sur Puch,
avec 38:05.0 min. ; 3. Kleln (Mittelbexbach), sur
une machine de sa construction avec 39:21.0 min.

Comme dans la catégorie 350 cme., il n'y avait
que deux coureurs présents, on les fit courir
avec la catégorie 500 c¢me.. Huit machines se pré-
sentérent au départ. Dorr (Heiligenwald) aban-
donna dés le départ ; le Mettlachols Wolff prit
1a téte aussitdt aprés le départ, mais Hug (Mul-
hausen), resta & ses trousses. Backhaus (St Wen-
del) perdit du terrain & wue d’ceil et fut serré
de prés par Kiebler (Strasbourg), puis dépassé
par lul. Dans le dixiéme tour, Schmitt (Sarre-
bruck) abandonna et peu de temps aprés Kiebler
(Strasbourg) devait aussi abandonner & cause
d'ennuis mécaniques. Le Mettlachols Wolff pous-
sait énormément la cadence, malis son poursuivant
Hug continua & le serrer de prés, Haas (Stras-
bourg) ne tint pas ce que l'on se promefiai: de
lui. 1 finit la course bat‘u de loin. Dans le
seiziéme tour, Wolff fut dépassé, pour peu de
temps par le Mulhausois Hug, malis aprés quel-
ques centaines de métres, Wolff se remettait en
téte, pour arciver au bult en vaingueur.

350 cme. (20 tours) : 1. Wolff (Mettlach) sur
Velocette, avec 42:24.0 min. et une vitesse moy.
de 75 kmh. 535.

500 eme. (20 tours) : 1. Hug (Mulhausen), sur
BMW avec 42:53.0 min. et une moyenne de T4
kmh. 742 : 2. Backhaus (St Wendel) sur BMW ;
3. Haas (Strabsourg), sur BMW.

Le tour le plus rapide de la journée fut ac-
compli par Hug en 2:03 min. ; Wolff mit 2:03.3

min.
GRAND PRIX DE MADRID

RESULTATS.

=00 ¢ie. 1. Pagani (It.), sur Gilera ;| 2.
Aranda (Esp.), sur Guzzl.

350 cme, : 1. Ortueta (Bsp.), sur Veloceite ;
4, Grace (GB), sur AJS.

450 cme. : Aranda (Esp.), sur Guzzi ; 2. Mos-
teiro (Esp.), sur BSA. -

125 eme. : 1. Pagani (It.), sur Mondial ; 2.
2. Corsin (Esp ), sur Lube.

Sidecars 600 cme. @ 1. Roger Sceaux (France),

sur Gilera : 2. Gonzalez (Esp.), sur Norton.

Sidecars plus de 600 eme. : 1, Jean Murit
fFraTnl‘.li sur Gilera : 2. Perez Gonzalez (Esp.),
sur Arlel.

Départ des 125
cme. au Circuit de
la Saare : Le nu- 88
méro 17 est Fru-
hauf sur Puch, 8%
premier dans sa

catégorie.
#
XXI* BOL D'OR (Les engageés)
500 cme Lefévre (Norton), Lefrancg

{(Triumph), Piel (X...), Venin (X...), X... (Ter-
ro), X... (Guzzi), X... (Gilera), Faucheroux (AM
EF}. Fradin (AMCF), Tinancourt (MC Clodoal-
ien).

150 eme. : Monneret G. (AJS), Jeannin (Jawa),
Cauchy {Ja-_ag{arj. Faine (Matchless), Rossignol
{Matchless), X... (Velocette), Bouquain (AMCF),
Riche (AMCF), Hersant (MC Chatillon), Bour-
geols (SMC Sens), Coopman (Moteur-Club), Vi-
goureux (AMCF), Beras (MC Chat.), Godard (MC
Chit.), Godara (MC Maintenon), Gaté (MC
Maintenon), Magot (MC Chat.).

250 eme. - Lebergquier (Puch), X... (Puch),
Marchand (Motor-Club), Sussel (AMCF), Tsi
{AMCF).

175 cme. : Pahin Marcel (Automoto), Monneret
P. (Monneret spé.), Monneret J. (Monneret Spé.),
Gillard (Jawa), Hervé (Jawa), Perrin Roger (D.
g. Malterre), Valeyre (Guillier), Guillot (Guil-

lier), Pahin Robert (Peugeot), Lacour (MCH -

Saonnoiz), Bouhours (MC Eure-et-Loir).

125 cme. * Mathieu (Guillier), Betbeze (Guil-
ler), Roze (Gima), Agache (X...), Jalicot (Mo~
net-Goyon), Vienne (Ecehler-Escolfier), Fauvel
(Terrot), Moser (Terrot), X.. (M.V.), X... (Ter-
rot), Guinault -(AMS), Leninger (MC Chat.),
Meyer (MC Clodoald.), Guignabodet (UMV).

100 cme. : X... (Jonghi).

75 cme. » C... (JRM Poney), Schombs (AMCF).

50 cme. @ Vap (Gianello), Vap (Rotino), Vap
(Tuson), Desmots (Veloserva).

Sidecars 1.000 cme. @ Auneveux (René-Gillet),
X... {René-Gillet).

Cidecars 600 eme. : Guignabodet (X... sDé.),
X... (Motohécane). : :

Sidecars 350 ecme. : Boureau (AMCF), Ao
{Ariel), Poulet (AMCF).

CIRCUIT D’AIX-LES-BAINS (27-29 MAI)

Les engages

125 eme. @ Jenkinson Denis, Behra Jean, Ber-
11é Plerre, Burgraff Georges, Donini, Maravigna,
Jacquier-Brét André, Gaury Gaston.

350 cme. : Collot Jacques, Houel Georges, Post,
Loyer Roger, Berlié Pierre, Monneret Georges,
Cherrier Pierre, Monneret Plerre, Collignon FPler=-
re. Musy PEenoit, Baviera ZLanfrance, Scopigno
Elie, Plebani Urbane, Pagani Nello, Jenkinson
Denis, Anderson Fergus.

500 cme. : Collot Jacques, Post André, De Polo
Maurice, Monneret Geroges, Houel Georges, Cher-

Ci-contre : Sceaux
vaingqueur en  si-
decar 600 a Ma-
drid. Avec Murit,
en sidecar 1.000,
ce furent les deux
seuls frangals &
remporter des
premiéres places.

27 Mai 1950

rier Pierre, Jacquier-Brét André, EBehra Jean,
Beauvais Marcel, Musy Benoit, Vidonne Henrl,
Pagani Nello, Anderson Fergus

Sides 600 cme. : Beauvais Marcel, Bollo Hec-
tor, Verd Jules, Chevallier André, Bétemps Rend,
Combes Francois, Masuy Marcel, Aubert Ferdie,
Meuwly Henri, Cantarell.

SAINT-ETIENNE-PARISSAINT-ETIENNE

L.e S.M. Forézien organize un Concours de Ié-
gularité motocycliste constituant une manifesta-
tion sportive ouverte organisée conformément aux
prescriptions du réglement international des ma-
nifestations sportives de la FP.I.C.M. et au regle-
ment national de la Fédération Francaise de Mo-
tocyclisme.

Cette épreuve se courra®les 17 et 18 juin 1950
sur 1.060 kms en une seule étape. L'itinéraire
est  le suivant : Saint-Etienne, Moulins, Driare,
Paris, Briare, Moulins, M#con, Lyon, St-Cha-
mond, Bourg-Argental, Tarentaize et Rochetaillée,
Saint-Etienne.

Les engagements sont recus & partir de ce
jour :; ils seront clos & droits simples le 5 juin,
& 24 heures, et & droits doubles, le 12 juin 4
minuit, au Sport Motocycliste. Forézien, « Les
Colonnes =, 17, place Jean-Jaurés, a St-Elienne.

s ly s

m UNE NAISSANCE. — Nous apprenons quune
Société  Motocyclisie dénommée Cavigal Moto
Sports, vient de se créer & Nice ¢t se propose de
grouper et de soutenir tous les motards de la
région el leurs amis. Bonne chance ! ]

m MOTO-CLUB BIGOURDAN. — Le M.C. Bi-
gourdan organjse le 18 juin prochain & WVic-Bi-
gorre le 4r¢ Circuit National de Vitesse de WVic-
Bigorre, catégories 125, 350 ot 500 Amateurs et
Frofessionnels. Le réglement sera adressé sur de-
mande & L. Lestrade, Vic-Bigorre (H -P.)

g MOTO-CLUE DE TOURAINE. — Résulials du
Circuit de Régularité d'Indre-et-Loire. — Celte
épreuve nationale s'est disputée le 14 mail sur
un parcours de 316 kms pour les motos et side-
cars et 202 kms pour les vélomoteurs 100 et
125 cmec.

L'épreuve départageant les ex-mquo consistait
a effectuer un court kilométrage (12 kms 5005, &
une movenne tirée au sort par chague concur-
rent au moment du dcparb

195 eme  —h 1. ex-oguos : Hardouin (Motobé-
cane), Texier (CGnome-Rhone), Boucher (New-
Map), Fenouil (MCT), Lorlot (MCT), Chainay
(MCT), Vermelle (MCT), Mme Jean (MCT), An-
dré René (MCT), Charnassé (MCT), Ray Jac-

ques (MCT).

2500 eme. — 1. ex-2quos Leberguier (Puch),
Barré (MCT), Vial (MCT).

350 cme. — 1. ex-gequos ;. Gilbert Paul (Ogar),

Péchon (MCT), Fongauifier (MCT), Legrand
(MCT), Moutoux (MCT), André Raymond (MCT).

5o cme. — 1. ex-zquo @ Roy Raymond (MCT),
Pensec (MCT).

Epreuve de dénarfage. -— 1 Montoux ; 2. @n-
dré René : 3 Barréd ; 4. Charnassé ; 5. Har-
douin et Loriot : 6. Tongauffier ; 7. Gilbert ;
8. Vial : 9 Mme Jean ; 10 Pensec ; 11. Le-
grand : 12. Roy ; 13. Péchon ; 14. Leberquier ;
15. André Ravmond : 16. Chainay ; 17. Ray |
18. Texier : 19 Vermelle ; 20. Boucher ; 21. Fe-
nouil : 22. Largisquet ; 23 FPatols ; 24 Martin ;
25. Delpeyrat &= 26. Jean Georges. :

1a coune offerte pa rle comité de la Grande
Semaine de Tours fut remportée par 1'éguipe du
MCT, Barré, Loriot, Chainay. La premiére place
au classement général fut enlevée par M. Mou-
toux (=idecars 500 cc.).

UN sON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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NOS PETITES ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE

PETITES ANNONCES COMMERCIALES

26 LETTRES,

SIGNES OU %ZSPACES .
(minimum 5 ligries) LA LIGNE 250 fr,

seave. 150 10

Pour l'envoi par courrier de vos Petites Anno
paiement par mandat poste, accompagnant votre
correspondant au nombre de lignes
e et des mots. supprimés, au mieuzr, sans a

texte sera abré

désiré. Si le nombre de

Les lettres majuscules comptent pour deur lettres minuscules ;

ponctuations (les

Il n'est pas

espaces comptent pour une le
merie au besoin). Les Annonces doivent parvenir & nos
accepté d'annonces relatives & des demand

tire). Ecrivez tré

Rees, pour ne pas sudir de retard, adoptez le
texte & paraitrr. Jo z toujours le montant
ligres déﬁ‘a

ucune responsabilité de notre part.

i
52 le montant versé, le

n'oubliez pas de décompter les

3 lisiblement (caractéres imapri-
bureaur 10 jours avant la parufion.
es d’'achats d’'épaves ¢ avee papiv-- .

MOTOS A VENDRE

ACHETEURS et POSSESSEURS
de motos allem., ne sorez
pas inquiets  pour avoir les
pléces de rech. CRUPDA vous
les fournira, 21, rue Monge,
Puteaux. LON. 02-63.

T

GNOME-RHONE 350 parf #&t.
t-sad ARC. 54-85. Vis. BO-
YER 5§ True Mignon ge.

FN 350 culb. enfermés 4 vwit.
sélect- Impec. MOL. 7T1-50.

MOBYLETTE neuve jamalis

SOYER 500 av. side Bernard.
E. I'. apr. 18 h. BRETON 2
rue Louis Blane, Levallois.

BMW 4 t. culb. 200 cc 3 cv
mot. & rod. parf. &t. Tre.03-15

TERROT 350 parf. ét. Monerie
Garage PTT rue Bourseul-15¢

ED 350 2 tps b. état pneus
neufs t.-sad 35000. BOYER 5§
place Parmentier, Neuilly.

NORTON 16H av. ou ss side
GUILLEMAIN, 26 re de la
Bourboule, Le Chesnay (80).
VEL. 125 b. ét. bs px Pavard
1 impasse Bouchet, 19e,

SIDE Bernard. imp, 1947, La-
moureux 6 pl. Cl Fabien-19e.

TERRQT 500 cul. av. side b.

état 1947 vis. 19 & 20 heures
SPIES 24 r. St Ambroise-11e¢,

PUCH 500 2 T. 4 cyl. abs.
impec. vis. Garage 45 fg St-
Antoine. GIRAUD. Px 90.000.

SIDE BMW EBern.parf. ét. roue

=ec. acc. ap. 16h. et dim. mat.
10 Bouguet Longchamp-16e.

roulé. BESSE rue de Saint-
Germain, Achéres. Tél. 27.

SPLEND. BSA 500 4 wit, -
# r. de Lunéville Paris-19¢.

TERROT 350 JSS sup. cul. 4
vit. sél. pn. nf imp. 110. JAK
Sport 38 culb. b. ¢t. marc. §0.
DARE 35 r. Pali-Kao, Paris.

MOTOQOBEC. 125 culb. susp. ar.
nve 1849. REVENIATUD 17 rue
Adrien Damalix, St Maurice.

GN. RH, 750 type X side Im-
périal &t nf vis. t. 1. jours.
Jambu 12 r. de la Cométe-Te

125 cc TERROT mod. 49 pns
nfs état neuf. DESCHAMPS,
16 square Port Royal-13e,

G. BR. CV2 av. side Bern. exc.
ét., Polve 49 r. des Maronites

MOTORBEC, 500 supercul. 1946
4 vit. JACAR, 1, rue André
Del Sarte, Paris 18e,

SAROLEA 500 culb. av. side.
JOUBERT 16 rue Jessaint-18e

500 culb. b. é. T0000. TODO
12 r. Plaisance Pt Clamart.

350 Iat. t. éq. t. sad pf ét. B65.
Badu 93 r. Ménilmontant-20e.

|

125 MD 1949 f. tAl. impec.
CASANOVA 14 r. BEdmond Ro-
ger-15¢, Mo Commerce ap.19h.

G. HERSTAL 350 4 cv ét. nf
LASNIER 56 r. Boursault-17e.
tous les jours apr. 19 h.

NOETON 16H tr. b. &t. 115000
Michaut 83 r. St Dominique-Te

MOTO DS 500 culb. 60000. s'ad.
Rebuffat 8 av. Richerand-10e

URG. Norton 18H side utill.
110. René 23 r. Rambuteau-4e

PART. v. Gn. Rh. 350 1. b. ét,
meéc. av. t.-sad. Avoyne 11 r.
Gustave Zedé-16e. Jas. 45-50.

160.000 moto side 750 cc 4
c¥l. culb. card. pite. dét. on
éch. c¢. voit. décap. Lenglet,
8 Gde Rue, Bourg-la-Reine.
MOTOB. 175 parf. ¢ét. 30000.
Prévot 180 r. Pyrénées-20e.

BMW 350 culb. f. tél. Impeac.
CORDEAU 47 bis r. d’Alsace,
Courbevole aprés 18 heures.

INDIAN 1200 av. side b. état,
150. ou €ch. ¢. voit. Gob.05-81
TERE. 515 lat. RI: imp. 85000
Darrigues 8 r. Fenoux-15e¢.

TERROT 350 Jat. 4 v. parf
ét. Duris 5 imp. Zolas Asniéres

R. Gillet 750 gide PBernard.
parf. ét. LAUNAY 110 aven.
V. Hugo, Vanves (hres repas)

ZUNDAPP E500 2 cyl. 500 co
fransm. card. &t. nf 142000,
Ecr. Hoff 34 bd de la Villette
19¢, Inv. 68-T0 Poste 32850,

Gambetta-20e, visit.
dim. lundi, repas 2 heures.

MATCHLESS 350 1. tél, sus. ar,
nve 2500 k. vis. t. 1. j. 260.
Frangols 11 av. V. Hugo Paris
JONGHI 350 lat. ét. nf, Matéo
89 r. Ol. de Serres Paris-15¢

LEVIS 250 angl. culb. 4 v. sél.
impec. pn. nf 125 Goujon, 215
rue Croix Nivert-15e,

TERROT 4 cv lat. b. ét. Tou-
louse 3 av. de Paris Vincennes

SIDE Bernardet 1949 &t, neuf

————— 3 att. dtant  montées sur
BMW R33 250 impec ent. ori- L T LT M | BMW *(soir 19h.). Concierge,
ou éch. ctre pl. forte. PICUT |PDS Ris. T. fUg- Ma-| g e Malar, Paris-To.

47 r. Meslay-3e. Tur. 93-17.

V. side Harley-Dav. 9 cv mod.
anc. peu roulé mée. imp. bs
pns mais peint. & ref. 60000.
Daynez bd Laplace S. d'Olonne

M. DEBON BD 350 39 px 90,
iﬂgglnlndrlﬂs r. Flandre-19¢ ap.

BIANCHI 500 sus. ar. &t. imp.
85000. LEBAT 39 r. de Ia
CGare, Reulilly. DID. . 25-00.

AUTOMOTO 150 cc type 150
CH av. t. zad &. nf 96 r. de
Noisy, Rosny s. Boils (Seine).

SALON 1950 Motobécane 350

quet-16e, soir sam apr. midl.

125 DKW 60000, é&tat neudf,
Téi. +TRE-J 30"‘19.

DERNY tandem 48 £&tat neuof
cause dble empl. Bouteille, 32
av. Wilson, Ple St Denis.

ARDIE 125 cc. Joan, Inv.61-72

CYCLECAR Gn. 4 roues motr
Samson 6 cv culb. photo C.
Jourdan, Champerret (Orne),

NORETON 500 16 H luxe, 21,
rue de Meaux, 4 Bondy.
TERROT 500 supercul. fin 48

impec. chr. car. poli & rod.
145. GOHIN T r. Jeanne-15e.

R e
Norton 18H imp. 115. Michaux
22 chem. d’Aquilon Ermont S0

PART. v. Motobée. 350 cullby.
ftr. b. é. RICHARD 13 b. rue
Boschot Fontenay s/B. Tre.1295

V. 4 part. Gn. Rh. AX?2 800
av. side Bernardet tr. b. &tat.
Tél. CHA. 37-91.

"f‘ERRGT HMD av. ou ss5 side
b. é. Edgard 19 pl. Vendéme
J50 TERROT Réc. Klé. 86-38

SIDE R. Gillet 750 Bernardet
nf repr. Norton 16H. MOMY
46 r. Ch. Silvestri, Vincennes -

nve 4 vdre cse mal. ANSQUET | e e e T NORTON 5 cv side Préc. ens.
11 _r. St-Augustin. Ric. 33-69|SIDE Bern. gd rout. t. b. 6t. |, sép. état neuf aff. sér.

500 culb. Terrot type RGST
f. tél. sus. ar. nve non immat,.
libre de suite. PELISSIER,
Agent Terrot, Auxerre, Yonne

TERROT 500 culb. RGAS av,
slde orig. exe. état mée. ef

prés. Tél., BAL, 10-65 9 & 12

'h. 2 a7 h. sauf sam. dim.

Werbac 30 r. Villa Vincennes,

GN. RH. B0O 4 v. 2 ¢c. 1047
Maur. Dufour, Massay (Cher)

ZUNDAPP E600 side Bernard.
ET. tour. Impec. px. intér.
Jansa 38 r. Pascal (6t dtage)

Mai. 32-37 (hes repas).

cause mariage. BESANCON, &
passage Rochebrune, 1le.

ZUNDAPP 500 av. side &t. nf
SANCERE 55 rue Charles No-

‘dier, Pré Saint Gervais.

TRIUMPH 250 Herisson tr, b
350 PEUG, culb. sélect. tr. bh.|é

tat ‘mécaniq. JOLLY 72 av.
Morizet, Boulogne Seine.

— .

— = R ==

- T i he——

VOICI LE REGLEMENT DE NOTRE GRAND

1°* QUESTION : Quelles sont les 8 marques de Iﬁutucyclettes representées par les rébus ci-dessous ?|

2* Question : (départageant sl vy a lieu les

temps réalisé en catégarie 35!]_ au Circuit d’Albi du 16 Juillet 1950. (L'an dernier la réponse qu-

rait été : 54° 557).
3° QUESTION : (départageant s'il v 'a lieu
leur temps réalisé en catégorie 500 qu

Lez concurrents doivent obligatoirement étre abonnés (il
avant la date de clé-
MOTO-REVUE », 12,

est permis de souscrire un abommement
ture du concours, soit au Bureau de «
rue de Cléry - Métro Sentier) - C.C.P. 297-37 Paris.
ﬂth‘r’E stand de la Foire de Parig - Terrasse

ande

Nos lecteurs qui ne désirent
MOoing CoOnCourir, mais ils ne pourront pas bénéficie
Iréseruéa exclusivement d nos gbonnés, Les 24

ire eux gagneront un abonnement de 12 nuwméros. Ils
ainsi, apprécier
ceuxr qui lui apportent un appui efficace, a
nent ses « supporters ». Faites vous done ab
marchand de journaux qui y retrouvera

Chaque concurrent n’a le droit de faire
St nous recevons plusieurs r d’un
aucune d'elles ne sera valable.

Le concours sera clog le 2 juillet @ 18 heures et les
Il tats seront publiés dans « MOTO-REVUE
ATTENTION !

Vous devez rédiger votre réponse sur le bon de
pation qui paraitra ultérieurement dans ¢« MOTO-

-_mrrs

adressée 4 ¢ MOTO-REVUE

méme Circuit d'Albi. (Meilleur temps 1'an demnier :

B - Quartier 22.
allée centrale, ¢ 80 m. de Ventrée, ¢ gauche.

bas s’‘abonner peuvent néan-

POUrTON

les avantages quoffre « MOTO-REVUE » a

ceux qui devien-

onner par volre
sOn qvantage.

qu'une Téponse,

concurrent,

» aussitét aprés.
Ce bon de participation devra étre collé sur une carte

postale expediée sans enveloppe, affranchie 3 12 francs et
», 12, rue de Cléry, Paris-2«,

CONCOURS GRATUIT

ex-cequo,

de la premiére question). Quel sera le meilleur

les' ex-cequo de la seconde question). Quel sera le meil-
53° 10”).

Soit al«

résul-

artici-

.

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en ecrivont oux

i La carte ne devra porter aucune autre indication que

les réponses aux questions posées sur le bon de participation.
le concours sera clos le 2 juillet 1950 A 18 heures, Le

cachet_de la poste sera seul témoin de la date et I’'heure de
Vexpédition.

U Pour gagner un des nombreux et beaux Prix,

1

ABONNEZ-VOUS!

annonceurs

» PR g —



"45000. Auzerat A la Chapelle |C8fd 4 v. sél. c. nve., Vanvacas
du Chiteau, Villemonble.|side Impérial gd spt 3500 k.

R. GILLET 1000 et 750 impec. | BMW RT3 230. - Norion 500
95. gar. 500 GE bic. rév. 90.|16 H 110. - BSA WM30 500 95
74 r. A Tessier Fontenay/Bois | Zundapp ES500 125. - R.Enfield

BMW Rb51 (2) Avr. 1950 3000|300 : 110. - Peugeot 350 : 55,
k. cse ach. voit. px cat. Des- etec... TRANSACT'MOTOS 104

cotes 26 pl. Bellecour, Lyon.|L: Haxo Paris-20e. Hén._ﬂﬁ-aﬁ
K. ESCOFFIER K35 parf. ét. Zundapp KES 600 3000 k. 2 cyl.

Moche (Orne). Tél. 23.° 5 I.

SIDE Norton 18H b. é&tat 3

HARLEY 750 ni luxe bl. chr.
TERROT b0 RGAS 47 side
parf. état 7000 kms. BIDEAU |[300. FOMLER, 164 rue Crokx

Saint Sylvain (M. et-L.). TERROT & — 2000
s cv - Ve
T PATNOLeI o ke o e mermardl,

i gar. 50000 dessous tarif. LE-
NORTON "16 H comme

pneus neufs 14000. Vap 4 b.|900
é&. 10000. PAULMIER, allée |Deuve. GRATTEPANCHE, 103,

Odette, Argenteuil (5.0.). rue Ferdinand - Berthoud, 4
A teull (Seine-et-0ise).
PEUGEOT 125 cc P 55 juin Igen ( e-g e)

_ | VDS Terrot 500 RGST nov.
49, état neuf 50000. GOAS Mixo béq, Eka tan-

49 avert.
DOUE 9 r. Dr Laurent,.l3e. sad side Impérial T 3¢ GR

125 PEUGEOT ét. nf t. équ.|ecap. porte-bag. hare de
DELAYE 123 Montparnasse-6¢ | poriée TSF &nt: équip. Iuxe
iEI.DE E“"%é KS 600 imp. Ber- uub éﬂh& &&pi EE Remullf uru
ot 4 1, ublique, Vanves. | CabDI. : ULE .
: L Dampierre Calais. Tél. 5.65.

AJS 350 état neuf <+ side.
MEZECAGE, 102 rue G:mbutta.
Drancy (Seine).

FPART. v. sup. Norton ACT ErEHJ
mod. Intern. ent. rem. nf piéc.
orig. av. ou ss side. DALMAS
2 r. Corvetto-8¢. LAB. 14-T4.

BMW RT3 T ev T50 culb. av.

&t. abs. nf. Ens. ou side szeul.
par part. 1re main. Eur 54-99

MAGNIF. occ. Motobéc 125 cc
culb. 4 v. sél. susp. arr. en
rod. Impece. VISIBLE Garage
82 bis rue Dutot, Paris-15¢.

M. GOYON 500 lat. ty. 47 tr.
b. ét. DUFOURNET 28 rue E.
Landrin, Boulogne (Seine).

ZUNDAPP EOH00 2 cyl. ét. nf
garanti. MISWALD 10 r. Cha-
pon-3¢, ap. 19 h. et dim. mat.
SAROLEA 350 culb. sél. 4 wit.

pns et méc. impec. tan-sad.
BOUCHAUD 6 rue Desaix-15¢

GN.-RHONE 750 culb. X side
mot. pns émail nfs, px 1440.
tél. 1561 Franconville (5.0.).

EMW R66 comme neuve g8-|75p R. . sortl 40, 80.000

rantie. Tél. Ségur 67-14. cme nve. Ecr. CROS 654 bd Na-
TERROT 350 HSST culb. &v.|tional, Vincennes (Seine)..

ou 55 side, prix trés intér.

B o Seblnl 10t e | EGSE 4000 K. av on, s s
350 ALCYON 4 roues 350|15 bis r. des Ecoles, Arnouville
GR UD, <Chfteau Landon|les Gonesses (ap. midi).

250 DKW  sélecteur 95.000.

| VOLLUET 22 r. des Gobelins

G. HERSTAL 500 cul. b. ét.
85. R. J. 171 Yvon Hﬂgent (5)

INDIAN 9 cv susp. ar. p. ét.
px int. FERRY 101 rue Ré-
publigue, Jarville (M.M.).

UNDAPP ES 600 avec side|side f. tél. t. b. ét. méc. vis.
tat nepf. LE PAIRE 127 r. D.|t. 1. J. Berchoux 45 av. de la
Johnston,” Bordeaux (Gde). République, Thials  (Seine).

PUCH 125 exc. €t. Guzzl 65|7T. B. 350 Peugeot 135 culb.
¢t 3 ¥v. sus. ar. nve. MASSON |sél. sacs culr sam. 14 a4 1T h.
86 r.- Monceau-8¢. Lab. T8-42. | Dommartin 32r. d. Paradis-10e

350 TERROT HD 1947 parf.|PART. vend 125 Peugeot P56
état. LAQUERRIERE 2 rue J.|4 vwvit. sélect. t.-sad compt.

?BeinE-et-Mnrnﬂl MOTOBECANE 600 cul. av.

d'Are, La Garenne (19 h.). sac. 1949 état neuf. Téléph.
3 CV Moto excel. état 70000, |fepas LIT. 49-82.
DELEULE. Cen. 95-29. NSU 250 équipée tan-sad,

compteur Cleeca, sidecar lé6-
SIDE 360 tr. b. ét. BURTIN |ger, prix 110. Ensemble ou s5é-

Caserne 2 pl. Fontenoy-T¢. |parément. Ecr. REISSER, 38
350 b. ét. m. rlé 150 k. t. sd.|rue Cheron, Groslay.

85. ¢c. Labruyére 4 r. Turgot.|Bgs 350 lat. imp. Secondo 95
DEW 500 "SB ét. nf d'orig.|av. Clémenceau, Sartrouville-
150. GRIMAL, Millau Aveyron|Vy™—3 TERROT 250 moto-ball

I75 cc H{}TDBEGJNE dern.| 180000 le tout. THOLLET 41
mod. €. & roder. Dan.80-17 'rue Paul Bert St-Etlenne.

HARLEY DAVIDS. 1300 cc 4
vit. pns USA nfs 500x16, siréne
Buddy modeéle luxe, sacoches,
px 310000 fr. PRO. §52-24.

ZUNDAPP K800 4 cyl. sélect.
ét. nf splend. prix trés in-
téres. cause ach. voit. éer. pr
rens. ou r. v. Paris, SCILLIEN
265, bd Beauvillé, Amiens.

TRIUMPH 125 chromé noir
motr ref. nf ttes pide. orig.
80. Moteur Jonghi 100 cc ref.
ni 30. PATURAUD 48 r. Jules
Parent Rueil (S0Q). Mal. 06-34

VELOM. New-Map mot. AMC
culb. peu rlé¢ bas px 13 et 19 h.
Cuvilliler 3 r. Bosio Paris-l6e

125 M.V. course nve 500 Guz-
zl Dondolino course sortant
usine. Jacquier-Brét, Garage,
31 rue Delille, Nice.

%

vous offre un

GIMA 150 2 cv 4 v, I. tél.
4000 k. DUFOUR, Massay Cher ECHANGES

|

¥. ou éch. Ariel 350 Red Hl.'ln-

ter tt b 5
VOITURES A VENDRE |¢e o ?&u anixmfﬂ'rmﬂf :::a

LEDRU,

EIJIRFGNT 31:. al;:.rln Fouge
s impec. vis. . P =
re, Chapelle Moche (Orne). DIVERS

DARMONT 6 cv mod, Btollede | CPDM 47 tue C -
delco. tr. bon état|lols Perret {amﬂ%mﬁﬁ
11 ‘allée Labruyére
Gargan, bus 147 Stlon Chsnzy|geot P110, P105, P107, ete...
AMILCAR 6cov pf ét. int. culr.| Chaise et toutes les bielles
110. Maulet 21r. de Rocroy-10e montées avec manetons, culas-

France all.

.i.-u;_ ﬁl’ pns HGF-EI' Dumﬂ.d. 18e,

09-13. Disponible : e¢yl. Peu-

— ses Automoto Al2, ete...
DARMONT E:[Jé& PATT. LAl Al | co————e—
tous points. GERMAIN, | INDIAN 1200 CAV 500 GDA
Belvdze du R.&zés {Aude) . Pl!ﬂ 01'1:' m:biull mﬂﬁﬂhﬂ.
5 CV Roadster bon état, 5, pes,
rue Simonet, Paris-13e. ﬂ&“‘ ni&;: &mmlubrnr pignons,

150. Boivin

G. IRAT & cv p. ét. mot. Ruby | side, sacoches d’origines,
. L.Sampaix-10¢ | teurs 1200 complets- T&UET

V. cab. déc. DEW 4 cv 4 pl. ¢ét, |50 _Tue Oclave Mirbeau-17e.

még, et car. pns impec. DAY- | V. pitces DKW 98 cc et 125 cc
NEZ bd Laplace, 3. d'Olonne | MEURICE 28 r. Bréguet-lle.

4 pl. bn é&t.
Bertheau=13¢ t

PART. v. Rosengard LR4 tour.| BELLE occ. pant. chev. bottes
s'ad. 9 r. Ch:|cuir point. 41. MILON 92 r.

1. jrs ap. 19h. | Lamarck (dimanche matin).

gar. 11 lit.

FORD améric. 19 cv 4 cyl. A.| REFECTION embiellages mo-
1931 2 port. 4 pl. parf. &t [tos allemandes pidces origin,
vds 160. ou éch.|par spéc. REINBOLD, 1 bd
ctre Indian ou Harley. HE-|Maur., Berteaux Sannois (S0)
RAULT Montas St Saulge Nvre | 7= ooren DEW 2 tps SB 342 oo

VOITURE Mochet 2 CVE nve|Leguen Mécan. Landerneau, F.

S el DX Cse M e lac |EEVIL (ELs) 82 av. des Ternes
FLOHIC 33 bis r. Bezout-1de | gif 0 458) B0 spécialiste pr

tous équipements et accessoires

ON DESIRE ACHETER |DISPON. aux Ets Terrot &

Dijon : pide. d'erig. pr mo-

2 BMW sl affaire. HOSSON |teur Blackburn 350 et 500
47, Guillaume

Puy, Avignon.|(soup. pist. culas. etc.). Bte

1 bd Maur.

ACH. BMW compl. R4 R35 & |vit- Burmann, nombr. p. d.

moteur Mag et Jap, nombr. p.
xof. o m‘“"ﬁeﬁﬁﬁffﬂ?l{;ﬂ d. Ecr. Ets TERROT, Dijon.

ACHETE side ‘pour BMW RIZ|/oile 6500. DUPRE 18 square

Aulnay sous Bols (8.-0.). Clignancourt. Mon. 38-26.

TOBr e PR Y. pié'{:- allem. b. ét. dymn.
T erch

Eﬁ?ﬂgﬁﬂef% nt;u aﬁ.m?;- mag. fourch. compl. roues,

Vivat 24 r. du Midi Vincennes compt. bobines phares. Bour-

geois 2 r. Neuchitel, Reims,

ACH. M. Goyon 147 cc Villiers
CHOLLET 40 bd Clémenceau LOCATION

Cormellles en P. (SO) T. 121|FGADSTER, De Fovin, New-

« MOTO-REVUE »
a la FOIRE de PARIS

Les Ets BONNET

LIVRENT RAPIDEMENT
LES SPLENDIDES MODELES

GUILLER - JONGHI
BSA. - DKW

Renseignements : 30 frs timbres poste

Catalogues : 50 frs mandat-poste au C.C.P. 714146 Paris
80, Av. du Général Leclerc — BILLANCOURT | Mmﬂfmsmm

RED C’est au Stand 3.207, allée principale, & gau- LE MANS
THES Pé%N%TEE 5 che en entrant., qu'on peut admirer les lots de Tenles 2 personnes : 5.200 £
CATALOGUE
AELONOUEIR. NOTRE CONCOURS GRATUIT. contie b et e T itaibres

BMW R51 LEMAIRE 89 r. Er- | Map. Vent. -‘Location. 30, bd
quinghem Armentiéres (Nord)' Henri Sellier, Suresnes.

CAMPING
Bux, Jeux Olympiques
19, r. Jankowsky

Agence de . : :

GUILL]F(.'.F){NEI’IIM .¢¢ LIGHT 125 ?»° Pour toute correspon-

MOTOBECANE CONSTRUISEZ VOUS MEME UNE VOITURETTE dance avec « MOTO-

Montage £ E?m e ﬁertéemgmmtn £ to son oo Romelton

REPARATIONS ORLAZEE faclic pe OLSEONE - MOALCIL pas de joindre un

DU i i s : PLANS ET GUIDE COMPLET : 1000 frs bie pour A
Dimanche excepté (par poste 1.100) - Chéque postal Moto -Revue 297-37

Envoi cal..contre 30 frs timbres JEdité par MOTO-REVUE, 12, r. de Cléry - PER-I_E"_E‘ ponse.

— Sidecars Henri CARPIO

DU VELOMOTEUR AUI GROSSES CYLINDREES
{38 1[,1., L | IEED

52, rue de la Froternité, 52

AOMAINVILLE - BOT. 1126

Sidecars livrés avec pneu
et chambre

Force - Scuplesse - Elégance

'

'STOCK COMPLET PIECES

AMC »=

Re;mruﬂdns
i AMC

se au point
6.-Bd Richard-Lenoir, (11°¢)

T

Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant qux cmnonceurs



— Le Scooier des Rewrds e e

ambrella

-. MODELES
F.AS. 12, Av. de la Porte Champerret, PARIS - GAL. 99-73
l ET -

R R T, CHEZ TOUS SES AGENTS msssss

DOCUMENTATION
SUR DEMANDE

POUR VELOMOTEURS ET MOTOS.. ' | BOTIES MOTO, EOUITATION

LE SIDECAR LEGER POINARD CHASSE, AVIATION, etc...
Spﬁrt — Tourisme _- MAR CY

ROUE SUSPENDUE - ATTACHES A ROTULE | 1 et 3, pl. de la Bourse - PARIS-2¢

POSE FACILE ET HISTAHTANEE TOUTES CYLINDREES (entre Rues Réaumur et 4-Septembre)
: I Ouv. ts les jours de 8 h. 30 & 18 h. 30

l LA PLUS IMPORTANTE

i

Pour 125 34 kgs SPECIALITE FRANCAISE
& 250 cmc. - A seulement 3 étages de vente
= 4 i l IBnHes Box Noir ou Couleur!
S I Aﬂicle 'pu_blic;iuire 7 500 { ¥
USINE : 54, rue Etienne-Dolet - CACHAN (S.) ;‘ruuzi;:‘;l:ite:ﬁ e z
= ) = 1Yo LB | Bl
- Tel. : ALE. 34-41 rhns | gue et feuilles de meésures.

e $Co0TER 3 [LES ACCESSOIRES L. Q.
BE RN ARDET _ 12, rue Hector Carlin - St-PRIX (S. et O.)

125 et 250 cme. fabriquent la nouvelle
- Rallye de PARIS-NICE BEQUILLE
- 3 scooters au dépari, N i
- pfem;iiijz-emqun 5 ?bsclument
A5 (Sans pénulis.utinn) Incassable

h adoptée par
%0 .. MOTOBECANE
. e SRR B .

: }:_I : " _;f.: o : i -..:_._._ nlins Eur hu fmneuse

MOBYLETTE

§ @ CONCESSIONNAIRE :
e G.S.M. 8 r. des Ecoles
= =" DARIS.S ODE. 50-91
S Payable en 12 mois

LEVALLOIS MOTOS &

A. DUBOIS

!  Recordman du Bol d'Or — Catégorie 175 cc.' MOTOBECANE :
TERROT Ex-chef clu Service réparation Monet- Gﬂ?uﬁ. —-—-—'—-\!‘ “,:__._,,,

MOTQS ET VELOMOTEURS

B.S.A. — GNOME-RHONE

LIVRAISON RAPIDE EXPEDITION DANS TOUTE LA FRANCE
NEUF — PIECES DETACHEES — OCCASION

VENTE A CREDIT  >%= 1

98, rue Aristide Briand - LEVALLOIS-PERRET — TéL : PER.19.73

Menticnnez toujours « MOTO.-REVUE » cn.écrivant GUX CnAoONes :7s
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— PARIS — (lﬁm) l
I'él: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79 |
Télégrammes: DEKAVE-PARIS F

(MOTOCYCLITEl) &5
S —— & N

TOUS VETEMENTS

CUIR & TOILE
GANTS

MOUFLES - SERRE-TETE
JAMBIERES-COMBINAISONS

VENTE DIRECTE

DE L’'USINE ;
@EE M ANUFACTURE PARISIENNE DE PROTECTION
5 RUE SAULNIER, PARIS-9° TAI. B82-18

NI CONTROLE DE VOTRE CONSOMMATION
SANS COMPTEUR INDICATEUR DE VITESSE

Consultez donc votre motoriste qui trouvera
chez nous : du neuf, de la réparation ou de
I'échange STANDARD

EXPED. EN PROVINCE C. REMBOURSEMENT

G.M. SUZOR

Spécialiste — 97. Bd Montmorency - PARIS-16°

CHROME - CUIR
33, RUE DU CHATEAU.DEAU, 38
PARIS-10° TéL : Nord 0809
TOUS VETEMENTS DE CUIR
POUR LA MOTO ET LA VILLE 4
Exiger la marque « CHROMECUIR » chez .4 !
votre fournisseur habituel 1
Catalogue gratuit sur demande

|
LES REPUTEES MARQUES ANGLAISES |

NORTON - ROYAL-ENFIELD - EXCELSIOR

] sont en exposition chez

marcel perrin

E RECORDMAN DU MONDE

LIVRAISON RAPIDE — CREDIT

Toutes les gremdes marques Francaises

50, av. Edouard-Vdillant - Boulogne-sur-Seine
METRO : PORTE DE ST-CLOUD MOL. 29-62

OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI

PARIS-NORD MOTOS

Agences :
GNOME et RHONE
MOTOBECANE — TERROT — PEUGEOT

VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES
Pneumatiques — Accessoires modernes

Appareillage électrique francais et étranger - Piéces
détachées : origine, adaptables, sur modeles
Réfection d’embiellage - Réalésage - Chemisage
EMAILLAGE — CHROMAGE -- POLISSAGE
SPECIALITE : REVISIONS GENERALES
EXPEDITIONS PROVINCE et COLONIES

ATELIER ET MAGASIN : :
3, RUE ERNESTINE — PARIS-18

'MOTO - RECORD !

G. BONNARDEL — ]J. MURIT
151, RUE MARCADET - PARIS-18¢ - MON. 24-40

vous présente les

BMW. R-51-2
= R-24 etc.

ARIEL — NORTON Neuves
LIVRAISON : 1 MOIS

NOMBREUSES OCCASIONS
Spécialiste B. M. W.
VENTE A CREDIT

it LA CLINIQUE DE LA ROUE"”
A. VIMONT. 33, rue Kiliord, Courbevoie (S.)
VENTE - REPARATIONS DEF. 10-24
de toutes ROUES A RAYONS pour -
CYCLES - MOTOS - VELOCARS - REMORQUES
TOUS LES MOYEUX EN STOCK

LIVRAISON EN 48 HEURES

e
mr—
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| ASSURANCE IMMEDIATES |
FI Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie

L Service Assurances de MOTO-REVUE, 12. rue de Cléry, Paris (2°)

L S e

Imprimé en France tous les samedis, par I'mprim.- Auto-Impressions Publicitaires, 12, tue de Cléry, Paris-2°. —
No 083 1950, — Le Directeur Cérant : C. LACOME, — Dépot légal. 2¢ tr. N° 003
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Lia motoc

yclette de

Modsles 2 teﬁips
' 125 cme.
3 et 4 Vvitesses

sélecteur au pied

gl’ lu

superiorités
incontestées

NE CONSTRUCTION SOIGNEE - DES MOTEURS DE QUALITE - UNE PRESENTATION RACEE

LES PLUS BEAUX
'VELOMOTEURS

Moddles 4 temps

125 ce. & culbuteurs |

Suspensiocn AR

reglable et breveté

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

== i

MOTOCYCLETTES NEW-MAP
Bureaux et Usines :

122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhdne)

PARIS : 30 r. de Charenton, Paris-Bas. - DID. 73-83
TOURCOING : 13, pl. de la Bépublique - Tél. 13-34

TOULON : 6. place d'Armes - Tél. 28-12

TULLE : ORLIAGUET. Motoriste.

- - s e o T

/8 RUE DANTOMN  LEVALLOIS-PERRET (SEINE)
Egalement livrable monté sur bicyclette mixte

a réservoir encastré
allie les qualités

D'ELEGANCE
DE ROBUSTESSE

ET DE PUISSANCE

W
Rapide, leger :
Il ne consomme
qu’ | litre 1/2 aux 100 Km.
pour une vitesse de 38 Km. H.

LA

TYPE B 192.500 frs @
TYPE LUXE 21.800 frs

TELEPHOMNE PER 43.74

L




