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VISH - FONTAN, FAVOR,
GERARD, GITANE, GUIL«
LER FRERES, LE CHEMI-
NEAU, MOREAU, ONOTO,
ORIGAN, PRESTAR, PRO-
PHETE, REINOM. ROOLD
ROYAL CODRIX, SCIN-
TILLA, SYPHAX, V.BJF.
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250’

En vente
chez fous les
spécialistes

Fourche avant i
telescopique
Selecteur ocu pied
Débrayage  cutom.
Suspension  arriére

DISPONIBLE IMMEDIATEMENT |

STOCK PIECES DETACHEES
Agent Général pour la France =t 1'Algérie

ETABLISSEMENTS POCH
127, av. de Neuilly + NEUILLY-s-SEINE - TéL : SAB. 61-70

STATION-SERVICE SPECIALISEE
PIECES BET,&CHEES DQIGIHE

NIEL-GARAGE .8 Rue Fourcroy_PARIS 172 WAG.52 62

|;_-|.'

Mentionnez Inuluur&_ o MOTOREVUE » en écrivant qux m_'mnngeurﬁ.
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Vélomoteurs 125 cmec.

RENE GILLET

MOTOCYCLETTES 750-1000 cmc
—— SIDE-CARS

LIVRAISONS
TRES RAPIDES

-l

 Catalogues, Tarifs, Renseignements,

126 bis, av. A. Briand
MONTROUGE

, ALE. 40-40
AGENCES PROVINCE DEMANDEES "

Société des Aéroplanes Voisin

,NOUVELLES VICTOIRES DU VELOMOTEUR R4 |

@néme & Rhoéne

Circuit d’Indre-&-Loire - 14 Mai 1950

ERS TEXIER.
EX - Circuit Aiglon - 21 Mai 1950
ZEQUO BERNARD - BOURGUIN - ZEDE

Coupes Christian Bonnet - Ricard - Celor
Classement Général des 125 cme. : 1** BOURGUIN

Circvit du Sud-Ouvuest - 27-28-29 Mai 1950
BERNARD - BOURGUIN - TEXIER

| MAGASIN DE VENTE : 49, AVENUE DE LA GRANDE ARMEE — PARIS—I6
PIECES DETACHEES : 16, RUE FELICIEN - DAVID — PARIS—16°

Mentionnez foujours « MOTO-REVUE » en éecrivant qux annonceurs
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| 28. :a Davoust A c H A R RI E R Té:T_NGRD 44-2;4*

4], av. Ed.-Vaillant Métro : Hoche et
- — PANTIN — Ch::rmpmn de France Vitesse 1935 Porte de la Villette
{ TOUS LES MODELES DE TOUTES GRANDES MARQUES FRANCAISES EN MAGASIN
| et les célebres :

&

250 cc. C 11 luxe 500 cc. S.7 .*°'¢,

B S A 350 cc. B 31 susp. HR SUNBEAMSUH cc. S.b & GE:
® 500 cc. A 7 » Suspension 5 Q} g
eeesmmsey 650 cc. A 10~ intégrale S'b?’"‘f d?d)

et la fameuse jAWA -OGAR 2 cyl. 2 temps
LIVRABLES DE SUITE JAWA 250 ot 350 eme

REPARATIONS REPONSE CONTRE .MBhr

-.l.u.——-

F

—_—

i
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Ont affirmé leurs qualités, aprés leurs victoires

dans : PARIS-NICE,

COURSE DE COTE DE LA TURBE |, =
= CIRCUIT DE HAUTE NORMANDIE Badamee= 000 =
Dans le BOL D'OR MOTOCYCLISTE 1950 : ——— R
| catégorie 175 cme. : 2 machines au départ: | | 0”5{(‘[,5‘ 5M0£)£[£5
| (24 heures) 2 machines & l'arrivée —— |
2 GUILLOT  battafit le record CONVIENT
3* VALEYRE de l'épreuve — A VOTRE MACHINE
Catégorie 125 cme. : = Le choix dune batterie
A la troisiéme heure, MATHIEU menait avec SHELAET REISE S
9 tours d'avance lorsqu'il fit victime d'un acci- : | | est le garant d'une bat-
dent grave qui ne lui a pas permis de terminer. == —— o olus durable, plus
| @ — — étanche qui ajoutera
= a l'élégance de votre
MOTOS GUILLER - moto
BLOC-MOTEUR A.M.C. — PNEUS DUNLOP T — .
VOLANT MAGNETIQUE SAFI = ACCUM U LATEUR

L)
GUILLER, FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)

Huitric

s

' | [Les Ets BONNET
B.MOWO E Les LI‘J:E:IT RAPID?MENTN N
ZUNDAPP

LES SPLENDIDES MODELES |
AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE | B S A D K W

GUILLER - JONGHI
LATSCHA

ERenseignements : 30 frs timbres poste
Catalogues : 50 frs mandat-poste au C.C.P. 7141-46 Paris

16, Rue Auguste-Bailly 16 - - ASNIERES f§
G 300 meétres de laigare - Tél. GRE, 1793 .
R : 80, Av. du Général Leclerc — BILLANCOURT |

oMentionnez toujours "x -HDTG-HE?UE » en ecrivant aux munce‘u;s'
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REMPORTENT A NOUVEAU UN

ECLATANT SUCCES |
EN CATEGORIE 175 (M3

_ EN BATTANT LEUR PROFRE HECGFD ET
S 'ASSURANT DANS CETTE CYLINDREE LES |

==

a 'abri du vol avec

I. ANT'VOI- NEIMAN ﬁu 5155MMT ﬁlmeﬁgHEﬂsurgmmaﬂtts £

qui bloque la direction PREMIERE-MACHINE FRANGAISE SUR 52 PARTANTS

Nos nnrim,-.;ls ce vélomoteurs et motos sont mantés en série:'en FRANCE par: AUTOMOTO, A[-GLGH, - .

Bt ey ] ¥ (] H - 3 . . []
S VETRANGER pov - ANKER, B.M Wo, DG F-N.. HERCULES, HOREX, N.5.U., STAN. Nos moTeus sonl monlcs por 1
DARD cllemande, STANDARD suisse, TERNAX, TRIUMPH, _U.T..-"'HCTDEIA. IUN.DAFP. JQLCYQN rh HUTUMO-I-O - GUI LLER - GIMA
51, AVENUE DE NEUILLY, NEUILLY-5/SEINE - TEL. MAILLOT 64.88 VIALTERRE = HUIN - NEW-MAP

e —— = m——e
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- LES
VELOMOTEURS

Vélomoteur de grand luxe
moteur * VILLIERS . Puis-
sance | C.V. Sélecteur au
pied. 3 Vitesses. Cadre
surbaissé. Suspension
arriere semi-bloc, Vitesse
85 km. heure. Réservoir :
12 litres 5.

100 - 2 Temps
TYPE S.3.G.D.S.

Puissance | C.V. Sélecteur
3 vitesses. Boite séparée.
Vitesse : 60 km. heure.
Réservoir : 12 litres.
Grande présentation.

e _‘ B : . : ! " 25 . TYPE S.6. V. - 2 Temps I

Autres fabrications e MOTOCYCLETTES : 250 ¢m3 - 4 iemps culbutée - Type R 4

PUB. J. BAZAIME

USINES & BUREAUX :,ﬁ, RUE RAMBUTEAU, MACON - SUCCURSALE A PARIS : 49, RUE DESRENAUDES (17%)

Mentionnez foujours « MOTO-REVUE » en écrivant rmux unnnn_murs'
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MAR

IMPORTATEUR

et ses TROIS CENTS AGENTS
distributeurs en FRANCE

vont pouvoir prendre vos commandes de

lllllllllll
e

Douglas

=\ EN TOURISME : 225.000 francs
=\ EN SPORT : 250.000 francs
350 cmc. ” FLAT-TWIN “ & culbuteurs

.1} Fourche Radiadraulic a balanciers
Suspension AR par barres de torsion

;"h“‘m\\!-

—
.

=

A VOTRE DISPOSITION
UNE USINE ENTIERE
BIEN EN FRANCE

e R S S e T A e T R R TR R,

s
MOTOCYCLETTES mw PARIS : 30 r. de Charenton, Paris-Bast. - DID. 73-83

| TOURCOING : 13, pl. de la République - Tél. 13-34
* Bureaux et Usines : TOULON : 6. place d'Armes, 6 — Tél. 28-12
122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne) TULLE : ORLIAGUET Sylvain, 2. rue Dr. Valette

= SCOOTER BERNARDET
125 et 250 cme.
| Radllye de PARIS-NICE
- 3 scooters au départ
3 scooters & l'arrivée

sans pénalisation.
Rallye de L'AIGLE
2 scooters 1°* sur

18* Grand Circuit des Vosges

Catégorie 250 cme.

1T ex-=2quo, sans pénalisation
M. René WITZ

¢

: 30 partants
Agent de la marque &’Colmar et 11 arrivants
CONCESSIONNAIRE :

o N - I. G.S.M. 8. r. des Ecoles
i soteaieess PARIS-5¢ ODE. 50-91 i

Payable en 12 molis

qui pilotait une 150 cmec. type 156
Sidecars Henri CARPIO—

DU VELOMOTEUR AUX GROSSES CYLINDREES

Pneus DUNLOP - Chaine YELLOW fondé en 1920 _ 52, rue de la Fraternité, 52

P e , ROMAINVILLE - BOT. 11-26
‘B Sidecars livrés avet pneu
et chambre |

[
Force - Souplesse - Elégance

o b T

AU BOL D'OR
Vicioire des :
Cyclomoteurs VEDETTE-VAP
EQUIPES DES FOURCHES M.A.C.
1.026 kms & plus de 42 de moyenne en 24 heures.
avec GIANELLO, BROTTINO et TUSON
- LE CANNET (A.M)
ST PA D BN P S

Rééditant son succés de 1'em dernier
3 M. René WITZ
remporte en outre la médaille d'or du
GRAND CIRCUIT DES VOSGES

Manufaciure Azuréenne

Hﬂnunmm: toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux cnnonceurs
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AN P — 2 L&
$ e B2t TDINCISR0. - NG 807, : Le Numéro : 25 francs
HEEDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS
A France Etranger
ABONNEMENTS : 24 Nos 480 fr, 600 f!"
50 Nos 850 fr. 1.200

& La.bnnnement comprend les réductions et le bénéfi jce
des numéros spéciaux (MNe: du Salon, Noél, ete.), 'abonné
économise plus de 150 frs sur 1’ensemble des No= de série,
@ Verser 4 unm bureau de poste au compte postal (vire-
ment. pour les titulaires ‘de comptes) :
MOTO-REVUE 287-37T PARIS-2¢.
@ Indiguer sur le talon du chéque, en caractéres d’impri-
merie, son adresse compléfe, avec le nv de départ de
I'abonnement nouveau. Spécifiez s'il s'agit d'un réabonne--
ment. Le talon duo chéque servant de recu, éviter le
cheéque bancaire.
@ Changem. adresse 15 f. tim br. av. la dern, bande rectif.

DES USAGERS

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Fondee en 1913.

Camille LACOME

Teélephone :

REDACTION - ADMINISTRATION
12, RUE DE CLERY,

(IMMEUBLE METRO SENTIER) .
GUT. 73-32 — (4 lignes groupees)

. PUBLICITE :
12 — PARIS (2°)

¢ L'INDICE D'OCTANE
DU CARBURANT AUTO

DANS LE MONDE

Volcl l'indice d’octane du
carburant auto dans guelques
pays. Argentine 75 (vill.) 62 (ru-
ra.). Belgique 82 (super.), Da-
nemark 70. Finlande 70. France
68 (stand.), 78 (super.). Ht}l-
lande 70. Italie 64 (stand.),
(super.). Mexique -65 [atand}
Espagne T4 (super.). Suéde 73
(stand.). Sulsse 76. Gde-Breta-
gne 70. Vénézuela 74. Etats-
Unis 75-76.

¢ AUGMENTATION DU PRIX

DE L’ESSENCE

Volel quelle a été la progres-
slon du prix de l'essence du
ler janvier 1938 au 5 décembre
1949, date & laguelle la liberté
de vente a été rétablie et a
été institué le prix différencié
selon le lieu de consomma-
tion.

1°r janvier 1938 ........ 2 60
1¢* janvier 1939 ........ 3 10
1¢r janvier 1940 ........ 3 90
ler janvier 1941 ..... s 00
1*T Janvier 1042 ........ 9 07
derJanvier 1843 ........ 9 90
i¢T janvier 1944 ........ 10 86
1*r Janvier 1945 ........ 10 75
1k bon bbb hatio £t L S 8 10
1 Janvier-1946. ... ..; 8 33
ZLErars, e U T 11 58
1*r septembre 1946 ..... 20 05
A B R S Ty e e e 21 69
& janvier 1048 .......... 27 05
19 juillet 1948 . ......... 32 66
J octobre 1948 .......... 38 80
S Jjanvier 1949 .......... 43 20

4 juln 1949 (conting.).. 43 20
4 juin 1949 (libre) ..... 63 20
9 decembre 1949 ... ... 46 80

¢ L'AUTOROUTE DE L'OUEST

ACHEVE EN JUILLET
L'ouverture de
Sud de 1'Autoroute de 1"QOuest
va avoir lleu prochainement et
BEra marquée par une ceérémo-
nie officielle ; l'autoroute sera
alors utilisable dans sa totalité
et permettra de dé-::-::ngestinnn
ner également la ecirculation &
travers Seévres et Versailles.

¢ LES ROUTES DE FRANCE

L’ére étant aux économies, on
a diminuvé le budget des routes,
qul étalt par le passé déja in-
suffisant ; ainsi 24,83 milliards
sont prévus pour 1950, contre
29,185 pour 1949, ce qui repré-
sente une réducti:m de 20 %.
Sont affectés & l’entretien
15,357 milllards, 1,663 & 1'équi-
pemeut, 7,63 4 la reconstruction
des ponts (les 4.000 ponts & re-
construire ne le seront gu'en
1964),

Au moment ol la circulation
se deéveloppe considérablement,
notre réseau routier risque de
se dégrader faute d’entretien et
de devenir insuffisant faute de
constructions nouvelles et ce,
alors que les taxes sur l'essence
rapportent A I'Etat 85 milliards.

des vﬂmqﬁmtatmmm

la branche

o

IMPRUDENTS

faut pas donner a la légére et sans lire les
documents au bas desquels on Pappose. Lisez
donc le contrat de vente. Vous verrez par exemple
qu'en cas de retard dans la livraison vous n’avez
pas grand recours : tout au plus si le délai est dé-
passé, pourrez-vous obtenir le remboursement des
arrhes. Vous verrez aussi que, si le constructeur s’en
tient aux termes stricts de Ia garanﬂe, Vous n’avez
pas grand chose & espérer en cas de bris d’organes,
sinon le remplacement strict de la pidce défectueuse,
les frais de dépose et de montage sont a votre
clmrgeﬁtsiiahﬂsﬂalapiéceamwm%
gats, ils vous incombent également ; heureusement
queleam&isansvmimentsériﬁwm“pmm
larges...
Mais o1 vous devez pﬂcuﬂémt prmdre vos
précautions, c’est en cas d’achat 3 crédit ou dans

U NE signature est ume chose grave qn’il ne

Tachat de machines d’occasion. Méfiez-vous mﬂ

vous sigmez un certain nombre de traites, parce
qu’elles vous créent une obligation absclue. ﬂe s;n;ﬂ
sur vous fait usage pour son atmn pmr
rez rompre le marché. La plupart ﬁ’*w tmlt 56
passe normalement, mais a4 condition gue vwous vous
adreaﬁiezﬂmmaisansurhqnﬂhvmmﬂz
faire fonds et, si vous aviez des doutes, n’acceptez

‘de verser des arrhes ou de sigmer dﬁs traites qua
lorsque la machine est arrivée...

L’'achat @une machine ﬂ'uﬁcasiuﬁ n'est pas ﬁuu-r

jours une bonne affaire. Nous ne voulons pas dire

que vous risquiez fatalement de faire une mauvaise

- opération, mais parmi une majorité de transactions

honnétes, il s’en trouve qui le sont moins. Parfois

le vendeur se fait une fausse idée de sa machine. Il

est possibie aussi que ce vendeur ait surfait son prix

. pour parer au mnrehanﬂage de i’achetam A m

dire, ce ne sont pas & des fraudes. Plus graves sont

- les tromperies sur l’&ge ou l'état de la machine. Sur

la facture exigez toujours lindication de Yammée de
mise en circulation de la machine : en cas de con-
testation, vous auriez 13 une preuve certaine et qui
vous donnerait toutes chances devant les tribunaux,

Les gara.ntiea concernant Pétat méeaniqne ne s&g;lﬂ-
fient pas grand chose. Une ex comme « en-

tidrement revisée » n'a pas de valeur, & moins gue
Pon ne vous présente une facture am&enﬁqne prou-
vant une révision rﬁﬁeﬁﬁa‘*eﬁ mmgl&fe.

aimdnu-

‘tomobiles de France,

& ASSEMBLEE GENERALE
DES GARAGISTES, ET

MOTOCISTES
Le syndicat général des gara-
gistes motoristes, motocistes et
veélocistes, réuni en assemblée
générale 4 Paris, a examiné une
série de questions d'ordre pro-
fessionnel dont i1 importe de

fixer les résolutions.

— Les arrhes (réformes de
Jarticle 15890 du Code Civil).

— La formation profession-
nelle (suppression de la taxe
parafiscale d'apprentissage).

— La définition de 1'artisan
au regard du fisc.

— Les prix (liberté des prix
et accords directs entre les com-
mercants et les constructeurs
sur le taux des remises).

-— Les carburants (révision de
la remise sur la vente).

— Le déballage (réglementa-
tion de la vente par les forains
et les ambulants).

— La vente avec primes (in-
terdiction).

— La réforme de prévoyance-

- Weillesse (alignement des arti-

5ans sur les commercants).

— Les contrats de concession-
naires et d'agents (abolition
des clauses léonines).

— L'horaire de f{fravail dans
les ateliers de réparation (né-
cessité d'un assouplissement de
la législation).

— L'exposition universelle de -
1955 (veeux pour sa fixation dans
les quartiers de la Grande-Ar-
mée, de Puteaux et de Cour-
bevole).

¢ AUGMENTATION DU PRIX

DES CARBURANTS

Les Compagnies Pétroliféres
Britanniques viennent de de-
mander au gouvernement an-.
glais l'autorisation de procéder
& une augmentation du prix
de l'essence et des autres car-
burants en raison de la récente
hausse du prix du pétrole.brut,.

€ A LA FRONTIERE

ITALIENNE

L'Automobile - Club d'Italie
vient d’insfaller aux postes
douaniers situés sur les itiné-
ralres routlers des offices de
réception et d’aide aux auto-
mobilistes et motocyclistes qui
ge rendent dans la péninsule.
Ces offices, en plus des infor-
mations, tiendront a la dispo-
sitlon des ftouristes étrangers
des cartes et itinéraires et
pourrant faciliter les opérations
de change.

¢ L'ESSENCE EN ESPAGNE

Nous apprenons par le Bulle-
tin d'informations de la Fédeé-
ration Nationale des Clubs Au-
gu'une
décision récente autorise doré-
navant l'achat des bons d'es-
sence en Espagne avec des
francs francalis.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE




1> Commendant Dubreuil, lauréat
du Concours hippicque de Rome a
gagné, entre auire, un Vespa.

€ UN OUBLI

Une omission dont nous nous excusons
& fait « sauter » la légende de la photo
slituée en haut de la page 350 du précé-
dent numéro, rendant sa compréhension
difficlle aux non-initiés. I1 s'agissait de la
« premiére » d'une moto a4 la scéne, en
V'espéce dans la Revue du Concert Mayol.

® COURS DE CONDUITE

Aux U.S8.A., les cours de conduite faits
dans les grandes écoles et 1'enseignement
supérieur prenmnent toujours plus d'am-
pleur. C'est alnsi que l'union sutomobile
americaine a pu se rendre compte que
dans une &cole sur quatre, du second de-
gré ou de l'enseignement supérieur, des
- cours de conduite étalent  -donnés, cours
qul ont été suivis durant l'année sco-
laire 1948-49 par plus de 340.000 étudiants,
c'est-a-dire 100.000 de plus que l'année
précédente. On espére ainsl faire en sorte
que la plupart des jeunes gens qui fré-
guentent les écoles acquiérent une sé-
rleuse formation, & la fois dans l'art de
conduire et dans la connalssance des ré-
gles de la circulation, de maniére & -pou-
volr limiter au maximum les accidents.
On sait en effet gqu'en Amérique la pro-
portion des jeunes est particuliérement
grande, parmil les conducteurs qui cau-
sent des accidents de circulation.

¢ SCOOTERS CARROSSES
OU NON CARROSSES

Il ¥ a un argument pratique en faveur
du scooter non carrossé, c'est celul des
prix qui entre deux scooters mécanique-
ment identigues, peuvent aller de 20 &
30.000 francs.

¢ ROUES DE SCOOTERS

On constate une tendance 4 utiliser des
roues un peu plus grandes. On emploie
fréquemment des 4x8 au lieu des 3 1/2x7
gqu'on ftrouvait sur beaucoup de scooters,
il ¥ a deux ou trols ans.

¢ SUSPENSION AR ET SIDECAR

I1 semble que la fourche arriére oscil-
lante alt gagné quelque peu de terrain
sur la suspension télescoplque, mais cette
derniére permet, grice au batl arriére ri-
glde de monter plus facilement un side-

CAar.
¢ TRIUMPH ALLEMANDE

Nous apprenons que désormals la mar-
gue allemande Triumph s'appelera T.W.N.
(Triumph Werk Nuremberg), et ce, afin
de n'étre plus confondue avec la célébre
marque anglaise.

L.
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v CAOUTCHOUC

La charniére arriére de la nquvelle
Guzzl Gualetto est articulée sur une bha-
gue de caoufchouc travaillant a4 la tor-
gion. C'est un systéme qui tend décldé-
ment & se répandre, tout au moins sur
les petites machines. '

¢ GARDEBOUE EN CAOUTCHOUC

. La maison Dunlop fabrigue actuelle-
ment de tels garde-boue pour camions et
autocars. Mais pour des raisons techni-
gues, il est assez difficile de produire un
grand nombre de formes standard, si bien
gu'il n'est pas guestion pour le moment
d’adopter ce genre de fabrication pour les
autres véhicules, tels que voltures touris-
me, motos, ete..

% LA TURBINE A GAZ EN ANGLETERRE

Les firmes Austin et J. H. Weaving au-
raient pris récemment un brevet pour
L'adaptation de la turbine 4 gaz a l'au-
tomobile. Détail curieux : la transmission
aux roues motrices ferait au moyen
d'une pompe hydraufue 4 pistons mul-
tiples débitant dans des pompes récep-
irices reliées aux roueés.

¢ 9,000 EMS EN 125 CMC.

Quatre amateurs vont réaliser un raid
de 9.000 kms environ, dont l'itinéraire
comporte les passages sulvants & : Bor-
deaux, Hendaye, Pampelune, Madrid, To-
léde, Cordoue, Gibraltar, Tanger, Rabat,

Nouveau  commuta-
teur Morel tres pra-
fique, donnant 4 po-
sitions d'éclairage et
quelque scit la posi-
tion, le claksen par
pression de haut en
bas.

Meknés, Fez, Oudja, Tlemecen, Oraa, Al-
wer, Philippeville, Tunis, la Eicilf, Naples,
Rome, Florence, Génes et retour a Paris,
sur des 125 cmec. -

4 MOTEURS DIESEL POUR VEHICULES

LEGERS

Lors du dernier Salon Internationsal
d’'Amsterdam, les visiteurs n'ont "pas é&té
Sans remarquer ¢gue les constructeurs al-
lemands avaient de plus en plus tendance
a éguiper de moteurs Diesel des véhicules
mi-lourds et méme légers. Cette tendance
est observee par les usagers avec un in-
térét erandissant, du fait gu’actuellement
exlste dans la plupart des pays européens
une difféerence de prix sensible entre 1'es-
sence et le gas-oil. Outre la consommea-
tion spécifigue pew importante des mo-
teurs Diesel de fabrication allemande,
leur prix d'achat est moins élevé que ce-
lui des véhicules anglais correspondants.

¢ A BORDEAUX, LES VIEUX PAVES

VONT ETRE BITUMES

Sur les 300 kms de rues que posséde
la wille de Bordeaux, une importante
partie est encore revétue de vieux navés
extrémement préjudiciables a4 la circula-
tion. Or M. Chaban-Delmas, 'actif maire
de la grande cité, a juré de meltre fin
dans un temps record a ce déplorable
etat de choses. Les travaux qui ont été
inaugurés le 24 avril avancent rapide-
ment et seront terminés d'ici peu gréce
au matériel trés moderne employé pour
¢ce travail par la Société Chimique et
Routiére,

s T s, -~
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¢ FABRICATION ALLEMANDE

DES PNEUMATIQUES

La Société Continental-Gummi-Werke
AG de Hanovre, vient de sortir quelques
nouveautés en matiére de pneumatiques :
ainsi la chambre a air Continental « anti-
pannes »; la masse formée par un en-
semble de couches accolées les unes aux
autres presse depuis l'intérieur dans le
trou formé par l'entrée d'un corps étran-
ger et l'obture, de telle fagon que l'air
ne peut pas s'échapper. Autre nouveauté
en matiére de carcasse de pneu : le pneu
« Stahlcord » avec toile meétallique des-
tiné aux camions et aux gros cars ra-
pides, Pour une méme dimension de
pneu, la toile meélalligue accuse une so-
lidité 10 & 15 fois plus grande que celle
des toiles ordinaires. Quant au pneu spe-
cial pour tracteur du type T4, il permet
un abaissement sensible du poids du wvé-
hicule remorqueur et augmente donc a
consommation équivalente la capacité de
tt;'avail et le rendement journalier d'un

ers.

Au cours d'une conférence traitant de
la sifuation de l'industrie du caoutchoue
dans le monde, le directeur général Fel-
linger précisait gue l'augmentation de
T0 9% des cours mondiaux survenue de-
puis l'automne 49 ne pouvait plus étre
supporté par l'industrie toute seule. 11 fit
€également remarquer que les fabriques
de pneus américaines avaient procedé a
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trols hausses successives, alors que chez
Continental on était parvenu au con-
iraire & faire baisser au mois de janvier
les prix de -5 9. Pourtant il convient de
faire des réserves en ce gui concerne les
prix a venir des différents produits en
caoutchouec.

€ PETROLE EN EUROPE

A Lingen (Allemagne), petite localité
toute proche de la frontiére hollandaise,
on vient de découvrir un gisement pétro-
lier dont l'importance atteindrait guatre
millions de tonnes. Les premiers forages
gtteignent T00 & 800 meétres de profon-

eur.

On sait d’autre part qu'a Lacg (envi-
rons de Pau), on a également pu décou-
vrir une couche de roches imprégnées
de pétrole. Ce gisement serait i 650 me-
tres de profondeur.

Le débit continu et régulier d’'un pre-
mier puits en exploitation depuis quel-
fues semaines serait de 10 tonnes par
jour.

L'Europe Occidentale sera-t-elle un se-
cond Texas ?

¥ REELISATION
A Murnau, dans les environs de Mu-

'nich, habite un artisan en meétaux, M.

Auguste Paul, 4gé de 42 ans. Il1 disposait
d'un vieil ensemble moto-side et aspirait
au confort d'une voiture. « Au fond, se
dit-il, pourqueoi n’irai-je pas m’asseoir
dans le sidecar ? » Ainsi fut fait, ce qui
prouve abondamment gque rien ne peut
arréter un esprit inventif. :

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N’APPELLE PAS UNE DISPUTE
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¢ L'TRAN ACHETE DES MACHINES
ALLEMANDES

La premiére livralson de motos légéres
Imme R 100 pour Téhéran vient d’avolr
lieu tout récemment. Cette petite ma-
chine, dont l'existence fut révélée aux
importateurs de ce pays par la presse in-
ternationale spécialisée, convient particu-
liérement pour les mauvalses routes per-
sanes du falt de sa suspension extréme-
ment souple et de sa maniabilité.

€ PETIT CHARGEUR D'ACCUS MOTO

La firme Walter Brandt de Léopolds=-
tahl-Lippe vient de sortir un petit char-
geur pour accus de motos (redresseur sec).
Cet « Akku-Boy » qui est destiné aux
batteries de 2- et 3 éléments fournit un
courant redressé de 0,9 A sous 6 volts.
_L'appareil est logé dans une petite boite
de forme cubique dont le volume est a
pelne supérieur 4 celul d'un paquet de
clgarettes.

€. .L'EXPORTATION DES USINES
HOFFMANN

Les usines Hoffmann de Lintorf ont ex-
pédié en Amérique centrale 6.000 blcy-
clettes et 2.500 en Turqule. Avec 1'Afrique
Occidentale vient d'étre slgné un contrat
visant & l’achat de 5.000 bicyclettes et
avec I'Ameérigue du Nord 3.000 motos ; de
méme 1.000 bicyclettes pour la Sulsse.
D'importantes commandes ont également
été faites par divers autres payr

¢ L'INDUSTRIE MOTOCYCLISTE

EN ITALIE
Environ 200 scooters Lambretta sont fa-
brigqués quotidiennement par la firme In-
nocentl a Lambrate, prés de Milan. On
espére porter la production a 250 par jour.
Le prix du modéle populaire est de 125.000

lires et 90 9 de la production est absor-

bée par le marche intérieur.

¢ LE RECENT SALON AUTOMOBILE

ANGLAIS AUX U.S.A.

Le Salon de -1'Automobile Britannique
est maintenant terminé On annonce
qu'en une semaine 110.000 personnes l'ont
visité, contribuant aux frals trés élevés
de cette enireprise.

Les ventes d’automobiles anglaises dans

la zéne dollar sont trés importantes ; en
effet 1’an dernier 48.000 voitures ont été
vendues aux Etats-Unis et au Canada ;
la capacité d’exportation britannigque vers
cette zOne ne peut étre notablement aug-
mentée cette année et l'exposition aurait
surtout pour but dans l'immédiat la con-
servation des avantages acquis, en méme
temps qu'une propagande & plus longue
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¢ TURBINES A GAZ POUR VEHICULES

UTILITAIRES

A la suite du succés obtenu par les
anglais dans ce domaine, les usines d’a-
viation Beeing, de Seattle (USA), font
connaitre qu’elles viennent d’achever la
mise au point d'une turbine & gaz déve-
loppant 175 CV, destinée aux camions et
aux cars.

Chez nous également la Société Turbo-
méca a entrepris la construction d'une
turbine 4 gaz dont la dénomination de
tvpe est « Orédon »; elle est prévue, elle
aussi, pour équiper des véhicules utili-
taires. :

¢ NOUVEAUX PNEUMATIQUES EN

PIECES MULTIPLES :

En Espagne vient d’étre mis au point
un nouveau genre de pneumatiques qui
comprend six compartiments différents
indépendants les uns des autres dans le
sens de la longueur et formant ensem-
ble le bandage complet. Les différentes
chambres 3 air sont gonflées simultané-
ment par l'intermédiaire d'une valve con-
duisant l'air par six canaux différents.
En cas de détérioration de l'un de ces
compartiments, ceux restés intacts ab-
sorbent la charge représentée par le vé-
hicule ; cette disposition du pneumatigue
permet d’éviter dans bien des cas diffi-
cultés et accidents.

¢ VERIFICATION AUTOMATIQUE

DES SEGMENTS

Les Usines Pontiac viennent de mettre
en service une machine qui permet de
controler automatiquement les segments
des moteurs d’automobiles. Ce procédé
étalt déja utilisé depuis plusieurs années
en construction aéronautique; mais Pon-
tiac est la premiére firme automobile qul
1’'ait adopté. Cette machine essale 2.500
segments 4 l'’heure, alors gu’auparavant
le contrbdle effectué 4 la main se limitait
& 425 pléces : par ailleurs la nouvelle mé-
thode est bien plus précise. Les mesures
affectent la largeur de la femte, 1'épals-
seur et la hauteur du segment. Sulvant
que la piléce contrdlée est de dimensions
supérieures ou Iinférieures su segment
standard, elle est séparée et recueillie
dans un récipient déterminé.

€ BATTERIE CYLINDRIQUE

La Goud Storag Battery Corp. de New-
York construit une batterie cylindrique
qul non seulement est sensiblement
moins volumineuse gue les batteries clas-
siques, mais qui de plus permet de réa-
liser une économie notable de plomb. Les
trois éléments sont disposés concentri-
guement. :

échéance pour les constructeurs anglais.

Levallols est, comme chacun as... le
fief de la mécanique, le quartier ré-
servé... & l'automoblle et a4 la moto,
le paradis de l'accessolre, le zénith de
I'équipement et le centre de la répa-
ration.

Je n'étals donc pas étonné de voir
un vaste atelier .ot brillaient les cha-
Iumeaux, crachalent les jets de sable
et se crispalent des presses aux for-
mes les plus bizarres. :

Mais j'eus quand méme un point au
ceeur &4 la vue d'un ¢ tas de Tfer-
raille ». C’étalt un assortiment de
fourches et de cadres provenant de
motos de toutes margues, mais qui
semblalent échappées d'un dantesque
enfer de la moto.

Chaque piéce était tourmentée, mar-
tyrisee, et avalt certainement une his-
toire. Chacun de ces vestiges avait
é¢té témoin actif d'un accident plus

ou moins dangereux, plus ou moins

. Tatal.

@Quol qu'il en Bolt, je me trouvails
dans la salle d’'attente d'un hdpital
pour piéces meécaniques.

Les chirurgiens n’étalient pas en
blouse blanche, mails c¢'étalent tous
des spéclalistes de longtemps.

Il faut voir la sortie de cet hopital :
Toutes ces piéces flambant neuves, ne
gardant aucun souvenir de leurs tour-
ments passés. Par des procédés per-
sonnels a la Maison ., on leur
insuffle une nouvelle vie &t leur pro-
priétaire, pour une sommée modigue,
se trouve 4 nouveau en présence d'une
pléce neuve.

Le cholx de la clientéle prouve la
qualité du travail. Les machines de
course de Mmoto-ball, de mbdto-cross,
v sont réparées, et la Préfecture de
Police ¥ envole ses « éclopées ».

Pour conclure, je vous signale gu’en
cas d'urgence, on peut, si l'on veut,
obtenir un échange standard au lieu
d'attendre la rénovation.

Pensez ' également qu'il est, dans
cette maison, une spécialité intéres-
sante On y rénove également les
fourches télescopiques... Cela fait
toujours plalsir de penser gu'un « bi-
gornage » ne correspond neéces-
sairement &4 la mort de ces éngins si
pratigues, mals sl chers.

LE MOTOGRAPHE
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Ses caractéristiques :

Moteur 2 cylindres jumelés 63x80 mm,
cylindrée 498 cme. Culasses et boitiers de
distribution formant bloc. Vilebrequin en
une piece. Roulements & galets co6té
transmission, Roulement lisse régulé cbté
distribution. Bielles en alliage léger avec
coquilles régulées. Rapport volumétrique
68 & 1. Carburate 1. Transmission
chaine primaire 6/2 x 0,305. Secondaire
5/8 x 3/8. Boite Burman 13,8 - 88 - 64 -
5 a4 1. Embrayage disques multiples, Al-
S L e O Pt s
automatique. uipemen ectrique, =
namo et batterie. Réservoir 16 Iliires.
Freing Ariel 7T x 1 1/8 pouces. Pneus :
AV 3,25 x 30; AR : 3,50 x 19. Suspension
AV fourche télescopique. AR glissieres
et balanciers. Poids 190 kgs. Vitesse maxi-
mum 135 kmh. Consommation & 80 kmbh.,
4 litres aux 100 kms.

La nouvelle Ariel a
garde la ligne nette,
caracteristique de la

margue. Remarquez

les couloirs des tiges de culbuteurs
en coin a la base du cylindre. Les
tunnels en haut, venus de fonderie
avec le cylindre.

€ LA CONSTRUCTION AUTOMORBILE

La Plat Portuguesa SA a acheté a4 Lis-
bonne, & 1'enchére, un terrain de 4.000 m2
pour y construire les nouvelles et impor-
tantes installations. Ces travaux vont
commencer incessamment.

$ UN GRAND PRECURSEUR

Le nom de Bouton et surtout de de
Dion reviennent presgu’aussi souvent
l'esprit que ceux de Forest, de Renault
ou de Daimler, Renault a réalisé la trans-
mission & cardan et a entrevua l'utilisa-
tion du compresseur, Forest a construit
les premiers polycylindres. Quant a de
Dion nous lui devons et le proto de
tous nos moteurs de moto, et dans do-
maine de la voiture la boite fixe avec
cardans latéraux. Sait-on également qu'il
fut le premier & préconiser le flat- !

¢ ERRATUM

Une coquille typographique nous a falt
dire sur la couverture de notre n° 981
que nous offrions 4 nos lecteurs une belle
photographie du Stand Guzzl au Salon
de... Turln. Nos lecteurs, qui savent que
« Moto-Revue » frise l'actualité de plus
prés, ont bien compris qu'il ne s'agissailt
pas du Salon de Turin, mais de la Folre
de Milan... !

¢ DEUIL

C'est avec un vif regret que l’on nous
annonce le décés de M. Anatole Lardy,
bien connu dans le monde motocycliste.
¢« Moto-Revue » adresse & la famille ses
condoléances émues.

MOTO VOLEE ! .

BM.W. R51 (2) modéle 1950, matricule
92A69, n° moteur et chissis 512116 ou
516112, volée par effraction nulf 12 au 13
juin chez M. Descotes, 7, qual Augagneur,
Lyon. Télégraphler a G. Descites, 26,
place Bellecour, Lyon.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES.VERBAUX




CYCLOMOTEURS

Le « cyclomoteur », grdce a l'amélioration constante de
la technique, a pris rang de nos jours parmi les petites mais
véritables motocyclettes. Conséquence de cette promotion,
une nouvelle formule est née répondant aujourd’hul au
méme probléme que le vélomoteur d'hier : « le cyclomoteur »
et son parent proche le « moteur auxiliaire ».

II ne s'aglt pas d'un engouement passager, mais d'un vé-
ritable signe des temps : la formule répond 4 un besoin. _

Apres la dernlére guerre, la situation économique était
grave et pourtant beaucoup de cyclistes auraient voulu mé-
nager leurs efforts physiques. Ils étaient préts 4 adopter un
petit moteur adaptable, léger et économique. On assista donc
a4 la naissance d'une grande variété-de solutions, qui, toutes,
témolgnent d'une extréme ingéniosité. Il est impossible de se
prononcer en faveur de 1'une ou l'autre de ces solutions.

Certes le groupe auxiliaire adaptable reste intéressant pour
tous ceux qui possédent une bicyclette de construction ro-
buste, mais nous constatons dans le domaine de la construc-
tion cycliste une nette tendance a4 l’allégement. C'est 13 une
chose raisonnable quand il s'agit d'une machine actionnée
par le moteur humain, malis la résistance des organes d’'une
bicyclette ultra légére est trop falble pour les efforts gqui sont
imposés par un moteur mécanigque. Pour rnonter un moteur,
il faut une bicyclette robuste, éguipée de gros pneus et assez
lourde. L'adjonction & une bicyclette d'un moteur donne un
produit hybride, d'un prix de revient assez élevé, alors que
pour un prix égal ou méme moindre, un constructeur peut
réaliser une machine homogéne parfaitement adaptée & 1'ac-
tion d'un petit moteur. Nous n'aurons donc plus une bicy-
clette & moteur, mals un cyclomoteur rationnellement congu...

« -Moto-Revue », la. revue du véhicule cyclo-mécanique,
compte deésormals produlre dans cette rubrique des articles
documentés concernant les « moins de 50 cme. » et fournira
4 ses lecteur des études sur les problémes posés par ce mode
de propulsion et l'évolution des besoins et des desirs des
uﬁag&rﬁli-i -

[ M



2.017T kms en 24 heures ininterrompues,
gcit 84 kmh. de moyenne, sur une 350 cc.
de série (y-compris les sllencleux d’échap-
pement), volla qul classe une machine.
C'ust ce qu’'a effectué Hervé sur Jaws
350, 2¢ des 350 cme. au XXII® Bol 4'Or.
Et 11 ne s'agit pas 14 d'une exception,
puisqu’en 250 cme., deux autres Jawa se
classalent 17¢ et 2¢, l'une & 79 Emh. de
Iloyenne, l'autre moins vite, le pllote (et
non la mécanique) ayant connu une dé-
Tailllance passagére.

Ceci nous a incité A& essayer l'un de
ces deux modéles et, griice & I'inépuisable
amabilité de M. Lisita de St Paul Moto
(la providence des essayeurs de « Moto-
Revue »), nous elimes 1'occasion de passer
un week-en fort agréable et Iinstructif
avec une 350 cme. de la firme Kovo de
Pragues. y

I1 est communément admis que le 2
temps ne trouve son <« plein emplol »
que dans les petites cylindrées et 250 est
consldéré comme un maximum & ne
dépasser. Jawa & tourné la difficulté, en
divisant par deux la cylindrée totale et
peut alnsi nous offrir, &4 coté de la 250
mono, une 350 cc. twin paraléle de 175
cmc. de cylindrée unitaire. X1 s'agit icl
d'une deux cylindres cote-a-cHte, blen en-
tendu & culasses indépendantes, les pis-
tons Stant calés & 1800.

On congolt aussitot que 1'on puisse bé-
néficler ainsl de tous les avantages du
deux temps, accrus, c'est-a-dire : sou-
plesse, nervosité et pulssance. L'éguili-
brage est excellent, pulsqu’il y a 2 explo-
slons par tour de vilebrequin et le cou-
ple est remarquable (en outre le ralentl
est Impeccable). Naturellement, il ¥y &
aussl les quelques inconvénients du deux
temps, dont le principal, & notre avis, est
l'obligation du graissage par mélange gqui
n'est pas trés pratique pour une machine
appelée & faire du grand tourisme. Autre
ennul : une certaine tendance & chauffer
— Que nous n'avons cependant jamais pu
n:crnaitater par nous-méme lors de notre
e5581.

Mais parle: de la 350 cme., c'est d’abord
parler de la 250 cme., pulsque, moteur
. mis & part, il s'agit de la méme machine.

Le cadre est en t0le d’acler formée de
section quadransulaire extrémement ro-
buste et indéforriatle, quolque trés léger:
la 250 cc. pése 1.0 kgs et la 350, 120 kgs,
toutes deux peuveit emmener 160 kgs de
charge utlle. Nou: voyons tout de suite
que le rendement de la 350 sera excel-
lent, puisqu'e’le pisa 30 kgs de moins
gue les machines suglaises de méme cy-
lindrée... et 10 d= =oins que la Guzzl
Gambalunga. _

Le cadre est suspen:iu 2 l'avant Par une
fourche télescopigue ézalement en tdle
emboutlie et tube d’acier, les deux mon-
tants se rejoignent pour former un solide
étrier en acler matricé qul supporte les
plaques tenant le tube de direction, le
tout étant enveloppé par le phare en tble
emboutie formant téte de fourche Les
coulisseaux de la fourche sont trés prés de
l'axe de la roue, ce qul contribue a ré-
duire le poids non suspendu.

A l'arriere, le cadre re¢olt une suspen-
sion & glissiéres et ressorts & boudins trés
robuste et bien protégée. Son efficacité

sur les mauvals pavés qui longent la fo-
rét de Marly (Rocquencourt, Noisy le Rol,
St Nom la Bretéche, etc., en direction de
Mantes) se révéla excellente. Pour en finir
avec la partie cycle, citons le large réser-
voir de 13 litres, chromé et rouge, conte-

Notre essayeur et M. Lisita de St-
Paul Motos,

nant la bobine, le disjoncteur, le contact,
le commutateur d’éclairage et 1'ampére-
metre (le compteur de vitesse est encas-
tré dans le phare, dont le réflecteur est
réglable par un bouton moleté, ce qui est
trés pratique). Les garde-boue sont trés

Lignes genérales simples et allure
puissante de la 350 Jawa.

Cuu eddal « Cmata-cnevue »

L

légers, quoique blen enveloppants, celui

supporte porte-bagages et éventuel
tan-sad et & son extrémité relevaule pour
permetire l'extraction de la roue (roues
AV et AR, & broches, naturellement). Les
roues sont chromées, avec de larges tam-
bours de freins et des.pneus de 300x19.
Notons gue toutes les Jawa sont désor-
mals équipées de pneus « Raclng » fabri-
qués par Bata, & rainures llsses & l'avant
et petits pavés a l'arriére, ce qul assure une
excellente tenue de route, tant pour la
direction que pour 1'adhérence.

Le guldon a une forme trés caractéris-
tique et est trés agréable A& I'cell (ni f11 nt
cible, ni manette superflues) et 4 ma-
nier. La selle est da type « Europe cen-
trale » 4 pivot trds en avant et ressort &
boudin paralléle au cadre, attaqué par un
levier d’angle. Pour étre franc, nous l'a-
vons firouvée trés dure, msais peut-étre
qu'un réglage l'eut adouclie. Heureuse-
ment la suspension AR palliait cet incon-
vénient. A gauche et & droite de la four-
che arriére, deux grands coffres en tdle
renferment 1'un les outils (outillage trés
complet, quil devrait blen inspirer lcs
constructeurs francgais.. et gquelques au-
tres ), l'autre la batterie, avec encore
une petite place pour les chiffons ou les
gants de travail.

Passons au bloc moteur : sa forme en
est populaire — et remarquable. Qu'll s'a-
glsse de la 250 ou de la 350 cme., on dis-
tingue 3 parties — et rlen d'autre : le
carter en alu poli, blen profilé, sans au-
cune salllie extérieure, contenant, de gau-
che & droite (pllote assis), la chaine pri-
malre, 'embrayage, le carter du vllebre-
quin et la boite de vitesses, la dynamo en
bout d'arbre et le sélecteur (qui com-
mande automatiquement l'embrayage).
Une autre partie est constituée par le ou
leg cylindres aux généreuses allettes, en-
fin un corps profilé et également pourvu
d’ailettes renferme le carburateur et a son
extrémité : le filtre 4 air et son volet de
Tfermeture.




Cet ensemble est net. A l'cell on dis-
tingue 3 commandes : les gaz, l'arrivée
d’essence, le — ou les — fils de bougie,
c’est tout. Les autres commandes, em-
brayage, cibles électriques, etc..., etc..,,
sont invisibles et passent dans le cadre.
Ces machines sont trés bien protégées
des soulllures de toutes sortes, d'un en-
tretien extrémement simple et peuvent se
laver au jet comme une voiture. Les deux
types sont & 4 vitesses, embrayage 4 bain
d'huile, couplé avec le sélecteur ; trans-
mission finale par chaine. Nous donnons
d’autre toutes leg caractéristiques
dans le tableau ci-joint.

Venons-en rapldement & 1'essal lul-
méme. La machine prétée étalt une Jawa
350 cmec. twin (le nom <« Ogar », précé-
dente désignation du type, a disparu),
rouge et chromée comme tous les derniers
modéles de la marque. Incomplétement
rodée, elle ne put étre poussée vralment
4 fond, mails put néanmoins nous donner
une bonne appréciation de ses perfor-
mances.

La premiére chose étant de s'asseolr, il
apparut évident : 1° que:la machine était
plus légére et plus maniable gu’aucune
des 350 cmc. essayées & ce jour ; 2¢ que
la sall&pﬂtﬁt h:‘iau;e mmmmg du b{;iﬂ et llliiﬁi
repose- en re, c¢ & QuoO
peut étre partiellement remédié par ré-
glage ; ‘3* que la pédale de frein étaitl
mal. disposée, et qu'enfin les commandes
étalent . inversées par rapport aux ma-
chines <« occidentales » sl 1'on peut dire |
{& quand une <« normalisation » des com-
mandes comme les voltures ? Est-ce
sl difficlle ?). Le sélecteur et le kick,
montés sur le méme axe, sont 4 gauche,
le frein AR & droite.

Aprés un départ, faclle dés que l'on eut
noyé le carburateur, la constatation s'lm-
posa : la 350 cme. est un vélomoteur sur-
puissant, mals trés maniable, trés souple
et alsé & condulire.

La pétarade classigue du deux temps,
peu agréable au ralenti, se transforme en
ronflement sonore dés que 1l'on accélére,
et ces accélérations sont trés brillantes.

Départ arrété, les 90 kmh sont atteints

en 18 secondes (360 m.) environ, ce gqul
est remarqguable. La vitesse maximum est
de l'ordre de 115 kmh. en solo et, pour
I'amateur de sport, disons que cette ma-
chine est trés faclle &4 <« gonfler ». Celle
du Bol 4’Or (avec son équipement nor-
mal et ses silencleux de série) atteignait
135 kmh. et fit, sur la fin de la course,
plusieurs tours & 112 kmh. de moyenne, ce
qgui est beau pour qui connsait le circuit
routier de Montlhéry.

Changer de vitesse est un enchante-
ment, puisque le sélecteur commande au-
tomatigquement le débrayage qui ne se re-
lache qu'une fols la vitesse engagée,
permettant d'amener facllement le mo-
teur au régime requis. Cing minutes suf-

Vue démontes du
250, Disposition
semblable & celle
du 350 reprodult
sur la page sui
: Ve vante, De ncombreu-
B T ses pieces sont
Sl S communes et ses
dimensions (sauf la
- largeur) sont iden-
tigques.

|
Remarquer la belle ve-
nue de la fourche avant,
lTexcellente surface de
refroidissement offerte
par les deux cylindres
paralléles et 1'absence
de saillies extérieures
ou désordre de odbless
et manettes. Tout est

net, propre et focile a
entretenir.
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fisent pour s'y faire. Nous tenons a In-
sister sur l'extréme douceur et la preci-
sion ‘de ce sélecteur. Nous n'avons com-
mis aucune fausse mancuvre, trouvé au-
cun ¢ faux point mort » entre deux vi-
tesses, Signalons enfin la lampe-témoin
encastrée dans le réservoir et qui s'allume
lorsqu'on est sur le point mort. Il nous a
fallu par contre plus longtemps pour
trouver le frein AR dans les cas d'ur-
gence... Il donne du reste un serrage tres
énergique, gquoique progressif, Le frein AV
par contre nous a paru trés insuffisant
sur la machine gue nous avions, et lors-
que nous avons voulu le retendre, nous
fimes la pénible constatation que rien
n'était prevu & cet effet. Serait-ce trop
demander aux réalisateurs de cette belle
machine que de prévoir un barillet de
réglage sur la gaine, comme sur le plus
vulgeire vélo ?

La tenue de route est parfaite, ce quli,

Joint au silence du moteur et & la bonne

suspension, doit permetire de longues
étapes sans fatigue. Nous avons parcouru
seulement 200 Ekms, mais sans la moindre
fatigue, crispation ou courbature.

Les 4 vitesses sont bien étagées et per-
metitent de belles performances si l'on
sait maintenir le moteur & un régime
suffisamment élevé (4.000 t.-m. trés ap-
proximativement), la 4°, par exemple, ne
peut guére étre prise avec efficacité au-
dessous de 50 kmh. mals alors elle per-
met des accélérations trés brutales. Quant
A la 3¢ elle permet, en cbte, et en parti-
culier en ville, de posséder une réserve
d’'accélération et de pulssance étonnante.

La consommation s'est élevée environ a
4 litres aux cent kms, ce quil est trés nor-
mal, surtout gue le moteur fut trés sou-
vent sur les intermédiaires et gue nous
avons l'habitude de ne pas meénager re-
prises et démarrages fougueux.. ce gqui
colite toujours cher en carburant !

Pour nous résumer, Iinsistons sur la
souplesse et le brio du moteur, la bonne
suspension et la maniabilité et prions
seulement le constructeur de « fignoler »
quelques petits détails gul n'ont pas eu
tout notre agrément.. et encore mercl a
St Paul Moto.
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES
1> POUR LES 2 TYPES :

Cadre : tOle formée en tube de section

uadrangulaire.

3 Suspension : AV fourche télescopique.
AR ressorts héllcoidaux, coulisseaux ver=
ticaux.

Roues : 2 1/4 x 19, munles de pneua
3,00 x 19, pneus type ¢ Racing » moyeux
4 broches.

Freins : de 150 de diamétre, largeur des
méachoires 25 mm.



Les blocs-moteurs
250 et 350 cmec. com-
portent, oulre leur
allure generale, de
nombreuses  pieces
commumes : carter,
logement du carbu-
rateur, etc.; (ci-des
sus : le 250 cc.).

Cetta vue démontée
du 350 cc. monire
la dyhamo en bout
d'arbre, le systeme
de débrayage auto-
matique par un doigt
muni dun galet ac-
tionné par une came
montée sur l'axe du
seélecteur.  Carbura-
teur unigque pour les
deux cylindres, tubu-
lure d'admission wve-
nue de fonderle.

Le moteur représenté & droite a

été « ganflé » ot monté sur un

cadre special (ci-dessous) pour se

produire en compétiion (noter los
Z carburateurs).

e LT — -

Réservolr : 13 litres de meélange hulle-

~ pssence (1:25). Large bouchon de remplis-

sage.

Equipement électrigque : allumage par
dynamo 45 W., batterle et bobine. Phare
de 150 de diamétre, & falsceau réglable.
Avertisseur électrique. Indicateur lumi-
neux de point mort.

-

o
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2" PARTIE MOTEUR

250 CMC.
Monocylindre 2 temps, de 248,5 cmc.
Course 75, alésage 65, taux 6:1, puls-
sance au frein 9 CV. Gralssage par meé-
lange.
Carburateur Jikov, diametre 24 mm.
350 CMLC.

Bicylindre paralléle de 344 cmec.
Course 65, alésage 58x2, donnant 14,5 CV

- & 4.000 t.-m. (soit 42 CV/L) avec un taux

de compression de 6,25 4 1. Gralssage par
mélange.
Carburateur Jikov, diamétre 24 mm.

: POUR LES 2 TYPES :
Transmission primaire par chaine.
Embrayage & disques lidge multiples,

dans bain d’huile. Boite-bloc & 4 vitesses
toujours en prise, commandées par sélec-
teur au pled, dégageant automatiguement

l'embrayage.
PERFORMANCES

250 CMO. :
ol o A Pt et e s, X 110 kgs
Vitesse mazimum ........ 100 kmh.
Consommation .... 3 1. aux 100 kms

' 350 CMC. :
POl i o oy e ey e Ay 120 kgs
Vitesse mazimum ........ 115 kmh.
Consommation 4 1. aux 100 kms

w A -

IEATITER ALY

La 250 cc. Jowa, bien
comnue, ne difféere de la
350 que par le moteur.
La vue de profil permet
do se rendre. compte de
lour similitude. Seul le
cylindre est plus wvolu-
mineux. !

Ci-dessous : le nouveau
twin wvertical 500 & ar-
bre & cames en téte
que vient de sortir la
firme de Prague, rom-
pant ainsi avec sa tra-
ditian du 2 temps.

" e
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OICI les beaux jours, aussl la salson touristique s'est-elle
ouverte sous les meilleurs auspices et les premlers resul-
tats connus confirment les prévisions les plus aqﬂmlatﬁs.

Pour ceux de nos lecteurs qul 'désireralent voyager & l'éiranger
durant leurs vacances, nous avons réuni quelques renseigne-
ments qui pourront leur étre utiles quant aux formalités
qu'entraine 1'usage des véhicules automoblles & l'étranger. 11
vous faut, sauf rectifications Iindiguées dans le tableau :

Pour passer ﬂdlfd frﬁntgiérs ﬂ;enrggﬁe:

— une carte d'lden par :

— un passavant par véhicule (delivré par les Automobile-
Clubs).

Pour franchir la frontiére éirangére :

— un pasgl&pﬂrt pat; wgﬁg‘
fournir les documen v -

Hommes : carte d'identité, certificat de domicile légalisé

datant de moins de hult jours, deux photos 4x4, pléce indi-

uant la situation militalre.
chmmEs célibataires : ~nrte d'identité, certificat de domi-

Sommes attribuées par personne
e e e e ey S

contre-valeur de 10.000 fr.

clle légalisé, deux photos, extrait d'acte de naissance datant
de moins de trois mois.

Marides : comme pour les célibatalres, mais 1'acte de nais-
sance est remplacé par l'acte de mariage.

Veuves : comme pour les célibataires, mals, en sus, 1'acte
de décés du mari. :

dﬂﬁmé&a . comme pour les célibataires, mals en sus, l'acte
e divorce.

Mineurs :© autorlsations paternelle et maternelle légalisées,
extralt d'acte de nalssance datant de moins de 3 mols, carte
d'identité ou certificat d'obtention de passeport délivré par le

Taur du change
(aw 1°T juin)

1 deutchmark

VOICI QUELQUES RENSEIGNEMENTS QUI
'POURRONT ECLAIRER VOTRE DECISION

ﬁw de police, deux photos, certificat de domicile
Rﬁnﬂﬁmuement : Un passeport est valable deux ans, pour
le renouvellement, les formalités sont les mémes que pour

1I'obtention.

Prix de l'essence
suivant les cours du jour

— et

Documents nécessaires
Par personne

demander au Commissariat

véhicule automobile, motocyclette ou wvélomoteur :
— un certificat international (fourni par les préfectures ou
les Automobile-Clubs, sur présentation de la carte grise du
véhicule. Cette pléce n'est pas obligatoire dans les pays limi-
trophes : Angleterre, Espagne exceptées).
— un permis international de conduire (fourni par les pre-
fectures ou les Automobile-Clubs sur présentation du per-

mis de condulre de l'intéressé. Cette piéce n'est pas obliga-
tnirteé dfms les pays limitrophes : Angleterre et Espagne ex-
- ceptées).

— une plague de nationalité (comportant la ou les initiales
dévolues & chague pays).

S{ vous allez dans un seul pays : .

— un triptyque (déllvré par un Automobile-Club et dont
la validité est d'un an pour plusieurs voyages, ou d'un
mois pour un seul voyage).

— ou un carnet de passage en douanes (fournl par un
Automobile-Club et donnant drolt & 25 passages aller et re-
tour dans le délal d'un an, toutes les sorties du pays étant
considérées comme définitives).

81 vous allez dans plusieurs pays : :

— un carnet de passage en douanes (délivcé par un Auto-
mobile-Club), permettant d'aller dans les pays ayant signé la
convention internationale douanlére, dans le délai d'un an.

— I est de votre Intérét de vous couvrir & l'étranger contre
les risques d'accidenis aux tiers que vous pouvez causer. -

Pour votre véhicule - 4 AL |

Triptyque ou carnet de passage en douanes

ALLEMAGNE (par voyage) = 62 francs libre & 49 #r. 60 le litre aux Affaires Allem.) Certificat international
_ . Carnet de passage en douanes ;
contre-valeur de 50.000 fr. 1 schilling Certificat international
AUTRICHE (1 fols par an) = 13 1r. 70 libre A 41 fr. 10 le litre idem Permils de conduire international , Bag
25.000 fr. 1 franc belge Carte d'identité ou passeport :
BELGIQUE et environ 7,100 fr. belges =T fr. franc. libre & 42 fr. 60 le litre validés depuls le 1¢r oct. 1944 W Triptyque ou carnet de passage en douanes
Carnet de passage en douanes
contre-valeur de 50.000 fr. 1 couronne danoise Certificat International
DANEMARK (1 fols par an) = 37 francs libre & 27 fr. 40 le litre Passeport non périmé Permis de conduire international
| ‘ Triptyque ou carnet de passage en douanes
5.000 pesetas 1 peseta Attribution aux tourlstes Certificat international e
ESPAGNE (1 fois par an) = 7 francs & 59 fr. 30 le litre Passeport et visa consulaire Permis de conduire international
: Triptyque ou carnet de passage en douanes
contre-valeur de 50.000 fr. 1 livre Certificat international
GR.-BRETAGNE (1 fols par an) = 870 francs libre depuis le 27 mai 1950 § Passeport non périmé Permis de conduire international
Carnet de passage en douanes
contre-valeur de 50.000 fr. 1 florin Certificat international .
HOLLANDE (1 fois par an) — 83 francs libre & 21 fr. 15 le litre Passeport non périmé Permis de conduire international
25.000 fr. et 40.000 lires en espéces 1 lire .r :
ITALIE (dont 35.000 en chéque touristique) — 0 fr. 56 libre & 65 fPancs le litre [ Passeport non périmé Triptyque ou carnet de passage en douanes
contre-valeur de 50.000 fr. - Carte d'identité ou passeport
LUXEMBOURG (1 fols par an) idem Belgique libre & 43 fr. 20 le litre validés depuis le 1°r oct. 1944 Triptyque ou carnet de passage en douanes
: Carnet
contre-valeur de 50.000 fr 1 couronne certi*feic;ﬁ;e 1?1%%%133&? uanes
NORVEGE (1 fols par an) = 37 francs libre & 29 fr. 60 le litre Passeport non périmé Permis de conduire international
Carnet de passage en douanes
6.000 escudos 1 escudo Certlificat International
PORTUGAL {1 fois par an) =12 Ir. 08 libre 4 53 fr. 20 le litre Passeport et visa consulaire Permis de conduire international
Carnet de passage en douanes
contre-valeur de 50.000 fr. * 1 couronne Certificat intemgatlunal
SUEDE 3 (1 fols par an) = 58 francs Ilibre &4 41 fr. 75 le litre Passeport non périmé Permis de conduire international
600 fr. suisses 1 franc suisse _ Carte d'identité ou passeport
SUISSE {1 fols par an) = 81 fr. 45 libre &4 48 fr. 90 le litre ;ﬂ?ﬁ;&d‘eﬁmé}é :;;F gepis

Triptyque ou carnet de passage en douanes
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Considérations sur l'utilisation
en course |

de carburants a

base d’alcool

IL y a des épreuves pour lesquelles
les concurrents peuvent choisir le
carburant qu’ils veulent. Dans ce cas,
P'alcool et plus particulidrement I'al-
ccol méthylique offre un grand inté-
rét, m son pouvoir cplorifique
relativement faible. Il permet en effet
d'élever considérablement ie rapport
voluméirique gu'on peut porter au
double de celui gu'autorise 1’'essence.
De plus, on peut diminuer la guan-
tité d’air nécessaire & la combust

et en conséquence augmenter la charge
gazeuse, le poids de carburant, ce qui
compense son infériorité du point de
vue thermique. Enfin, l'alcool récla-
mant plus de chaleur pour se wvapo-
riser, crée une sorte de refroidisse-
ment interne. On est frappé du fai-
ble développement des ailettes sur les
moteurs spécialement é&tudiés pour

marcher & I'alcool. Mais il v a l'en--

vers de la médaille. Par exemple, la

possibilité de briiler une plus grande

gquantité d'alcool pour un méme vo-
lume d’air se traduit par une augmen-
tation considérable de la consomma-
tion. La mise en marche a froid est

plus difficile. Le point d'ébullition est -

faible (65¢ pour I’alcool méthylique)
et favorise l'apparition de bulles dape
les canalisations si celles-ci passepf!
proximité du moteur. pnfin,
nous, l'alcool, méme sans taxe,
deux fois plus cofiteux que e
avec touties les taxes gui la grévent.

course, on se soucie assez peu du prix .

du carburant lorsque le choix de ce-
lui-ci est libre. Mais si le parcours est
assez long, il se pose des guestiong de
ravitaillement. Un 500 cme. peut pom-
per allégrement de 12 & 15 litres aux
100 kms. :
L’alcool méthylique est un toxique
dangereux pour les yeux. vous
frotiez pas les yeux avec les doigts
quand vous avez manipulé ce produit
- et ne soufflez ni dans un gicleur ni
dans des canalisations. Il attaque les
alliages lépers et ne laissez pas les
piéces constituées par ces alliages ¥
séjourner. Il vaut mieux les nettoyer
a l'essence ou au benzol : si vous em-
ployez 1'alcool méthylique, contentez-
vous d'un rincage rapide et faites im-
médiatement sécher. Etant donné que
ce produit est hygroscopique, il me
faut pas le laisser séjourmer dans le
réservoir, surtout par temps humide,
Il peut, par contre, éire conservé trés
longtemps dans des jerrycans bien
remplis, bien bouchés et bien é&tamés.
Laissé dang le réservoir de votre ma-
chine, s5'il est en acier, I'alcool pro-
voquera la formation de rouille,
L’alcool est un puissant dissclvant
des huiles et en particulier de I'huile
de ricin. Celle-ci n'est donc pas re-
commandable et 1'asséchement du ey-
lindre est a craindre. On emploiera

donc des huiles minéralgs de wviscosité
élevée. Des huiles minérales de haute
qualité sont parfaitement satisfaisantes
méme en course, Par contre, la faculté
que posseéde l'huile de ricin de se dis-
soudre aisément dans 1'alcool peut ap-
paraitre comme un avantage si on l'uti-
lise comme superlubrifiant pour les
parties hautes du cylindre. Mais sur-
tout n’exagérez pas la dose car la dé-
tonation apparaitrait. Une proportion
de 0,5 pour 100 ne doit pas étre dé-
passée. Allons méme plus loin et re-
Rongong au superlubrifiant =i nous
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employons de l'huile minérale pour le
graissage du moteur. Quand on marche
a l'alcool il ¥ a un autre inconvénient
c'est qu'on se priverait des indications
precieuses que fournit 'examen de la
bougie pour le réglage de la carbura-
tion. Le léger dépdt d'huile nous donne
I'impression que le mélange est correct
alors qu’'en réalité, il est pauvre. Tout

bien pesé, l'usage des superlubrifiants

est 4 déconseiller si
I'alcool pur.

Avec l'alcool la dilution de l'huile
du carter est plus sensible qu'avec l'es-
sence. Il faut donc vidanger beaucoup

plus fréquemment et aprés chaque
épreuve,

on marche 3
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ALIMENTATION

Il faut, naturellement, un débit beau-
coup plus élevé pour l'alcool que pour
'essence. Le bouchon du réservoir a
un trou d'air sans lequel le carburant
ne pourrait s'écouler par suite de la
dépression qui s’établirait dans le ré-
servoir. Il faut en conséquence agran-
dir au moins 4 3 mm. cette entrée d’air.
La double alimentation du ecarbura-
teur est nécessaire, les deux tubes
étant alimentés chacun par une moi-
tié du réservoir. L’alésage interne des
deux robinets sera porté i environ
3 mm. et les tuyauteries auront un
diameétre correspondant. Il existe des
fubes en caowtcheuc synthétique qui
résistent a4 1'essemce et & l'alcool. A
la rigueur on peut wutiliser des tubes
en caoutchouc naturel pour des épreu-
ves sur courte distance, mais ils se
désagrégent assez rapidement, méme
avec l'alcool.

LA CARBURATION

Il existait, avant la -guerre, des car-
burateurs spéciaux pour l’alcool mais,
a4 notre connaissance, ils ne sont plus
fabriqués & I'heure actuelle. Peut-étre
certaing fabricanis en ont-ils encore
en stock (Track Racing ou carburateur
type 10). Si vous avez un carburateur
de course & aiguille latérale é&tabH
pour le mélange essence-benzol, veus
pouvez cependant en tirer parti,”a con-
dition que la cuve A niveau constant
soit du grand modéle 4 double alimen-
tation ou qu'elle soit double. NMais il
est nécessaire d’agrandir les passages
entre la cuve (ou les cuves) et le eorps
de carburation de telle maniére que
le débit soit au moins d’un demi-litre
a la minute. Le gicleur dait avoir un

-
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Le T10RN, dernier ty-
S == pe de carburateur
compétition de chez
. Amal, se préte par-
ticulierement bien &
la  conversion &
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débit double de celui nécessaire pour
l'essence-benzol. Le jet d’émulsion doit
avoir un alésage plus fort et il faut
relever l'aiguille de plusieurs crans.
Le type de volet sera déterminé par
des essais. :
Quant au réglage du carburateur,
aucune indication ne wvaut l'examen
des bougies. L'isolant doit étre d'un
noir d'ébeéne. Mais avant d'opérer les -
essais de gicleurs soyez sfirs que l'al-
mentation n'est pas défectueuse par
suite de section de passage insuf-

fisantes,
ALLUMAGE

C’est ]la encore un réglage qui ne
peut étre effectué que par tdtonne-

SOYEZ ‘PRUDENT | MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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Ce carburateur
lemploi de 2 cuves séparées in-

permet {facillement

pour la marche &
T'dlcool.

dispensables

ments. A premiére vue, on pourrait
croire que la propagation de l'onde
explosive etait plus lente avec 1'alcool

(dans des conditions identiques de
pression et de température) il pour-
rait étre avantageux daugmenter

I'avance & l’'allumage. Or en pratique
on constate e eontraire et que les
meilleurs, résultats sont obtenus en
réduisant l'avance de $ et méme 7

N me peut pas dire qu’ll y alt actuel-
lement sur le marché de véritable cy-
clecar, au sens propre du mot, tel que

nous l'avons déja défini & plusieurs re-
prises ici-méme.

Nous trouvons en effet certaines voi-
turettes de dimensions réduites (ce qui
ne suffit pas pour meériler le titre de
cyclecar) dont les prix de vente sont
trop élevés et voisinnent par trop avec
ceux de voitures de petite puissance, dont
les qualités et le confort surclassent de
irés loin ces engins un peu trop mi-fi-
gues mi-raisins. '

Quand trouverons-nous sur le marché
'un vrai cyclecar, robuste, simple, bon
marché¢ et construit par une firme dont
le nom seu! constituera une garantie ?

Je le repéle A nouveau et je le répé-
terai : pour livrer un cyclecar dans les
conditions requises de prix et de cons-
truction, il est indispensable que son
constructeur dispose de trés gros moyens
financiers et matériels et il est regretta-
ble gue certaines firmes qualifiées et qui
semblent wégéter & I’heure actuelle,
n'aient pas le cran de s'attagquer au pro-
bléme pour en sortir une solution qui
donnerait satisfaction 4 la masse de tous
ceux qui attendent un véhicule économi-
que, robuste, bon marché et offrant tou-
tes garanfies au point de vue construc-
tion.

Mais cquoi faire ? diront certain, quel
modeéle reéaliser ?... _

Je vais tracer les grandes lignes de ce
qui pourrait étre réalisé.

Il s'agit bien entendu d'une uisse,
mais elle peut constituer le point de dé-
part d'une.étude soignée.

I1 faut d'abord disposer d'une puissance
réelle suffisante pour assurer un bon 80
kmh. maximum gqui permet sans fatigue
du 60 de moyenne,

Si nous estimons le poids total en
charge (avec 2 passagers et bagages) a
400/500 kgs et si nous admettons, pour
la performance indiquée, une charge de
E E#ﬂ kgs au cheval, il nous fauf 10 a
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degrés, Cest qu'il faut tenir compte
de la compression plus forite et de
I'accélération du front de flamme qui
en résulte et aussi du plus petit vo-
Jume de la c€harge gui réduit le ira-
jet que la flamme doit parcourir. Mais

on ne peut fixer de régle absolue,

certains moteurs s'accommodant de
plus d'avance que d’autres peut-éire
parce que la forme de la chambre
d'explosion ne permet pas une propa-
gation aussi réguliére et aussi facile
de la flamme.

Quant aux bougies, la moindre tem-
pérature de fonctionnement permet
généralement 1'emploi de types plus

chauds.
PISTONS
Laissez environ 8 dixiémes de jeu
entre les becs des segmentis de com-

pression et 3 4 4 dixiémes entre ceux

du racleur. Le jeu du piston dans le
cylindre, dans sa partie haute sera de
$ dixiémes pour un mono 350 cme. et
de 7 dixiémes pour un 500 cme. 11
sera naturellement plus faible en bas
de la jupe, 2 & 3 dixiémes environ.
Mais tout cela dépend du constructeur
et des firmes spécialisées dans la pro-
duction des pistons. II se peut que
le piston destiné a la marche a 1’al-
cool soit légérement plus lourd, mais
on peut considérer que si la différence
de poids n’excéde pas 50 & 70 grammes
il est parfaitement inutile de rééquili-
brer le moteur.

ATTENTION AU JOINT
DE CULASSE
Quand on passe d'un rapport volu-
métrique de 7 a2 1, de 14 4 1, la pres-

Pour obtenir cette puissance sans une
vitesse de rotation excessive, nous trou-
vons gue pour un rendement de &8 CV
au litre & 1.000 {-m. il nous faut un mo-
teur de 350 cmece.

Etant toujours guidés par l'esprit d’'é-
conomie, nous adopterons un moteur
deux temps monocylindrique, mais avec
distributeur (genre Pauvert ou autre}. Je
me souviens de certains moteurs Pauvert
300 eme. montés sur des tris, malmenés,
bousculés et restés increvables. Refroidis-
sement 4 air par turbine faisant partie
du volant. Bloc moteur 3 vitesses et mar-

| A quand

un vrai Cyclecar ?

T

che AR (indispensable). Transmission
trés courte par chailne indéréglable de
trés gros modéle (inusable et incassable).
Pas de différentiel et entrainement sur
une seule roue (eh ! oui.. et pourguoi
pas, vovez les sidecars).

Roues AR & suspension hﬁfﬁlﬁlanﬁ
et le tout monté sur un faux c ; fixé
par quelgues boulons au bloc chéssis-
carrosserie dont nous allons parler.

Chéissis-carrosserie cogque en deux é?”'
ties : dessus, dessous (plancher) embou
tissage d'une seule piéce comprenant les
gard-boue effacés dans la caisse. Réu-
nion des deux pitces (dessus et dessous)
par soudure & l'arc assurant une rigidité
4 toute épreuve.

Moteur bloc-chiissis & l'arriére, coffre

-

24 Tuin 1950

sion des gaz s'éléve de simple au tri-
ple. Il se peut donc qu'un joint suf-
fisant pour la marche a l'essence cla-
gue guand on marche a l'alcool. Cela
est & craindre avec des joints métal-
loplastiques, mais ‘ils ne sont plus
guére employés sur les moteurs de
compétition. Les joints simples en
cuivre rouge et méme en acier n'of-
frent pas d'inconvénients mais & con-
dition que les surfaces sur lesquelles
ils portent soit rodées. Beaucoup de
moteurs n'ont pas de joint & propre-
ment parler. La culasse porte alors
un anneau gui pénétre dans un loge-
ment correspondant pratiqué dans le
cylindre de maniére & former une chi-
cane. Cet anneau ne doit pas toucher
complétement le fond de son logement
de telle sorte qu'il n'empéche pas le
reste de la culasse de porter parfaite-
ment., Mais ce jeu doit étre minime
de I'ordre de 5 centiémes de millimé-
tre. Si vous rodez la culasse sur le
cylindre, faites tres attention, car
vous auriez toét fait de supprimer ce
jeu. Si vous avez une culasse en alu-
minium, n'employez pour le rodage
qu'une fine pate & polir et nettoyvez

bien.
DISTRIBUTION

Avec les arbres 3 cames en téte un
point doit retenir wvotre attention,
c'est que l'arbre vertical devient trop
long et qu'il briderait les pignons. Le
constructeur wvous fournira un arbre
spécial de la longueur wvoulue. Dans
les culbuteurs commandés par tiges,
il peut éire nécessaire de les changer.

(Voir également numéro 979)

mmmmmm

o

4 l'avant., Ensemble suspension avant-
essieu-pédales fixé directement par bou-
lons sur le caisson.

Deux fauteuils séparés, permettant d’en
supprimer un.

Carrosserie roadster 2 places sans por-
tidres, avec capote amovible, Ni trop
large - (tendance 3 places), ni trop éfroit.

Mise en marche par kick a la main, in-
térieur. Eclairage électrigue par batterie-
dyéucmna ou batterie volant magnétique
special.

Peinture-garniture intérieure par pro-
jection sous pression de matiére insonore.

Roues et pneus pas trop tits, met-
tons 4,00x15 (Simea Cing) ou a la rigueur
550x85 (un peu juste).

Poids & vide environ 250 kgs (max.),
pouvant éire ramené i 200 kgs par utili-
gsation d'alliages légers.

Et venons-en & la partie cruciale de
notre projet : le prix de vente :

Avec des moyens appropriés de cons-
truction et de diffusion, le prix de vente
devrait étre compris entre 100 et 180.000
francs tout compris. Certains pousseront
les hauts cris devant cetie prétention,
mais réfléchissons et nous verrons que
cela représente une. moyenne de fr. : 700
le kilo, ce gui est trés raisonnable, in-
dustriellement parlant.

Voild ce que je wvoudrais voir sur le
marché avec une signature connue ou
méme nouvelle, si elle couvre une fabri-
cation de grande série avec de puissants
moyenis. Sinon il ne peut s'agir, comme
nous 1'avons vu souvent, que de réalisa-
tions éphémeéres, étriquées ou trop chéres
et... sans lendemain.

Quel constructeur se lancera dans la
réalisation d'un vrai cyclecar ? je 1i-
gnore. mais j'en connais qui en ont les
moyens materiels et financiers et s'ils
voulaient réaliser un tel véhicule, je leur
prédis un joli succés., II ¥y aurait certai-
nement des imitateurs, mais le premier
jouirait de son avance et pourrait réali-
ser en quelgues années un joil

d'affaires.
CARMAN

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN
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LE GRAISSAGE
DES HAUTS DE CYLINDRES

Depuls de nombreuses années on pou-
valt considérer la mise au polnt de seg-
ments « 4 haut rendement » comme un
progrés considérable dans la construction
des moteurs parce que l'étanchéité entre
pistonn et parols des cylindres s'en trou-
veralt améliorée et les remontées d'hulle
dans la chambre d'explosion guasi ren-
dues impossibles. Le graissage excesslf qui
auparavant dépassalt alors en général 10
oun 15 fois la quantité nécessalre était
ainsl combattu efficacement : plus de gaz
d'¢chappement fumant, de formation de
calamine abondante, de bougles salies par
1I'hiuiie. Tout cela a été réduit au mini-
mum, tandis gue 'augmentation du taux
tle compression conduisait &4 un rende-
ment s=ccru du moteur. Pourtant cette
¢ protection » de la chambre d'explosion
contre un graissage excessif comporte un
danger seérieux : a4 savoir Que la partle
haute du piston ne soit plus lubrifiée.

Cecl apparait sur un moteur non rodé
ou sur un moteur revisé et pourvu de
pistons et segments neufs. Particuliére-
ment si 1'huile employée est trop épailsse
ou encore si, malgré sa viscosité conve-
nable, elle ne peut passer parce gue le
piston est les segments courent trop Juste
dans le cylindre. La période de rodage
comporte généralement 1.000 Kms et ¢'est
pendant ces 1.000 kms gqu'un graissage des
parties hautes du moteur se révéle le plus
nécessaire, ainsl gque sur tout moteur nor-
mal lorsqu'on démarre & frold.

Environ 7.000 tours sont Nnécessaires
pour gue l'huile dans un moteur pourvu
d'un systéme de gralssage classique at-
teigne: les extrémités des pistons, seg-
ments, siéges de soupapes, etc... Avant
d'en arriver la, quelgques minutes s'écou-
lent pendant lesquelles certaines parties
du moteur sont insuffisamment graissées
ou méme pas du tout. Du fait que la
mise en route d'un moteur A frold se fait
souvent une fols par jour ou méme se
répéte plusleurs fols, un gralssage des
hauts de cylindres s'avére nécessaire.

Tel est le rdle assigné 4 une huile pour
hauts de cylindres.

Mals le plus souvent on attribue & de
tels produits de nombreuses fonctions
supplementaires.

C’est ainsi gque les ¢ superlubrifiants »
dolvent, en plus de Il'amélioration au
point de vue graissage, empécher la for-
mation de calamine, dissoudre la cala-
mine formée, €conomiser 1'essence, facili-
t;ar la mise en marche et éviter le clique-
tis.

Ces dernléres exigences n'ont d'ailleurs
plus aucun rapport avec le graissage, qui
pour étre efficace, réclame uniquement de
I'huile, alors que les nutres constituants
zont des produits chimigues.

Voyons la guestion d'un peu plus prés.

La formation de calamine est la consé-
quence de la carbonisation partielle de
I'huile par la chaleur ou encore de l'ac-
tion de 1'oxygéne de 1'alr sur I'huile
chaude. J

Les éléments instables de toute hulle
de graissage se transforment alors en
produits 4 haute temeur de carbone vis-
‘Jqueux, Ou gommeux, ou méme en Ccar-
bone. |,

De toute facon un tel encrassement de

la chambre d’explosion et des tubulures.

d'échappement & pour effet une mauvalse
‘dissipation de la chaleur, un échauffe-

1ot geg. 40 mg ; 2* 27 mg ;

1¢r seg. 60 mg ; 2° 41 mg ; 3° 49 mg.

Segments avec graissage des hauts de

cylindres :
3* 28 mg.
ment exagéré, un allumage défectueux et
une mauvaise étanchéité des soupapes. It
en résulte un mauvals rendement du mo-
teur.

Donc l'absence totale d’hulle de grais-
sage dans la chambre d'explosion ne per-
met pas la formation de calamine. Mais
si cette hulle fait défaut, les piéces en
mouvement travalllent & sec et 1'usure
devient consldérable. Pour parer & cette
éventualité, on & été amené & prévoir un
graissage, complet certes, mals seulement
12 o1 11 est nécessaire.

On voit donec qu'il y a incompatibilité
entre le gralssage des hauts de cylindres
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et Ia formation de calamine : ce sont
deux choses contradictoires.

Le gralssage des hauts de cylindres des
moteurs & combustion interne ne doit
donc é&tre employé gque pendant la pé-
riode de rodage ou lors de la refection
d'un moteur. Dans ce cas elle est alors
non seulement souhaitable, mals encore
absolument indispensable. Pour ce faire,
un superlubrifiant approprié est néces-
saire et 1l ne convient pas de prendre
n'importe quelle huile pour moteur oud
machine. Seules conviennent les hulles
raffinées d’'une facon spéciale, visqueuses,
pauvres en composés aromatiques et guil
offrent wune mellleure résistance aux
températures d'explosion. Pour pouvoir
les mélanger slirement et rapldement &

I'essence, on les assocle 4 wun produit
trés soluble.
Ces Iubrifiants contiennent donc de

I'hudle trés fluide et doivent étre ajoutés
selon la dose preévue.

L'emplol "de superlubrifiant a donné au
banc d'essal les résultats sulvants guant
& l'usure :

Différences d'usure :

Segments sans graissage des hauts de
cvlindres :

DA

ETUDE ET REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

Nos lecteurs connaissent déja les rai-

sons mécaniques et aérodynamiques qui
ont amené les ingénieurs 4 donner aux
soupapes une avance a l'ouverture et un
retard & la fermeture.
. Aussl étudierons-nous plus particulié-
rement dans cet article le diagramme de
distribution, sa signalisation et son ap-
plication (nous avons largement utilisé
un article de notre confrére italien Moio-
ciclismo),

Les angles caractéristiques de ce dia-
gramme sont les sulvants :

Angle A : Avanhce ouverture admission
Angle B : Retard fermeture admission
Angle ¢ : Avance ouverture échappement
Angle D @ Retard fermeture échappement

Rappelons que « C » a pour but de ré-
dulre suffisamment la pression dans le
cylindre, avant que le piston n'inverse
son mouvement, en évitant toutefols gque
cela ne vienne réduire d'une maniére ex-
cessive l'expansion; que « B » se con-
tente de profiter au maximum de l'iner-
tie des gaz venant de la pipe d'admission,
et accroit ainsi le degré de remplissage
du cylindre ; que ¢« A et D » utilisent
au mieux la dépression qui, d'ailleurs, se
stabllise souvent, a4 cause des gaz d'échap-
pement non encore éjectés, en provoguant
un courant de gaz frals venant de la pipe
d’'admission, cecl toujours afin de remplir
au maximum le cylindre. Mals attention !

Avec un crolsement trop important, des
temps d'ouverture et de fermeture, on
arrive 4 ce gqu'une partie des gaz Irais se
fasse directement aspirer dans le tube
d'échappement, sans avolir été briilée.

51 cela peut se pratiquer sur un moteur
de course, 1l n’en est pas de méme pour
le moteur d'une machine utilitaire. Aussi
constatons-nous que la somme des angles
AL B, C et D augmente, plus le moteur &
un rendement élevé, -

Done, 81 nous voulons réaliser un mo-
teur de compétition, ou plus simplement
¢« gonfler » un moteur normal, nous de-
vons donner & ces angles des valeurs plus
Iimportantes gue celles d'un moteur de
tourisme. Mals cecl dolt étre fait avec
beaucoup de précaution.

Prenons par exemple l'angle ¢ C 3,
avance ouverture échappement. 81 nous
Iul donnons une valeur excessive, nous

n'obtiendrons rien d’'autre comme résul-

tat, gu'une réduction de la pression des
gaz d'échappement.

De méme, si nous augmentons l'angle
¢ D » retard fermeture ©échappement,

nous pouvons donner leu 4 un effet con-
traire 4 celul recherché, ce qui se tradui-
rait par un retour des gaz briilés dans le
cylindre.

Enfin l'augmentation des angles A et
B peut donner lieu & un ralentissement
et méme & un refoulement des gaz frais,
ﬂﬂ.ldtft qu'a un bon remplissage du cy-

a.

De toutes facons, il apparait évident
gque le diagramme de distribution ne peut
4 lul seul déterminer le régime de fonc-
tlonnement ou la pulssance du moteur,
mais qu'il nous indique par exemple
guel sera le diamétre et la levée des sou-
papes, le volume de 'a chambre de com-
bustion et les dimensions des tubes d’é-
chappement et d'admission.

Employer, par exemple, un diagramme
de distribution « course » sur un moteur
dont les soupapes, alnsi que les tubulures
d’admission et d'échappement sont de pe-
tits diamétres, ne pourra donner que des
résultats absolument négatifs. :

En outre, ce moteur ne pourra jamals

atteindre des régimes élevés.

b

Nous devons, en outre, tenir compte
que du fait de l'accroissement du régime
du moteur et par conséquent de la puis-
sance, - de nouveaux problémes thermi-
ques et mécaniques se posent.

Le carburateur a donc parfols Iintérét
& ne pas atteindre des régimes trop éle-
vés, qui risqueraient de compromettre la
sécurité et la longévité de son moteur.

Sl nous possédons un moteur & soupa-
pes en téte, de grand diamétres et incli-
nées, nous pourrons assez facilement en
augmenter la puissance spécifique.

Ce reésultat pourra étre obtenu en em-
ployant un nouveau diagramme de dis-
tribution, dans lequel nous donnerons
plus d'importance au temps d'ouverture
des soupapes. Mais i1 est blen entendu
que la transformation se fera aux risques
et périls de son auteur.

Voyons maintenant Ia question de la
souplesse. -

On dit, en général, gu'un moteur est
souple, lorsque l'usage du changement de
vitesse se fait peu sentir. C'est-A-dire,
lorsque l'on a une bonne réserve de puis-
sance # vitesse réduite, et gue l'on ne
sent pas & faible sllure la nécessité duti-
Heer un rapport de boite, inférieur. Cecl
s'explique. :

le régime de rotation diminue, le
couple moteur augmente. (& suivre)

<

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT
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CETTE RUBRIQUE EST QUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS Y PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT PAS A
CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE SERA PAS PUBLIEE. NOUS
PRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI PAR NOS LECTEURS
NE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REVUE
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UNE CONSULTATION DIFFICILE (Suite)

Le probléme posé dans le N° 984 de M.R. et les réponses
données par deux spécialistes de D.K.W. m'incitent & donner
le point de vue d'un usager du deux temps en général et de
la D.K.W. en particulier et d’'avoir recours a 1'hospitalité que
M.E. m’a déja accordée dans les N°* 988 et 911 au sujet préci-
sément de ces machines.

Je regrette de dire que je ne suis pas d’accord sur l'avis
donné par les deux spécialistes consultés et m'en excuse au-
prés de M. Persin que je considére, comme un motoriste non
seulement compétent, mais également consciencieux.

Ces deux avis concordent pour attribuer & une fuite d'un
palier du vwvilebrequin les 1rrépgularité5 de fonctionnement gui
consistent, je le rappelle, dans la marche sur quatre temps
de 1'un des cylindres.

Je ne suls pas d'accord a priorl sur cette explication, pour
autant que l'on puisse juger & distance et ceci pour les rai-
sons suivantes :

1° 811 est vral qu'un manque d'étanchéité des paliers pro-
voque des irrégularités du fonctionnement du moteur & deux
temps, cette cause ne pourrait jouer qu'au ralenti ou aux bas
regimes, mais non a pleine vitesse.

Tout le monde connait, en effet, 'expérience décrite maintes
fols par « Moto-Revue » (et il ne s’agit pas d'un canulard),
du motocycliste qui avait perdu le bouchon de vidange du
carter et dont le moteur continuailt a4 tourner. .

En effet, un défaut d'étanchéité du carter d'un deux temps
se falt surtout sentir dans les bas régimes.

Dans le cas présent, la D.KE.W. marche sur quatre temps,
méme a4 pleine vitesse.

2° La panne incriminée parait avolr été soudaine ; 8l elle
avait pour cause une fuite aux paliers due & l'usure, elle
n'aurait di se produire gque progressivement et 3 certains ré-
gimes, 1'usure ne pouvant, par définition, étre que progressive.

3° La marche sur quatre temps est causée, les trois quarts
du temps, par un mélange trop riche ; or, s'il y a fuite au
palier et donc entrée d'air, le mélange aspiré par le carter
devrait étre appauvri, ce qui exclut la possibilité de la panne
en question. :

Pour ces différents motifs et sans contester l'lmportance
qu’il faut attacher dans un deux temps & une parfaite étan-
chéité du carter pompe, je crois d’aprés 1'expérience que je
pense pouvoir invoquer de la DE.W, qu'il faut attribuer le
mauvals fonctionnement a

1 Bobine d’allumage en mauvais dtat

Je suls etonné que personne n'alt songé A suspecter une
des bobines d’allumage. Je rappelle que sur cette machine a
deux cylindres, il n'y a pas de distributeur haute tension,
mais une bobine par cylindre et deux rupteurs basse tension.

Or l'une des bobines, ainsl que je l'al signalé dans le Ne
911 de « Moto-Revue », peut avoir son enroulement haute
tension coupé et cependant donner encore une étincelle suf-
fisante pour provoguer plus ou moins réguliérement 1'allu-
mage. Et la bobine pourra falre un usage plus ou moins long
avant d'étre claquée complétement.

J'ajouteral que, du fait qu'il y a deux bobines, dont une
en bon etat, la mise en marche du moteur peut néanmoins
se faire, ce qui serait pratiquement impossible avec une seule
bobine (claguée) et un distributeur hauté tension.

Je signaleral simplement aux incrédules qu'il m'est arrivé
récemment d'avoir cette panne en partant pour un voyage de
600 kms ; au ralenti et & bas régime 'allumage d'un cylindre
se faisait mal et cependant la bobine donnait encore & mon
retour.

Je conseillerai donc a4 votre correspondant de faire vérifier
ses deux bobines et notamment la résistance du circuit se-
condaire qul doit étre approximativement de 2.500 ohms et
au besoin s'il n'a pas de bobine d’origine de rechange, d'es-
sayer une bobine du commerce.

2° Carburateur déréglé

Sl le mauvals fonctionnement ne provient pas de I'allumage,
i1 faut incriminer la carburation. I n’est pas inutile de Tap-
peler gue les deux temps sont trés sensibles de ce coté-la.
Une marche sur quatre temps provient généralement d'un
mélange trop riche (volr cl-dessus). Cette richesse peut pro-
venir de l'usure du gicleur d'aiguille, de I'aiguille, du poin-
teau et du couvercle de la cuve & essence qu'il v aurait inté-
rét 4 changer. Ces organes ont certainement de l'usure si la
machine a fait 30.000 kms.

On dira, il est vral, que, le carburateur alimentant les deux
cylindres, la méme Iirrégularité de fonctionnement devrait se
produire pour les deux cylindres. Mais c'est 1i o1l je rejoins
en partie l'explication donnée par nos « spécialistes » un
joint d’étanchéité en mauvals état d'un seul palier peut réta-
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blir par des entrées d’'air une carburation a peu prés cor-
recte, pour un cylindre, mals ce serait alors le palier coté
drolt qu'il faudrait vérifier, indépendamment du carburateur.

Au sujet de la puilssance du moteur, Je signale seulement
que d’aprés les fabricants, la 500 ‘développe 15 CV et la Ci-
troen 35 CV et non 46 CV, soit un rendement a la cylindrée
sensiblement équivalent : la comparaison n'a rien de déshoe-
norant pour la DE.W.

Lorsque l'on veut comparer deux moteurs, il me semble
d’ailleurs honnéte de prendre des moteurs ayant une cylin-

dree unitaire identigue.
J. BOURILLET, Parisg-ler
&

MACHINES ETRANGERES

II m'est pénmible de woir qu'il se trouve encore des per-
sonnes trouvant stupide qu'un motocycliste soit fler s'il est
possesseur d'une belle moto étrangére.

Car sans vouloir diminuer la construction francalse, on ne
peut, si I'on »n'a pas les yeux fermés ou bien alors une mau-
valse volonté, mettre seulement sur piled d'égalité les deux
constructions.

Je ne comprends pas que pour réagir contre un pareil état
de chose l'on roule sur une vieille 350 Peugeot qui 0t une
bonne machine, mais qui a fait son temps, cela ne donne
pas une solution au probléme, bien au contraire.

Le francals qui se permettrait d’aller rouler par exemple en
Angleterre avec une vieille machine ne donnerait pas je
pense une belle opinion de la construction francaise aupres
du grand public en général. Il est normal gue chacun désire
une moto plus moderne, car jusqu'd preuve du contraire,
c'est le progrés, et les machines devenues viellles, qul ont
fait de la moto ce qu’'elle est, et ce qu’elle sera quand les
derniers, modéles seront vieux & leur tour. S

BRUN, Marseille
]

REGLEMENTS DE COURSE

Tres bien, votre article intitulé ¢ Réglement de course,
aAvec ou sans compresseur », il ne fait aucun doute que nos
autorités sportives ne recherchent pas beaucoup l'avis de
ceux-la méme qui sont sans consteste les plus intéressés a
la question. Fort heureux encore qu'ils n'alent point & dé-
créf€ » un taux de compression au milligramme prés !

Fersonnellement, j'admets l'emplol du compresseur, parce
gque les problémes de la suralimentation s'en trouvent sim-
plifiés, que d'autre part il exige des organes moteurs une plus
grande robustesse, en méme temps qu'une mise au point qut
ne pardonne pas l'erreur; parce qu'enfin, en refuser l'emploi,
¢’'est meconnaitre une invention qui a permis de réaliser de
trés gros progrés en vitesse pure. Tout se tient dans la com-
pétition mécanigue. Grandes vitesses et attralt spectaculaire
ne font qu'un ! Quand un constructeur fait courir, ce n'est
pas pour rechercher les critiques des initiés, mais bien plutot
pour toucher la grande masse des profanes (sl j'ose m'exprl-
mer alnsi). J'estime donc qu'avec ou sans compresseur, les
constructeurs devraient avoir le droit de décider eux-mémes

des moyens mécaniques a4 adapter 4 leurs moteurs pour sat- -

teindre les plus grands rendements possibles. I1 n'est pas sll-
perflu d'ailleurs de souligner en l'occurence que si nous te-
nons compte des efforts faits dans P'aviation formule nou-
velle « 4 réaction » comparés aux réglements des épreuves
qui motivent ces lignes, on conviendra parfaitement que nous
sommes passes <« malitres » dans l'art de décréter des « &ne-
ries =.

Considérons au surplus gue la bacarre sportive ne doit pas

“se limiter aux seuls amateurs pilotant des machines de sport

construites en série. Ces jeunes amateurs, achetant, modi-
flant, mettant au point leurs machines, le plus souvent au
prix de lourds sacrifices (tous ne possédant pas en effet les
moyens de s'offrir une Norton ou autre Guzzl de course), ont
droit j'en conviens 4 toute notre admiration, mais leurs ef-
forts sont sans but. La réglementation actuelle a tué les ser-
vices des courses officlels, indépendamment du peu d'enthou-
slasme manifesté depuis fort longtemps a4 1'égard de notre in-
dustrie motocycliste, laguelle n’a jamals été aidée, aussi bien
financiérement gue moralement, par nos gouvernants.
L’heure est grave, qui volt toute l'industrie motocycliste
étrangére nous faire marquer le pas, et plusieurs solutions
s'imposent d'extréme urgence : l° que ceux qui régissent le
sport mécanigque franc¢als obligent nos constructeurs & ne pas
dépasser une cylindrée limite, cela se congolt ; 2° gu’ils obli-
gent les coureurs amateurs 4 n'employer que des machines

de sérle, marchant exclusivement & l'essence, d'accord ! Malis,

pour le Dieu du Sport, qu'ils ne s'occupent point du polds des
dites machines, de leur résistance & l'alr, du moyen de sura-
limentation, des moteurs, et tous autres problémes qui ne
peuvent étre résolus que par nos ingénieurs. Qu'ils obligent
ceux-ti & cholsir judicieusement, leurs pilotes professionnels,
cela aussl pourrait s’admettre, les .amateurs auralent ainsi
(je me répéte), un but.

Quelle plus belle consécration pour un jeune motard, qul,
aprés quelques belles performances, se verralt cholsl par telle
ou telle marque, comme pilote officiel, et quelle émulation
également dans le monde des courses sl, aprés une retentis-
sante victoire internationale de l'une de celles-ci, son cons-
tructeur se voyait attribuer une importante prime < gouver-
nementale » 1|

Voila qui serait une belle réglementation !

RILLAND, & Sault (Vse)

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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Lecteur assidu de « Moto-Revue » el
trés content de tous les articles qu'elle
contient, je vous en exprime ma grande
satisfaction et mes remerciements, <car
c'est sur les numéros 914, 915, 916 donnant
la description de 1'Harley-Davidson gue
j'al pu remonter la machine civile que
{’avals achetée comme épave. Je vous en-
vole ci-joint une photo en vous précisant
que, achetée le 3 mars 49, elle a tourné le
14 juillet 49 et que depuis je n’al jamais
en d’ennuis. Vous verrez sur la photo la
selle biplace que j'al faite mol-méme et
sl vous voulez la publier dans « Moto-
Revue » que les lecteurs puissent se ren-
dre compte qu'avec du golt et de la pa-
tience on peut falre de trés jolies ma-
chines. Je me tlens & la .disposition de
ceux gqui voudront quelques renseigne-

ments.
FALCHERO Aman
&

AMORTISSEURS DE SUSPENSION

Dans une précédente chronigue au su-
jet de l'amélioration de la suspension de

"selle, nous indigquions qu'il étalt possible

d'obtenir un résultat meillleur encore. Il
suffit pour cela d'ajouter au dispositif dé-
crit... un amortisseur | La souplesse obte-
nue par l'avancement du-point d'articula-
tion de la selle fait que parfols, en pas-
sant sur un mauvals ¢ nid de poule »,
on se trouve projeté en l'air par suite
de la réaction de la suspension, tout
commme un coureur de cross. L'amortisseur
eévite cette rérction et, quand il est bien
réglé, donre réellement la suspension
ldéale.

On ne corncolt pas une volture sans
amortisseuts, et cepéndant, rares sont les
motos dont les suspension AR en solent

— 378 —

Realisations

L]

munies. I1 en est de méme des carrosse-
ries de sldecar. L'adjonction d’amortis-
seurs aux ressorts de side suppriment to-
talement les osclllations incessantes si
désagréables, ainsl que les coups de
ragquette auxguels est soumise la pas-
sagere sur route tant solt peu ca-
hoteuse. Tout comme sur les autres

véhicules automoteurs, les amortisseurs .

sont absolument indispensables pour as-
surer une bonne suspension ; le confort

qu’ils procurent est réellement surpre-
nant.

L'application 4d'un amortisseur 4 la
selle est dans beaucoup de cas facllement
réalisable. I1 est bien évident qu'il est
possible de combiner un amortisseur hy-

draulique, cé gui serait le summum de
la perfection. Mals, étant donneé le poids

relativemnent peu .important par la
selle, d’'excellents résultats peuvent éire

obtenus par amortisseurs a4 Iriction du
type l¢ plus simple : une tige ou une
lame d’'acler coulissant dans une gaine
en cuir gras. -

A titre d’exemple, la fi ci-contre
donne deux exemples de molitages avec
lesquels on obtlent des résultats équiva-
lents et dont la réalisation est &4 la por-
tée de tout amateur-bricoleur.

Le premier a été utilisé avec une selle
A ressorts en tension ; il ¥y a un amortis-
seur sur chaque branche de 1'étrier. Un
pivot A, remplacant le boulon de fixation
du ressort, une pléce en acler B
garnle d'un cuir C. La branche de l'étrier
est pincée entre les culrs C et D, ce der-
nier porté par un chapeau E fixé par une
vis d'une part, un écrou a oreilles d'autre
part, avec interposition de rondelles élas-
tiques. Ce montage a de plus l'avantage
d'augmenter singuliérement la rigidité la-
térale de la selle.

Le dispositif de la figure 2 est utilisable
sur tous les types de selles et consiste
essentiellement en une lame d’acler A,
articulée sur le chéssis de la selle et cou-
lissant entre 2 plagques de culr ou de
Ferrodo maintenues par le support B. Ce-
lui-el est fixé au cadre ou au garde-boue
par une chape, de maniére 4 pouvoir o0s-
ciller. Comme dans le cas précédent, le
chapeau D est fixé par une vis et un
écrou & orellles, ce gui permet de modi-
fier le réglage tout en roulant.

s
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NOUS PUBLIONS DANS CETTE RT_L]
BRIQUE LES MODIFICATIONS,
TRANSFORMATIONS OU PERFEC-
TIONNEMENTS SOUHAITES oU
REALISES, AUSSI BIEN FPAR LES
PROFESSIONNELS DE LA MOTO QUE
PAR DES AMATEURS. N’'HESITEZ PAS
A NOUS ADRESSER CROQUIS,
PLANS, OU PHOTOS AVEC QUEL-l

QUES LIGNES D'EXPLICATIONS.

Il est bien entendu gu'il faut polir
solgneusement les partles coulissantes des
tiges ou lames pour assurer un glissement
doux et régulier.

Pour le sidecar, le méme genre d’amor-
tisseur peut parfaitement convenir, en
prévoyvant toutefols des surfaces de Iric-
tion plus importantes. Personnellement,
nous avons cependant ddopté des amor-
tisseurs 4 friction &4 clseaux type Repus-
seau petit modéle, qui ont l'avantage de
pouvoir é&étre obtenus d'occasilon dans
maints garages pour une somme minime;
leur remise en état ne demande généra-
lement gue quelgues bagues en caout-
chouc et leur montage ne présente au-
cune difficulte, pulsgu’il suffit dans la
plupart des cas de remplacer les axes de
ressorts par d'autres plus longs.

EBIG TWIN

Monsieur Rambaut a construit cette

splendide machine de compétition.

...réduite pour son fils moteur

Vap, sélecteur, suspension intégrale, =
rien n'y mangue.

R o . o ] .
R T R
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TOURIST

Du point de vue sportif, le Tourlst Tro-
phy mérita tout l'intérét qu’'on lui por-
tait. Un temps splendide, une foule im-
mense, le parcours le plus complet gu'on
puisse Imaginer, un cadre mervellleux,
tout contribue & faire du T.T. le plus

Vue du coté distribution par double
ACT. de la 350 cmec. Guzz.

grand événement de l'année motocycliste.
On pouvalt craindre que l'on éprouvit
quelque difficulté a trouver des pilotes
capables de plloter des bolides atteignant
le 220 Emh. et réalisant sur un parcours
difficile et long des moyennes supérieures
(pour la catégorie senior) 4 140 a 1'heure
(un peu la méme crainte qu'on a éprouvé
pour les pillotes d’avions subsoniques).
Cette crainte est sans fondement. Car a
cbté d'un homme de la génération prece-
dente comme Daniell ou Foster, nous
vovons apparaitre de nombreux pilotes
comme Duke, Bell, Graham, Lockett,
Friend et combien d'zZutres. Dt ce cOté,
sans aucun doute, l'avenmir est assuré.

ol
“':"l'w.'a'i :

Au point de vue technigque par contre,
on peut manifester quelgque Ilaquiétude.
Nous trouvons en effet parmi les machi-
nes engagées Un nombre trés restreint de
marques officlellement représentées et en
somme la victolre de Norton en senior et
junior est une victoire compléte qui a été
acquise avec des machines mervellleuses,
mais de conception absolument classi-
gue. Certes tout ce qui s’attache a cette
marque mérite de retenir l'attention ‘et
constitue un évenement, comme Ppar

wemple la nouvelle suspension arriére et
e cadre a double boucle. La tenue de
route est admirable et Daniell déclarait,
avec son humour britannigpe, qu'on était

sl blen sur cette machine qu'on était

tenté de s'endormir. Mals la conception
de cette machine est 'aboutissement. ou
si on veut I'épahouissement de la ma-

chine classique 4 cadre tubulaire, & mo--

teur monocylindrigque, & boite séparée. Ce
qui a frappé les connalsseurs, c'est 1'excel-
lent état mécanique des machines : pas
la moindre trace d’échauffement, une
couche imperceptible de calamine, pas de
suintement d'huile, des soupapes a 1'état
de neuf, des chaines ne présentant pas la
moindre trace d'usure. Un coup de chif-
fon et ces machines pouvaient étre pré-
sentées comme rigoureusement neuves.
Et cela n'est pas spécial aux Norton, le
pourcentage de concurrents ayant termi-
né le parcours a eté considéerablement
plus élevé gue les années précédentes et
particuliérement dans la catégorie junior,
les trois cinguiémes des coureurs termi-
nérent. Et i1 faut se représenter que les
monocylindres 350 cme. tournalent a4 des
régimes voisins de 8.000 t.-m. Qu'on se
représente les efforts auxquels ont é&té
soumis les équipages alternatifs et leurs
distributions. Le monocylindre a atteint
un tel degré de perfection qu’il sort pa-

villon haut de cette dure épreuve, alors
" gu'on s'attendait a4 sa disparition pro-
gressive devant les polycylindes (qui, du
reste, n’étalent pas — ou peu — repré-
sentés).
Les performances atteignent et dépas-
ient celles précédemment réalisées avec

J"essence-benzol d'avant-guerre, mais il

Axes de culbuteurs

montés sur exceniri-

ques pour faciliter le
reglage.
(Guzzi 350)

Geaff Duke, wvain-
queur du T.T. Senior -
et détenteur du Re-
cord de l'épreuve.

Frein a double com-
mande par cable ot
gaine (Guzzi 500).

" 24 Juin 1950

ROPHY

faut reconnaitre gue l'essence utilisée at-
telgnait un indice d'octane de 80 %, et
que le parcours lui-méme avait été amé-
lioré sur guelques points. Deux facteurs
dont il ne faut pas sous-estimer l'impor-
tance. Les conditions atmosphérigues fu-
rent ézalement favorables.

Inclinons-nous devant les exploits de
Norton, dont la victoire ne peut étre dis-
cutée. Craig est un véritable magicien.
Mais les marques rivales ne sont pas di-
minuées: Le coureur le plus brillant d’A.
J.S,, Doran, a fait & l'entrainement une
chute grave et s'est cassé la jambe. Velo-

Commande par 2
A.C.T. sur la 250 cc.
Guzzi spéciale de M.

fcette n'avait pas une équipe officielle et

le vétéran Foster resta en panne aprés
une lutte homerigue..

On se demande déja ce gqu'on verra l'an
prochain. B.M.W. et N.5.U., et les Italiens,
ont de nouveaux engins i l'étude et pour-
raient créer des surprises. Le Club’man
TT a fait l'objet de quelgues critigues. Le
nombre de chutes, tant a 'entrainement
qu'en course, & &té élevé et il faut, sem-
ble-t-il, admettre gue le parcours est trop
difficile pour des amateurs gonflés 3 bloc,
meais gul n'’ont ni 1'experience, ni l¢ sang-
froid nécessaires. Peut-étre sera-t-on ame-
né a utiliser pour eux un ecircult plus
court (par exemple celul du TT voitures).

Quant & l'organisation, elle a été, com-
me de coutume, admirable. Lacher six
hommes & la minute, sans le moindre a-
coup, est vraiment un exploit.

Nous avons déja donné les résultats,

nous réservant d'analvser les particulari-
tés technloues deés gu’elles seront con-
nues.

T R T A Y el
o T e

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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GRAND PRIX DE PARIS DE MOTO-CROSS

Aux Buttes de Montreuil, dans le Grand Prix
de Paris de Moto-Cross, l'anglais Harold Lines
champion d'Europe, enleva magistralement les
frois manches de ’épreuve dominant d'un bout a
Vautre avec plus de 300 métres d’avance sur ses
rivaux belges Leloup et Jansen. La réunion en-
thousiasma le public venu nombreux pour assister
4 la lutte serrée entre les 14 champlons sélec-
tionnés par 1'A.S.M.

Nous signalons toutefois la bonne tenue des
francaiz Brassine, Verrechia ot Mespléde (de la
Police d'Etat). :

Ire manche ! 1. Lines, les 12 tours en 19* 5' :
2. Leloup ; 3. Jansen ; 4. Brassine: 5. Verrechia:
fi. . Beamish.

2¢ manche @ 1. Lines, les 12 tours en 19’ 4" :
2 Leloup [ 3. Jansen ; 4. Brassine : 5. Stillo :
G. Mespléde

3° manche . 1. Lines, les 15 tours en 24’ .
2. Jansen ; 3. Brassine ; 4. Verrechia : 5. Stillo:
6. Beomish ; 7. Mespléde.

Classement général : 1 1'Anglais Harold Lines:
2. le Berge Jansen ; 3. le Francais G. Brassine :
4. le-Belge Leloup ; 5. le Francais Verrechia.

250 cme. ! 1. Amédéo (AMS), les 15 tours en
26" 28"; 2. Godey (St-Cloud); 3 Melioli (AMS);
4. Mariani (AMS); 5. Perry (Sévres).

350 et 500 cme. (2¢ cat.) : 1. Vouillon (AMS).
les 12 tours en 21' 44" : 2. Mouchet (AMS)
3. Pellan (AMS) ; 4. Lefévre (AMS) : 5. Bernot
(AMS).

350 et 500 eme. (1r® cat.) : 1. Charrier, les 15
tours en 26' 15" : 2. Lenin-J. (Douai) : 3. Des-
Jajes (ASPP' ; 4 Klym (Orléans) : 3. Desmou-
lin (AMS).

Musy, wvaingueur a Bdale.

CIRCUIT NATIONAL MOTOCYCLISTE

DE BALE

Ces épreuves se sont déroulées les 10-11 juin
1850 par un temps splendide, sur un parcours
relativement court (1965 m.), Maiz par contre
as55ez dangereux, puisqu'il comportait trois vi-
rages a4 angle droit. La piste en excellent état
¢tait formée par une chaussée goudronnée.

A .part quelques accidents sans gravité, tout
s'est bien déroulé, et 1'on ne peut que déplorer la
perte qu'a en le jeune Georges Ducol (500 nat.)
lorsque sa machine prit feu aprés une chute.
Immédiatement aprés cette course. le Comité
d'organisation lanca une collecte em faveur de ce
Jeune coureur, et elle rapporta un peu plus de
1.500 fr. et une jolie petite somme d’argent fran-
¢ais. Félicitons le comité et remercions au nom
de Dueol le public pour ce geste si appréciable.

En 600 sidecars, le national Meler K. a chuté
200 m. aprés l'arrivée, sa roue avent s'étant blo-
quée, les deux coureurs s'en tirent sans dom-
Images.

Aprézs une belle course, Cordey qul avait un
demi tour d'avance sur son suivant, a dd aban-
donner, et 4 fours aprés ce fut & Gerber, qui-

Ci-contre : 2 phases animées au
Grand Prix de Pariz & Montrewdl,
enlevé par Lines {(en haut).

St-Etienne-Faris-St-Etienne 2 photos
au controle de Paris.

avait pris sa place eén téte, d'en faire autant.
Voicl les résultats de ces épreuves :
Course: nationales !

450 cme. o 1. Leuenberger H., a 91 kmh. 781 :
2. Brughelli A.

200 cmeo. : 1. Perregaux J., 92 kmh. 888 ; 2.
Camathias Fl.

600 cme. sidecars : 1. Meler XK., 85 kmh. 278
2. Eggenschwiler.

Internationale (réservée gux coureurs suisses)

250 eme. @ 1. Musy B., 84 kmh. 070 (record) :
2. Bellotti C. _

350 c¢me. @ 1. Helbling F., 9% kmh. 414.: 2,
Waldvogel J. ; 3. Lips W.

$00 eme. @ 1. Musy B., 8T kmh. 110 (record) :
2. Gerber W. : 3. Wyrsch A.

600 cme. sidecars © 1. Wirth W. 82 kmh. 160 :
2. Aubert P. : 3. Haldemann H.

Il est encore & poter que pour le placement
des coureurs au départ, les champions suisses se
trouvaient en premiére ligne, les autres étant
placés suivant leur arrivée sur la ligne de départ.
On ne {enait done pas compte des temps aux
essais.

Etat du Championnal motocycliste Suisse
(a fin mai 1950)
Catégorie internationale :

250 eme. ! Musy 42 .pts ; Bellotti 30 pts :
Steffan 25 pts. -

350 cme. © Puhrer 25 pis ;. Gerber 24 pis
Lipe 24 pts ; Cordey 21 pts.

g cme., : Del Torchio 26 pis : Haldemann
25 pis ; Lips 24 pts ; Cordey 22 pts ; Giger
21 pts ; Vidonne 15 pls.

Sideears © Haldemann 44 pts ; Aubert 34 pts
Eeller 32 pts : Muhlemann 30 pts.

St-ETIENNE-PARIS-St-ETIENNE

1.060 kms pratiquement sans arrét, et & moyen-
ne imposée, o'est une belle performance ol se ré-
veélent les conducteurs et les machines. Disons
tout de suite que les résultats en ont £té plus
gue probants, puisque déjd au contrble de la
Porte d'Italie les concurrents sont arrivés trés en
&Vance sur leur moyenne imposée. Aprés un court
repos, ils repartaient (3 h. 45 pour les 125,
moyenne 45 kmh. ; ¢ h. 41 pour les 250, moy-:
50 kmh. ; 5 h. 51 pour les 350 et les sidecars,
moy. 55 kmh. ; et 6 h. 39 pour les 500, moy. 60
kmh.) vers St-Etienne olt, & 1'arrivée, et aprés
un parcours de dépariage en montagne, les ul-
tats étaient les sulvants :

125 & 175 emec : 1. sans pénalisation, Gagneux
(Cité) . 2. Moschetto (Lyon) : 3. Pacalller : 4.
Valette @ 5. Duchezeau.

250 eme. : 1. Baillet (Terrot) : 2. Forest.

450 eme. @ 1. 5. p., Bernard (Lyon) : 2. Com-
mercon- et Moulin : 4. Richaud : 5. Franchino.

Sidecars 350 eme. : 1. Roglierdo (pro.).

Motos au-dessus de 500 cme. ; 1. Thomas (St-
Etienne) : 2. Lacour (Lyon) : 3. Martinez, s.
p. : 4. Cavinato : 5. Giat : 8. Macaudidre.

Dans un prochain numére, nous donnerons
drautres photos et échos de cette belle épreuve.

RALLYE DE LA MADONE DES
CENTAURES A CASTELLAZO-BORMIDA

Pour tous renseignements s'adresser & M. Jean-
neret, pionnier-major et Vice-Président du M C.,
2, rue de Villeneuve, 4 Nice.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Mot -Revue

CIRCUIT DE LYON

Le circuit de vitesse de Lyon, organisé par
'A.M.C.C., a remporté un vif succés. Au fil des
épreuves se sonc distingués : en 125, Gaury et
Behra ; en 250, Lefévre et Juigne ; en 350, Mon-

neret Georges, Jean ef Pierre : en sidecars
Scegux et’ Murit et en 500 Behra et G. Monneret.
RESULTATS

Cai. 125 cme. - 1. Gaury (Lyon), en 42" 37",
sur Morini {(moy. 71 kmh. 560) : 2. Behra (Nice),
& un tour ; 3. Amon Jr (Ly¥on), 4 un tour ; 4.
Nemesi (Bourges), 4 2 tours ; 5. Guillot (Lyon),
B3 toure.

Cat. 250 cme. @ 1. Lefévre (Pariz), 58" 28"
':n}?:'" 75 Emh. 100) ; 2. Juigne (St-Aventin), 56
30'" (ler amateurs) ; 3. Collignon (Grenoble), &
3 tours : 4. Barbe (Avignon), & 6 tours.

Cat. 350 cme. ! 1. Monneret Georges (Paris),
1 h. 3 2 {(moy. 86 kmh. 260), sur AJS : 2.
Monneret Jean (Paris), 1 h. 3' 24" : 3. Mon-
neret pére (Paris), 1 h. 4" 10" : 4, Juigne : 5.
Cherrier (Paris) : 6. Poste (Toulon).

Jidecars © 1. Sceaux (Paris), 1 h. 5" 55" (moy.
73 Ekmh. 310), sur Gilera Impérial ; 2. Murit
(Paris), 1 h. 5’ 57" ; 3. Drion (Paris), & 2 t. :
4. Hordelalaye (Athis-Mons),.a 4 t.

Cat. 500 eme. @ 1. Behra (Nice), 59" 17'', sur
Guzzi, (moy. 92 kmh. 400) ; 2. Monneret Geor-
ges (Paris), 58" 41" ; 3. Cherrier (Paris), 4 2 t.;
E. Erricﬁn {Pm;hs}. i 5 15 ; o. Barbe (Avignon), &

& mellleure movenne a &té étahl
Behra avec 95 kmh. 590. S

PREMIER PRIX MOTOCYCLISTE DE LA
MEDITERRANEE A VALRASPLAGE .

Cat. 100 ecme. — 1. Chaput (Nimes) : 2. Cari
(Avignon).
Cat. 125 cmc. — 1. Plasson (Béziers) : 2. Du-

blanc (Bézier) : 3. Combédérant (Norbonne): 4.
M%_‘tatu:: E:iﬁllam Toulousain). ': Shit
at. cme. — 1. Salasc (Bézier) : 2. Loupide
(MCT) : 3. Lacoste (Toulouse Moto-Sport). e
Cat. 350 eme. — 1. Darrouy (Moto-Club Tou-
lousain) : 2. Fourquet (Perpignan) : 3. Balde-
]mf;- Ecasﬁusmnne}-
at. cme. — 1. Soublé (Moto-Club Toulou-
sain) ; 2. Guit (Union Motocycliste Midi).
-Cat. sidecars : 1. Soubié (Moto-Club Toulou-
sain) ; 2. Guit (UMM).

CIRCUIT MOTOCYCLISTE DE PROVENCE

Le Circuit Motocycliste de Provence, ofganisé
par le Moto-Club de Marseille, ' -
manche 2 juillet. SUpspyonrecd)
s {Eetti:e épregviéﬂed déroulera en une seule jour-

€L SerhR dotee de J0.000 francs de

pltﬂlegr& g prix et de

ommission Sportive du Moto-Club de =
:laeilla ; létahl_im I'itinéraire suivant i
on, Arles, rascon, Avignon, Carpentras, Be-
doin, le Mont Ventoux, Sault, Apt {demi-étape,
controle fixe), soit 258 kms. L'aprés-midi : Apt,
Les Granons, Manosque, Pont de Mirabeau, Aix
::a:rrfé'g:enm. Iia, Pnn:éméumi ELEE I'ﬁi['l'merl'::u;:s, Marseille

» parc fermé derriére Bourse), sol
hmleS Au total 396 kms. el

engagements sont regus au Secrétariat du
Moto-Club de Marseille, T1, Tue Paradis, Regle-
ment envoyé sur demande. )

: Marseille, Sa-.

— 381 —

COURSE EN COTE DE DOULLENS

Des erreurs s'étant produites dans la transmis-
sion téléphonique des résultats de la course en
cite 4 Doullens, nous communigquons & nouveau
les reésultats rectifiés

250 e¢mec. — 1. Struyve (MC Lille), 38" 1£'
moyenne 94 kmh. ; 2. Loez (Lille), 39" : 3. -
hier (Lille), 40" 1/5 : 4. Deramoundt (MCP) :
0. DBasells (Lille) ; 6. Huet (MCP).

350 cme. — 1. Dauthieu (Lille), 35" 3/5, moy.
101 kmh. ; 2. Deramoundt (MCP), 40" 1/5 ; 3.

Loy (MCP). .
500 emo. — 1. Loez (Lille), 30" 2/5, movenne
118 kmh. ; 2. Barbara MCNF), 31" 2/5 ; 3. Ba-

selis (Lille), 32" ; 4. Lenain (Louai), 32" 2/5 ;
5. Claudette (Lens), 33" ; 6. Vandeweyer (Lens),
33°" ; 7. Tourdes (MCPF) : 8. Thuilller (MCP) :
9. Struyve (Lille) : 10. Grespinet (Lille).

GRASS-TRACK DE ROCHEFORT

Nous devons & l'obligeance d'un lecteur atten-
tif de pouvoir faire la correction de deux er-
reurs que nous rectifions avec plaisir :

ie) Ne 884 du 3 juin 1950, page 327 : en titre
il ne faut pas lire Grass-Track 4 La Rochelle,
mais & Rochefort. :

20} Ne 985 du 10 juin 1950, page 347 : nous
indiguons Mespléde vainqueur du Grass-Track de
Rocnefort, alors que c'est Lépine qui a triomphé
dans 1'épreuve.

CIRCUIT DE VITESSE DU MCA

Le circuit de wvitesse du Moto-Club d'Auvergne
& donné les résultats suivants :

Cat. 125 c¢mc. : 1. Couratier (Orlésns), moy.
72 kmh. 112 ; 2. Tessier (Orléans) ; 3. Méti-
vier (Tours) ; 4. Thiriet (Bourges) : 5. Decoray
(Roanne) -

Cat. 250 cme. @ 1. Saint-Vanne (Paris), moy.
hor. 7 kmh. 371 ; 2. Rous (Orléans) : 3. Malot
(Clermont) ; 4 Duc (Paris).

Cat. 350 cme. : 1. Gauch (St-Salvados), moy.
86 kmh. T21 : 2. Lamontagne (Paris) ; 3. Meyer
(Dijon) ; 4 Ramade (Le Mont Dore) ; 5. Man-

cone (Villeurbanne) : 6. Bonhomme (Clermont-

Ferrand).

Cat. 500 ecme. : 1. Lamontagne (Paris), moy.
87 kmh. 200 (record du tftour 4 94 kmh. 180) ;
2. Bancheraud (Paris) : 3. Blayon (Moulins)
4 Guérin (Paris) ; 5. Belkechout (Paris).

Sidecars : 1. Méry (Paris), moy. 73 kmh. $09;
2. Rouher (Clermont) ; 3. St-Vanne (Paris).

GRAND PRIX DE GENEVE

Aprés l'engagement de - 1'équipe Norton avec
Daniell, Bell, Lockett et Duke, voici que la mar-
que anglaise AJS. qui a gagné l'an passe le
Championnat du Monde de la catégorie 500 cme.
avec son chef de file Leslie Graham vient d’an-
noncer aux organisateurs du Grand Prix. Suisse
qui aura lieuw & Genéve le 23 juillet sur le nou-
veau circuit des Nations, qu'elle serait a4 Gendve
avec ses trois fameux pilotes Graham, Doran et
Frend. ' :

A.J.8. participera tout d'abord 4 la course des
350 cc. Puis les 3 mémes pilotes qui monteront
la nouvelle bicylindre disputeront la course des
S00 ecme.

Mais les anglals ne seront pas seuls en lice
Nous aurons bientdt 1'occasion de parler de leurs
grands adversaires et notamment les italiens.

24 Juin 1950

MOTO-BALL
RESULTATS DES MATCHES DU 11 JUIN 1950
Division Nationale. — Zoéne Nord : Chilons bat

Versailles par 2 buts 4 0. — Zoéne Sud : Avi-
gnon, bat Ondaine par 5 buts & 1. — Division
d'Ercellence. — Zome Nord : Vitry bat Paris par
3 buts & 2. — Zbne Sud : MBS Forézlen contre
MBC Cavaillon, match nul 2 4 2. La Seyne hat
MBC Montelais par un a 0. — Coupe de France.
— Troyes bat Mulhouse par 3 buts & 1. Carpen-
tras bat Villefranche par § buts &4 0. — Mualches
amicauxr : MBC Colombelles bat Orly par 5 buts
4 4. MBC Marignane bhat AMC Aix par 1 but &
0. Nice bat Avignon par 4 buts & 0.

LE CARBURATEUR AMAC GRAND

VAINQUEUR AU TOURIST TROPHY

Le Tourist Trophy, la plus importante
et la plus dure des grandes épreuves mo-
tocyclistes anglaises, a été une fols de
plus un succes complet pour le carbura-
teur Amac qui équipait toutes les machi-
nes anglaises. En 500 cme.,” Norton prit
les trois premiéres places, suivi de A.J.S.
et de Velocette, le vaingueur réalisant
une moyenne horaire de 148 kms 500. En
350 emec., c'est encore Norton qui prit les
trols premiéres places, sulvi de A.J.S. le
premier & 139 kms de moyenne.

Ces vitesses constituent les nouveaux
records. Réalisée sur une distance de 422
Ems et sur terraln trés difficile, elles
prouvent la haute valeur du carburateur
Amac qui a permis le meilleur rendement
des moteurs. Ce que l'on savait déji de-
puis longtemps...

Distribution des Prix du Circuit de
- Régularité de 1'lle de France,

ZUNDAPP 750 ét. nf 180. Ecr.|ARDIE 5 eov t.-sad side av.
YVENET 50 r. Lamare 200,

capote tr. b. état. MOUSSIN

NOS PETITES ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ...... 150 fr.
PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr.

Pour U'envoi par courrier de vos Pelites Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le
raiement par mandat poste, accompagnant votre texte & paraitre. Joigne:z toujours le montant
correspondant au nombre de lignes désiré. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, le
texte sera abrégé et des mots supprimés, au mieur, sans aqucune responsabilité de notre part.

Les lettres majuscules comptent pour deur lettres minuscules * n'oubliez pas de
ponciuations (les espaces complent vour une letire).
meﬁee*uu Desoin). Les Annonces doivent parvenir

Il n’est pas accepté d'annonces relatives & des demandes d'achats d'épaves « avec paplers ». |

décompter les

Ecrivez trés lisiblement (caractéres impri-
& nos bureaur 10 jours avant la parution.

R RN TR A R SRR
‘MOTOS A VENDRE

ACHETEURS et Possesseurs
de motos allemandes. Ne soyes
pas inquiets pour avoir les

de rechange. CRUPDA
vous les fournira, 21 rue
Monge, Puteaux. LON. 02-83.

CYCL. mot. Cucclolo t. b. ét.
px av. MAINDRET 89 bis rue
Elomet, Paris-15e.

TERROT 350 culb. av. zide
Bern. s'adr. Duguay 208 bd J
Jaurés Billancourt (20 h.).

175 MOTOBECANE Z2C toute
équip. €ét. neuf. BOUCHET 11
I. de la Place, Chatou (S0)

BSA 5 cy M20 impec. av. side
Bern. dern. mod. ét. nf, s'adr.
Lagnau 16 bis r. Emile Lan-
drin Billancourt & part. 1T h.

ENS. ou sép. Gn. Rh. 750 X
culb. Bern. splend. 19 h. LA-
VAUD 34 quai Henri-IV (4e)

CAUSE dép. v. 350 Velocette
1949 ét. nf px int. YAU 17 r.
Dupré, Asnléres (19 h. 30).

TRIUMFPH 350 4 v. 86l p. ét.
P- n. Ganivet 50 r. Moureau

GILLET HERET. b ov av. side
b- ét. 148 r. du Chiteau-14e.

GILERA comp. 500 belle prés.
rouge et chrom. 230. LABRU-
NIE 8 pee des Pusillés Dreux

NSU 198 ent. orig. exc. &t
méc. b. prés. . sad compt. 85.
Dubols 24 bis r. Tournefort-5e

VELO Cucciolo I. €las. Ber-
nard 4 bls rue d4'Orsel 18e,

AJS 250 culb. sél. 4 v. 55000
t. b. ét. 68, T4 Tue des Aman-
diers, Nanterre.

SIDE 1000 R. Gillet 110000.
LANOIS 53 r. du Télégraphe

350 PEUGEOT culb. 1944 exc.
€t. 95000. Wag. 21-88 (soir).

AUTO MOUCHE spéc. 2000 E.
DEFPT 8 r. du Repos, 20e¢.

MOTORB. 4 cv 1. tél. s61. 1 gide
Bern. gd tour. 7 r. Norman-
die__Huisr le Grand (S0).

ENS. ou sép. Royal-E. side
500 4 v. sél. delco dyn. parf.
ét. mar. 135. GOULON 142 bd
de 1'HOpital, 13e.

BEA 500 culb. av. ou sans
side exe. état. BONNEAU, B0
rue l_il.'l_eurm Clamart.

PART. v. 18 cv Norton civ. av.
ou g5 side é&t. impec. vis. 8
a 18 h. COUSIN 11 r. Collette
Paris-18¢ (prix & débattre).

ZUNDAPP 200 cc &t nf gar.
6 mois. Delarolx 55 r. Boétle
ge sf zsam. ap. midl et dim.

MOTOCONF. 4 cv 350 parf. &t.
37 av. Brossolette Champigny
Seine (19 h. et sam. t. 1. irs)
NORTON et side Préc. spt ét.

neuf prix intéres. EERGO 16
rue S5t Sauveur-2e, 20 h.

BSA M20. Rousseau 16 villa d.
4 Ruelles, Fontenay sous Bois

NORTON 18 impec. av. ou 88
gide. DEEMIEN 24 rue Gal-
lienl, Boulogne (Beine).

LECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER

URG. px imbat. DEW 500 SB
¢c. nve apr. 19 h. PERRINEL
1T r. Plerre Dupon Suresnes

VELOM. Motob. 1 cv 2 t. mod. | 131 _I. Lafayette. Paris.

gd rout. pf. ét. 45. Marotte Tr.
Gabriel Reby, Bezons ap. 19 h,
sam. dimanche tte ls journée.

JAWA 250 tri 47-81 P. 454.

PART, v. Motobécane 500 av.
side sél. parf. &t. Martin 45 bd
Saint Denis, Courbevoie.

INDIAN 500 Jux. &t. nf 139.
BAUD 14 r. Bertrand, Te.

INDIAN 340 B av. side #&t.
méc. parf. mot. nf 145. LEROY
43 r. G. Pérl Marcqg L. Lille

WANDERER 500 culb. av. ou
g5 side mot. ref. nf. Lanneval
47 ter rue Thiers Boulogne.

500 lat. tr. b. ét. méec. except.
px 60. Hauser 5 r. Enghien-10c

NORTON 500 18H Iuxe vis.
21 r. de Meaux, Bondy (8.)

500 HEHLER ESCOFFIER
culb. sélect. bon é&tat 90000,
Leroy A. Jougla 28 Joinville,
samed! dimanche matin.

MONET-GOYON 350 culbutée
3 vit. sélect. trés bon état,
samedi apr. midi. LE CHANU
24 r. d'Aboukir - Courbevole.

R. - GILLET 750 1949 t. sad
sacoches Impec. Carles 1 quai
du Port, Nogent sur Marne.

PEUGEOT 100 cc remise & nf
t. sad. BLIN T rte Longpont
Salnte Genevidve Bols (3.0.).

BMW 600 f. télesc. susp. ar.
imp. prix intér. MOURET 24
r. Yves Le Coz, Versallles.

125 JE mot. Aub. Dun, tr. b.
€t. Jacquin 56 bd Rich. Lenoir

PART. v. Darmont 4 r. Eymord
3 r. des Pavorites, Paris-15e.

JAWA 350 2 cyl. 1lé 3000 k.
180000. BOURET 75 r. Saint-
Denis (ler). Tél. Cen. 91-38.

TERROT 350 exc. ¢t. ap. délect.
‘bat. peint. nfs 40. Dumont 35
r. Crozatier-12¢, ap. 19 h.

—

BSA M20 impec. conf. px 100.
Feix 5 r. Tolain-20¢ ap. 19 h.

NEW IMPER. TT 250 compét.
tout alu. LATUER 21 r. du
Dr Defosssz, Saint-Cloud.

e ——————— Tt T T
sIDE Bern. Imp. 35. Ber 01-21

DEW NZ 350 4 v. Rostaing
T2 r. Claude Decaen, 12¢. Di-
derot 54-18 19 h.).

250 culb. Leviz angl: s¢1. 4 vit.
t. b- €t. Téléph. Inv. T8-35.

CAUSE mgaladie =ide 6 C. R.
Gillet, rodage, 130. TUrgent.
DATLLY, BOT. B55-88.

VDS cause maladie superhe
Gn. Rh. V2 ent. révisée side
Bernardet sport imp. px int.
Bourgeois T r. Bu=zelin-18e,

SOYER 5060 Jap L. impec E'q"
glde. Bern. px int. wvis. 18 h.
REVERSAT 62 r. Jonquidre-1T7e

DEW ‘180 cc parf. éiat. MA-
RIO 10 rue Fougquet, Clichy
BMW RS51 état neuf ori. Le-
sleur 91 av. Eléber Paris-16e

INDIAN 500 GDA cilv. im L
Michelot. Tur. 80-58, 94 128 h.

HARLEY 750 b. ét. gén. non
luxe prix intéressant. CHO-
TARD 38 r. Dombasle-15e.

!

J

UN PEU DE VITESSE.. ET BREAUCOUP DE PROCES.VERRAUX



VOUS DEVEZ UTILISER LE BON DE PARTICIPATION CI-DESSOUS

— . s R s ey

ofo

1"« QUESTION : les 8 marques sont :

2¢ QUESTION :
Meilleur temps en 350 ecme. & ... .......

3¢ QUESTION :
Meilleur temps en 500 cme. = ..........

A coller sur une carte postale sans enveloppe
et affranchie & 12 fr., avant le 2 juillet & 18 h.

QUELQUES-UNS DES PRIX
Un carburateur AMAC - Des coffrets de BRE-
TOCYL GRAPHITE - Un Accumulateur moto
DARY - Des bons de réduction de 50 9% pour
achats d’accus DARY - Un pare-brise DELAN-
NET - Une batterie F. 75 FULMEN - Un casque
GENO - Un vélomoteur R. 3 & fourche téles-
copique GNOME-RHONE construit par les Ets
VOISIN - Une magnéto D. 1 MOREL - Un bon
de 3.000 fr. & valoir sur travaux chez PERTUI-
SOT - Un moteur aquxiliaire Le POULAIN - Une
sacoche cuir offerte par SAINT-PAUL-MOTOS
1 vélo grand tourisme TERROT - Des boites
' de savon 3/33, efc..

REGLEMEN I

1°"* QULSTION : Quelles sont les 8 marques de motocyclettes représentées par les rébus ci-dessous ?
2¢ Question : (départageant s'il y a lieu les ex-acequo. de la-premiére question). Quel sera le meilleur
temps réalisé en catégarie 350 au Circuit d’Albi du 16 Juillet 1950. (L'an dernier la réponse au-

rait été = 54" 557).

3¢ QUESTION : (départageant s'il y a lieu les ex-eequo de la seconde question). Quel sera le meil-
leur temps réalisé en catégorie 500 au méme Circuit d’Albi. (Meilleur temps I'an dernier : 53" 10%).

Les concurrents doivent obligatoirement étre abonnés (il
est permis de souscrire un abommement avant la date de clo-
ture du concours, soit au Bureau de ¢« MOTO-REVUE », 12,
rue de Cléry - Métro Sentier) - C.C.P. 297-37 Paris. Soit ¢
notre stand de la Foire de Paris - Terrasse B - Quartier 22.
Grande allée centrale, ¢ 80 m. de Venirée, d¢ gauche.

Nos lecteurs qui ne désirent pas s’abonner peuvent néan-
moinsg concourir, mais ils ne pourront pas bénéficier des ?ri
régervés exclusivement & mos abonnés. Les 24 premiers d'en-
tre eux gagneront un abonnement de 12 numéros. Ils pourront
ainsi apprécier les auantages qu'offre ¢ MOTO-REVUE » d
ceux qui lui apportent un appui efficace, 4 cewr ‘qui devien-
nent ses ¢ supporters ». Faites vous donc abonmer par volre
marchand de journauwr qui y rTetrouvera son avantage.

Chagque concurrent n’a le droit de faire qu'umne répomnse,
. 51 nous recevons plusieurs réponses d’'un méme concurrent,
aucune d'elles ne seral valable.

Le concours sera clos le 2 juillet 4 18 heures et les résul-
tats seront publiés dans ¢« MOTO-REVUE » aussitét aprés.

ATTENTION !
Vous devez rédiger votre réponse sur le bon ce partici-
pation,

Ce bon de participation devra étre collé sur une carte
postale expédiée sans_enveloppe, affranchie a4 12 francs et
adressée 4 ¢« MOTO-REVUE », 12, rue de Cléry, Paris-2e

I.a carte ne devra porier aucune autre indication que
les réponses aux guestions posées sur le bon de participation.

1e concours sera Clos le 2 juillet 1950 a 18 heures. Le
cachet de la poste sera seul témoin de la date et I'heure de
, 'expédition.

Pour gagner un des nombreux et beaux Prix,

ABONNEZ -VOUS'!

' CONCOURS
Nom du participant =~ - 0 = oo v
Bdresse - o srir e e el
Etes-vous abonné ? ..................

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivon! oux cnnonceurs
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Préc. nf 21 r. Moutier, Aubery.

"ENS. BMW R12 ét.nf, Cot 4r.

DARMONT spée. tr. b. état,
30000. RAPIN 70 rue de Nan-
terre, Asniéres (dprés 18 h.)
EIDE Buf. b. &tat. Shviaus
59 r. du Mans Courbevoie (S)

ARIEL 4 cv sél, é&. nf mot.
rod. Champain 20 allée
William Penn, Suresnes (5.)

W
R71 gar. orig. s- Iact. neuve
impec. LEMOMNNIER 54 TUE
Boilean, Montrouge.

125 TERROT culb. Rousseau
&3 bd Liberté, Lilas (Seine).

G—E- Hﬂ f- tlél.q- T-- Bl Fﬂumﬂ EE
r Aboukir, 2¢, apr. 19 h.

SARO. 5 cv exc. ét. meéc. side

-

NY, Lo Fliche (Sarthe).

VEND moto Bianchi 500 cmc.
lat. susp. ar. tr. b. éi. pneus
nfs 100. Guillaine 54 r. Etien-
ne Dolet, Cachan. Alé 34-41

SIDE Terrot 350 Pas. 06-40

HARLEY 1300 boite 4 vit:
Buddy mod. luxe 2 Sonabels
pns USA 500x1é nfs px 310.
MILLON 84 r. d'Hauteville-10¢
Pro.92-24 (bur.) Mal.02-40 (s)

SCOOTER AGF 85. Mal. 32-58

t

l

ARDIE 250 orig. type RBZ
impec. 85000. Ducroux 11 r. d.
Boulets-11¢ (sam. 12 & 1T h.)

—— e e c—
250 TRIUMPH sél. 90000. Bou-

quet 126 r. P. Dérouléde, Bols
Colombes, ap- 19 h, sam.

—— e e S ——
DEW 350 BE av. ou 55 side
Poinard ét. nf orig. 155. DU-
HAL 37 r. E. Zola Montreuil

ZUNDAPP 750 Russie side
tract. parf. &. WATELER 4
bis r. Terre Neuve Meudon 30O

SCOO0OTER Bernardet ni. HO-
MERE 687 rue de Provence.
Té&l, Tri. 28-41 (urgent).

SIDE tr. beau Précision, a
L e bliér e,
UR{z. Terro av. si-
de impec. Maurice 37 r. Chau-
veau Neuilly - 8. MAI. 57-83

BSA M20 1. tél. 4 V. s6l. ét.
imp. vis. ap. 19 h. Goujon 23
av. Corentin.Cariou-19e,

NORTON ES2 1949 25000. PA-
QUET 11 bis r. Dobropol-1Te.

HARLEY DAV. 150  MP neuve
Grattepanche 103 r. Ferdinand
Berthoud, Argenteuil.

INDIAN 500 rod. 600 k. ét. nf
135. Nord 97-40 12h.30-13h.30

V. cse nals. ens. BSA 500 cc
parf. &t. side neuf 130000. J.
Lorillot 3 r. Jacguart-1le,

NSU 500 super cul. impec
mot: boite nfs orig. 2000 kms
2 rue de Metz, Levallols.

VELOMOT. Motoconfort neuf
avec garantie. MAR. T2-81.

DEW 500 NZ, Laly 15 pl. du
. Leclerc Fontenay 5. Bois.

VICTORIA NSU 350 4 v. sél.
sup. .cul. parf. ét. 120. BAILp
108 rg du Temple, Parls.

DEW 128 sél. orig- T0. CAFE
3 r. Victor Hugo, Levallois.
DAX 350 ét. nf sél. vis. t. b.

4. 18420 h. et dim. mat. 7 av.
Robert, Le Perreux (90000).

V. ARIEL 5 ¢y culb. 2 tub. spt
écl. 61. mot. nf éch. ¢ scooter
Barthélemy 8 r. Vernigquet-17e

DKW 350 NZ imp. 110. Cre-
mine 15 r. V. Hugo Levallois

l

Sambre et Meuse-10® (h. rep.)
25000 HARLEY DAVIDSON an=

cien modéle mais rest. neuve
85 r. Jullem Lacroix, 20e.

P e
M GOYON 500 4 vit. sél. side
imp. ét. nf roues rés. cyl.
cul. Matchless civile. Boussi-
caud 49 av. d'Italie-13e.

—d—ﬂﬁm
SIDE 500 RD Terrot Bernar=
det 48 t. b. ét. CREPIN 12 r.
Beauvawy Versaille. VER. 43-48

B. OCCASION p.s. malterre
125 4 t. 4 v. sus. ar. é&q. 2500
k. Levant 9 r. Dr Laurent-13¢
ZUNDAPP Russie t. b. ét. 4 r.
Eensa 46 r. St Georges-9¢.

VELO Saxonnette &tat neuf
Bensa 46 r. St Georges-9¢.

DKW 32350 NZ ét. imp. CHA-
TEAU 54 r. de Dantzig-15¢

cais. canadienne &t. nf.
teau 54 r. de Dantzig-156¢.

—— s ———————
500 DRESCH 2 cyl. slde Bern.
parf. ét. 85. Legoit 13 bis av
Outrebon, Villemonble (Seine).

PEUGEOT P56 nf ¢ v, 561, bat.
klax. compt. 90000. Ecr. COR-
NET 12 r. de Civry Paris-16e

éﬁs GN. RH. 125 cc c. nve
qul. BRIDE. TRU. 35-80.

GN. RH. R3 125 c¢c pns impec.
mot. & rod. Sasson 33 rue di
Pré St-Gervais. BOT. 98-10.

TERROT 175 b. ét. 30. Magron
23 r. Jules Appert Cceullly.

-
BSA 500 cc M20 parf. éat,
pn. + moteur nf. Wag. 41-T¢

PEUGEQOT 125 4 vit. 2500 k.
side HB. Carnot 28-Z4 P. 22.

TR, urg. dép. v. Indian 500 2
cyl., ét. nf + 4qu. culr bottes
outil. tr. compl. Ecr. MAC
NAB 26 rue de Pontoise, St
Germain en Laye (S0).

500 cc FN M1l Brancourt 140
r. Tennerolles, Saint Cloud.

BSA 4 cv 350 cc 90000. Banide
11 rue Mariotte-1Te.

UN
CHOIX
UNIQUE

PARIS-MOTOS

55, rue Brancion

PARIS-XV* — LEC. 93-57

Toules piéces détachées marques francaises
REALESAGES — EMBIELLAGES

Travaux socignés et garantis:

HABITUELLE AUX REPARATEURS

- REMISE

500 NSU av. side méc- impec.
& enl. 95000. DELSUC 6 rue
Marie-Rond, Choisy le Rol.

MOTO side 500 lat., sél. 4 v.
mot. neuf side Précision ca-
nad. nf. MATHE 21 r. Dam-
rémont-18¢, 12-14 et 18-20 h

50 MOTOS et épaves, Norton,
BSA, Indian § et 12 C¥V,
Gnome tous types Moto e
Terrot 4 et § CV. R. Glllet
Monet 4 et 5 CV. B. prix ete.
Alazard 47 av. Clichy Parislie

ZUNDAPP luxe ES 600 épave
KS 600 moteur  Hérisson,
comp. tél. 164 Ablon (S0).

TERROT 3 cv parf. ét. bs pns
t. équip. 65000. VILLETTE Ga-
rage av. Pte Chaumont-19e.

Velocar 2 ¢v 2 pl. ét. nf 80000
& déb. vis. sam. dim. ap. midi
Simon 4 r. Bertrand Viroflay

ZUNDAPP KB00 4 cyl. sél. ét
nf splend. px tr. Intér. cse
ach. voit. Eecr. pr rens. -ou
r. v8 Paris. SCILIEN 265 bd
Beauville, Amiens.

BMW RI12 c¢. nve 170. Bruas 52
_Eanﬂit Malon Bicétre ap. 6 E..
FN MB0O 500 &4 rod. BATTEUX
T2 av. Ledru Rollin Le Perreux
BSA Emp. Star 500 culb. im-
pec. pns nfs. DORON 59 Ch.
Leysotte, Talence (Gironde).

350 DEW NZ é. nf. DECUY-
PER & Sourdeval (Manche).

PEUGEOT jolie 250 impec
bons pneus, t.-sad, prix 55.
DAVOINE 24 rue Pasteur,

Mériel (50), solr ou <er.

INDIAN 500 GDA. PICARD
206 bd Voltaire, Asniéres.

PART. v. DKW 350 NZ equip.
impec- vis. Chiteau 54 rue
Dantzig, Paris-15e.

TERROT 4cv 1. t. b. ét. b. px
Toulouse 3 av. Paris Vincennes

MOTO side BMW tvpe R.75
tractéd px intér. tél. heures
des repas. SAB. 98-10.

K. ESCOFFIER 175 2 temps
état neuf. J. DRU 27 r-- des
Glaises Franconville (8.-0.)

PEUG. 126 rem. & nf mot. &
89-24 | &t

rod. 50000. WEISS EIl¥
aprés 20 h. sf lundi vendredi

FART. v. belle DEW 350 état
méc. com. nf t. 1. J. 27 av.
du Chéiteau, Brunoy (8.-0.)

SIDE Bernardet 5000 kms,
Gd routier 43. PER. 39-94.

ZUNDAFPP 150 Russie side
tracté tr. bon +<tat. BRENET
& Charny (Yonne). Tél. 36.

ARIEL 350 sup. cul.

sélecteur impececable toute

équipde 125. BRASSINE, 10 r.
de Montreuil, Pantin.

PHOTAX

Apparer/ 6x9 e
mafiére moulee
FECOIMITIan e par

3Z robus/esse.

) 1l ¥ _lul" o

PHOTO-HALL

9,RUE SCRIBE.PARIS.OPERA
CATALOGUE GENERAL FRANCO |

4 vit. |k

CHROME - CUIR
38, RUE DU CHATEAU-D'EAU, 38
PARIS-10" Tél. : Nord 08-09
TOUS VETEMENTS DE CUIR
POUR LA MOTO ET LA VILLF
Exiger la moarque « CHROME-CUIR » chex
volre fournisseur habituel.

Catalogue gratuit sur demaomde

15000 vélom. New-Map 100 cc
. nf. Ecr. Miniggio 62 rue
Escudier, Boulogne (Seine).

TRES beau side BSA 4 vit.
tan-sad grand cof. capote
roue susp- 2 avert. px int. &
débat. SINET 87 av. Foch,
Conflans - Ste Honorine (S0).

NORTON 500 ES2 1948 culb.
f. téles. amor. arr. RENEY 40
r. Letellier Paris=15¢.

TERROT 500 culb. RGAS 4000
ay. side Bernardet dernier
modéle impeccable. GRUSS 104
r. des Hanofts, Montreufl (sem
& part. 20 h. dim 9 & 16 h.)

KINAX

Apparer! 6x9de /. 1A
preeisionavec £/ /4 A

lous les lypes
o 0byectifs

e

'/
/,

CINE
PHOTO
RADIO ¢

Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant aux annonceurs

PART. v. Indian 500 bloc
mot. nf reste &. nf. TUR-
LAND, Pontlevoy (L.-et-C.).

TERROT 500 RSSE sup. cul,
side Bern. g. rout. av. cap. 155.
Dupays 9 Champ Alouette-13e

NORTON 16H Impeccable. Té-
léphone Balzac 46-31.

e

LisrUs. epaves BSA, Ariel,
Tnumggi Roy. Enf. Norton &-
Ierm. ouan. immatricula
LADEVEZE 50 r. Brunel-?’lﬁu,
HARLEY D. 750 av. ou 5. side
Bernardet, 1 moto Zundapp, 1
moto Indian 12 CV. LENZI 10
av. Pasteur, Aulnay 5. Bois.
GNOME-EHONE type D5 500
S ev roulé 12000 kms ét. nf.
tél. heures bur. ODE 'T2-332.
PEUGEQT 350 lat. b. ét. sac
camp. vis. apr. 19 h. Verni-
mont 151 J. Jaurés Bobigny

m
DARMONT 3 v. m. ar. impee,

Clarembaux 25 rue Charles
Delaunay, Troyes (Aube).

M.GOYON 350 culb. b. ét. pns
Efs mot. & rod. BOT. 21-03.

R. GILLET avec side trés
bon état, prix intéressant.
SOUCHAY 20 qual Fort Al-
leaume, Orléans (Loiret).

ARIEL 350 cme. culbutée,
lecteur 4 vitesses, état neuf,

fourche tél. 15 rue Gabriel-
Péri. Saint-Denis.

EIDE Dollar 350 eul. b. état
pneus neufs 65000, BELLA-
TON, ETO. 00-60 12 & 14 h.

CSE maladie 750 R. Gillet 4
v. impec. 4800 kms. Urgent
Pingaud, Nanteuil (Charente).

e T
NSU 3 CV état neuf, prix
895000. JACOBEERGER 175 rue
de Paris, Boulogne (Seine).

Jar mOUOHBEC. culb. mars 50
c¢me neuve roulé 3000 kms, f.
téleso. susp, ar. sél. 4 vit.
tte équ. nbx acces. ou éch.
ctre voit. Jusqu'a 10 CV tr.
propre et tr. réc. (don. dif-
51 besoin) aff. sér. cause mal.
Hanquiez 4 r. des Marchands
Mortagne au Perche Orne T.T6

W
SIDE Terrot compl. + r. sec.
4 déb. DOURLANS 134 bd A.
France, St Denis. Pla. 08-3T

PART. vds Ariel 350 cc culb.
ou Monet-(z. 100 cc. Descause
46 r. F. Faure Colombes Tél,

DS MALTERRE 350 culb. av.
side léger impece. COTTIN 2
square du Vermandois-19e,.

JONGHI 125 sél. compt. 3600
kms 65000 2 pns 26x3.256 et
3.7 bon  état 5000 VIGNE,
Gare Paris-Lyon Bagages.

GN. RH. 4 cv pns nfs tr. b.
état ¢. nf. LE GOUZOU 41 r.
des Rosiers, Rueil (8.-0.).
75¢ BMW RI12 imp. noire et -
chrom. av. side Précis. cals.
com. 180. ANDRE 24 rue Jo-
seph Carlier, Villejuif,

TEEFROT 500 £ vit. ch. pns
nfs parf. ét. méc. 80000. Migot
1 r. Léopold Robert, Paris.

DOLLAR 350 c¢ susp. ar. €q.
bn ét. px- 65. NICOLAS 60 r.
des Amandiers-20¢. Mén. 85-34

MOTOBECANE 175 cul. 1950
sous gar. Opé. 31-01 (h. bur.)

MOTOBEC. 125 2000 k., Brunet
26 av- V. Hugo Fontenay s. B.

MOTOBECANE 125 tan-sad
batterie klaxon 55000, MEN-
SIER, Cha. 11-08 1 h. & 1h.30

MOTOBECANE 1156 Za2C mod.
49 &t. nf tte ég. LETHELIER
145 r. St Denis-2¢. Cen. 43-01

500 BSA culb. 4 v. s6l. tr. b.
ét. av. ou s. side Eernardet
gr. r. TIRELET 123 rue de
Verdun, Suresnes (Seine).

URG. 350 culb. sél. P135 juin

39 mée. nve imp. b. px. Dela-

Teroix 9r. Ch. Lorillenx Puteaux




TRIUMPH T.100 e. nve 120000
Jean § pas. Fours &4 Chaux-19e

TERROT 500 sup. cul. 4 v.
imp. Lemoine 9 r. Frémicourt
Paris-15¢. Suf. 51-85 ap. 20 h.

125 PEUGEOT vis. 19 a4 20 h.

LEFEVRE 31 r. d. Martyrs-9e

SIDE BMW T c¢v prét prendrel

rnutelmue sec. acc. pns nfs
cause’ achat voiture ap. 19 h.
10 Bouquet Longchamp-16e.

_'—l-lll—lll_-—-_n_.__
TERROT RGAS 500 sup. cul.
av. side d'orig. 1947 5000 k.
etat nf. TRICOT 125 bis bd
de Ila Boissidre, Montreuil,

ENS. Terrot 500 Jap culb. ts
1s jrs 19 h. sam. mat. 100000
Jean 41 r. Folie R.cg;n.ault-llﬂ

750 R. GILLET side Bernard.
pf &t. 27 r. Croulebarbe-13e.

GILLET-HERSTAL 500 cul. T5.
PIJO 8 r. Stanisl. Ménié-20e,

TRIUMPH 125 cmc parf. état
GILLET 80 r. Pelleport,

MOTOBECANE 350 culb. ét. nf
Piguet 24 r. de 1I'Argonne-19e

- NOS SPECIALITES ¢ ¢
_. Eﬁfﬁab; ali i"Ed

“our motos

100 MOTOB. 2 t. 3 v. ét. méc.
imp. 32. OBOUKOF 91 av. des
Genéts, Villepreux (S.-0.).

SIDE Terrot. 500 1949 roulé
4000 kms. CAPIFALI 42 rue
Thiers, Nogent. TRE. 39-58.

VELOMOTEUR René Gillet
100 cme 40000. 126, bd Dide-
rot, Paris. DID. 34-65.

80000 part. v. FN 500 cul.
side Précision.
Epinay  (Seine).

$15 PEUGEOT ét. nf av. ou
55 gide. MAFFRAND 69 r. Na-
tionale, Le Mans (Sarthe).

/Y.
124 av. Joffre

BSA 500 parf. état imp. luxe
Cornuel r. Martin Aire P.4.C.

V. bel ens. 500 cc cul., 4 wit.
sél. side Roy cap. dern. mod.
ét nf px intér. EMOND 9 r.
de la Bildassos, 20e.

MOTO 3 CV bloc mot. 4 t. C.
I. 7 cv 4 vit. bas px. Remorg.
plat. 3 m. peut camp. Leféyre
71 rue Leclerc, Ecouen (8.0.)

T P A S
ON DESIRE ACHETER

CH. bloc moteur 100 ou 125 3
ou 4 vit. b. ét. éc. DURC r.
de Faris, Vileneuve 5. Lot.

ACH. Jawe 350 impec. écr.
Bothier 133 r. Crequi, Lyon.

DIVERS

BEMW R12 av. side Préc. 1 pl.
1/2 cap. et pare-br. méec. imp.
DEVOS 104 r. Lauriston-ige.

TN e SR T
VOITURES A VENDRE

DARMONT spée. 6 cv 3 roues
parfait état général. DUREUX
Gray (Haute Sadne).

SIDE Gn. Rh. T00 X 2 cyl.
culb. ¢. nve 100000. Libberecht
3 rue Labruyére, Roubaix.

J50 PEUGEOT ex. état 45000
DROUARD 11 r. Jeanne d'As-
niéres, Clichy. PER. 39-50.

KS 600 ZUNDAPP ci Paris,
rév. or. CASSAGNES quartier

Agel, Beauvais. Té. 391,

J et 4 vitesses

Prix : depuis 6.
« BABY-VITEX » pour vélomoteurs
Prix : 5.

« MINI-VITEX » 2 vitesses pour

PONEY ou SCOUT : 1850 frs.

Tuyaux d’échappement

Tous meodéles et spéciaux sur demande

SILENCIEUX ET TROMBLONS

Nos

Tansad

accessoires |
Carburateurs et quidons AMAC
Moyeux pour

Selles

ﬁ Motos et Vélomoteurs.

S

Compteurs de vitesse.
Accus FULMEN, etc...

Toutes les soupapes modéles spéciaux

sur demande
EXPEDITION EN PROVINCE

AGENTS ;

DEMANDEZ NOS CONDITIONS

MARC MARTIN

8, rue des Platridres, 8

PARIS

20¢

FERMETURE DU 8 AU 21 AQUT INCLUS

- M.G. T

REDHESSAGE

ou Echange standard
Cadres

Fourches et
Spécialité: :

Réparation de ;
fourches télescopiques

20 ans d'expérience
dans le chdssis moto

16, rue Louis-Rouquier
LEVALLOIS
FER.19-24

' erolx, 20e,

CELTA 36 parfait &état. Tel.

GUT. T3-39.

INDIAN 1200 CAV S0 GDA
piéc. orig. embiell. pistons,
axes, segments, SOUPADES,
guides, joints, culas. pignons
boites, disques, embray. chés.
side, sacoches d’orig. moteurs
1200 complets. TAURY, 50,
rue Octave-Mirbeau-17e.

CELTA 4 pneus neufs 21 rue
Moutier, Aubervilliers,

SPLEND. 10 cv Auto-Union 4
pl. culr cabr. 195. ou éch. e.
G. Irat. Patina 6 r. Hoche Les
Metz, Jouy en Josas (S.-0)
BUGATTI gd sport 10 CV
occaslon rare, urgent, & enl.
175000, 85, rue Jullen La-
MEN. 74-89.

MOTEUR Cucclolo — T2 juste
rodé av. acces. 25. HUET Nor.
57-08 sam. dim. exceptés.

MONTAGE 4 facon de sidecar
de ftoutes marques par spéc.
POINARD 54 rue Etienne Do-
let, Cachan. ALE. 34-41.

VDS dynamos char. pr soud.
¢lectr. bag. 4 mm 15000. Gos-
selin, N-D du Touchet Manche

V. pidces nves Gn.Rh. 750 X
1/2 px mot. boite pont. Exor-
tier, 281 route de Jenas, Vil-
leurbanne (Rhdne).

REVIL (Ets) 82 av. des Ternes
Eto. 15-53, seul spéealiste pour
tous équipts et accessoires.

OCC. moteur DEW 2 cv &t n.
vis. chez Morin 117r. Manin-19e
m

V. moteur complet DKW SB
900 ecmec. bicyl. et 1 vilebre-
quin complet du méme type.
Ed. LEINEN, Sierck (Melle).

M
C.P.DM. 4 r. Chaptal Leval-
lois, Per. 09-13. Réal. rect.
d'embiel. Rénlés. cyl. Dispon.
emrbiell. et cyl. Peugeot P105,
1&, 1“;11.?:E 109, 110, 1'&111, 112,
etc. et tes marqg. pidces pour
Chalse, Peugeot, Terrot, Mo~
tobée. ete. Embiell. ttes mar-
ques culas. Peugeot, Automoto
Al2 et ttes marques, catalogue
ne 10 sur dem. Fournit. ex-
clus. aux Agents seulement.

SANDFORD Gcv 3 1. b, €t. 100

Motosacoche 500 -course 107
Collignon 5 r. Lasson Par

i
2

500 frs.

750 frs.

e bl LE

1=
. -

R DE REPARATION DU COLORADO
' 35 et Tev. et :
-’ SGL’EI 1 _IE'EBEE*‘ 00 CANOTS
TIA |
9 et 22 cv. PNEUMATIQUES

LES A

MOTEUR HORS-BORD
EVINRUDE

7
CANDES CANADIENS

; 9 MODELES DONT
, 1PUITSoe DERIYE

BEQUILLES

SALON NAUTIQUE erou CAMPING

29,Avde |la Grande Armeée _p.ARIS. PAS 8640

SPECIALISTE DU MOTEUR HORS-BORD
7 mod. de 1 a 50 CV.

ATELIER

Péche

/4 et tous les vélos.

£

YOUYOU PLIANT
Dinghies moteur
et voile etc...

VETEMENTS SPORTS

Sous moarine

RENFORCEES

adaptables sur :

MOBYLETTE
MOTOBECANE

VELOSOLEX

fabriquées par :

'CESSOIRES L. Q.

12, rue Hector Carlin - St-PRIX (S. et O.)

KAYAR.
2Pl ONIER

LE VAINQUEUR

1WWWMW
Sans Publicité Tapageuse...
par les seuls SPECIALISTES DU CREDIT

et cqux meilleures conditions : SCOOTERS, VELOMOTEURS
et MOTOS toutes cylindrées

10 % comm. 25 % livraison, solde 24 mois
AGENTS MOTORISTES ACCEPTES - (af. cfre envel. + 2 timbres

A. LALANNE PRECHAC-s-ADOUR, Cers.
M‘Mmmpmm

&

o

9,

—

LA PIECE DETACHEE « SOYER »
2, pass. Moitrier (46 Bd de la Somme) PARIS-17¢

Téléphone : GALVANI 86-30

Toutes piéces origine : SOYER, ALBION
Adaptables :
REALESAGES, EMBIELLAGES, ACCESSOIRE

JAP, CHAISE,

STURMEY

‘Menfionnez toujours « MOTO.REVUE » en ecrivant cux annonceurs

MOTO

Toutes (pieces

t*#m#mm

e

VELO-
MOTEURS
détachées
Neuf el occasion
Toules margues

Ets. BEAUSOLEIL
r. St-Sabin, PARIS

our toute correspon-
dance avec « MOTO-

REVUE
pas de
timbre pour

n‘omettez
joindre un
la ré-

»,

ponse.

R e o T F S
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e o T i e R T el R RN B S SRR T T T

e

M‘-

LES REPUTEES MARQUES ANGLAISES

NORTON - ROYAL-ENFIELD - EXCELSIOR

sont en exposition chez

marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE

AT D AT D T T N,

‘LIVRAISON RAPIDE -— CREDIT

S-NNORD MOTOS
Agent:es":

GNOME et RHONE

» MOTOBECANE - TERROT — PEUGEOT

VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES
Fneumatiques — Accessoires modernes
Appareillage électrique francais et étranger - Pieces
détachées : origine, adaptables, sur modéles
éfection d’thwIlage - Reéalésage - Chemisage
EMAILLAGE — L B HIi()W[AGE == PUlebﬁ.(ﬂu
SPECIALITE : REVISIONS GENERAILES
EXPEDITIONS PROVINCE et COLONIES

ATELIER ET MAGASIN :
3, RUE ERNESTINE — PARIS-18°

MOT

TOUS VETEHENTS

CUIR & TOILE
GANTS -

MOUFLES - SERRE-TETE
JAMBIERES-COMBINAISONS

Toutes les grandes marques Francaises

50, av. Edouard-Veaillant - Boulogne-sur-Seine
METRO : PORTE DE ST-CLOUD MOL. 29-62

OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI

MOTORBECANE . TERROT — PEUGEOT |
GILLET-HERSTAL .

SRR MANUFACTURE' ’FAH’ISIEHHI: DE FHHTE-‘:HGH .
S ROE SAULNIER,- PARIS-9 TAl 81- .o

DISPONIBLES SOUS HUITAINE
MATCHLESS 500 wvertical twin @ 326.000

f\ La Réputée 125 ULTIMA - 500 G. 80 S. . 280.000
Agfﬂf_f (Livrable de suite) . 350 G.J.L.S.  : 280.000
X ? Les Sidecars IMPERIAL Prenons commande pour arrivages prochains

FRANCIS BARNET 198 cmc. : 146.000

L. ROSSIGNOL & Cie

- Agent pour la Seine-et-Oise
'L 17, rue Paul Bertin, 17

Toutes piéces détachées
anciens et nouveagux modéles

Expédition dans toute la Framce
(REMISE AUX PATENTES)

R. VOIVENEL

34, rue de Charonne, PARIS-11° - ROQ. 17-13 MOL. 10-65

] .
: ARDEL - ]. MURIT PIECES DETACHEES D'ORIGINE
; G BemN : L : TOUS REALESAGES ET PISTONS EMBIELLAGES
151, rue Marcadet, PARIS-18¢ — MON, 24-40 TOUTES MARQUES MOTOS MEILLEURS  PRIX
k Toutes Marques Francaises et Eiramgéres 'ET QUALITE RAPIDITE DE LIVRAISON

SPECIALISTE B.M.W.

7, rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tel. : {119'?

ASSURANCES IMMEDIATES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
l Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)
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Utilisée par
les plus grands
constructeurs
mondiaux...

* Initialement
calculé pour
Paviation

alliée pendant la
deuxiéme guerre
mondiale, le nouvel
isolant CORALOX
(brevets GENERAL
MOTORS
CORPORATION) a été
définitivement adopté
pour Véquipement
automobile,

Grdce a une structure
moléculaire lui
donnant une résistance
exceptionnelle aux
chocs thermiques et
mécaniques,

Iisolant CORALOX
assure d la nouvelle
bougie AC un  »
allumage constant & 27
tous les régimes.
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DOCUMENTATION JﬁUtTE SUR nmgﬁnﬁ:- 5
' GENERAL MOLLLEITINNIS
AC - DELC 2R IAARTHe] ) B

89 & 95, BOUL. DE L 2LETNL SR T T B,
TELEPHONE ERE3GIALIs==B=1e
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Wilspnsadles
TOUT MOTORISTE..

RUSTINES & BORD MINCE

Réparation impeccable die au
bord' aminci.

Adhérence instantanée.

b\ Auto-vulcanisation avec utili-

| satlon de la « Dissolutine ».

- Formats pratiques.

Economie de temps et
d’argent.

Sécurité totale.

DISSOLUTINE

Dissolution suractivée RUS-
' \@ TINES, Puissante, adhésive,
d’un pouvoir couvrant
remarquable, la DISSO-
LUTINE est nettement
supérieure a tous produits
similaires. Utilisée avec les
« RUSTINES BORD
MINCE », elle assure -des
réparations absolument
définitives.

ATTAGHES _PORTE - BAGAGES

Vélo et moto.
Solidité, élasticité, élégance
incomparables.
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AUTO: VELO
Sté RUSTIN : 7, rue Castérds, 7 — CLICHY (Seine)




