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TYPE

DANTONMN

"~ “* Rapide, léger :
il ne consomme
qu' | litre 1/2 aux 100 Km.
pour une vitesse de 38 Km. H.

LEVALLOIS-PERRET (5EINE)

Egalement livrable monté svr bicyclette mixte

Déja montés en série sur les cyclomoteurs des marques sulvantes : AVIA-SPORT, BELFORTAINE, B1JOU, BALTO, EOUROTTE, CAZA
COLIERI, DANY SPORT, DILECTA, ELVISH-FONTAN, FAVOR, GE RARD, GITANE, GUILLER FRERES, LE CHEMINEAU, MOREAU

DE ROBUSTESSE
ET DE

PUISSANCE

F Iy

%
~ PRIX DU GROUPE PROPULSEUR

B 19.500 frs
LUXE 21.800 frs

CONTESS

TELEPHOME PER 43.74

ONOTO, ORIGAN, PRESTAR, PROPHETE, REINOM, ROOLD ROYAL, CODRIX, SCINTILLA, SYPHAX, V.B.F.

© | L. SIMARD |

LE SIDECAR SANS CONCURRENCE
12, r. Anatole-Primat - VILLEURBANE (Rhéne)

Vous présente une gamme unique de prix :
32.300 - 36.800 - 47.500 - 49.500

51.000 - 56.000 - 58.000 - 60.000 - 62.000 |
En vente libre, livrés avec pneus =t chambres
] :

FACILITES DE PAIEMENT SUR DEMANDE ||

LT E e Y

AGENT GENERAL POUR LA SEINE .

MOTO-DANT O=N, 14, rue Danton
Tel. : PER. 19-11 LEVALLOIS

LA QUALITE LA MEILLEURE

%

| ~10.000 FRANCS MOINS CHER |
—_— = . - . r-_l__- v

REFECTIONS
D’EMBIELLAGES

REALESAGES
DE CYLINDRES

TRAVAUX GARANTIS
- EXECUTES
SPECIALISTES

FOURNITURE

PAR

.DE TOUTES PIECES

DETACHEES
PISTONS COMPLETS

ACCESSOIRES

Agent général
BOITES DE VITESSES
et PIECES DETACHEES

STAUB

Fermet. annuelie pr conges
_payés du 5au 22 aofit inclus

23, Bue des Acacias, 23
PARIS-17¢ Tél. ETC. 12-46
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o Socléeté des Aéroplanes Voisin
NOUVELLES VICTOIRES DU VELOMOTEUR R4

GNOME . RHONE
SAINT-ETIENNE - PARIS - SAINT-ETIENNE

ers BERNARD
ex-aquo - BOURGUIN

| C,chrguin remporte le classement général
« projessionnel » toutes catégories

MAGASIN DE VENTE : 49, AVENUE DE LA GRANDE ARMEE — PARIS—16° _
PIECES DETACHEES : 16, RUE FELICIEN - DAVID — PARIS—16¢

Vélomoteurs 125 cmec.

'RENE GILLET

MOTOCYCLETTES 750-i000 cmc
£ SIDE-CARS

afes - LIVRAISONS
d@if~z -, TRES RAPIDES

Catalogues, Tarifs, Renseignements,

126 bis, av. A. Briand
MONTROUGE

ALE. 40-40
AGENCES  PROVINCE DEMANDEES

Mentionnez toujours « MﬂTﬂ-ﬂE’IUE' » -en ecrivant aqux cnnonceurs




%%, LEVALLOIS- MO T OS Tz

A. DUBOIS

RECORDMAN DU BOL D'OR CATEGORIE 175 CMC.
EX.CHEF DU SERVICE REPARATION MONET-GOYON

TERR OT “Ts A MOTOBECANE

. GNOME-RHONE
MOTOS ET VELOMOTEURS -- LIVRAISON RAPIDE

"NEUF — PIECES DETACHEES — OCCASION

EXPEDIT'ON DANS TOUTE LA FRANCE VENTE A CREDIT POUR LA REGION PARISIENNE

9 bis, RUE GABRIEL-PERI - CLERMONT-FERHANI}

e SECURITE
N PUISSANCE
| ~ CONFORT

VELOMOTEURS : type YT 125 cmc., et type YS & suspénsion arriére.
M DTG CYCLETTE : type MC2 - suspension AR. Moyeux & broche

LIVRAISON RAPIDE

AGENCES DANS TOUTE LA FRANCE

28, rue Davousi A . C H A R Rl E R T 4?;;:ﬂ

41, av. Ed.-Vaillant ~ Métro : Hoche et
— PANTIN — Champion de France Vitesse 1936 Porte de la Villette

TOUS LES MODELES DE TOUTES GRANDES MARQUES EN MAGASIN
TERROT — MOTOBECANE — PEUGEOT — GNOME-RHONE — GUILLER — M.R.
MONET-GOYON — BERNARDET — B.S.A. — SUNBEAM — JAWA-OGAR — DERNY

LIVRABLES DE SUITE : jxwa 250 & 250 eme
ESSAI ET DEMONSTRATION DE LA

MOBYLETTE |

REPARI-S.TIUNS REPONSE CONTRE TIMBRE

!

Merilionnez loujours « MOTO-REVUE » en écrivant agux cannonceurs

J,"



- 125 Sport -

S A 1Y g NI NS W Son second carburateur
B G Y P AT entrant automatiqguement en
action aux grandes. vitesses,
assure un rendement opti-
mum économique, quel que
soit le régime du moteur

]
- 2Ty LR

La ligne racée, la minutie dans les moindres détails,
le fini impeccable, tels sont les éléments de sa
QUALITE TOTALE

AGENGE - GENERALE
FRANCE et COLONIES

Ets P. HUMBLOT

72-79-81., rue du Fg St-Jacques
PARIS-14¢ GOB.24-32

Vainqueur BOL D’OR 1950 -

COMMUNIQUE

A la suite d'un accord de compensation privée entre

LA COMPAGNIE INTERNATIONALE DE CONSTRUCTION DE MOTEURS
af
I.‘T_JMGN DES USINES AUTOMOBILES NATIONALISEES A CHEMNITZ,

la STATION-SERVICE 83

a l'avantage de vous faire savoir qu'elle pourre vous livrer sous quelques jours

_quelquesdlzamesde 350 ¢t 500 ¢c. D. K. W. susp. AR

semblables aux machines si upprémees et déja connues

Le nouveau vélomoteur 125 cmc. & fourche télescopique

Roues & broches et suspension AR, si admiré au SALON DE GENEVE
et aux foires de HAMBOURG et LEIPZIG. pourra vous éire livié & partir d’'OCTOBRE

Soyez patients pour avoir du matériel demier cri | Son prix de vente en France inférieur &
100.000 frs sera sensiblement le méme que celui du matériel franc¢ais.

i

| 83, Avenue de la Grande-Armée, 8 3 — PARIS (16°9)
Tél. : PASSY 46-25 - 46-45 - 46-70 - 46-79 . Télegrc:mmes Dékavé-Paris

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » eh écvivant qux amnonceurs




..1 n“‘

._"\O

RUSTINES A BORD MINCE

Réparation impeccable die au
bord* aminci.

Adhérence instantanée.

\ Auto-vulcanisation avec utili-
sation de la « Dissolutine ».

Formats pratiques.

Economie de temps et
d’argent. -

Sécurité totale.

DISSOLUTINE

Dissolution suractivée RUS-
' ; TINES. Puissante, adhésive,
d’un pouvoir couvrant
remarquable, la DISSO-
LUTINE est nettement
supérieure a tous produits
similaires. Utilisée avec les
« RUSTINES BORD
MINCE », elle assure des

.réparations absolu ment
définitives.

ATTAGHES _PORTE- HABAGES

Vélo et moto.
Solidité, élasticité, élégance
incomparables.

iz o
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Sté RUSTIN: 7, r. Castéres - Clichy (S.)

WAlspensahles -

enjétlamargue

AT T N 53 S

o HGR? réalise l'extraordingire exploit de remporter les

3 PREMIERES PLACES DES 2 CATEGORIES

LEFEVRE, AU BOL D'OR 1950
sur NORTON mise au point par GARREAU
pulvérise pour la 3° fois le record :
2.432 km. 509, soit une moyenne de 101 km. 854

PASSEZ COMMANDE
des nouvelles NORTON . DOMINATOR TWIN

LIVRABLES IMMEDIETEMENT
ainsi que les cutres moddles ; EXCELSIOR ‘et

GARREAU

a mis au point la EXCELSIOR 250 cmec.
1" de sa catégorie au CIRCUIT DE LYON
+ montée par LEFEVRE

Distributeur agréé en France
des PNEUS ANGLAIS

« AVON » Motos

Tourisme. — Cross — Racing
Janies 19-20-21 disponibles immeédiatement

Pieces Deétachées

ARIEL - B.S.A. - TRIUMPH - MATCHLESS
voir nos occasions Motos
NORTON -

EXCELSIOR - ROYAL-ENFIELD
SACOCHES CUR CHROME :

Nous ne disposons plus que de Modéles
GRAND LUXE a 6.000 fr. la paire et - K
LUXE a 5.500 et 4.900 fr. :

Les oaquires modsles sont épuisés, -
PRIX SPECIAUX PAR QUHNTH'ES

22, 1. Robert- llmlai Paris-15° - VAU. 07-09

EDH\TEHTIGN

ATTENTION : FERME LE LUNDI
et du 15 cu 31 AOUT 1950

Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en eécrivant cux cmnonceurs
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REVUE TEE'HI'HQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DEE USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Fondée en 1913.

HEEDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

¢ L'ALCOOL EXCEDENTAIRE

En vue d'écouler la produc-
tlon excedentaire d’alcool, les
Pouvolrs Publics envisagent de
I"incorporer & l'essence. Sans
éplloguer sur le fait de savoir
8l cette mesure est conforme &
1'intérét national, i1 convient
d'attirer l'attention sur un
point caplital : « Les usagers
ne doivent pas faire les frais
de ceite opération ». Le Parle-
ment et le Gouvernement ont
été unanimes a4 le reconnaitre
et & s5'y engager.

Cet engagement ne seralt pas
respecté, si, par exemple :

— la distrihutlﬂn d'essence
e¢tant supprimée, on vendait
obligatoirement wun meélange
alcool-essence au méme prix
que l'essence actuelle 46 fr. 40
8 -Parls ';

— ou sl on vendait librement
le mélange alcool-essence au
prix actuel de 1’essence, et
I'essence elle-méme a4 un prix
supérieur 4 son prix actuel.

Depuis longtemps les techni-
clens discutent -pour savoir si
le mélange alcool-essence a une
valeur d'usage supérieure ou
inférieure & celle de 1'essence
ordinaire. Il existe un moyen
trés . simple de trancher 1Ia
question : « Il fauf que 'usa-
ger puisse choigir Mbrement ».
I1. faut que dans toute la
France, l'usager puisse 4 vo-
lonté trouver de l'essence libre
et de l'alcool carburant libre.
sans que pour cela le prix de
I'essence ne sgoit supérieur an
prix actuel. Le prix de vente du
mélange alcool - essénce seralt
fixé de maniére & permettre
I'écoulement des stocks d'alcool.

Cecl est la seule méthode
honnéte pour que les engage-
ments solent respectés.

« Les usagers doivent pouvoir
trouver librement de l'essence
crdinaire &4 un prix qui ne soit
€n aucun cas supérieur au prix
actuel 3.

¢ LA MOTO AU MUSEE

Le « Deutsche Museum » de
Munich_ vient d'ouvrir une ex-
position consacrée & 1'histori-
que de la moto et du cycle.
Cette exposition relate le dé-
veloppement de la bicyclette et
de la moto depuis les premiers
modéles jusqu’a nos jours.

¢ VOITURE 600 CMC.,

L'ingénieur allemand Hans
Tripel vient de présenter 1la
Tripel S.K. 10 conduite inté-
rieure 2 places, surbalssée,
dans laquelle on entre par le
tolt. Le moteur 600 cmc. atteint
95 Kmh. et consomme moins de
4 1. aux 100 kms. Comme quol
la conception mécanique des
petites voltures se rapproche de
Pplus en plus de nos motos.

? reux : un circuit sinueux n’est

Le Numéro : 25 francs

Camille LACOME
Téléphone

AC—CIDENTS
"EN. COURSE

] E récents accidents de course se sont prﬂlit!itiﬁ-
D et ils ont cofité la mort & un champion ; c'est

bien friste chose que la disparition préma.h!rée

.ﬂ’ﬂll homme plein de vie et d’énergie. Si nous nous

placons au point de vue collectif, c’est une lourde
perte.

La course est Ia source presque exclusive de tout
progrés technique ; pour la course il faut non seu-
lement des matﬂﬂnes, mais encore des hommes ca-

o

ABONNEMENTS

: France Etranger
: 24 Nos 480 fr. 600 fr.
50 Nos 950 fr. 1.200 fr.

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
des numéros spéclaux (Nosz du Salon, No#l, ete.), 'ahonné
économise plas de 150 frs sur l'ensemble des No= de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 287-37 PARIS-2e.

1‘ -y @ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d’'impri-
merie, son adresse compléte, avec le ne de depart de
M oto I'abonnement nouveau. Spéciffez s’il s'agit d'un réabonne-

ment. Le talon du chéque servant de recu, éviter le

éque bancaire.

@ Changem. adresse 15 f. tim br. av. la dern. bande rectif.
REDACTION .- ADMINISTRATION - PUEBLICITE :

12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2?)

(IMMEUBLE METRO SENTIER) :
: GUT. 7332 — (4 lignes groupeéees)

pables de les piloter. Et ces hommes sont rares. ¢

$ Chaque fois que Vun d'eux disparait, le motocy-

clisme se trouve amputé d’un élément de progrés.

Il ne faut pas négliger 1a valeur morale de Ia course,
elle fait des hommes qui ne sont & aucun degré des

casse-cou. Si paradoxal que cela puisse paraitre,

un coureur imprudent ne fera jamais rien. Les

grands champions ont une autre qualité que la témé-

rité : le sang-froid. Une course est un long calcul

Il faut savoir exactement ce qu’on peut demander

4 sa machine sans la claquer. Il fanf chercher pour
chaque virage la frajectoire la plus sire et Ia plus

. rapide, le moment de freiner et d’accélérer. Quelle

admirable lecon nous donnent les coureurs. 1Ils sa-
vent ce quils risquent et ils aimenft la course qui
permet d’éprouver les qualités exceptionneliles.

A quoi sont diis les accidents ¥ Pour une part &
la vitesse considérable des machines de course qui
pour les 500 cme. se rapproche de 250 kmh. 11 est
évident que celtte vitesse rend fatale la moindre
erreur de jugement. Aussi peu nombreux sont les
hommes capables de tirer complétement parti de
la vitesse de leur machine et Pécart augmente entre
les hommes de tout premier plan et les autres. Mal-
gré tout il se produit une adaptation des coureurs
pux difficultés accrues des courses, donec si le pilo-

tage des machines de course est devenu plus diffi-
grandes vitesses, les coureurs

cile du fait des trés
ont acquis les gualités nécessaires.

Faut-il accuser le choix des circuits ? Il semble
trés difficile de considérer un circuit comme dange-
. pas nécessairement
périlleux. Le¢ coureur idéal est celul qui tire le meil-

leur parti du circuit sur lequel il tourne. D’autre

part, ume disecipline
faut maintenir le

‘rigoureuse est nécessaire. Il
public et il faut que les réglements

soient strictement r&spwtés par les coureurs, par-

ficulitrement en. ce qui concerne les dépassements.

En tous cas, la sécurité en course doift faire Pob-
jet d’'une attention constante sous peine de wvoir
diminuer le nombre d’engagements. Mais que les

pouvoirs sportifs ne négligent pas de consulter

les principaux intéressés : coureurs et constructeurs.

-

¢ LE PRIX DE L'ESSENCE
AUGMENTERAIT EN

ANGLETERRE

Les compagnies -pétroliéres
réclameraient du gouvernement
anglais une hausse du prix de
l'essence en invoquant Ia
hausse des pétroles bruts.

¢ LES DRCITS DES MAIRES

Certains tribunaux ont ac-
cordé aux victimes ou aux pa-
rents de victimes d'accidents,
des rentes révisables en fonc-
tion de l'indice ¢économique.
Cela est lourd de conséguences
4 une époque olu les monnhaies
et les prix sont loin d’étre sta-
bilizés. Fort heureusement les
cours d'appel ont infirmé tous
ces Jugements. En falt on ne
doit envisager que le verse-
ment global d'une indemnité
une fois pour toutes. Les vic-
times ayant la possibilité d'utl-
liser cette somme au mieux de
leurs intéréts.

¢ PNEUMATIQUES DE

COULEUR BLANCHE

La firme Bandag Werk de
Darmstadt vient de mettre au
point un nouveau produit per-
mettant d'appliguer sur les
Pneus de toutes dimensions un
revétement blanc extrémement
résistant. Les faces latérales
des pneus ainsi traltées ont
non seulement un aspect agréa-
ble & .1’ceil, mais aussi 1’'avan-
tage de voir le pneu s'échauf-
fer sensiblement moins au so-
leil. Ce produit ne peut donc
qu'avoir une influence heureuse
sur la bonne conservation du
caoutchouc.

¢ FRANCE,

PAYS DE PASSAGE

Trop de motocyclistes anglais
n'ont qu'une idée : traverser
le plus vitg possible la France
pour se rendre en Suisse ou
en Italie, Cela est dil ¢n par-
tie aux mauvaises routes pa-
vées qul les accueillent, sl on
peut dire, dans le Nord de la
France,  peut-éfre aussi aux
notes un peu trop corsées que
E:ur présentent certains héte-
ers,

¢ PASSAGES A NIVEAU

Un lamentable accident de
passage & niveau inconsidéré-
ment ouvert vient de cofiter la
vie 4 une vingtaine de voya-
geurs qul se déplacalent en
car. Ce n’est pas d’aujour-
d’hui que date le probléme du
croisement du rail et de la
route, 1l seralt temps d'adopter
une politique hardie de créa-
tion de déviation de passages
supérieurs ou inférieurs pour
que la route et le rail ne g'in-
terceptent plus.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT

SRLR
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¢ 0,85 DE BAISSE SUR L'ESSENCE

Le Groupement d'Achat des Carburants,
dont la suppression avait été envisagée
par la loi dd 31 janvier 1950, a cessé
d’exister. Sa disparition se traduit par
une baisse de 40 centimes sur le prix de
'essence depuis le 1¢r juillet 1950. Ainsl
dans la zOne E ou Paris est inclus, elle
colite maintenant 46 fr. 40. Quant au
tarif applicable dans les autres zdnes de
rattachement, i1 varle entre 45 fr. 40 pour
la zéne A et 49 fr. 10 pour la zdéne M, la
différence étant déterminée par les Irais
de mise en place.

De son coté le carburant ternaire dont
la vente a entrainé quelques déceptions,
baisse de 2 fr. 40 par litre.

De ce cadeau, en apparence léger, fait
aux automobilistes au début des vacances,
il faut surtout retenir qu’il confirme le
principe consistant a4 tenir compte des
tarifs mondiaux pour la fixation des prix
de vente de nos carburants. On note ce-

endant une légére ombre au tableau :
‘augmentation de 10 centimes par litre
du prix du gaz-oil. Cette augmentation
trés légére n'’est pas catastrophigue, mals
toute mesure attelgnant le transport rou-
tier est regrettable.

9 LE SIEGE « WEEE-END ®,

Un nouveau tan-sad vient de faire son
apparition et a été breveté récemment.
Ce slége arriére, pour vélomoteur ou moto,
est d'une conception absolument nou-
velle, 11 est constitué 1° d'un socle rec-
tangulaire en U largement développé ;
2° sur ce socle reposent les plagues de
caoutchouc mousse comme indigqué sur le
croquis (ci-dessous). -

Pour assurer une parfaite solidité du
slége, les plaques disposées en volites sont
prises dans des gouttiéres en tdle munles
d'ergots, enfin une colle 4 haute résis-
tance assure 1'homogénéité du siége.

Son confort est remarquable du fait du
Jeu des vofites travaillant en flexion
comme des lames ressorts ; deux bandes
également en caoutchouc longltudinale-

Nouveau tansad en caoutchouc mis
au point par M. Detrigne. Poignée
facultaive.

ment disposées provogquent un rétablisse-
ment partiel durant l'effort des vofites,
evitant ainsi 1'affaissement du siége.

Sa fixation sur le porte-bagages est des
plus simple et trés rapide, elle se fait au
moyen de 4 fortes sangles ou courroles en
cuir, le socle étant étudié de fagon a
pouvoir étre fixé sur n'importe quelle
machine.

Sa ligne harmonieuse est incomparable
en regard de ceux qui se font actuelle-
ment, “une jolie housse séparée vient
compléter avantageusement cette mnou-
veauté.

Ce siége, qui, en outre, assure tout le
confort désiré, donne & la machine, chose
trés importante, une stabilité parfaite.
étant donné que le passager fait absolu-
ment corps avec la machine, é&liminant
ainsl tout déplacement du centre de gra-
vité & l'arriére de l'engin, de méme que
les coups de raguette, le conducteur ap-
précie hautement ces avantages.

€ LIBERTE DE PRIX RENDUE AUX

LUBRIFIANTS DE QUALITE SPECIALE
Depuis le samedl 1¢r juillet 1950, la
vente des huiles de marque est 4 nouveau
autorlsée. Déja les facades des stations-

29 Juillet 1950

service et postes de distribution d'essence
s'ornent de banderolles annoncant la pré-
sentation de nouveaux lubrifiants de
haute qualité, assurant un graissage effi-
cace, quels que soient le régime du mo-
teur et sa température.

¢ SALON DE LA MOTO

L™ccroissement constant du nombre
des exposants rend chague année plus ar-
due l'organisation du Salon de la Moto
et du Cycle.

A la solution gul fut longuement exa-
minée, de halls couverts édifiés sur I'Es-
planade des Invalldes ou sur les berges
de la BSelne, & finalement été préféré
I'emplol des wvastes locaux du parc des
Expositions 4 la Porte de Versailles.

C'est alnsi que les motocycles et .cycles
—. gqul ont besoin de 5.000 m2 alors que
le sous-sol du Grand Palals ne leur en
offre que 2.000 — seront exposés i la
Porte de Versallles du 5 au 15 octobre
prochain,

¢ LA NOUVELLE IMMATRICULATION

DES VEHICULES

La nouvelle immatriculation établie par
les Travaux Publics est appliquée depuis
le 1t gvril 1950. Elle comprend le numéro
d'inscription — une ou plusieurs lettres
de série — et le chiffre minéralogique.
Les numércs d'inscription dans chaque
série vont de 1 & 9.999.

Le chiffre minéralogique indique la cir-
conscription miniére : 1l est établl par
1'ordre alghabét-lque des départements.
Chague département utilise, pour dési-
gner la scrlé, les lettres dans 1l'ordre de
l'alphabet. Lorsque les séries composées

.d'une lettre seront épuisées, les nouvelles

comprendront des groupes de deux lettres
(A-A — A-B, etc.). »

Avec le chiffre indigquant le départe-
ment, aucune confusion n'est possible
avec les numeéros de l'anclen systéme qui
sont appelés & disparaitre en l'espace de
quelques années et dont quelques-uns
prétaient & confusion.

La nouvelle immatriculation présente
cet avantage :@ le classement par départe-
ment peut se garder dans la mémoire,
tandis que l'ancien tableau des groupes
de deux lettres attribués & chague dépar-
tement était plus compliqué... .

¢ UN JEU A LA MODE

Nous avons lu dans ¢« Combat » du 24
juin ces quelques lignes de Monsieur J. F.
Devay 4 propos de la multitude de scoo-
ters qui circulent & Rome.

« Le scooter est le jouet 1950 de 1'Tta-
lie. C’est une petite moto de couleur
criante sur laquelle on n'est pas a4 cheval
puisqu'un petit plancher muni de pédales
accueille confortablement vos Jambes.
Plus on va vite, évidemment, plus le jeu
est drble ».

¢ UN BEAU VOYAGE

Un de nos lecteurs a préparé de longue
date et avec grand soin un raid entre le
Cap et Paris : départ en novembre, durée
guatre mois. Malheureusement le parte-
naire prévu, pour des raisons indépen-
dantes de sa volonté, ne pourra prendre
le départ. Aussl cherche-t-il un ou deux
coéquiplers avertis... et pouvant assurer
une participation financiére dans l'expé-
dition. Le matériel : 2 sides BM.W. R 75
type Sahara, et de nombreuses piéces de
rechange, est fourn! par notre lecteur.
Les motards gue cela intéresgerait — et
qul disposeralent des loisirs nécessaires —
peuvent écrire A4 ’Agence Havas, Bor-

deaux, en mentionnant sur la correspon-
dance « Rald Afrique ». Un beau voyage
en perspective...

€ NSU EN FRANCE

Nous apprenons que la Maison Rapid-
Moto de St-Cloud, dirigée par le coureur
de vitesse et de cross blen connu Char-
rier, est désormals agent de la Maison
NSU pour la Selne-et-Olise : sous peu les
motards francais qul le -désireront pour-
ront donc acquérir ces machines, et en
particulier’ la NSU-Fox 98 c¢mc. dont
« Moto-Revue » a fait un essal trés dé-
taillé dans son numéro 983.

® VACANCES .

Les Ets St-Paul-Motos ont publié dans
notre dernier numéro une annonce o0
étalent signalées les dates de fermeture
et de réouverture de leurs magasins &
1'occasion des VACADCESs.

Ils nous prient de demander A nos lec-
teurs de ne pas tenir compte de ces dates.

. En . effet, pour faire face aux multiples

demandes d'une clientéle que 1'arrivée
tardive des beaux jours décide A de nou-

veaux achats, St-Paul-Motos recule la.

date de ses vacances. Nous la connaitrons
plus tard.
X AR

« Moto-Revue » informe ses fidéles

lecteurs que irois numéros seulement

paraitront en Aoiit, & savoir : les

numéros des 5, 12, 19, le numéro du

26 Aot éiani supprimé du , fait des
vacances.
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Du groupe auxiliaire

AU CYCLOMOTEUIR

‘intérét du groupe auxiliaire est indis-
cutable. Le nombre de cyclistes qui
aiment a4 triompher de la route grace

uniguement a4 un effort musculaire est,
certes, considérable. Et l'immense dévelop-
pement du sport cyeliste en est la preuve.
Mais malgré tout, il ¥y a une majorité de
cyclistes quil ne volent dans la bicyclette
gu'un moyen de transport ultra écono-
mique et qui, appréciant peu 1'effort phy-
silque nécessaire pour valncre les coOtes,
préférent les descendre en roue libre. Le
groupe auxiliaire leur a permis de réaliser
ce désir. En palier on obtient une vitesse
présque égale a celle d'un champion : on

grimpe pratigquement toutes les cotes jus-

qu'a 5 et méme T 9. On ne dépense
quune cinguantaine de francs aux 100
Ems. Et les six ou sept kilos de supplé-
ment permettent de réaliser un véhi-
cule gqul n'atteint pas le polds total
d'une vingtaine de kilos, quil passe par-
tout, qu'on peut monter dans un escalier
et qui reste aussi maniable gqu'une bicy-
clette. Aucune difficulté de mise en mar-
che, un coup de pédales et on est partl.
Nous avons une bicyclette qui roule per-
pétuellement en roue libre et nous per-
met d’atteindre, sans aucune fatigue, des
moyennes de 25 & 30 kmh. que peu de
cyclistes seralent capables de réaliser en
utilisant seulement leurs ressources mus-
culaires.

Mais la possibilité de transformer une
simple bicyclette en une machine auto-
motrice tend actuellement, et, c'est une
tendance geénérale de la mécanigque, 4 ne
pas envisager seulement 1'addition d'un
d'un moteur aux bicyclettes existantes,
mais &4 réaliser des machines auxquelles
le moteur est incorporé et forme avec le
cycle un ensemble homogéne. C'est a
cette tendance que répondent les autocy-
cles anglais, mais avec l'erreur d'adopter
un moteur de 100 ecme., trop puissant et
trop lourd. On aboutit ainsi &4 un engin
hybride, de polds trop é&levé pour étre
aussi maniable gqu'une blcyclette et dont
les performances sont nettement infé-
rieures 4 celles d'une petite moto de cy-
lindrée égale et qui, on le sent fort bien,
tend & rejoindre la petite moto 125 cme.
Une fourche élastigue devient nécessaire
et nous voyons aparaitre des autocycles a
changement de vitesse. C'est la fin de
cette formule et nous revivons 1'histoire
passée du vélomoteur. L'erreur initiale a
été l'adoption d'une trop forte cylindrée.
Au contraire le groupe auxilialre nous
offre des possibllités beaucoup plus inté-
Pessantes. La guestion se pose sous un
double aspect : nous possédons une bicy-
clette. Avec une vingtaine de milliers de
francs, parfois moins, nous pouvons lui
ajouter un moteur assez léger pour gue
l'on pulsse le loger n'importe o0, au-
dessus de la fourche avant, au-dessus de
la roue arriére, sur'le cOté de la fourche
arriére, dans le cadre, en avant du péda-
ller," sans risquer de déséquilibrer la ma-
chine. Toutes sont satisfalsantes &4 1'u-
sage. Mais sl nous devons acheter d'une
part une bicyclette et d’autre part un
groupe auxiliaire, nous aboutirons & une
dépense totale de 35 a4 40.000 francs et

nous préférerions pour cette somme
avoir une machine plus homogéne, mieux
équilibrée, plus robuste pour résister a
une vitesse sensiblement plus élevee. 1l
régne, on ne sait pourquoi, un préjugé
contre ces moteurs microscopiques. A
cause de la petitesse de leurs organes on
craint qu’'ils ne solent fragiles. C'est la
une erreur contre laguelle nous nous som-
mes souvent élevés., La fragilité ne dé-
pend pas de leurs dimensions absolues,
mals unigquement de leurs proportions
par rapport aux efforts qu’ils supportent.
Un facteur essentiel, c’est la vitesse li-
néaire du piston gui est précisément trés
faible dans ces petits engins. L'usure d'un
petit moteur bien construit est inférieure
a4 celle d'un moteur de cylindrée plus
élevée, De plus, guand on ne cherche pas
une vitesse maximum élevée, on n'a nul
besoin de rechercher une grande puis-
sance spécifigue et on peut réaliser une
courbe de pulssance plate gqui rend moins
nécessaire un changement de vitesse (sans
que nous contestions l'intérét de celui-ci,
tant au point de wvue des performances
que de l'économie). Dans beaucoup de
cas on limite volontairement la pulssance
de ces petits groupes, non tant pour ré-
duire la fatigue meécanigue de leurs or-
ganes que, pour ne pas imposer a la bi-
cyclette des efforts anormaux. Le cyclo-
moteur peut, dans sa partie cycle, étre
renforcé sans qu'il en résulte une aug-
mentation de polds trés sensible. En som-
me pour un prix du méme ordre que celul
d'une blcyclette ordinaire équipée d'un
moteur auxiliaire, nous aurons un cyclo-
moteur plus robuste, plus confortable et
capable de performances plus élevées.

En somme, avec un moteur de cylindrée
deux fois moindre, nous reprenons l'ex-
périence du vélomoteur, mais sans qu'il
soit fatalement nécessaire de transformer
le cyclomoteur en une moto ultra légére.
Peut-étre faut-il méme savolr résister &
cette tentation. Le vélomoteur, sous sa
forme primitive, pesait une trentaine de
kilos, la 125 cme. actuelle qul en est 1'a-
boutissant, pése 80 kilos et atteint le 80
kmh. contre le 30 kmh. d'il*'y a vingt-
cing ans. Serait-il intéressant que le cy-
clomoteur de 50 cme. recommencit la
méme évolution ? Nous ne le pensons pas.
Que l'on puisse réaliser des motos de trés
petite cylindrée, c’est ce que prouve la
petite 60 cme. Guzzi. Mals de telles ma-
chines sont nécessairement assez chéres, &
peine moins qu'une 125 cme. Ce gu'il faut
c'est une machine de transition entre la
bicyclette et Ia moto proprement dite,
méme de petite cylindrée. Il ¥y a plusieurs
ralsons : la principale est la crainte
qu'éprouvent quelques cyclistes & 1'égard
de la moto. En quelgues minutes la per-
sonne la moins douée mécanigquement est
& son alse sur une 125 cmc.

Beaucoup plus importante est la ques-
tion de prix qui nous oblige & utiliser les
solutions les plus simples. La facilité de
transport et de garage compte beaucoup.
Dans certains cas, en ville par exemple, 1a
maniabilité du cyclomoteur est celle
d’une simple blcyclette. Il ¥ a donc pour
ces diverses ralsons une lmportante clien-

téle pour le cyclomoteur. Le succés du
Velosolex en est la preuve manifeste. Et
le Salon a permis de voir apparaitre plu-
sieurs autres modéles répondant au méme
programme. La formule est donc extréme-
ment Intéressante. I1 y a des multitudes
d'emplois auxquels se prétent excellem-
ment ces petites machines. Certes le
groupe auxiliaire adapté & une bicyclette
existante conservera toujours sa ralson
d'etre ; 11 a conguis une clientéle con-
siderable et !"ingéniosité des inventeurs
s'est donnée libre cours. La construction
en est excellente et conforme aux derniers
progrés de la technique. Ils sont, mal=
gré leurs petites dimensions, loin d'étre
des Jouets et leurs créateurs ont su résis-
ter 4 la tentation d'un bon marché ex-
cessif obtenu en sacriflant la qualité. Et
c’est précisément la haute qualité de ces
petits engins et les résultats excellents
qu’ils permettent d’'obtenir qui ont provo-
que le developpement du cyclo-moteur.

Ci-dessous : Le nouveau moteur
auxiliaire hollandais Berini. Clest
un deux temps & piston bomhé et
admission dans le carter. Cylin-
drée 25.7 cmc. Equipé dun volant
magnetique anglais Vike et l'en-
trainement se fait par galet

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT
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Le sidecar en

En déclin chez nous,
sans raison apparente, ce
merveillleux véhicule

On a longtemps considéré que le sidecar

Le sidecar « Gunga Din » accou-
ple a la Vincent des records.

engin de transport, mals qul est loin

de jouir de la popularité gu’il mérite.
Il ¥ a certains préjugés qu'il est difficile
de dissiper. L'amateur de vitesse trouve
gque cette charge supplémentaire ralentit
sensiblement son sallure. Le motocycliste
inexpérimenté croit que la conduite en
est délicate et qu’il finira un jour ou
*1'autre par chavirer, le mécaniclen repro-
chera & l'équipage moto-sidecar d’étre
asymétrique et prédisait que le sidecar
devralt disparaitre devant le cyclecar et
plus tard devant le motocar. Mais malgré
fout le sidecar est toujours 14 et il s'est
constamment amélioré. Et nous croyons
que la cause profonde de son succés li-
mité est que, sl on veut transporter un
passager, on palera considérablement
moins cher un siége arriére qu’'un sidecar.
Ce n'est pas que les prix solent exagérés,
mais le chissis, la carrosserie, les cous-
sins, le pare-brise et éventuellement la
capote colitent fatalement une somme as-
sez élevée, ainsi que la peinture, les chro-
mages, etc.. Actuellement l'argent est rare
et beaucoup d'entre nous sont financiére-
ment épuisés par I’achat de leur machine.
D'autres, sans envisager les frais consi-
derables d'entretien, se lalssent tenter
par l’achat d'une vilellle volture d'occa-
sion. Tout cela est sans doute regrettable,
mals les falts sont la4. Et nous ne voyons
pas trop comment on pourrait réduire le
prix des sidecars 4 moins de sacrifier la
gqualité mécanique ou la présentation. I
ne peut don¢ y avolr, pour le sidecar,
qu'une clientéle limitée de motocyclistes
avertls. Ceux-cl en apprécient les remar-
quables qualités d'économie, de stabilité,
de brio, de maniabilité. De plur le passa-
ger (ou les passagers) jouissent d'une ex-
cellente protection. Quant su conducteur,
il conserve toutes les joles de la moto, de
cette machine avec laquelle il fait corps,
de ce baln d’air. Et le cas échéant, le sl-
decar peut étre détaché. On peut aussi
utiliser, la semaine, une plateforme ou
une calsse pour le transport de marchan-
dises et la remplacer, le dimanche, et en
quelques instants, par une carrosserie de
tourisme. Cette adaptabilité du sidecar
n'est pas un de ses moindres charmes.

I A moto sldecar est un merveilleux

Carrosserie grand tourisme réali-
sée par Swallow,

necessitait une machine d'assez grosse cy-
lindrée, au moins 500 cmec. Cela pouvalt
étre vral 1l ¥ a une trentaine d'années,
les moteurs n'ayant alors gu'une faible
puissance specifique et chauffant facile-
ment. Aujourd'hui, nous avons des 150 cc.
et méme des 125 qui développent d’une
maniére normale 5 a 6 CV, ce qui pour
un ensemble moto-sidecar pesant 110 ou
120 kgs et deux passagers pesant au total
150 kgs, représente un rapport poids-puis-
sance encore trés acceptable, équivalant
4 celul de beaucoup de petites voltures.
Il sera toutefols intéressant de disposer
de quatre vitesses et alors on réalisera
sans mal des moyennes d’environ 40 kms
4 l'heure. Bien entendu avec des cylin-
drées plus élevées on pourra tirer un si-
decar plus lourd et plus confortable. Mais
avec un 500 cme. développant 25 CV et un
ensemble moto-sidecar 4- passagers com-
pris entre 350 A 400 kgs, nous aurons un

rapport polids-puissance de 15 kgs au che-
val. Pour une volture 1.500 cme., qui, avec
ses quatre passagers, pése au moins 1.200
kgs, nous disposons, dans la plupart des
casg, de 30 a4 35 CV. Rares sont les autos
{d:% série de 1.200 cmec. qui attelgnent 40

Suspension par bar-
res de torsion et
caoutchouc sur le
side « Vap-Volante-s.

Ci-dessus : Sys-
teme d'attache a
la machine chez

Watsoniagn.
Ci-contre : chas-
sis Silk wutilisant
“des barres de AT
torsion et éleé- @ g
ments de caout- o

chouc, dont détail
en haut a droite.

Si les motos de getlte cylindrée sont
parfaitement aptes la remorque d'un
sidecar, il faut bien reconnaitre que l'on
rencontre peu de ces petits équipages sur
les roues et gque l'effort de l'industrie
continentale se porte sur la petite ma-
chine solo (il y a des machines de moyen-
ne et méme de grosse cylindrée, mals
elles ne représentent gu'une partie rela-
tivement faible de la production). C'est
le probléeme du prix d'achat qui domine

tout. La concurrence du Minicar n’est
pas dangereuse pour l'instant. Elle pour-
rait le devenir, mais & condition que les
modeles présentés fussent d'un prix ré-
dult, de lignes assez élégantes et surtout
que des démonstrations vinssent convain-
cre le public qu'un tel véhicule n'est pas
un jouet Ifragile. Mais tout comme les
motocars, il auralt fallu que les minicars
fissent leur apparition aussitét aprés la
libération, au moment ou l'essence étalt
strictement rationnée et ol les voltures
d'occasion atteignalent un prix exorbi-
tant. Quant & un équipage moto-sidecar,
il majore d'une trentaine de mille francs
le prix de la moto solo. Tout le drame
vient du pouvoir d'achat qui n'a pas suivl
la hausse des prix. Quoi qu'il en soit la
moto-sidecar de petite cylindrée ne con-
nait qu'un développement trés limité et
méme pour les motos sidecars de grosse
ou de moyenng cylindrée gue nous ren-
controns, ce sont pour la plupart des mo-
déles d'avant-guerre.

En - Angleterre, par contre, on assiste &
un mouvement trés net de renaissance
du sldecar, mais attelé & des machines
de cylindree assez forte. Les nouvelles 650
cme. sont avant tout destinées 4 remor-
quer un sidecar confortable. Leurs mo-
teurs développent de 30 & 35. CV. 11 ¥ &
certes des modéles de sldecars miniatures
attelés 4 la Corgi ou a la Swellow, mais
lls sont étudiés pour le transport de pa-
quets et non de passagers et 1ils sont,
somme toute, peu répandus.. On trouve
bilen des modéles pour motos légéres, mals
nous avons l'impression trés nette qu’ils
ne circulent qu'en trés petit nombre.
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Angleterre

~connait, chez nos voisins
d’Outre-Manche, une
véritable renailssance.
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Que la 125 cmc. et méme l'autocycle
soient beaucoup plus répandus qu'avant
la guerre est indéniable, mais le marché
anglais est axé sur les cylindrées moyen-
nes 350 cme. et surtout 500 cme., et pour
le sidecar sur la moto 650 cme. Le tra-
vailleur anglais est mieux payé, et par
suite du rationnement et du prix moindre
des denreées, il dispose de plus grandes
ressources pour l'achat d'une machine.

Et le sens pratique des anglais leur fait
apprécier la possibilité du sidecar. Parfols
méme ils vont, & notre avis, un peu trop
loin, quand par exemple ils construisent
des sidecars a carrosserie fermée.

Pendant longtemps le sidecar anglals a
été, du point de vue technique, inférieur
au sidecar européen, mais un progrés est
de plus en plus sensible. O01 est le temps
des vieux sidecars en vannerie ‘et plus
recemment des calsses tdlées de lignes
peu élégantes ! Jetons un rapide coup
d'ceil sur les nouvelles créations d'Outre
Manche.
© Au point de vue des attaches qui assu-
rent la fixation du chassis du sidecar au
cadre de la moto, il semble que les an-
glals n'alent pas envisagé wune liaison
élastique. Il ¥ a blen le cas du sidecar de
course de Vincent qui n'est pas destiné &
recevoir un passager, et il serait, &4 ce pro-
pos, grand temps que la Fédération in-
ternationale Motocycliste impose un ré-
glement fixant un maitre couple raison-
nable.

Dans le cas du Gungadin, . l'ensemble
bien profilé du sidecar et de la roue pos-
séde 4 l'avant une poutre horizontale avec
un montage sur une grosse charniére, un
tube obligue allant du chfssis 4 la selle.
Mais deux attaches méme massives
etalent insuffisantes et i1 fallait prévoir
une troisiéme liaison plus en arriére. %a
fourche oscillante compliquait le problé-
me, Trés ingenieusement la trolsiéme liai-
son est assurée par un ressort a lames
qui permet le débattement de la fourche.
Les vieux motocyclistes se souviennent
sans doute des sldecars & roue oscillante
qui ‘firent naguére fureur, mais n'ont
conservé gue de rares alleptes (dont un

Typiguement anglais, le side
= Trials = établi pour les
sportifs par Watscnicn,

Le ¢lassique chassis

Remarquez le

dreite),

au moins en France). A premliére vue ce
systéme est intéressant et permet de vi-
rer sensiblement plus vite. Mais par contre
il nécessite une vole plus large si on em-
plole une carrosserie normale et cela n'est

" pas avantageux en ligne droite, surtout

en c¢bte. On préféere donc, méme en
course, utiliser un systéme d'attelage ri-
glde ou seml rigide et demander au pas-
sager de modifier, par le déplacement de
501 corps, le centre-de gravité de la ma-
chine. Un bon passager est, en course,
un préseat des dieux. Et on s'imagine
mal le remarguable pllote gu’est Oliver,
sans son passager barbu Jenkinson. Il est
assez curleux de constater gu'un sidecar
# liaison articulée ait été précisément
étudlié pour la moto de poche Corgl. Elle
est effectuée a l'alde dun caisson arti-

Autre systéeme de

suspension par
barres de torsion en
faveur Outre-Manche.

cule sur une charniére, mais i1 faut re-
marquer que dans les virages la roue g'in-
cline en sens inverse de la roue de la
moto, ce qui n'est pas rationnel, mais est
pratiquement admissible, étant donné la
faible dimension des roues et la wvitesse
assez falble. L’avantage essentiel est le
montage (et le démontage) & peu prés
instantané, par le moyen d'une simple
broche. Il existe un vral sidecar & roue
inclinable pour le scooter Swallow Runa-
bout, maeais Swallow a établi un modéle
dont le chéssis rigide est intégré a celul

du scooter lul-méme et constitue un trois .

roues permanent.

En somme disparition compléte du si-
decar 4 roue inclinable. On ne parle plus
des sidecars 4 roue motrice méme pour
les trials, On en avalt construit des pro-
totypes pour la guerre, mais nous ne
pensons pas qu'ils aient été livrés en sé-
ries lmportantes, car on n'en trouve pas
parmi les surplus. Il n'y a rien d'analo-
gue & la Zundapp Russie largement uti-
lisée par les allemands. En somme les an-
glais estiment que le sidecar doit rester
simple, facile & monter et 4 démonter et
relativement bon marché.

Le cadre du sidecar est généralement §

constitué par un- tube ininterrompu de
gros diametre, avec des extrémités arron-
dies, l'avant de ce cadre dépassant sou-
vent la carrosserie 4 l'avant, ce gul donne
8 certains de ces sidecars une allure eu-

Walsonian
avec ressorts a lames et boudins.
montage de la
roue sur un bras coudé (détail de

ropéenne, mals on ne va pas générale-
ment jusqu’a l'arche qui enjambe dans le
plan vertical la carrosserie et sur laguelle
vient reposer la roue. Sur un sidecar nous
Temarquons un tube incurvé en avant du
pare-brise, mais il ne se prolonge nl vers
le chéssis, nl vers la roue et il est sim-
plement fixé sur la carrosserie.

I1 semble gue les anglais hésitent &
adopter la roue suspendue. Néanmolns
sur certains modéles Watsonian la roue
est supportée par un bras vertical dui
peut osciller autour d'une articulation
garnie de caoutchoue. Sur la Garrad on a
prévu une suspension & glissiéres, analo-
gue & celle gque nous trouvons & l'arriére
de nombreuses motos.

Mals en somme on a l'impression que
les anglais ont une plus grande confiance
dans un cadre riglde solidement attelé &
la moto et qu'ils attribuent une plus
grande importance & la suspension de la
carrosserie elle-méme. Cela peut se dé-
fendre, car le cadre et la roue ne repré-
sentent gu'un polds assez faible et au
point de vue de la tenue de route, i1 est
possible qu'un attelage rigilde donne une
plus grande précision dans la conduite
de la machine, alors que la carrosserie et
ses occupants constituent un polds im-
portant qu'il est nécessaire de suspendre.
Pour la suspension de la carrosserie, on
a recours a4 tous les systémes & ressorts
4 lames, ressorts hélicoidaux verticaux,

ressorts hélicoidaux horizontaux a action
progressive, et surtout bras articulés sur
des blocs de caoutchouc travaillant a la
torsion. Nous disposons actuellement de
caoutchoucs naturels et surtout synthe-
tigues qul conservent Indéfiniment lzur
réa-

%rdpriétés et de plus on arrive a

Le scooter
Corgi s'est
egalement wu
uricindre une
caisse pour
les livraisons

en ville.
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Peu esthetigue selon nos
gouts, mais bien pratique
dans un pays pluvieux,
voici le « coupé » Swallow.

liser une soudure parfaite entre le caout-
chouc et le métal. Cela offre des possibi-
lités trés étendues.

Les carrosserles nous semblent parfols
étranges, particuliérement celles fermées
4 l'instar des conduites Intérieures, mals
il pleut si souvent en Angleterre. Toute-
fols cet isolement du conducteur et de la
passagére ne nous convient guére et prive
le sidecar de cette « soclabilité » qui
nous parait un de ses plus grands char-
mes. Et la passagére elle-méme doit
étouffer, 1'été, dans cette cage vitrée, mal-
Eré tous les systémes d'aération. Celd est
sl vral gue sur certains de ces sidecars on
trouve des toits ouvrants. Il semble qgu'll
¥y alt 14 une imitation assez maladroite
des “carrosseries automocbiles. Et préclsé-
ment, dans la carrosserie automobile, on
constate un net retour vers le cabriolet,
compromis plus ou moins heureux entre
la _conduite intérieure et la torpédo.

Dans les sidecars légers un probléme se
pose tout comme pour beaucoup de De-

Il existe acluellement sur le marché de
nombreuses margues de scooter £t on
peut dire sans prétention que nos cons-
tructeurs  rivalisent
avec l'étranger par le fini des modéles
proposés, leur luxe, leur mise au point
parfaite et le souci du détail bien pré-
senté et bien fignolé,

Ces machines sont munies de tous les
perfectionnements possibles et la cylin-
drée couramment employée : 125 cc., per-
met des performances confortables pour
des engins munis souvent de pare-brise
et ou le conducteur est réellement bien
protégé contre les intempéries et les pro-
jections d'eau ocu de boue.

Evidemment, malgré un gros effort
pour abaisser les prix de revient, les ta-
rifs demeurent 24 un certain niveau qui
touche certes toute une gamme d’ache-
teurs, mais qui, malheureusement, est
encore loin de la bourse d’autres, moins
- favorisés,

D'autre part, si on considére gue le
scooter peut constituer l'outil pratique,
meécanigque, léger et bon marché, on est
ameng 3 penser guc POoUr ‘une certaine
clientéle les modéles luxuowr  volumi-
neux et d'un poids assez imporian:, ne
constituent pas la solution idéale et on
doit en déduire gu'a cdté des somptueux
scooters dont nous parlons, il urrait v
avoir place pour une autre catégorie bien
différente.

Que faudrait-il ?

D'abord, peu de poids pour permettre
de soulever aisément la machine et la
porter sans effort ?xcessif. Peu d'encom-
brement, moins gu’une bicyclette, de fa-
¢on & pouvoir garer dans un petit couloir
ou dans un placard {(méme a 'étage).

‘A propos

avantageusementg
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titez voltures surbalssées. Comment le
passager peut-il s'y glisser. Géndralement
le pare-brise et la partle attenante de la
carrosserie sont montés sur des charniéres
et peuvent s'incliner sur "avant ou sur le
coté. Cela n'a rien de trés nouveau, mals
est neanmolns commode. Nous itrouvons
également sur certains sildecars des sléges
réglables, des tableaux de bord, des vide-
poches, mais il n'y a pas lieu de crier a
ia nouveauté et le sldecar confortable a
été reéalisé depuls un guart de siécle et
meme plus. Nous avons méme eu a cette
époque déja lointalne des pare-brise qui
eussent été la perfectlon s’ils avalent été
découpés dans du plexiglas et non dans
un affreux celluloid.

On sait que pour notre’ part nous avons
été toujours partisans d'un montage avec
deux charniéres horlzontales en ligne, si
possible sur sllentblocs ou dispositif guel-
conque de caoutchouc travalllant 4 la
torsion et un accouplement vertical per-
mettant un léger débattement (colonnet-
te, ressort & lames, ete...). Dans ce cas
la roue & suspension élastique ne nous
parait pas indispensable, d’autant qu'elle
augmente le prix. Nous reconnaissons
qu’elle contribue 4 'amélioration du con-

Un beau chassis, rigide et
tres bien suspendu établi
egalement par Swallow et
qui connait un trés grand
succés en Angleterre.
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SCOOTERS

Une trés petitle consommation, afin de
concurrencer avantageusement les trans-
ports en commun. Un prix d’achat assez

bas pour permetire des ventes par men-

sualités peu élevées et toucher toute la
gamme des cyclistes actuels,

Voila done un engin, scooter par défi-
nition, mais assez éloigné des belles ma-
chines offertes actuellement sur le mar-
ché et gui ne pourrait. en aucun cas en
géner la vente parce qu'intéressant une
couche bien differenie de clientéle,

Quelles seraient donc les caractéristi-
gues de ce scooter léger, appelons-le
« velo-stooter » 7

Un cadre trés léger en tube, ou em-
bouti ; un empattement égal a celui d’'un
vélo ; des pelites roues (350), avec une
section de pneus non excessive (55 ou
60) : moteur 2 temps léger (50 cec.), d'une
puissance effective d'un cheval permet-
tant de passer partout avec une vitesse
maximum de 25 kmh. en palier. L'élé-
ment important de poids du moteur est
la. magnéto ou le volant magnétique, on
pourrait peut-étre réaliser un petit mo-
teur utilisant un autre systéme d'allu-
mage.

(Clichés « Motor Cycle et
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fort et méme, sl la suspension est bien
etudlée, A la stabilité et & la tenue de
route. Par contre avec un attelage rigide
comme celul généralement adopté en An-
gleterre, nous estimons gu'une roue sus-
pendue est tout & fait recommandable.
Nous préférons au point de vue de la fa-
cilité de montage la premiére solution. Il
¥y & bien la question du pincement, mais
de nombreux dispositifs trés simples vien-
nent aussitdt a l'esprit. De plus on peut
reallser sans difficulté I'attelage & wune
moto & fourche arriére oscillante. Nous y
reviendrons. Un systéme d'attelage rigide
est plus délicat, en particulier pour l'at-
tache Inférieure arriére. Le systéme d’at-
tache Watsonlan nous semble trés ingé-
nieux. Trés sédulsant aussi l'enjoliveur
de moyeu. Le levier porte-fusée monté sur
un bloc caoutchouc ne constitue pas &
proprement parler une suspension, mais
amortit néanmoins le choc horizontal
qui se produit a la rencontre d'un obs-
tacle.

Mals un falt est 14 : les marques an-
glalses de sldecars se réveillent. Sincére-
ment, nous ne pouvons pas dire que le
sidecar anglais ait encore atteint le ni-
veau du sldecar européen, mals il s’est
considérablement amélioré, et il faut sur-
veiller de prés son développement.

H. P. BORESTROKE

L =
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« Motor Cycling »).

Entrainement par friction sur la roue
avani ou arriére ; ce gui permet de sup-
primer la transmission. En utilisant des
freins vélo, les roues sont instantanément
démontables et interchangeables.

Guidon repliable, ainsi que la tige de
selle ; comme ces petits vélos pliants que
I'on trouvait dans le commerce avant
guerre. Prolection légére et souple.

Poids ? moins de 20 kgs tout compris.
Reservoir 1 litre de mélange (c'est suffi-
sant) et le prix ? c'est la une question
délicate ; mettons celui de 2 vélos (moins
de 30.000). '

Il faut gue notre vélo-scooter soit si
léger et si peu encombrant gu’on puisse
le monter a 1'étage et le descendre plus
facilement qu'une bicyclette et gu'on
puisse en amortir 1'achat en 2 années en-
viron, rien gu'en compensation des frais
de {iransport habituels.

Voila ce qu'il serait intéressant de trou-
ver sur le marché pour satisfaire,
croyons - nous, toute une clientéle a
moyens reéduits.

Certains constructeurs semblent d’ail-
leurs avoir envisagé ce probléme et nous
avons décrit ici méme de petits engins
commercialisés gui répondent déja en
grande partie & la question ainsi posée.

Pour terminer, rappelons-nous gque le
cyclecar est mort jadis pour avolr voulu
se gonfler en voiturette ; que le scooter
a disparu aprés 1920 pour avoir wvoulu

trop gonfler sa cylindrée... et le reste 1

que les voiturettes 5§ CV elles-mémes ont
eu des moments difficiles lorsqu’on
tranaforma leurs deux places confortables
en 3 et 4 places étriguées et enfermeées
dans une conduite intérieure I...

- CARMAN

SOYEZ CORRECT AU GUIDON. LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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OUT le monde salt ce qgu'est un
Lambretta et les personnes gui ont
été en Italie ces derniéres annees
ont appris 4 reconnaitre... et & éviter ces
milliers de petits engins gqui transportent
allégrement des familles entiéres avec un
bruit et une maestria trés transalpins !

En France, l'invasion n'a pas encore deé-
buté, mais elle s'annonce. Aussi avons-
nous tenu A4 essayer une des premieéres
machines arrivées et vendues par France-
Auto-Sport, Porte Champerret, qui en est
1'agent pour notre pays.

Dans wun hall ou s'entassalent deux
cents Lambretta, couleur sable, nous at-
tendalt celuli qui nous était destiné, Il
ne s'aglssait pas du modéle entiérement
carrossé, mals du modéle stangard (émalil
bleu et chrome cependant) vendu a un
prix trés abordable.

Nos  sentiments étalent partagés en
cette vellle de quatorze juillet : conten-
tement d'essaver enfin une de ces merveil-
leuses mécaniques, et une certalne in-
quiétude de partir pour trois jours de va-
cances avec une si petite machine au
lieu de notre habituelle moto anglaise.

Au début tout est nouveau : la posl-
sion assise, 1'absence de réservoir 4 serrer
des genoux dans les.courbes, la direction
trés souple 4 la chasse trés faible, 1'écra-
gement des suspensions au freinage, et le
délestage de 1'arriére & 1'accélération,
mais rapidement l'accoutumance se falt
et 1'on est surpris de la tenue de route,
du freinage meéme sur terrain gras, de la
nervosité du moteur, ete...

Mais avant de parler essal, parlons un
peu technlque ! :

La silhouette générale est connue, blen
que la structure ait subi des changements
importants depuis la naissance. Les pre-
miers modéles comportaient un élément
central en tole formeée de section gua-
drangulaire qui__recevalt, a4 l'avant, une
fourche &4 parallélogramme sous armature
de tole, et 4 l'arriére un double berceau
en tube supportant réservoir, selle et mo-
teur portant la roue en porte-a-faux,
sans suspension. Ensuite ce modele fut
muni d'une suspension arriére oscillante
tourillonnée sur 'extrémité de la pléce
en alliage léger prolongeant la boite de
vitesses et contenant l'arbre de transmis-
sion. Ce modéle donnalt deja entiére sa-
tisfaction aux quelques cent mille adeptes
italiens. Cependant la suspension avant

demandalt quelques perfectionnements,
aussl 1'Ingénleur Torre, créateur du Lam-
bretta, en profita-t-il pour renouveler
entiérement la structure de son scooter :

le modele C vit le jour, et c'est celui-cl

gue nous avons essavé. Il conserve le mé-
me moteur que le précédent, qul a prouvé
sa valeur, en France lors des records éta-
blis & Montlhéry et en Italle dans de
nombreuses épreuves régionales. C'est un
2 temps de 123,1 cme., 52x58, développant
4.5 CV 4 4500 t -m. avec un taux de com-
pression de 6 & 1, ¢ce gul permet un large
T70-7T5 kmh. avec une consommation ge 2
litres aux cent.

Ci-dessus : Bonne vue d'znsemble
du modele C « standard » qui servit
a nos essais. Cidessous : Un pre-
mier arrivage a France-Auto-Spurt.

modéles,

29 Juillet 1850

C'est du cdté cadre gue les transforma-
tions ont porté. Il est désormais constitué
d'un unique tube de fort diamétre et de
section ovale formant un arceau ouvert
ol s'attache le moteur en 2 points, et
gui supporte également les selles avant
et arriére et le réservolr d'essence. Un
prolongement vers l'arriére supporte le
coffre arriére, la roue de secours ect le
garde-boue.

s p——

Modification également & la fourche
avant. La suspension est désormais A
« roue tirée » avec biellettes, ressorts té- -
lescopiques sous tubes et amortisseurs
réglables a4 friction sur les tout derniers
A l'arriére, la suspension est
ézalement a4 fourche et ressort télescopi-
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Le modele carené
s signale par
un taklier avant
beaucoup plus

pieds trés larges
et un recouvre-
ment total du
groupe propulseur
par 2 flasques
amovibles. Une
turbine a été
montée sur le ve-
lant pour forcer
I'air du refroidis-
sement.

La « carrosserie »
est cependant fo

cilement démon-
lable (une poi-
gnée par pan-

nequ) ce qui per-
met de travailler
au moteur sans
entrave, Notez
que la pédale
de kick a ete
bien dégagée.

Ci-dessous :
Changer une roue
est d'une facilité
frés appreciable
et a la portée de
tous les utilisa-
teurs, méme fémi-
nins.

haut, des marche-
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que longitudinalement disposés sous le
carter de transmission. La suspension et
la tenue de route en ont été grandement
améliorées et un passage & travers champs
nous a convaincu. Cette suspension est
absolument au-dessus de toute critique.
Les pavés sont absorbés sans aucune vi-
bralion, les « larmes » . de goudron sur
les routes mal faites n’engendrent aucun
balancement, comme c'est souvent le cas
sur les machines 4 suspension intégrale.

Nous avons cependant constaté que,
meme A deux personnes, la suspension
avant était meilleure avec les amortis-
seurs presqu’entiérement desserrés. Ajou-
tez 4 cecl la large section des pneus
(4x80) gui assure une adhérence totale : a
60 a4 l'heure sur goudron mouillé, nous
avons d freiner, en courbe, pour éviter
U'inevitable enfant courant aprés son bal-
lon, et I'arrét fut obtenu sans le moindre
dérapage ni de l'avant, ni de l'arriére.

Le changement de vitesse, & 3 rapports,
est toujours au guidon (a4 gauche) et
fonctionne en faisant pivoter la poignée
de débrayage ; un repére gravé indique le
rapport engagé.

Aprés les quelques tatonnements inévi-
tables du début, on arrive trés vite a4 se
servir rapidement de ce systéme sans au-
cun saccrochage. L'embrayage est trés
doux, et les rapports d'un emploi ration-
nel. La seconde en particulier permet de
grimper 4 deux personnes des cotes dures
sans trop ralentir. En ville, méme. 1'em-
plol fréquent de la premiére nous a paru
utile et d'un maniement trés aisé, on ¥y
gagne en vitesse de reprise, car il ne faut
pas oublier qu'un 2 temps doit tourner
vite (et gaz blen ouverts) pour « avoir
des chevaux ). A condition de ne pas
avolr peur de jouer de la boite de vi-
tesses, on dispose d'une gamme de rap-
ports qui permet de tenir dans Paris 1'al-
lure des plus grosses voltures. (Et sur

route, entre St-Germain et Paris, nous
avons suivi — au grand amusement de
55 occupants — une Vauxhall anglaise

qui roulait un bon 70 !!). La transmis-
slon par arbre et pignons est souple, pro-
pre, d'un entretien nul et ne se signale
a4 l'attention que lorsque l'on coupe les
gaz, car les pignons chantent un peu.

Le lendemain, poussés par un bon vent
arriére, i1 est vrai, nous avons, & deux,
falt 60 de moyenne entre Houdan et les
Mureaux, sur des routes bonnes, mals
étroites, sinueuses et vallonnées. Méme
moyenne au retour entre Meulan et St-
Germain — ou nous fimes sensation au
Pavillon Henri-IV entre une Rolls et une
Cadillac — et Paris, Seules les cOtes né-
cessitalent des ralentissements et de la
marche répétée en seconde a 35-40 kmh.

Autre aspect trés sympathique : la place
disponible. Nous avions vu des photos'
venues d'Italie représentant toute une fa-
mille sur un Lambretta : « bambino » ins-
tallé entre les jambes du pére, la mére
sur le tan-sad et une profusion de va-
lises arrimées un peu partout. Sans aller
Jusque la, nous avons pu installer un sac
tyrolien & l'avant, un autre sur la roue
de secours, des affaires de toilette et
quelque ravitaillement dans le coffre ar-
riére et les imperméables réclamés par ce
14 juillet nuageux dans le porte-paquets.
suspendus sur le tablier avant. Et en
avant a 70 kmh. vers les plages nor-
mandes !

Un puissant réconfort moral est apporté
par la présence d'une roue de secours.
Finis les démontages fastidieux (et salis-
sants) des chaines, roues, pneus, les
doigts et les chambres «pincés entre dé-
monte-pneu et jante. Créve-t-on une pre-
miére fois, on change de roue aussi faci-
lement que sur une voiture (avec le céré-
monial du cric en moins, et des roues au-
trement légéres) ; vient-on encore & cre-
ver, il suffit de prendre la chambre & air
de secours gue vous avez eu la précaution
de ranger dans le coffre AR. (les outils
sont logés sous la selle avant), vous dé-
faites 3 boulons et les 2 flasques consti-
tuant la roue se séparent, libérant pneu
et chambre.

Nous avons, pendant notre préemiére
étape, roulé de nuit : l'éclairage est bon
iphare et code, pas de lanterne) guol-

RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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qu'un peu court. Mais il s'agit 14 d'une
gquestion de réglage qul peut étre alsé-
ment resolue. Comme les freins — et la
tenue de route — sont bons, il n'y avait
aucun risque a continuer de rouler &4 vive
allure, méme avec une -visibilité un peu
réduite. . : ;

Quant 4 1a vitesse maximum, elle a
été chronométrée (car il n'y a pas de
compteur) 4 78 kmh. en solo, mails la
machine n'avalt pas entiérement termine
son rodage et le vent génait sensiblement
I'expérience. Disons, pour satisfaire les
personnes gque cette question de vitesse
préoccupe avant tout, qu'elle est de l'or-
dre de T75-80 kmh. en solo et 70 & deux.
Consommation solo : 2,5 (chiffre de 1'u-
sine). Consommation personnelle, avec
deux personnes, et en roulant au maxi-
mum : 10 litres pour 348 kms. ;

La présentation de notre machine (sans
carenage) était trés solgnée : émail bien
fini, chromages solgnés, outillage bien
conditionné, accessoires pratiques (bé-
quille) et bien en main. Un seul petit dé-
faut, la peédale du kick, un peu étroite,
falsait buter le pied contre les repose-
pleds.

Les départs, & frold comme & chaud,
ont toujours eté alsés et Iimmédiats.
La conduite générale est facile et trés
peu Tfatigante du fait de l'assise et de
la tenue de route qui réduisent la ten-
slon nerveuse au minimum. Pour ne citer
gqu'un exemple, une charmante personne
de notre entourage, sans aucune pratique
de la moto, pilotait parfaltement le Lam-
bretta au bout d'une demi-heure de gui-
don. Pour la premiére fols également, elle
pouvait démarrer et mettre sur béquille
une moto, sans une aide vigoureuse et
extérieure.

Que dire pour conclure, qui tout en
étant la vérité, ne « sente » pas la flat-
terie ? Peut-é&tre que le plus pénible mo-
ment de nos belles (mais courtes) vacan-
ces fut celul ol1 il fallut rendre la ma-
chine 4 France-Auto-Sport gui nous 1'a-
valt sl almablement prétée pendant si
longtemps.

Caractéristiques technicues

Moteur : Monocylindre ; 2 temps ; 123,
cme, 92x58 ; compression 6 4 1 ; cylindre
en fonte, culasse en alliage léger. Refroi-
dissement 4 air (air forcé par turbine
montée sur le volant pour le modéle ca-
réné). . £

Puissance 4,5 CV 4 4.500 t.-m.

Allumage par volant - magnétique,
avance automatique.

Boite a 3 vitesses, commandées & main
du guidon. Rapports : premiére 1:13,1 :
seconde 1:7 ; troisiéme 1:4,8. Permettant
de  monter les pentes suivantes : 1re :
20 Yoo 2 12 % ; 3° 5 9%. Tranasmission
par arbre et couple cOnigue.

Pneus de 40x8.

Cadre en tube d'acler, suspensions AV
et AR par fourches oscillantes et ressorts
a boudin. Amortisseurs a4 friction a 1I'AV.

Freins a expansion interne AV et AR.

Longueur hors tout : 174 cms. Largéur
73 cme. Hauteur 92 cms. Garde au sol 14
cms. Empattement 124 cms. Polds 68 kgs.

Consommation de 2 4 2,8 litres aux 100.
Réservoir de 6 litres, plus 0,7 1. en réserve.

A titre indicatif, nous rappelons les
performances établies par l'équipe Lam-
bretta & Montlhéry.

1949 : 39 records du monde dont : 2

records d’endurance en 24 et 48 heures.

Vitesse horaire sur 100 kms: 107 kmh. 588.

1950 : en Février, 6 nouveaux records :
90 kms : moyenne horaire : 125 kms 812
50 miles : moyenne horaire : 126 kms 059
100 kms : moyenne horaire : 126 kms 701
100 miles : moyenne horaire : 121 kms 353
1 heure : vitesse pure : 126 kms 617
2 heures : vitesse pure : 115 kms 872

La rcue AR otee permet d'appre-
cier la netteté et la robustesse du
groupe propulseur. Notez le renvoi
dangle de la tige du frein AR.

" e,

! kol 1)
s
1:|I|I1IH'IIJ'I"-'-".|'.-',-|. a,:,‘_i
,?:I p— Aoy
= B

Groupe propulseur :
i - distingue nette-
ment le tourillonnage
de la suspension AR,
le carter de trans-
mission, la comman-
cde sous gaine du
changement de vi-
tzsse et la pédale-du
kick.

Ci-dessous : Suspension
AV & roue tirée. Les
amortisseurs sont regla-
bles selon le poids

Le nouveau cadre est formé
dun ftube de forte section
ovale, ouvert & l'arriére pour
recevoir le groupe propulseur
qui secrt d'entrefoise.
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A France est incontestablement une
I terre de beauté gul offre aux visi-

teurs des sltes merveilleux, des pa--
noramas splendides, des curlosités wvrai-
ment remarqguables.

Grace 4 une situation privilégliée, elle
Jouit d'un climat tempéré qui fait d’elle
la « Douce France 3, largement baignée
par des mers #dux puissants contrastes.
Ses hauteurs qui vont des pics mneigeux
aux souples ondulations modélent un peuw
partout un relief rare présentant une va-
riété infinie d'horizons ayant chacun son
caractére particulier. De nombreux mo-
numents marquant les différentes étapes
de l'évolution de l'art humain se rencon-
trent un peu partout; depuis les cavernes
préhistoriques et les allées druidiques jus-
qu'aux edifices élégants de la Renais-
sance, on peut admirer une floraisorr
inouie de constructions de toute beauté.
L'admiration des éirangers accourus sur
notre sol entraine tous les ans un puis-
sant courant de circulation, aussi bien
dans les reglons montagneuses que dans
les environs des grandes villes ou dans les
stations thermales. 5

Or nous, motocyclistes francals, avons
la possibilité de profiter de toutes les
merveilles réparties dans nos provinces et
quelle est la mellleure facon d'employer
ses. vacances sl ce n'est de vovager.
Fuyons donc, ne serait-ce que pour huit
jours, Paris rabaissé au rang de simple
succursale de la province et de l'étran-
ger... Prendrons-nous le train ? Quand on
a goUté seulement une fols aux voyages
en moto, on ne peut plus étre du nom-
bre des clients de la cofiteuse S.N.C.F.

On nous répondra gue le chemin de fer
conduit plus shrement & cdestination,
alors gue les motos nous laissent parfois
€n panne sur le bord de la route ; c'est
possible, mals nous préférons malgré tout
la moto — méme avec le risque de la
pafine — & un voyage en chemin de fer.

Et puis on ne s'ennuie jamais sur la
route, si monotone soit-elle, tandis-que
les heures semblent longues en chemin
de fer, heures qu’il faut occuper tant
bien que mal & regarder un paysage
fuyant &4 travers le fastidieux défilé des
poteaux télégraphiques, une fois les jour-
naux lus et relus de bout en hout.

Vous etant décidé, vous partez de bon
matin sur votre fidéle machine. Vous
goliterez alors les joles les plus pures de
la moto : celles que procure un trés long
voyage. On jouit &4 sa guise du pittoresque
des .regions traversées, on peut s'arréter
ou et quand on le désire. De plus la moto
permet une communion plus intime avec
la nature, en ce sens gue le motocycliste
gue rien ne sépare de la route, a la sen-
sation délicieuse gu'aucun autre mode de
transport ne procure, d'étre rapproché a
I'extréme du pays traversé. Le chemin de
fer au contraire donne 'impression d'une
separation absolue entre la campagne et
le petit monde & part qu’est le comparti-
ment d'un wagon et & un moindre degré
une conduite intérieure. Voyager par le
train, c'est étre étranger 4 un paysage
mouvant qui se déroule comme un film
et gqu'on ne peut voir qu’a travers une
vitre sale. La moto par contre vous en
rapproche autant qu'll est possible.

N'est-ce pas un attrait “supplémentaire
pour un motocycliste traversant pour la
premiére fols un pays qu'éprouver le senti-
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ment de le découvrir pour son propre
compte. Voyager alnsi sur des routes que
l'on n'a jamais parcourues précédemment,
¢'est partir 4 la deéecouverte et satisfaire
alnsl le désir de voyages et d'aventures ¢ul
sommeille au fond de chacun. Comment
g'évader mieux de la terne existence guo-
tidienne ‘81 ce n'est en allant ainsi au
jour le jour par des chemins nouveaux...

Il ne faut pas oublier non plus le senti-
ment d'activité que 1'on éprouve. Celul
gqui voyage en chemin de fer est passif :
i1 n'a aucun effort & faire, aucune res-
ponsabilité a -prendre et se laisse trainer
plus ou moins confortablement & desti-
nation. Horalres, signaux, aiguillages, ar-
reéts, tout est combiné par une pulssance
bienfaisante gui lul épargne tous tracas...
Le motocycliste au contraire, alnsi que
tous ceux qui voyvagent par la route, est
essentiellement actif. Par ses propres
moyens, il agit sur les circonstances qui
font son vovage. Il se condult seul & des-
tination, & lui de trouver son chemin et
il ne peut compter que sur iul en cas de
panne pour se tirer d'affaire.

Au départ le sentiment d'anxiété que
l'on éprouve n’est pas désagréable, bien -
au contralre. L'incertitude n'est pas le
moindre agrément d'une longue étape.
Toutes les ceuvres de 1'homme, et les mo-
tos comme le reste, sont sujettes a4 des
défalllances auxquelles 11 faut bien porter
reméde. Assez rares, elles n'en demeurent

- -pas moins possibles et c’est cette possibi-
lité gul est cause de la légére inquiédtude
du départ. Le chemin de fer ne connait
évidemment pas la panne et 'imprévu n'a
gqu'une place réduite dans son comporte-
ment, c¢'est un serviteur lourdaud et zélé
qui vous conduilt de son mileux & voure
destination. La moto, elle, est femme et
ge conduit comme telle, avec ses fantal-
sles et ses caprices. Et qul n'est alse de
subir de sa machine des frasques un peu
semblables a celles de l'objet que nous
avons pris pour comparaison.

31 bien ait-on préparé sa moto, sl ré-
putée soit sa marque, on n'est jamals sOr
gqu'il n'arrivera pas guelgue chose en
route ; souvent des pannes classiques et
faciles & réparer, parfois la panne mysté-
rleuse dont on ne peut déceler la cause
et. gul vous laisse désemparé sur le bord
d'une route déserte ? Et c'est pourquol
on ressent toujours un peu d'anxiété au
départ d'un long voyage ; pourtant on
peut d'autant mieux rédulre ce sentiment
d'incertitude gu’'on aura fait, avant une
longue équipée, une révision plus sérieuse
de sa machine.

Un vovage doit é&tre pour une certaine
part composé d'lmprévu. Et cette incer-
titude dont nous parlions a son charme
et ajoute & l'attrait des wvacances. Pour
tous les avantages (ue nous avons enon-
cés, ne renoncez pas & votre moto durant
les vacances et profitez-en au mieux en
voyageant. Au long des routes gue vous
parcourrez et tout en pratiguant votre
sport favorl, vous accumulerez les plus
mervellleux souvenirs de vacances gqul
solent.

N.D.LR. — Nombreuz sont nos amis
motocyclistes gui, doublés d'as photogra-
phes, ne manqgueront pas aiu cowrs de leurs
vacances de prendre de beauxr cliciiés. A
votre relour envoyez-nous ceur suscepti-
bles de passer dans nos colonnes : les
metlleurs seront primés.
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s, LA LECTURE DES DIAGRAMMES

que dlagramme la courbe correspondante:
cette courbe auralt alors une allure trés
différente de celle de la courbe de puls-

OUT le monde salt que si les techni-
I ciens témolignent en général d'une
certaine aversion pour les tables, 1ils

ont par contre un penchant trés marqué
pour les graphiques. Cette préférence
trouve ses ralsons profondes dans plu-
slecurs propriétés communes aux diagram-
mes. Tout d’abord on peut faire figurer
beaucoup plus sur un petit diagramme
n'ﬂcﬂup;nt- qu'un espace réduilt que sur
une table méme de grandes dimensions.

Un autre coté intéressant du diagram-

me, c'est la difficulté de faire des erreurs,
alors gu'avec une table on a vite fait de
sauter une ligne.

Le troisiéme point — et de loin le plus
important — c’est que le simple aspect
d'une courbe est blen plus éloguent que
la lecture toujours longue et délicate
d’'une table, alors qu'un diagramme per-
met de se faire rapidement une idée de
I'allure d'un phénoméne.

Tout diagramme comprend au moins
deux axes ‘de coordonnées, c'est-a-dire
deux droltes faisant en général entre elles
un angle droit. Sur ces axes sont portées
les valeurs convenables et correspondant
4 la grandeur en gquestion.

Ainsi dans le cas d'une <« courbe de
puissance » nous porterons verticalement
la puissance en chevaux et horizontale-
ment la vitesse de rotation du moteur
en tours-minute, bien qu'en réalité, ce
soit le régime du moteur qul détermine
la puissance développée.

Comment détermine-t-on ces différen-
tes valeurs ? Aucune difficulté : on ins-
talle tout simplement son moteur sur un
banc d'essal et on le fait tourner. Il suif-
fit alors de lire les différents instruments
de mesure et de porter les valeurs indi-
quées.

Précisons tout de sulte que sur tout
diagramme de pulssance, il s'agit norma-
lement de « courbes A pleine charge »,
c'est-aA-dire de la puissance du moteur &

plein gaz. I1 conviendrait également pour.

étre juste de dessiner sous cette courhbe
un- grand nombre d'autres semblables et
correspondant chacune -4 une position
donnée du papillon des gaz. Mals le plus
souvent parce que seule compte au fond
la plus grande pulssance possible

Voici donc notre moteur en traln de
tourner plein gaz. Nous allons le freiner
légérement (par exemple en faisant en-
trainer par le vilebrequin une turbine ou
une dynamo) jusqu'a 3.000 tours-minute.
81 l'on connait la charge, c'est-a-dire le
couple augquel est soumis le frein d'une
part, et la vitesse de rotation d'autre
part, on calcule aisément la pulssance dé-
veloppée. Nous porterons donc la wvaleur
de cette pulssance sur le diagramme ver-
ticalement au-dessus du chiffre 3.000 t.-
m. Nous referons un certaln nombre de
fols l'opération pour différents régimes :
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en reliant les différents polnts marqués
on obtient la courbe cherchée.

Quand on consldére, méme trés super-
ficiellement, les quatre courbes cli-con-
tre, on voit Immeédiatement gqu’elles pré-
sentent des différences sensibles. En v re-
gardant de plus prés — car i1 faut un
minimum d'attention, méme si on a af-
faire 4 un diagramme — nous constatons
qué le domaine de la premlére s’étend de
1.500 a 4.000 t.-m. tandis que les trois
autres vont de 2.500 & 5.000 tours-minute.
Cela n'aurait aucun sens de laisser un
espace vide jusqu'au zéro, puisgqu’'on ne
peut pratigquement pas faire tourner un
moteur au-dessous d'un certain régime.
On ne conserve pratiquement que les vi-
tesses pour lesquelles le moteur tourne
rond et sans cogner, 4 plein gaz. On s'a-
per¢olt tout de suite gque le petit moteur
deux temps descend bien plus bas, mais
que par contre le quatre .temps peut
tourner plus vite. Ces grandes vitesses se
traduisent sulvant la cylindrée et les ca-
racteristiques de chagque moteur par une
pulssance accrue.

Ainsi les puissances maximum de nos
4 moteurs sont respectivement de 6,7 -
16,6 - 15,5 et 27,1 CV, Les régimes corres-
pondants sont : 3.850, 5,200, 4.550 et 4.800
tours.

Le diagramme lalsse apparaitre sans
équivogque que des régimes plus élevés
sont possibles, mais au prix d'une dimi-
nution de puissance. L'explication dolt
en étre cherchée dans le fait gqu'aux trés
hauts régimes le remplissage devient mé-
diocre. On pourrait alors faire appel &
un compresseur, qul permettrait malgré
le temps trés court d'ouverture des sou-
papes, de faire rentrer quand méme une
quantité suffisante de gaz Ifrals dans le
cylindre. Mals comme ce dispositif en-
traine une notable augmentation de la
consommation, on n'en falt usage que
dans des cas spéciaux (courses, records).
Un falt subsiste cependant : sur les mo-
teurs de motocyclette ordinalre, régime
maximum et pulssance maximum ne cor-
respondent jamais : la plus grande puis-
sance possible est atteinte avant le ré-
gime maximum.

Il est également trés intéressant de
comparer les différentes puissances dans
leur rapport avec la vitesse de rotation.
On aurait d'ailleurs trés bien pu réunir
les quatre courbes sur une méme flgure.

Régime 200 350 500 600
(2T) (culb.) (lat.) (culb.)
1.500 2,0 — — —
2.000 3,0 - -_ —
2.500 4,2 7,3 8,8 ——
3.000 53 9.5 11,1 16,8
3.500 6,3 11,6 13,1 20,7
4.000 6,6 13,6 14,8 23,9
4 500 - 15,5 15,5 26,6
5|ﬂnﬂ ——— 16‘;5 - 25.9
Les valeurs portées sur nos dia mes

font apparaitre que si la 350 culbutée
possede une puissance « en pointe » lé-
gérement plus élevée que celle de la 500
latérales, cette derniére lul est supérieure
jusque vers 4.500 tours-minute.

Ce fait est illustré par la forme plus
« plate » de la courbe de la 500 latérales.

Nous pensons faire une autre comparai-
son en nous basant sur les chiffres rela-
tifs 4 la puissance par 1.000 tours-minute,

Régime 200 350 500 600
(2 T) (ohv) (sv) (ohv)

1.500 1,33 — e —
2.000 1,50 — —_— —
2.500 1,68 2,92 3,92 —
3.000 1,77 3,17 3,70 9,60
3.200 1.80 3,32 3,74 9,92
4.000 1,65 3,40 3,70 3,97
4.500 — 3,44 3,44 5,01
5.000 — 3,30 — 3,38

Il est évident qu'on pourrait aussl, pour
ces valeurs spécifiques, porter dans cha-

sance.

En réalité,

dans tout diagr
puissance tant solt peu complet,
trouve deux courbes

me de
on

: T"'une qui donne

la puissance 4 pleiln gaz et, 1'autre le
« couple moteur ». Au fond ce couple
moteur posséde une signification beau-
coup plus lmportante que la courbe de

200 Cri 2 TEMPS

puissance elle-méme. D’abord parce que
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c¢'est lul gqu'on mesure en premier lieu ot |

que c'est seulement & partir de ce couple
qu'on calcule la puissance. Ensuite parce
que l'aliure de la courbe du couple mo-
teur est encore blen plus caractéristique
et riche en enseignements que celle de
la puissance.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS ¥ PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESFPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT PAS A
CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE SERA PAS PUBLIEE. NOUS

PRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI PAR NOS LECTEURS
NE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REEVUE

MACHINES ETRANGERES

N.D.R.L. — Nous avomns fait état, il y a quelgues temps
de la lettre d'un de nos lecteurs se plaignant que nous
accordions trop de place aqux machines étrangeres ; d'auires
lecteurs, dun avis oppose, lui réepondent ici.

Comme Monsleur Texier le falt constater dans la <« Tribune
Libre » du n° 981, il est & remargquer que la construction
étrangére motocycliste tient une place plus qu'honorable dans
votre revue: Cela, loin de me scandaliser, me semble tout &
fait normal. Pourguoi ?

Nos constructeurs reléguent la moto au second rang pour
se spéclaliser dans le vélomoteur. Ils abandonnent la belle et
bonne moto et, par le falt, aussl blen en tourlsme gu'en
compétition, notre pays reste en arriére.

A tous les fervents de la moto, & tous les connaisseurs, je
me permets de poser la question suivante : Pouvez-vous me
clter une 350 cme. ou 500 cme. francgalse réunissant les quatre
gualités falsant le charme essentiel de la moto : la scuplesse

(dans les reprises), le silence, la propreté, la suspencion ? A

méa connalssance je n'en vols aucune.

Permettez-mol de prendre en exemple une certaine 500 cul-
butée dernier cri de notre production : le moteur, le méme
ou & peu preés gqu'en 1937 : la souplesse {on ne 1l'obtient gu'en
polycylindre) ; le silence (autant ne pas en parler) ; guant
aux deux derniéres qualités, je n'en discute pas.

En tant qgue possesseur depuls quatre ans déja d'une 500
D.E.W. NZ bicylindre deux temps (modéle 1940), je ne crains
pas d’affirmer que c'est la moto idéale pour le grand tourisme,
moto dont la robustesse, la tenue de route, la souplesse, le si-
lence, n'a pas son égale dans la fabrication francaise actuelle.

Et les Triumph (500 cc.), les Jawa (350 cc.), les Universal,
les Glllet-d'Herstal (500 cc. 2 temps), les Saroléa ne sont-elles
pas d'une classe nettement supérieure ?

Il est bien regrettable de constater de tels faits, malheureu-
sement trop vrals.

Quand reverrons-nous, inscrits aux premiéres places du pal-
mareés motocycliste, nos grands ¢ craks » montés sur des

machines francaises ?
. VERDURON, Dijon
H

CONSTRUIRE DES MACHINES OU RIEN DU TOUT

Les anglais et les allemands, 11 faut le reconnaitre, savent
Yonstruire des motos. On n'a qu'd regarder une de ces ma-
thines, de quelgque marque gu’elle solt : chaque partie, cha-
que pléce témoigne d'un fini et d'une perfection de construc-
tion incomparables.

Toutes les dimensions sont bien proportionnées : on ne met
pas un phare d'auto sur une 100 cme., pas d'excés dans les
couleurs ou le chrome. Tout technicien trouve du plaisir & de
telles machines. En effet, une toto R'est pas une auto ‘et ne
doit pas lé devenir. Aussl devrait=oi en finir une fois pour
toutes avec la tendance gul consisteé & vouloir faire de motos
des petites voitures (scooters).

Vraiment, un technicien peut-il trouver un intérét réel a
ces frigidaires sur deux roues, 4 ces jouets bariolés ? Je ne
le crois pas.

Et volla pourgquol je dis : retournons &4 la machine de cons-
truction orthodoxe qui donne 4 la moto toute son charme.

Il ¥ en a qui camouflent avec beaucoup d’art un ecarburateur
sous un capot. Mals gu'advient-il lorsque par hasard on est
obligé de nettoyver son carburateur la nuit en rase campagne ?
51 beaux que paralssent couvercles et capots bien chromeées,
il n'en reste pas moins qu'lls sont le plus souvent fixés par
d'innombrables et minuscules petites vis gqu'on ne peut at-
teindre gu’avec un tournevis spécial ; c'est un non-sens.

On voit encore beaucoup trop de flexibles d’entrainement du
compteur a4 1'air libre comme autrefois, des selles caoutchouc
bon marché, souvent de forme grossiére, qui sur de longues
étapes, doivent devenir insupportables, des fourches télesco-
pilques anémiques, des cadres dans lesquels le moteur est pendu
comme l'araignée dans sa toile, des équipements électriques
aussi primitifs que su¥ des machines datant de 25 ans, des
blocs moteurs qui gémissent, etc... : : :

" Ne vaudrait-il pas mileux se remettre a4 construire de vrales

motos ? g1 .
G. WARMUTH, Sucy-en:=Brie¢
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TOUJOURS LES DEW. ;

Possesseur depuls 6 mois d'une 500 DE.W. S.B.. je n'al eu
tout d'abord (aprés remise en état de l'installation électrique
différente) qu'éa m’en louer, 115 maximum en solo, une sortle
£ 100, 4 2 personnes et sur 18 kms : ce sont les chiffires du
compteur assez précis je crois ; et guelle souplesse ![...

Depuis un mois par exemple, rien ne va plus, sl l'on peut
dire. La machine a 24.000 kms, les pistons sont d'origine et
les cotes du cylindre aussl... et j'ai un cylindre qui tourne
sur 4 temps L..

Seulement & l'inverse de la machine de M. Amboulller, c'ast
le cylindre droit (cHté volant) qgui tourne mal et j'al constaté
&4 partir de cette période que dés que je fals le pleln de la
boite, et c'est souvent, le cylindre gauche se met & cracher
une fumée épouvantable... J'al d’ailleurs déja été rappelé &
I'ordre par plusieurs agents de police dans Lyon !

Un premier démontage partiel (je n’al pas pu arracher le
porte-pignon de sortie moteur et je fais en ce momeut tour-
ner une bague filetée spéciale pour réussir cette opeération)
m'a appris :

1* @Que mon vilebrequin a un bon millimétre de jeu latéral
(Je I'avais d’ailleurs déja remarqué). °

2¢ Que le joint SPI cO6té volant semble étanche.

3° Mals que cbté pignon moteur on entend nettement, guand
on fait tourner a4 la main, un bruit de succion et de refoule-
ment prouvant une fuite importante.

Dés que je pourrai (la semaine prochaine), je vais tout dé-
sosser » et j'en aurai le cceceur net, mais déja ces constatations
confirment l'avis donné par M. Persin : la cause est certal-
nement un mangue d'étanchéité donnant le résultat sulvant :

Le cylindre gauche avale de l'air par le carter et donne assez
peu, par contre le cylindre droit est alimenté trop riche et
tourne sur 4 temps (gicleur 110, earburateur Amal neuf, al-
guille au 2¢ cran en partant du haut), le tube échappement
cHté droit jaunit et le moteur chauffe terriblement.

L'ailumage est bien réglé (P.MH. a4 l'arrét, avant 7 mm
masselottes écartées au maximum). L'installation eélectrigue
est neuve, la machine part d'ailleurs comme avant au 2¢ coup
de kick.

Il s'agit certalnement de 1'étanchéité de 1'un des deux car-
ters, sinon tous les deux. Dés gue j'aurai fait la réparation,
je vous en communiquerai les résultats. Peut-etre ces pre-
miéres indications permettront-elles & Monsieur Ambouiller

de rétablir l'ordre. Voulez-vous les lul communiquer. Inver-

sement 5'll a réussi & arranger ca, j'aimerais gu'il veuille bien
me «donner la solution.
P. SABOT, Lyon

Ayant lu « Une consultation difficile » dans votre Tribune
Libre du n°¢ 984, et possesseur d'une moto D.EK.W. 500 bi-
cylindre gqui a eu & peu prés les mémes défauts que ceux
mentionnés par M. Ambouiller et aprés bien des recherches,
volel ce que j’al trouvé. Vous pourrez lui signaler le reméde ;
peut-étre aura-t-il ainsl une onéreuse réparation économisée.

Cela provenait des rupteurs : il y avait mauvals contact
entre la palette- et le ressort. I1 m’'a suffit de relier par un .
petit fil de cuivre souple la palette et l'écrou. J'en al profité
pour en faire autant a l'autre. Depuis, la régularité est reve-
nue, ainsi que la vitesse.

Peut-étre ce petit rien (gqui m'a fait beaucoup chercher),
est la panne recherchée, _

Ne tardez pas, S.V.P, & lul transmettre, car sinon, i1 ¢ va
la sentir passer ‘&det si Hc'est, r;a.;i i1 jfﬂ*j-’ éuaﬁlt irlie'l:?r 3?1%1 ghangé
aprés la revision des paliers et des join vile -

¥ \ . BAUDELOT, Paris-14°

PRIX CONFIDENTELS (numéro 982)

Je ne suis pas d'accord avec ce monsieur. Le prix des motos
se cache, en effet, parce qu’il a honte. Il n'est pas en rapport
avec les salaires actuels et la voliture est relativement mell-
leur marché. La 4 cv Renault"a 310.000 pefmet de transporter
4 personnes avec T litres aux 100 Kms. .

11 est certain que si les fabricants consentaient & quelques
sacrifices trés possibles, les machines se vendralent mieux et
moins chéres, la fabrication portant sur une plus grande se-
rie. Ce n'est pas aux clients & faire un effort, mais aux
constructeurs. Beaucoup moins de publicité, moins de di-
verses Présentations, un plus juste prix pour le maximum de
oualité, voila ce que réclame la clientéle. Je suls persuadé
qu'line’ baisse de 15 & 20 9 est possible sur les machines
francalses. Quant aux motos étrangéres, un abalssement im-
portant des droits de douane et de la marge bénéficlalre des
intermédiaires permetirait la concurrence avec les machines
francaises, seul facteur engendrant le progrés. Une 500 BSA
vaut en Angleterre 140.000 francs. Au change officiel de 980
fr. la Livre. Prix en France 280.000, c'est abusif, d'autant
plus que la Livre ne vaut réellement en France que 880 fr.

Une fols pour toutes, il faudrait blen comprendre que les
temps du marché noit sont révolus. Le probléme actuel con-
siste 4 vendre beaucoup en gagnant peu a chaqgue fols. C'est-
i-dire travailler et non spéculer.

Pour terminer un complimeni 4 <« Moto-Revue » pour le
compte rendu de l'essal de la 98 cmc. N.5.U.-Fox. A guand
un essal aussi comiplet et impartial pour les machines fran-

alses '?
& M. BOURDON. Meudon (S.-O.)

LECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UM PEU DE VITESSE. ET BEAUCOUP DE PROCESVEABAUX
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NOUVELLES
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BIEN QU’EFFRAYANTES POUR LE
PROFANE, LES MACHINES DE
COURSE QUE NOUS VOUS
PRESENTONS FIGURENT LA
MACHINE DE SERIE DE DEMAIN

MOTEURS S =
DE COURSE _ .
ET DE SERIE | En haut, & gauche : le

réservoir échancré pour
]' Ii?iqlil’édﬁ?ﬂena il ¥ a, surtout depuis les gencux de 1'A]S.
nterdiction du compresseur, un rap- :

por{ assez étroit entre la machine de « Porc EFIC 3 G.rt 5 s:ell-::

cﬂursg et la mgchjna de série, Certes, il coyssin a dnssmrlqm 8a

¥ a des exceptions, comme la deux cy- énéralise do plus en

lindres Guzzi, la 500 A.J.S. Porc Epic, :i’ i :g;lus Elle ﬁp;mfm
Gilera et quelques autres. Mais 4 part le N o

double arbre 4 cames en téte, les types Aflofiey  blentdt sur les machis

b ::'_ﬁ._ ‘ nes de tourlsme.

compétition de série de Norton et de
Velocette ont de nombreux points com-
muns avec les modéles de compétition
livrés & la clientéle.

L’interdiction du compresseur a porté
un coup trés dur aux deux temps de
course, tout au moins pour les cylindrées
moyennes, 11 est certain cependant qu’a-
vant la guerre, alors gue le compresseur
€tait autorisé, le deux temps de course
en 250, 350 et 500 cc. tendait & se diffé-
rencier de plus en plus du modéle de
série. Enire une D.K.W. de course et une
machine de série, il ¥ avait de profondes
différences : refroidissement & eau contre
refroidissernent par air, moteur en U
contre cylindres séparés et balavage par
retour de courant Schnurle, compresseur
a piston ou rotatif contre alimentation
par carter pompe. On aurait pu croire
qu’étant donné ces différences, le moteur
de série n'avait guére a profiter de 1'ex-
périence du moleur de course, puisqu’en
particulier l'emploi d’une pompe d’ali-
mentation, s'il se traduit par un accrois- e
sement considérable de la puissance spé- de 1'A.].S. a {ait époqus ,
cifigue, gntraint? nart conire une consoms- et a l'heure actuella
mation de carburant, qu'un usager nor-
mal ne pourrait admettre, Le refroidis- toules les marques an-

sement liguide peut étre intéressant mal-  glaises sortent qu moins
gre 1a_complication et le prix, mais D. | modéle de ce genre,
K.W. a considéré qu'il n'est nullement =
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indispensable sur une machine de sé- (madis monté ‘?Eﬂ’-'mlﬁ‘ ¥ .

rie de caractéristiques moyennes et a la- ment), _'-""' ' e Sy, |\ g
guelle on ne demande pas de parcourir e T, e |
des centaines de kilométres & toute puis- : !

sance.

‘En fait il n'y a entre les moteurs de

course de D.EK.W. et ceux de série que

peu de points communs, puisqu'il s'agit

non plus de moteurs en U suralimentés

(D.LE.W. a non seulement employé des

pompes alternatgrﬁ,s gxais Enmrﬁ des

compresseurs rotati vannes alimen-

tant directement les cylindres) mais de Evidemment,
moteurs monocylindriques & pistons cetle « usine »
g]ats ¢t de bicylindres jumelés 3 cham- peut effrayer a
res d'explosion distinctes et manetons juste  titre un
a 180°, Mais il faut bien reconnaitre gue

ces moteurs de série sont remarguables. motoriste profane,
On en a vu les caracléristiques' dans un mais elle n'est

de nos derniers numéros. Et récemment ; :
nous avons eu l'occasion d’en examiner 9u@ lexpression

quelques cas. 11 est vrai qu’ils apparte- <« course = de
naient 4 des motocyclistes de classe, mé- machines que
caniciens éprouvés. Ce qui est extraor- Pens utilisons
dinaire, c'est la facilité de mise en mar-

che : & froid, earburateur noyé, on part tous les jours.
au deuxiéme coup de kick; & chaud, ad- '
mission au tiers, air fermé, la pression
de la main sur le kick suffit. La forma-
tion de calamine est trés lente et cette
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LES DESSINS TECHNIQUES
REPRODUITS CIiI-DESSOUS
MONTRENT QUELQUES UNES
DES MACHINES ACTUELLES
LES PLUS IMPOSANTES

Ce 4 cylindres & refroidissement
par eau est l'ancien moteur Gilera
a compresseur d'avant-querre troms-
formé, Notez que presque tous les
policylindres ont adopté la position
fransversale permettant une plus

Lt

Une des plus modernes machines

de course, la Gilera 4 cylindres,

est cependant ¢ une étape du dé-

veloppement d'un moteur congu il
y a 35 ans.

calamine est trés molle, Les segments ne
se gomment pas et restent libres : aucune
trace de serrage sur la jupe des pistons.
Autour des bougies le métal de la culasse
est net et légérement brillant. Sans éire
absolument réguliére, la marche au ra-
lenti 4 vide est beaucoup plus satisfai-
sante gque sur de nombreux deux temps.
La consommation elle-méme, si on tient
compte des performances, est extréme-
ment raisonnable et ne déx_:-asse pas trois
litres et demi aux cent kilométres pour
une vitesse de croisiére de 80 kmh, Ce
gont 14 des résultats de premier ordre.
Et i1 s'agit de machines des surplus re-
montées avec beaucoup d'ingéniosité (le
distributeur d'allumage de l'une d'elles
gz?gw?nt d'une flat-twin FN de l'armee
E "

Comiment ne pas croire gue ces ma-
chines, bien que difféerentes des racers,
n’aient pas bénéficié de l'expérience de
la course, non seulement pour la partie
c¢ycle de la machine, dont la tenue de
route est excellente, mais pour le moteur
lui-méme, Il est évident gqu'un construc-
teur qui a expérimenté les deux temps a
carter pompe d'abord & piston avec dé-
flecteur, puis-a piston plat et qui les a
éprouvés en course, a déja, de ce fait,
une vaste expérience, mais il semble que
cette expérience se soit encore enrichie
en réalisant des moteurs de course, qu'il
s'agisse du choix des matériaux (resis-
tance mécanique, coefficienls de dilata-
tion, de frottement, ete..). Il faut vivre
dans une atmosphére de progrés. On ap-
prend également a discipliner les gaz tu-
multueux, a étudier les systémes d’échap-
pement qui jouent, dans le fonctionne-
ment des deux temps, un rdle si impor-
tant, qu'il s'agisse des phénoménes de
résonance ou de l'effet d’extraction des
fumées, Assurément les marques alle-
mandes ont bénéficié de 1'appui matériel
d'un gouvernement gui wvoulait er,
dans tous les domaines, la qualité ses
produits; Mais toutefols, 11 mne faut
pas sous-estimer la valeur des in-
génieurs, leur longue putience pour .
améliorer leurs dessins primitifs, leurs
recherches méthodiques. Et de- cette

-somme d'expériences sont nées des ma-
- chines excellentes, soit pour la course,

soit pour le tourisme. A l'heure actuelle,
comme nous le disions, l'interdiction du
compresseur constitue un handicap ine
surmontable pour le deux temps de cy=-
lindrée moyenne, mais cette interdiction
gera-t-elle constamment maintenue 9
Pour la machine de série, 11 n'est
pas exclu qu'un moteur en U a alimen-
tation par pompe et refroidissement par
eau, puisse étre reéalisé. Moteur assez
cofiteux naturellement, peut-étre un peu
plus gourmand en carburant, mais qui
n’est pas sans étre séduisant.



LE COUREUR DE LA SEMAINE
TOTO MARNAY

Spécialiste de la vitesse sur piste et détenteur
de mombreur records, Toto Marnay vieat de se
signaler a Uattention des sportifs par ses récentes
performances sur les pistes de Toulouse et de
Bordeaux ont il réalisa des movennes trés élepdes
(134 et 125 kmh.). Toto Marhay, pilote adroit
et téméraire, détient du reste la majorité des re-
cords de piste européens...

ARTIE BELL VA MIEUX

On se souvient des regrettables accidents qui
ont endeuilié le G. P. de Belgique. Le valeureux
pilote anglais Artie Bell dont les blessures
avalent inspiré de grandes inquiétudes est heu-
reusement sur la voie de la guérison. Aussi nous
apprenons- que son état de santé ayant été jugé
satisfaisant, les médecins ont autorisé son trans-
port de la clinique de Verviers 4 Liége ol il a
pris l'avion pour I"Angleterre.

¢« Moto-Eevae » se fait 1'interpréte de tous
les sportifs pour souhaiter a4 Artie Bell un com-
plet et trés prochain rétablissement.

DE SUISSE : LA COMMISSION SPORTIVE

NATIONALE SANCTIONNE

Le port de vétements de cuir étant obligatoire
BUX courses, plusieurs coureurs suisses sont me-
nacés de se woir retirer leur licence si
lenr équipement n'est pas conforme lors des pro-
chaines courses.

D'autre part le bureau de la OSN retirera sa
licence & W. Wanner s'il continue 4 se balancer

Y AURA.T.IL

DES GRANDS PRIX DE FRANCE ?

La ville de 5t Gaudens et 1'Union Motocycliste
du Midi, en renoncant a organiser les Grands
Prix, ont plongé la F.P.M. dans un cruel em-
barras. La date retenue pour ces Grands Prix
étalt le 6 mofit, et le délaj restant & la Pédéra-
tion. pour fixer zon choix sur un autre circuit
el passer un accord avee un club organisateur
est trop bref.

Alnsl donc la Fédération se trouve dans 1'obli-
gation de supprimer les Grands Prix de France.

CIRCUIT DE LA 12° REGION

A StETIENNE LE 2 JUILLET .

Renouvelant son exploit du Circuit du Grand
Bois du 11 juin, Guillot, du MCF, a brillamment
remporté 1'épreuve de Régularité de la Ligue du
L:arnt:mnia. devant une cingquantaine de concur-
rentd.

La lutte fut serrée entre les Clubs de la Loire
et du Rhone et c'est le Moto-Club du Furan
qui gagne la Coupe Interclub devant le SMP et
IPAMCC. *'

CLASSEMENT

1. Guillot (MCF) ; 2. Pelardy MCF) ' 3. Ga-
gneux (AMCC) : 4, Petit (SMF) : 5. Perrin
(MCF) ; 6. Monier (MCF) ; 7. Georges (SMF) ;
8. Fargier (MCF) ; 9. Demahis André (AMOC) :
10. Forest (SMF) ; 11. Davier (SMF) : 12. Vallet
(MCR) ; 13. Cavinato (SMF) ; 14. Vignon Bal-
dagos (Tarare) ; 15. Carrier (SMF) * 16. Charra
(MCF) : 17. Petlt G. (MCR) : 18. Robert
(MCR) ; 15. Becchio (MCL) ; 20. Woll (SMF) ;
21. Bernard (AMCC) : 22. Malraud (MCR) ;23.
Thomas (SMF) ; 24. Terrasse (SMF) : 25. Mi-
chel (MCF) : 26. Vernay ({MCR) ; 27. Daffo
(MCL) ; 28. Demahis Jean (AMCC) : 29. Rever-
chon (AMCC) . 30. Giroud (Baldagos) : 31. Bas-
set (MCF) : 32 Chirat (Baldagos) : 33. Méré
f;:g;; . 34. Dumouiin (Baldagos) : 35. Boarne
i -

MOTO-BALL

RESULTATS DES MATCHES DU 9 JUILLET 1850
- Division Nationale. — Zdne Nord @ S.U.M.
Aube bat M.B C. Versailles par 3 buts 4 2. Chi-

lons contre Orly : Mateh nul 1 & 1. — Zine
Sud ; MBC Camaret bat AMC Aix par 3 buts & 0.
Division d’Excellience. — Zdéne Nord @ MBC

Colombelles bat MBC Paris par 3 buts &4 0. —
Zone Sud : MBC La Seyne bat MBC Forézlen
par 4 buts 4 3. MBC Cavaillon bat MBC Monte-
lais par 4 buts a4 1. — Mateh Amical @ Ma-
rignane bat Nice par 2 buts a 0.

CIRCUIT NTERNATIONAL
DE PORRENTRUY

Un ciel serein a présidé ces manifestations,
dont l'organisation impeccable a été menée & bien
par un comité préside par M. Rey. On ne peut
que remercier ce comité et en particulier - M.
Calame, chef du =zervice de presse, pour la facon
dont ont été recus les journalistes. -

L.e samedi eurent lieu les essais, et dimanche
malin dés 9 h. 25 les courses nationales.

En classe internationale- 350, T. Wood & fait
une course merveilleuse, suivi d'alllenurs de Jen-
sen. Cordey, Oliver, tandis gque le seul acci-
dent de la journée était enregistré lors de 1'é-
preuve des sidecars nationsux : alors qu'il étaijt
en téte, Meyer (NSU) a heurté une borne et
a chuté. Le conducteur s'en tire sans aucun
mal, mais le passager dut étre conduit a 1'hdpital;
zes blessures sont sans gravité.

Ausune épreuve internationale de sidecars n'eut
lien, par manque d'inscriptions.

En 500 infernationale, Jensen.- New-Zealand,
prit la téte dés le départ, mais dut abandeoner
au troisieme tour. C'est salors qu'on assista 4
une lutte des plus serrée entre Geminie—i Sante.
{Guzzi) st Bianchi Dante saussi sur auzel. Du-
rant 10 tours, Geminianl garda Ia téte, pour se
faire dépasser au 1l4¢ tour par Bianchi, tandis
que Cordey (Norton) perdait de plus en plus de
terrain. Mais la course n'était pas terminée, et
I'on vit Geminfani reprendre sza place au 27e
tour pour la garder jusqu'en fin de course, en
battant les records sur ce cireuit & plus de 105
i 1'heure.

Et c'est par la distribution des prix de %
classe nationale, que se termina cette belle jour-
née & l'actif du Moto-Club d’Ajoie.

CLASSEMENTS

Classe intern. 350 ceme. 30 tours : 109 kms 050.
— 1. Wood Tommy (Velocette), 30 t. 1 h. 04'
32" 8 (101 kmh. 400) ; 2. Jensen Sydn ; 3. Cor-
dey Georges : 4. Oliver Eric : 5. FPuhrer Paul ;
6. Goffin Auguste ; 7. Beevers J. W. 8. Fassl
Eegnhard ; 9. Zuber Joseph ; 10. Lips Willi ;
11. Helbling Ferdin. ; 12. Wick Auguste ; 13.
Waldvogel Jakob ; 14. Stam Heinrich. '

Clazse intern. 500 cmce. 40 tours [ Id45 kms 460.
— 1. Geminiani Sante (Italie) Guzzi, 40 t. 1 h.
23" 04" 6 (105 kmh, 046) ; 2. Bianchi Dante
(Italie) Guzzi ; 3. Cordey Georges (Suisse) Nor-
ton : 4. Dalle Fusine Ant. (Italie) Gilera ; 5.
Goffin Auguste (Belg.) Norton ; 6. Wood Tom-
my  {(Anglet.) Norton : 7. Zuber Joseph (Suisse)
Norton ; 8. Meier Eddy. (Sulsse) Norton ; 9. Hal-
demann Hans (Sulsse) Norton ; 10. Lips Will
Esuls]ae} (Norton) : 11. Musy PBenoit (Suisse

uzzl.

Classe nationagle 500 emc. 25 tours :@: 90 kms
920. — 1. Mazzola Silvio (Guzsi) 25 t. 55" 39" O
(98 kmh. 026) ; 2. Galfettl Aurélio (Guzzi) : 3.
Gyr Fridolin (Norton) ; 4. Perregaux JJ. (Nor-
ten) ; 5. Dobler Marcel (Gllera) : 6. Wanner
Walther (Triumph) : 7. Eilcher Pridolin. (Gi-
lera) ; 8. Eggensckwiler Gott. (X.3) ; 9. Bhrsam
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Joseph (BMW) . 10. Camathias Florian (BMW):
11. Hirschi EKarl (MNorton) ; 12. Friedli Pascal
(Triumph) ; 13. Fontana Olivio (Triumph) : 14.
Germond Ernest (Norton).

LE SPORT AU BRESIL

Dimanche 2 juillet ont &té finslement disputés
les championnats brésiliens de motocyclisme, sur
la piste d'Interlagos prés de S&o Paulo.

représentants de Sao Paulo firent walk
over, seul un pilote de Rio-Claro parvenant 2
figurer comme vice-champion. Le meilleur tour
fut établi par Edgard Soares (Norton) qul se
classa quatriéme dans la catégorie 500 Spéclal,
effectuant le 10¢ tour dans le temps de 4' 14"
1/10, soit &4 la moyenne de 116 kmh. B860.

Placée sous le contrdle de la Confédération
EBrésilienne de Motocyclisme, la réunion fut en
tous points réussie, pulsque, malgré la concur-
rence des matches de Champiohnat du Monde de
Football et 1'éloignement de la piste, plus de
10.000 personnes applaudirent aux exploits auda-
cleux des pilotes

Raoul Brandao Filho, délégué de la CBM, as-
suma avec autorité et expérience les fonctions
de commissaire général de 1'épreuve.

Les nouveaux champions et vice champions sont
les suivants :

Cat. 250 .cc. » 1. Luiz Latorre (Guzzi) : 3.
Carlos Scarcelll (Guzzi).

Cat. 350 ce. Standard @ 1. Angelo Pagotti : 3.
Angelo Gaeta (tous deux sur Velocette).

Cat. 350 ce. Spécial : 1. Edward Pacheco (AJS):
2 Oswaldo Diniz (Velocette).

e Cat. 500 Standard : 1. Waldomiro Pleskl
(Matchless) ; 2. Orlando Guardino (Vincent).

Force libre :© 1. Artur Della Nese (Vincent
1000 cc.) ; 2. Waldomiro Pieski (Matchless 500).

Caf. 500 Spécial ! 1. Felipe Carmona (Nor=
ton) : 2. Oswaldo Diniz (Velocette).

Le grand vaingueur de la journde, Felipe Car-
mona, est agent exclusif au Brésil de Solex. La
seul concurrent autre que pauliste gui réussit &
eénlever un titre, Carlos Scarcelli, de Rio-Claro,
se fractura une jambe A la ligne d'arrivée fran-
chie dans un dérapage spectaculaire.

Felipe Carmeng, vaingueur de la
catégorie 500 cmc. spéciale et
champion brésilien 1950.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE WN'APPELLE PAS UNE DISPUTE




En
cliste est

rents

Indochine , l'activité motocy-
Deux concur-

grande.
aqu cours d'un moiocross 4
Saigon.

2° CIRCUIT DE VITESSE
DE MULHOUSE

Le 9 juillet a eu lieu le 2¢ circuit de vitesse
de ulhouse. Journée passionnante s'll en fut,
& ¢éteé une grande réussite pour le club organisa-
teur. Le parcours — de l'avis des connaisseurs
un des meilleurs — a vu réunis 10.000 spectateurs
qui applaudirent & tout rompre les vaingqueurs
des différentes épreuves. Dans la finale des 125
particulliérement Indécise, Pillot fit une course
pleine “d’audace et de sang froid.

1. Pillot Eugéne - (MC Bourgogne) sur Terrot,

29* 9" g moy. 67 kmh. 895 : 2. Scheidhauer
Willy (MC St-Wendel, sur DKW, 20' 46" 4 ;
3. Michaud Claude (MC du Berry), sur Jonghi,

& 1 tour ; 4. Fruhauf Heinrich (MSU Saar), A
1 tour ; 5. Thirlet Roger (MC Berry), a 2
tours ; 6. Planson Bernard (VMC Valentigney),
% 2 tours ; 7. Lechelon Plerre (MC Berry), &
13 tours : 8. Guérin Bernard (MC Berry), a 22 L.

Dans la catégorie 250 cme., 7 coureurs se trou-
vaient au départ, dont, Thiéry avec une 175. Le
parisien Saint-Vanne termine vainqueur malgrée
les rudes efforts de Sollorz.

1. Saint Vanne (Motor-Club de Paris), sur
Triumph, 33" 8" 6, moy. T3 kmh. 197 ; 2. Sol-
lorz Georg (MC St-Wendel), sur Triumph, 33°
36" : 3. Thiery Robert (MC Haut-Saonnois),
sur Monet-Goyon, & 1 tour ; 4. Lacour Georges
{(MC Haut-Saonnois), sur Peugeot, & 3 tours ;
5. Baumlin Eugéne (UM Mulhouse), & 3 tours ;
§. Kleln Heinz (MSU Saar), 4 4 tours ; 7. Fre-
yertag Georges (UM mulhouse), & 5 tours.

En 350 cme. la finale fut longtemps indécise,
mais la puissance de la Velocette de Wolff lul
permit finalement de terminer la course “bien
détaché, .

1. Wolff Jupp. (MSU BSaar) sur Velocette, 35°
41" 4, moy. 7T kmh. 072 ; 2. Meyer Plerre (MC
Bourgogne) sur MNorton, 26' 45" ; 3. Perdoux
(MC Berry) & 1 tour ; 4. Dacust Bernard (Mo~
tor-Club Paris) sur Velocetie, & 2 tours ; 5. Saint-
Vanne (Paris) & 2 tours ; 6. Louys J.-(GE0rges
{(VMC Valentigney) & 5 tours ; 7. Schwank EKar-
lheinz, & 9 tours. Meilleur tour : Wolff, accom-
pli en 50”2 pour 1.320 métres.

— 47]

1. Hug René (MC Mulhouse) sur Gilera, 39°
52'" 6, moy. T9 kmh. 444 ; 2. Hug Léon (MC
Mulhouse) sur BMW compétition, 40° 3" ; 3.
Kibler Ro {(MC Mulhouse), sur BMW,. 4 4
tours {aprés une chute).

GRAND PRIX DE GENEVE

Au moment de mettre sous presse nous par-
viennent les résultats des Grands Prix de Ge-
néve. Nous en publions seulement les résultats,
nous promettant d'y revenir en détall la se-
maine prochaine pour Ifaire les commentaires
auxquels ces magnifiques épreuves ont donné lieu.

RESULTATS

250 cme. (126 kms) : 1. Ambrosini (Benelll),
1 h. 1' 48" 2/10 = 2. Ruffo (Guzzi), 1 h. 2" 35" :
3. Dale (Benelli), 1 h. 2' 46" : 4. Musy (Guzzi);
5. Belottl (Guszzi) ; 6. Francone (Guzzal).

Meilleur tour par Ambrosini en 2' 52 2/10

tmoy. hor. 1256 km. 435).
Graham {(A.J.5.) 1 h.

350 eme. (150 kEms) @ 1.
11* 25* (moy. hor. 128 km. 021) : 2. Forster
(Norton) 1 h. 12* 12 ; 3. Duke (Norton) 1 h.
12' 12" : 4. Amstrong (Velocette) 1 h. 12* 28'
2/10 ; 5. Frend (A J.8.) 1 h. 12" 37" : 8. Dale
(AJJS.) 1 h, 12* 37" 2/10 ; 7. Hynton (Mor-
ton) 1 h, 13 11" 2/10 ; 8. Lomas (Velocette)

Daniell (Morton) 1 h. 13" 14'

élll:] 13" 1
F10.

Sidecars 600 eme. (102 km.) : 1. Oliver (Nor-
ton) 52" 5% #/10 (moy. hor. 115 km. 478)
2. Frigerio (Gillera) 53" 39" 8/10 ; 3. Aubert
(Norton) 55" 34" 6/10 ; 4. Mewly (Gilera) ;
5. Wirth (Gllera) : 8. Maluy (Triumph) : 7.
Haldemann (Norton).

“Motos 500 cmec. (204 km.) : 1. Graham (A.J.8.)
1 h. 26* 57" (moy. hor. 126 km. 250) ; 3.
Massetti (Gilera) 1 h. 38" 11" : 3. Bandirola
(Gilera) 1 h. 38" 12" : 4, Duke (Norton) 3
5. Daniell (MNorton) ; 6. Lockett (Norton)
7. Cordey (Norton) 8. Houel (Gilera).

Wood, vaingqueur en 350 & Por-
rentruy ot Jansen.

RTINS T E T
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m MOTO-SPORT NIMOIS. — Pour la premliére
fols 4 Nimes une concentration touristique & eu
lieu le 25 juin, groupant de nombreux clubs de-
vant le siege du M.S.N., Calé Gambrinus, ler
Rond-Point, Bd Jean-Jaureés.

De nombreuses coupes et timbales, dipldmes et
prix en nature récompensérent les participants.

BRESULTATS :
Concentration. — Ire cqt.: 1. Rodez; 3. Castres.

De pgt. 1. Castres @ 2. Rodez.
3¢ ecat. ' 1. Montpellier ; 2. Lodére.
de cat. : Montpellier.

5¢ cat. : Séta.

Gumkhana. — 1. Caussel (Séte) : 2.
dre (Séte) ; 3. Auban (Montpellier) ; 4. Urat
Séte) ; 5. Raphaél (Séte) ; 6. Baix (Montpel-
lier), ete...

Enfin 9¢ Mlle Lacabane sur un lot de 25 con-
currents. Sincéres félicitations.

Séte emporte le gymkhana réservé aux sldecars.
Tous les clubs se retirérent enchantés de 1'ac-
cueil qui leur fut réservé.

T-I-M Rallye de Monaco ! le Moto-Sport
Nimois assura avec 1'Automobile-Club le contrble
de Nimes devant le magasin de M. Tendit Louis,

Lacabane

prétsident du MSN, de 11 h. du soir 4 5 h. du
matin.
' Raliye des Alpes Francaises (Aix) : Un mem-

bre du Moto-Sport Nimois couvre les 1.250 kms
sans pénalisation et se classe ler de sa catégo-
rie en 178.

Félicitations & M. Martin pour cette belle per-
formance.

B MC. BEAUVAISIS. — Le
Beauvaisis organise le 30 juillet 4 Bongenoult
(34 2 km. de Beauvais), une grande réunion
avee les meilleurs spécialistes de moto-cross.

PPPPPPPE P EPE GGG B PG EE PG EEEE P LSO
VACANCES

La malson <« Barbés Moto Cycles », 98
rue Doudeauville &4 Paris, preévient son
almable clientéle que ses magasins se-
ront fermés du 14 au 31 aoflt.

A AKX

NUMERO SPECIAL
COMPETITIONS 1950

Notre numéro « Compétitions 1950 »
véritable guide et bréviaire de tous
ceux qul g'intéressent au sport moto-
cycliste restera en vente dans lea
kiosques pendant 3 mois. I1 contlent
les photos et dessins techniques de
toutes les machines gue vous verrea
sur les clircuits de vitesse ou de cross,
les détalls techniques sur les circults,

Moto-Club du

En 500 cmec. Hug René

moyenne de la journée, soit 86

tour.

réalisa la meilleure

kmh- 400 au

la facon de

DTN RN TRR AR R

conduire en course, etc.

N'omettez pas de l'acheter sl vous
ne le possédez pas encore.

NOS PETITES ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETITRES, SIGNES OU ESPACES

150 fr.

aaaaaa

PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr.

|

GN.-RIH. 5 cv occas. b. éL.
Perrot 4 r. Nicolaz Roret-13¢

NEW-MAP 1949 125 cc AMC
culb, 4 vit. sél. sus. ar. t.-sad
sac. Ass. €. nf 95. ROBINET
17 r. Avron-20e. DID. 84-99.

Pour Venvoi par courrier de vos Petites Annomces, pour ne pas subir de retard, adoptez le
paiement par mandat poste, accompagnant votre texte & paraitre. Joignez touwjours le montant
correspondant att nombre de lignes désiré. Si le nombre de lignes dépasse le montant verse, le
texte sera abrégé et des motls supprimés, au mieux, sans aucune rasppnmbﬂ:té de notre part.
Les lettres majuscules comptent pour deur letires minuscules ; n'oubliez pas de décompter les
ponctuations (les espaces compient pour une lettre) ;

Ecrivez trés lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Envoyez 10 jours avant la parution.

Il n'est pas accepté d'annonces relatives 4 des demandes d'achats d'épaves « avec papiers ».

MOTOS A VENDRE

PEUG. 150 neuve 950000, COR-
NET 12 r. de Clvry Paris-1§¢

MATCHLESS 350 sup. cul. 1.
tél, "4 v. sél, &t nf. Lescoche

33 av. PFoch, Vincennes.

V. moto 250 ec Peugeot aprés
midi. BOUDET 9§ r. Ramey=-18¢

ARDIE 125 D. ¢t. sél, Helva-
ger 10 r. des 2 Ponts, Paris

VELOM. MR mot. Sachs b. &t

Debon 77 bis bd de la Marne
La Varenne (Seine).

ALCYON 100 t. b. &t. Leclair
9 av. Val N. Dame ,Bezons SO
R
- o ap i & L
J. Augy sur Aubols (Cher).

TERROT 1156 ét. nf tt équip.
1939. Baudry 87 bis bd de
Strasbourg Aulnay s/Boils SO

SID, Impérial nf fix. BMW 30
bd Mis. Marchand Courbevole
SPLEND. 350 DEW NZ DIE-r

sent. luxe vis. apr. 17 h.
Schmitt 63 r. P. Curle .Drancy

TRIUMPH allem. 250 3 cv 4 v.
trl ﬁp‘ 'ét'- nf !.Eﬂl E.-Irl E*iﬂ
125 DKW mot. nf solrs T h.
CORTES 34 r. Myrrha-18e,

¥. Velosolex 28. Richard G-
NALS 20 ay. Rapp Inv.85-83

TERROT 125 EP imp. Groliére
33 av. Ecoles Savigny/Orge SO

MOTOB, 1 cv p. €ét. urg. bs px

268 av. Républigue Mais.-Alfort

250 Angl. culb. sélec. 4 vit.
parf. ét. pr. int. KIl& 98-47.

VELOM. Peugeot 100 cc ¢t. nf
cause ach. moto px int. De-
vinek 26 r. Morisset Deuil SO

TERROT 500 RGAS av. side
ét. imp. prix int. BINOUX,
SEG. 51-85, heures repas. £

MONET-GOYON 350 cc culb.
4 vit. sél. p. é. SOULES 58
r. H. Barbusse, Gennevilliers
samedi et dimanche.

SIDE M. Goyon 500 1. type
L5 parf. état. MILLE 3 rue
Eu]ldﬂrité. Mﬂ-ﬂtmﬂﬂﬂ‘-

MOTOBEC. 125 lat. susp. AarL.
équ. ¢t. nf. 70000. Anj. 43-54.

e T T e e e e e e e R R T L
125 TERROT 55000. HUMBERT
21 r. Pasteur, Bicétre. Urgent

W
BMW RI12 av. side Préc. 1 pl.
1/2 cap. et pare-br. méc. imp.
DEVOS 104 r: Lauriston-18e.

SAROLEA 500 cc cul. f. tél.
susp. ar. sélect. 4 vit. LUCAS
71 r. d’Amiette Sannols (S0)

TRIUMPH twin f. tél. susp. ar.
&t. imp. 220000. LOYEAU 30
rue Bernard, FParis-14e.

TANDEM mot. Roussey neuf.
Bergeron 2 r. Fontaine-§e.

350 MONET-GOYON exc. état
85000 Alex. 159 r, du Temple

NSU 250 culb. sup. cul. 4 vit.
sél. NOR. 86-08.

DISP. suite prét prendre rou-
te Harley-Davidson police chr.
et bleu. Velocette 350 cc KBS
125. DMW 200 cc Motob. 250
ceme. Terrot 500 cme. Sidecar
EGPE_ 38 T. Eaussuri_ Paris-1Te

90000 BMW 200 cc 3 cv culb.
_t.‘_:la:rdan 38 r. Saussure-17e.

PART. vend 350 AJS parf. ét.
COSNARD Bal. 15-11.

SUP. side BSaroléa parf. &t
Benoit 15 av. Roosevelt, Au-
bervilliers, Mairie, sf D. L.

__|PEUGEOT P.

NSU sup. cul. 350. NSU side
600 ét. nf. DESBORDES 49 r.
C. Pelletan, Levallols-

108 3 cov sélect.
80.000. OPE. 84-23.

ARIFL 350 cul, & vit. :
impec. BAUD 29 fg du T

ZUNDAPP 1750 parf. i
mot rech. 130000 Ferret T1 r.
Villiers de 1'Isle Adam-20°.

MAGNAT-DEBON 50O - culb.
sus. ar. 80000 CORNELIS, les
Metz Jouy en Josas (S5.0)

e T = e e e e B SR S S e Ty
125 cc 1949 parf. ét, Pichon
77 bis rue Legendre-17°.

65000 GN RH. 500 cul. impeec.
pns nfs. Pourchet 11 pl. Ma-
lesherbes. WAG. 30-893 av. 19
h. sauf dim. et lundi.

5 CV Norton side b. px Bon-
nel 11 r. St-Plerre Charenton

MOTOB, 100 cc 3 vit, gd rout.
b. é. 25. T r» G. Péri Chitil-
lon/s/Bagneux ap.Th.30 et dim.

MOTOB. 125 cul. ét.
Arc. 14-74 de 13 h. &

250 TWN Héris. imp. Olivier
6 r. Marle Rond Choisy-le-Rol

V. nf é. marc. 2350 cc Terrot
culb. sél. vélom. 100 Roes 3
v. Bél. bas prix. PIERRE 11
bd Batignolles, Paris.

GE. CV2 av. sid. pf ét. bs px
Polve 49 r. des Maronites-20¢

BSA WM20 abs. cmé nve pns
nfs & roder 140. PICCO 75 av.
Gabriel Pérl, Asnidres.

FN 350 mot. rev. pneus neufs

45000. WALTER. BOT. 95-60.

\

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES [NJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT



PART, ciéde Zundapp ES 600
nve vis. apr. 19h.30 ou dim.
Jobert 133 av. Clamart Vanves

KOEHLER 115 ét. nf 45. mot,
Viller pn. nf vis, par. 19h.30
Duassier 48 r. Crozatier-12e.

350 culb. Gnome bloc mot. b.
ét. Jacquet T9 av. St Ouen-17¢

MOTOBECANE 4 tps 125 cc tr.
b. &- tél. WAG. 10-82.

e o T b s ey
Terrot side 500 1946 Mén. 98-
83, 85 r. Vilier-1'Isle Adam.

MOTOE, 600 sup, cul. Imp. t
. péu roulé 130, CHA. 11-38.

Motoconfort 175 nve vis. lund!
Bruscaud 53 bd Reuilly=12e,
e e —
MOTO BSA 4 chx cul. oce.
LEPETIT. ODE. 96-T6.

KW 250 NZ gar. orig vis. ts

les jrs sauf dimanche. Gestin
57 r. de Bitche, Courbevoie.

GILLET D’HERSTAL 350 ecc

ét. nf orig. TH000. LE

EH r. Davy=1Te,

ARDIE HII‘.I cc 3 vit. ét. mﬂ
Leveille 58 r. Davy.

Tél

'Feourche tél:scopique -
Présentation ncire : 22

| 500 TERROT

21. RUE D'ORLEANS
: MOL. 2128 — Siué

GN. RH. Major 350 lat. 4 v.
par s6él. t. sad b. & . B5000.
Ferrari 16 r. Stephenson-18e.

ou vis. Garage 'Clerc 24
rue Stephenson-18§e,

500 NORTON 16H 105. MAR
45 r. J. Lacrolx. MEN. 63-30.

350 TRIUMPH lat. 4 v. 05. Ca-
fé 62 r. Couronnes. Mén. 63-30

500 NORTON ES2, CHOCART

2 Cité Avenir. MEN. 4(Q-08.
m

CYCLECAR Salmson 2pl spt
Paul 9 I. Tuilerie Suresnes.

télese., ent. nve
ROBIN 18 rue Mesnil-18e,

bis

f
J

DKW 350 é. imp. ty. AG pns
neufs. IDE, La Chapelle en
Serval {Drl.ae)

SPLEND. G. R. 350 Major tte
équ. fac. palem. urg. Crycles
Bueno, 133 av. du Président
Wilson, Pavillons sous Bois.

TERREOT 500 culb. RSSE 21
av. Héléne, Colombes (Seine).

40000 TERROT 350 lat. pns
nfs ét. imp. LE BELLEC 11 r.
Miromesnil. Wag. 30-92 avant
19 h. sf dim. lundi matin

M. GOYON parf. ét. 175 sport
NIVELON. TRE. 31-52.

MOTOB. Z4A6C 125 &t.
28 r. Bolleau Montrouge tél.
Alésia 58-65 (rend.-vous).

TRIUMPH all. 200 cc impec.
21 r. des 3 Fréres-13e.

TRIMOT. Juery 150 k. ¢. nf
bs _bx 21 r. des 3 Fréres-18e,

INDIAN 1200 cc sus. ar. 3 r.

Convention Bicétre, DEPINEL

TERROT '125 culb. 4 t. sél.
&, nf, px intér. BOT. 07-91.
CEDE arrhes s/1715 Motobé-

cane liv. ao(it. HUET 64 rue
de Stalingrad, Montreuil.

750 BMW b. ét. Droalin 5 bis
r- du Cirque-8¢ vis. |. 'impairs

HeRLEY DAV. luxe cme nve
imp. 7560. Nivelon TRE. 31-52

FRALPIDMOTO |

- St-CLOUD (S.-et-0.)
a 200 meétres de I’Auto-Route

VOUS PROPOSE POUR VOS VACANCES -
DES BM.W. 750 cmc. NEUVES ET GARANTIES

2 cylindres - Type R-12
5000 frs ou rouge :

W. bicylindre

AGENCES :

TERROT . MOTOBECANE - BS.A. . GNOME-RHONE
RENE GILLET - N.SU. sescsssssssssessrs

René BONNET

La Plus- Puissante Orgamisation de Vente

LIVRE DE SUITE

VELOMOTEUR
VELOMOTEUR

a la demande.

AGENT OFFICIEL

La Meilleure Motocyclette Monde |

Concessionnaire des Grandes Marques :
GNOME-RHONE — JONGHI — GUILLER
MOTOBECANE
SCOOTER et SIDE-CAR BERNARDET

TERROT

ATTENTION ! une seule adresse

28, rue Ernest-Renan - Issy-les-Moulineaux
a 50 meires Métro Corentin-Celton ou Ple de Versdilles

230,000 frs.
DES BM W, 750 cc. D'OCCASION A PARTIR DE 130.000 #r.
Steck de pieces « B.M.
Et désormais toute la gamme des N.5.U. dont la célébre
98 cmc. N.S.U, FOX pour lesquelles RAPID.MOTO s'est

acquis l'agence pour la Seine-et-Oise.

REPARATIONS

125 cmc. 2 temps
125 cmec. 4 temps
MOTGCYCLE.'IT_E 175 cme. 4 temps

avec fourche télescopique et suspension AR

FAVOR 100 cc rev. rod. GRE-
NOT Chery-Chartreuse Aisne

side Roy seul £t. imp. BIL-

LAULT 2I r 4. wm.imm-x-

modifié

STATION

MOTOB. 60 b. é. meec. PA-
QUET 41 r. Montparnasse-14e¢

BMW 750 R.12 4 roder 150.
13, rue Marcelin Berthelot,
ﬂhareutc:n (Seine).

LZUNDAPP Russ. side impec.
BENSA 46, r. St- Gmrm-ﬂa

16 H
100. RAMBEAU zﬁ r- K Eul.l.
Loos (Nord).

MOTOC. 125 4 tps pf. &t
Boussion 31 r G. Cavaignac 11e

NORTON 600 ctre 250 GODI-
VEAU 12 r. J. Catric Lilas B.

PART. & part. 500 GH d emp.
cn. 130000 tél. PRO. 02-16

CUSHMAN Scooter+side 4 cv.
imp. pare-brise 4 pns accu
SUSD. ar rech. DORMOY 35
r Jouvenet-16¢ ap 6 h et sam.

BMW 750 culb. MOL. 42-48

MOTOBECANE 500 sus. cul.
47 4 vit. sél,

l

nbx acc.

FORGES ET ATELIERS
et de la FOURNAISE
' AVENUE NIEL

1,

Pnur

250’
S50 bu:yfmdrer

DISPONIBLE

Volant

el moteurs fixes

guaqu a 75 ce.

SIDE Humblot léger wis. t, 1.
§- 18 h sam ap m. dim. mat.
Vincenot 282 r Charenton-12+¢

ZUNDAPP 600 rem. & nf imp.
220000 fact. & 1'app. 18 h 30
ol r. Luclenne La Courneuve

MATCHLESS 350 culbutée
chromée fourche télescoplque
130000 parfait état POLTIA-
NOFPF i Mesnil-Louvigny
(Calvados).

175 culb. AMC jam. rlé+side

COMEE 10 rue Maupassant
Clermont-Ferrand (P.-d.-D.).
NORTON 18 H eclv. 130 Far-

gler 149 b r Bergson S.-Etienne

250 All. rée. DEW 500 side
3 ev NZ imp. PFPrix avant.
THOMAS Mryennes (Nidvre).

ZUNDAPP 800 4 cyl, 4 vit.
ét. imp. GODDARD 9 r Ber-
nard Vallot Bron (Rhdne).

BMW R.12 &. nf p. br. f. tél.
bavol. culr av. ou &. sid. prée.
cals. port. et tour. Grosbols,
Cely en Biére p Perthes S M.

DE LA VENCE

- PARIS.1T°

magnétique -

»”

moleurs auxXiliaires
de bicycleties

Debrayage  cutom,
Empansinn arriére
IMMEDIATEMENT

STOCK PIECES DETACHEES

Agent Général pour la France et I'Algérie

ETABLISSEMENTS POCH
127, av. de Neuilly « NEUILLY-s-SEINE - Tél. : SAB. 61-70

-SERVICE SPECIALISEE

PIECES DETACHEES ORIGINE

Mentionnez foujours « MOTO-REVUE » en écrivant cux cmnonceurs

NIEL-GARAGE . 8 Rue Fourcroy PARIS 175 .WAG 52 62



Les Fts BONNET livrent

LES MAGNIFIQUES MQ!“GS ANGLAISES

=\

"250 cme. luxe OH.V. 180.000

}LES Ets BONNET | |
z
|
5

VENDENT AVEC 12 MOIS DE CREDIT
LES SPLENDIDES MODELES

GUILLER - JONGHI
BSA-TERROT-D.K.W.

LIVRABLES SANS DELAI

80, av. du Gal-Leclerc - BILLANCOURT (Seine) I
PAS DE FERMETURE EN AOQOUT g ]

jusqu aux

POIDS
LOURDS 9

‘Ftrestonc

%

MONTE EN SERIE PAR LES CONSTRUCTEURS
6 Alliages différents adaptés & chagque conception de moteur
Légers, précis, sirs, silencieux, robustes, scms dilatation

STOCK COMPLET EN MAGASIN
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES

PRECDUCTION
DE LA PLUS ANCIENNE USINE DE PISTONS DEUROPE

Distributeur Exclusif pour la Framce :

A. CHARDONNET

16 ter, rue Etienne Marcel - M* Hoche
PANTIN (Seine) - Tél. : NORd 99-40

 Menfionnez loujours = MOTOREVUE =»

MOTOCYCLISTES...

& LA ME.RQUE DE Qﬂm »

Vous permetira toujours,
et sur toutes les routes, de rouler
avec, le maximum de sécunté.

Nous livrons a lettre lue

PNEUS DISPONIBLES : 5.00 x 16 - 400 x 18
275x19 (25x2.75), 300x19 (25x3.00)
325x19 (26x3.25), 350x19 (26x3.50)
400x19 (27x4.00), 300x20 (26x3.00)

'Chm
de Luxe »

CONCESSIONNAIRE
EXCLUSIF
POUR LA FRANCE :

SERVICE
GENERAL

- DU PNEU

12, Boul. Bineau.
Levallois-Perret

Tél. : PER. 39-T72
{3 lgnes group.)

LES MOT0S GUILLER|

Ont affirmé leurs qualités, aprés leurs vicloires
dans : PARIS-NICE.,
COURSE DE COTE DE LA TURBIE
CIRCUIT DE HAUTE NORMANDIE

Dans le BOL D'OR MOTOCYCLISTE 1950 :
catégorie 175 cmc. : 2 machines au départ

(24 heures) 2 machines & l'arrivée
2¢ GUILLOT battant le record | -
3¢ VALEYRE de l'épreuve

TROPHEE INTERNATIONAL de MONACO 1950
' 1.285 km. - 1 ex-cequo VALEYRE
arrivé sans aucune pénaliscation

MOTOS GUILLER

BLOC-MOTEUR A.M.C. — PNEUS DUNLOP
VOLANT MAGNETIQUE SAFI

@
GUILLER, FONTENAY-LE-COMTE (Vendée)

en écrivant aux annonceurs



SIDE Précislon parf. état, REPRES. poss. voit. v Motob. V. 50000 ¢ab. décap. 7 CV. NEmmmmErmREEmISESSmmsans 'ENDS  cul : it
susp. origine MOL. €1-64. 350 cul. ens. imp. vérit. oc. 75| Chap. Dornier culb. b. £tat. ECHANGES pléte pr Egéummgggirmﬂ?ﬁ
.FI &' NTHER mmpét. 4 e¢v. cul. MAURICE 13 r Ernestine-18¢) Tassin 149 av. du Roule MNeuil- Motobécane. Ecrire BALDE-
gccas. saine 150 MONTAGNE|ZUNDAFP 800 & oyl lat. méc. L’" ;‘:f i‘?ﬂ; MAI. _08-61. ;-1“ ich.igtmhpr cvlind. 500 LON & Capendu (Aude):
4 Penchot (Aveyron). impec. Agence Pu Colmar, AT sport type 1000 iriumph side Bernarde A=| C.P.D.M. : =
Route Brisach 25. Miles car. course 125 kmh,|CLET 76 r. Myrrha Paris-18¢|15is Per. %EEIEFFE pEéﬂ.ltEl LE;;?.:!;:
M. DEBON 250 état nf 55000 | e cotfier moteur | XoF 65 r. de Rome. LAB 06-00| ECH. fusil 2 cps cal 16 nf|d’embiel. réal cyl. dispon.
i ggﬂ litnt %Egélgﬂﬁg}ulg Rudge TT Replica et bte|Event. reprendrais moto. luxe garanti 5 ans contre|embiel. el cyl. Peugeot P. 105
SOtels Gien (Tairet) Rudge 4 vit. sél. tr. belle et.| DARMONT 4 rouges t. b. ét.|BMW 750 ou_ang. 500 culb.|107, 108, 108, 110, 111, 112,
o z nf. s'adr. FROMENT 13 r.|Geiser 70 r. Condorcet Paris-9¢|ou cad- mol. BMW 750 etc. 4 |elc. et ttes marq. Piéc. pour

= . ter R. LERAY Poste|chalse Peugeot, Terrot, Mo-
GRAND CHOIX de motos Industrie Clermont-Ferrand V. 210 Simca gd spt Deho ou remon : :
toutes marques & votre dispo-| BEL ens. 1000 BSA chroméjéch. c. BMW ou Triumph tr. restante Argentan (Orne). :nggnn.%m ete. EETm.i. mtm
sition : 750 René Glllet sorf, |noir et vert side & gauche|réc. max 200+soul. Mal. 32-58 ““T'_ T oA yn ot Ptfﬂs“ﬂ Elérq u cﬁ::
usine bs px. - 750 BMW R.|tri. susp. état garantl, civil| B3rw T.326 C.I 4 pl. imp IVERS T e e M

73 - 750 BMW R.12 - 600|dorig. & enl. 120 photo E-:.mq,t‘ nf par part. EUR. 54-99 MONTAGE & fagon de sidecar exclusive aux agents seulemt.

Mw .ﬁl -, Euniﬂ ﬂElI'l. GUIGH‘GH l:}iz-ﬁux I. Et I.l'-. i
= = o0 P | e | A MILCAR CGSS 1T¢v  car.|de ttes T T P ————

ES 500 - 500 Morton 16 H - :
X | VOITURES A VENDRE |Bordino erse b. ét. VINOT 38| POINARD 54 r. Etienne-Dolet
Eﬂadlﬁ?ﬁ-ﬂ?ﬂ zgﬂei iﬂh_ - IOV r. Jules Guesdes Issy-les-Mx|Cachan ALEsia 34-41. FONDS DE COMMERCE

350 Terrot iat. - 350 Peugeot V. urg. cse dép. Derby 8 cv| REVIL (Ets) 62 av. dcs Tern
st 350 Roval-manieln apave| SeorEes IRAT 140 cnran. | o e R P o | B anas) o Y. foa, Ternes g el g ocde. - Angers

i = 10 1. 1/2 aux 100 mot. gar. s
250 Puch 200 FN 200 NSU fact. fr. I k. int. culr rge pour hateau 28 nf TAISNE, |tous équipements et accessolres Appart. 4 p. mise au cour.

b e L peint. vert. mét. vral. belle %’E‘?_duff;n}en.ﬁgfs'ﬂ_ Saint-Cast | 'Codre moteur Zund., KS 6Co|PROVOST 69 rue du Mail.

125 Peugeot etc. Choix vélo-
moteur partir 25.000. Side-|PX Argus POITTEVIN 5§ r. pitc. moteur 750 chés. Simca | NTCE Motos Cycles apparie-

ot = e S s A R o AR TR e T T R T
cars Simard, Bernardet, Pré- Charles Robin Paris-Xe. DH DEE!EE Am 9, PAQUET Cerislers (Yon.) ment 3 pidces cuisine W. 12

cision etc. TRANSACT'MO-|VOITURET. Rolux sous gar. . V. moteurs 2 cyl. en V 6cv(m. facade vue sur mer.
TOS 104 r. Haxo XXe Té1.|130.000 Cycles BOUCHER 4A|ACH. NSU 501 TS & ref. ou|air Villlers 3¢y 2t. BOUAD|950000 Mme DOREE Posta
MEN. 99-86. Saint Avertin (I.-et-L.). mauv. ét. Messin Orconte Mne|1l r. Perrer Millau Aveyron.| Restante, Ste-Héléne, Nice.

VOUS AUREZ

4

ELYSEES 77-74

GASTINNE RENETTE

39, avenue Franklin D. Roosevelt - PARIS-8¢

vomorzurs MOTOBECANE

VENTES. REPARATIONS. PIECES DETACHEES
AGENCE ET STATION-SERVICE

VELOSOLEX

d’'économiser
) temps et argent
en trouvant a tout moment

tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS

aux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL ETs
82. avenue des Temes - 225, boul. Péreire
PARIS-17¢ ETO. : 15-53

MEMBRES NDE CLUBS, FAIT ES-VOUS CONNAITRE

DERIVE-CHAINE AVILLE F reres
: CONSTRUCTION
' TRANSFORMATION
REPARATION
DE ROUE3
pour

Motos - Autos - Canoes

BANDAGES OU PNEUMATIQUES
ROUES POUR TOUS CHARIOTS
| 35 oans d'experience

25, rue Bezout - PARIS-14° |
GOB. 72-98 Métro Alésia

DERIVE LES CHAINES DE
TOUTES MARQUES, TOUTES

DIMENSIONS
PRIX DE DETAIL 430{rs EXPEDITION EN PROVINCE

Centre de récupératio
et d'usinage de pidce
détachées
D.XW. — BMW.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA
etc...

PIECES ADAPTABLES
de notre fabrication

MOTO - RECORD
G. BONNARDEL - J. MURIT

151, rue Marcadet, PARIS-18¢ — MON. 24-4(
Toutes Marques Francaises et Etrangéres
SPECIALISTE B.M.W. - (51-2 et B. 25 Neuves)

HAUTE FREQUENCE

brevete

fonctionnant. directement
sur le volent magnétique ,
grace a son filtre breveteé
qui redresse ct
doubleistension

gwmm

Vente — ACHAT ’ 2 | | S _
= _ :
areier ae revarations < LU CHON HAUTE AL
e : . .
mise au point de wmoteurs i GARONNE s {th::: lé guidon.
; fce sur demande

de margues allemandes

CRUPDA Ses Thermes (Rhumatismes, gorge, oreilles, yeux) SANOR

Son Casino - Théatre - Concerts - Jeux | REEASIAGRIUITTEZNGE
Courbevoie ' A/r=n

Piscine - Golf - Excursions . (Seine) ((SANORN

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-63

Menticnnez foujours ~ MOTO-REVUE » ¢n écrivonl aux snnonceurs

W i W b



Vous avez admiré au Scalon

| les derniers modéles

AUTOMCTO - GNOME-RHONE - JONGHI

MOTOBECANE - MONET-GOYON - TERROT
-~ SCOOTERS et SIDES BERNARDET

vous pouvez les ucquenr rapidement en les
commandant & l'agent qualifié

marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE

o0, av. Edouard-Vaillant - BOULOGNE E—rSeine).
Méiro Pte de St-Cloud . MOL. 29-562
VENTE A CREDIT

ATTENTION!!
- LA PLUS FORTE. ORGANISATION DE

CREDIT

DE LA REGION PARISIENNE

Sté MOTOCYCLE

166. RUE LAFAYETTE, 166 -— PARIS-10¢

-Tél. : NORd 07-59  Métro Gare dn Nord ~——— LA PROVIDENCE DU MOTARD _
~ vous offre | |ACTUAL-SPORTS
LE P lus g rqnd -Chle._'de P aris Spécialiste du ﬁﬁc;nijif . et de la Moto

| . 25. rue Notre-Dame de Nazareth - PARIS:3¢
~ Agent de toutes les grandes marques

_ m
D.S. MALTERRE - 'GNOME-RHONE e
TERROT - ALCYON - MOTOBECANE - MOTOCONFORT — MONET-GOYON
MONET-GOYON — JAWA-OGAR RENE GILLET — ROUSSEY — MR. — VAP
Livrable immédiatement : TOUTES REPARATIONS..
SUILLER — JONGHI REMISES & NEUF...
. catalogue contre 30 fr. en flIIlbI‘Eq-pC:StE VENTE A CREDIT DEPANNAGES

mra c'j'('llfrﬂ/
:—-—_—__‘

TOUS VETEMENTS

CUIR & TOILE
GANTS

MOUFLES - SERRE-TETE
JAMBIERES-COMBINAISONS

{

VENTE DIRECTE

DE L'USINE 33 Avenue de la grunde Armee, 33

s NI — PARIS — (16™)
L.._.._._ MANUFACTURE PAHISIEHHE ::-EPHDTEETIDH A fé; PASSY 46.25.46-45 -46- 707 46 79

. . RUE SAULNIER, PARIS-9 TAIl. 82-i8 Teiegmmmes DEK AVE-PARIS

DRESCHMOTOR ™1

] . MOTOS Avec les 12 mwis de
~ CcycLEs c¢rédit que nous-vous offrons

i 98 rutDovdeauville.Aws 2 (e twrinin © Vous aurez votre
‘| GUILLER 125 cmc. payable 4.750 fr. par mois PIECES DETACHEES D'ORIGINE
» 175 eme.  » 5700 » » TOUS REALESAGES ET PISTONS. — EMBIELLAGES -
~ JONGHI 125 cmc.  » 3.800 » » TOUTES MARQUES MOTOS - MEILLEURS PRIX
ALMA - 1_25 cme.- » 4.750 » ® ET QUALITE -— RAPIDITE DE LIVRAISON
Pour le départ. de la Seine seul. Prov. Crédit 6 mois

7, rue Braban - ETAMPES (S.-et-0.) - Tél. : 497

TR EPARATIONS (Renseignements ctre 25 fr. timbres)

I ASS URANCES IMMEDIA TES

. Accidents — TIEIE — Tous risques — Vol — Incendie |
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12; rue de f."il.laﬂﬂ“:ag'I Paris (2°) II

— I —
— T

Imprimé en France tous les samedis, par Imprim.- Auto-Impressions Publicitaires, 13 ‘de Cléry, Parig-2¢ — |
N° 992 1950. — Le Directeur Gérant : C. LACOME. — Dépﬁt légal, 3¢ tr. N° 003
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