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IMPORTATEUR

et ses TROIS CENTS AGENTS
distributeurs en FRANCE

vont pouvoir prendre vos commandes de

Grlonltl

350 cme. “ FLAT-TWIN ~ 3 culbuteurs

Fourche Radiadraulic & balanciers
Suspension AR par barres de torsion

i
-
-

-

A VOTRE DISPOSITION :
UNE USINE ENTIERE
BIEN EN FRANCE

LETTES mw PARIS : 30 r. de Charenton, Paris-Bast. - DID. 73-83

TOURCOING : 13, pl. de la République - Tél. 13-34
ureaux et Usines : TOULON : 6, place d'Armes, 6 — Tél. 28-12
122.124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne) TULLE : ORLIAGUET Sylvain, 2, rue Dr. Valette

MOTOCYC
B

AVERTISSEUR
LANTERNE
PHARE

NJAd§I)E = ©C O DE USINES
GENERALE AVEC LE LA SONE

YY1 I§ COMMUTATEUR BBNINLTS
— ISERE - C. M. 45 - ISERE -

OMORELD®

AGENCE A PARIS, 93, Rue AMPERE - Wagram 78-45

[

RENOLD

LES MEILLEURES CHAINES DE
MOTOS DANS LE MONDE ENTIER
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200

MODELES - s AGENTS
DIFFERENTS | R EN FRANCE

La plus populaire
La plus compleéete
La plus imporiante production
de motocycleltes |
du MONDE !¢

Far F b

Salon de I’Automobile et du Cycle

‘Parc des Expositions - Porte de Versailles STAND 169

5 au 15 Octobre 1950 s N

Au Salon, téléphone : LEC. 40-04

-——— MOWVEA - Importateur exclusif pour la France =
79, Avenue de la Grande Armée - PARIS-16e¢ COP. 40-65 - 27-23

_Manﬁunnu: toujours « MOTO-REVUE » en écrivant cux onnonceurs




%, rue Davous ; A. CHARRIER = Tél. : NORD 44.25

41, av. Ed.-Vaillant - : Métro : Hoche ot

LS PERENET TN = Champion de France Vitesse 1936 Porte de la Villetie

TOUS LES MODEI.ES DE Tﬂms GRAN DES MHRQUES FHANCAIEES EN MAGASIN
et les célébres : r&

250 cc. C 11 luxe 500 cc. S.7
B S A 350 cc. B 31 susp. AR: SUNBEAMsuﬂ cc. S.8 5”’2&*
» B 500 cc. A 7 » Suspension d~ oy“"&
650 cc. A 10 » intégrale —\P@ @”‘-

et la fameuse ]AWA OGAR 2 cyl. 2 temps
LIVRABLES DE SURE: &5y = =

FEPARATIGNS | REPONSE CONMTRE TIMBRE

- S T TR B e e
—— - ———— —
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£eo Motos o
G U I L L E R .ont altirmé leurs qualités

A. -M_ C"_ en triomphant en .1950 dans :
' PARIS-NICE

Catégorie 125 cmec. : 1" ex-cequo DAUGE sur Spéciale Monneret (Fabrication Guiller).
Catégorie 175 cme. : 1°* ex-cequo VALEYRE sur Guiller.
1 ex-cequo P. MONNERET sur Spéciale Monneret (Fabrication Guﬂler)

COURSE DE COTE DE LA TURBIE

1" P, MONNERET sur Spéciale Monneret (Fabric ation Guiller). - 2° VALEYRE sur Guiller.

CIRCUIT DE HAUTE NORMANDIE
1" ex-cequo VALEYRE
BOL D’OR (24 heures)

Catégorie 175 cmc. : 25 GUILLOT - 3 VALEYRE battant le record de I'épreuve dans leur catégorie

TROPHEE INTERNATIONAL DE MONACO

1" ex-cequo VALEYRE (1296 kms) SALON : Parc des Expositions - Porte de Versailles - Stand N° 127
Carburateur AMAC . Volant magnétique SAFI]

GUILLER Freres - I}unstructeurs - FONTENAY—le-COMTE

(VENDEE)
I €6 RO TN

— -l ==
e

. >
“ROL UX o
125 cmc,
| SIEGE socm (sans  permis
et ;
de conduire).
BUREAUX . i 4 vitesses
| -_23 Direction
rue Louis Kessldr v crémaillére
CLERMGNT— # Freins tembour .
el ! sur les 4 roues
(P.-de-D.) Depuis : 165.000 fr

S u— |

Mentionnez toujours « MOTO.-REVUE » en écrivamt cux cmmonceurs
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GILLET-HERSTAL

r{(ESENTE AU SALON LA GAMME COMPLETE
‘_- SEs FABRICATIONS VELOMOTEUR 100 cme. - 125 cme. -
o gt YO FOURCHE TELESCOPIQUE.

250 cmc. - 2 et 4 TEMPS - CULBUTEE
SUSPENSION ARRIERE
FOURCHE TELESCOPIQUE.

400 cmc. - CULBUTEE - SUSPENSION
ARRIERE.

900 cmc. - SOUPAPES LATERALES
FOURCHE TELESCOPIQUE.

" SUPERCONFORT - « SPORT »
250 cme. - 4 temps - culbut.

Renseignements et Catalogue :

Anciens Etablissements J. & H. GERKINET

46, Boulevard Magenta — PARIS (10°) — Tél : BOT. 87-77

PIECES GILLET d’origine — Atelier Réparations
et chez tous les AGENTS de la marque GILLET-HERSTAL

1
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REBSE (e ] AGENCES DIRECTEST
M= MOTOBECANE - GNOME -RHONE
KELLER-ESCOFFIER - JONGHI

GUILLER - M.R.

= o 8 Et la fameuse « MOBYLETTE » & 36.000 francs.
o8 —

30N SELECTEUR
VITEX

) - ADAPTABLES SUR TOUS VELOMOTEURS SPECIALITES :

ET TOUS ACCESSOIRES

REVISION DE MOTEURS SUR DEVIS

PIECES DETACHEES ANCIENS & NOUVEAUX MODELES, ADAPTABLES SUR TOUTES MARQUES

FOURCHE TELESCOPIQUE iz

ELEGANTE - POSE RAPIDE — LIVRABLE DE SUITE : 13 500 francs

——— 'REALESAGES - Eh[BIELLﬁGES -~ CHEMISAGES ———
REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES - MHGNETOS DYNAMOS

SPECIALITE DE SACOCHES CUIR POUR VELOMOTEURS ET MOTOS
MODELES SPLENDIDES A PARTIR DE 2.500 FRANCS LA PAIRE

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Directeur : Charles BELLISSENT, Ex-Champion d‘Europe de Dirt-Track

88’, Avinue Paul-Doumer, PARIS-16° - AUT. 18.42 “

Montionnez toujours = MOTO-REVUE % en ﬂ-crwunt aux aONONCeurs




LES MOTOCYCLETTES

sortent des célébres
USINES

de

COVENTRY

(G.B.)

SOUVENT COPIEES

JAMAIS EGALEES

Agence én France : 6, Bd Pershing - PARIS-17¢

.de CREDIT de la REGION PARISIENNE

FFy ';i Tk =

cine: - Luxe @H . flﬁ'Z.S}
o achéte avec LONG CREDIT

aux Ets BONNET

la PLUS PUISSANTE ORGANISATION

|

Nouveaux tarifs en baisse, Modéles améliorés
de la plus GRANDE MARQUE MONDIALE

80, av. du Général-Leclerc - BILLANCOURT

Renseignements 30 fr. timbres-poste
Catalogue : 50 fr, mandat poste au C.C.P., Paris T141-4§

|

Fourche
Télescopique
Hydraulique

Catclogue Illustré fronco

Ets. RADIOR, 9, Av. Pierre Semard, BOURG (Ain)

— e p——

Selle
a
Suspension
Spéciale |

Maruﬂunne: toujours « MOTO.REV UE » en ecrivant oux cnnonceurs



250 cm?
SS50cm? buyfmdrer

telescopique
Selecteur ou pied
Débrayage  autom,
Suspension arriere
DISPONIBLE IMMEDIATEMENT

STOCK PIECES DETACHEES

Agent Général pour la France st 1'Algérie

ETABLISSEMERNTS POCH
127, ov. de Neuilly + NEUILLY-s-SEINE - TéL : SAB. 61-70

STATEON SERVICE SPEcmLiSEE
. PIECES DETACHEES ORIGINE

let"GARﬂGE 8 Rue Fourcroy_ PARIS 175 . WAG.52 62

Le Casque
GENO

a calotte en métal
leger a haute résis-
tance imperforable
~ aux chocs
AGREE EN
COMPETITION

pour tous pays affiliés
a la FILCM..

L |
le type COMPETITION
type RECORD est adopté par
: 3 calotte composite « Moto-Revue » pour
extra-léger stn casque d’honneur i

TYPE TOURISTE
calotte en métal léger
avec visiere ou bourrelet

i :
STABLISSEM P.:N']“":-

GENO

Venle oo -cror

ﬁ Fg Saint-Honoré N
a3 PARIS {VIII)FNIGU 12 ']ﬂ _h,-

| GEHERM MOTORS (FRANCE) AC-DELCO DIVISION

o A
89-95, Boulevard Général Leclerc, Clichy {Seinej - Per 29-90

' R ”
--rn—'r‘#
—p———
-
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Mentionnez toujours « MOTO.REVUE » en ecrivani oux annonceurs
w,




Au SALON du CYCLE et du MOTOCYCLE — (5 aqu 15 Octobre 1950) —————
Parc des Expns:tmns Porte de Versailles - STAND 143

1
EXPOSE :
Ses VELOMOTEURS (125 cmc.) - Moteur ZURCHER - « 2 Temps » - Boite séparée - 3 vitesses
» » (125 cmc.) - « 2 Temps » - Bloc-moteur ZURCHER - 4 vitesses - Sélecteur
» » (125 cme.) - « 4 Temps » - 4 vitesses - Sélecteur.

oa nouvelle MOTO-LEGERE (175 cmc.) - « 4 Temps » - 4 vitesses - Sélecteur.
et son « ALCYONNETTE » (49 cme.) - « 2 Temps » - Transmission par chaine.
NE FIXEZ PAS VOTRE CHOIX SANS LES AVOIR EXAMINES

TEB. ™ fpissigetmmée pcans pamour STANDA S =t Beveots

Lot e ol e

;prWH"WW“JJ*HH

TOUJOURS DU DISPONIBLE !
les dermiers modeéies

AUTOMCTO - GNOME-RHONE - JONGH!I
MOTOBECANE - MONET-GOYON - TERROT
SCOOTERS et SIDES BERNARDET

sont disponibles- rapidement en les
commandant a l'agent qualihé

marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE

50, av. Edouard-Vaillant = BOULOGNE (Seine)
Aetro Pte de St-Cloud 3 MOL. 29.v%

e e e T TUERTE S RIDIT o ey

el B i W

SCOOTERS

- Bernardet

| : 125 cme, et 250 cmc.

AT il Pl A B A E A AT A A AN
e R i S A i e e

".

Présentation et essai § FORGES ET ATELIERS DE LA VENCE
des Modéles 1951 i et de la FOURNAISE

:

|

b

¥l

| |. AVENUE NIEL . PARIS:1%

Volant magnétique
> Wz ”
Pour moleurs auxiliaires

de bicycletles
el moteurs fixes

-guéquﬂ /S ce.

G. M. S. Atelier de Réparation
wistributeur officlel et piéces détachées :

8, rue des Ecoles, 8 | 12, rue St-Séverin, 12
PARIS-5¢ - ODE. 62-98 | PARIS-5" - ODE. 50-91

*rors

':'__' j.T:uJ:u spicialisg
o quH :':;-.. )

e e

33 Avenue de la grande Armée, 83 e MCEOS umefReRIcATION a1
me 5 '
oy PARIS T (l6 ) COMPAGHIE L -.TRANSMISSIONSMECANIGUES

Tél: PASSY 46.25-46-45-46-70-46-79 . _ s S
. Télégrammes: DEK AVE-PARIS S R SR R

Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant aux annogces



£e véhicule utilitaire de demain...

que vous n'aurez pas vu au Salon, mais livrable dans un mois

- La moto-scooter RONEX

.’ L
i
P
;o

50 cmec. 100 cmc. 125 cmc. ‘ PRIX SPECIAUX de LANCEMENT GARANTIS
39.500 fr. 47.000 fr. 59.000 fr. pour commande passée avant le 20 octobre

Ces 3 modéles avec changement de vitesse - Suspension intégrale avant et arridre - Roues
de 540 - Freins tambour - Gros silencieux - Réservoir 7 1. - Pare-jambes - Grippe-genoux - Eclairage |

les, h : (Rha
500 % S s ek nv s A Lucles RONEX .. .0 00

. @ Un vélomoteur Ibﬂ cm3, 2 temps, moteur licence VILLIERS,
iy 3 vitesses,commande & main.

e Un vélomoteur 100 cm3, 2 temps, moteur licence VILLIERS,
Eew e e s 3 vitesses, par sélecteur au pied. .
R S . @ Un vélomoteur 125 cm3, 2 temps, moteur licence VILLIERS,
e A 3 uitesses,?ur sélecteur au pied, suspension arriére,
fourche télescopique, compteur incorporé dans le phare.

o Enfin, une nouvelle motocyclette légére de 200 cm3
“SHOOTING STAR", moteur 2 temps, licence VILLIERS,
3 vitesses par sélecteur au pied, fourche télescopique,
su;pan sion arriére, compteur incorporé dans le
phare.

Toutes ces machines, sur demande spéciale, peuvent i

étre équipées des correcteurs de suspension bre-

‘vetés de J. A. GREGOIRE.

ok e - e
0 oy A o el e A T X g

USINES & BUREAUX: 44, RUE RAMBUTEAU, MACON - SUCCURSALE A PARIS: 49, RUE DESRENAUDES (17°)

SALON DU CYCLE - HALL DES EXPOSITIONS - PORTE DE VERSAILLES.- STAND N 174

Mentionnez totjours ¢« MOTO-REVUE » en écrivant aux annoncenss




René BONNET

La Plus Puissante Organisation de Vente

LIVRE DE SUILITE
VELOMOTEURS — MOTOCYCLETTES

Concessionnaire des Grandes Marques :
GNOME-RHONE — JONGHI — GUILLER
MOTOBECANE — TERROT — AUTOMOTO

SCOOTER et SIDECAR BERNARDET

AGENT OFFICIEL

VENTE A CREDIT

ATTENTION ! Une seule adresse :
28, r. Ernest-Renan, ISSY-les-MOULINEAUX
MIC. 03-72 s

a 100 metres du Salon

Meétro Pte de Versailles ou Corentin Celton

A N e ET L TS e L e

BRETOCYL
GRAPHITE

¢ Le Superlubrifiant des Champlons »
et « Le Champlon des Superlubrifiants »

Précieux dans Pessence,
indispensable dans le
supercarburant,

GRAISSAGE PARFAIT
DES HAUTS DE
CYLINDRES

PROTECTION TOTALE
DES SOUPAPES.

PLUS D'ACCROCHA-
GES DE PISTONS.

PUISSANCE
Indispensable pour Ile SOUPLESSE
SECURITE

rodage des moteurs.

En vente dans tous les garages,
Stations-Services, Moleristes  ou
BRET-OIL qui vous . expéediera
france scn coffret de” 15 {lacons
doses correspondant a 150 litres
d'essence, pour le prix de 675 frs.

Société BRET-OIL
4, rue Jeanne-d'Arc, ISSY-LES-MOULINEAUX
(Seine) — Teéléphone : MIC. 18-30 (lignes gr)

JNDAPP

Exposition :
SALON DE LA MOTOCYCLEITE
Porte de Versailles — Stand 132

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE
LATSCHA

16, rue Auguste-Bailly, 16 — - ASNIERES
A 300 METRES DE LA GARE TéL. : GRE. 17-93

Mentionnez ioajours « MOTO-REVUE » en, ecrivant gux gmnonceurs




38" 7 OCTOBRE

ANNEE. -

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR

Directeur-Fondateur

Fondée en . 1913.

1850. — N" 1.00}

| Le, Numéro : 25 francs
HEBDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS _
: France Etranger
ABONNEMENTS : 24 No= 480 fr, 600 fr. -
50 Nes 950 fr. 1.200 fr.

1A PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

4 COURSE DE COTE
* DE MONTMARTRE

Comme chaque année, la
course de cdHte au ralentl de
Montmartre organisée par 1'A.
. de.l'lle de France et la
Commune libre .du Vieux
Montmartre, aura lieu le 15 oc-
tobre. Le dermier record est de
§81 meétres en 5 h. 39 minutes.
GQuelle ¢ performance "» BCTa
établie cette anndée ?

¢ LA CIRCULATION
A LOS ANGELES

De toutes récentes statisti-
&illes nous apprenneat gque la
moitié des habltants de Loa
Angeles clrcule en volture ;
c'est. & peu prés la proportion
atteinte par les cyclistes dans

quelques pays tels que la Bel- -

gigue ou la Hollande, ol pour-
tant la bicyclette est reine.

¢ CONSTRUCTION D'UNE
USINE DE FABRICATION
« DE LUBRIFIANTS DE
HAUTE QUALITE

La Compagnie Francalse de
Raffinage a actuellement en
course de réalisation & sa raf-
finer® de Normandie,” un en-
semble d'unités destiné a la fa-
brication de lubrifiants. de
haute gualité.

Cette installation projetée des
avant guerre avait d0 étre dif-
férée a 1'époque, devant la né-

gsité d'entreprendre d'abord
des installations pour la Deé-
fense Nationale.

Le projet a été rooris sur la
base d'une capacitc finale de
120.000 tonnes par an. I1 com-
prend essentiellement :

— une unité de désasphal-
tage au propane -

— une unité ¢ Furfural » ;

— une vnité de <« Déparaf-
finage MBEK. » ; . :

— une uuité de traltement a
la terre. o

Les unités énumeérées cl-des-
sus seront complétées par une
installation de conditionne-
ment qul permettra les mélan-
ges d'huiles de base et l'expé-
difion des produits commer-
ciaux en chalands, wagons Ou
camlons-citernes et f{ita.

¢® . UNION JACK »
POUR LES TOURISTES

Sur l'initiative de la British
Travel Assoclation, les voltures
appartenant aux ~tourlstes
étrangers voyageant en CGrande
Bretagne seront pourvues de
I'ihsigne de 1' ¢ Union Jack ».
Ce mode de signalement per-
mettra aux voltures étrangéres
d’étre jaus Tfacllemerit recon-
nues et de bénéficler des avan-
tages auxquels elles ont droit.

@ L'zbonnement comprend les réductions et le bénéfice
des numéros spéciaux (No= du Salon, Noél, eic.), ’'abonné
économise. plus de 150 frs sur 'ensemble des Nos de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE  207-37T PARIS-2e.
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri- k
" merie, son adresse compléte, avec le ne de départ de,
I'abonnement nouveau. Spécifiez s°il s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de recu, éviter le
I chéque bancaire.
@ Changem, sdresse 15 f. tim br. av. la dern. bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION . PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2

(IMMEUBLE METRO SENTIER) 1
Teéléphone : GUT. 73-32 — (4 lignes groupees)

DES MOTOCYCLISTES
Camille LACOME

ESSENCE-ALCOOL

en croire les déclarations des Pouvoirs Tubiics,
nous “aurions ‘dfi trépigmer d'allégresse & la
 perspective de voir, versé dans notre essence, de
Falcool & nous généreugement abandonné par. les
betteraviers. Tout le monde sait bien que le mélange
n’est qu'un carburant poids lourd composé d’essence
de mauvaise quglité et d’alcool insuffisamment
deshydraté. Quant aux supercarburants, ils sont
trop mal définis et il est 4 craindre qu’ils ne ren-
ferment une quantité exagérée de plomb tétraéthyle.
Une fois de plus, Pensemble des usagers de. véhi-
cules automobiles n’aura eu 3 sa disposition que
des carburants aussi chers que mauvais. De plus,
les contribuables auront fait les frais d'ume opé-
ration désastreuse, les parlementaires auront failli
a leurs engagements et les ministres auront été,
sciemment ou non, les jouets d’intéréts trop puis-
sants et de taille & compromettre la sécurité de
Jeurs mandats.

Les betteraviers prétendent que « de 1929 a 1932
des millions d’automobilistes opt wutilisé sans in-
convénient de lessence alcoolisée & 12 %, et que
Paddition d’alcool & Vessence, loin d’augmenter la
consommation, réduit celle-ci de 3 & 9 % ». Ce sont

2 de. mauvaises raisons, car on ne peut nier les in-

o

convénients mécaniques qui découlent de I'emploi
de I'alcool & la carburation. De plus, la diminution
de 1a puissance ealorifique des carburants & Paleool

et 1a baisse de lenr teneur en ocfane, équivalent &,

une hausse ~éelle.

Alors que les usagers me sonf pas encore trés

bien fixés sur la valeur exacte des carburants, gue
moyennant de larges finances; on les laisse encore
libre d’utiliser, il semble que le mélange exécré par
tant de motocyclistes doive rapidement laisser place
a l'essence pure enfin retrouvée.
: Les nécessités du réarmement ont conduit les
industries étrangéres du caoutchouc synthétique
3 faire des offres d’achat d’alcool & un prix supé-
rieur au prix.actuellement comsenti aux fabricants
du mélange binaire. Il va sans dire que lorsque des
négociations auront conduif a la conclusion des
marchés, la suppression du régime actuel des car-
burants pourra étre envisagée. |

La propagande faite par les Pouvoirs Publics en
faveur du mélange essence-alcool qui aurait éte
aussi bon que Vessence pure, sinom meilléur, pour
la carburation, n’aura pas résisté ainsi 3 une ofire

plus intéressante. Ainsi done il suffit que I'on trouve
un autre débouché pour I'slceol et aussitét 'on en-
visage d’abandonner un carburant que la masse des
utilisateurs persistait & méconnaitre.

¢ VOITURES SANS
PROPRIETAIRE

La lice de New-York a tout
derniérement entrepris 4 nou-
veau do « TIamasser %» un
grand nombrc de voltures
abandonnées ot restées sur
place dans certains guartlers
de la ville pendant des semali-
nes, voire des moils entlers. ras
moins de 800 voltures purent
étre ainsi rassemblées.

Ces voitures sans propriétaire
sont. d’ailleurs la plupart du
temps dans un état plutdt
¢« délabré », car les phares, les
pneus et autres pléces encore
utilisables ont é&té en général
démontés et le moteur - est
presque toujours <« mort =».
Ces voitures donc sont conser-
vées en dépdt pendant 3 mois.
81, passé ce délal, personne ne
sg'est présenteé pour en reven-
diguer la propriété ou encore
si Panclen gmprlét.airt; n'a pu
étre retrouvé, on precéde & unc
vente aux enchéres en tant que
matériel d'occasion ou viellles
ferrailles: Le gproduit de la
vente sert 4 alimenter le fond
des ceuvreés de bienfaisance de
la police. Quant aux gens qui
au bout de guelgues semalnes
se souviennent tout & coup
qu’ils avalent une volture, 1ils
peuvent la récupérer, mais la
police ne mangue pas de leur
réclamer une petite somme de
25 dollars pour « frais de con-
gservation ».

¢ SUPERCARBURANIS

La plupart des supercarbu-
rants sont constitués par un
mélance d'essence d'aviation et
d’essence ordinaire, plus, dans
plusieurs cas, une légére addl-
tion de plomb tétraéthyle. Tou-
tefois, 11 existe un supercarbu-
rant ternalre essence, ben=ol,
alcool.

¢ LE DIFFICILE 1
DE SIDECARISTE

La- vie sportive du sidecariste
est pleine d’'imprévus, 4 com-
mencer par le risgue toujours
possible de, perdre en colirse
son propre passager ; cet inci-
.dent n'est pas tellement rare
qu’il ne constitue une excep-
tion ; nous ciferons le cas de
Opessi qui, au cours de deux
années de course seulement
perdit une fols son compagnon
Zachetti, « vidé » littérale-
ment dans un virage ; bien

L

" plus, ce ne fut qu'au virage

suivant qu'il s'apercut de l'ab-
sence de son compagnon.

Tout derniérement au clrcuit
de Pavie, dans la fougue du
départ, un < passager » ne
réussit pas 4 grimper assez vite
sur le sidecar, mais tomba &
terre pendant que son pilote
s'envolalt & toufe vitesse.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOUBS EST MIEUX




¢ LA FIN DU PAVE DE BOIS

Cet été, comme chague année, les rues
de Paris ont subi les réfections que les
services techniques de la voirie parisienne
ont juge utile d'entreprendre. En effet,
ces services ont profité de la belle saison
pour faire exécuter les travaux, car la
période de juilet & septembre permet les
conditions les meilleures et les plus éco-
nomiques. Le gros effort porte sur le
remplacement des pavés de bols par un
autre revétement moins fragile, moins
onéreux et surtout moins glissant par
temps de pluie. A la cadence ol1 est as-
surcée l'exécution fdes travaux, le pavé de
tlné:nﬁi? aura vécu dans la capitale & la fin

¢ 1°° SALON DU TOURISME ET DE

L'INDUSTRIE HOTELIERE .

Le tourisme, Iindéniable é&lément de
prospérité, nécessite une attention cons-
tante et des perfectionnements sans cesse
réalisés, Le rendement des industries tou-
ristiques est sujet & “fluctuations consi-
dérables, parce que plus que dans un au-
tre domaine, la concurrence s'exerce effi-
cacement.

Dans les perspectives actuelles, les in-
dustries touristiques représentent les plus
productives et Jes pMis avantageuses ‘de
nos industries d’exportation, elles contri-
buent efficacement & l'expansion et au
rayonnement de notre pays. :

Mais le touriste que l'on a réussi i
attirer, i1 fau® le retenir, I'inciter a4 reve-
nir et, mieux encore, & faire venir ses
amis, Il faut donc que l'égquipement tou-
ristique solt 4 la mesure de ce cque le
visiteur est en droit d'exiger. Ol1, mieux
gque dans le cadre d'un <« Salon du Tou-
risme et de 1'Industrie Hbételiére 3 pour-
ralent étre plus utilement confrontés les
progres technigues et les possibilités di-
verses du tourisme ?

Les milleux professionnels intéressés
ont en diverses circonstances, souligné
intérét qu'ils prendralent a4 une telle
Eaénueatatmn . aujourd’hul elle est réa-

E. '

Donc ce premier ¢ Salon du Tourisme
et de 1'Industrie Hobteliére » se tiendra
du 31 octobre au 19 novembre 1950 au
Parc des Expositions de la Porte de Ver-
sailles. ,

C’est essentiellement aux exposants
qu'il appartiendra de mettre en valeur
l'aspect pratique du Salon, c'est, au con-
traire, aux organisateurs qu’il reviendra
de ménager son aspect attractif.

4 ESPRIT SPORTIF PAS MORT

Le sympailhique coureur belge Viector
Leloup a recu derniérement une letire
dont nous publions la teneur et qui se
basse de comimentaires :

Cher Monsieur,

M. Ppirier, Trésorier Général de notre
Assoclation et Commissaire Principal au
service motocycliste de notre Préfecture
de Police, me falt part du dévouement
exceptionnel dont vous avez falt preuve
& l'égard de notre Sociétaire Elie Mes-
pléde, lors de l'accident dont celui-ci fut
victime au cours d'une compétition de
moto-¢ross quj* s'est disputée récemment
en Belgique. -

En vous remserciant trés vivement pour
votre dévouement, j'al le plaisir de wvous
falre connaitre que notre Conseil d’Ad-
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ministration, mis au courant des Tfaits,
a décldé de wvous décerner le titré de
Membre d’Honneur de notre Club et de
vous attribuer la grande médaillle de no-
tre Assoclation gue nous vous ferons par-
venir par un prochain courrier. A

En vous réitérant mes trés sincéres re-
merciements, je vous prie d’agréer, cher
Monsieur, l'assurance de mes trés distin-
gués sentiments.

Le Président : J. LEMENN

¢ LES BESOINS MONDIAUX

EN PETROLE

M. Eugéne Holman, Président de la
Standard Oil, s'est entretenu derniére-
ment de la possibilité de couvrir les be-
soins mondiaux en huile. I1 a particu-
liérement. insisté sur le falt qu'on ne se
souclalt pas assez d'accroitre le rende-
ment des moteurs &4 huile lourde. A ce
propos, il a cité le cas des locomotives
Di®sel qui pour un méme travail consom-
ment cing fois moins que les locomotives
chauffées au mazout. Il a en outre pré-
cisé que l'accrolssement du nombre de
transports routiers ne signifie pas auto-
matiguement une augmentation de la
consommation d'essence. La recherche
constante de rendements meillleurs per-
mettrait au contraire d'équilibrer les be-
soins en essence et peut-étre méme de les
réduire. En outre il devient de plus.en
plus souhaitable de convertir les résidus
de distillation du pétrole en essence et
en huile diesel. Cet apport est loin d’étre
négligeable. :

¢ TABLEAU D'HONNEUR

Je tombal en panne le samedi 26 ao(t
dernier vers 18 h., aux environs de Touét-
sm;-var (Alpes Mmes) ou je fus remor-
qué.

Conduit & 19 h. 30 chez M. Giauffret,
mécanicien, nous primes rendez-vous'
pour le lendemaln matin T h. rendez-
vous ou tout le monde fut exact.

La soupape d'échappement étalt grillée
et on ne pouvait trouver de piléce de
rechange qu’'a Nice (54 kms), or c'était
dimanche (hélas).

Le lundi matin, M. Glauffret se rendit
Iui-méme & Nice, 4 5 h. 30 avec sa 601.
N'ayant pu se procurer la soupape cor-
venable, 11 en fit tourner une, rentra &
Touet et se remit au travail sur le champ.

A 16 h. 30, le méme jour, je repartais...
avec la compression désirable.

_Je tiens &4 vous signaler le dévouement
et la parfaite conscience professionnelle
de M. Giauffret, en ajoutant gue sa note
fut des plus ralsonnables.
L. PARES, abonné
Marsellle

En haut e ci-
ci-contre : le jeune
Daniel, 4 ans 1/2,
fils de Monsieur
Pierre Heertmans,
membre - direc
teur de 1'Amicale
Motocycliste de
Nice, qui fit des
exhibitions sur sa
motocyclette 100
cme.  lors des
Grands Prix de
Nigde et de
Cannes.

¢ LA TURBINE A GAZ BCEING

Le périodigque anglais ¢« The Commer-
cial Motor » vient de publier quelqgues
détails sur la turbine & gaz pour propul-
sion auxiliaire mise au point par les usi-
nes aéronautigues Boceing. Dérivée d’'un
petit engin a réaction, elle vient, i1 v a
peu de temps de subir des essais, montée
sur une semli-remorgque EKerworth de dix
tonnes. Elle comprend essentiellement un
compresseur centrifuge simple et une
turbine 4 gaz montés sur un arbre com-
mun tournant a la vitesse maximum de
36.000 tours-min. (!). Le premier com-
prime I'alr (taux 3:1), le débit d'air amené
Jusgu’aux deux chambres de combustion
atteignant 1,44 kg A la seconde. Ensuite
vient une seconde turbine propulsive in-
dépendante travaiilant & 22500 tours et
développant 175 CV. Ce régime de rota-
tion est, grice 4 une démultiplication ap-
propriée, ramenée & 2.500 t. L'avantage
d'une telle turbine réside & la fois dans

© son faible poids (90 EKgs au lieu de 1.200

Egs pour un moteur Diesel équivalent) et
dans ses dimensions réduites (longueur
93 cms et diamétre maximum 33 cms). La
consommation reste pourtant assez consé-
quente : 50 litres & 1’heure pour une puis-
sance de 65 CV et 87 litres a 1'heure pour
160 CV. 11 serait également avéré que l'ef-
fet de frelnage & la descente est encore
meilleur gqu’'avec les moteurs a hulle
lourde.

La turbine travallle sans odeur et sans
fumée ; on espére polvoir atténuer cer-
tains bruits provenant de l'échappement
et des engrenages du réducteur. Au dé-
marrage elle offre un couple trés élevé,
Si I'on parvient & fabriguer des turbines a
gaz slires et & diminuer leur consomma-
tion en carburant, elles offriront pour les
véhicules utilitaires de notables avanta-
ges, permettant un espace disponible et
une charge payante plus importants. Ce
gul donne également un attrait particu-
ller 4 la turbine a4 gaz, c'est sa marche
tranguille et sans secousses, d'oul sup-
pression des vibrations améliorant le con-
fort des passagers.

& DANS LE TEXAS

La limitation gul avait cours jusqgu’icl
dans l'exploitation des gisements pétro-
liféres du Texas vient d'étre suspendue
el au mois d'acfit la production est pas-
sée de 107523 a4 24680.328 barrils (1)
par jour. C'est du moins ce gu'annonce
la Commission de Contrdle pour le pé-
trole dans cet Etat. Cette mesure s'ex-
plque en partie par la possibilité d'une
demande accrue résultant de besoins mi-
{itaires importants. A 1'exception de cing,
les 1.280 pults du Texas s'efforcent &
présent d'augmenter leur production au
maximum.

A



;‘ S uLa 125 cm-:.Terrnt
. " entiérement chromée.

AU 37" SALON
DE UAUTOMOBILE ET DU CYCLE

« Moto-Revue » a visité pour wous le Salon de la Porte de Versailles la veille
de l'ouverture pour découvrir les secrets cachés sous les housses.

Vous trouverez dans les pages suivanies le détail de ce reporiage sur le
Salon, que nous poursuivrons dans le prochain numeéro.
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Le « Biscooter » Voisin at-
firera blen des regards,
surtout si l'on conserve pré-
sent & sa mémpoire son prix
peu élevé et ses perfor-
mances que lul confére le
moteur R4. Bernard, l'hem-
me des records de chez
Gnome-Rhéne, nous a con-
iié qu'il comptait faire Paris-
Madrid dans la journée...
nestce pas ‘la meilleure
:.-lte:rs.‘~ assurances 7
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MACHINES
FRANGAISES

De haut en bas : La nou-
velle 250 René Gillet, 2
S Rl - _ B T SR R i temps, dont nous avons
P R R R 5 T R e e A donné la description dans
B B A T A S R R e L RSN S notre numéro du Salon, est,

A SRy R S ) i Sl v e e W A bien entendu, présente cu
R T R P B e g | Tl R e 37° Sclon, dans une présen-
i = : : e tation grand luxe qui la
rend encore plus sédui-
sante... et désirable. Au-
dessous : Monet-Goyon o
désormais  equipé ses mo-
déles - de fourches iélesco-
piques et étendu sa gamme
en construisont une 200 ce.
ecquipée du célébre 197 cc.
Villiers construit sous li-

cence.
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Nous aveons apercu la 125 cme. :
etablie par Maucourant, Sculs les

, Troues et le moteur (Ydral) ne sont
pds fails par ce ° sympathique
constructeur.

e

New-Map est également venu & la fourche iclescopigue pour ses motos
_ legeéres équipges du bloc AM.C. :

Le curieux tri-car & traction
avant fabriqué par Impé-
- rial (ci-dessus). Ci-conire
la nouvelle 175 Ullima
dont nous avons donné les
caractéristiques dams notre
precédent - numéro. On ad-
mirera la ligne de ce der-
nierné de la maison lyon-
naise qu'il faut féliciter de
nous doter d'une machine
si moderne.
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MACHINES
FRANGAISES

Aun milieu : la 125 cme

Automoto est desormais li-

viée oavec suspension ar-
riére.

De haut en bas :
*  Le scooter
¢ Speed » a ame-
lioré sa présen-
tation  géneérale,
Jonghi expose de
"nouveau sa 125
& arbre a cames
en téte et sus-
pension inté-
grale  originale.
En bas : la bicy-
lindre Gnome-
Rhéne est & la
la place dhon-
neur ocu - Stand
Voisin,

S
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Au Stend Ladevéze, toute

la

gamme
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la Imme 100, cmc. (au-dessus)

et la 1.000 e¢me. Ariel. 2

7 Octobre 1950 ° : Moio Ros

Ci-dessus : la 500 twin Royal-En-
field et au-dessus, la nouvelle -Dou-
glas.

Ci-dessous

7 Octobre 1950

W

la Condor suisse.




Moto-Revue A =Y, et | 7 Octobre 1950 °

Ci<contre : la nouvelle 17°
Jawa & suspension arriére.
De haut en bas, & gauche :
le « chissis » du Scote
montrant linge: 35 dis-
position de l'ensemble ; la
nouvells B.M.A. de chez
Peugeot ; le cyclomoteur
de chez Rhonson et 1

« Gloriette » de chez Gleria,
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LES PRINCIPALES MACHINES CLASSEES PAR LEURS PRIX

CYCLOMOTEURS
ET MOTEURS AUXILIAIRES
POUEATIN B i et e aiats ws S 19.500
» ERXO: e e R S e R e e DT
VAR o o e R e e ey A e 21.870
BABY BTAR: . i s et cess e i 22.900
MOSQUIT0 ol ey ot s ciees - 22.800
DIEM e & a e A VeT e m = at VR AY e R AN (aite e e 31.800
SNOLEX - .. - ohFin s S oy i e e 33.000
1 00153 A B U B 3 e o i s T S e R 35.000
Cyclomoteunr PEUGEOT .................. 38.000
R e e ot vs sie s saisarsia s dsiass 38.500
PONEY MOTOBECANE ........cc0c000. Sve 44.520
—  ALCYON (Moteur SERWA) ...... 45.000
SCOQOTERS
RONEX B0 eme. . ........... S e - 39.500
ARDENT 50 eme. ....... S T e e S R 45.000
BEENARDET Standart ....... e 112.000
VESPA (Standart)  ......... e 113.120
B L R e R S R 118.000
BERNARDET (LUX€) ....v00svssesssss0s0 122,000
BERNARDET (250 Standart) ............ 135.000
BERNAEHET (ER0=Earxe)ips s o at o o i 145.000
'VELOMOTEURS 100 et 125 cmc.
T_ERRJDT M.349 100 eme. ...... .00 e ey 5%.500
AUTOMOTO 100 eme. moteur Villiers ...... 60.000
TERROT 100 cme. (Fourche télescopique) . 68.000
GUILLER G 8 « Populaire » ....... S At 68.500
PEUGEOT 55 AL 125 CIMMC: oovvesonnsonns 70.000
AUTOMOTO 125 cme. Aubier-Dunme ...... 2.500
GNOME-RHONE R.3 Standart ............ 73.800
MOTOBECANE D 45 125 cme. latérales .. 74.980
ALCYON Moteur Zurcher 125 eme. ...... "6.000
GUILLER G9 « Populaire » ........ e 6.775
JONGHI E 125 Standart . ........c0veernen 77.000
JONGHI E 125 LaXei . i i v v oiaieiniaatiters 81.000
GNOME-RHONE R.3 « Grand Luxe » ...... 82.700
GNOME-RHONE R.4 Standart ............ 84.500
MONET-GOYON 56V 125 eme. Villiers 84.500
TULTIMA V5 125 OO0 ... visnrnensns S n ae i &86.000
GNOME-REHONE B4 Luxe .......cc00euees 91.350
GUILLER G 10 ‘Standart (Bloc Ydral) .... 92.000
GUILLER G 87 Standart (Bloc AAM.C. 8 vit.) 93.39%0
MR S N Ndral T T o e e s 938.000
GUILLER G10 « Grand Luxe » ............ 100.690
PEUGEOT 56 125 cmec. deux temps ...... 101.000
GIMA 125 AMC. - 8 vit. ........ . cveuun 102.000
TERROT ETD 125 cme. .......... Ry ey 106.450
MOTOBECANE Z46 125 ecmc. ........cc000 107.500
GUILLER G338, 1256 AM.C. Standart ...... 109.230
ULTIMA V7 .1256 deux temps ........ eoes  119.000
IMME B T e i we il ainte oL 00
GUILLER G388 « Grand Luxe » .....cc004 117.845
ALCYON 126 (Bloe AMO.) ....cvevinnves - 120.000
PUCH. 125 ToMPIBI0 5 e veivs svits s aos 123.448
B.SAY Dacstandart % L i e 125.000
GIMA 1256 AMO., 4 vit. .....c.iovicvees 12%5.400
EXCELSIOR 125 Villiers ......covveecveees 130.000
O.E.C. 125 Villiers ........ Eata nEuialare roaset dlata Pt 139.000
N.S.U. Fox 100 cme: ..... R B N e e 139.250
PUOH CIRE SBOFE: oo v oiinisin s s eaisiiais . 144779
NSTU. FoxX LOXe ......ccovseens e 148.218
B.S.A. D1 « Super-LlIXe » ...ccvveensvens . 150.000
N.S.U. Fox Compéfition .........i..iciveas 200.000
150 & 200 cme. _

PEUGEOT 1560 eme. - 3 vit. ............ i 35.000
PEUGEOT P. 156, 150 cme. - 4 vit. ........ 108.000
GUILLER G 89 Standart 150 eme. ........ 119.350
GUILLER G90 Standart 175 cme. ...... 122.000

MOTOBECANE Z2 175 cmc. .
AUTOMOTO (Bloc AM.C.) 176 eme. ......
ALCYON (Bloc AMC) 150 eme. ........
ULTIMA MK 1 175 emc. deux temps
GIMA 175 cme. A.M.C.
O0.E.C. 196 cme. Villiers
EXCELSIOR Roadmaster 196 eme. Villiers ..

250 cme.
MONET-GOYON 250 cmc. culb. R4L ......
BN A D o e N A e
BiSCALC 1Y Normale, i i aisosneios
PANTHER 65 ....:0coc0cians PR e B
B.S.A. C 11 Luxe
JAWA 250 cme.
PUCH 250 cme.
GILLET-HERSTAL 2 temps
PANTHER 65 Luxe
EXCELSIOR Talisman
GILLET-HERSTAL 4 temps
B.M.W. R.25

iiiiii
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350 eme.
TERROT HCT 350
BIOTOBECANE R.46
PANTHER %75
ARIEL 350 O.H.V. de luxe ..... I o B e
JAWA 350 bicylindre
DOUGLAS flat-twin tourisme
ROYAL-ENFIELD 350 culbuiée ..........
B.S.A. B.31
DOUGLAS SPORT .....coocoviennens e
F.N. 350 latérales
MATCHLESS G. 8 L.S.
BoS AR S s R e D e Bty e
B.S.A. B.32 Gold Star

500 cme.

TERROT RSST 500 culbuteurs .........o..
B.S.A. M. 20 latérales
ARIEL 500 Red Hunter
ROYAL-ENFIELD 500 monocylindre ......
B.S.A. B, 83 ... .iveu
ARIEL 500 luxe twin
BiRA ATl g el T e s
MATCHLESS G880 S
ARIEL Red Hunter twin .........cc000s e
B.S.A. B.34 :

NORTONES o e e e S
B.S.A. A.7 Star twin
TRIUMPH speed twin
ROYAL-ENFIELD vertical
B.S.A. B. 34 Gold Star
TRIUMPH Tiger 100 ..... gt ol SV e e
SUNBEAM S.8
MATCHLESS 500 twin
NORTON Dominator i
BMW. R 51/2 ........ R oo
NORTON Inter 30
SUNBEAM 8.7 : :
NORTON Manx double ACT. ...........
VINCENT HRD Grey Flash .......... SRR

. 500 & I.Dﬂﬁ ::mc.
ARIEL 600 eme. ............ e
B.S.A. M.21 600 cmec.
PANTHER 100, 598 cmec.
B.S.A. A.10, 650 cme. Sl
TRIUMPH Thunderbird 650 eme. ..........
ARIEL Squar Four 1.000 cme.
SCOTT 600 cme. bicylindre, deux temps ...

---------------------------
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--------------------
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VINCENT HRD Rapide 1.000 eme. . ........ =
VINCENT HRD « Black Shadow » ........

NE DEBRAYEZ JAMAIS, SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE

s

128.950
133.500
135.000
138.000
152.000
154.000
155.000

138.500
165.000
1%5.000
179.000
180.000
182.000
189.763
190.000
192.000
195.000
210.000
%20.000

145.000
197.000
202.000
205.000
208.000
225.000
233.200
245.000
250.000
250.000
260.000
270.000
300.000

186.000.
230.000
243.000
253.000
265.000
260.000
280.000
280.000
284.000
285.000
290.000
294.000
300.000
303.200
315.000
320.000
325.000
326.000
335.000
350.000
350.000
355.000
460.000
460.000

213.000
285.000
249.000
294.000
310.000
338.000
385.000
455.000
545.000
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'ANNEE 1950 aura marqué une stabilisation en matiére de
technique motocycliste, Cette réflexion, d'un caractére trés
général, peut d’ailleurs s’appliquer 4 la construction au-

tomobile.

L'effort entrepris par les bureaux d'études de toutes les
grandes marques mondlales a porté ses fruits, et 1'époque des
prototypes semble avoir fait place & la période de la construc-

tion en grande série de modéles aul ont eu 1'occasion de faire -

leurs preuves ces derniéres années, dans des conditions d'uti-
lisation {rés diverses et sous des climats trés différents.

Cecl explique le trés petit nombre de machines inédites dans
ce présent. Salon, surtout pour les pays étrangers dont les
constructeurs motocyclistes ont trouvé leurs voles,

Il n'en est pas de méme encore en France, excepté dans le
domaine des petites cylindrées, ol nous pouvons prétendre
faire école. Heureusement, le régime un peu plus élargl des

importations permet de combler alsément les lacunes de

notre production nationale.

C’est un fait avéré gqu'en France comme 2 Pétranger, le
nombre des motocyclistes s'accroit pour de nombreuses rai-
sons, parmi lesquelles, le faible prix d'achat et le peu de dé-
penses nécessaires A4 l'entretien et aux réparations sont les
principales. .

S1 cet état de choses n'est pas sans déplaire aux construc-
teurs, par contre ceux-cl doivent avoir certains égards envers
ces futurs motocyclistes, en leur proposant uhe gamme assez
variée de machines parfaitement au point, répondant le plus
exactement possible aux'desiderata de chacun,

Les constructeurs francais, reconnaissons-le, remplissent
parfaitement cette tdche jusqu’aux cylindrées n’excédant pas
175 cme. Au-dessus, quelgques motocyclettes, construites plus
ou moins en série, et qui, & peu d'exceptions prés ne sem-
blent avoir les faveurs d'un public qui se falt de jour en
jour plus connaisseur.

Pour remédier & cet état de choses, plusieurs prototypes
sont a4 l'essal, mais malheureusement il° est & craindre que
nous ne puissions combler d'un seul coup le retard gque nous
avons pris sur nos concurrents les plus directs, qu'ils soient
britanniques, belges, italiens, allemands ou tcheques, et dont
les productions s’imposent de plus en plus sur tous les mar-
chés mondiaux.

La France d’ailleurs n’échappe pas & cette régle, et depuis
que le régime des importations est moins strict, les amateurs
de grosses hines constatent avec amertume que seule pour
alnsi dire, la Pproduction étrangére leur procure la machine de
leurs réves. :

Voyons maintenant quelles sont les possibilités d'un ache-
teur éventuel. |

Nous laisserons volontairement de c6té dans cet article ls

. .partie budgetaire de la question.

Nous nous bornerons i envisager -le pmhlé:me uniquement

sous le cdté technique.

LES CYCLOMOTEURS

Grice aux rubriques spéciales de ¢ Moto-Revue », Hos
lecteurs ne sont pas sans connaiftre les réalisations aussl va-
riées que nombreuses qu’ils peuvent actuellement acquérir
sur le marché. Distinguons toutefols deux catégories @ le mo-
teur auxiliaire adaptable' et. le eyclomoteur proprement dit.

Dans la premiére catégorle, la suprématie d'une grande
marque, dont le moteur était principalement concu pour
eétre monté sur le cHté de la fourche arriére, semble sérieu-
sement compromise par les petits cubes placés,. il ¥aut l’avouer,
d'une maniére plus rationnelle, soit en avant du pédalier ou
du tube de direction, ou enfin A l'emplacement du porte-
bagages arriére. .-

Dans ce domaine, le deux temps est rol. Pourtant il ne
faudrait pas oublier la performance d'un certain 38 cmec. A
culbuteurs dans le dernier Bol d'Or, ni les possibilités d'un
moteur Italien, qui dans sa cylindrée, s'est adjugé de nom-
breux records mondiaux.

La seconde catégorle s'étoffe de jour en jour. Nous avons
méme vu. l'année derniére, une grande margque Irancaise se
pencher sur le probléme avec beaucoup de bonheur, et le
temps ou le Velosolex, seul, &tait rol, semble révolu.

A ce présent Salon, nous allons voir une wviellle maison
francaise nous présenter son” prototype.

Les petits blocs deux temps dans lesquels les alliages d’alu-
mini i sont laggement employés,” semblent de plus en plus
""ﬁ_,.-!-"a aux qualités de simplicité, de légéreté et de
foest efE. ok les caractérisent. :

N

-
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el
-1

« Adaptation au goit du client ».
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La boite de vitesses, en général &4 deux rapports, ne semble
pas s'imposer, pas plus d'ailleurs gue le débrayage, dont une
bonne partie de ces petits engins est dépourvie.

Une grande maison, dont le modéle ne comporte pas de
débrayage, a falt derniérement une enquéte & ce sujet auprés
de sa clientéle,

Un pourcentage infime réclama ce perfectionnement.

L’entrainement, lorsqu'il se fait sur la roue avant, a lleu,
en general, grice 4 un galet de corindon, agissant par fric-
tion sur le pneu avant.

Cetie solution est plus rarement employée. lorsqu’il s'agit
de propulsion arriére. .

On prefére en général utilirer une chaine, gqui, grice 4 un
plateau arriére spécial, généralement fixé sur le cdté gauche,
entraine la roue. :

Les performances réalisées griice &4 ces petits engins sont
stupéefiantes et l'on comprend aisément qu'un pays comme la
Grande-Bretagne par exemple, s'Intéresse & cette cylindrée
gqu'au début, elle semblait vouloir ignorer. '

De plus, les cyclomoteurs sont d'excellents propagandistes
en faveur du motocyclisme et sont certainement pour une
bonne part dans ce nouvel engouement que l'om porte ac-
tuellement aux motocyclettes.

LES VELOMOTEURS

Passons maintenant a4 la cylindrée gue nous-pourrions ap-
peler en France, celle .de l'aprés-guerre.

Car c’est un falt, certainement unique dans les annales
motocyclistes, que le développement pris par les 125 durant
ces derniéres années, développement qui' d’ailleurs s'est ef-
fectué au détriment des autres cylindrées dans notre pays
particuliérement.

Ce mouvement prit ses racines bien des années avant la
derniére guerre, végéta et n'acquit réellement wune certaine
importance qu'a la vellle du dernler conflit mondial. -

Depuis l'armistice chacun a pu constater ’'ampleur prise
par cette catégorie, qui sg'est méme imposée avec beaucoup
de succés en compétition.

Analyser les différentes solutions techniques employées par
nos ingéhieurs et leurs confréres étrangers nécessiterait un
important wvolume. . i : ?

ACHETEZ UNE fifare
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«  Patron | - un
client qui deman-
de du solide !s.

i

‘Aussl, allons-nous nous efforcer de dégager simplement de
cette multitude de modéles, quelques types, trés représen-
tatifs. :

Tout d’abord, le modéle que nous pourrions appeler, & I'ins-
tar de Citroén pour sa 2 CV, a4 grande diffusion., Ce sera un
général un 125 ou méme un 100 cme. 4 bloc moteur deux
temps, boite 3 vitesses. Simplicité et robustesse, alliées d’'ail-
leurs & un prix de vente le plus bas possible, sont les qualités
qui ont été les plus recherchées, lors de sa conception. ;

Partant de solutions mécaniques éprouvées de longue date, .
ces machines sont d'un fonctionnement slr et demandent, en
general, peu d'entretien.

Le motocycliste dont le portefeuille est plus garni, pourra
s'offrir I'une de ces petites motos de 125 cme. que nous voyons
journellement.
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La encore, le moteur formera également bloc avec la boite,
qul aura toujours, ou presque, 4 rapports, commandés par sé-
lecteur au pied. Fourche avant télescopique, suspension ar-
riére couligssante ou oscillante, sont de rigueur.

Quand au moteur par lul-méme, 1l sera indifféremment du
cyele 4 2 ou 4 temps.

Ces réalisations, qui font honneur & la technigque motocy-
cliste, sont parfaitement aptes au grand tourisme, grice auk
% ou 6 CV que développe lgur moteur, et méme certains spé-
clalistes du sidecar n’hésitérent pas 4 créer des attelages spé-
claux pesant une quarantaine de kilos.

Enfin derniére catégorie-type de cette cylindrée, les 125 sport.

Fait curieux en France ou tant de 125 ont vu le jour, pour
ainsi dire pas une machine sport, exception faite du moteur
réalisé par Gnome-Rhoéne. et de la 125 A.C.T. Jonghi, dont nous
attendonsstoujours la commercialisation.

- Heureusement. pour nous, nos moteurs étant en général par-
faitement congus, ils se prétent assez alsément au <« gonflage »,
et pour l'amateur de mécanique, les Bitzas sont un vral

régal.

- Confection sur mesure

Incontestablement, 4 1'heure actuelle, 1'Italie est le royaume
de cette catégorie. L'amateur fortuné, il est vral, trouve dans
le commerce des <« double arbre & cames en téte » de belle
facture. Espérons gqu'un jour viendra, oll une firme francaise
s'intéressera 4 son tour au probléme.

150 et 175 eme.

Fruit de l'aprés-guerre, les 150 eurent une vie &phémeére.
Lette cylindrée hybride nme semblait pas s'ilmposer et les 175
«ue nous cumangqm 4 retrouver vont leur porter le coup
de grice. :

Quant 4 ces derniéres, le plus bel avenir leur est permis,
et nous en verrons quelgques prototypes 4 ce Salon. Ces ma-
chines ne sont, somme toute, gquune extrapolation de lelrs
sceurs cadettes, les 125.

Toutefols l'augmentation trés sensible de cylindrée Ileur
confére des performances nettement supérieures.

LES TROIS CHEVAUX

Pour le moment, absence lagrua-,aﬂ:yl.ue totale de réalisations
francaises dans cette cylindrée. Monet-Goyon, l'année . der-
niére, nous avalt présenté son modéle d'avant-guerre a4 sou-
papes en téte, mals personnellement nous n'en avons jamalis
YU une en circulation.

Une marque francalse, connue de longue date, doit nodus
wn‘}m son protetype. Mals, & qguand la réalisation en

e

Aussi sommes-nous obligés de nous tourner vers les réa-
lisations étrangéres, dont le nombre va encore s’accroitre, grice
aux importations germanigues. Pour le moment, la Tchécos-
lovaquie et 1'Autriche ont trouvé un excellent débouché pour
leurs productions, et cet état de choses ne semble guére
compromis que par l'apparition depuls quelgques mois en
France d'une 250 Baitannique.

b0 —
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350 et 500 cme. B

Encore deux cylindrées, ol la production frang¢aise ne brille
pour ainsi dire que par son absence, Terrot faisant cavalier
zeul.

Nous aurions pu pourtant espérer gue certalns modeéles
d'avant-guerre, ameéliorés et remis au golt du jour, auraient
été des réussites commerciales. :
" Les faits malheureusement nous prouvent le contraire.

L'apparition récente dans notre pays des derniéres produc-
tions étrangéres, oblige nos constructeurs, non plus a re-
manier leurs modéles existants, mais & créer de nouveaux
types, dont les moteurs seront de préférence des polycylin-
dres, suivant la technique actuelle.

Des prototypes circulent actuellement. Quand seront-ils au

-pc:-int ? Quand la production en série démarrera-t-elle ? Au-

tant de questions auxquelles pour le moment il serait pré-
maturé de repondre.

Les machines types pour les deux cylindrées, ont de nom-
breuses caractéristiques communes.

Les monocylindres & soupapes en téte forment la majorité
des 350 actuelles. Dans cette cylindrée, les deux temps ou les
quatre temps a4 soupapes en chapelle font exception.-

En 500 cme., plus de diversité. Flat-twin, vertical-twin,
mono A soupapes en téte ou latérales, se partagent les fa-
veurs du publle. .

La partie cycle est plus uniforme. Le bon viéux cadre en
tube marqgue deé jour en jour des points sur la téle emboutie.

La fourche télescopique est une solution d4deésormails clas-
sique. Seule la suspension arriére, avec les itallens comme
chefs de file, a de nombreuses solutions & sa disposition, et
seule une utilisation prolongée permettra de se prononcer er
faveur de l'une d'entre elles.

LES GROSSES CYLINDREES

Seules quelgques marques produisent des motocyclettes d'une
cylindrée superieure a 500 cme.
L’Angleterre présente quelques monocylindres 600 cme. et

- deux wertical twin 650. En 1000, notons également deux réd-

lisations, la Square Four de chez Ariel, et les bicylindres en
V ‘produites par Vincent. Enfin une machine de conception
originale, la Scott, compléte cette liste de grosses machines
construites de l'autre c6té de la Manche.

En France, nous produisons une 750 et une 1000 de concep-
tion un peu vétuste. ,

Allemands et Sulsses, pour cetie catégorie de motocycleties,
ont recours aux moteurs flat-twin.,

Mals malgré les hautes performances réalisées par certaines
des machines précitées, il faut bien constater gue la vogue
de ces cylindrées ne semble plus étre d'actualité.

Leurs principaux avantages qui étalent de pouvoir aller
vite, et de réaliser avec un sidecar de bonnes moyennes, sont
maintenant & la portée des 500 modernes dont les- moteurs
développent de 20 a4 25 chevalix environ.

En outre, ces machines sont géneéralement assez lourdes et
relativement peu maniables.

Ces ralsons expliguent le changement d’orientation que
prend actuellement la construction motocycliste Ameéricaine.

LES SCOOTERS

Ces curieux petits véhicules n'ont pas encore finli de faire
couler beaucoup d'encre a leur sujet.

Ayant pris un démarrage commercial foudroyant en Italle,
il ¥ a quelques années, le mouvement fit en quelgque sorte
tache d’huile, et nous assistons de tous cotés & 1'éclosion _de
nouveaux modéles.

La France n'est d'allleurs pas restée inactive et présente
quelques modéles trés réussis, qul ont 'avantage d'étre réa-
lisés dans une gamme de cylipdrée assez étendue, ce qui
n'est pas toujours le cas pour les autres productions euro-
péennes. Si le scooter a congquis, d'une maniére rapide, l'en-
thousiasme du grand public itallen et suisse, il n'y a au-
cune ralson que les autres pays restent rétrogrades et nient
ou contestent les réelles qualités de ces petits véhicules.

Déja en France, une large clientéle est toute acquise &
1'idée du scooter. Son deéveloppement et sa popularité ne
peuvent que s'accroitre, sans pour cela nuire au matocy-
clisme, car ces deux moyens de transport se complétent in-
déniablement. .

En résumé, nous pouvons nous montrer optimistes.

Le motocyclisme dans notre pays falt preuve d'une vitalité
indiscutable et si les productions nationales ne comblent
pas encore tous nos désirs, espérons qw’ avenir prochain
nous démontrera que nous pouvions placér toute netre con-
fiance auprés de nos techniclens et de nos industriels.

; C. R.

« Fini impeccable ».
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CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS ¥ PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REFPONDANT PAS A

CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE SERA PAS PUBLIEE. NOUS
PRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI PAR NOS LECTEURS
NE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REVUE

B

MARGOULINS

Possesseur d'une moto allemande provenant des domalnes,
j'eus affaire pour la partie électrlque & un spécialiste des
systemes Bosch-Noris qui équipent la plupart des machines
d'Outre-Rhin. Il revisa l'équipement complet, refit les bobi-
nages et le régulateur de tension avant leur montage sur la
machine ; le tout avec une sérleuse facture, comme il sge

it pour un spécialiste. '

Au bout de 500 ‘kms, les ennuls commencérent. Le premier
reflexe me conduisit chez mon spécialiste qui s’empressa de
décliner sa responsabilité, prétextant n'avoir pas falt Ilul-
méme le céblage de l'éclairage et de l'avertisseur qui pou-
valent seuls étre la cause du mal (sic). Rapide examen, avec
nombre de fils, de cadrans et d’étincelies bien faites pour
impressionner le profane. Diagnostic induit &4 la masse,
masses polaires grillées, régulateur de tension en court-circuit.
Devis : 8500 francs sauf imprévu (sic).

Reéflexions, amertume : &4 un mois d'un voyage en Autriche
bien préparé, cette facture flangquait tout a terre.

A dieu va ! nous partirons sans avolir fait la dépense et
on verra bien.

Nous partimes donc : pas sans ennui bien sfir. Batterle
4 plat en montant le col de 1'Arlberg, recharge a Laudeck,
arrivée & Innsbruck, batterie encore & plat. Recherche
d'un spécialiste (un wvral). Examen, diagnostic : ¢« Un ressort
du régulateur de tension s'affaiblit en chauffant ». Démon-
tage, remplacement du ressort defectueux, remontage : deux
heures de fravail en tout. Facture : 17 schillings (225 fr. en-
viron), ¥ compris la fourniture du ressort et d'un domino
de jonction pour raccorder des fils coupés au démontage.

J'al fait depuis plus de 5.000 kms sans un seul ennui, avec
une batterie toujours en parfait &tat.

5’1l n’est pas facile de recommander l'honnéte réparateur,
- gque ceux qui désirent éviter le peu scrupuleux spécialiste
gqui sevit dans la banlieue Nord-Ouest me demandent son
adresse, je leur donneral une recommandsation.

André GAVET, Drancy (Seine)
=

BLOCS-MOTEURS QUI VIBRENT

Une motocyclette équipée d’'un monocylindre et pourvue
d'une transmission rigide peut-elle étre considérée comme
une machine travaillant dans de parfaites conditions ? Peuf-
on comparer le mono avec le polyeylindre d'une wvolture: ?
Non ! Un moteur a4 4-8§ ou 12 cylindres posséde un couple
regulier et de plus, 4 partir de 6 cylindres, présente un équi-
Hbrage pariait ; nous pouvons alors utiliser une transmission
rigide sans avoir & déplorer la naissance de bruits désagréa-
bles. Or, c'est ‘loin d’étre le cas pour les moteurs de motos
mono et bicylindrigques ; il faut croire gqu'on s'est préoccupé
de cette question chez Zundapp, puisque cette meaison em-
plole maintenant une boite de vitesses oll des chaines ong
remplacé les plgnons. Cette boite de vitesses & chaines est
d'un fonctionnment trés doux et ne provoque pas les a-coups
et les bruits de pignons gul grincent et vibrent, particuliers
aux autres boites de vitesses. Avec beaucoup de bon sens,
D.E.W. a choisi sur sa nouvelle RT 125 une transmission
par chaine entre le moteur et la boite de vitesses, cecl pour
supprimer le bruit des engrenages. :

Non moins caractéristique apparait le fait que la construc-
tion anglaise reste fidéle & la transrmiission par chaine, qui
donne des machines douces et sllencieuses, d'un charme in-
comparable. '

Au fond, le bloc moteur presente-t-il des avantages réels ?

Nous savons par expérience . gqu'un moteur est plus souvent
démonté qu'une boite de vitesses. De plus personne n’aime
démonter cette derniére guand ce n’est pas absolument né-
cessalre. Or 1l arrive bien souvent, lorsqu'on a affaire &4 un
bloc-moteur, d’étre également obligé de mettre en piléces
la boite de vitesses.

C’est une des principales raisons pour laquelle il convient
de considérer la disposition moteur-boite de vitesses sur les
machines fabriguées par AJ.S., B.S. A, Royal-Enfield, etc...
cﬂmme rationnelle du point de vue de la technigque motocy-
cliste.

Mais c’est sur 1’Ariel ¢ Red Hunter » que nous trouvons le
mode de transmission le plus parfait. Ce bicylindre fait un
emplol géneéralisé de la chaine : entrainement des arbres a
cames, de la boite de vitesses, de la roue AR. Certes, la pré-

sence d'un carter de chaine pour la roue AR seralt souhal- -
table, tel celul de 1a 250 N.5.U. type O.5.E. Nos motocyclettes -

sont en effet des engins un peu particullers. dont on exige
beaucoup et elles ne peuvent guére présenter les qualités
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idéales qu'on attend d'elles sans les perfectionnements que.
nous venons de mentionner. Un long voyage dans ces con-
ditions devient un plaisir.

Nous voudrions profiter de cette occasion pour évoquer le
probléme du sélecteur au pled. Notre expérience personnelle
nous & appris que sur les petites machines, le sélecteur ne
convenalt absolument pas. Quand on a pu volr de quelle
facon sont traitées les malheureuses boites de vitesses com-
mandées au pled, on ne peut plus douter qu'un changement
de vitesse 4 main ne solt infiniment préférable. La question
ne se pose pas de la méme fagon avec les grosses machines
qui opposent une certaine résistance au pied et dont les
organes sont autrement solides. Done, sl 1'on veut quand
méme sacrifier & la mode du sélecteur au pled, alors que
l'on engage la premiére & la main, les autres vitesses étant
changées au pied pendant ia marche. Tout le monde a pu
observer que les conducteurs peu adroits éprouvaient toujours
de sérieuses difficultés & passer en premiére pour démarrer,
alors que la chose leur était trés faclle avec un levier &
main. Le genre de levier 4 main le plus intéressant était le
grand levier 4 rotule partant directement de la boite de vi-
tesses. On sait également que le sélecteur au pied fut au
debut wutilisé sur les machines de course gue l'on met en
route en les poussant en premiére et avec lesquelles il importe
de prendre ensuite de la vitesse trés rapidement.

Dans les conditions normales, le probléme ne se pose plus
de la méme fagon et on a bien le temps de passer les vitesses

& la main, comme cela se falt sur les voitures.

G. WARMUTH, Sucy en Brie
[

A PROPOS DE L'EVOLUTION DE LA MOTO

Lecteur assidu de ¢ Moto-Revue », j'apprécie beaucoup la
rubrique ouverte aux lecteurs et critiques sous le titre : « Tri-
bune Libre =. '

Il est bien compris qu’elle accueille les discussions de sujets
de tous ordres sous le signe de l'intérét général. A mon sens
c’est aussi ouvrir iarge la voix des avis personnels, mails d'une
facon trés objective n'ayant rlen de commun avec beaucoup
de ces avis trop personnels qui, vraiment, ne présentent aucun
intérét pour la collectivité motociste.

Fourquol donc condamner purement et simplement certaines
des transformations actuelles de la moto ou certaines ten-
dances de l'éguipement ou de l'esthétique ? Pourquol aussi
clouer au pilorl le scooter (et ses adeptes) un peu comme un
échappé de cerveaux tortueux ? Pourquol encore prédire un
triste sort aux‘petits motocars et autres nouveautés dérivées de
la moto, comme A4 ces charmants comproinis entre celle-ci et
I'automobile ? 5

De tels avis sont blen peu intéressants en vérité, et je me
demande si ceux qui les expriment ont bien réfléchl avant de
les cédbler 4 « Moto-Revue ». N'auralent-ils jamals eu cons-
clence gue le progres bien compris consiste a4 créer toujours de
nouvelles satisfactions pour l'étre humain ? Et chacun salt que
ce champ est le plus-vaste qul soit. Et puis c'est sentiment
humain que l'ccuvre d'invention ou de révélation. Bien sfir,
dira-t-on, l'inventeur ne perd pas de vue le cité commercial
de son roéle. C'est blen normal il me semble d’ailleurs. Mais ce
gu’on oublie, ¢'est qu’'on ne réalise pas avec rien et gu'en fin
de compte il ¥ a un grand examinateur : le public doublé de
la clientéle. 51 donc le bon sens nous fait exécrer certains
aspects tragiques du progrés, 11 doit quand méme nous en res-
ter assez pour louer et apprécler tout le bon qu’il nous ré-
serve ; et j'en viens a4 dire justement gue l'évolution de ces
parentes que sont la motocyclette et l'automobile nous ap-
porte de bien jolies réalisations, et leur diversité, plus que
nous froisser, nous confondrait plutot.

Personnellament, j’al 4 ma disposition une moto (Puch 250)
et une voiture d"un modéle relativement récent. J'apprécle
beaucoup cetie dernlére et j'affectionne particuliérement ma
moto qul, pour étre sincére, je dols le mentionner, me pro-
cure méme un plaisir plus vif : plaisir gquasi-physique du pi-
lote qul joue en virtuose de son Instrument. Mals J'admire
en passant un scooter Bernardet bleu -métalligque, une grosse
Harley pomponnée et parée, ou encore une volturette ¢ Ro-
vin #. Et 11 en- va de méme d'une 4 CV Renault, d'une Dela-
haye grand sport ou d'une Buick dernier cri. Je me dis que
toutes ces machines sont des réussites, qu’elles flattent les
golits de vitesse de celul-cl, de confort, d’élégance, et méme
de... snobisme, etc..., de ceux-la. Il est un golit particuliéer évi-
demment : celui du porte-monnsaie. Mals cecl est une autre
histoire.

Et puis, le choix est de plus en plus affaire de golit, et le
mécanicien né ne dolt plus nécessairement doubler I'utilisa-
teur d'une moto ou d'une volturette moderne ; justement a
la décharge de l'utilisateur, il faut dire que toutes ces petites
et . grosses machines de transport modernes s'avérent éire de
véritables perfections peu soucieuses des maladies graves et
gqui ne craignent vralment gue 1'usure et la vieillesse. I1 n'en
faut plus que Fgur tous les golits et chacun sait gque ceux-cl
ne se discutent pas.

Aussi, en coneclusion, dis-je & ¢ Moto-Revue », 'admire 1'es-
prit de votre petit hebdomadalre, sl sportif et si franc. Votre

- fitre n’embrasse gue la moto mals cela ne vous empéche pas

de disserter & pefdre haleine (c'est blen l'expression qu’il faut
je crols pour caractériser le style dynamique de tant de vos
bons articles) sur tous ces dérivés de la poto et méme de ces
béatards & trols ou quatre roues dont je parlais plus haut.

K. MARTY

SOYEZ BON AVEC VOTRE MACHINE : ELLE VOUS LE RENDRA AU CENTUPLE
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NOUVEAUX RECORDS DU MONDE

POUR *“ MOTO-GUZZI”

A droite : on peut juger de la
taille de la machine par rop-
' port & un des pi-

lotes en position

normale et cou-
ché sur la ma-
chine. Ci-dessous :

la machine dé- 1
. pourvue de caré- :

nage. La fourche est celle raccourcie du modéle 65 cmc. de

série. Le cadre est congu pour permettre au pilote de s'ins-

taller entre les deux roues.

Records battus par : Bruno Ruffo,
Glannl Leoni, Raffaele Alberti sur moto
Guzzl 75 cme.

10 kms : 5'34"21, 107 kmh. 72. Ancien re-
cord : Rocket Jap, 54 kmh.

50 kms : 26°30"07, 113 kmh. 20. Ancien
record : Guzzl, 88 kmh.

100 kms : 52'49"'74, 113 kmh. 57. Anclen
record : Guzzl, 86 kmh.

500 Ems : 4 h. 27’5577, 111 kmh. Ancien
record : Guzzl, 76 kmh. 9.

LO000 kms : 9 h. 29'35"67, 105 kmh. 34.
Ancien record : Guzzi, 75 kmh. 8.

10 miles : 8’4662, 110 kmh. 010. Ancien
record : Rocket Jap, 54 kmbh.

50 miles : 424189, 113 kmh. 07. Ancien
record : Guzzi, 86 EKmh.

100 miles : 1 h. 24’1860, 114 kmh, 53. An-
clen record:: Guzzl, 85 Emb.

500 miles : 7 h. 3545760, 105 kmh. 93. An-
clen record : Guzzl 78 kmh. 1.

}ﬂ]ﬂlﬂ mﬂaliglﬁﬁ 3’&525“13. 102 kEmh. 95.

eure - . Ancien record : '
Guzzl, 86 kmh. 2 heures : 114 kmh. 876. Anclen record
s : Guzzi, 85 kmh,
3 heures : 113 mh, 05. Ancien *record
Guzzi, 81 ﬁ:ﬂ:
- 4 heures : 112 kmh,. 61. Ancien record
e Guzzi, 76 Emh. »

5 heures : 111 kmh. 63. Ancien record
Guzzl, 76 kmh. . .

6 heures : 108 kmh. 051. Ancien record
Guzzi, TT kmh. ;

T heures : 108 kmh. 71. Ancien record
Guzzi, 76 kmh. 8. 2
heures : 105 kmh. 93. Ancien ffcord
Guszi, 76 Emh. 7. .

9 heures : 105 Emh. 78. Anclen recard
Guzzl, 77T Emhb. 5.

10 heures : 104 kmh. 87. Anclen recard
Guzzl, 78 kmh.

11 heures : 104 kmh. 45. Ancien record
Guzzl, ™7 Emh.

12 heures : 104 Emh. 54. Anclen record

LR L1 L] L1 - - - - LY -
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En hout & gauche et ci-dessus : le
75 cme. Guzzi caréné. La firme o
utilisé sa nouvelle soufflerie. pour
réaliser un carénage qui entre pour
une bonne part dans les perfor-
mcnces otablies. A droite : la
250 cme, Gumh::}:mghina qui vient
d'améliorer quelques records de la
catégorie sur la piste de Monthléry.



Maolo-Bevue

OUS avons eu la semaine derniére le
plaisir rare (car il est-insaisissable)
d'avoir Georges Monnerelt dans nos
murs et nos lecteurs se doutent gue nous
ne UVauons pas laissé partir sans avoir
abreuve de qguestions le champion de
France 1950 (350 cme.). Georges revenait
de Monza, par Avignon, ol il avait enlevé
le circuit de vitesse el voulut bien nous
confier ses souvenirs italiens, et autres,
au cours d'une conversation ¢ bdtons-
rompus dont voici essentiel.
Et d’abord, le Grand Prixz des Nations
a Monza : -

— Deés 1a vellle au soir des milliers de
motocyclistes et de voltures défilent sur
la route. On a compté 159.000 entrées
payantes et 210.000 spectateurs,

Nous sommes partis le matin de la
course 4 8 h. pour le départ 4 10 h. 1/2,
en pensapt étre bien en avance et c'est
tout juste sl nous n'avons pas ‘Taté le
départ, parce qgque l'encombrement des
routes était formidable, malgré un ser-
vice d'ordre bien fait. Tous les plus
grands coureurs étalent 134 évidemment,
et -nous, Francals, n’avions pas des ma-
chines de Maison, et bien que les mien-
nes et celles de mes fils aient été mises
au point par Patural qui est vraiment le
meillear meécanicien francgals, elles ne
nous permettalent pas de lutter a4 armes
égales, 11 nous manquait 7 3 8 kilomeé-
tres & Il'heure. Je me suis permis
quand méme de battre ume double ar-
bre 4 cames Velocette, pilotée par un pl-
lote molns vite que leg autres, evidem-
ment,: et §’'al pu réaliser des temps meil-
leurs parce que, en prenant la roue dans

les lignes droites et en doublant au: frei- .

- nage ¢a me permetfait de gagner 3 se-
condes au tour. Je ne ppuvais pas faire

mieux que 10° en 350'et c'est méme de la °

chance, et 16° en 5004 puisque régulid-
rement sur-le papler je devals faire 16
en. 350, puisqu’'il ¥ avalt 15 machines de
maison et je devals faire 21¢ en 500 puis-
qu'il y avait 14 20 machines de malson.

~- 700 —

—

e

La course elle-méme a été. formidable :
pour mol Duke est le plus grand pilote
au monde que j'al wvu, plus fort
méme que Guthrie ; Massettl est remar-
quable naturellement, mals aussl avan-

Georges Monneret en pleine actjon
au Circuit de Vesoul 1950.
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tage par une différence de 12 4 15 kms entre
la Norton et la Gilera. Toutes les 4 cy-
lindres &talent plus rapides que les Nor-
ton, sauf peut-étre & la reprise, en vi-
tesse pure au moins de 10 & 15 kms, mals
la tenue de route des Norton est nette-
ment supérieure. Maintenant 11 faut
quand méme admettre qu'en 350, s'il n'y
avait pas eu Duke, c'est A.J.S. qui ga-
gnait avec Graham. Si en 500 il n'y avait
pas eu Duke, venalent toute de suite
derriére : une Gilera, une M. V. et
encore 3 autres Gilera, donec c’est bien
grice & Duke que Norton gagne. La M.V.
a l'alr trés au point, mais je crois que
maintenant nous allons avoir une crise
de pilotes parce qu’aux allures atteintes,
il n'y a presque plus d’hommes pour pi-
loter les machines. Les machines finissent
par ne plus plus valoir qu'en fonction
des pllotes qui les montent.

Les 500 A.J.S. sont handicapées et en
retard. I1 faut gue chez A.J.S., en 500, ils
travalllent. La Porc Epic est lourde, a moins
de chevaux et une conception de moteur
qui est arrivee & sa limite de rendement.

— Quelles sont les vifesses atteintes 7

— Je crols que la Norton fait & peu
prés- entre 204 et 206 kmh. et les Gileta
et M\V. 4 2 ou 3 kms & 'heure prés, 219
4 225 & l'essence évidemment.

— Et les Championnats .de France ?

— Je regrette beaucoup que Behra ait
eu un accident, parceegue maintenant
que Patural a commencé A faire marcher
ma Norton, il y aurait vraiment eu de la
lutte. Je suis cependant trés heureux que
le titre de champion 1950 ne puisse lui
échapper en 500 cme., malgré sa chute.
@uant au Champjonnat de France 350 cc.,
il ne peut plus échapper & la Tfamille
Monneret, pulsque je suis le premier et
Plerre le deuxiéme, en famille. Je suis
trés heureux parce que pour le 8 octobre
4 Montlhéry, la maisoft A.J.8S. m’'envoie
la 500 Porc Epic et la 350 maison.

-— Parlez-nous un peu de voilre derniére
victoire ?

— Ma. course d'Avignon ?... et blen vous
savez, ¢a se deroule comme toutes les
courses qul sont heureuses. Je suis con-
tent d'abord en 350 parce que mon fils
Jean qui court seulement depuis cette
année et qui en était & sa cinguiéme
épreuve,. a falt une jolie course : il est
arrivé premder. Je crois ga’'il est doué.
car la-bas c’était une course internatio-
nale et qu'il a battu trés réguliérement
Heat, qui étalt le deuxiéme au Manx
Grand Prix de- l'année derniére, Goffin,
champion de Belgique, Martin, Houel, etc.
En 500, j'al gagné sans histoire.

— Bien entendu, vous préparez soi-
gneusement Vo3 courses -?

— Je prépare les courses comme on les
prépare toujours, surtout qu'da mon &age
il - faut é&tre absolument sérieux, je ne
peux plus me permettre a4 42 ans de me
laisser aller comme dans le temps. I1 me




faut absolument maintenant rester en
forme parfaite. Le jour, o je me wverral
battu, alors la.. ce sera différent et je
m'afréteral lorsque je sentirai la fatigue
venir.

— Nous avons encore le temps... aussi
pouvez-vous nous parler de vos- projets
d'avenitr.

— Je crois qu'A.J.S8. fait de nouveaux
modéles et gue mes fils et mol pourrons
disposer des bicylindres actuellement a
I'étude. Ils seront comme les 2 cylindres
de série, mails 4 double arbre a4 cames
avec beaucoup de changements évidem-
ment. ;

— On availt parlé pour vous d'une M.V,
4 cylindres ?

— Oul, mais maintenant c'est différent.
M.V. ne consent plus a4 les vendre.

A propos de machine, je reviens tou-
jours & la méme chose, nous ne pouvons
pas juger la valeur du pilote francals par
rapport aux eétrangers, parce qu'automa-
timuement nous sommes toujours handi-
capés. Pensez que méme des gens bien
placés comme nous sur le terrain com-
mercial, passeront toujours aprés les na-
tionaux a gqui les-usines donneront tou-
jours leurs meilleures machines.

Pour en revenir aux hommes, le meil-
leur coureur francais de loin pour moi —
et tant pis pour ceux qui seront vexés —
¢'est Behra ! Behra est un mécanicien
et un fin pilote qui a de la téte. Il est
digne d'une équipe italienne ou anglaise,
mals 11 lul faut la machine.

La course ne peut se faire utilement
avec chance de suzcés qu'avec trois choses
absolument nécessaires : d'abord la ma-
chine, deuxiémement le mécanicien, troi-
siemement le pilote. 5'ill manque une de
¢es trois choses. la, la victoire dans les
épreuves importantes n'est pas possible.
Pour le pilote, i1 faut qu’il soit dans un
etat physigque Impeccable, surtout main-
tenant ou ¢a va trés vite. Du point de
vue mécaniclen, regardez : mes fils et
mol, nous devons nos deux derniéres sal-
sons, c'est-a-dire celles o nous avons
remporté un maximum de victoires na-
tionales, nous les devons dis-je a Patural,
parce que Patural est un spécialiste de
Ia mécanique de course. LA encore, il faus
aencore faire bien attention,
mecanicien et meéeanicien de course sont
deux choses bien différentes. Le mé-
canicien de course dolt penser & tout;
n'oublier absolument rien. -

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPP

parce gque

— 0=

J'estime d’ailleurs que ces mécanl-
ciens de course, Il v en a trés peu dans
le monde et la preuve en est qu'ils sont
aussi recherchés gue 1les pilotes. En
France je n'en volis pas, et la raison c'est
gque les constructeurs ne faisant pas de
course ne peuvent avoir de meécaniciens
de course. Je dis que dans une course, il
y a 30 % pour la machine, 60 ¢ pour le
mécanicien et 10 9% pour le pilote !
Maintenant, au point de vue alimentation,
je conseille &4 tous les pilotes d’abord de
mener une vie réguliére gul est absolu-
nient nécessaire, deuxiémement de ne pas
trop manger. La culture physique, tout
¢a, non... non.. L'entrainement motocy-
clette, c'est faux aussi ! D'abord on ne
peut pas s'entrainer en motocyclette 2
I'allure ou l'on tourne en ¢ircuit, parce
que ce serait fatiguer une machine d'un
demi-milion &4 chaque fois et ce n'est
vraiment pas possible, et sl on roule a
130, on s'habitue a4 rouler a4 130 et c'est
plus mauvais que bon. Pas de moto ni
de culture physique, mais étre sage. La
course, c'est une guestion de téte, la
question de force c¢a n'existe pas ..
Pousser la machine au départ ? Regardez.
Un garcon comme Massetti pése exacte-
ment 58 kilos, guant &4 Duke il pése 59
kilos, ce sont les deux plus grands cou-

. reurs du monde. Physiquement, ils sont

petits et minces... Mol je pése 68 kilos,
mals quand j'avais leur é4ge. je faisails
aussi 60 kilos, J'al un fils qui fait 60 kilos
et l'autre 70 kilos. L'exemple typique c'est
Duke et Massetl, ce sont deux garcons
extremement sérieux. Il faut se doper non
pas  physiquement, mais mentalement.
prendre du Maxiton, ce que prenaient les
aviateurs pendant la guerre quand ils
avaient plusieurs bombardements & faire.

» Ea haut, Georges Mcnnerst, Pierre
Mecrneret et Raymend Benin au
Grand Prix_de Cannes, pssent avec

un futur champion.

le scurire du champion
apres la victoirs,

En bas

—

C'est ¢a gu'il faut, ce ne sont pas des
choses gul excitent, mals des choses quil
donnent de la lucidité, c'est-a-dire Maxi-
ton, Benzédrine, le jour de la course
seulement : un exemple, Marcel Guim-
bretiéere me disait que lorsqu'il prenait
de la Benzédrine dans les 6 jours (c'est
un exemple qu'il donnait), il comptait
les lattes des vélodromes dans la nuit.

— C’est du dopping ?

—- Non, c¢e n'est pas tout a falt du
dopping, parce que c¢a seralt mauvals. En
moto, si on est fatigué, c'est plus moral
gque physigue. Un dopping, c'est seule-
ment quelgque chose pour vous permetire
d'avoir le reflexe depuis le début de la
course jusqu'a la fin.

— Et au point de vue alimentation ?

— Rien. Mol je ne mange pas, je
prends des fruits, mes fils aussi, Behra

aussi, Collot aussi, il n'y a que Houel gui -

est un gros mangeur...
— 31 la course a liew par exemple l'o-
apres-midi, vous ne mangez pas le matin?
— Je ne mange pas le matin : un café
créeme sans rien | D'abord je vals wvous

dire une chose. je ne connais pas beau-

coup de coureurs gul ont de l'appétit le
jour de la course.

— Mais il jout une résistance physigue?

-— Mon, non ! ;

— Pourtant, quand on vous voil sur la
ligne d'arrivée, vous étes fatigué ?

— Oul, mais c'est plus une fatigue mo-

rale ef nerveuse guautre chose. Mais ce
gul m'a fait penser qu’il fallait se doper
un peu, ¢’est que,. au bout d'un moment,
je ne voyals plus trés bien au centimeé-
tre pres la corde a I'intérieur ou la corde
a l'extérieur et n'oubliez pas gue nous
sommes au centiéme de seconde prés dans
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les réflexes. Quant 4 la fatigue, au départ
vous 6Etes aussli fatigué qu'a l'arrivée.
D'abord et la preuve est gue ce s0it une
course de 100 kms ou de 300 comme &
Monza, c'est absolument la meéme chose,
vous etes aussi fatigué au bout de 100
kms. La course des. 350 était de 150 ou de
160 kms, ensuite je suis reparti en 500 et
je n'était pas plus fatigue gu'au départ
des 350 et & l'arrivée des 350. Done, c'est
une question morale, c'est-a-dire : peur
de perdre la course, peur de mal partir,
peur de la chute possible. II faut - bien
dire gue celul qui n'a pas peur, je ne le
crois pas. C'est un Inconscient.

— Une question encore, M. Monneret :
On parle beaucoup de clhangemenis pos-
sibles pour la formule actuelle, or tout
a Uheure, vous nous avez déja dit gue les
machines actuelles etlaient trop rapides,
quelies marchaient presque trop vite.
Qu'envisageriez-vous pour une jformule de
lavenir ?

— La formule de l'avenir ? Je ne com-
prends méme pas pourguoi on attend si
longtemps, on ne devrait pas dépasser
250 cme. en course. Il vy aurait d’aussi
beaux spectacles et ¢a ferait travailler les
constructeurs. J'estime gue dans 4 ans
maximum, il n'y aura plus de 500, ni de
330 dans les motocyclettes. Ce sera une
cylindrée de 250 et qgul marchera a 150
4 l'heure.

Voyez la moyenfie en 125 cme. & Monza,
le record du tour 139 a4 'heure & 1'essence
pure, 135 de movenne sur 100 kms pour
un vélomoteur ! Et pourtant méme pour
les 125, il y avait 3 endroits ol ils étalent
forcés de couper et de changer de vi-
tesse. Ces machines faisaient 145 a 1’heure
en pointe, donc avec une 250 on arrive-
rait 4 marcher a 175.

— C'est a4 peu prés ce que doit faire la
Benellt ? :

— La 250 Benelll falt & l'essence pure
178 kmh. Elle aurait été classée & Monza
4* du classement en 350. La 250 fait 194
Emh. sans compresseur et a 1'alcool a
10.800 tour-min. Attention, 194 au carbu-
rant spécial, évidemment, mais sans com-
presseur. C'est une machine qui, avec un
compresseur, falt sturement 220 EKmh, !
Je vais en profiter pour vous réveéler quel-
gue chose, Benellli arrive a Montlhéry
dans 8 jours, et nous allons nous atta-
quer aux records du monde en 250 ¢mece.,
mon fils Plerre, Ambrosinl et mol, re-
cords detenus par Guzzi.
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distance, les
transalpins du sport mécanique se sont retrouves
a- l'autodrome de Monza. On évalue en effet a
environ 120.000 personnes le public massé aux
virages et aux tribunes.

A 9 heures se présentent sur Ia piste lks en-

A une  semaine de PRISIONTCS

gageés en 125 eme., soit : Léoni, Ruffo, Ubbiali et
Alberti sur ¢ Mondial », Ambrosini, Montanari,
Ferrl, Zinzani et Soprani sur ¢ Morini ». "Le
-hollandais Zylland, l'anglais Jepkinson et les
italiens Bertani. Benasedo, Magi, Poggl, Ranchei,
Rosati, Zabini, Lucchi, Bretani, tous sur «M.V.z.
Le suisse Haldemann pousse une « Puch 3 et
I'italien Gobetti sa double arbre « Moretti ».
Viennent enfin Costaldl sur « Volugrafo » et
Holini sur < Alpino ».

Les concurrents sont par rang de huit, rangés
suivant les temps des essais. Le départ est donné
par M. Nortier, président de la Commission Spor-
tive Internationale. Ubbiall démarre trés seec ot
s'échappe., mais au premier passage, Ruffo, sur
Mondial, est en téte, sulvi de Leoni et d’'Ubbisli.
déjd détachés de tous les autres, & 1'exception de
Zinzani sur Morini. Au second tour, Gianni Leoni
passe en téte, talonné par Zinzani et Ubbiali.
Les autres concurrents nettement ldchés ne peti-
vent plus compter les suivre et la lutte se cir-
conscrit entre les denx Mondial et la Movini.
Cette Morini d'ailleurs est la révélation de cette
fin de =aison, dtant la seule A -pouveir Ilutter
avec quelque espoir de succés contre la formidable
4 Mondial ». Pendant les 16 tours, le comman-
dement passe successivemeni aux 2 hommes, et
ia ligne d’arrivée est Iranchie roUe dans roue,
‘dans l'ordre, - par Leoni, Ubblali et Zinzani.
Pour la qualriéme -place la lutte est ardente
enire Ruffo et Alberti, tous deux sur Mondial,
'vloc'est finalement Ruflo qui se 'adjuge et avec
vile le titre de Champion du Monde de la caté-
worie. Un détail trés intéressant de la machine
e Leoni était son carémage, l'utilité en 6tait
incontestable, puisque dans les lignes droites, la
vitesse dolt osciller entre 145 et 150 kmh., mais
“¢s adversaires ne furent pas lichés pour cela.

Voici le classement -

_ 1. Glanni Leoni, qui accomplit les 100 kms 800
& la moyenne de 132 kmh. 206 (nouveau record.
le précédent de Leoni sur Mondial etait de
125 kmh. 4800 ; 2. Carlo Ubbiali . (Mondial) : 3.
Zinzani (Morini) :
bertl (Mondial) ; 6. Soprani (Morini) : 7. Ferrl
{Morini} ; 8. Bertont (M V. 4 temps) ; 9. Magi
(M.V. 4 temps) ; 10. Ronchel (M.V.). Viennent
ensuite Zyllad, Poggl, Lucchi, tous sur M V.

Des 1a fin de la course des 125. les 22 concur-
rents de la catégorie 350 s'alignent sur la ligne
de départ. Tous les concurrents étaient £Atrangers,
car les machines italiennes de la ecatégorie pré-
fererent s'abstenir. Depuis trés longtemps cette
catégorie ne s'était pas produite en Italie et le
public était vivement intéressé par cette démons-
tration. Il ne fut nullement décu, car la lutte
entre Hinton, Graham, Duke ¢t Lockett fut in-
Wécise depuis le moment du départ jusqu’au ter-
me de 1'épreuve, ces guatre hommes se dépassant
plusicurs fols par tour, soutinrent une allure fan-

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE

4. Ruffo {Mondial) ; 5. Al-~
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tastigque, gue Lockett dut interrompre par suite
d'unt crevaison a4 2 tours de la fin. Pour le
sprint final, Duke réussit & prendre un iéger
avantage sur Graham. et Hinton. Celul-ci s'est
d’ailleurs octroyé le record du tour & 152 de
Moyenne.

Voici l'ordre d’arrivée :

1. Géoffrey Duke (Norton), les 151 kms 200 &
la moyenne de 152 kmh. 985 ; 2. Graham (AJS);
3. Hinton (Norton) ; 4. Dale (Norton) : 5. Lo-
mas (Velocette) ; 8. Lockett (Norton) : 7. Arms-
trong (Velocette) ; B. Prend (AJS) : 9. Wood
{Velocette) . 100 G. Monneret (AJS) : viennent
cnsuite Matterro, P. Monneret, Thomas, Oliver
el Hollning.

II était midi lﬂracgﬁ le départ des 250 fut
donné. Sur la premiére ligne, tout seul est B.
Ruffo, champion du monde ¢t sa Guzzi. Derridre
il ¥ a, groupés sur plusieurs rangs, les 24 autres
participants, dont 3 seulement (Ambrosini,
Franscisci et Miele) qui font partie de 1'écurie
officielle PBenelll, plus 1'anglais Pike sur sa
Rudge, ne sont pas éguipés de 1'immanguable
Gz,

L'épreuve perdit beaucoup de son intérét spec-
taculaire du fait de la présence d'Ambrosini et
de sa machine, vraiment trop supérieurs pour
étre combattus, seul l'anglais Anderson ne fut
pas lidché aussi nettement que les autres et
réussit & faire quelques tours 2 la suite de la
Benelll, mais il dut bientdt laisser filer son ad-
versaire qui terminera avec presque une minute
d'avance. Derriére eux les italiens Miele et
Francisei, tous deux sur Benelli, résistent =a
I'anglais Cann et sa Guzzi « double arbre spé-
ciale » 11 est d’aflleurs contraint & 1’abandon,
ainsi que Miele gui & cassé l'isolant de sa bou-
gle. 12 coneurrents seulement terminent 1'épreuve,
le fait s’explique facilemant par 1'absence de vé-
ritables -machines d’usine, presque toutes, & 1'ex-
ception des Gambalunghino d’Anderson, Cann et
Wood, étant d’anclennes Albatross. Voiel le clas-
sement de la catégorie 250 : ;

1. Daric Ambrosini (Benelli), 201 kms 600 &
145 kmh. 62 de moyenne : 2. Anderson (Guzzl) :
3. Francisel (Benelli) ; 4. Mastellarl (Guzzi) ;
2. Montanari (Guzzi) ; 6. Plebani (Guzzi) : 7.

Scopigno (Guzzl) ; 8. Miele (Benelli) : 9. Fran-
cone ; 10. Casprini ; 11. Faleanl ; 12. Baviera,
tous sur Guzzl.

Le tour le plus rapide est le septiéme par
Ambrosini en 2' 31" (150 kmh. 198).

Enfin l'épreuve tant attendue, la course des
500, groupe au dépari les équipes complétes des
plus grands constructeurs du monde : 3 AJS
¢« Porc-Epic » montées par Graham, Frend et
Foster. Gilera présente 5 ¢« quatre cylindres = aux
maing de Pagani. Maseiti, Bandifola, Coloago et

En haut Bruno
Ruffo, champion
du monde 1950.
En bas : les sides
amorcent un vira-
ge, Frigerio (pas-
sager Erba) et au
second plan Ol
ver (passager Do
belli).
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41 Au GRAND PRIX de MONZA

Milani. Norton preésente 4 bolides confiés 4 Duke,
Lockett, Dale et Daniell, Anderson présente une
Guzzi « Gambalunga ». Enfin la marque M.V.
aligne trois machines qui seront pilotées par
Artesiani, Armstrong et Guido Leoni. Anderson
et Bandirola démarrent en téte, tandls que Gra-
ham a quelque peine & démarrer. Au premier
tour Bandirola est en téte, suivi d’Artésiani,
Duke, Lockett et Masetti. Au second tour, Duke
est dejd en téte, collé par Masetti qui entame
un duel serré¢ avec Duke, pendant plusieurs tours
la situation est indécise, mais 'anglais finit par
se détacher et augmente progressivement 1'éecart
entre lui et son suiveur. Pagani, qui a fourni
un rude effort pour rattraper les deux hommes
de téte, est contraint de s'arréter, provoquant
de ce fait une lutie trés dure pour la 3¢ place
entre Bandirola, Milani ¢t Artesiani. Derriére ce
groupe anime sont greupds 4 hommes (Dale, Gra-
ham, Lockett et Frend) qui s'occupent sérieuse-
ment & conserver I'avantage aecquis tour & tour
Frend doit rétrograder et se fait rejoindre par
Daniell et Colnago. Viennent ensuite Georges
Monneret et Goffin qui ont fait tout le par-
cours botte & botte,

Le classement est le sulvant :

1. G. Duke (Norton), 195 kmh. 300 & la moven-
ne de 164 kmh. 780 : 2. Masett! (Gilera 4) -
3. Artesiani (MV 4) ; 4, Milani (Gileis 4} -
5. Bandirola (Gilera 4) : & Dale (Norton) : 7
Graham (AJS) : 8. Lockett (Norton) : 8. Col-
nago (Gilera 4) ; 10, Daniell (Norton) i 11 B
Frend (AJS) ; 12. Guide Leoni {MV) i 13. Miele
(Gilera Saturnc) ; 14 Bianchi, Mandolini, eto...

Le tour le plus rapide a été effectué par Ma-
settl en 2' 13" 4/10, moyenne 169 kmh. 7T60.

Par suite d'une erreur, les juges internationaux
arrétérent la course un tour trop tét. La course
est considérée comme valable, quoique seul Ar-
tesiani et Graham, apprenant qu’il restait un
tour A faire, se soient remis en machine pour
1'effectuer.

La course des sidecars fut le couronnement de
la saison du pllote anglais Oliver, parce gque
I'italien Frigerio disposant d'une Gilera 4 cylin-
dres plus rapide que la Norton, n'a toutefols pas
I"'acceélération de cette derniére et mangue surtout
de lg maitrise absolue de son adversaire. La te-
nue de route y joue un grand réle ot la Norton
est favorisée 4 ce sujet. Pour les suivants, les
résultats parlent d'eux-mémes -

1. Oliver (Norton), 100 kms 800 & 138 kmh. 324

de moyenne ; 2. Prigeric (Gilera) : 3. Halde-
mann (Norton) ; 4. Keller Gilera) : 5. Merlo
(Gilera) ; 6. Muehleman (Norton) : 7. Meuwly
(Norton) ; 8. Del Corne (Guzzi) : 9. Besano
{ Triumph) 10. Wirth (Gilera) : 11. Deranne
(Norton) ; 12. Marcelll (Cilera).
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Pts

125 CMC.

. Ruffo, Italie (Mondial)
. ET-EBQUO ! '

C. Ubbiali, Italie (Mondial)
JLeoni, Italle (Mondial)
Alberti, Italie (Mondial)

. ET=-BGQUO

Matucecl, Italie (Morini)
Zinzani, Italie (Morini)
Braga, Italle (Mondial)
Benasedo, Italie (M.V.)
er-;egquo

Lagerwey, Pays-Bas (Sparta)
Soprani, Italie (Morini)

250 CMC.

. Ambrosini, Italie (Benelli)

M. Cann, Gde-Bretagne (Guzzi)

Anderson, Grde-Bret.

Ruffo, Italie (Guzzl)

eT=(EqQUO & :

Francisi, Italie (Benelli)

W. Billington, G.-Bret. (Guzzl)

R. H. Dale, Gde-Bret. (Eenelli)

R.A. Mead, G.-Bret. (Velocette)

ET-(BQUO. -

Mastellari, Italie (Gupzzi)

K.A. Burton, G.-Bret. (Excels.)

Musy, Italie (Guzzi)

R. H. Pike, Gde-Bret. (Rudge)

EE"GEQ'H-G -Il.

Montarini, Italie (Guzzi)

G. Andrews, G.-Bret. (Excel.s)

L.J. Bayliss, Gde-Bret. (Ellbee
Special

. eL-BQUO !

(Guzzl)

17

14
14
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Belotti, Italie (Guzzl)
17. ex-equo :
Plebani, Italie (Guzzi)
W.J. Campbell, Gde-Bret. (Ex-
celsior)
Francone, Italle (Guzzi)
A.W. Jones, Gde-Bret. (Guzzl)

360 CMC.

Foster, G.-Bret. (Velocetie)
.E. Duke, Gde-Bret. (Norton)
. R.L. Graham, Gde-Bret. (AJS)
. AJ. Bell, Irlande (Norton)

. Armstrong, Irlande (Veloc.)
Hinton, Australie (Norion)

. B. Lomas, Gde-Bret. (Velocette)

. H.L. Daniell, G.-Bret. (Norton)
9. J. Lockett, Gde-Bret. (Norton)
10. R.H. Dale, Gde-Bretagne (AJS)
11. E.J. Frend, - G.-Bretagne (AJS)
12. E. McPherson, Australie (AJS)
13-ex-equo :

C.F. Salt, Gde-Bret. (Velocette)
C. Sandford, Gde-Bret. (AJS)

500 CMC.

. Masetti, Italie (Gilera)

E. Duke, Gde-Bret. (Norton)
L. Graham, Gde-Bret. (AJS)
. Pagani, Italie (Gllera)
Bandirola, Italie (Gilera)
Lockett, Gde-Bret. (Norton)
J. Bell, Gde-Bret. (Norton)
. Artesiani, Italle (M.V.)
Hinton, Australie (Norton)
J. Frend., Gde-Bret. (AJS)
. H. Dale, Grande-Bret. (AJS)
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12, H. L. Daniell, G.-Bret. (Norton) 4
13. Milani, Italie (Gilera) 3
14. ex-eequo :
E. McPherson, Australie (AJS) 2
J. M. West, Grande-Bret. (AJS) 2
16. ex-cequo :
R. Armstrong, Irlande (Veloc.) 1
S. H. Jensen, Nouvelle-Zélande

LE GHIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE DHUILE

(AJTS) 1
SIDECARS 600 CMC.
1. E. Oliver, Gde-Bret. (Norton) 24
2. E, Frigerio, Italie (Gilera) 18
3. H. Haldemann, Suisse (Norton)} 9
4. F. Aubert, Suisse (Norton) T
5. Keller, Sulsse (Gllera) 4
6. Meuwly, Suisse (Gilera) 3
7. ex-equo : i
A. Vervroegen, Belgique (F.N.) 2
Wirth, Suisse (Glilera) 2
9. Muhlemann, Suisse (Norton) 2
CLASSEMENTS INTERMARQUES
125 CMC. 350 CMC,
1. Mondial 24 1. Velocette 30
2. Morinli 8 2. Norton 23
3. M.V. 2 B R 20
4, Sparta 1 500 CMC.
_ 1. Norton 28
250 CMC. 2. Gilera 28
1. Benelll 30 . v L 21
2. Guzzl 26 4, M.V. (5
3. Velocette 4 5. Velocette 1
4, ex-eqUO ! SIDECARS 600 cc.
Excelslor 3 1. Norton 2%
Rudge 3 2. . Gllera 15
6. Ellbee Spec. 2 3. F.N. 2
S
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Raulin, espoir du M.C. Normandie
qgui remporta brillamment la course
reservee aux 350 et 500 régionaux.

GAUCH VAINQUEUR A VARENS

Les organisateurs du 2@ Circuit Motocyeliste de
Varens peuvent &tre fiers de leur ceuvre, une: or-
ganisation parfaite et un public’ nombreux en
témoignent. :

Ce circuit avait été considérablement amélioré
vis-f=vis de l'année derniére, aussi malgré 2 vis
rages en épingle a cheveux, tout au long de ses
1.535 meétres se déroulérent de magnifigues luttes.

L'épreuve des 125 cmc., disputée sur 30 tours
de circuit, soit 46 kms 050, vit le départ de 7
concurrents, d'on se détacha bientdt le toulou-
sain Matéo qul fut le meilleur de cetie catégorie.

RESULTATS
1. Matéo (MCT), sur Puch, en 40" 35" : 3.

-Soulet (Tarbes) a4 45 ; 3. Legrand (Agen), &

57" ; 4. Dubouard (Agen) ; 5. No#l (Agend) : 4.
Chabrillac (Montauban).

Daynes ayant grippé son moulin avait aban-
donné.

L'épreave des 350-500 cme. se déroulait sur
20 tours, soil T6 kms 750. Huit concurrents pri-
rent le départ et dés celui-¢l une lutte fa=
rouche mit- aux prises Gauch sur Velocefte 350
et Guit sur Saroléa spéciale - 500, ce dernier
nommé réussit 4 mener jusgqu'au 29¢ tour ou au
virage de l'arrivée Gauch le dépasss avee alsance
el se maintint en téte. jusqu'd l'arrivée ; Guit
gqui avait son clble de débravage & moitié hluqué
dans sa gaine, le suivant & quelques secondes.
Bryon du T.M S. vit sa magnéto rendre 'iAme &
mi-course et dut de ce fait abandonner salors
gqu’il faisait une belle course. Belle course égale-

.ment de régularité de Soubiles.

RESULTATS

1. Gauch (Villefranche) sur Velocette 350 cmao.,
en 54" (moy. 85 kmh. 300) ; 2. Guit (T.M S.),
8 34" ; 3 Soubies (Toulouse) :; 4. Fourcade
{Auch) ; 5. Noi#l (Agen) ; 6. Sabathie (Tarbes) :
7. Asquasceati (Montauban).

René CABAU

SPORTS EN ALGER

La course de oite contre la montre s'est

.déroulée entre Blida-Chréa, distantes de 19 kms.

Le grand vainqueur Régnier, sur BSA, pulvérisa
tous les records avec la moyenne de 70 kmh. 024,

RESULTATS

125 cmc. 1. Defert, 20" 37" 4/5, sur Moto=
becane : 2. Benchetrit  (Oran), 21° 24" 215 i
3. Cetz B, 21" 31" 1/5 ; 4. Wybo, 21' 57" 4/5.

250 eme. @ 1. Verma, 16’ 42" 4/5. sur Monet-
Croyon : 2, Saba, 17" 271

430 cme. 1. Solarl en 15’ 4’ 1/5. sur BESA :
2. X, 168 W' 3/5 : 3. Bouille, 16" 14" bR B
Clancio, 16" 25" 1/5.

00 cine. @ 1. Régnler en 15' 29", sur BSA °
2: Goerz G, 15' 53" 3/5 : 3. Guiroud, 17* 20'.

¢

RESULTATS DU CIRCUIT DE PERIGUEUX

I2gmeme. — 1. Vacgque (MV), 18 tours, soit 31
kms 500 en 26' 39' 8/10 (moy. 70 kmh., 884) :
2. Uze (amateur), 17 tours en 27' 4" 4/10 : 3.
Roux (amateur), 1T tours en 27' 9 6/10 : 4.
No€l (Terrot), 1T tours en 27° 31" 9/10 : 5-
IReau (GO), 13 tours en 28" 37" 1/10.

IS eme. — 1. Dubols (Dollar), 18 tours, solt
31 Kms 500 en 27' 17" 4/10 (moy. 69 kmh. 238):
2. Diaz, (amateur), 17 tours en" 27" 7' 2/10 :
3. Ch. Sigala {Monet-Goyon), 17 tours en 28" 48"
T/10 ; 4. Alliot (amateur), 15 tours en 26' 57"
;{;g ; 9. Ed. Sigala (M M.)., 13 tours en 29° 7

230 eme. o 1. Bernard (Bernard spéc.), 25 tours,
s0it 43 kms 760 en 35° 49 4/10 (moyen. 73 kmh.
275) ; 2. Brethes (Excelsior), 25 tours en 35'
30' T/10 ; 3. Duperrieux (amateur), 24 tours en
46" 38" 3710 [ 4. Moizeau (amateur), 24 tours
en 36° 41" : 5. Rougieras (amateur), 23 tours
en 36" 27" 8/10 : 6. Latournerie (Rudge), 23
tours en 36" 46" 6/10 ; 7. Vissade (Magnat-De-
bon), 21. tours en 32' 56" 3/10.

330 cme. : 1. Plerre Monneret (AJS), 35 tours,
s0it 61 kmhs 250 en 45" 50" 5/10 (moyen. 80
kmh. 166) ; 2. Jean Monneret (AJS), 53 tours
en 49" 52°" 2/10 ; 3. Gauch (Velocette), 83 tours
en 45" 55" 3/10.

all eme. : 1. Jacques Collot (Gilera), 35 tours,
soit 61 Ems 250 en 45° 20 9/10 (moy- 81 kmh.
666) | 2. Barthe (Triumph), 4 tours en 44" 5"
5710 ; 3. Post (Guzzi), 33 tours en 45° 30'" 2710 ;
4. Georges Monneret (Norton), 32 tours en 45'
i-ﬂ‘ Hﬂ{-’ll?l : 5. Lafon (Triumph), 32 tours en 46'

AU MOTO.CROSS DU M.C. NORMANDIE

Le vent qui soulflait le 26 septembre sur les
hauteurs de 1a Coéte Ste Catherine 4 Rouén
n'avait pas empéché quelques 10.000 enthousiastes
de se presser sur le parcours de moto-cross or-
ganisé par le MC Normandie sous l'impulsion de
son actif président M. Gressent.

Le terrain, outre la merveilleuse vue sur la
boucle de la Seine et 1a ville aux cent clochers,
offrait un parcours trés varié, execellent pour le
cross, avec des parties plates aux beaux virages
en épingles, des buttes, des trous, en un mot
tout ce qu'il fallait et le sol, gras, mais point
détrempé, ajoutait aux difficultés sans rendre la
]t::ifedui ¢ trop acrobatique et faire tomber 1'al-

L'organisation était trés bien faite et en parti-
culier la sonorisation trés audible de chaque
point de la piste. Le public était discipliné, chose
rare, et la ligne de départ exempte de bous-
culade, chose plus rare encore.

La grande sensation de la journée fut l'appa-
rition de trois Gillet d'Herstal toutes neuves,
machines spéciales de cross de 350 ecme. et dont
trois unités furent céddées 3 la Sireté MNatio-
nale. Il fallait voir la joie de Doré, Heulard et
Metaut, dans leurs superbes combinaisons bleues.
d'avoir enfin des machines modernes au lieu des
350 Gnome-Rhéne qui, & bout de course, fai-
sajent 12 CV au banec |

Evidemment, ayant recu les machines la veille

au soir, ils les avaient mal en main et les .

mécaniques manquaient de mise au point. Quoi-
qu’'il en soit, nous ¥y reviendrons en détail dans
M.E. et sommes certains que ces nouvelles venues
au cross feront tréds prochainement du bon
travail. ;

Venons-en aux courses. Parmi les réglonaux,
nous avons remarqué Cressent, veingueur de la
premiere manche (350-500) et surtout Raulin, qui,
parti aveec 1/2 tour de retard. finissait en 2e
position la premiére manche et remportait Ia
deuxiéme sans « bavure ».

Dans les nationaux (350-500), c’était Vouillon
qui, sur lancienne Triumph de Verrechia, enle-
vail brillamment, malgré une biiche au premier
tour, sa série.

Les nationaux 250 vorvaient une belle victoire
de Mariani.

En Internationaux, belles bagarres trés specta-
culaires entre Verrechia et “Brassine en grande
forme, chacun remportant une manche. Malchan-
ceux, Paul Ladevéze, 4 peine remis de sa frac-
ture (et la jambe soigneusement entourée de
caoutchouc mousse), bloguait son nouveau moyeu
f;ririére suspendu, heureusement sans mal pour
ui.

Nous sommes sirs gue ce beau spectacle, bien
organisé, fut une excellente propagande pour le
sport motocycliste. Remerclons-en les organisa-
teurs et souhaitons que tous les clubs les Imitent.

RESULTATS

Régionauz 350-500 cc. — 1. Cressent (MCN),
les 10 tours en 16" 22" 2/10 ; 2. Raulin (MCN);
3. Savinel (MCHN). :

250 c¢me. 8 tours, Ire mmanche. — 1. Mariani
(MCB), les 8 tours en 13’ 26’ 5/10 ; 2. Man-
gnier (MCBN), 14' 18" 3/10 ; 3. Le Floch
{MCBN).
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2¢ manche. — 1. Mariani (MCB), les 8 tours

en 13* 20" 3/10 ; 2. Fioch (MCBHN), 13' 39" 2/10;
3. Mangnier,
Nationaux 350-500 cme. — 1Ire manche. — 1.

Vouillon (ASM), les 10 tours en 15° 27'" 3/10 :
f‘ M!g?uchel (AMS), 15" 38" 2/10 ; 3. Bernot
¥ -

2¢ manche, — 1. Raulin (MCN), 16" 32" 6/10:
2. Lefébvre (régional), 16° 39" 7/10 ; 8. Cressent
(MCN).

Finale. — 1. Vouillon (AMS), 19° 35" 2/10 ;
2. Lefébvre (régional), 19° 36" 6/10 : 3. Bro-
cherieux (AMS). .

Internationauzr 350-500 cme. — ire manche. ...
1. Brassine ; 2. Verrechia ; 3. Lusseyrand.
2% manche. — 1. Verrechia, les 10 tours en

19" 9" 5/10 ; 2, Brassine, 19’ 10" ; 3. Perlin.
GUZZ! CGONTRE LES RECORDS

Aprés avolr mis & mal les records de la caté-
gorie 75 eme., la firme Guzzl vient d'enregistrer
de nouveaux succes en 250. Ainsi sur l'autodrome
de Montlhéry, Fergus Anderson s'est mis en piste
la 21 septembre & 18 h. 51 pour s‘attaguer au
record des 2 heures. Malgré les averses et un fort
vent latéral, Fergus Anderson a presque atteint
la moyenne de 160 kmh. Done quelques jours
apres celui établi par Brunoe Ruffo sur Guzzi
avec 302,082 kms en deux heures, le nouveau
record se situe a 319,360 kms, =oit la moyenne
de 159,68 kmh.

MOTO.CROSS A MONTREUIL

Le 1er pctobre se déroulalent 4 Montreuil les
épreuves finsles comptant pour le Championnat
de France de Moto-Cross. Les courses furent ani-
mées de bout en bout, étant donné 1'importance
de l'enjeu.

Malheureusement il nous faut déplorer un état
d'esprit qui, dans les milieux organisateurs de
Montreuil, tend a engager le moto-cross dans
sla vaie du eirque et de la machine & sous. Et
il est pénible de constater que les diffienltés que
nos reporters rencontrent & Montreull ne se pro-
duisent jamais ailleurs : Argenteunil, Banlieue
Nord ou Province.

Nous savons la part qu'a eu 1'A.M.S. dans 1'in-
troduction de ce sport en France et nous con-
naissons trop son esprit sportif pour ne pas la
dissocier de l'esprit de marchandage anti-sportif
de certains de ses impresarii, mais nous voulons
espérer que les nouvelles officieuses sont exactes
et que la saison prochaine verra I'A.M.S. et Mon-
treuil débarrassés de leur mauvais ange actuel et
nous offrir du sport sans arriére-pensée.

Michel Verrecchia, Champion de

France 1949, « decclle » avec son

aisgnce coutumiere. (Moto-Cross du
M.C. Normandie).
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CLASSEMENTS

S00 c¢cme. — Irc manche @ 1. Brassine, les 12
lours en 19" 29" ; 2. Verrechia ; 3. Prieur : 4.
Blat : 5. Perlin ; €. Charrler.

2¢ manche : 1. Thévenet, les 12 tours en 2%‘
39'" ;. 2. Prieur ; 3. Charrier ; 4. Perlin : b.
L. Brilé : 6. Desmoulin.

3¢ manche ! 1. Brassine, les 12 tours A 1'en-
¥ers en 20" 55 2. Verrechia ; 3. Thévenet :
4. Desmoulin ; 5 Charrier : 6. Deshaies.

Classement finagl . 1. Thévenet (AMS) ; 2.
Brassine (AMS) : 3. Charrier (St-Cloud) ; 4.
Periin (AMS) ; 5. Prieur (AMS) ; 6. Verrechia
(AMS).

356 eme. — Ire manche : 1. Frantz, les 15
tours en 26" 15" ; 2. R- Klym ; 3. Boisserie : 4.
Pernot-; 5. Mouchet : 6 Lamine,

2¢ manche : 1. R. Elym, les 15 tours & 1l'en-
vers en 23' 38" ; 2, Prantz ; 3. Brocherieux : 4.
Bolsserie ;5. Godey : 6. Lamine

Classement fingl : 1. R. Klym (Orléans) ; 2.
Prantz (MC Chiatillon) ; 3. Boisserie (AMS) :
4. Brocherieux (AMS) : 5. Bernot (AMS) ¥ &.
Lamine (AMS).

250 ecme. — 1v¢ muanche @ 1 Moury, les 1% t.
en 21" 11°" © 2. Melioli ; 3. Godey ; 4. Lemoine ;
2. Fery : 6. Mariani : 7. Adnet.

2¢ manche : 1. Godey, les 12 tours en 21" 2'
2. Moury : 3. Barrat ; 4 Lemoine : 5. Adnet ;
6. Melioli : T Mariani.

Classement final @ 1. Moury (Orléans) ; 2. Go-
dey (St-Cloud) ; 3. ex-gequo : Melioli (AMS) et
Lemoine {AMS) 5. Adnet (MC) : 8. Mariani

(AMS).
MOTO.BALL

Moto-Ball Sport Forézien contre Moto-Bzall On-
daine, en coupe de I'Amilié, au stade Gronchy,
4 St-Etienne, dimanche 24 septembre. |

Le Racer Moto-Ball Ondaine bat le MBS Foré-
zien par 5 & 3;

Match disputé devant un nombreux public :
d'entrée le Racer marque 1 but, par Vislla, masais
la réplique ne se fait pas attendre : St-Etienne
égalise peun aprds, mals le Racer, dont la supério-
Tité est manifeste marque un-2¢ but, encore une
belle descente du Racer qui échoue de peu, sur
coup franc St-Etienne égalise, mais 1'avant Cl.
Saillet, sur une descente personnelle, porte la
marque & 3 buts 4 2 ; St-Etienne sur penalty
marque le but égalisateur. Le jeu devient de plus
en plus rapide, c'est toujours Cl. Salllet, qui
-,rra?}mem déchainé, portera la marque 4 5 buts
&

. Toute l'équipe de 1'Ondaine est A féliciter :
a St-Etlenne, Houg Didier hémerge du lot, mais

. 5es descentes trop rapides n’aboutissent &4 rien,

I'arriére Davier se Iait passer facilement r les
Jeunes avants du Racer Ondaine. o

Belle journée pour le moto-ball.

RESULTATS DES MATCHES DU 17 SEPTEMEBRE
_ -Elﬂisinﬁ Nationale : Alx bat Orly par 6 buts
H- -

Division d’Ezcellence ! Avignon bat St-Etienne

pDAr 3 buts & 1 Colombelles bat Gennevilliers
2e Fquipe par 2 buts a o,

Matehes amicauzr @ S.U.M.A. Troyes bat M T.C.
Dordrecht par 6 buts 4 2. M.B.C Monteux bat
M. BC. Marignane par 3 buts a 2.

RESULTATS DES MATCHES DU 24 SEPTEMERE
Divigion Nationale : RMB Carpentras bat MC
Mulhouse par 5 buts a 0.
Divigion d'Excellence ;. Houlgate bat Colombel-

les par 8 buts 4 0. - MBC Vitry le Francois bat
Gennevilliers par 2 bus 4 1.

Matches amicauc EMB Ondaine bat MBC

Forézien par 5 buts & 3. - MBC Seynois contre
MBC Camaret, match nul 2 4 2

A LA FFM.

Le Comité de la Fédération Francaise de Mo-
tocyclisme s'est réuni le 25 septembre a4 17 h.
2 I'ACPF,., sous la présidence de M. Violet.

Ajffiliations. — Aprés avoir pris connaissance
des dossiers et enregistré 1'avis favorable des Li-
gues Motocyclistes Régionales intéressées, le Co-
mité a prononcé les affilistions suivantes -

Moto-Club Limosin ; Moto-Club Brianconnais ;
Moto-Club Romanais Peagols : Moto-Club des
Benauges ; et sous réserve d'apporter quelques
modifications & leurs statuts : Amicale des An-
clennes et Anciens éléves et amis des Ecoles
Publiques d'Auxerre: Moto-Club du sin Houil-
lﬂ'&d'awnun + Moto-Club de la ieue Sud-

Les demandes présentées par le Moto-Club
Fourmisien, l'Amicale Motocycliste de Nantes, Is
Section Motocyeliste de 1'Association Sportive Mu-
nicipale de Romainville et 1'Association Motocy-
cliste du Limousin seront examinées & la pro-
chaine réunion aprés réception des renseigne-
ments manquant & leur dossier.

La demande d'affiliation présentée par 1'Asso-
clation Eg:ortwe du Moto-Club Jurassien est
ajournée a six mols ef une enquéte sera faite
auprés de Is Ligue Motocyeliste Régionale au
sujet de la course de cHte qui a été organisée
par ce Club, malgré l'interdicfion de la FFM.

Sanctions. — Aprés avoir procédé A l'examen
de plusieurs réclamations, le Comité inflige les
sanctions sulvantes :

-= Suspension jusqu’au ler juin 1951 aux <cou-
reurs Guit et Bryon de Toulouse Moto-Sport
pour avoir participé 4 une manifestation le 2
julllet, alors qu'ils s'étalent engagés précédem-
men tet réguliérement & une autre manifestation
devant avoir. lieu le méme jour (article 72 du
réglement de la F.F.M).

L'equipa. de la
Surete Nationale
(Dore, Metaut,
Heulard) fiere a
juste titre de mon-
ter les nouvelles
Gillet d'Herstal
specialement pre-
parees.

— Le coureur Hordelalay est suspendu jusqu'sa
justification de son absence au Circulp des Reme
parts dans lequel i1 é&tait engagé regulierement.

... Six mois de suspension avec sursis aux cou-

reurs Crescent, Barais, Savinel, Dezmeilliers,

Thuillier, Crespinet, Deramondt &t Thuillier Mar-
cel, pour avoilr participé le 20 aoit 1950 au
moto-cross de Longpré-les-Corps-Saints organisé
malgré 1'interdiction de la Ligue Motocycliste Ré-
glonale intéressée.

— Confirmation du retralt de licence infligé aun
coureur Juigne jusqu'a nouvel ordre ; uné en-
quéte est ouverte pour ‘déterminer le responsable
de la publicité le concernant.

— 2000 {francs d'amende et retrait de la
licence internationale au coureur Lorilliere pour
attitnde incorrecte vis-A-vis des organisateurs du
Moto-vross auquel {1 a participe le 25 juin 1950.

Brassards de vilesse amateurs. — A la suite
d'une mauvaise interprétation du réglement par
les clubs, il a é&té accepté dans les ¢ Brassards
de Vitezse Amateurs 3 un certain nombre d'en=
gugements émanant de conducteurs qui, d'aprés
les réglements de la FFM. n'auraient pas d4dd
obtenir une licence d'amateur {(art. 55 du régle-
ment de la FFM) Le Comité de la FFM a8 décidé
d'éliminer du classement des « Erassards de Vi-
tesse Amateurs = tous ceux qui, a un titre gquel-
conque, appartiennent au commerce d2 la moto-

Icarn:lettu.

Deux courses comptant pour les « Brassards de
Vitesse Amateurs » n'ayant pas été organisées, le
Comité a déecidé de les remplacer par les Coupes
Motocyclistes du Salon qui compteront pour le
classement des « Brassards de Vitesse Amateurs »
avec coecfficient- double.

AMICALE MOTOCYCLISTE ET SIDECA-
RISTE MACONNAISE. — ¢« Molo-Revue » accede
bien volontiers au désir de plusieurs sociétaires
diu Club oui nous ont demandé dlinsérer leurs re-

merciements & 1'adresse de Georges Houel @
De nombreux sportifs de 1'Amicale Motceyeliste

Maconnaise, présents au Grand Prix de Sulsse & -

Genéve le 23 juillet, tiennent 4 exprimer bien
vivenient toute leur sympathie sportive i Georges
Houel, seul représentant francals au Grand Prix,
gui a effectué une course absolument magnifique
sur =a 500 cme. Gilera de 1949, avee les grands
As internationaux montant les derniéres machi-
nes sorties des Iirmes britannigues et italienneés-

Une fois de plus, ilz ont constaté qu'il est re-
grettable gqus nos champions n’ajlent pas 4 leur
disposition des machines 4 la mesure de leurs
qualités de pllotes.

M M.C. VELLAVE. — Naissance du Moto-Club
Vellave. — Depuis le 15 septembre, un club de
motocyclistes est né au Puy (Hte-Loire). La nou-
velle a été accueillie dans les mouvements sportifs
avec beaucoup de joie et déji une certaine ému-
lation se crée en ville,

Dés les formalités administratives termindes,
nous envisageon: un Circuit de Propagande dans
notre département ot assurons les motocyclistes
des clubs de France qu’ils seront trés aimable-
ment recus dans notre ville si touristique. Siége
Social : Café¢ de France, bd Carnot, Le Puy.

M SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN. — Le 24
septembre le S.M.C.P a participé 4 la concen-
tration auto-motocyeliste organisée par la Ligue
de 1'Ile de France, sur Fontainebleau. Sa présence
Tut particuliérement brillante, elle comprenait 15
véhicules groupant 33 personnes, portant avec
honneur les couleurs jaune et rouge qul ont tant
de fols, avant-guerre, participé & toutes les ma-
nifestations motocyeclistes, I est regrettable que
tous les clubs n'ajent pas fait le méme effort,
cal le terre-plein du chiteau de Fontainebleau
n'aurait pas été suffisant pour contenir fous les
véhicules.

Calendrier rtouristigue dua mois d'octobre

8 octobre : Montgeron, « La Faisanderic ».
Porte de Vincennes N. 5 4 la Porte de Picpus,
jusqu’'a la Pyramide (aprés Montgeron) towner
a droite (toute en macadam) et tout droit jusqu'a
La Faisanderie.

z Sorties fouristigues

15 octobre : Vallée de Chevreuse. Rendez-vous
9 h. Porte 4'Orléans N. 20 et 183, Balaisean,
Orsay St-Rémy. Regroupement & 14 1- 30 a St-
Rémy-les-Chevreuse, face & 1'église pour les mem-
‘bres ne sortant que l'aprés-midi.

42 octobre : Vallangoujard : Rendez-vous 9 h.
Porte Maillot, direction La Défense, La Garenne
(N.192), Bezons, La Patte d'Ole d'Herblaye, Pon-
toise (N. 14), passer 1'Olse et A4 droite vers
Beauvais, deuxiéme route & gauche, Ennery, Val-
langoujard, au bas de la cbte & gauche, fléchage.

29 octobre Fontainebleau, Gorges de Fran-
chard. Rendez-vous & h. Porte d’'Italie, Juvisy,
Corbeil, Fontainebleau (N. 7), escalade dans les
rochers.

Réunions tous les premier et troisidme mer-
credis de chaque mois au siége social ; 1, place
de la Bastille, Brasserie Henri-IV, 21 h.

M MOTO-CLUB DU CENTRE -— Nous appre=
nons que le Moto-Club du Centre a l'intention
d'organiser, & une date gqui n'est pas eéncore fixée,
des épreuves de moto-cross. Les organisateurs ont
relenu pour emplacement de la réunion un ter-
rain situé dans les bois de la Fosge de 1'Isle, &
quelques kilomeétres de Chateauroux

LE MOTEUR KID...
...est exposé au Salon, au Stand Dau-
don-Kid, N©¢ 160, Parc des Exposition3
porte de Versailles.

ERRATUM

Nous accédons bien volontiers au Zosw
d'un lecteur qui nous a écrit pour irovs
faire remarguer l'erreur typographique
selon quoi la LE Velocette posséde un
moteur deux temps ; donc il fallait lire :
« moteur quatre temps et soupapes la-
térales ».

EPREUVE A VENIR

C'est dimanche 8 octobre 1950 qu'aura
lieu au stade cynodrome de Courbevoie,
sous le patronage de Moio-Revue et de
UVEquipe, un grand match de Moto-Ball
comptant pour la finale de la Coupe de
!Fran-:e et opposant les équipes de Car-

pentras et d’'Houlgate.

Une erreur s'etant produite dans l'at-
iribution des légendes, page 574,
dans notre numeroc 998, nous repas-
sons la photo du vaingueur du Tour
de France cyclotouriste Bergamini,
sur bicyclette Olympia, eéquipée du
moteur auxiliaire Cicca type Véloréve.
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Au Salon, Ziand ne 30 Balcon E

——s
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meéme non bloqués.
HOMEBREUSES APPLICATIONS

Adeesser-vovs 0 wilre  Molorisle ou o -
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NOS PETITES ANNONCES ‘oS, ™ “ [~ s

- ARIEL 500 culb. + 'side 130000 DES OCCASIONS

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES

Pour Uenvoi par courrier de vos Petites Annonces, pour me pas subir de retard, adoptez le |s6l. impeccable. MOL. 71-50. [|DES OCCASIONS. Cette fi-
paiement par mandat poste, accompagnant voire texte ¢ paraitre. Joignez toujours le montant |8 wous achetez une MOTO- 3

¢ de lignes désiré. Si le mombre de lignes dépasse le montant versé, le | BECANE ou  une MOTO. |12 5olns de 1'abonné, et sur

§ mots supprimés, au mieuz, sans aucune responsabilité de ‘noire part. | CONFORT. Achetez la  Notice |1vauelle 11 peut méme col-

démmpt&r les |IIE‘?I“'E-”ETI, éditée par <MMoto- &N permanence ﬂ‘ﬁ‘ nos

correspondant aun nombr
texte sera abrégé et de
Les lettres majuscules comptent pour deur

a0 "
PETITES ANNONCES COMMERCIALES {minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr, sy le Sec (Seine).

MOREUX 81 av. Gallien, |l1o) corsemonnts, noyennant
: peuvent obtenir wune fiche
.URG. FN 350 culb. enf. 4 vit. |42 SERVICE PERMANENT

ponctuations (les espaces comptent pour une lettre)

Ecrivez trés lisible
Il n'est pas accep

MOTOS A VENDRE

lettres minuscules ; n'oubliez pas de

2 . . : Revuer, A nos bureaux: 300 fr. /
ment (caractéres imprimerie au besoin). Envoyez 10 jours avant la parution. : : bureaux, & Ia disposition
té d'annonces relatives & des demundes d’achats d’épaves < avec papiers ». | —o—bosie : 345 Ir. des visiteurs qul, nombreux,

NORTON 16H side all. trés | viemnent consulter ces fiches:

H. DAV. 750 bon dtat vis. ts

les
49

T.

SZUNDAPP ES (00 cme newve /00 ARIEL . . |
105. POURIILE 79 bd de Di-|tél. 200000, TERMOND 204 av.| DELEISTER R., 97 rue Sadi- fl'information de vemte nous

jon, Troyes (Aube) | Muret, Toulouse (Iltc Gar ).

16000 kms,

¢ bon état, batterle pneus nfs. ||elle n’est retirée que lorsque
Carnot, St-André (Nord). 8 été donnée par le titulaire,

frs_sf dim. lun. REIBEL|ALCYON 100 cc état neuf,| R. ENFIELD 350 cme nve 125.|état 38000 VEBER 150 av. de |f8ire et ne nous inimmisgons
Racine. Montrouge (S.) 40000 3 rue de Malte-11e. |LAJUDI 6r. E. Renan Issy-Mx Versailles, Paris. 18¢. ‘dans aucune transaction. |!

JONGHI 100 cc 3 vit, sél, b, | jous mne tralions aucune af-
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TERROT 500 RDA p. ét. av.|TRIUMPH bic. T100 180000.| SAROLEA 5 cv culb. 4 v. éq.| URG. parf. v. DKW 200 ét. nf| BMW R51 d'orig. ¢. nve px 280
side 4 munes 155, Is]eule 120. {19 quai de la Tournelle-5¢, |s. Bernardet 1950 ét. nf gar.| Nor. 97-26 sem. entre 12-14 h.|Meynier 137 g. de la Gare-130

NAU 47 rue Rivay, Levallois | F7E7—250 4 v. sél. plea 110.| 120- Ou éch. cire belle 135. Le-| S promemEs sup, cul, sus.| PART. vend ou éch. cause
TERROT 350 HCT 6500 k. sél. | LARIO 92 chemin des Vignes| e, 56 r. Max Dormoy-18°.| .y gy ‘side Impérial ét. nf éq |santé moto Zundapp K500 2
f. tél. ent. éq. Ernouf 1 r. St- | Garges les Gomnesses (8.-0.).[350 PEUGEOT P111 3 c¢v t. b.|compl. Halller 6 r. Cronstadt|cylindres, 4 vitesses, cardan

Nicolas Meaux (SM) 520 Meaux | OTEUR aux. DEW 1 cv 100 cr:, 60000. DUPUIS 10 r. de|3/570B. 1 ov & ©. parl. &L, Eg;lf.e équipée et origine (pho-

Villeron, Louyres (5 -0.). échange contre 125
GILLET HERST. 500 culb. p.|cc emplac. ar. vélo ou tandem équ. Fosse 73 av. De Gaulle Le
ét. pns nfs BEAUMIER 29 r.|tr. puls. b. ét. 10000, Bellanger|V. ou éch. side Motob. 500| Berretx apr. 19 h. 30 on écr |DEW origine état de neuf,

référence - moten éme
de 1’'Argonne-18¢ 5. apr.18h.30|19 r- Dussoubs, 19 h. & 20 h. cul. 4 v. sél. 120. ¢. Simea § HARLEY av. sid- p. &t. px int. 53.1&11:' {[ai:'c—: g[frgr &m B,

et samedi toute la journée. |PEUG. 3 cv 35000. Bouchaud | oop - Stoffel 23 r. Assaclatlon |porpjes'1 r. Ducastel 8t Gere| TERRY, & Saint Romphaire

AUTOMOTO 150 AMC 49 parl.|184 r. Pelleport-20¢, essal di-|S¢nnevilliers, aprés 18 h. main en Laye, Seine-et-Oise| (Manche).
ég. ou non. ROUX 26 r. A. | manche matin - exclusivement. | ZUNDAPP 750 cc KS75 sidecar OCCASIONS : 500 Motobécane

Rozier-19¢. Nord 67-57 matin | B3 R12 renov. PITOU 139 r. Enm“gﬂ_ﬁiﬁ Tt pe 2 MOt |éb. nf px tr. int. DID. 52-67|culb. sup. cui. impec. 115 000,

GN.-RHONE 500 lat. av. ou ss|de !'Université, Paris-Te. 35, = Ursullnenstrasse Sarre- | BEL ensemble Zundapp K500/ .00 Terrot lat. trés propre

side Bernard. imp. ALE. 30-97| TERROT 125 f. tél, b, 6. méc. |bruck 3 (2¢ étage). sélect. Bernardet 48. Alisse 11|.mell et mot. refaits, 100.000.

750 Gnome ef R. culb. §0.000.
PART. v. Harley 1750 impec.|bat. prix & déb. LANCOU 8 r. |y = arte 1000 oo Vincent |- H. de Bournazel Paris-14v NEUF : Monet 4 CV lat. dis

side Bernardet 49, 150. Cas-| St Cloud Nanterre (Seine). | pisck shadow type C, dern.| MOTOBEC, 125 4 temps culb.|Magnat vél. fourch téles. 100 oo
tellot 92 r. Castagnary-15¢. HARLEY DAV. 7 cv sac. dble |mod. état impec. roulé 6000k.|Z 46C équi. t. 5. cme neuve! SIDECARS : Bernardet cana-
sél. 2 avert. rte 150. CUPER- | Garet, Arveyres (Gironde). 7000 kms pns- chambres rech.|dien caisse bols, 32.000. Ber-
Velocette KTT b. €. px Int.|1¥ 5obd Charonne-20® ap.19h. A VENDRE Sunbeam 500 oo, | Bssurance jusquavril 1051, px|nardet sport cme neuf, 37.000.
Daoust 501, ChiteauLandon =108 | s e e “ to- |90000. THIBAUT 49 bd Brune | Simard side vélom. 28.000 fr.
- = BMW RI12 av.” sidecar Préci-|type H.V. compétition. 8'a-

Scootér Bern. 250 cc pr usin. eion ‘1 Plr 1;2 mr\t &tat. De- dresser R. LEBERQUIER-. e 140, MAY,. 30-66. MOTOS HARLEY » 1200 Iat.
T r. d. 4 Fils-3e. Are. 02-83.1,5: 104 r. Lauriston-16e. Saint  Jacques, 4 Rouen| MAGNAT-DEBON 500, janvier }lifé.ﬂggém'i'sﬁﬂ li':'lgéulaiqu;];ile -:me
parl. 6. vis. 19h. Meunier 23 | VELOCAR mot. 1 cv bon état [SSEC _tnEmenral 150 (OWCHe, Jclescoplane,  sus- place, ~sacoches, TSF.,  siréne
r. Et. Marcel Pantin (Seine) |43000. CHA. 13-11. J. Blanche 31 1. des Corde-|SORIN 35 rue Mer Augouard|Ppares cOie, comme neuve.
MONET GOYON 1:;51} culb. b. %EE glger;r;nrtz-lé’ﬁie EEI‘I;RE- liéres Paris-13¢. BAL. 00-24. z;icier; WIE;;:}:mn — Danten, Levallols (Seing).
€t. marche bas prix. Le Massu ’ , 4 . BMW cime. o [T R S I SR T,
45 r. Brancion, Paris-15e, tenoy, Paris-Te. BMW RT5 (type Russie) 750

| 1. telese. eardan toute chr. 100
MATCHLESS 350 G2 150000 1. | 65000 G. R. 500 batt. embray. gﬁ‘léf;?mrégggﬁug gt;::éesr'mfga % orig. prf. é&. 160. GUT- ECHANGES

M gugal de la Tournelle-5o. pns nfs mot. & rﬂd-' side 15. t frein Jj™peccable. TER., Horloger, Thionville. 1 pan. 6 p. e. g e ch. cen. 150
ﬁﬂ:‘ﬂcﬂﬂrﬂRT 300, TRt Mo |l hda = Tue + 4 ARsascOr %EDEE'JIIERE R. 174 av. Divis.|TERROT 350 lat. b. ét. p. nf|m. ter. av. remise c¢. Zp.+culs.
teur ref. & nf pns nfs px & déb. | PEUGEOT 350 b. ét. 65000 16|Lecler, Antony (Seine) ou La-|75 vis. 5. dim. 96r. Chemin de|+1BMW ou angl Denicau 2bis
Derovil 82 fg St Martin-10¢|av. Dr Durand Arcueil ap.18h.!porte, Le Thillot (Vosges). Fer Villeneuve St Georges. (av. Rosny Neuilly Plaisance.

MOINS de PERLES 2ve0 BRENNUS- | [ Agence : MENDEL - MOTOS ’

RENE-GILLET 9 bis 1 M RBertegun
Flacon essai c. liﬂ fr. @ BRENNUS, 31, r, Chévre, ANGERS MAGHAT—HEH{}N ERMONT (S.e2C) Tc¢l, 412 |

Motos DRESCH
DES CADRES DRESCHMOTO ST D R S
ET RESERVOIRS MOTOS | ; PIECES DETACHEES D'ORIGINE z

Travail - rapide et soigné TOUS' REALESAGES ET PISTONS EMBIELLH.GEE

Raymond BONNOT TOUTES = MARQUES MOTOS - - MEILLEURS PRIX
174, rue de Romainville ET QUALITE - RAPIDITE DE LIVRAISON

APRES AL 7, rue Braban - ETAMPES (S.-et-0.) - Tél. : 497

. - : . . Aucune marque de SIDECARS au monde ne peut vous
. : ‘ ‘ v I T E X £ ' agssurer les perfectionnements fechnigues qu'ont réaliscs

5 . pour vous :
SEIEMBUPS all [HE[} LES ETABLISSEMENTS
Pour motos 3 et 4 vitesses

Prix : depuis 6.500 fs. | LOU.IS SIMARD &F 115

« BABY-VITEX » pour vélomoteurs 12, r. Antoine Primat WLLEURBEWE (Rhone)

Prix : 5.750 frs.
MINI-VITEX » 2 vitesses pour
PONEY ocu SCOUT : 1.750 frs.

Tuyaux d’échappement |

Tous modéles et spéciaux sur demande |
SILENCIEUX ET TROMBLONS

Roue suspendue. « tirée » & ressort enfermé, tenue de rouie
et cenfort incomparables, Suspension de la roue sur double
roulement a billes, qucune usure ni réglage. Moyeux de
Carburateurs et gquidons AMAC roue a double rculement Timken, garantie totale et réglage
Moyeux pour Motos et Vélomoteurs progressif. Suspension de carresserie réglable suivant la
Acé | charge par ressort enfermeé. Carrosserie grand. luxe; avec

céus FULMEN, ‘ grand coffre & bagoges cuvrant, appuie-pieds, double
ROTULES et CHAPES

main courante, pare-brise rabattable, deossier incurve
Toutes les soupapes modéles spéi::iuu:: inlerieur, sellerie grand luxe avec accoudeirs et poches,

Nos accessoires

L R R

Lol e s -

z : peinture deux icns cellulosique vitrifiée, accessoires et on-
sur demande | joliveurs de luxe.

EZFPEDITION EN PROVINCE - ET TOUJOURS LA LIGNE LA PLUS ELEGANTE, LES

BGENTS : DEMANDEZ NOS CONDITIONS SIDECARS LES PLUS SOLIDES, LES PLUS CONFOR-

_, TABLES ET LES PLUS PRATIQUES, PLUS LEGERS ET
4 : MOINS CHERS . £

Vous choisirez donc un « SIMARD »
LE SIDECAR SANS CONCURRENCE

Faclilité de palement sur demande -
Agent geénéral pour la Seine et la Seine-et-Olse

M. GRATECAP, 14, r. Danton, Levallois-Perret

rosssessseese:. Quelgues agences disponibles P

Au SALON : Parc des Expositions - Stand 126

MARC MARTIN

8, rue des Platriéres, 8
PARIS 20¢
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V. ou éch. 350 Terrot culb. | AUSTIN 6 ch. 1943 road. 4 pl. |[SELLE bipl. BERGER 23 r. La | REVIL (Ets) 82 av. des Ternes|SIDE léger. AUGROS 58 r. St
imp. ¢. 500 lat. ét. ind ou + |{parf. état. VALLEE, Moulln {Fleur de Lys, Chatellerault. |ETO. 15- 53, seul spécialiste {Dominique-Te, vis sam. 9a11h.

fort. LAVO & r. Pole Nord-18¢ |des Landes par Talmont, Vdée E———— | PO _tOUs équip. et access. C.P.DM. 4 r. Chaptal, Loval-

A L N e N TR T T
VOITURES A VENDRE |-oN DESIRE ACHETER

- IMPERMEABLES 1350 f{rancs|lois, Per. 09-13. Réal. rect. .
~ DIVERS 2 piée. confort Lemarchand, |d'embiel. Réal. cyl- disponib.

embiel. Peugeol P.105,

ACHETE compt. toutes motos 3 allée des Ifs, rseille. et cyl.
CHENILLETTE V& pouv. faire Marse 07, 109, 110, 111, ‘112,

VOITURETTE Rolux luxe ss|FAURIE 8 av. St-Oucn Parls|fract agric, parf. étaf, vds 107, 108,
garantie sans permis. DES- |CHER. piéc.. moteur Darmont |ou éch. e. moto angl. GODIN ﬂf“ﬂﬁmﬁ""“n;u'}““";‘ iﬂtﬁgﬂ“ Etﬁmet tf'?ﬁ matrq THE:.ET Eﬁuf
NOES 112 r. La Fayette-10¢. | culhb. ou occ. ROB. 02-44, 23 r. Entrepdts Saint Ouen. EH'D]TIE et Rhone ‘AX? incom- tuhéﬂse!Etc eugﬁgﬂ.hl#l ﬂl'tt‘;-s ﬂl:l?'

mﬁhm
MG MIDGET 5 cv ACT 2 pl. |ACH. compt. ttes motos réc. | VENDS
ét. nf capote gar. repr. belle (et vélomot. Ech. ectre voit. d¥namos,

picces allem. neuves, | plet. Manque : cyl. et culasses ques culas. Peugeot Automoto
compieurs, phares,|prix Intéressant. DESBORDES | A12 et tfes marques, Calalogus

moto slde twin. LECLER 56 |prend dépdts ventes, 38 rue|roues, cylind. etc... Bourgeois | Garage, Chalette sur Loing|No 10 sur dem. Fournit. -
rue Max Dormoy, Paris-18e, Saussure, Métro Villiers. 2 r. Neufchfitel, Reims. {Lnirgtj. E clusiv. iu:: ;gcnta seulement.

A CEDER

tageuses. Pour renseignements écrire a

I 2

Importante oifaire de fabrication d'accessoires motos et
vélomoteurs comprenant : études, dessins, clichés, matrices,
moules, peoincens marques, eic.. avec ou sans atelier.
Bifaire irés intéressanie pour grossiste. Conditions avan-

Monsieur MARTIN - 43, rue Oberkampf - PARIS-11°
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INEGALABLE

Le Vélomoteur JONGHI pour 3,800 ir. par mois.

Le meilleur et le moins cher des vélomoteurs

Ets. LOUVAT, constructeurs

87, rue Diderot - VINCENNES — DAU. 25-17
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a sélecteur - 2 temps - 3 vitesses
80, av .du Général-Lecler® - BILLANCOURT

Renseignements 30 fr. timbres-poste
Catalogue : 50 fr. mandat poste au C.C.P, Paris T141-4%
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CR PDA - MOTEUR AUXILIAIRE POUR
] e Mgge, Puteaux EtS PIEI"]"E PSALTY VELOS ET TANDEMS
Tél, : LON. 02-63 " 80, avenue des Ternes - PARIS — ETO. 55-52 I S o et
o MENIL. 48-47

-

_Accidents — Tiers —

ASSURANCES IMMEDIATES

Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)

Tous risques — Vol — Incendie

e T

— —— T —

Mentionnez tﬁu]mun" « MOTO.-REVUE +« en ecrivant oux nnnmicmz.p

b



SE U LE 4 la cemture ‘“reglable

en tricot e! asuque

combat |'embonpoint
7 maintient les oerganes
et soulage les reins

Recommandée aux Automobilistes

Catologue et échantillons de tissu envoyés franco sur demande

BELLARD-M-THILLIEZ, 24, Fg Montmartre, PARIS-9*

Magosins ouverts de @ h. 30 o 19 h. (lundi & portir de 14 h.) Solons essoyage

L * POUR MOTOS

“"MOTOBIKE"™ ET VELOMOTEURS

EST DE MNOUVEAU
DISPOMNIBLE AVEC
SON RACCORD D'UNE
DUREE ILLIMITEE

‘DEMANDEZ-LA A VOTRE AGENT
POUR LE GROS

£4 RUE DE LA FOLIE MERICOURT _PARIS _XI*®
RC.SEINE:176.278 . TEL.ROQ.80-42

WP Ne luissen, pas

. _passex volie chance

L'Enseignement par Correspondance
des COURS TECHNIQUES AUTO
permet chaque année & des milliers
h de Jeunes Gens de se créer une
==7 situation intéressante dans |'Indus.

trie et le Commerce de I'Automobile.
Pourquol ne I‘eriez -vous pas comme eux !

A la Ville, & la Campagne, dans
I'Armée, les Specrnhs’res connaissant
la technique des moteurs sont
recherchés

N'attendez pas pour suivre I'enseignement par correspon-
dance des COURS TECHMNIQUES AUTO, rue du Docteur
Cordier, SAINT-QUENTIN (Aisne). Rens. grat. sur demande

ALITONYY 97

Pour Votre

INDIAN

une seule adresse
FOURCHE AUTOS MOTOS

98 sut Dovdeauville pteis o i masimiwm)

IONGHL .. 3.800 fr.
J]. FAURIE GUILLER 125 .... 4.750 fr.
GUILLER 175 .... 5.100 fr.

le spécialiste de V'occasion
8, Avenue de Saint-Ouen
PARIS-18¢® (dans la cour)
Me La Fourche. MAR. 45-07
Achat — Vente — Echange
motos, épav., piéces détach.
delcos, dynam. carburateurs
pare-chutes, tubes échap.
mot., sil. luxe, boites, chain.
pignﬂns carters, cyl.,, etc...
Selles biplaces adaptﬂhles
Harley et Indian
Echange Standard Moteurs
cylindres réservoirs
Réparations par Specialisies

W Réparations AM.C.

151,

USiNES &y Burzaux
93. Route d'Heyrieux
=5 lr?ﬂﬂ e

42. Eua Brunel

L'EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
COMPLET

des

CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS

el L e —————— _

BOITES DE VITESSES & I A 1 I >

PIECES DETACHEES STAUB

(AGENT GENERAL)

REFECTIONS D’EMBIELLAGES
REALESAGES DE CYLINDRES

FOURNITURES : PISTONS COMPLETS, PIECES DETACHERS
ACCESSOIRES - TRAVAUX EXECUTES PAR SPECIALISTES

AU SALON : STAND 61

PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23
PARIS-17¢ — Tél. ETO. 12-46

e p——

TYPE:C.M.125
VITESSES
LITRES AU 100 KL

CAPOTE
SANS PERMIS
DE CONDUIRE

DEMANDEZ
NOTICE

58.RUE ROQUE pE
PUTEAUX (SeineTel. LON.

pavable par mols :

Paris banlieue proche
(Renseignements ctre 30 frs timbres) S

MOTO-RECORD

G. BONNARDEL - ]J. MURIT

rue Marcadet, PARIS-18¢ — MON. 24-40

Toutes marques Francaises et étrangeres
SPECIALISTE B.M.W. -

LONGS CREDITS
GRANDES FACILITES
DE PAIEMENT pour votre

ALMA 125 4,750 fr.
RENE-GILLET 125 4.300 fr.
MOTOBECANE

........

CLE PASSE-PARTOUT POLUR
BOUGIE DE 14",

PRIXDE DETAIL:11O Frs

(51-2 et R. 25 Neuves)

Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Publiciiaires,
Nv 1001 1950. — Le Directeur Gérant

12,
: C. LACOME. — Déﬂét légal, 4¢ ir. N°

riue de Cléry, Paris-2¢
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