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Sans goupille, sans ron-
delle, sans frein compli-
qué et onereux.
Une goutte de
BLOESTOF dépo-

sée sur lefiletage. C'est
tout.

Il reste démontable,
mais il faut ap-
puyer suffisam-
ment la clé.

BLUESTOP

freinefort, mais
sans bloquer.

223N 0 BLUESTOP
e A agit surtousles
/ métaux, tous
les types de vis,
tous les file-
tages.

Vendu en tube,
il est simple &
employer, éco-
nomique et
efficace.

BLUESTOF n'ost
i

, i ume

STOPPE TOUT CE QUI SE DEVISSE

8 (’EST UN FREIN ELASTIQUE EHHE;IE;

“DISTRIBUE PAR LES LABORATOIRES. INDUSTRIELS CORGRA

68 bis; rue’ Morjolin -~ LEVALLOIS-PERRET - PER."59.48
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. Son  second carburateur
entrant automatiquement en
nction aux grandes vitesses,
8% assure un rendement opti-
8T mum économique, quel que
soit le régime du moteur

La ligne racée, la minutie dens les moindres détails
le fini impeccable, tels sont les éléments de sa
QUALITE TOTALE

AGENCE GENERALE
FRANCE et COLONIES

Ets P. HUMBLOT

72-79-81, rue du Fg St-Jacques
PARIS-14° GOB.24-32

4

Agence et réprésen- ar - C’avio tres Empﬁrtﬂnf - Vous truuverai::é:ga—.

tation de 15 Grandes g% -Tgﬁﬁn§ Es <
o e L E S E T E. B L I S S EM E N T s Eegm.ents et plstum
MONET-GOYON ' de qualité.
MAGNAT-DEBON : 3 Batterles Fulmen
MOTOCONFORT == Hulles Castrol XL.
GNOME-RHONE XXL.ZGP. Castrollo
E@EHLER- Casques F.N
ESCOFFIER Lunettes CEBE
ALCYON 'gﬁhezi échap. & facon
M.R.  Viennent de se rendre acquéreurs d'un imporiamt stock de piéces encieux
Phares. Carburateurs
ik détachées de marques étrangéres.. MATCHLESS 350 type Armée,  moutes len lomspes
SUNBEAM B.S.A. type M.20, Zundapp K.S. 600 et BM.W, R 12 %an‘l;s EjE:y pneus
B.S.A. Nous consulter.. Piéces francaises ': Gmome-Rhone D.5. Toutes pieces ougles Eyquem
Toutes rnit. freins
s TERROT fous types. 750 et 1000 RENE.GILLET. R el o
GILLET-HERSTAL ; : Remise habituelle aux meécaniciens et disque emb.)

.'.-‘-

‘enﬁin! une uvraie Mﬁiéon de la -mbto

Réalésage et Embiellage - Livraison rapide. Prix étudiés i

A SAVOIR : Nous informons notre fidéle Clientéle présente et future, qu’une

Station-Service est mise uniquement & leur disposition pour l'entretien, répa-

ration et dépannage par priorité & nos ateliers, des Vélomoteurs et Motos
vendus par la Maison.

Adressez-vous en confiance dés aujourd’hui & PA.RIS-MO'I"QS
Retenez bien notre adresse.. Elle wvous sera utile.

55. RUE BRANCION, 55 — PARIS-15 . TéL + LEC. 93-57 - Méﬁo-ICdnvenﬁnﬁ

Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant qux cmnonceurs
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28, rue Davoust
41, av. Ed.-Vaillant

A. CHARRIER

— PANTIN —

250 cec. C 11 lhuxe
BSA 350 cc. B 31 susp. AR.
m500 cc. A 7 »

e 650 cc. A 10 »

| BREPARATIONS

E:_'._—F._'“ - = S ———

Champion de France Vitesse 1936

TGUS LES MODELES bE TOUTES GRANDES MARQUES FRANCAISES EN MAGASIN
et les célébres :

500 cc. S7 &
SUNBEAM 2 == &%’53 .

Tél, : NORD 44.26
Métro : Hoche et
Porte de la Villette

mtégrale

zﬁ”@

et la fameuse jAWA-OGAR 2 cyl. 2 temps
LIVRABLES DE SUITE :

B.S.A. 250 et 350 cmc.
JAWA 250 et 350 cme.
REPONSE CONTRE TIMBHE

ATTENTION

LA PLUS FORTE ORGANISATION DE

CREDIT

I. DE LA REGION PARISIENNE

Sté MOTOCYCLE

166, RUE LAFA 166 — PARIS-10°
| Tél. : 'NORd4 07-59 Métro Gare du Nord
 vous offre

D.S. MALTERRE - GNOME-RHONE
TERROT - ALCYON - MOTOBECANE
MONET-GOYON —

I Agent*de toutes les grandes marques

JAWA-OGAR

Livrable immédiatement :

Le plus grand choix de Paris ‘

| GUILLER — JONGHI |
catalogue contre 30 fr. en timbres-poste

27] ﬁ@@ o xworo
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POIDS

MONTE EN SERE PAR LES CONSTRUCTEURS
6 Alliages différents adaptés & chaque conception de moteur
Légers, précis, slirs, silencieux, robustes, sams dilatation

STOCE COMPLET EN MAGASIN
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES

PRODUCTION
DE LA PLUS ANCIENNE USINE DE PISTONS DEUROPE

Distributeur Exclusif pour la Fremce :

A. CHARDONNET panTin seine) - Tél. s NoRd s6-do

MUHUPIJ[E Pl]l”

PISTONS,

SEGM ENTS .

SOUPAPES

Mentionnez foujours « MOTOREVUE » en écrivenmt cux cmnonceurs

Pub. G. Massenet
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= 1950 - en 175 cmec.
PARRIMAGE - ECLAIRAGE

TR omaoleurs et Molos
At - auxiliaires
[ s fucoles el maring
Motours ML=t

pieilfi©S PIECES Diogliixe fiviet
Four' lecfGiibifoitm iypes SATF]
- dans les S[QLERSETEEslus réduils

SERVICE REPARATI®H]

M BT 0.0 %0 LE

EC‘H (e L ANDARD
Société d’Applicatits
el de “Fabrications Induiiles est nouveau dans toutes ses
L Ratamone s Tow. w0 — o N conceptions. |l est perfectionné
BOBINE SPECIALE MOTO i vers la simplicité de conduite.

SOUPLESSE: 2 vitesses (moteur spécial)

l embmyag: - automatique.
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‘f oS4 (T . . " CONFORT : large selle de moto et
Wit “ repose-pieds - Fourche' a:
lames minces et ressort central,

S|MP|.|C|TE: changement de vitesses,

accélérateur, décompresseur, Q
poignées fournantes.

o
vero

CONSTRUCTEUR
FRANCE

USINESA CENON (VIENNE) Tél. 6 -SERVEE COMIME!
3ekis AVENUE DE LOPERA ,PAR\S ,OPE.OB-086

LANTIVOLNEIMAN R

qui bloque la direction
* Mos antivols de vélomoteurs et motos sont montés ensérie : en FRANCE par: AUTOMOTO, AIGLON,

GNOME-&-RHONE, GRIFFON, METEORE, PEUGEQT, TERROT, TROPHEE-DE-FRANCE. - " le fabricent des machines & coudre
A VETRANGER por: ANKER, B.M.W., D.K.W., F.N., HERCULES, HOREX, N.5.U., STAN- :
« PICTAVIA »

DARD ollemonde, STANDARD suvisse, TERNAX, TRIUMPH, U.T., YICTORIA, ZUNDAPP.
& canette centrale vibrante et rotative

3l, AVENUE DE NEUILLY, NEUILLY-s/SEINE - TEL. MAILLOT 64:88

Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant cux annonceurs
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104 35 Kmh en pnlif;‘;&r ‘ sauple
fonte los cBtes & 6% :un?'pﬁ:lulgr PUISSANT

® '- Economique

S'adapte on | hsure sur
tous cycles.sans cucune

modificatjon ni ronfor-
coment

Le groupe pro;*:;lSe#r @ \
3 grande réserve de puissance,

eloul

t 78 . RUBE DANTON LEVALLOIS-PERRET (SEINE) ., TELEPHONE . PEREIRE 473,74 =i
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AT O LU J LT, $ PASSEZ COMMANDE DES MAINTENANT
SR e R { {° K DES CONDITIONS SPECIALES

DE CREDIT TRES AVANTAGEUSES
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‘80 av. du Gal-Leclerc - BILLANCOURT (Seine)
¢ ATTENTION ! certains modéles =
: ne sont: livrables qu'au Printemps.
Métro : Billancourt 158 Tél. : MOL. 15-46
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LIVRAISON DANS LE MOIS ' e |
: - S e 83 Avenue de la grande Armée, 83
~ _CREDIT 6 a 12 mois _ 2e i
s __ﬂpﬂES‘SU'HES - EQUIPEMENTS - STATION SER“[EE_ ' Tél: PASSY 46-15*46-45'46-?0'-45*?9 3
o zsao Télégrammes: DEKAVE-PARIS

Hﬁnﬂm foujours =« HET.G-BE?UE » on -ecrivent o cmnonceurs



REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

" Directeur-Fondateur

Fondée en .1913,

1950, — N° 1.006.

LA PLUS FORTE VENTE DES PUEI_.IC.H.TIGH‘S TECHNIQUES
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¢ (INCOHERENCE

Une fols de plus le gouver-
nement francais vient de pren-
dre des mesures & courte wvue
et en contradiction avec les de-
clarations faites et la préten-
due politique de « libération »
des échanges. =

L'importation des motos bel-
ges a &té brusquement blogquée
et les constructeurs q'Outre-
Quiévrain ont méme d0i rapa-
trier d'urgence les motos ex-
posées au Salon.

Voila de la bonne et sage po-
litlque au moment ou 1'on
cherche i tout prix a exporter
notre production.. Et sans
docute criera-t-on au scandale
lorsque des mesures de repré-
sailles seront prises a 1'étranger
{(comme cela s'est produit en
Suéde) qul frapperont slre-
ment nos exportations.

Mais peut-étre avons-nous
trop de devises fortes ?

¢ PRODUCTION FRANCAISE

La production francaise a at-
teint le chiffre record de 34.512
véhicules, ce qgul représente
une augmentation de 50 unités
sur le mois de juin (34.462).

Les 34512 véhicules cons-
truits en septembre se décom-
posent comme suit :

— 24.590 volitures
liéres.

— 177 cars.

— 9.745 véhiﬂules industriels,
tracteurs et véhicules spéciaux.

particu-

¢ UN GESTE..

Le ministre italien des Trans-
ports vient de décider gu'a 1'oc-
casion du 28° Salon de la Moto
et du Cyecle qui aura lieu cou-
rant décembre & Milan, les che-
mins de fer italiens accorde-
ralent 30 9% de réduction pour
les voyageurs se rendant dans
cette ville entre le 30 novembre
et le 11 décembre et ce sans
formalité autre que de faire es-
tampiller le billet de Tetour par
le contrdle du Salon,

Volci un intelligent geste de
coordination du rail et de la
route que d'autres pays pour-
g%ieng imiter... La France peut-
| P g i

¢ HAUSSE SUR LES PNEUS

Les fabricants de pneus
viennent d’'étre autorisés A&
procéder 4 une majoration de
leurs prix parallélement & la
hausse des cours mondiaux du
caoutchouc. En moyenne la
hausse est de l'ordre de 20 %,
bien gue c¢e pourcentage solt
variable selon les dimensions,
les fabricants cherchant & réa-
liser la concordance entre le
prix- de revient des différentes
catégories et les prix de vente.

UN BON MOTOCYCLISTE €ST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS
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‘vente pas trop ¢ élev

:nn ﬁmﬂoir ou munﬂe dﬂ.ns un

;mﬂtaurs ‘adaptables, sans g ' sfo
aux bicyclettes ﬂlﬂtﬂﬁ“ﬂ-ﬁq ﬁatnréilargenf, ce
“tion, qui a tout de ¢
pas sans quelques inconvénients, no § s ef-

 de moto. Mais attention ! mqﬁa’”ﬁf
¢ souhaitable, ne, doit pas iaﬂre B
teur du but quwil se propose ! Le jo
offrira une machine ﬂtrlctemem 1 ' :
structure, en son poids (et en son prix ﬂ ﬁaﬂx rém-r

seul vestige du cyclomoteur, le public refusera et o

v [revile

Camille LACOME |
Téléephone :

T L s e L e
¥ '.-'-.-“"K-'"T:_. : "':

~désirs d'une 5 i :

les m de dévblﬂ pemahtmgu
entrevoir mais s’est écarté ﬁ& sa structure ﬂﬁgﬂﬁﬂﬁﬁ
pour devenir les véritables « motos légéres » qu
sillonnent nos routes : ‘125, 150 et méme 1‘1@ e, |

- Le cyclumuteur ﬂ'auj”ﬁu:ﬁ'hni ast deﬁthaﬁ = ;'
prinnipe 2 remplir la place laissée vide par ﬂ’ﬁw-

L 3 vélaﬂmtﬁur qui o

lution du vélomoteur, ¢’ est-a~dire domner ﬁ‘"‘nﬁﬁ"’i&ﬂ@-
‘tele peu fortunée ou qui ne veut pas d'une moto
_trop grosse, le moyen de se rendre & sonm travﬁi!,

de se promener et de faire des vo Pété sans |
étre trl;butﬂ.im ‘@un effort mﬁﬁgﬁﬁmﬁnﬁﬁ
continu. X faut &am.; une mnchine d’'un wpr[r. &ﬁ
:‘i’m _rendement mptahle,
pour pouveir %!awmm

husta, assezr Iég

Le premier élan a 6t6 donné pa

> solu- :
 CONNU UN ETOS : suéeés, na.l]n.
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f.orts ﬂemandés au m.ﬂre nnﬂynl, 'liﬁ ‘9\151% - b

cHontaie: en mat:lére: mm rendent nécessaire un

 suspension avant pour le moins : fumchaa'mml&'

Jogrammes, fourches télampique& efc.. ont hﬂme
fait leur apparition. Puis, également, les

ges, les boites dﬂﬁnant denx vitassas, les ﬂm_ﬁs -

ciaux, bref, Yéquipement ﬂﬂmplai; ﬁ‘unﬂ -
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moteurs actuels, mais propulsée par un 50 m.,-
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REDACTION -

Le. Numéro : 25 francs
HEBDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS |
. France Etranger
ABONNEMENTS : 24 Nos 480 fr. 600 fr.
50 Nes 950 fr. 1.200 fr.

@ L’abonnement comprend les réductions et le bénéfice
des nuyméros spéelaux (No: du Salen, Noél, ete.), 1'abonné
économise plus de 150 frs sur 'ensemble des Nos de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 297-3T PARIS-2¢.
@ Indigquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse compléte, avec le no de départ de
i'abonnement nouveau. Spécifiez s5'll s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de recu, éviter le
chéque bancaire.
@ Changem. adresse 15 f. tim br. av. la dern. bande rectif.

ADMINISTRATION - PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIER) ; .
GUT. 73-32 — (4 lignes groupees)

& LES EXPORTATIONS

D'ALCOOL

La < Reconstruction Finance
Corporation » wva acheter 112
millions de gallons, soit
42.336.000 hectolitres d’alcool
industriel &4 la France. Environ
10.500.000 gallons seront livrés
durant les mois de décembre et
janvier prochains au prix de
42 1/2 cents par gallon. Quant
au reste, il a é&t& acheté 48 1/2
cents par gallon pour étre li-
vré durant les onze derniers
mols de 19251.

Cet alcool dolt servir 4 la
production de certains €léments
entrant dans la fabrication du
cao:itchouce synthétigue.

Mais les besolns ameéricains
ne se bornent pas aux 112 mil-
lions 'de gallons achetés 4 la
France et on apprend que les
U.S.A. sont entrés en pourpar-
lers avez des distillateurs de
whisky en wvue d'obtenir des
quantités supplémentaires.

Nous sommes assures, en
vertu de ces accords commer-
claux, de volr disparaitre le
meélange alcool-essence 3 bref
délai. Mais ce remplacement ne
saurait se faire en quelques
jours ; ainsl, le ministére des
Finances n'a pas encore relevé
les sociétés pétrolidres de leur
obligation d’acheter une cer-
taine quantité d'alcool. Pour
ces socletés, la fabrication du
carburant binaire se ‘poursuit
et le jour ol elles seront rele-
vées de leurs obligations, i1
leur faudra encore écouler les
stocks existants.

La date probable de dispari-
tion progressive du mélange bi-
naire se situera aux environs
du 1¢r janvier 1951, dés lors
nous trouverons :

— de l'essence pure dont 1'in-
dice d'octane 4 la pompe devra
étre au moins égal a 71 :

— un supercarburant ternaire
(essence, alcool, benzol) & 78
d'indice d'octane.

De plus, la mise en vente de
toutes les essences pures d'un

Andice d'octane supérieur a 71,

gerait autorisé, et les sociétés
distributrices pourraient en
fixer les prix, ce qui faciliterait
I'amélioration progressive de la
qualité des essences.

¢ BUREAU DE CHANGE

Depuis le 11 septembre 1950,
tout voyageur résidant en
France se rendant a 1’étranger
a droit pour chagque voyage 4
la contrevaleur en devises
étrangéres de 50.000 frs fran-
cals. Cette. somme est attribuée
pour tous pays et n'exclut

la possibilité d’exporter 50.000

francs en billets francals.

UNE DISPUTE
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Moto-Revue
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4% L'ESCROC EST ARRETE..

u courant d'avril 1949, la poste nous

transmettalt des lettres adressées au

nom de « La Moto » rue Réaumur,
124, o1 le facteur s'entendait répondre :
Inconnu. Comme ce titre appartient a
¢ Moto-Revue ¥, grande fut notre sur-
prise ; et non moins grande encore
quand nous primes connaissance de ces
lettres qui réclamalent le remboursement
de sommes destinées 4 devenir action-
naires d'une publication ¢ La Moto » ou
les souscripteurs auraient leur publicité
gratuitement. I1 n'en fallait pas davan-
tage pour duper les plus crédules de nos
agents et motoristes. Nous n'aurons pas
la cruauté de les nommer clairement :

J.P. des Lilas, G.P. de Bry-sur-Marne,
R. et Z. de Billancourt, J.C. d’Asniéres,
R.B. de Puteaux, etc... on nous a confirmé
qu’'il ¥y en avalt beaucoup d'sutres, trop
heureux sans doute de devenir co-pro-
priétaires d’une bonne revue, M. R.B. de
Levallois et aussi notre bon ami B. de la
rue B. Level, etc..., etc...

C’est alors que nous adressimes a4 ce
M. M. Houzard, administrateur de socié-
tés, l'auteur de ces amusantes escrogue-
ries, des lettres recommandées, tant rue
Lafayette (parti sans adresse), que 124
rue Réaumur (parti sans adresse), rue des
Bas, & Asniéres (parti sans adresse), etc.,
etc...,, l'escroc eétalt difficlle & Jjolndre.
Aussli nous publifmes dans <« Moto-Re=-
vue » une note destinée a4 éviter les dupes
nouvelles.

Les sommes versées par ces trop naifs
gqui croyvaient encore au pére Noél, al-
lalent de 5 & 10.000 fr. et plus... Quel
* beau tour nous allons jouer a ¢ Moto-
Revue »... pensérent-ils ?

Et 1'affaire en était 13, quand nous ve-
nons de prendre connaissance d'un ar-
ticle dans un journal du soir :

SPECIALISTE DU CHEQUE SANS
PROVISION, MARCEL HOUZARD,
ESCROC, FONDAIT DES REVUES
FANTOMES ET EMPOCHAIT LES
CAPITAUX QU'ON LUI CONFIAIT.
Bien que dix fois condamné pour abus
de confiance, bangqueroute, émission de
chéques sans provision et fraude fiscale,

Vescroc Marcel Houzard, 44 ans, ne s'est
pas assagi et aujourd’hui la 12¢ chambre

correctionnelle sanciionnera ceite persé- .

verance (el délictueuse) activité.
Il commenca en 1942 par escroquer

650.000 francs. En 1946, il dupe son curé.

de 60.000 fr. Il crée ensuite’ des hebdoma-
daires en cédant (/) des parts de 10, 15
ou 20.000 jrs., donnant droit & la publi-
cité... gratuite.

Au moment de son arrestation par la
Slreté nationale, l'escroc prospectait avec
succés les milieuxr cyclistes et motocy-
clistes. Il prétendait - réunir des jfonds
pour publier une revue intituléde « LA
MOTO ».

Outre ces indélicates manceuvres, Hou-
2ard répond de U'émission d'une demi-
douzaine de chéques sans provision.

¢ - DE NOUVELLES ROUTES AUX U.S.A.

Un rapport de 1'Américain Road Bulil-
der Assoclation, nous fait connaitre qu'a

la fin de 'année la construction de 74.682
Ems de nouvelles routes devra étre ache-

vée, ce quil constitue un record sans pré-
cédent. Et pourtant ce programme gigan-
tesque n'est pas encore 4 la hauteur des
besoins en constant accroissement du
trafic routier. On compte actuellement
prés de 5 millions de kllométres d’'artéres
interurbaines aux U.S.A. Ce réseau rou-
tier est d'ailleurs d'une importance vi-
tale pour le pays dont les grandes villes
sont approvisionnées presque exclusive-
ment par la route,

¢ l40 EMH. EN VELO

La tentative du Ifrancals Meiffret sur
une bicyclette de fabrication allemande,
pour hattre le record du kilomeétre lancé
derriére moto, échoua tout d'abord en
raison de l'interdiction faite par les au-
torités locales qui avalent falt barrer
1'autoroute entre Zielefeld et Gutersloh.
Cependant par un temps favorable, Meif-
fret se remettait en selle le 6 octobre et
réussissait 4 couvrir un kllométre a 1la
moyenne horaire de 138 kEmh. 5, battant
ainsl le record précédent de 137,3 kms &
ﬂ;ﬁure établl par son compatriote Pall-

¢ REPERCUSSION DU REARMEMENT

Dans tous les pays du monde on
réarme. Bien entendu c’est une question
de politique internationale qui n'est pas
de notre ressort. Mals des répercussions
sont Iinévitables dans la vie économi-
que du pays.

Que peut-il en résulter pour nous mo-
tocyclistes ou automobilistes ? En pre-
mier lieu une hausse certaine des prix.
Les matiéres premiéres, par suite de la
demande accrue, atteignent déja des
cours trés élevés : pour ne prendre gu'un
exemple, les prix du caoutchouc ont tri-
plé. On constate un effet analogue sur les
métaux rdres et i1 est wvraisemblable qu’il
en sera de méme sur l'acier et sur les
alliages légers. Espérons qu'une produc-
tion plus abondante permettra de limi-
ter les frals d'usinage et de limiter 1'élé-
vation des prix.

I1 faut d’autre part nous attendre a
des restrictions. Certalnes usines wvont
étre totalement ou partiellement conver-
ties pour les fabrications militaires, d'on

ralentissement de la production civile et

augmentation des délais de livraison déja
trop longs. Qu'on considére d’autre part
les énormes besoins en carburants, en
lubrifiants, en pneus des armées moder-
nes, méme en simple période d’entraine-
ment. Nos stocks seront en grande partie
absorbés et il n'est nullement exclu que
le rationnement réapparalsse. Sombres
perspectives, mals, hélas | probables.
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¢ EN FINLANDE

Forelgn Commerce Weekly nous ap-
prend que les 57.793 véhicules en circula-
tion début 1949 en Finlande (19.062 voi-
tures de tourisme, 30.058 camions, 2.614
autobus, 6.059 motocyclettes) représen-
taient un matériel déja assez ancien et
usagé. Etant donné cette déficlence du
materiel d'une part et le mangue de vé-
hicules' qui ne manquera de sévir lors
des prochains Jeux Olympiques en 1952,
on estime qu’il va falloir entre 1950 et
1951, importer au moins 25.000 voltures
particuliéres, 10.000 camions et 2.000 au-
tobus. Mais pour que la chose soit plei-
nement possible, il serait nécessaire que
la sltuation du pavs en matiére de de-
vises s'améliore considérablement. En at-
tendant, 1.014 voitures, 90 camions et 440
chéssis ont été Importés pendant les 6
derniers mois de 1949. Les principaux
fournisseurs ont été la Grande-Bretagne,
la France et I'Allemagne occidentale.
Quant a4 l'importation de matériel é-
ricain, elle est pratiquement inexistante.

¢ LA MOTO PASSE PARTOUT

Motosport de Berne nous rapporte gque
deux motocyclistes de Sion, MM. André
Desarzens et M. Nigg, viennent de réussir
un véritable exploit : monter a4 3.200 m.
en moto. MM. Nigg et Desarzens n'en
sont d’allleurs pas & leur coup d'essal, car
c'est eux qui l'an dernier gravirent le
Gornergrat (3.100 meétres) également a
motocyclette.

Partis de Sion vers les 4 heures du
matin avec des motos légéres 125, lls at-
teignirent sans difficultés la belle station
de Zermatt.

Dés Zermatt, les difficultés commenceé-
rent. La premlére étape étalt Staffel-Alp

Voici, vue par un
motocycliste  bri-
tannique, la ma-
chine « idéale »
de l'avenir... telle
quil la wvoit.
Carénage continu
du phae a la
plaque de police
arriere, cadre
poutre, moteur
bien dégagé pour
le refroidissement.

(2.000 m.). Mal renseignés, les deux mo-
tocyclistes, au lieu de sulvre le chemin
muletier par Zmutt, empruntérent les dé-
valoirs et les plerriers qui ménent & 1'HO6-
tel Staffel-Olp. Cette premiére étape fut
atteinte aprés un moto-cross infernal de
pluge d'une heure et demie. Un repos
d'une demi-heure fut le blenvenu et ce
fut le départ pour le lac Noir & 2.650
métres, au pied du colosse : le Cervin.
Quel contraste de volr MM. Nigg et De-
sarzens avec leur moto, alors gque pres-
que tous les touristes avalent avec eux
cordes et piolets. L'étonnement fut gé-
néral de trouver deux motocyclistes au
Lac Noir et il fut encore bien plus grand
lorsqu’ils se mirent en route en direction
de la cabane du Cervin.

Les difficultés augmentérent sans cesse,
le chemin wn’existant plus et les pentes
devenant de plus en plus fortes, souvent
coupées par de gros blocs de pierre. Cou-
rageusement, nos deux motards continué-
rent leur effort, devant par endroits por-
ter leur veéhicule par dessus 'obstacle
pour arriver au dernier plateau sous la
cabane situé 4 environ 3.250 meétres.

Le but était atteint : dépasser 1'alti-
tude de 1'an dernier et avec des motos de
cylindrée inférieure. Mals ‘le plus difficile
allait commencer : la descente.

Par des pentes de plus de 49 9, les vé-
hicules risgualent & chagque instant de
verser... et leurs conducteurs durent bieh
souvent les retenir avec des cordes.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS .BELLE ENCORE
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L'EVOLUTION DU CYCLOMOTEUR
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apporté de nouveautés étran-

geres, par contre, les construc-

teurs francais ont fourni un ef-
fort notable et c'est dans le domaine
des cyclomofeurs que nous avons re-
marqué le plus de recherches.

Avant de passer en revue les nou-
veautés que nous avons eu l'occasion
de voir, notons l'orienfation que prend
actuellement ce mouvement, dont la
popularité s’accroit continuellement.

Ce véhicule évolue actuellement
d’'une maniére trés significative et
tend A s'écarter de plus en plus de
la bicyclette & moteur auxiliaire qu’il
était a4 ses origines, il y a seulement
quelques temps, pour en arriver a un
tout homogéne, conciliant plus ou
moins bien les techniques -cycliste et
motocyeliste. :

En général, les constructeurs de mo-
teurs adaptables ne bornent plus la
leur activité et présentent presque tous
un ensemble cycle-moteur, réalisé par
eux-mémes, leur permettant ainsi
d’utiliser au mieux les possibilités of-
fertes par leur groupe propulseur.

L’emplacement de ce dernier n’'est
pas généralisé et ne semble pas prés
de 1'étre.

Trois fixations sont en vogue &
1I’heure actuelle : soit a la hauteur
du pédalier, solution permettant
un abaissement du centre
de gravité trés appréciable,
soit en avant du tube
de direction, la trans-
mission se faisant
alors sur la
roue avant,
soit enfin,
au-dessus de
la roue arriére.

Quant au mo-
teur par lui-méme
il est généralement
du cycle a deux
temps, car il ne faut
pas nerdre de vue que
le cyclomoteur s’'adres-
se a4 une vaste clientéle
dont les connaissances
techniques peuvent par-
fois étre fort minces. Le
deux-temps 4a carter pompe
par sa robustesse et sa sim-
plicité, lui convient parfaite-
- ment. Ce dernier avantage per-
met en outre, un abaissement du
prix de vente, ce qui est primordial
pour ce vehicule qui, par definition
doit étre un engin économique sous
tous les rapports.

Au point de wvue performances, le
deux temps ne le cede en rien au
quatre temps, surtout dans le cas des
cylindrées qui nous intéressent, c’est-
a-dire, inférieures a 50 cme. Pour-
tant un moteur a soupapes en téte
d'origine transalpine, fait l'admiration
de tous. Il s’agit du Cucciolo, dont le
modéle initial (T.1) fut construit a
plus de 60.000 exemplaires. Une des

SI ce 37 Salon ne nous a guere

« astuces » de ce petit cube fut le
systéme de culbuteurs a tiges <«tiran-
tes », solution d’ailleurs conservée sur
son dérive, le T2, qui comporte une
boite de vitesses 4 deux rapports, com-
mandée par sélecteur, ce dernier ac-
fionnant en méme femps le débrayage.

Tout ceci fait du Cucciolo une mé-
canique admirable, dont le prix de
vente est malheure ent assez éle-
vé, mais qui, auprés de la clientéle
sportive, jouit d'un prestige incontesté.
Cette machine, que nous avons pu es-
sayer rapidement (mais nous y revien-
drons plus en détail) est extrémement
nerveuse... et sonore, mais n’oublions,
pour ce dernier point, qu'en Italie,
pays du sport, bruit et performances
vont de pair ! Elle est vendue pour

Un exemple typique de l'évo-
lution actuelle du cyclomo-
teur est donné par le Car-
ley hollandais : sup-
pression du pé-
dalier, 2 vi-
tesses
coms-

mandees
& main et
embrayage au-
tomatique, frein ar-
riecre & pédale, four
che avant suspendue.

70 kmh. (!!!) et nous sommes per-
suadés qu’il ne s’agit nullement d'une
vantardise de catalogue.

La suspension AR par cadre arti-
culé réagit trés bien et procure & la
machine un confort indéniable. Quant
au fameux gélecteur au pédalier, il est
pratique et précis.. aprés que l'on en
g saisi le principe. Sur la machine
que nous aVOons essayee, une mauvaise

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTIE :
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position de la poignée d’embrayage,
et sa dureté, rendit la manceuvre as-
sez difficile & notre inexpérience.
Quoiqu’il en soit, on reste vraiment
confondu devant les performances de
ce ¢« cycle » qui a un rendement
« grand sport ».

En France, seul le Veloserwa est
équipé d’'un moteur quatre temps, mo-
teur qui dans sa version 51. comporte
de nombreux perfectionnements sur
lesquels nous reviendrons plus loin.

.Dans la partie cycle, nous consta-
tons également de nombreux perfec-
tionnements, surtout du coté suspen-
sion. La fourche télescopique fait son
apparition sur de nombreux modéles,

-ainsi que la fourche & parallélogramme

déformable. La suspension arriére par
exemple est encore peu employée,
exception faite pour la Motoclette
de chez Colomb qui comporte une

suspension arriere oscillante et
pour de nombreux modéles ita-
liens, traités en véritables mo-
tos légéres. Quant au cadre
par lui-méme, il est géne-

PEY & : ralement du type mixte,

il est soigné du coté so-
lidité et rigidité par di-
verses solutions qui le
renforcent.
Enfin, constatons
la réapparition de
ces vélomoteurs
100 eme. équipés
soit d'un Au-
bier et Dunne
ou d'un
Sachs, tous
deux a
deux vi-
tesses et
embrayage,
dont la techni-
que et la construc-
. tion semblent éire plus
proches du cyclomoteur
actuel que du vélomoteur,
fait d’ailleurs confirmé par
Iappellation de ecyclomoteurs a
grande puissance que leur donne
I'un de leurs constructeurs.

MOTEURS NOUVEAUX

Plusieurs réalisations inédites sont
4 noter.

D'abord Poulgin, qui en plus des
deux types déja connus & entraine-
ment par galet sur la roue avant
(dont I'un a un reservoir en charge
indépendant et l'autre un réservoir
formant bloc avec le moteur, 'alimen-
tation se faisant par une pompe) pré-
sente deux autres moteurs se placant
sous le pédalier. Ces deux groupes
propulseurs se signalent par la posi-
tion originale du vilebrequin, placé
dans le plan du cycle.

Sur le premier modéle, la démulti-
plication est obtenue par un couple
conique Gleason et la transmission fi-

REDOUBLEZ DE PRUDENCE




"MOTEURS SOUS LE PED

En haut, @ gauche : le ‘bloc-
moteur VLT 2 temps, 2 vitesses
commandées par manette de la
Motoclette Colomb, entrainement
par chaine séparée & gauche
de la machine. Toujours en haut
de la page, & droite : le joli
moteur suisse Comodo qui équi-
pe différents cyclomoteurs.

Ci-dessus et cj-dessous : 2
dessins du moteur 45 cme.

de la fn?uvalla B.M.A. PE‘I;I- N g A\ ‘ : Cldessus: lo remarquable: Cucciolo 48 cc.
geot, fixe sur le tube de B 2N, 0 (= sl e * quaire temps, soupapes en téte, 2 vitesses
dalier et pivotant sur EEILT_.I:C:L o\ ST T\ a commande pre-sélective par le pédalier,
I an{iirmne .lﬂf .I‘ﬂug* s % DMl A e embrayage au guidon. La coupe (& gau-
par lHﬂEI‘iIlBﬂ!lﬂlI‘E d'un gros »=1g .. ”‘* N K o) montre 1o cavibime Aol
fgﬂl'it e Eﬂfmdmn. Le. petit N AN ¢ =} culbuterie « tirée » et la came montée sur
;:;stisqgi Inizte?rsg:g i (B o x N8 TR AR ' A | . k, h}. péc'lulinar cﬁmmn:m:%r:mt 1915 vitesses une
relevage de céfui-ci. Deux *\ RG] | }?.;w fois lnambrcnruge découplé, -ce moteur,
carters en ﬁluminium 5 ' LAY 1 31" :' > = = y avec un ioux ‘d'E. mmpreﬂsim IE!E E,Ef]
i5 e Y\ | donne 1,5 CV & 5.000 t-m. ce qui permet

surent un iSclement total des | Y 28 R d'atteindre 70 kmh

~ orgamnes du moteur. : g £ Ry .

A droite : une nouvelle
réalisation trés réussie
de Poulain, le moteur &
vilebrequin paralléle &
l'axe de la machine et
renvoi du mouvement
par couple conique Glea-
son. Ce moteur se fait
en deux types : un mo-
dele attaquant la roue
arriere par une chaine
primaire sur un pignon
de pédalier et un medéle
(représenté sur notre
dessin) remplacant le pé-
dalier ordinaire par -une
transmission primaire
pcft plgnons droits.




T A

Moto-Revue

____.-' e -..'.L“-p"'d- . _.'__.-

g | i ’l‘_'_,.-r S
- e
- i il e

- iii J ot

- _"' - ;1 '-‘ P :.. I_' T i

Rl -

= il
o i N <l O
gy = '*;"‘“'*-F l_.h‘i".. -Ir i = R

o - N i "‘-‘ i'- '1. ] i B
bk - - 5 5 ..i'-:' - = e

nale se fait par chaine commandant
le pédalier. L'entrainement du moteur
se fait par encliquetage et le mouve-
ment est transmis au plateau du cy-
cle par un arbre creux traversant la
chambre du pédalier et au centre du-
quel tourne librement l'axe de celui-
ci. Ce dispositif permet, s'il ¥ a lieu,
l'utilisation de toutes les vitesses du
dérailleur.

Quant au deuxiéme modeéle, la dé-
multiplication se fait d’abord par pi-

Ci-dessus : 2 nouveaux modéles trés
intéressants : le cyclomoteur Olym-
pia des Etablissements Durif (& droi-
te) avec son moteur spécial et sa
transmission: primaire trés person-
nelle par poulie extensible et cour-
role. Le capotage, enlevé ici, pour
montrer le. moteur, est trés efficace.
A gauche : une curieuse adapta-
tion de Minimotor sur un cadre spé-
ciclement réalisd & cet effet.

=8 gnons & denture droite, puis par un
*  couple Gleason, supprimant ainsi le

pédalier du cycle.
Ces deux nouveaux moteurs sont des

~ F deux temps & allumage fourni par
-~ B volant magnétique et pour lesquels

les alliages & base d’aluminium ont été

-} largement employés.

Autre nouveauté avec le Comodo,
moteur d’origine suisse, se fixant sous
le pédalier. C’est un monocylindre
deux temps horizontal de 48 eme, qui

se signale par son allumage 4 magné-

to et son vilebrequin simplifié, cons-
titué d'un volant d’'assez grand dia-
metre sur lequel est articulée la bielle,

o Un galet attagque directement le pneu

i pulseur.

& quement

2 arriére et le débrayage est obtenu par

deplacement horizontal du groupe pro-

LES « CYCLOMOTEURS »
S'il y avait, somme toute, peu de
mofeurs nouveaux, par contre nous
avons assisté a l'apparition d'un nom-

8 bre considérable de nouveaux cyclo-

moteurs. Aussi nous bornerons-nous
pour le moment, & étudier uni-
certains modéles,  nous
réservant de décrire ultérieurement
les cyclomoteurs ne figurant pas dans
ces pages. Nous vous avons preésenté

t derniérement les modeéles réalisés par

Olympia et Peugeot et aujourdhui

nous commencerons par le Carley df

Sl 4 un ingeénieur hollandais, mais dont

les brevels sont exploités en France
par la maison Rocher. Grice a sa

| conception originale, mais rationnelle,
& le Carley a été I'un des points de mire

Dsux fourches avant suspendues,
I'une (a gauche) par parallélogram-
me et ressort unigque sous tube, sur
le cyclomoteur Gitane, l'outre, (a
droite) télescopique, d'une trés belle
facture, sur le Colomb.
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du- Parc des Expositions. Il s'agit plu-
tot d'un vélomoteur léger, ‘que d’un
cyclomoteur : ahbsence de pédalier,
cadre double berceau, fourche & pa-
rallélogramme déformable, ete...

Le bloc-moteur, & cylindre horizon-
tal, est un deux temps de 49 cmec.
(49x39). La boite de vitesses & deux
rapports est commandée par poignée
tournante au guidon, l'embrayage se
faisant automatiquement. Allumage
et éclairage sont fournis par un volant

B

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT
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-Parmi toutes les fo-
gons de monter un
motaeur auxiliaire, no-
tons celle originale
(cicontre) d'un mo-
teur hollandais sur le
moyesu de la roue
avant. Ci-dessous : le
moteur  arriere Cy-
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Ci-dessus : montage wvertical
d'un Minimotor. A gauche
et ci-dessous : le moteur Car-
ley est un 49 cme. dévelop-
~pant 1,1/4 CV. Enlre autres
particularités  intéressantes,
notons l'absence de péedales,
le démarrage étant trés aisé
grace au starter et & lex-
‘cellent ralenti. Les 2 vitesses
sont obtenues par enclon-
chement de 2 chalnes pri-
maires donnant deux rap-
ports, avec un embrayage
automaticue, Commande par
poignée tournamte et cdable

Ci-dessous : le Minimo-
tor, fabrication sous li-
cence d'un moteur ita
lien, se monte au-dessus
de la roue arriere. Cy-
lindre latéral de 48 cc
Z ‘temps, enirainement
par galet relevable, 1
est fres puissant et cons-
titue le type méme du
moteur adaplable sans
aucune modification du
cycle. Sur le dessin, on

remarqgue le soin appor- = T o T —— - ' sans fin visible sur nos

; : i ' dessins. Ncoter également :

le double échappement, le

silencieux transversal, la pé-

dale de frein AR. et le vo-

lant magneétique donnant al-
lumage et éclairage.

te au refroidissement, le
tube de fixation sous la
selle et le wvolant ma-
gnetique, Le carburateur
5@ frouve de l'aulre cote.

s e e ]
I e




Moto-Revue

Ci-dessus : montage d'un moteur
Poulain dons un cadre spécial.

magnétique. Transmission par galet
attaquant la roue arriére.

Grace 4 'emploi d'une boite a deux
vitesses et a la puissance du moteur
(1 CV 1/4), la vitesse maxXimum an-
noncée par le “Constructeur est de
60 -kmh. Quant au cadre, il ne le céde

en rien au moteur. La fourche & pa-

rallélogramme déformable, a la par-
ticularité de wvoir ses bielleftes rem-
placées par des ressorts 4 lames mul-
tiples minces, eliminant ainsi toutes
articulations. Un ressort central a
boudin compléte la suspension avant.
Frein avant et arriére (commandé au
pied) a tambour. En somme, un véhi-
cule qui établit la liaison enfre le cy-
clomoteur et le vélomoteur.

Nous avons eu l'oceasion d’essayer
cette machine dans les allées du Parc
des Expositions au lendemain de la
cléture et avons pu nous rendre
compte de sa parfaite maniabilité, de
I'aisance de ses démarrages et de la
facilité que l'on trouve & le conduire.
C’est l'engin idéal pour les jeunes,
pour -les femmes qui n'auront aucun
motif de craindre de se voir transfor-
-meées en meécano et pour tous ceux qui
désirent une machine légére... et auto-
motrice. .

Il n'est pas excessif de parler de
nervosité & l'occasion de son moteur

Le « Ballo » avec moteur Poulain
a vilebrequin longitudinal.

A droite : de haout en
bas, -le curieux cadre
de l'Elvish & moteur
Cucciglo : cadre réser-
voir,  fourche telescopi-
que, moieur suspendu.
Le ecyelo Drevon CM
505.  Le monicge du
moteur Comodo et en-
fin. le Riva-Milan a

me et moleur dans le
moyeu de la roue . ar-
riere, élégante solution
au probleme de la dis-
pesition du  metéeur.

qui ne mit pas longtemps pour tirer
nos 60 kgs 4 un bon 55 kmh. sur les
mauvais pavés des allées. Sa suspen-

sion est douce, mais demanderait peut

étre a étre amortie par {Iriction ou
caoutchouc. Quant au maniement des
vitesses et embravage, il est enfan-
tin et supprime tout risque de fausse
manceuvre. Signalons enfin que 'la
premiére vitesse permet de se jouer
des démarrages et des embouteillages
lorsqu’on circule en ville, Une parfaite
machine pour le but et Ile public
qu'elle s'est propose d'atteindre. .

Au . stand des Fréres Guiller, nous
avons remarqueé leur nouveau cyclo-
moteur, licence René Bonnet.

Cadre velo type mixte dans lequel
est logé, & la hauteur du pédalier, un
48 cme. deux temps. Transmission pri-
maire par courroie, finale par chaine.
L’originalité de ce modeéle réside dans
I'emplacement du deébrayage qui se
trouve dans le moyeu arriére, libérant
ainsi les chaines de - transmission.
Pneus 650 ballon, selle basse, donnent
a4 ce modéle une impression de confort
et de stabilité.

Serwa avec son Veloserwa se fait
en France le défenseur du petit mo-
teur a4 quatre temps. Dans sa version
1951, ce cyclomoteur comporte de nom-
breuses innovations par rapport aux
précédents modéles.. Le moteur, un
monb & soupapes en téte commandées

par culbuteurs, pour une cylindrée-

de 38 cmc. (40x30) développe 1 che-
val & 4500 t.-m. Le vilebrequin, l'ar-
bre 4 cames et les pignons de la boite
sont montés sur roulements a billes,

fourche parallelogram- |
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A gauche : deux so-
lutions apportées ¢ la

suspension oavant
fourche télescopique
(ci-dessous), ou utii- En haut de la page a droite -
sation d'un élément la suspension intégrale de Co-
amortisseur adaptable  lomb : fourche télescopique et
a l'ancienne fourche. _ asuspension arriére par fourche 3 LY e . -
‘ou dessus). oscillaate. _ g — =2y & -

Ci-dessus : le montage particulier
du moteur suisse Alpino, au dessus
du pedalier, et attoquemt un grand
plateau denté sur la roue arriere.
La partie cycle ne nécessite qucune
transformation et le pedalier est
conserve.

Avec les vitesses atiein-
tes par les cyclomoteurs
actuels, la nécessité
d'une suspension avant
s'impose, La fourche te-
lescopique, conéreuse, ne
fait que quelques appa-
ritions “tandis que Ila
fourche a parallélogram-
me est plus répandue:
a gauche : fourche « Sou-
St pless » montée sur 1'0-
lympia & élément cmor-
tisseur en caoutchouc. A
droite : la fourche du
Carley & ressort & bou-
din superieur, des lames
d'acter  remplacant les
biellettes inferieures.

Ul
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Colonne de gau-
che, de haut en
bas : le cyclomo-
teur Guiller, der-
niére création de
la mgison ven-
déenne. Le beau
tondem & grande
puisscmee Nar-
cisse, équipe d'un
100 cc. Aubier et
Dunne. Cadre
poutre formant ré-
servoir, fourche
télescopique,  dl-
lumage et éclai-
rage par volant
magnétique, mo-
teur et chaines
sous carters inso-
norisés. Vue d'en-
semble du CH 505
de chez Drevon,
moteur Vap 4, dé-
brayage. En bas:
le dernier né de
chez Gnome-Ehd-
ne avec moteur
Vap. Trées belle
présentation toute
chromée et gram-
de légeéreté de
I'ensemble.

Ci-aessus @ levier de relevage du
moteur (Comodo).

ainsi que les culbuteurs, ils sont mon-
tés sur roulements & aiguilles. Le grais-
sage se fait par pompe noyée et l'al-
lumage et l'éclairage proviennent d'un
volant magnétique. Ce petit moteur
est accouplé & une boite de vitesses

- & trois rapports plus point mort, ce

qui autorise une vitesse de 50 a 60
kmh. environ. Embrayage 4 disques
commandé par poignée tournante. En-
fin signalons que les nouveaux modeles
75.003 comportent désormais un de-
compresseur. Le cadre renforcé est
doté d’'une fourche télescopique com-
pensée, travaillant en avant, en ar-
riéere et naturellement en profondeur.

Les cycles Gnome-Rhoine avec leur
bicyclette &4 moteur Velaufo V 12, ap-
portent leur solufion au probleme du
cyclomoteur. Cet engin se signale
principalement. par sa legéreté, 20 kg.
environ, résultat obtenu grice & l'em=-
ploi généralisé du duralumin, notam-
ment pour les tubes du cadre, pédales,
garde-boue, freins, guidon, ete..

-L.e moteur, un Vap 4, est placé da.
I’'axe de la machine, en avant et &
la hauteur du pédalier. Le freinage a
retenu l'attention des créateurs du
Velauto qui est dote de trois freins,
deux & patins plus. un moyeu-frein
actionné par rétropédalage.

Les Ets Colomb avec leur Motoclette
présentent un cyclomoteur d’'une tech-
niqgue trés évoluée. Le bloc-moteur est

Le cyclomoteur Moineau.

SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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la encore, un deux temps de 50 cmec.
(40 x 38,8) qui, au régime maximum
de 5500 t.-m. développe 1 CV 5. Le
vilebrequin, en acier forgé, est monté
sur roulements &4 billes. L'embrayage
comprend deux disques entrainés,
garnis de pastilles de liége et les trois
disques entraineurs sont en acier. La
boite de vitesses est & deux rapports
et point mort. Transmission finale par
chaine. Mais c'est surtout le cadre qui
a attiré notre attention. Doté i l'avant
d’une fourche télescopique, il comporte
a l'arriére une suspension oscillante
d'une grande netieté rappellant celle
des célébres A.J.S. Un réservoir pou-
tre de 6 1. 1/4 agrémente la ligne
générale de ce modéle. Les fréres Cha-
puis, qui se sont assurés la licence de
fabrication du Mosquito en France,
présenfent également deux modéles
_de cyclomoteurs, sport et confort, qui
bien entendu, utilisent pour leur par-
tie motrice le deux temps d'origine
italienne. De nombreuses autres réa-
lisations furent présentées a la Porte
~ de Versailles et ¢« Moto-Revue » aura
l'occasion d'y revenir dans les pages
qu’elle consacre aux cyclomoteurs.

Deées maintenant, on peut porter un
jugement d'ensemble sur I’évolution
actuelle du cyclomoteur : abandon de
la partie cycle non spécialisée, aban-
don & bréve eéchéance des pédales, ex-
tension de la suspension a Pavant et
méme a l'arriére et pour l'avenir, nous
pouvons prédire : adoption de pneus
plus gros, accroissement de la surface
de freinage qui est encore insuffisante
ainsi que la résistance des cadres 2
la torsion. C’est le chemin qu'ont par-
couru en meéme temps moto et vélo-
moteur et qu’impose l'accroissement
des performances dues au progrés in-
cessant de la technique.

C. R.




-

Le Cucciolo 48 cme. dans un codre italien. " 1o Follis, moteur Sachs 98 cme.

Ci-dessous : le nouveau moteur Pou-
lain & embrayage a deux disques
et double réducteur. Transmission
par chaine sur 1'axe du pédalier et
entrainement du moteur par train
épicycloidal.

Le Motox & transmission finale par
chaine.

Ci-dessus : yue sans
capotage du Baby-
Star ol le pot d'é
; chappement avec ai-

\ lettes est symeétrique
au cylindre.

Ci-contre, a gauche : la
irés belle suspension ar-
riere du Colomb qui rap-
pelle celle montée sur
les AJS. Son seul in-
convenient est son prix
évidemment plus éleve.
Ce systeme est trés em-
ploye a l'étromger (ltalie,
Hollande).

L'Helyett

.-'q'h:'{‘:.-;-._. ot e

moteur Vap.

e 0}
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ECHOS DU Mﬁ.ﬁﬁc

APRES LES CIRCUITS D'ANFA ET DE RABAT

Les amat®urs de sport motocyeliste du Maroc,
ont été ghtés, les épreuves étant cette année re-
levées par la participation de grands internatio-
naux Irancais, anglais, suisses, belges, ifaliens
et espagnols. La réunion d'Anfa fut malheureuse-
ment attristée par la chute mortelle du seul par-
ticipant local en 500, le casablancals Zonco, et
la blessure de I1’'anglais Cope.

Le public de Rabat n'avait pas assisté 4 un
spectacle de cetie classe depuis de nombreuses
années et fut enthousiasmé, surtout par les 350
et 500 cme. Le record du tour a €été réalizé par
Cordey sur Norton 500 & 118 de moyenne et dans
- cette méme catégorie, des vitesses de l'ordre de
200 kmh. ont été approchées.

Wood surclassa avee sa  Velocette toutes les
3560 cmc. II eut cependant 4 compter avec Am-
brosini & Anfa, et avec Monneret, Anderson et
Cordey & Rabat.

En 500, la lutte fut chaude entre Anderson et
Monneret et Cordey, qui surclassaient nettement
leurs concurrents. Rabat vit une lutte infernale
entre Anderson et Monneret, handicapé par la
perte d'un repose-pled, chacun prenant la téte
sucessivement, qui & la faveur d'un tournant,
qui a la faveur d'une ligne droite.

Anderson fut malheureusement trahi par sa
machine, et dut s'arréter 4 4 tours de la fin.

Les 125 présentaient un joli lot et fournirent
de belles luttes. Parmi les coneurrents, prédomi-
nance de Puch sport robustes et nerveuses qui
prennent &4 l'arrivée toutes les places d'honneur.

Le lot des 250 était malheureusement un peu
décousu. Derriére la Parilla de Santenac, seule
pouvait tenir la Jawa de Plconco, le reste du lot
étant échelonné loin derriére. I1 faut déplorer
le manque de soins que certains concurrents ont
apporté 4 la préparation de leur machine. La
prochaine épreuve de 250 apportera slirement un
lot plus homogéne,

Le grand malchanceux fut le sulsse Cordey qui
méritait mieux que d'étre gquatre fols abandonné
par sa machine. Qu'il trouve ici l'expression de
toute la sympathie qu'il a évelllée aun Maroc.

Premier des 500 & Anfa, Anderson ne fut pas
aussi heureux & Rabat, puisqu'en 350 et 500 il
dut abandonner. Tout Rabat a regretté vivement
la malchance d'Ambrosini gqui ne peut faire
dans - chaque catégorle que quelques tours. Et
pour finir, toutes nos félicitatlons & Monneret et
i sth mécanicien pour la magnifique démonstra-
tion de Rabat.

Durant leur séjour & Rabat, les participants
internationaux Anderson, Monneret, Cordey, Tho-
‘mas, Laurent, Houel, Grace, Eddings et le casa=-
blancals Santenac furent recus au cours d'une
réception amicale par les cadres de la Garde
de Sa Majesté le Sultan du Maroc.

Etalent également présents le manager de Mon-
neret, l'excellent mécaniclen et ancien coureur
Alves de Rabat, et le représentant de ¢ Moto-
Revue », M. Ch. Magne, de Rabat.

La réunion se déroula dans ’'atmodphére de
sympathie qui entoure nos grands champions.

Des impressions - sur le Maroc et les ‘courses-

motocyclistes furent échangées et 1'on dit se sé-
parer trop tot au gré de tous.

~J. REMES

Walt Fulton, vain-
queur du T.T. du
Sud-Ouest des U,
S.A. sur 650 eme.
‘riumph trés ame-
ricanisée, ep par-
ticulier en ce qui
concerne! le qui-
den et les tubes

d'échappement.

Bien entendu, sur le Circuit de Rabat, parmi
les figures connues, il nous a semblé apercevoir
nos anciens coureurs Bastide, Dafflon, etc.., Au-
gustin, Lupc, et d'auires casablancais, et parmi
les - rabatais : Benabou, Marchand pour les com-
mer¢ants en motos. Ei des meknassis et fasis !

A signaler, en interméde lors de Ia course de
Rabat, le défilé de la Police Motocycliste de
Rabat, sur de superbes Indian 1200, et aussi sur
Norton et Matchless.

Il a été remarqué que nos braves agents mo-
tocyclistes; lors des eépreuves, placés prés de la
tour de contrdle, avaient sorti leurs chronos,
mais que ce n'était pas pour donner des procés-
verbaux pour excés de vitesse | C'est qu'ils sui-
vaient la course avec intérét !

Lors du défilé, quelques-uns d'entre eux se mi-
rent debout sur leur selle. Bravo pour nos poli-
liers routiers.

Constaté également gque Haldeman ravitailla de-
vant nous en 12 secondes. Et qu'Ortueta, le
ctlw.mpiﬂn espagnol, n'eut - pas de chance non
plus.

Un grand méritant de la victoire de Monneret,
est son modeste en, gqui wvensit aussi au
Maroc pour la premiére fois et nous a avoué
admirer Casa, qui change un peu de Paris !

Notre sympathique Houel avait 1'air de trouver
que Rabat n'était pas frold par cette aprés-midi
ensoleillée, mals le poids de son cuir ne l'a pas
empéché de tourner bien aussi.

En  résumé, tous nos as internationaux ont
laissé une impression d'amabilité et de simplicité
qul pourrait servir de modéle & bien des gens,
et des débutants motards.

Rencontré ce soir au magasin de M. Benabou
4 Rabat deux jeunes touristes autrichiens, en
moto Puch 250.

Partis de Graz, par la route des écoliers, Graz,
Lichtens, Tein, Zurich, Genéve, Lyon, Marseille,
Perpignan, Barcelone, Malaga, Grenade, Algesi-
rgsv E:E'I:It‘a‘l Temuﬂ'nr Lll‘ﬂ.ﬂhﬂ:. Rﬂ-hﬂ-t. cm; R-H.-'-
bat ou je les af trouvés se reposant.

Il s'agit de Wilhelm Herzer et EKurt Cordon,
I'un mécanicien, 1'autre ingénieur, se promenant
en additionnant les kilométres.

Ils vont repartir voir le sud, Marrakech, Aga-
dir. Fés, Tanger, Lisbonne, Madrid, San Sebas-

tian, Bordeaux, Paris. olt je les envoie dire bon-

jour 4 G. Monneret; et retour sur 1'Autriche.
Ils ont l'air satisfait de leur 250 Puch et M.
Benabou €galement |
Ch. MAGNE

N.B. — Une crreur de transmission nous a fait
commetire une erreur sur la marque de la 500 ce.
que pilotait Georges Monneret : aussi bien a
Anfa, qu'a Rabat, il pilotait sa 500 cc. Norton
personnelle, spéecialement mise au point.

@
CIRCUIT DE VITESSE 125 CMC.
DU CANNET

Le Grand Prix motes 125 cme. disputé diman-
che 22 octobre 1950 au Cannet, ville voisine de
Cannes, a connu un trés grand spccés qui, es-
pérons-le, se renouvellera tous les ans. Cette
épreuve réservée aux 125 cme., vit la victoire
du jeune Schultz de €annes, & plus de 70 kmh.
de moyenne, sur des spécialistes éprouvés. Cela
malgré une machine inférieure en vitesse & Ia
M.V. de Pache, champion de Provence, la Mao-
retti de Perrano et la nouvelle ¢« Alpino » de
Rivoira, machine amenée exprés d’Italie par le
coureur Gobettd.

Rien ne montre mieux 1'intérét de cette épreuve
que la liste des partants :

Pache (Avignon, sur M.V. Augusta) : Bruno
(Grasse) sur Terrot ; Rivoira (Cannes) sur Al-
uine ; Moriss (Avignon) sur Monet-Goyon : Ber-
lie (Avignon) sur Monet-Goyon; Castelano (Nice)
sur Terrot ; Tison (Cannes) sur New-Map ; Sa-
batini (Cannes) sur D.EW. ;: Nino (Nlce) sur
moteur AMC spéeisl ; Astrie (Nice) sur Magnat-
Debon ; Dulla (Nice) sur Magnat-Debon : Per-
rano (Cannes) sur Morettl : Schultz (Cannes) sur
Puch ; Dissi (Nice) sur Huin-AMC : Depeeker
(Nice) sur Msagnat-Debon : X (Avignon) sur
Magnat-Debon . X (Avignon) sur Magnat-Debon.

Et voicl le classement -

1. G. Schultz (MCC) ; 2. Gache (MC' Avi-
gnon) ; 3. Morriss (MC Avignon) : 4. Rivoira
(MCC) ; 5. Astrl (AM Nicoise) : 6. Peirano A.
(MCC) ; 7. Dulla (AM Nicolse), etc... -

Cidessous : a gauche, départ de

125 au circuit du Cannet ; & droite,

Schultz (n® 4) et Gache (n® 15) pre-
mier et second au classement.

EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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OLIVER BAT 7 RECORDS

EN SIDE 750 CMC.

Les réglements relatifs aux sidecars ont &té ré-
eemment modifiés. L’ancienne classification (350,
600, 1000 cmec.) & 6été supprimée et les sidecars
sont désormais dotés d’upe classification snalogue
4 celle des motocyclettes, soit : 250, 350, 500, T50
et 1000 cme. Les records éfablis précédemment
en catégorie 600 cmec. avalent été valorisés, soit
au titre des sidecars de cylindrée 500 ou 750 cmec.
selon que la cylindrée de la machine é&tait infé-
rieure ou supérieure & 500 cme.

Vendredi 27 octobre 1950, le pilote anglais Oli-
ver, au cours d'une performance sur la piste
de Linas-Montlhéry, a battu 7 records mondisux
de la classe sidecars 750 come.

10 kms : 3* 54" ﬂlélﬂﬂ (moy. hor. 153 kmh. T10)
10 miles : 5' 10" 95/10 (m. h. 156 kmh. 170)
50 kms : 18" 54" 85/100 (m. h. 158 kmh. 610)
50 miles : 30" 22" 100 (m. h. 158 kmh. $70)
100 Ems : 37" 43" 37/100 (m. h. 158 kmh. 050)
1 heure : 158 kms 151.

100 miles : 1 h. 1’ 50" 4/100 (m. h, 156 kmh. 160)

Aprés s'étre approprié les T records susdits, le

Champion du Monde d(t s’arréter, Incommodé

par la température trés basse qui sévissait lors
de cette tentative. Au cours des 82 minutes que
dura la ronde, Oliver fit preuve de sa maitrise
coutumidre. :

Bignalons gqu'il montait la Norton avec laquelle
1 & participé sux grandes épreuves de la saison,
spécialement mise au point Angleterre. Qui
mieux que Joe Cralg pourrait Préparer une ma-
chine capable de telles performances ?

RECORDS DU MONDE

Une nouvelle de Moscou annonce qu'une voi-
ture de course de construction russe, dont on ne
connait aucune caractéristique, aurait battu le
record du monde du kilométre avec départ arrété,
4 la moyenne de 204 kmh. 600, Si cette perfor-
mance devait étre confirmée, elle ne pourrait
avolr qu'un caractére officieux, mais non offi-
ciel, puizsque I'U.R.83 8. ne ::reui- demander & Is
F.I.A. Uhomlogation d'un tel record, m’en fal-
sant paz partle elle-méme. Rappelons que le re-
cord existant appartient depuis le 26 octobre
1837 &4 l'allemand Rosemeyer, sur Auto-Union, &
la moyenne de 188 kmh. 700.

méme record du kilométre départ arrété
pour la motocyclette appartient depuis le 11 oc-
tobre 1936 &4 Fernigough sur Brough Superior en
22" 61, soit 169 kmh, 18.

ITALIE : DEUX PREMIERS EX.AEQUO

Un événement rare dans les annales de la com-
pétition vient de se produire au Grand Prix de
Salo en Italle, ot Masetti et Pagani ont franchi
ensemble Ia ligne d’arrivée aprés un chassé-croisé

rpétuel pendant les 262 kms de la course ef-
ectués 4 115 de moyenne.

Le classement provisoire pour le Championnat
ﬂlén.lle ;gﬂt. lg suivant : i

at. -~ Masettl 68 pts ; Geminiani 38 pts :
Paganl 3 pts : Miele 30 pts.
t. 268 » 'G. Leonl 75 pts ; Ruffo 41 pts.

TRANSFUGES

Les tourkurs m'ntom:, italiens blen con=-
nus Dorino Serafini, lom d’Europe sur Gi-
lera avant la guerre, ainsi que Bruno Ruffo,
champion du Monde 1850 en 125 cme, viennent
de courir le Grand Prix du ILac de Garde en
automobile, le premier sur Ferrari, faisant second
derriére Ascarl, le deuxiéme 9Talsant ses débuts
sur 4 roues egalement avec succés. Ce n'est pas
un fait nouveau dans les annales du sport -mo-
tocycliste : rappelons seulement Nuvolari et Ro-
semeyer parmi les plus grands.

MOTO-BALL

On a enregistré pour le Championnat de
France de Moto-Ball, Division Nationale, les ré-

~ suliats sulvants

Poule 4 : SUMA Troyes bat Alx 4 & 1.

Poule B :@ Camaret bat Mulhouse 4 & 1.

En match mmival, Avignon & nettement battu
Cavalllon par 4 buts a 1. =

Nous rappelons que c'est le 12 novembre
qu'aura lleu au Cynodrome de Courbevoie, sous
le patronage de <Moto-Revues et de ¢ I"Equipes
un grand match de moto-ball comptant pour le
Championnat de France entre : Vitry-le-Francols
et Courbevole-Sports.

Amateurs de moto-ball, ne manquez pas cette
manlfestatirnn de votre sport pr 2

i NECROLOGIE

Nous avons le regret de porter & la
conalssance de nos lecteurs et amis
sportifs le déceés de Monsieur Maurice
Richard, Président-fondateur du Mo-
to-Club d'Antony.

Nos trés vives condoléances.
| Nous avons été trés affectés d'ap-
prendre la mort accldentelle de Mon-
sleur Max Mouchet, -correspondant de
| presse. Il avalt été 1'organisateur zélé

de la ¢ Coupe des Cyclomoteurs &
Provins ».

Que sa Veuve trouve icl l'expression
de nos condoléances émues.

MHe Tavan,
du M.C. Pho-.
ceen, est une
motocycliste
emeérite. La
voici eflfec-
tuant un saqut
de tremplin au
cours d'un

gymkana or-

ganisé a Au-

bagne (B.-du-
Rhéne),

B MOTOR-CLUB. — Nous recevons du Motor-
Club une lettre dont voici les passages essentiels
que nous nous faisons un plaisir de reproduire :

« Il est difficile de mésestimer la brillante per-
formance des coureurs motocyelistes de vitesse
qui, & I'issue des Championnats et Brassards
Nationsux, placent le Motor-Club au premier
rang des eclubs motoeyclistes.

Que dire de ce record difficlle & battre : 3
titres amateurs sur 4 au Motor=-Club, grice au
courage et & la valeur d'une équipe solide et
pleine d'allant d’smateurs 100 pour 100 dépour-
vius de moyens extraordinalres et qui se permet,
grice & St Vanne en 250, Belkéchout en 350 -et
Roger Guérin en 500, de remporter presque la
totalité des premiers Brassards Amateurs, Cham-
pions de France officieux, le titre officiel n’'ayant
pas été accepté par la Pédération qui craint la
multiplicité des maillots tricolores.

Le Comité du Motor-Club est donc heureux de
souligner comme {1 convient cette belle perfor-
mance et salue hautement ses défenseurs des
couleurs Tango et Vert. =

Signé : Pour le Comité.

le Secrétaire Général : A. BAULE

m AMICALE MOTOCYCLISTE IgFLEREHHE —
Lundi dernier avalt lieu au sidge social, une réu-
nion du Comité, au cours de laquelle diverses
questions Iimportantes ont été é&tudides pour la
saison prochaine.

A la demande de gquelques amicalistes, la créa-
tion d'une section de cyclomoteurs & été envisa-

gée. Elle séra mise sur pled & ’assemblée géné- ~

rale annuelle avec nomination d'un responsable.

La participation de 1'équipe acrobatique a é&té
retenue en vue de la prochaing quinzaine com-
merciale . de Flers. ;

La proposition d"un banquet de cléture de sal-
son par souscription a été accueillie trés favora-
blement, et f au dimanche 3 décembre.

Le calendrier pour 1951 a ¢té¢ ébauché et volel
les principales dates prévues pour nos manifes-
tations 4 Flers :

PentecOote (Jour exact & retenir en accord avec
le Comité "de la Foire-Exposition). I1¢r Grand

Rallye Flérien Automobile et Motocycliste.

8 Juillet : Grand concours d’élégance auto-
moto-scooter-cyclomotenr. :

5 aolt : Grand Festival Motocyeliste avee la
participation de nombreux clubs régionaux.
Ci-contre : nous
avons dappris avec
regret que M. Rou-
quette, présidept du
MC de Paris, avait
été victime d'un ac-
cident de moto assez
sérieux. Ses jours ne
sont cependant pas
en danger et « Moto-
Revue = lul souhdite
une prompte guér-
son. Sur la photo, il
est assis au premier
plan & l'extréme
gauche du document.

11 Novembre 1950

s VELOMOTEUR-CLUB PARISIEN. — ¢« Les Pe-

- tits Cubes ». — Nous rappelons que le V.C.P. qui
présente saf-

8 repris son activité au eours de la

son, & organisé des sorties dominieales groupe
tendant & favoriser le développement du tourisme
sux possesseurs de machines de petites cylin-
drées

L]

Pendant 'hiver, nos réunions ont lienm mensuel-
lemént, le premier mardi de ue mois, & 21 h,
au siége social du V.CP., Café-Tabac du Ché-
telet, 8, rue St-Denis, Paris-l¢r (salle du sous-
sol). Notre prochaine réunion ayant lieu le mardi
5 décembre, mous ne pouvons qu'engapger les izo-
lés & y assister mombreux.

Pour renseignements et adhésions, s'adresser
ou écrire & M. Kirchener André, 18, rue Wurtz,
Paris-13¢, gqui répondra & toute demande écrite
contenant un timbre-réponse.

STATION-SERVICE « 83 »

Possesseurs de D.E.W. n'oubliez
que la Station Service 83 met & votre dis-
position toutes les pléces détachées et
fournitures de Ia marque.

Vous trouverez chez elle la totalité des

accessoires et des piléces des différents
modéles.

La Station-Service 83 a importé des
usines DE.W. I1.F.A. de Chemnitz Zscho-
pau une cinguantaine de motos 350 et
300 cme. NZ déja "Hvrées 4 la clientéle,
au prix de : frs 175.000 pour la 350.

Elle livrera & la fin du trimestre les
nouveaux vélomoteurs 125 RT, équipés
d'une fourche télescopique, d'une suspen-
ﬂnnﬂRetquipoaa&ﬂantunemuemh

Le prix prévu sera de $3.000 fr.

SOYEZ BON AVEC VOTRE MACHINE : ELLE VOUS LE RENDHA AU CENTUPLE
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BRET-OIL

Comme tous les ans, le Salon a &té le
théfitre de réceptions, comme les aiment
toujours les visiteurs, toujours heureux
de voir de prés leurs idoles.

C’est ainsi que le Stand <« Bleu » Bret-
Oil, décoré des photos dédicacées de nos
plus grands as de la moto, a recu l'in-
cessante visite de tous les amateurs de
Bretocyl Graphité, Champions de France
1950, avec Behra, Georges Monneret et

Gaury.

R. GUITTON

R. Guitton a présenté au Salon un vé-
ritable cyclomoteur. Nous donnons a4 ce
terme son sens générique, car il s'agit
bien, en l'occurence, d'un vélo 4 moteur
auxiliaire. Vélo fait spécialement pour
supporter un moteur, mais vélo quand
meéme,

La partie cycle ¢ toute en piéces vélo »,
comprend tous les perfectionnements pos-

sibles : Dérallleur Simplex. Freins Tam-
bour. Arriére Maxl. Eclairage Soubitesz,
code et phare. Fourche télescopique.

Poignée fournante Simplex. Guidon Phi-
lippe. Piéces Lefol.

Enfin, la partie moteur est irréprocha-
ble, puisque c'est un moteur Vimer qui
l’équipe Nous prévoyons un grand suc-
cés &4 R. Guitton.

e

POUR LES AMATEURS

DE SCOOTERS T

Voiel quelques renseignements qui ont
leur prix.

AGF. vient de modifier son réservoir
d’essence. Le bouchon est trés accessible
4 cOté du slége arriére, ce qui facilite le
ravitaillement.

Il faut savoir aussi que 1la culasse Mau-
courant s'adapte parfaitement au scooter
A.G.F., ce qul en améliore encore le ren-
dement sans en majorer énormément le
prix (différence approximative : 2.500 fr.).

Dr'ailleurs, quand on parle du prix qui
n'est pas excessif pour un scooter 125
doté de 4 vitesses, sélecteur sau pled,
fourche télé., susp. AR, roues & broche
4 démontage instantané (120.600 fr.), on
doit savolir aussi que I'avertisseur Gurt-
ner est fournl sans majoration de prix.
Volla de quol, en cas d'hésitation, ¢ faire
pencher la balance ».

g

DELANNET

Un des heureux gagnants de notre con-
" cours s'edst vu ﬂ.‘bt-rilbuer un pare-brise De-
lannet. Abonné ¢« Moto-Revue », c'é-

— 780 —

LES ECHOS DU SALON

tait certalnement un fervent amateur de
motocyclette. Mais maintenant gu'il va
Ppouvoir munir sa machine de cet efficace
écran de protection, il sera &4 plus forte
raison un ¢ mordu » du véhicule cyclo-
meécanigue.

D'une rigidité absolue, parce qu'en véri-
table ¢« Plexiglass » de 3 mm. le pare-
brise Delannet assure une protection ab-
solue. Son tablier, spécial pour chaque
type de machine, s'adapte immédiatement
4 toute motocyclette.

Sa forme trés étudiée permet un gui-
dage des filets d’air sans exiger de l'écran
une surface trop grande. Cela diminue
d’'autant la résistance de l'air.

Enfin, nous connaissons la solidité et la
tr&nspﬁ,rence du « Plexiglass », cela nous
dispense de tout commentaire !

Un modéle spécial pour « Trl » a été
étudié, qui meérite toute notre attention.

Sachez également que Delannet expédie
partout.
——

LE SIEGE « WEEK-END »

Ce siége arriére pour vélomoteurs et
motos est constitué simplement par deux
plaques de caoutchouc mousse reposant
sur un socle en tdle d’acler rectangulaire,
ces plagues sont disposées en volites gui-
dées par deux gouttiéres munies d'ergots,
assurant une grande résistance et 1'ho-
mogénéité du siége ; 2 larges bandes en
caoutchouc également assurent une for-
me confortable et provoquent le rétablis-
sement des volites, évitant ainsi tout aI-
faissement du siége.

Ce siége est muni d'une poignée clé-
montable et est garnl dune housse inter-
changeable de trés bonne qualité. Sa fixa-
tion se fait sur n'lmporte quelle machine
aul moyven de 4 attaches métalliques régla-
bles et démontables trés rapidement.

Des épreuves subles, il ressort que ce
slége d’'une conception toute nouvelle of-
fre par ses qualités, le confort souhaita-
ble et une conduite agréable du fait que
le passager se trouve sur un plan fixe,
et qu’'il n'yvy a de ce fait pas de déplace-
ment du centre de gravité a4 1'arriére de
la moto, 6tant ainsi toute possibilité de
coups de ragquette.

=T

BONNE TENUE ET PRESENTATION
; IMPECCABLE : LE EID

La bonne tenue et la présentation im-
peccable du ¢« Eid » ont falt grande im-
pressinn au Tour Cyclotouriste.

- I1 Novembre 1950

Nous rappelons que c¢'est un moteur a
entrainement par galet sur roue avant ;
il est d'une conception,K moderne. Cylin-
dre ¢« Alpax ». Chemise fonte centrifugée.
Embiellage sur roulements a algulilles.
Vilebrequin sur roulements & billes.

Le moteur monocylindrique — inversé
deux temps, cylindrée 48 ecmec., alésage 40,
course 38, puissance 1 CV, 40 kmh. Con-
sommation : 1 1. 800 aux 100 kms.

Sa souplesse et ses reprises sont remar-
quables & tous les régimes et donnent
1'agréable sensation d'une conduite faclle.

Les moteurs sont livrés entiérement po-
lis, & demande, sous deux modéles :

I'in « Sport », dont l'échappement se
fait dans un garde-boue spécial, raccorde
all moteur par un raccord souple ;

'autre « Tourlste » dont 1’échappe-
ment se fait & l'intérieur d'un silencieux
en Alpax muni de chicanes.

L’élégance de ce moteur a 2 Cer-
tains constructeurs a4 l'étude d'un vélo
spécial et les ensembles lances sur le
marché sont d'un merveilleux fini gui
plait 4 la clientéle.

e

CARLEY

Le motocycle « Carley » des usines M.
Rocher est réellement la surprise du Sa-
lon : faire une véritable moto légére avec
un 49 cme. semble une gageure, i1 s'agit
pourtant d'un résultat probant & tous les
points de wvue :

1* Confort : position basse, repose-
pleds, large selle moto, fourche élastique
efficace. Toute la conduite en deux poi=-
gnées tournantes.

20 Accélération : le moteur ¢ Carley »
n'est pas une adaptation, c¢'est un moteur
spécial, étudié et longuement mis au
point pour en obtenir ce qu’'il est : trés
souple, assez puissant pour s’accommoder
de deux vitesses en conservant des accé-
lérations franches jusqu'a 60 kmh. au
ralentl 7 kms en 2¢; 3,5 en 17e.

3¢ Frelnage : Freins pulssants 4 tam-
bour, AR au pled, AV & main.

La boite de vitesses (bloc moteur) ne
comporte pas d'engrenage.

Ses vitesses embrayées chacune sur
cone a billes sont progressives, pas de
liége, ni de disque qgui s'usent.

Rien & graisser en dehors du mélange
carburant, sl ce n'est les roues, comme
un vélo ordinaire.

Pas de chaine, pas de mécanique, pas
de panne.

Conduite élémentaire.

Prix populaire (45.000 fr.).

NOS PETITES ANNONCES|

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ......
PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr

Pour lVenvoi par courrier de vos Pelites Annonces, pour ne pas subir de relard, adoptez le
paiement par mandat poste, accompagnant volre terte 4 paraitre. Joignez toufours le moniant
correspondant auw nombre de lignes désiré, Si le nombre de lignes dépasse le montant verse,
texte- zera abrégé et des mots supprimés, au mieuxr, sans aucune responsabilité de notre mrt.
Les lettres majuscules comptent pour deur lettres minuscules ; n’oubliez pas de décompter
ponctuations (les espaces compient pour une letire). Ecrivez trés lsiblement (caraciéres Img:-
merie att besoin). Les Annonces doivent parvenir & nos bureaur 10 jours avant la parui

Il nest pas acoepté d’annonces relatives & des demandes d’achats d'épaves « avec paplers ».

s | PUCH 350 TF 50 rodée gar. —

selle dble, imp. 175, culotte,
MOTOS A m bottes cuir ne?:f, 42, CHAR-
RUAUD T r. Parrot-12e.

Laborde 22|.:0 TRIUMPH av. side Bern.

AVIS IMPORTANT

Un de nos annonclers,
M. J. Fnu.rie. motoriste,

BSA 500 parf. é&t.

I. Cail iiébert, Courbevole. |5 ROGUE 38 r. N.D. de Na- nl:-l:.s Jﬁcﬂn:ﬁ bl
PEUGEOT Plﬂ’f parf. ét. g5000 | Zareth-3o, samedide 15 4 16 h, tirer votre Tttmxtiun au

Tur. 84-71 de 9 h. & 1l1 h.
125 GN. RHONE 3 ¢. :wa p. br.

BSA 500 av. side imp. mod.

anc. 136 av. F.Faure Paris-15e I sujet des acheteurs utili-

sant les petites annonces.

klaxon tan-sad 30 av. G. Pé-|INDIAN 500 luxe urg. 120000 En effet, ces derniéres
- Vaudolon, 2 r. Nungesser et dont je me montre trés
B _S=Ouen _de i3 & 14 h. Coli, Versailles. LIT. 43-61. satisfait attirent une nom-

750 GN. RH. type X 2 carb.

breuse clientdle et. par la

cul. sél. side Simard nf 3|ZUNDAPP EKES 600 d'orig. av. méme une nombreuse ¢or-
pns nfs ens. impec. vis. part.|side Préeislon 165. TUrgent. respondance sur la pro-
18 h. 30 sam. t. 1la jour. 200. | Guillot 131 r. Championnet-18« vince et méme aux colo-

nies.
Cependant la plupart
des correspondants, soit

Le Gall, 11 r. Perrel, 14*. |3f570B. 250 culb, dble tube
SUP. ecns. BSA Préci, 500 2|t b. ét. 85000, vis. sam. dim.
cyl. cul. sam. dim. Descroix, |Borgotti, 3 rue J. Mermoz,
23, rue du Borrégo-20e. Bourg-la-Reine (Seine).

qu'ils omettent de mettre
leur adresse au bas de
leur lettre, soit que celle-
el mal libellée, illisible,
ou parfols ¢ renvoybe &
son expéditeur », ne met-
tent de timbre pour
la g, c& qul oocca-
sionne des frals assez éle-
vés & la fin du molis.

D'autres demandent des
détails préels sur toutes
les machines disponibles,
sans indiquer une cylin-

. drée, méme approximative,

ni aucune indication de la

YVELOMOT. Poney nf 38. Berel
10 av. de Sceaux Versallles.
CSE voit. v. sup. ens. side R.
Gillet 760 49 type Gl 1re
main 6000 k. Caisse canad.
long 2 m- av. siége et coff. ar.
trés nbx secess. &6 nf. Tou-
blan, 45 rue de Reullly-12e.

GN.-RHONE 500 cul. CV2 4 v.
gide Benardet parf. ét. 160.
Leray 3, r. Auger Montrouge
G. R. T ev side Bernard. c. nf
119 r. des Chénes, Suresnes.

TIEHBTEHRS et Possesseurs

de motos allemandes. Ne soyes
pas inquiets pour avoir les
. CRUPDA

somme qu’ils comptent piéces de
mettre ; ces Clients (!) vous les fournira, 21, rue
dont la plupart ne sont Monge, Puteaux LON. . 02-63.

d'allleurs pas acheteurs, ne
se rendent pas compte que
s'il fallait donner des dé-
tails sur 30 on 40 machi-
nes disponibles, il faudrait
plusieurs employés uni-
quement pour lu corres-
pondance.

Dorénavant Jje mne ré-
pondral gu'aux clients me
donnant un minimum de
détails sur ce qu'ils dési-
rent ou me demandant
des renseignements sur
deux ou trols machines
seulement ».

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN

GN. EH. R4 125 cc juin 50 t.
sad. t- ¢. nve 90. Claude
LIT. 54-79, 483 r. Grenelle-Te

V. scooter Bernardet neuf
sous garantie, Berny 03-T0.

800 GNOME-RH. parf. ét. 89.
Lajudi 6 r. E.Renan Issy-Mx

PART. & part. Zundapp K80
état imp. GAUDIN 52 bd Ma-
lesherbes, Paris. ;

JAWA 350 T000 k. équ. gdes
. cuir t.-sad 130. HENRION
145 av. G. Leclerc, Antony, S.

HARLEY 1000 splend. px fir.
bas 1ir. E.Level-1T¢ Mar §7-81




JAWA 350 impec. équip. s.|25¢ EXCELSIOR compétition.|s500 BSA M20 3 rem. 40000.|4 CV PEUGEOT 36 .pneus nfs|SAROLEA 500 cul. 4 wvit. ét.
cuir t.-sad, 180. TETHIO, 17,|EMO 120 av. Sim. Bolivar-19¢|Theys 75 r. d'Hautepoul-19e. |mot. 1000 kms, 50000. QUAI-|imp. belle présentat. Pm:rL‘E'
av. G. Leclerc, Antony (S).|57DE 5 ov R. Gillet susp. AR |PART. vd 500 Triumph speed | BEL 26 . R. Dome Le Bourget|Dalou (Aridge).

TERROT 3, 4, 5 CV. Peugeot|ent. revis- av. fact. pn. nfs|twin 1950 nve 280000. JAMA |JAP Dirt Track pmeus neufs|125 JONGHI 3500 kms fmpeo.

4 CV, Gnome 750 Spéclal Po-|125000 side seul 30000. Ver-jtél. Gra. 30-70 sf 12 & 14 h.|langl. nombr. piéces roues et|Café 3 r. V. Hugo Levallois
lice, Indian Luxe 500 et 1200,|vins 10 r. l4-Julllet Pré St- e : 2 :
R. G‘illﬁt Bid!:, Jﬂ-ﬂghl.lﬂﬁ ce. G‘ETFNS 'i"s_} ou HDRp EE""I{'. G’D ch-ﬂlx BMW 2 ﬂ}"l. tﬂﬂ.ﬂ pPneus hﬂttﬂ‘ 'i *."]t-. Sé]- pour 4 E"I-"' TERROT HGT nve 5O

: i mod. tour. et spt BMW R73|le ciment 120000. PAULOT 12|4 v. sél. f. tél. LAB. 73-51.
tobbonnet i - epbeol 019 Mo-|CSE dép. urg. Royal Enfield|185. Splend. side 350 DKW &t. [rue de Bagnolet, Vincennes.|Poste 6014, Mme BARON.

350 excel. €tat 4 V. sélect. nf et 30 occas. div. Transact’ | DAU. 16-94,
rot, Harley, Monet-Goyon, | px 90000, Vis. LIBRAIRIE 88 ; % g V. BMW R66 impec. Jolly B&r.
Gnome-Rhine, etc.. Ferals Fue Charenton, Pariz-12¢. Motos 104 r. Haxo. Mén. 99-86 MOTOCONFORT 175 état neuf |94 Chéteau, Boulogne (Seine)

petit crédit. FAURIE, 8, av. FN 4 CV lat. b. état t. équip.|COLLEONI, 2 rue Charles|125 MOTOB. mot. nf vis. ts
de Saint-Ouen, Paris. Me La|NSU 100 2 t. 2 v. 30000. Ri-|48000. LOUCHARD 1 r. de Pé-|Floguet, Blanc-Mesnil (Seine-|l. jours sf dim. lundi. EDDY
Fourche (dans la cour). gaud 4 r. M. Bouchor-14¢ 1Th. ! rigueux-19¢ (19 h. 20 h. 30). let-Olse). Tél. 141. 147 bd Charonne, Paris-1le.

Motos DRESCH Suspension Arriére « MONTLHERY »

DR La seule suspension spécialement étudiée pour tous types |
' PIECES DETACHEES D'ORIGINE . K. W.

TOUS REALESAGES ET PISTONS - EMBIELLAGES Toute montée, par simple échange standard des &léments !

arriéres du cadre, 1'échange : 17.000 frs.
« En stock, toute la pléce D. K. W., chaines, pignons, ressorts,

TOUTES MARQUES MOTOS -~ MEILLEURS PRIX
ET QUALITE -~ RAPIDITE DE LIVRAISON 2 allumages, etc... Expéditions.

Pistons « MAHLE » :
7, rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. : 497 LAMBOROT, 12, r. Germain-David, LYON-3°, MONcey 12-18 i

=%\
BOITES DE VITESSES =
rieces petacuees O 1 AUB Le Casque GENO
(AGENT GENERAL) | : ¢=l¢;:eut§nml;:i§$¢fger :

1

Imperforabl h
REFECTIONS D’EMBIELLAGES AGREE EN COMPETITION
REALESAGES DE CYLINDRES pour fous Daea M ea ik
LC.M.
FOURNITURES : PISTONS COMPLETS, PIECES DETACHEES T Compétiti
ACCESSOIRES - TRAVAUX EXECUTES PAR SPECIALISTES ¢
I | I « MOTO-REVUE »
pour son
PERTUISOT e im
| (
L 23, Rue des Acacias. 23 XS S

Société GENQ

PARIS-17* — Tél. ETO. 12-46 6, F];g St-Honoré, PARIS

Le Velomoteur JONGHI pour 3.800 fr. par mois.
Le meilleur et le moins cher des vélomoteurs
a sélecteur - 2 temps - 3 vitesses
80, av .du Général-Leclerc - BILLANCOURT

Renseignements 30 fr. timbres-poste
~ Catalogue : 50 fr. mandat poste au C.C.P. Paris 7141-4%

DEMANDEZ LE CATALOGUE

DERNY-MOTOR, 49, av. de St-Mdndé

Tél. DIDerot 76-01 PARIS (XII*)

CHROME CUIR

38, RUE DU CHATEAU-D'EAU
PARIS-10¢ Tél. : NORd- 08-09
4 % ?’f‘;“* ’

0 U 1] §] ToUs VETEMENTS DE CUIR
POUR LA MOTO ET LA VILLE

Exiger la marque « CHROME-CUIR »
chez voire fournisseur habituel.

125 et 250 cme.

Payables sur demande
en 12 mensualités

Présentation des
Modeéles 1951
Essais tous les samellis

G.S.M.
Distributeur officiel .=
8, rue des Ecoles - PARIS-5° — ODE. 62-98

ATELIERS-REPARATIONS et piéces détachées
12, rue St-Séverin | ODE. 50-91 i

Catalogue gratuit sur demande.

Mentionnez toujours « MOTO.REVUE » en écrivant guk cmnonceurs




PART. v. Terrot 350 HMD 55.|350 VELOCETTE ACT type llﬂﬂﬂ BSA 6 1. aux 100 bonMATCHLESS .G? twin 19850,| ACCESSOIRES de moto et vé-
ﬂﬁ.rﬂge. T1 r. 8t Blaise-20e. FDR tr. bé &t -g&m 165000, at.éat. Pnitreymﬂz ?Ti' ﬂfrﬂ la | 2000 kms contre Sunbeam 87 |lom. 15r. V. Hugo Levallois S.
SIDE 1000 René Gillet sus.|fer. rep. vélom. réc. vis. B5b5, publigue, on {(Alsne). noire méme km. env. De|peyir (Ets) 82 av. des Ternes
AR p. brise b. é. urg. Con- |rue Brancion, Paris-ise. = Meersman P,, Bernes (Somme) | gto.  15-53, el  spécialiste
clerge 53 av. M. Lyautey-16¢|g50 TRIUMPH e¢. nve sort.|BoA Gold Star de Cross|gzRiieT 9 ov oul. berline 4 v

1 a i 5 pr tous équip. et accessoires.
TERROT . &t. nf .| juill. selle. biplace 295. GAI-|500. cc. modeéle 1950. Une sai-| 250 Benelll 4 v. ACT or. 3 - -
‘H‘F auﬂblet?ﬁ%-ﬂcgainﬁillg {Ef JEAN 4 DIE (Dréme)-: son, 250.000 fr. CHARRIER, | Terrot culb. sup. sp. rep. 125 C.P.D.M. 4 r. Chaptal Leval

lots. i =13. Riéal.
S OTOBEC 135 calb 3500 k.| ARIEL 600 culb, avec side |2l [f“f-’ﬁﬂ'ﬂﬂéﬂﬂ& Saint-Cloud | Peugeot 55. GOB. 92-86. nf’iesmhiila.r Rggl.l > eyl dmpgﬂ'fﬁ',
Eer. Barthomeuf 18 bis rue] 72000, *H:: rue]Fﬂ.mn-ra. Valen- | MOL. 21-29. T T Y ST A ﬁgl_rhiell.ﬂaet % Pﬁzﬂgm:lf ig,
Général Leclerc Bols-Colombes | ¢lennes (Nord). S S — : : ; ; : : :
RUDGE Ulster 500 mot. 3000 gsa zggn mnuzb, ﬁil.tt,hh.é tﬂ' ON DESIRE ACHETER VOITURES A VENDRE f}ﬁﬁ; gﬁmtgfmgwﬁ?- Tm
gﬁ ir.“%iﬁle}gﬁgélﬁismﬂﬂi &Eum'iﬂt 14 quaiE de 1'Olse-19e. | ACH. side seul roue susp. t. b.| SEORGES IRAT cabr. 6 oV|jrrotobéc. etc... Embiell. toutes

180 ZUNDAPP 600 XS, 11 TRIUMPH 2 cyl. T. 100 état ié:rihsﬂl r. m%ﬁ ?.Fl;?r%s A |1/2 aux 100, 5 pns et cap. nfs Boto- ATd et toutes Marques.
Lavoisier. Ri Toire) ¢ |imp. Figeac 156 r. de BHIY, |mmmm——t————— | essal & vol. 240000. POITTE-| catalogue no 10 5. dem, Four-
Lavoisier, orges (Loire). Boulogne, Me Billancourt, J'ACHETE ttes piéces détach. |vIN 5 r. Charles Robin-10e. S arrlna ki A gents  sedlt.
MOTOBEC. 500 sup. club culb-| NoRTON. type  Xnter.  ACT; |dtrangstes. AME 41 xue Monge| CHENAED B cv V. ou &eh. Bi=| = o om0 —oh o

v. s5el. &Y. side ou nom én e ‘ - 00 LOC
conf. Fortler. Les Ralries, ML impeccable, feral reprise.) pyteaux. LON. 02-63. jon 8 r. Stanislas Meunier-20

SERVICE locat. vélom. loue et
o SPL 15t e oo | Suaud 26 r. Boétle, Bordeaux | e iora nimporte | ESSSSmesse—— | o1 {55 peugeot P55 82 I.

4 v. t. sad sac. 2 ave. 2 pn, | o MOTOB. nDeuve pas. im-|qye] état. Coruble 133 r. de DIVERS de Gentilly-13¢, GOB. 92-86.

sup. Arrove 5r. Julllen Vanves ﬁ‘:&gé ﬂﬂfu_tﬂs"f Iﬁiﬁ‘; ﬁf}- Paris, Pantin (Seine). FESUNS S S B S SRR S

HOTORICNE % mags 305 Biry oy o3 7 k| poman £, Ve 7, fat FONDS_DE_COMMERCE
Tro. 13-50 (H. travail). AX 120- Rok S tame wﬁr} Blans GES 800 Gn. Bh. ¢t. nf vélomot.| FONDS de com. pitc. motos ok
che, Aulnay sous Boiz {5.-0.) 1V ou éch. Motob. 500 culb.|Peugect, Motobécane. MOTO-|acces. A céder de suite Paris

DEW SB 350 b. ét. Leclerc 27| DEW 350 SB Impec. 85000. iﬁl:}- ctre 175 ou vélom. Bidet|STATION 18 av. Gallieni,|17e. Condit. tr. intér. Mme
r. Gaté Nogent le Rotrou, EL|Guérin 47 r. Félix Colombes.|G. 28 rue Sainte Marthe-10e. ! Bagnolet (Seine). Miray 44 r. Lacondamine-1Te.

CYCLOMOTEUR “ELER 527"

59«0,@ foud Moteur VAP 4

EP ? Poignée tournante - Débrayage
Yandems et s pomme . 309 900 fr.
Constructeur LIVRAISON RAPIDE

208

25, avenue Parmentier gwydeszu Etabl. LAVA I_ L E & ROCHEL
PARIS-11°-ROQ. 07-60 T

= de L = = 29, r. Mogador

| PARIS
TOUS LES MOTEURS AUXILIAIRES

TRI. 50-28 - 75-32
| - SES CYCLOMOTEURS SPECIAUX
A SUSPENSION AVANT ET ARRIERE

_ eEmaL - E e

Agents
acceptés

Aemneessmssms— Pub. M.B.

PLUS DINGUIETUDE PUJ DE PANNE SECHE
Svece|| L= ROBINET—A—RESERV E-gurm

AVEC =

;.,-:-‘ Seul le QUIET se monte sur motos et cyclomoteurs
~' de toutes origines (frangalses ou étrangéres).
. -. -

- Simple, &tanche, chromé, et d'un prix modeste, il
~@ alerte 50 kms avant I"épuisement du réservoir.

T2 CHEZ VOTRE MOTORISTE Seeygre 5608
' ouau DECOLLETAGE PRECIS, 105, RUE HAXO. PARIS-XX

Mavrcel BEAU VAIS"“

Agence IS/

A CREDIT
GRAND CHOIX DE MOTOS D'OCCASION

11, rue Emile Level - PARIS-172 — MAR. 57-81

Pfﬁ_‘ f.‘?f TE A&.F OLUE
PROTECTION COMPLETE

H. DELANNET

43-45 rue de la Ro quette
PARIS - Tél. : F{DQ 85-22

LIGHT 125 |
CONSTRUISEZ VOUS MEME UNE VCITURETTE
sans permis de conduire
"Montage facile & la portée de tout amateur
PLANS ET GUIDE COMPLET : 1000 frs
(par poste 1.100) - Chéque postal Moto -Revue 297-37
Edité par MOTO-REVUE, 12, r. de Cléry - PARIS-2°

T

Iy

| GAITE-MOTOSS $MEM #, r.deTexel} ... 2
' 8178 = R ex MAUBERT-MOTOS FT ;f
| 43 RueMarivsAulan LEVALLOIS Des0635  § 4-6, impasse do_la Gaité g DI E M
| La Mﬂ;&m {I—u C clﬂ;nﬂtmr Toute I'électricite poute: MOTEUR AUXILIAIRE POUR
CEST LE CONFORT : Toutes mar!iluea NORIS - D.K.W. VELOS ET TANDEMS
2 SOUS LA MAIN disponibles en magasin - LUCAS
EN VENTE PKRTDI';FT CREDIT 6 mois BOSCH 28.30, RUE DU BORREGO - PARIS.20"

i e e e e e b b bl ot NN N MEMIL 48-47

dentionnex toujours « MOTOREVUE » ‘en écrivant cux cmnonceurs



En vente
chez tous les
spécialistes

STATION SERVICE AMAC

é 21, r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02

o == ===

LES REPUTEES MARQUES ANGLAISES

NORTON - ROYAL-ENFIELD - EXCELSIOR
VELOCETTE - JAMES

sont en exposition et toujours disponibles en magasin chez
;

'marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE
LIVRAISON RAPIDE — CREDIT

Toutes les grandes marques Francaises

50, av. Edouard-Vaillant - Boulogne-sur-Seine
METRO : PORTE DE ST-CLOUD MOL., 29-62

OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI

MOTO-RECORD
i G. BONNARDEL - ]J. MURIT

151, rue Marcadet, PARIS-18° — MON. 24-40 :

Toutes marques Francaises et étrangéres
SPECIALISTE B.MLW. - (51-2 et R. 25 Neuves)

CLE A BOUGIE

Fal. RLAUXOUX.

LA PROVIDENCE DU MOTARD

ACTUAL - SPORTS

MARCEL FARAUS

Spécmlusta du Vélomoteur et de la Moto
. 25, rue Notre- Dame de Nazareth
PARIS - 3¢

Agent MOTOCONFORT, MONET-GOYON
RENE GILLET, M.R., VAP

Toules réparations
Dépannage

EREE CYCLES MOTOS
NEUF — REPARATIONS
Maison BAGGI
Gérant : LALLEMENT
| TERROT — MONET-GOYON
ﬁW “  DERNY — HELYETT — VAP
6, Rue des Petits Champs — PARIS-2* — Tél : GUT. 60-14

ASSURANCES

IMMEDIATES
Accidents — Tiers — Tous risques
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)

- Vol — Incendie

—

Ne 1006 1950,

Imprimé. en France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris-2¢
— Le Directeur-Gérant :

C. LACOME. — Dén6t légal, 4 tr. N° 003
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dont un est * FAIT "’ pour vous
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