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—~7 Sur un vélo " a la papa ”

En montage type course

Pour “tirer" partout un tandem
Unigue pour véhicules utilitaires
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MACHINES A COUDRE — MOTOCYCLETTES LEGERES
MOTEURS ELECTRIOUES — MOTEURS FIXES
TRACTEURS —:— FONDERIE INDUSTRIELLE

USINES A CENON (vVienne)
 “BUREAUX COMMERCIAUX: o

36 bisﬁwenue_de I'Opéra, PARIS, Ope.08-96

Al LARMWAC

C'est peut-étre un de ceux qui
maintenaient un organe essentiel.

Pour ne pas perdre vos €crous,

utilisez BLUE
Une goutte de BLUESIOFP sur

un filetage quelconque supprime
tout desserrage.

BLOUESTOF ne détériore ni les

_écrous, ni les vis, ni les boulons
‘qui demeurent réutilisables.

On peut toujours les desserrer en
= cas de besoin
—~ ~>moyennant
un effort suf-
fisant sur la
clé ou le
tournevis.

Vendu en
Tube,
BLUESTOP
est d'une
grande
simplicité.

BLOESTOP n'ort
i une colle, wi wne diswolidtion

STOPPE TOUT CE QUI SE DEVISSE

C’EST UN FREIN ELASTIQUE [T\ IS"]A

DISTRIBUE. PAR LES LABORATOIRES INDUSTRIELS CORGRA
68 bis, rue Marjolin - LEVALLOIS-PERRET - PER. 59-48 °
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La plus populaire
: La plus complete
La plus importante production
e motocycletlies '

du MONDE !

MOVEA - Importateur exclusif pour la France ——
- 79, Av. de la Grande Armée, PARIS-16° | COP. 40-65 - 27-23.

Mentionnez foujours « MOTOREVUE » en écrivant qux ‘annonceurs '
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4, Impasse de la Gaité
DELAIRE . DANton 55-43 Dﬂmmn 554

. Siriitite we Colowatear e?s /4
Grand choix : gﬂ-m&&m

NEUF et QCCASIGH

e,

de CYCLOMOTEURS, VELOMOTEURS et MOTOS - VOUS RESERVERA LA MACHINE DE VOS REVES
< de la PLUS IMPORTANTE
& & & & | production de -
G"-& | f 0@‘0 &> - MOTOCYCLETTES | |
I v <% N\ - DU MONDE
=——-—MAGASIN OUVERT JUSQU’A 19 h. 30 /=—————— VENTE A CREDIT 6 & 12 MOIS =\

f S, A/GIDITE ABSOLUE
) PROTECTION COlPLETE

H. DELANNET

43-45 rue de I Roquette
PARIS - Tél. : ROQ. 85- 22
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VoTre
L’ANTlVOl NEIMAN

qui bloque la direction

Mos antivels de vélomoteurs et mofos sont mantés en-série: en FRANCE por: AUTOMOTO, AIGLON, 33 AVE“UE d'E Iﬂ grﬂnde ArmEE, 83

GNOME-&-RHONE, GRIFFON, METEORE, PEUGEOT, TERROT, TROPHEE-DE-FRANCE 16
A FETRANGER par : ANKER, B.M.W., D.K.W., F.N., HERCULES, HOREX, N.5.U., STAN: — PARIS — (16™)
DAED ﬂ"ﬂmnﬂd‘h ETANDAED '.'il.ll‘!li-f!, TER”A!, TRI-UMPH, U.T.‘. VICT!}RI.-'*., IUHDAPP, Tél' PP\_SSY 46115 A 46-45 3i 4£-?D = 46-?'.9

51, AVENUE DE NEUILLY, NEUILLY-s/SEINE - TEL. MAILLOT 64.88 Télégrammes: DEKAVE-PARIS

BEQUILLES RENFORCEES'

125 et 250 cme.

Payables sur demande
en 12 mensualités

adaptables sur :

Présentation des . MOBYLETTE
‘Mndéles 1951 —~ MOTOBECANE
Essais ftous les samedis VELQSQLEK

G.S:M.

¢ Distributeur officiel e L
3 8, rue des Ecoles - PARIS-5¢ — ODE. 62-98

ATELIERS-REPARATIONS et pitces détachées L ES AC C ESSOIRES L. Q.

12, rue St-Séverin ‘ ODE. 50-91 12, rus Hector Carlin - St PRIX (S. et. O.)

fabriquées par :
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menticnnez foujours « MOTOREVUE » en écrivant aqux cmnonceurs .



‘u - De la minutie dans le détail...

Tel est le meilleur témoignage de la QUALITE TOTALE quel’on
renconire dans la nouvelle PU CH 250 cmc. 4 vit. modéle 1950

Il faut wvoir

La 125 cmec.
aussi Sport est
la 125 cme. équipée de 2
Tourisme. carburateurs.
i 80 kmbh. ) - 100 kmh. -
: AGENGCGE " GENERANLE
Il ' FRANCE et COLONIES ' Ny |
Ets P. HUMBLOT
72-79-81, rue du Fg St-Jacques SerGE
PARIS-14° GOB. 24-32

=—— AGENCES PROVINCE DEMANDEES
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POIDS
LOURDS )

Poids

o e ra il y : e
Toufisme ; rieg lourds kN Viingueurs
Diesel N> = : EcLAmA:;Em S5

MONTE EN SEREE PAR LES CONSTRUCTEURS
6 Alliages différents adaptés & chaque conception de moteur
Légers, précis, siirs, silencieux, robustes, scms dilatation

STOCK COMPLET EN MAGASIN
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES

PRODUCTION |
DE LA PLUS ANCIENNE USINE DE PISTONS DEUROPE

B e
. _ Société d'Applicalil:
Distributeur Exclusif pour la France : ei- de Fabrications Indu

-23 RUE ™ARMENTIER - i
Telephone : LON. 09-10 — 08-11

16 ter. rue Etienne Marcel - M* Hoche

Agemt en  Beigeene ol Moasewr Charles - ADAMS
CLLES D

13- rag de Livournms = 9B

5 iBelgigues

PANTIN (Seine) - Tél. : NORd 99-40

BOBINE SPEC'ALE MOTO Igeal e Afgene wanaieir Trrmand SEYFRIED
gl rde Ae Lvad =f e de Moty ALOER (sigfried




Les Ets BONNET

80, Av. du Gl Leclerc (ex 172 av. Ed.-Vaillant)
BILLANCOURT Tél, : MOL. 15-46

LIVRENT IMMEDIATEMENT
A CREDIT avec longs délais

LES M.AGNIFIQUES HOTDS ANGLAISES §

W  B.S.A.

"250 cc. luxe O.H.V. 165.000
et . toutes les cylindrées
et TOUJOURS LES PRESTIGIEUSES

- GUILLER 125 et 175 cmc.

JONGHI — GNOME-RHONE — TERROT
- MOBYLETTES disponibles
'RENSEXGNEMENTS : 30 frs on timbresposte ou mandat.

CATALOGUE : 50 francs en mandat-poste au compte.
C.C.P, 714146 - Paris — HRemboursés & tout acheteur,

| NORTON - ROYAL-ENFIELD - ARIEL - EXCELSIOR

VELOCETTE - JAMES - IMME - Scooter LAMBRETTA

sont en exposition et toujours disponibles en magasin chez

marcel perrin

- RECORDMAN DU MONDE
LIVRAISON RAPIDE — EXPEDITION PROVINCE .

CREDIT

METRO : PORTE DE ST-CLOUD
OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI

Le Casque GEN 0

A caloite en métal léger 3a
haute résistance,
Imperforable aux chocs
AGREE EN COMPETITION
pour tous pays affiliés a la

; F.LC.M.
Type Compétition
motiléle adopté. par
« MOTO-REVUE » _
' pour son
CASQUE D'HONNEUR
]

Vente en.- gros -

Seciété GENC
8, Faug St-Honore, PARIS

e i b i

. Toutes les grandes marques Frangaises
50, av. Edouard-Vaillant - Boulogne-sur-Seine i
; MOL. 1982

LADEVEZE

LA PLUS GRANDE REPRESENTATION DE

MOTOCYCLETTES -- YVELOMOTEURS — SCOOTERS
e

IMME R 100

Disponible de suite

. :
Ie pﬂs '
confortab.e

des vélomoleurs

Tout équipé 117600 o0 o s oo

el credit 6 mois.

ARIEL

Tous modeles
disponibles
a partir du
15 D'Ecemhre 1950
¥ du 350 a 1.000 eme.

CREDIT — REPRISE — ECHHNGE — ACHAT

Grand choix de 125 et 175 cmc. neuves et occasions
CREDIT : 6 et 12 MOIS.

50, RUE BRUNEL — PARIS (17°¢)

Meéiro : Argentine Tél. : ETOile 24-68
FERME LE DIMANCHE l

BOITES DE VITESSES
PIECES DETACHEES STA U B
(AGENT GENERAL)

REFECTIONS D’EMBIELLAGES
REALESAGES DE CYLINDRES

FOURNITURES : PISTONS COMPLETS, PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES - TRAVAUX EXECUTES PAR SPECIALISTES

PERTUISOT

93, Rue des Acacias. 23
PARIS-17° — Tél. ETO. 12-46

e - - - e e j

~ Devant le succes remporte deés son appariion par

MACCMBYNN

Brevete S.G.D.G.
~ux Ets REVIL, 82, avenue des lernes - PARIS

La vente s'étend & la Province
Premiére liste des villes ayant dépositaires :
AMIENS — ARRAS — DIEPPE — EVREUX
LE HAVRE — LILLE — REIMS — ROUEN

St-QUENTIN — SOISSONS

Benseignements sur demande au fabricant i
Arc. Ets G. CHANTRIEUX et R. LEFEVRE — AMIENS

MM toujours « MQTOREVUE » en Bedvui qux annonceurs



38° ANNEE. — 9 DECEI-'[BRE 1950, — N° 1.010. :
s HEBDGMADMRE TOUS LES SAMEDIS

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES
PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

REDIGEE

Fondée en 1913.°

ment. Le

USAGERS

Camille LACOME .
Téléphone :

- @ CHANGES

ALLEMAGNE

Devises accordées aux touris-
tes se rendant dans ce pays :
contre-valeur en Deutsche Mark
de 50.000 fr. francais. (Instruc-
tim]l 378 de 1'Office des Chan-
Zes).

Ces nouvelles dispositions an-
nulent et remplacent celles pu-
bliées précédemment.

ESPAGNE

1° Les voyageurs qui se ren-
dent dans la zéne monétaire es-
pagnole peuvent, dorénavant,
etre munis, sur leur demande
aupres des intermédiaires
agréés, de billets de banque es-
pagnols, dans la limite de 1’al-
location prevue.

(Note 264 « N » de 1'Office
des Changes).

2 Les voyageurs qul se ren-
dent dans la zOne monétaire es-
pagnole peuvent bénéficier

8) Au titre de frais de vova-
ge d'affaires d'une allocation
de 2.500 fr. par journée de sé-
jour, dans la limite d'un maxi-
mum de 35.000 fr.

b) Au titre du tourisme ;
d'une allocation de 50.000 fr.
maxima pour Une période d'un
an avec possibilité de présenter
a4 1'Office des Changes une de-
mande d'allocation supplémen-
taire sur présentation de toutes
pieces justificatives.

c) Voyageurs se rendant de
France au Maroc, en transit
par 1'Espagne . ces VOyageurs
bénéficieront d'une allocation
egale a celle des touristes.

d) Automobilistes : un com-
plement d'allocation qui ne
peut excéder 24.000 fr. est ac-
corde a chague automobiliste
gqui se rend en automobile, soit
dans la =zOne moneétaire espa-
gnole, soit au Maroc en pas-
sant par 1'Espagne.

(Instruction de 1'Office des
Changes N° 387 du 2 aolt 1950
et Declsion Administrative N©
1015 {1/4) du 23 aolit 1950).

¢ PNEUS SPECIAUX
POUR B.M.A.

Des pneus spéciaux pour cy-
cles & moteur vont étre inces-
samment lancés sur le marchs.
La firme Firestone a été la pre-
miére & satisfaire les nouvelles
demandes, et son pneu pour
B.M.A. -:-:Pt::wer Drive de Liixe»
n'est pas seulement une enve-
loppe d'une robustesse excep-
tionnelle, mais a des toiles
d'une composition spéciale,
destinees a soutenir 1'usure des
galets d'entrainement. Le kilo-
metrage gue l'on peut couvrir
avec de tels pneus est considé-
rable alors gqu'une envelope or-
dindire a une durée limitée
lorsgu’elle est montée sur la
roue motrice.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE,

ET SE CURITE

_ N a trop tendanm* a nrﬂirﬂ qu’tme moto ml une
O voiture rapides sont ‘plus dangereuses gquw'un

« veau » qui se traine lamentablement sur la ¢

_ruute C’est & bien des é une vaste biague et
nous nous sentons, pour notre part, beaucoup plus

& Paise sur un engin capable de taper !e lﬁﬂ qae
sur un engin deux fois moins mgide

Tout d’abord le constructenr d’un engln rapiﬂe
a, en général, étudié beaucoup plus sérieusement Ia !
tenue de route, la précision de Ia direcﬁun, F&tﬂ-
cacité des freins etf, & moins d'étre on fou, nh‘us
nous efforgons en entretenant auig'nﬁusem&nt nntrﬁe
machine, de lui conserver ces gualités. Av&c un en-
gin beaucoup moins rapide, nous sommes ;entés de
nous montrer plus négligents avec Yidée que Ia vi-
. tesse réduite nous permetira tﬂujmlrﬂ da nous ﬁrer
d’affaire.

L’attention et Ie smlg—-truiﬁ sont Ie*s ﬂondlﬁt}ns
essentielles de la sécurité et aucun conducteur nlest
plus dangereux pour lui-méme et pour aufrui que
celui qui marche son petit tran-tran dans une vague
somnolence. Il ne prévoit pas I'obstacle possible et
ses réflexes se trouvent considérablement ralentis, .
Il lui faut un temps appréciable pour sortir’ de sa
torpeur et ses réactions sont -confuses et lentes.

Bien des fois, une machine puissante, nilx accé- |
lérations vigoureuses, vous permet de vqmﬂ ﬁrﬁr
d’affaire, Nous pourrions vous citer bien des exem-
ples personnels. Un jour, au volant ﬁ’une Mﬂrgan
trés rapide, nous arrivions & un croisement bordé
de maisons qui masquaient la visibilité. Coup daver-
tisseur et nous nous a-ppre-hﬂns, aprés avoir margué
Parrét, A repartir. Nous nous trouvions engagés
lorsque soudain surgit une Rools. (Pest seulement
en accélérant & fond dans le méme sens que la vol-
ture que nous pumes éviter une collision. Avee un
engin moins nerveux et moins rapide n’ent ﬁt& Iil‘-
catastrophe. :

Avez-vous a doubler un n.utre vﬁhim!e 2 Zli"lus
vous irez vite, plus vite le dépassement sera effec-;
tué et moins vous courrez de risgues. .

Evidemment, cela ne doit pas vous ealﬁnuz‘ag'ar"*h
faire des folies et 3 marcher constamment % tom-
beau ouvert. Comme nous 'avons dit bien souveni:,
c’est la route qui conditionne la vitesse et il est par-
faitement possible que sur certains parcours vous ne
réalisiez qu'une vitesse trés légérement supérieure
a celle qui serait possible avée une machine beau-
coup moins puissante. Le gain ne sera réalisé que
_griace aux accélérations ﬂt & I’amsinn plus rapide
des coOles. g .

Le. Numéro :
'M'MWW

ABONNEMENTS

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
‘des nyméros spéciaux (Nox du Salon,
économise plus de 150 frs sur l'ensemble des Nos de sérle.
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-

: ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REEVUE
@ Indiquer sur le talon du chéque, en c¢aractéres d'impri-
merie, son adresse compléte, avec
i'asbonnement nouveau.
talon du nh que - gervant de

25 francs

France Etranger
: 24 Neos 430 fr. 600 fr.
o0 Nos 950 fr. 1.200 fr.

MNoél, ete.), 1'abonné

297-37 PARIS-2o.

le nv de départ de
Spécifiez s'il s'agit d'un réabonne-
regu, éviter le
chéque bancaire.

@ Changem. adresse 15 {. tim br. av. la dern. bande rectif.
REDACTION . ADMINISTRATION .

12, RUE DE CLERY,

(IMMEUBLE METRO SENTIE
GUT. 73-32 — (4 lignes groupees)

PUBLICITE :
12 — Pﬁ&RIS (2)

=

- 4 PASSEPORTS

Le systéme d'attribution.des
passeports et cartes d’identité
a été sensiblement assoupli.

Pour les mineurs, seule l'au-
torisation du Pére ou a défaut
du tuteur sera exigée pour l'é-
tablissement «des passeports et
cartes d'identité.

Par ailleurs, les cartes d’iden-
tité dont la date de delivrance
ne remonte pas au-dela de 10
ans restent provisoirement va-
lables pour les demandes de
passeport. A noter gque jusgqu’a
présent 1'Administration refu-
sait les cartes délivreées par les
Préfectures avant la Libération.

Nous croyons savoir, d'autre
part, que de nouvelles disposi-
tions sont a 1'étude pour la dé-
livrance des passeports aux of-
ficiers.

Enfin i1 v a lieu de remar-
quer que les cartes d’identité
délivrées par ‘les malirlies ne
sont pas acceptées par 1'Admi-
nistration comme piéces justi-
ficatives.

4 RETRAITS DE PERMIS

La commission 'départenien-
tale de la Seine-et-Marne vient
de procéder au retrait tempo-
raire de 21 permis de conduire
pour infraction au code de la
route.

¢ L'ANCIENNE S.N.A.C,
REPREND SON ACTIVITE

Récemment des pourparlers
ont été engagés avec le Gou-
vernement, propriétaire de la
S.N.C.A.C., par une société in-
dustrielle, filiale de la grande
firme Vespa. Ces pourparlers
viennent d'aboutir et un ac-
cord est intervenu entre la S.
N.C.AC. et un groupement in-
dustriel, 1'A.C.M.A. D’aprés
quelques renseignements, que
NOUs a procurés un correspons-
dant local, le travail repren-
drait dans les usines de Four-
chambault (Nievre) et une
tranche de 300. ouvriers serait
embauchée. x

En ce qui concerne la nou-
velle activité de ces usines,
dont le transfert de propriéte
s'est effectué le 27 novembre
dernier, nos lecteurs seront in-
téressés d'apprendre que 1'A.C.
M.A. va désormais construire
sous licence les scooters Vespa
dans une usine ulira-moderne
et spécialement équipée pour
une production de grande sé-
rie. Il est ainsl possible que le
Vespa soit prochalnement ven-
du en France a4 des conditions
trés intéressantes. I1 ¥ a 1A un
falt que nos constructeurs ne
devront pas ignorer s'ils veu-
lent conserver leur place ac-
tueille.

LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE



Moto-Revue

4 NOUVELLES DITALIE

L'ingénieur Guiseppe Lauro, directeur
technique .de la firme Innocenti, a
fait, lors du Salon de 1’'Industrie a4 Turin,
une conférence sur le theme : ¢« L'Indus-
trie italienne du moto-scooter ». Le bril-
lant exposé de G. Lauro a vivement inté-
ressé -le public nombreux qui assistalt &
cette conférence. =

En plus de la réduction de 30 % con-
sentie par les chemins de fer italiens aux
visiteurs du Salon de Milan, une réduc-
tion de 50 9% sur les marchandises avait
été prévue, dont ont pu bénéficier les ex-
posants sur le transport par chemin de
fer de leur matériel. .

I'industrle motocycliste italienne vient
de s'enrichir d'une nouvelle motocyeliette
1égére .. :la Mi-Val 125 eme. C'est un mo-
nocylindre deux temps légérement incliné
vers l'avant (dlésage 52, course 58). Ce
moteur développe prés de 5 CV a 4.800
t.-m., L'allumage se fait par batterie,
boite ‘de WVitesses commandée par sélec-
teur au pied, embravage a disques multi-
ples, cadre en tubes, fourche avant en
tole emboutie, suspension arriére téles-
copicue, polds T2 kgs.

i - ;

De source autorisée, nous apprenons
que Leslie Graham (AJS), courra 1'année
prochaine sur la quatre cylindre MV 'dont
il s'est deéclaré enchanté aprés un bhref
essal sur la piste de Monza, effectué le
lendemain du Grand Prix des Natlons.

D'autre part, 1'écurie semi-officielle Ve-
locette, financée par M. Spring, Bruce,
Mancel et qui comprend Armstrong, Fry,
Salt et Matchless s’est assurée 3 MV qua-
tre cylindres pour l'annee 1951 avec les-
quelles elle participera au T.T. et au G.
P. de 1'Ulster. Deux de ces machines par-
ticiperont aux épreuves disputées sur le
continent.

Armstrong, on le sait, a déja piloté
une 4 cylindres MV cette année, aux
Grand Prix des Nations et Grand Prix de
Hollande.

2

Trois motocyclistes Itallens, Messieurs
Edwardo Taveggia, Orio Cifferi et Fiorella
~«Ciferri de Pavie sont allés cette année
jusqu'au Cercle Polaire Arctique avec
leurs scooters. On se souvient que l'an-
nee derniere la méme randonnée avait
6éié effectuée par I'étudiant Milanais
Giancarlo Tironi.

Ils participaient & un concours organisé’
par une firme de scooters de Milan, entre
les touristes qui~ effectueralent le plus
long voyage. Le méme Giancarlo Tironi,
avec la machine qu'il utilisait l'année
précédente, avalt déja - traversé I'Afrique
du Nord et était arrivé au Maroc.

I ne nous est malheureusement pas
possible de mentionner les nombreux au-
tres concurrents signalés dans les diffé-

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES

gk

Un de nos lec-
teurs du Nord a
parcouru cet été
toute 1 Angleterre
avec un velomo-
teur.
(Photo de M. D.
Thellier, Thumes-
nil).

rents pays d’Europe, en Suisse, en Belgi-
que, en France, en Autriche, au Dane-
mark, en Espagne, au Portugal, en An-
gleterre et en Irlande. - .

Un rald en particulier apparait remar-
quable : c¢’est celul du typographe Mi-
lanais Giloglo Perolinli gui, ralliant L'Es-
pagne, couvrit 3.000 kms en 9 jours sur
scooter également. Quant M. Terrini,
originaire de Milan Iui aussi, on le signa-
lait dans les environs de Hambourg o il
se reposait aprés avoir traversé les fron-
tiéres de 16 états.

¢ NOUVELLES D'ALLEMAGNE

. tigque de la nou-

100 kms. Vitesse -

C'est au début de septembre que la
10.000®* machine a quitté la chaine de
montage chez Hoffmann. Comme 11 se
doit pour un jubiié, une 1éte eut lleu et
des discours furent prononceés.. Rappelons
qu'il n'y a guére plus d'un an que la fa-
brication a démarré, et encore en petite
série. -

Depuis: que la NSU-Fox a été équipée
d'une hoite & quatre rapports, les délals
de livraison ont été encore augmentés.
Pourtant les usines de Neckarsulm ont
produit en septembre 7.147 motos, prin-
cipalement du type Anick et Fox. Elles
arrivent en téte de la production conti-
nentale de motocyclettes. Remarquons
qu’'en plus de cela 9.900 bicyclettes sont
sorties en septembre des chaines de mon-
tage de cette firme.

L’absence des motos B.M.W. au dernier
circult du ¢« Grenzlandring » a plongé les
milieux motocyclistes allemands dans un
grand étonnement. Etonnement dont
s'est d’ailleurs faite 1'écho la presse spé-
cialisée, et qui a donné naissance a4 une
polémigue qui est loin d'étre terminée.
Le directeur du deépartement des courses
chez B.M.W. a fait 1a mise au point sui-
vante : i1 a justifié 'attitude de la grande
firme germanique en disant que la su-
prématie de N.8S.U. au ¢ Stadtrennen » de
Hambourg 1'année derniére et ses succeés
cette année dans la méme épreuve n'a-
vaient pas permis a BMW. de se pré-
senter a armes égales et l'avalent déter-
miné & renoncer a4 couri-

La nouvelle 125,
bicylindre deux
temps, caracteris-

velle  technique /'
en petite cylin- '
dréde. Pcids : 85
kgs. Consommd-
fion ;2,5 1. aix

80 kmbh.
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& NOUVELLES D'AUTRICHE

Aprés le cataclysme de la guerre et ses
séguelles, la situation du parc motocy=-
cliste autrichien s'améliore peu &4 peu.

Alors qgu'en 1948, on avait noté... 45
nouvelles immatriculations, en 1949, 1.900
motocyclettes et 6.918 vélomoteurs nou-
veaux ont été recencés.

Sur ce nombre, 1.541 motos et 6.903 ve-
lomoteurs sont de fabrication autri-
chienne. _

@Quant aux Iimportations, elles se dé=-
composent comme suit

Motos Vélomoteurs

Allemagne 10 6
Angleterre 8 -
France —_ 3
Belgique T2 —-
Tcheécoslovaguie 115 3
Italie : — 3
Etats-Unis 154 —
La prﬂduc:t%n nationale autrichienne

se compose principalement de Puch gul
en 1947 et 48 n’avait fabrigué que 3.500
machines du type 125 cmec. En 1949, Puch
a repris la construction de sa 250, et au-
jourd'hul couvre la presque totalité- des
besoins du marché national pour les vé-
lomoteurs et les trois quarts de ses be-
soins en moto.

€ NOUVELLES D'ANGLETERRE

Lors des derniers T.T., les courses se
déroulaient de la facon suivante : le
lundl, course des 350 (Junior) ; le mer-
credi, le Clubman's TT et le vendredi, les
500 (Senior) et 250 (Lightweight). Ainsi
un méme méme pllote ne pouvalt parti-
ciper aux épreuves 500 et 250 cme., celles-
¢l se courant simultanément. En 1951, de
nouvelles dispositions sont prévues se-
lon lesquelles les courses de 250 et de 350
cme. se derouleront le lundi, mals sépa-
rement, ce - qul permettra aux pilotes de
prendre le départ dans les deux catégo-
ries toutefois, il leur faudra compter
sur la fatigue imposée par la participa-
tion & deux épreuves trés dures et au cas

ol une pante se produirait dans la pre-

miére course sur un point extréme du
circuit (qui fait quelques 40 kms, le dé-
part dans la seconde épreuve serait sé-
rieusement compromis. Le mercredi verra
comme par le passé se courir l'épreuve
réservée au Clubman’s TT, tandis que le
vendredi demeure affecté aux 500 cme.

Jawa Iait un tres gros effort pour pren-
dre place et sur le marché Ifrancais et
sur' les marchés éitrangers. Indépendam-
ment de la remarquable qualité de ses
machines, cette marque se falt connaitre,
surtout en Angleterre, par une publicité
importante. Elle est, selon 1l'expression

consacrée, de classe internationale.

A
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En Angleterre, le pagsage de L. Graham
4 une marque italienne a été considérée
par. beaucoup comme une désertion. De
méme que certaines vedettes de cinéma
passent a l'étranger pour y faire appré-
cler leurs « talents », pourquoi un pi-
lote de classe n'irait-il pas vendre son
habileté dans un autre pays ? II faut
dire que le ¢ team » anglais se trouve
durement touché par cet abandon venant
aprés celul de Artie Bell dont le rétablis-
sement a réjoul tous les sportifs. On ju-
gea severement le grand  Stanley Woods
guand, lui aussi, choisit une ¢ monte
étrangére » et i1 fut durement critiqué.
On ne peut connaitre les raisons qui
sont & la base de ces migrations dans le
sport et dans l'art.

Toujours est-11 que les revues spéciali-
sées d'outre-Manche, ou le fair-play est
une régle essentielle dans toute manifes-
tation sportive, s’accordent pour souhalter

a leurs transfuges « bonne chance », es- °

pérant seulement gue leur départ pPer-
mettra a. de JIE:'I.I_I'.I.EE EEI‘J’DiI‘E de se faire
connaitre.

=

Aucun changement notable dans le
programme de Villiers, qui est limité aux
3 cylindrées de, 98, 122 et 197 cme. 11 ¥ &
toujours deux modéles 98 cme., 1'un mo-
novitesse pour les autocycles, l'auire a
deux vitesses. Alésage 47 mm, course 57

mm. Le 122 cme. (50x62 mm) et le 197

cme.” (29x72 mm) sont toujours des blocs
moteurs & 3 vitesses szvec transmission
primaire par chaine prérodée. Toujours
la culasse en alliage léger et le cylindre
fonte. Paliers a4 billes, téte de bielle &
galets. Embrayage bidisque. Carburateur
Villiers & manette unique, sauf celui de
la 197 cme. qui est 4 double manette.
Allumage par volant magnétigue, éclai-
rage direct pour les 98 eme. et au choix
avec éclairage direct ou par redresseur et
batterie pour les autrei.
Piston alliage léger fond plat.

Nous remarguons sur la Dol a moteur
Villiers un systéme d'échappement avec
une. petite chambre d'expansion et une
Excelsior avec un tube d’échappement
ren{lé qui remplit le méme but.

Le réseau de tramways qui desservait la
banlieue sud de Londres va disparaitre en
moins de deux années. I1 va faire place a
un service d'autobus qul pénétrera cette
vaste zOne de la meétropole. On estim
gque ce .aangement coutera environ -
millions de livres sterling aux Transports
Londoniens. L'objet de ce plan est de
moderniser les transports urbains. I1 pré-
voit le remplacement de 1.380 tramways
par 1000 autobus d'ici le mois d’'octobre,
ce qui revient & dire que sur 39 lignes de
tramways, environ 14 auront été trans-
formeées. -

I1 ¥ a quelques temps le motocycliste
anglais John Palfreyman a entrepris de
faire le tour du monde. Il a choisi pour
cela une Triumph Tiger 100 équipée spe-
cialement. de grandes sacoches qui de-
vront lui permettre dans certains cas
d'emporter jusqu’a 50 litres d’essence. Ce

— 833 —

Voici la derniere
péalisation ita-
lienne en matiere
de carénage : la
Moto Futuro qui,
comme sSon nom

l'indique, entend
élre un précur-

Seur.

voyvage qui atteindra enwiron 15;0-!}0 kms
le conduira a travers I'Europe, I’Afrique,
PAmeérique du Nord et I"Amérique Cen-
trale. Il doit durer de 12 a 18 mois.

¢ NOUVELLES DIVERSES

Nous lisons dans <« Motorlaswagen »
que des techniciens de la Rubber Com-
pany américaine sont parvenus & mettre
au point de nouvelles chambres & air
avec une carcasse en nylon, qui se-
raient sl solides qu'un camion pourralt
étre suspendu a 1'une d’elles sans la rom-

pre. De grandes distances ont égﬂlementﬁ_

été parcourues sur les seules chambres &
ailr dépourvues de pneumatiques. -Elles
sont en effet renforcées par deux couches
de nylon Cord, tandis qu’il a été utilisé
du caoutchouc synthétigque assurant une
bonne étanchéité a 1'air, pour leur inté-
rieur, et du caoutchouc naturel pour l'ex-
térieur. A la suite d'une légére détério-
ration, le caoutchouc se contracte et em-
péche ainsi la brusque sortie de 1'alr,
c'est-a-dire 1'éclatement de la chambre ;
celle-ci peut étre facilement réparée et
selon des informations ameéricaines, sa
durée d’existence atteindrait celle de 3 ou
4 pneumatigues.

L’Espagne veut _améliorer ses routes
vers 1'étranger. Les voles dotées de credits
en priorité sont Madrid-Frontiére fran-
¢aise par Burgos et Irun Madrid-
Prance par Barcelone et Junquera ; Ma-
drid-Portugal par Bajadoz et Madrid-La
Coruna. La largeur de ces routes doit étre
portée & T métres ; de plus tous les pas-
sages 4 niveau doivent étre supprimés et
le nombre des garages et postes de se-
cours sera augmenté. On envisage égale-
ment la suppression des virages masqués
ou trop brusques, ainsi que du passage
4 travers de nombreuses localités ou la
circulation est difficile ou dangereuse.

On procéde actuellement aux U.S.A. A
des essais portant sur le marquage des
lignes médianes des routes au moyen
d'un prgduit dénommé <« acétobutyrate
de cellulose » avec lequel on arrose a
distance convenable des cercles de 11 cms
de diamétre, ce procédé devant remplacer
les traits & la peinture gui s'usent rela-
tivement vite. La durée du nouveau mode

lemande
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de marquage est de 4 4 6 ans. Les frals
sont alors moitié moindres gue ceux en-

trainés par ’emploi de la peinture et son
renouvellement.

R
La firme cinématographique « Atala-
Film » vient de terminer ces jours-ci le
documentaire qu’elle tournait sur 1'auto-
strade Belgrade-Zagreb et qui sera bien-
tot présenté dans les cinémas Yougosla-
ves. Cet autostrade mesure 30 kms et son

inauguration a eu lieu dans les derniers
jours du mois de juillet.

. A Schell-Bery, le nouveau four de
« topping » destfiné a augmenter la capa-
cité de distillation du pétrole brut du
Moyven-Orient a été mis en service en
juillet.

D'autre part, les réservoirs de 40.000 m3
sont en course d'acheévement, ainsi que
I'usine Schell S5t-Gobain pour la fabrica-
tion de détergents synthétiques a partir

~ des dérivés du petrole.

Le Consell d’Etat de Fribourg (Sulsse)
vient de prendre un arrété ordonnant le
placement du signal « stop » dans tout
le canton, partout ol il peut étre utile.
Le stop, en obligeant les usagers de la
route a s'arréter, abolit le droit de prio-
rité. Ce sont les Travaux Publics qui de-
termineront, en s'inspirant des proposi-
tions des autorités locales, les endroits
o1 ce signal doit étre placé.

En Angleterre, un crédit de 80 millions
de pesos vient d'étre affecté aux cons-
tructions routiéres dans la province de
Cordoba. Le programme envisage & la fois
la réfection des routes existantes, 1'aché-
vement des routes en construction et l'é-
dification de voies nouvelles dont le be-
soin se falt de plus en plus sentir.

Sl L Al ol A AP A LA A A AP AP AL

Dans notre numéro 1007, nous. avons
décrit 1a mnouvelle 125 BDG de la
Triumphwerke Nuremberg (T.W.N.) sous
le nom de Triumph. La grande firme an-
glaise bien connue nous g fait remarquer
que seule sa maison avalt le droit d'em-
ployer le nom- de Triumph, la mailson al-
s'appelant -deésormalis T.W.N.
comme nous l'avions du reste déja si-
gnalé. — Dont acte. j
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d'aprés « MOTOR »

UN BON MOTOCYCLISTE EST ﬂPTIEﬂST'E : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE.




EST-CE ENFIN LA REALISATION, AVEC LES MOYENS DE LA
TECHNIQUE MODERNE, DU VIEUX REVE D'ANTANT : LE CYCLECAR,
CONCILIANT L'ECONOMIE DE LA MOTO ET LE CONFORT DE LA
VOITURE BEAUCOQUP PLUS ONEREUSE ?

vec son « Biscooter », Voisin ne pro-.

pose en 1950, ni une voiture, ni une

réeduction de voiture, ni un cycle
transformé ou amélioré, ni une produc-
tion ‘hybride, mals un moyven de trans-
port dans des conditions d'économie,
d'agrément et de sécurité étonnantes.

Le nom choisi « Biscooter » peut pa-
raitre étrange, mais il est inspiré par une
nouvelle formule de motocyclette qul
vient de naitre : <« le scooter ».

Le Blscooter a quatre roues. II com-
porte deux places qu'on peut & la rigueur
utiliser & trois personnes. Par sa con-
ception originale, il affranchit absolument
1'usager de ces caisses fermées dans les-
quelles les passagers entassés sont inca-
pables de respirer dés que les beaux jours
font leur apparition.

Le Biscooter est parfaitement suspen-
du, de plus sa direction d'un type spé-
cial a été construite sur des principes
nouveaux, permettant une coincidence
exactd de tous les axes de pivotement, et
suppriment définitivement tous les mou-
vements parasites : shimmy, flottements,
réactions, dus la plupart du temps & une
position vicieuse du centre de gravité des
roues par rapport a l'axe de pivotement.

Le Biscooter est actionné par un moteur
de 125 cme. refroidi par soufflerie et par
aération. Ce moteur R4 est de trés fal-
ble cylindrée, mais il est simple et ro-
buste, et I'emplol d'une boite de vitesses
4 six combinaisons le rend tout a fait
apte & 1'usage demandé.

En effet, sur de trés fortes pentes, le
conducteur dispose de trols combinalsons
démultipliées qui Il permettent de mon-
ter sans fatigue mecanique de l'ensem-=-
ble, et sur le plat, les trois vitesses de
la combinaison surmultipliée, permettent
les vitesses maxima en conservant un ré-
gime raisonnable du moteur.

Les commandes des vitesses et de 1'é-
clairage sont sous le volant.

Le démarrage du moteur est obtenu par
I'intermédiaire d'un levier accessible des
sléges, qui donne une impulsion impor-
tante, permettant sans effort et sans au-
L-Hu danger de retour, un démarrage fa-
cile.

Les freins sont du type & tambour pour
l'arriére, et du type & enroulement pour
I'avant. Le frein avant agit dans des con-
ditions les plus favorables & 1'équilibre,
c'est-4-dire sur le différentiel.

Ci-contre : les
cotes du =« Bis-
cooter » monitrent
que, malgre l'en-
combrement  ré-
duit, 1’habitabilité

Le réservoir de combustible accessible
est fermé par un dispositif automatique,
et contient dix litres de mélange, essence-
huile communément employé dans tous
les moteurs a deux temps. Ces dix litres
permettent un parcours moyen sur route
de plus de trois cents kilométres, avec
une charge utile de 160 kgs.

Construit suivant des principes origl-
naux, dont le but est de rechercher, a la
fois, la solldite et la légeéreté les garde-

reste tres conve-

nable.

Incontestablement réussi de ligne,
le « Biscooter » de chez Voisin ras--
semble un certcin nombre de solu-
tions ingénicsuses, détaillées dans le
present article, Un point faible :
le peu de puissance du moteur -;
une inconnue : la réaction du pu-
blic.

J-:Iﬁtnn.-'l Latafs w-"uf-l-uru-r-i-mﬁn-w imﬁ'ﬂ'
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boue et le plancher de l'ensemble cons-
tituent toute la carrosserie du modéle A,
ce qul permet un allégement important
et des conditions d'utilisation particulié-
rement favorables.

Sur le garde-boue avant, qui contient
le moteur, la boite & six vitesses, l'em-
brayvage, l'essieu porteur directeur, la di-
rection et ses barres d’'accouplement, les
commaundes et le réservoir d’essence, un
pare-brise de forme speciale est articule
par le bas.

Ce pare-brise est & inclinaison variable
et commandé 4 la main par une vis tan-
gente. Pour une Iinclinaison choizie par
les occupants, l'abri de 1'zir est absolu-
ment- efficace. La velne fluide est en ef-
fet déviée au-dessuz de la téte des oc-
cupants, mals laisse un espace a 1'abri
du courant d'air qui permef une visibi-
lité exempte de tout obstacle.

La tenue de route est incomparable et
la suspension se fait sur des ressorts a
lames plates, qul se terminent & leurs ex-
trémités par une ellipse. :

Cette ellipse supprime 1'emploi des ju-
melles, dont l'entretien est une sujétion
constante pour un conducteur solgneux.
Les quatre ressorts du Biscooter sont fixeés
4 l'ensemble par des boulons serrés une
fois pour toutes. Les amortisseurs sont &
friction, d’accés facile, d'un réglage com-
mode et d'une construction simplifiée.
Ils ne comportent ni axe, ni rotule.

Ouvert, le Biscooter est le plus agréable
de tous les moyens de transport existants.
Fermé par une capote tendue sur le pare-
brise & inclinaison commandée, le Biscoo-
ter est un véhicule étanche.

Trés Intéressant par sa réalisation et
par la place intermédiaire entre la moto
et la volture qu’il vient occuper dans la
gamme des moyens de transport, le Bi-
scooter est certainement le fruit <d'une
des idées les plus originales de ces der-
niéres années,

Reste a4 savoir quel sera le jugement du
public. -

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'EUILE
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Ci-contre : Pierre Monneret vire on
vitesse a la bretelle des Deux-Ponts
avec la 500 =« twin » de série. I
atteindra, avec ceite machine, 162
kmh. En bas, & droite : vue d'en
semble de la Porc¥Fpic modifide
daont nous vous donnons la descrip-
tion doms cet article. Notzz l'allure
générale ass=z nouvolle. A gauche:
« l'homme de chez Dunlop » se
penche ‘avec aitention - sur ses
pneus & chague arrét. L'effort qu'ils
doivent. fournir est en effet extréme-
ment dur.
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ontlhéry étant devenu le grand banc

d'essal de toute 1’Europe, on pour-

rait ¥y passer la majeure partie de
son temps, sur d'v voir blen des choses
passionnantes. Malheureusement, i1 faut
également étre 4 la rédaction de ¢ Moto-
Revue # et il n'est possible .de Se déplacer
qu'a coup sur.

Aimablement prévenu par Monneret
qu'A.J.8. venait passer huit jours sur le
plateau de St-Eutrope avec son service
de course pour y étudier la mise au point
de nouveaux modéles pour la saison 1951,
nous avons été ¢ faire un tour » sur le
terrain. :

Dés l'entrée, un superbe camion vert a
deux cabines superposées marqué A.M.C.
Racing Service (Associated Motor. Cycles),
nous prouvait gue nous arrivions encore
4 tempas.

En effet, dans le box dévolu-a AM.C,,
des TR, nouvelles et anciennes;, voisi-
naient avec des Porc Eplc nouveaux mo-
déles, tandis que des -plles de pneus, de
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UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACOUROCHAGE N'APPELLE

essaie de nouveaux modeéles pour 1951

roues, de tambours de frein et de pléces
de toutes sortes attestalient gue le ser-
vice de course avait établi un quartier
général pour un siége de longue durée.
Du circuit routier venait le brult d'une
twin montant ses régimes : la 500 twin
sport commencait ses essais. "

Nous avons été trés slmplement et tres
almablement regu par l'équipe A.J.S. qui,
évidemment, connaissalt notre journal de
longue date. Pendant ce temps la 500 A.
J.8. twin (dépourvue de phare, de silen-
cleux et différents accessoires) falsait du
rodage a 100 kmh. sous la conduite de
Pierre Monneret en augmentant son al-
lure de 10 kmh. tous les 100 mliles, ce-
pendant que Featherstone, nouvelle re-
crue de la maison, et Bill Doran procé-
dalent & des réglages de carburation sur
les « Porc Epic » sur le circuit routier.

Aprés le déjeuner, pris avec toute 1'é-

quipe dans un climat de camaraderie

sportive, ce fut au tour de la piste de vi-
tesse de volr s'efiectuer les essais.

Pendant que M. Wright et W.. Graham,
du département-course de chez A.J.S,,
chronométralent les « Porc-Epic » (192
kmh. pour l'une, 189 pour l'autre, & l'es-
sence), M. Davis, du service course de
chez Dunlop, étalt anxieux et, & chaque
arrét, prenalt la température de la gom-
me et mesurait 1'épaisseur du profil avant
de se livrer & de mystérlieuses élabora-
tions avec sa régle a calcul.

En effet, 4 la suite des graves déboires
rencontrés l'année derniére avec les Nor-

ton, Dunlop s'est penché sur le probléme
et essayait de nouvelles fabrications sur
la meurtriére piste de 1l'autodrome.

A chaque arrét, les mécanos de chez
AJ.S. vérifialent la carburation aux bou-
gles... trop pauvre, trop riche... jusqu’a
obtention du réglage exact.

Venons-en maintenant 4 ces ¢ nou-
velles » machines. Disons tout de suite
que, pour l'instant, il ne s'agit que de
mﬂdiﬁcatiﬂns apportées a4 des modéles
existants : 500 cme. Porc-Epic et 350 cme.
TR « Boy Racer ». Inutile de dire que
ce sont la des modéles d'essais transi-
toires et qu'ils ne doivent en rien laisser
préjuger de ce que seralent les ma-
chines définitives que nous verrons pour
la salson prochaine. Néanmoins elles
pourront nous indiquer le sens dans le-
quel s'exercent les efforts de la malson.

La TR <« nouvelle version » se distin-
gue extérieurement d'abord par sa roue
avant de petit diameétre (25x3) comme
sur les Norton, cecli dans le but évident
de diminuer l'effet giroscopigque aux
grandes vitesses, et eéquipée du gros
moyeu de frein de la Porc-Epic. Le rac-
courcissement du diamétre de la jante et
I’'accroissement de celui du moyeu lais-
sent place pour de trés courts rayons et
donnent une allure trés caractéristique a
la machine. D'autre part, toujours comme
sur les Norton, le guidon est désormais
constitué de deux parties fixées direc-
t%ment sur chacun des tubes de la four-
che.

PAS UNE DISPUTE
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Coté moteur, le tube d’échappement a,
une fols de plus, re¢u une nouvelle cour-
bure. Il passe de nouveau au milieu des
2 tubes avant du cadre, et va rejoindre,
par une section rectiligne et inclinée, le
mégaphone. -

Enfin & l'arriére, la nouvelle suspension
a été montée (comme sur la Porc-Epic).
Rappelons qu’elle se distingue de la pré-
cédente par des ressorts de plus grand
diamétre montés extérieurement aux
amortisseurs. Cecl dans le but d’obtenir
une suspension plus progressive et ne
talonnant jamals, mais au prix d'un
moindre débattement.

Aux essals, P. Monneret attelgnit 166
kmh., toujours & 1'essence, sur la piste
de vitesse, ce qul nous semblait correct,
mals ne satisfit pas du tout les techni-
clens du « service course ».

La ¢ Porc-Epic » se présentait en deux
versions. La premiére était semblable &
celle bien connue de nos lecteurs, en-
core gque munie d'une roue avant de 25x3
et surtout d'une nouvelle culasse & ai-
lettes plus « classigques » et qui n’a plus
de ¢« Porc-Epic » gque le nom. C'est cette

machine que nous vimes tourner & 192

kmh. sous la conduite de Featherstone.
L’autre modéle est trés modifié dans sa
ligne générale. Indépendamment de la
roue de 25x3 et de la nouvelle suspen-
sion arriére, le réservoir d’huile est dé-
sormals sous le carter, sulvant la tech-
nigque automobile, ce qui a pour effet de

Voici 1'A.].S. 350
§ - H o fells

dans sa derniere
version : roue
avant de 25 x 3,
nouvelle suspen-
sion arriere et
" dessin inédit du
tube  d'échappe-
ment.

« vider » le cadre au-dessus de la boite
de vitesses et l'allure n’est pas sans rap-
peler celle des B.M.W.

Ce systéme permet de supprimer les tu-
bulures toujours fragiles, d’éviter une
pompe de retour (entrainée par la boite
dans les anclens modéles) et d’abaisser
le centre de gravité ; le refroidissement
de l'ensemble est également mieux assure.

Apreés tous ces essais, M. Wright nous
offrit d'essayer la 500 twin <« sport », a
condition de ne pas la ¢ sonner », le ro-
dage n’étant pas entiérement terminé.
Le circult routier étant sec et & peu prés
libre, nous ne nous fimes pas prier.

‘La suspension, peut-étre ce qu'il y a
de plus remargquable sur les A.J.S., n'é-
talt pas Iinconnue pour nous, pulsque
Monneret nous avalt prété une 500 mono
(voir «Moto-Revue» n° 999) au mois de

//’ A gauche : dé-

s toils ' de la nou-
velle suspension
g @ arriere montée

sur tous les mo-

deles A.].S. Les

ressorts sont plus
S . courts mais de
plus grand dia-
meétre et moniés
concentriquement
et a l'extérieur
des amortisseurs
hydrauliques. A
droite : vue de la
fourche avant et
de la nouvelle fi-
xation des bran
ches du guidon
suetlc= 7T “H:

''''''''

septembre, mais sur le dur circuit routier
nous avons pu nous rendre compte de
I"'excellente tenue de route sur sol assez
inégal et &4 grande vitesse. Aucune ten-
dance & serpenter aprés- les chocs, par-
faite et continuelle adhérence de la roue
sur le sol, telles sont les principales qua-
lités de la suspension type « Mc Cand-
less ». Les nouveaux perfectlionnements
apportés, dont nous avons déja parlé,
ont encore amelioré ces qualités en limi-
tant le débattement et en diminuant la
période d’oscillation.

Quant au moteur, il développe plus de
30 CV, ce qui permet des accélérations
« terrific » comme disent les anglais,
jointes &4 une souplesse hors de pair. La
machine, blen rodeée, et allégée comme
elle 1'était, doit approcher les 160 kmh.,
et il est dans l'intention d’A.J.5. d’en dé-
;ger différents modéles de sport « pous-

>,

qu'elle apparait
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Lorsque nous rentrimes, la journée et
le travall n'étalent pas finis pour le
« team » qul continualt & essayer gi-
» cleurs, pneus, bougles, etc... D'autre part,
A.J.S. comptalt passer huit jours a4 Mont-
lhéry pour pousser a4 fond les essais et
voir ce qui casserait sur les machines,
smﬂe facon de pouvoir v remédier par la
SLLITE.

Les clients anglals ou autres d’A.J.S.
pourront é&tre assurés que les machines
qu'ils acquéreront seront parfaitement au
point aprés leurs durs essais menés mé-
thodiquement et sclentifiguement.

C'est un bel exemple donné a certains
de nos constructeurs gqui, pourtant, ont
Montlhéry & leur porte.

A ce sujet, signalons & nos lecteurs que
notre autodrome national va faire 1'objet
d'une refection qui aplanira ses routes un
peu cahoteuses, il - faut le dire, et que
d’autre part un ¢ proving ground » va
étre ameénagé comportant des bosses, des
gués, des pavés, en un mot un échantil-
lon de tout ce que les roufes peuvent of-
frir de plus mauvais pour éprouver les
machines.

Un bon point pour Montlhéry, qui plus
gque jamals sera le podle de l'industrie au-
tomobile et motocycliste d’'Europe ! Et
mercl & A.J.8S. de son amabilité. :

M.A.R.
Novembre 1950

A la sulte de ces essais, les vitesses sui-
vantes ont été atteintes par Plerre Mon-
neret : 162 Emh. sur 1'AJ.8. ¢« twin » de
sérle, 166 sur la « TR » ~t 197 sur la
« Porc Epic » tandis que Doran et Fea-
therstone établissalent deux nouveaux re-
cords du monde : 2 heures et 500 kms A
184,5 Emh. de moyvenne en classe 500 cme.

Enfin, nous apprenons & l'instant gue
le troisiéme pllote officlel d’A.J.S. pour
1951, 4 cdté de Doran et Featherstone, se-
rait Reg, Armstrong, le plus jeune cham-
pion international. Mals alors guid des
bruits concernant son attachement & la
malson M.V. ?

o
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Distributions latérales, a tiges et culbuteurs ou a
arbres a cames en téte ; avantages et inconvénients.

VDUS pouvez avoir vos soupapes sur
le cHté du cylindre ou au-dessus
du cylindre. Dans ce dernier cas, vous
pouvez encore choisir entre une com-
mande par arbre a4 cames dans le car-
ter, tiges, poussoirs & culbuteurs, ou un
arbre a cames placé en téte de la

culasse ef attaguant directement les-

soupapes. Vous pouvez aussi accorder
votre préférence & un moteur sans
soupape du tout.. mais ceci est une
autre histoire.

e — o e —
p—

——————

Naturellement, ce qui dictera Ile
choix ce sont les performances que
I'on veut obtenir, car la puissance spé-
cifiqgue (c.a.d. puissance par C.V.) sera
moindre avec un <« latéral » et plus
élevée avec un <« culbuté » et un « ar-
bre & cames ». Toutes les machines de
course - ou presque - sont a A.CT.
(SL : soupapes latérales ; SC : sou-
papes et culbuteurs : A.C.T.
a cames en teéte).

Donc avant tout : savoir ce que
l'on veut faire de la machine : du
tourisme en souplesse, sans bruit de
distribution, pour cela les SL seront
tout indiquées.

Ou tourner a plein régime et ne se
sentir bien qu’au-dessus de 5.000 t.-m.:
alors, prenez un A.C.T.

Et le moteur & culbuteurs ? Il fait
le juste milieu, peut étre trés nerveux
tout en gardant une souplesse remar-
quable, le tout étant une question de
calage de la distribution.

La soupape - tout le monde le sait -
a pour fonction d’ouvrir et de fermer
le chemin du cylindre aux gaz qui
entrent ou sortent et de rendre la
chambre de combustion étanche lors
du temps moteur. Elle a aussi un
troisiéeme roéle, plus ou moins impor-
tant selon le moteur considéré, qui
est de diriger le courant gazeux dans
le cylindre et souvent un spécialiste
du « gonflage » des moteurs passera

: arbre’

— 837 —

Les soupapes laté-
rales trouvent en-
core de nombreux
amateurs aussi cer-
taines maisons leurs
restentelles  fidéles.
A droite : le dernier
né de cette technique
chez F.N...

¢ _tandis que les mo-
teurs poussés doivent
faire appel aqux sou-

che : le trés moderne
500 twin de chez
Gnome-Rhone.

des heures et des jours a trouver le
meilleur profil d’une soupape.

Si le moteur est 4 soupapes laté-
rales, il posséde une souplesse et une
douceur trés appréciées, il a par con-
tre un rendement thermique assez fai-
ble ef, en conséguence, une consom-
mation plus élevée.

Les fanatiques du « latéral » pous-
seront les hauts cris, mais c’est pour-
tant une vérité d’expérience. Si vous
poussez fort un tel moteur, vous con-
sommerez plus qu’avec un culbuté a
performances égales.

La vraie qualité du moteur a sou-
papes latérales en est la souplesse.
Vous pouvez rouler 4 30 kmh. en prise
et reprendre sans a-coups jusqu'a sa
vitesse maxima : boite de vitesses et
embrayage souffrirajent évidemment
beaucoup moins. Ces moteurs furent
autrefois réputés étant plus écono-
miques d’entretien que Iles culbutés.
Mais qui casse une soupape de nos
jours ? Quant aux réglages, ils sont
a4 peine moins fréquents et l’accessi-
bilité des distributions modernes rend
cette opération peu compliquée. Reste
seul donc cet avantage qui est la sou-

plesse et qui est contradictoirement {®
Lo

L'arbre & cames en téte, simple
ou double, est pour linstant
avec l'exception de Sunbeam,

I'apanage  quasi-exclusif des
moteurs de course (cicontre :

I'A.].S. 330).
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papes en téte. A gau-
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MENT LES PREFEREZ-VOUS ?

(O '

thermique provogqué par la forme de
la chambre de combustion. Il est évi-
dent que les moteurs & soupapes laté-
rales se laissent assez bien gonfler
(exemple : les V8 Ford en Amérique),
par augmentation du taux de com-
pression et une amélioration de la
turbulence... mais c¢'est alors au détri-
ment de son unique qualité : la sou-
plesse !!!

Nous ne voulons du reste pas étre
accusé de présenter les « culbuteurs »
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comme des moteurs sans souplesse, ils
le sont, mais d'une maniére différente.
Il peut tourner avec une grande len-
teur et développer de la puissance &
faible régime, mais jamais il ne se
complaira aux faibles vitesses de ro-
tation ou sépanouit le <« latéral ».
Le « culbuteurs » donne l'impression
d'attendre 4 ou 5.000 t.-m. au moins
pour <« répondre ».

Sur route, un latéral prendra bien-
tot. une allure de croisiéere qu’il ne
quittera plus dans les cotes, les vi-
rages ou les descentes. Le méme par-
cours avec un « culbuteurs » néces-
sitera plus d'attention, de rétrogra-
dations dans les cotes, de refermer les
gaz en haut des codtes, ete.. Le choix
est une question de goQt personnel.
Mais pour ce qui est de l'économie,
mime 3 vitesse plus élevée, le culbuté
sera pius favorable. Cela est dl 4 un
meilleur rendement thermigue, une
meilleure chambre de combustion con-
centrant l'effort sur le seul piston, un
taux de compression plus élevé et un
meilleur passagﬁ des gaz aux soupa-
pes.

/81 nous considérons maintenant les
courbes de puissance, les différences
de caractéristiques sautent immeédia-
fement aux yeux. Le « latéral » a
une courbe trés arrondie avec un som-
met peu, précis et son régime de vi-
tesse de rotation n’est pas trés éten-
du. Le ¢« culbuté » par contre, a une
courbe beaucoup plus abrupte, plus
étendue en régime et
sance. Mais évidemment, ces courbes
traduisent mal la différence ¢ audi-
ble » entre la lente - relativement -
expansion des gaz du « latéral » et
le staccato du ¢« culbuté », mieux tra-
dwit dans la courbe respective des
2az,

Si nous retournons & la courbe de
puissance, nous voyons que la puis-
sance du ¢ latéral » croit & peu prés

en proportion avec la vitesse, tan- ‘

dis que dans le ¢ culbuté » elle nait
plus fortement pour s’arréter plus
brusquement. Ceci est largement di
a l'efficacité relative des remplissages.
Le « latéral » rencontre de plus en
plus de difficulté & remplir son cy-
lindre quand la vitesse de rotation
croit, alors que le « culbuté » rem-
plit sans difficulté, jusqu’'au moment
critique, ou ce remplissage cesse dans
de grosses proportions. Pourquoi ?
Parce que le « latéral » doit faire

en puis=

F

N
Soupapes com-
mandées par ti-

ges et culbuteurs
avec interposition

particulier sur les

L
i F d'un linguet assez
F N.S.U.

Fox.

vaincre aux gaz les reésistances offer-
tes par le dessin tourmenté de l’ad-
mission et I'étroitesse des passages.
Le « culbuté », au contraire, admet ses
gaz par des conduits presque rectili-
gnes et l'alimentation baisse surtout
par le fait de la fréquence a laquelle la
soupape d’admission doit travailler. Le
méme processus joue pour les gaz
brilés a l'échappement.

Done, les deux moteurs atfeignent
une limite puisqu’ils sont étranglés, le
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« latéral » dans la vitesse de circula-
tion des gagz, le ¢« culbuté » dans la
vitesse de travail des soupapes. C'est
la - qu’apparait l'utilité de « l'arbre
a cames en téete » Un tel type de
moteur n'est pas différent en son
principe et ses caractéristiques du
« culbute », mais la commande per-
met un travail beaucoup plus rapide
des soupapes du fait de leur attaque
directe et de la suppression de toute
la partie alternaftive (tiges, poussoirs,
basculeurs) qui oppose une inertie
croissante comme le carré de la vi-
tesse angulaire. La courbe de puis-
sance du « culbuté » peut donc étre
en quelque sorte « continuée ». Dans
les bas régimes, la différence avec le
« culbuté » est faible et sa raison
d’'étre ne se justifie que trés haut
dans la gamme des régimes.

Naturellement, la commande des
soupapes n'est pas tout. La facon
dont elles s’ouvrent, la durée de cette
ouverture et leurs <« positions » par
rapport & la course du piston, toutes
ces etudes complexes que l'on englobe
sous le titre '« distribution » jouent
un role essentiel.

Voyons succinctement le processus
lorsque le piston descend, soupape
d’admission. ouverte, il faut un certain
temps pour que la colonne gazeuse
se mette en mouvement, d'autant plus
que la vitesse du piston est plus fai-
ble lorsqu’il est prés du PMH. Au
milieu de sa course descendante, quand
la vitesse du piston est la plus forte,
les gaz se mettent en mouvement et,
du fait de leur inertie, continuent
leur marche alors méme que le piston
a ralenti aux approches du PM.B. et
amorce son changement de sens. C’est
pourquoi, pour profiter de cette inertie
des gaz, on laisse la soupape d’admis-
sion ouverte aprés le PM.B. °

Pour la soupape d’échappement,
processus similaire, on profite de la

Les deux courbes fiqu-

T

rées ci-dessous montrent
nettement les propriétes

caractéristiques  respec-
Hves des moteurs & sou-
papes latérales et en

téte, en peoticulier pour
la puissance et la pres- .

sion moyenne effective.
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pression des gaz br(lés pour ouvrir
la soupape avant le P.M.H., tandis que
le piston en remontant chasse le res-
tant des gaz brilés non expulsés par
leur . propre pression. Au moment
du P.M.H. la dépression causée par
I'échappement des gaz brilés sert a
attirer les gaz frais avant méme tout
travail du piston, & condition d’ouvrir
la soupape d’admission.

Ef ce processus s’accentue avec la
vitesse de rotation, le temps d’aspira-
tion raccourcit, le remplissage s’ef-
fectue mal. Pour parer a ces effets,
les temps d’'ouverture sont beaucoup
plus larges que les temps du piston
et on utilise les dépressions pour ac-
tiver remplissage et échappement. Les
temps échappement et admission se
recouvrent partiellement : c'est le croi-
sement.

Naturellement, ce que KFon gagne
d'un cdté, on le perd de l'autre, aux
bas régimes. A ce moment en effet, une
partie des gaz frais part par 1’échap-

pement au debut du temps d’admis-

sion ou est refoulée vers le carbura-
teur au début de la compression.

Ainsi le croisement accentué per-
met un meilleur remplissage aux hauts
regimes, mais au détriment de la
souplesse & bas régime et de la con-
sommation, :

Un moteur culbuté peu « croisé »
sera donc un moteur puissant, car
ayant un meilleur remplissage qu’un
latéral, mais économique et assez sou-
ple pour permettre le tourisme. Trés
& Ccroisé », ce sera un moteur exclu-
sivement de compeétition, trés puissant
mais dans une gamme de régime li-
mitée, sans puissance et dévorateur
dans les bas régimes, difficilement
maniable et réclamant un emploi
constant du changement de vitesse
(au moins 4, parfois 5 : MV 4 cyl. -
Benelli 250 cmnen

e gogtt

~ Ainsi, on ne peut dire tel mode de
distribution est bon, tel mauvais, la
question est de savoir le but recherché.

%30
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Ci-dessus
‘bution surelevee (Ve-
locette 250) permet de
réduire le poids des

: la distri-

pleces alternatives

de la
A gauche :

distribution.
courbe

N
-

comparative des
puissances pour 2

moteurs de méme cy-
lindrée, mais lun &

culbuteurs, l'auire &
AICT. On  wvoit
siite que la puis-

scnce est cqugmentée,
mais au détriment de

la souplesse aqux bas
et moyeans régimes.

TOURS/MINUTE

Croisement des temps sur 2 mo-
teurs, chacun en « sport » et « sé-
rie ». Ci-dessus : BM.W., a gauche,
R 12 et & droite, la R 5 sport. Ci-
contre : 2 Norton, Inter (& gouche)
et Manx (a droite). Le croisement
passe de 89° a 99°.

de

CYLINDRES
OPPOSES

Vers le milieu du Jdernier siécle on a
assez fréquemment utilisé des machines a
vapeur a cylindres horizontaux opposés,
mais avec manetons calés 90° (pour
pouvoir mettre en marche). Evidemment
l'équilibrage était défectueux, mais le ré-
gime de ces moteurs ¢tait extrémement
lent et inférieur a 100 tours a la minute.
I1 semble qQque ce spoit & De Dion Bouton
que revienne l'idée d'un deux cylindres
horizontaux opposés a4 explosion. Un bre-
vet fut pris en 1895. Ce fut Douglas qui
dix ans plus tard en fit la premiére ap-
plication a la moto., Un moteur ABC flat-
twin d'une trentaine de chevaux était
monté sur le petit David Farman un
drdle de petit monoplan, en 1920, Mais
si nos souvenirs sont exacts, le moteur
de la Demoiselle de Santos Dumont était
dés avant 1914 également propulsé par un
flat-twin. Les flat-twin et four sont ac-
tuellement largement utilisés par l'avia-
tion légére américaine, mais avec une ali-
mentation par injection. Dans la cons-
truction automobile, les moteurs a cy-
lindres opposés connaissent un succés de
plus en plus grand. L'exemple de la mar-
due anglaise Jowet a été largement suivi.
Il ¥ avait bien eu la Scarab de Wolseley,
mais c’était un engin de course. Et de nos
jours parmi les racers on peut signaler
et la petite DB 500 emec. et la nouvelle
Cisitalia,

BIELLES A FOURCHE

Le cas ne se pose gue pour deux types.
de moteurs : le bicylindre en V et le flat-
four 4 deux manetons calés a4 180°. Pour
ces deux moteurs ont peut soit jux-
taposer les deux tétes de bielle (comme
sur la Vinecent), soit ne pas décaler cy-
lindres et bielles et utiliser une bielle
simple ou méle et une bielle & fourche
dite femelle., I1 est extrémement difficile
de se faire une opinion a ce sujet. Nous
avons, eu il ¥ a une trentaine d’'années,
de gros ennuis avec les bielles femelles
d'un gros moteur en” V qui cassaient et
crevaient le carter. Une salade de bielles
maison. Par conire sur d'autres, les bielles
4 fourche ne donnaient pas le moindre
ennui. Le moteur en question était un
des plus mauvais gui aient jamais été
construits. I1 chauffait terriblement, il
consommait d'énormes cquantités d’huile
et encore le eyvlindre avant était-il assé-
ché, alors gue le eylindre arriére remon-
tait 'huile. La magnéto grillait. La pompe
4 huile refoulait et le pantalon du mo-
tocycliste etait plus abondamment lubri-
fié que le moteur. Un vrai loup construit
a4 des dizaines de milliers d'exemplaires.
Pour en revenir aux téies de bielles,
I'ingénieur (?) qui avait dessiné ce mo-
teur n'avait pas compris que les arétes
vives constituaient des amorces de rup-
ture. Donnons un coup de tire-point sur
une barie de torsion et elle cassera au
moindre effort. Toujours il faut prévoir
des congés aui répartissent l'effort sur
une masse suffisante de métal,

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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Voici la nouvells Tiger
100 équipée en <« cour-
se =», telle due peut lo
modifier le client. L'équi-
pement spécial; vendu a
cet effet comprend : deux
megaphones pour rem-
placer les sllencieux, 2
carburateurs, un jeu de
pistons, des ressorts de
soupdape, un compte-
fours, etc... ainsi quun
manuel de nouveaux

reglages.

DU NOUVEAU CHEZ TRIUMPH |

oursulvant la fabrication des machines
de sport rapides, Triumph fait avan-
cer ses modéles 1951 d'un nouveau
pas. Jusqu'ici la limitation imposée a la
consommation mn’avait pas permis aux
moteurs <« fonte » d'atteindre les fatidi-
ques « 100 miles », mais en assemblant
la plupart des caractéristiques de haute
vitesse avec le modéle Grand Prix, ce
chiffre pourra maintenant étre atteint et
une puissance spécifique de plus de 32
CV permet d'augurer de la belle maniére
en faveur des performances sur routes.
Cet accroissement a été obtenu par 1'é-
norme avantage que procurent une nou-
velle culasse et un nouveau cylindre avec
des allettes trés serrées répondant & la
fois aux besoins d'allégement et de re-
froidissement. Les culasse et cylindre sont
coulés et ont des siéges de soupape rap-
portés en fonte <« Mechanite ». Les bou-
lons de culasse se vissent dans des hou-
chons de méme fonte noyés dans le corps
de cylindre. Le taux de compression nor-
mal est 7,7:1 et une soupape d'admission
plus grande a contribué a accroitre le
rendement volumétrigue. Primitivement
sur la <« Grand Prix » et maintenant sur
tous les modéles, la bielle est forgée et
en métal R.R.56. Les alliages légers sont
employés pour les tiges et les guides de
poussoirs : duralumin pour les premiers
et allilage d’aluminium pour les seconds
nommes. Les deux pipes d'echappement de
1 3/4 ins * sont montées sur la machine
de facon a faciliter le passage des gaz
dans les tubes. Un nouveau montage a
été prévu pour le coffre 4 outils qui est
placé de cOté, maintenant, dans.le « V »
formé par les supports du siége double
monté en série sur les modéles T. 100.

Une somme de 35 livres (non-compris la
taxe) permet 1’'achat de 1'équipement
¢« compétition » et cet équipement bien
congu comprend une paire de pistons spé-
claux, le taux de compression variant
avec le type de carburant utilisé. 8,25 a 1
pour l'essence pure, avec le modéle livreé ;
pour le meélange essence-benzol il est re-
commandé un second jeu de pistons pous-
sant le taux de compression & 95 a 1, et
pour l'emploi de 1'alcool, le jeu de pis-
tons trés bombés porte le taux a4 12 a 1.

Les arbres & cames spéciaux avec pi-
gnons a ¢ Vernler » permettent un dia-
gramme convenablement réglé avec des
tubes de 1 1/2 ins* et des meégaphones.
Pour composer avec. l'augmentation du
régime produite par ces arbres a4 cames
et la pose d'un double carburateur (fourni
complet avec ses accessoires, tubulures
d'essence, cables, chambres de meélange,
et cuve avec flotteur), des ressorts spé-
ciaux pour les soupapes sont aussi adap-
tables. Un compte-tours, avec sa com-
mande prise a4 1orifice de la dynamo
dans un emplacement aménagé est com-
plété par ses accessoires, cibles et colliers.

qui livre désormais la
Tiger 100 transforma-
ble en racer.

Les modifications du cadre sont assez
simplement exécutées. Les machines
« standard » sont munies d' « orellles »
pour fixer les repose-pieds pour la posi-
tion couchée. Un repose-pied pliant est
prévu dans l'équipement ¢ course » de
fagon que le kick-starter soit utilisable,
ce qui est important aux TU.S.A. par
exemple, o1 la mise en marche des mo-
teurs s'effectue au kiék. La position de
la pédale de freln est changée, en effet,
elle est montée sur un axe en avant du
moyeu arriere; on a raccourci la tige de

frein qui va & la came du tambour. L'em-

Une des révéla-
tions du Salon de
Paris fut 1'appari-
tion des nouvelles
culasses ¢ irés
fines aileties mon-
tées sur les mo-
deles pousses de
la margque, Il °
nous voyons le
modele  Trophy,
machine de com- |
pétition adaptable
& différents types
d'épreuves : pis-
te, circuits, cross, &%

trials, Les deux
tubes  d'echappe-
ment réunis en

un seul ont per-
mis d'augmenter
le frein moteur,
faible sur les
« twins » ce qui
est génemnt en
competition. -

placement laissé par la suppression du
phare et de son capotage permet la fixa-
tion du numeéro en course. Un guidon
courbé plus adapté aux changements de
position du pilote remplace l’ancien.

Si la machine est destinée & participer
aux courses, d'autres facteurs de vitesse
peuvent étre mis en jeu, tels des rapports
plus longs de la boite de vitesses. Des
garde-boue du type « Grand Prix » de
section étroite et d'autres pignons-mo-
teurs sont disponibles. ;

Les résultats obtenus dépendront da-
vantage de 1l'habileté du propriétaire de la
machine gue des Instructions recues.
Marchant & 1'alcool, 11 n’est pas impossi-
ble d'avoir une machine de 40 CV et ca-
pable des mémes performances que les
machines spécialement concues. Les bou-
gles, pneus, chaines et autres détails sont
laissés pour la course & l'lmagination des
amateurs. Dans le modéle ¢ tourisme » &
cadre rigide, le polds a été ramené a
355 1bs ** soit 10 1bs de moins gue le mo-
déle 1950. L'émail est encore gris-argent,
mals sur le réservolr le macaron
« Triumph » est inscrit sur une bande
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noire du genre speécial a4 la marque. Le
moyeu suspendu avec Ifrein de B ins*,
comme sur les autres modéles, peut étre
monté en supplément.

Des changements généralisés sur la sé-
rie 1951 affectent tous les modéles. Le
frein avant avec tambeur en acler coulé
fournit un freinage sans tendance & fai-
blir et plus progressif. Les détails de la
plaque arriére et la méthode de fixation
restent inchangés. Les bouchons des ré-
servoirs d'essence et d’huile sont d'un

nouveau type que l'on peut rapidement
ouvrir et fermer par un simple tour de
poignet, sans risgque de. voir le filet des
bouchons vissés se rompre. Le cadran du
compteur de vitesse, placé dans le capo-
tage du haut de la fourche, a été calibré
a nouveau, de facon 4 amener le secteur
compris entre 30 et 70 miles face au pi-
lote. Une exception & cela : sur le mo-
dele « Trophy » qui n'a pas de capotage
et ol1 le compteur est fixé par des pattes
a la téte de fourche.

* inch -{ing) = 0'In 025.-

** 1 pound (1b) = 453 gr. 592.

ESSAl SERIFUX SUR UNE THUNDERBIRD

L' Inspecteur Principal Adjoint Le Vion-
neis Marcel, chef-moniteur & la section
Motos des Services Technigues de la Pré-
fecture de Police, a effectué, & ses frais
et en dehors de son service, un essai
complet d'une moto 650  Triumph Thun-
derbird (¢ l'oiseau du tonnerre %), mise
a sa disposition par les sportifs direc-
teurs de l'agence Triumph de Paris.

Cet essal entre dans le cadre des études
de matériel moto pour la Préfecture de
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Cicontre I'écuipe-
ment « course »

comprend deux car-
burateurs avec cuve -
separce unique fixee
au  cadre sous. la
selle. La pipe d'ad-
mission * est égale-
ment cugmentée en
diamétre.

A gauche : de-
tails de la nou-
velle culasse des
« Tiger 100 » et
« Trophy » de di-
mensions plus ré-
duites.. et de
poids  moirdre,

Police. Les ‘ﬁches de polntage et les con-
troles ont été effectués par les postes de
pé}lice €t de gendarmerle des villes traver-
geées. .

‘Pour donner & cet essal un golit d’aven-

ture et . marquer sa confiance en la
Triumph, M. Le Vionnois a, contre toute
logique, retiré tout l'outillage et plombé
la pompe, ainsi que .les bougies et le
carburateur.

La machine, garée dans un jardin sans
abri ni protection, a regu toute la pluie
dans la nuit du vendredi 13 au samedi
14 octobre 1950. Néanmoins, & 6 heures
du matin, le moteur est parti au pre-
mier coup de « Kick ».

Controle de départ 4 6 h. 15, poste de
police du Central XIII ; signatures.

Et volel la fiche de route. (Lesg lere, 2e
et 5° étapes ont été effectuées sous pluir
ou sur sol détrempé).

lere gtape : Central XIII, contrdle 6 h.
15. Pte d'Orléans, RN 20, Arpajon, Etam-
pes, Toury, Artenay, Orléans, contrble

8 h. 20 (116 kms, movenne 53 kmh. 530).
2¢ étape

Orléans, c®ntrdle 8 h. 45,

§ Décembre 1950

i

Olivet, La Ferté-St-Aubin, contrdle 9 h.
10, La Ferté-St-Aubin, contrdle 9 h. 30,
Lamotte, Salbris, Vierzon (essence), Mé-
hun, Bourges, contrdle 10 h. 55 (111 kms,
moyenne 60 Kmh.).

3¢ é&tape : Bourges, contrdle 11 h. 05,
Sancergues, La Charité-sur-Loire, contrble
11 h. 30 (50 kms, moyenne 121 kmh.).

4c étape : La Charité-sur-Loire, controle
11 h. 35, Pouilly (par Narcy) C. 38, Cosne,
conirble 12 h. (47 kms, moy. 113 kmh.).

5° étape contrble 14 h. 35, Neury,
Briare, Monrtargis, Fontainebleau, Paris
(Eremlin-Bi étre), contrdle<16 h. 52 (186
kms, moyen: » 30 kmh.).

Total : 510 gms en T h. 07. Movenne
général : 70 kmh. Consommation : 5 litres

100 ms.
IMPRESSIONS

1 La machine porte bien son nom
d' « olseau du tonnerre ».

20 Le moteur a toutes les gualités de
puissance, de nervosité et de Ifranches
reprises. - ' :

3¢ Aucune guestion pour la tenue de
route ; le freinage et les suspensions AV
et AR sont trés étudiées et parfaitement
au point. :

4 Bien pour le silence mécanique.

5¢ Les vitesses passent bien, le sélecteur
est doux ; les rapports sont parfaits.

6° L'assemblage, la finition, ainsi que
le confort, font de cette 650 Triumph une
moto de grande classe, :

Je suls & présent moins surpris (et vous
avez pu le constater vous-méme) du
nombre de touristes anglais montés sur
des Triumph bleues, grises ou rouges
g&l sillonnérent les routes de France, cet

Le ceélebre « Thun-
derbird » dont nous
donnons ci-dessus le
compte-rendu d'essal
par un membre des
services  techniques
de la police. Peu de
changement, sauf lg
couleur gui doit faire
I'cbjet d'une nouvelle
présentation.
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CETTE RUBRIQUE EST OQOUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS Y PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER ' DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT PAS A
CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE SERA PAS PUBLIEE. NOUS

PRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI PAR NOS LECTEURS
NE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REVUE

ALERTE

ucun doute n'est possible, dans un avenir sirement peu

éloigné, nous verrons 50 % des cyclistes des villes et des

campagnes possesseurs de groupes auxlliaires ou de cyclo-
moteurs. En ville ils trouveront facilement un motoriste ou
_un vélociste averti, consciencieux et du métier, pour entre-
tenir ou réparer leur machine. A la campagne, ce n'est pas
la méme chose.

En effet, presque tous les maréchaux, dont ce n’est pas
le métier, sont en méme temps réparateurs et vendeurs de
velos, i1ls ne manqueront done pas l'occasion de vendre des
bicyclettes motorisées. Qu'adviendra-t-i1 de l'entretien ? Ts
peuvent cumuler ces deux métiers, car ils ont pour l'un et
pour l'autre leurs inscriptions aux Chambres des Métiers. Ce
qul arrive est trés simple. Comme & la campagne on ne peut
se passer de ces derniers, on achéte et on. fait réparer
au maréchal, il s'ensuit gque ne peuvent s'y installer ou g
vivre aucun artisan de métier, &4 d~ rares exceptions prés, et
c'est dommage.

Le préjudice qu’ils causent annuellement aux vrais est
enorme. C'est 12 une iniquité et une injustice au'il faut avoir
le courage de signaler. Je croyais le cumul interdit. J’ai moi-
meéme porté les faits 4 la Chambre des Métiers, la réponse
qui m'a été donnée, fut plutdt évasive.

S1 j'agis ainsi, c’est pour défendre cette trés intéressante
corporation d'artisans si utile & la moto.

Cet état de choses continuant, que va-t-il advenir ? Le dé-
veloppement et la vulgarisation de la B.M.A. et du cyclomo-
teur a la campagne dépendent en grande partie de la facilité
avec laquelle cette clientéle, irés nombreuse pourra trouver
Sur place un réparateur t;:verti. Si a chaque fois il ¥ a obli-
gation de se déplacer au loin pour un conseil ou une répara-
tion d'entretien, le dégolit et l'abandon s'ensuivront et un
gros débouché disparaitra pour les constructeurs en premier
lieu et les vrals réparateurs en second.

Vers 1930-1935, j'al assisté 4 un véritable engouement de
la moto parmi la jeunesse campagnarde, 4 I’heure actuelle,
11 a presque complétement disparu. Cette disparition, crovez-
moi,” est due en grande partie au fait que j’ai signalé plus
haut. Pourquoi, parce que ces gens-la, trés absorbés par leur
travail et pas du tout bricoleurs, n'ont pas le temps de
s'occuper de leur engin, laissé sans entretien ou réparé par
ge? incompétents, ils n'ont eu par la suite qu'ennuis et dé-

oires.

Pour blen se convaincre de la véracité de ce que je viens
de dire, il n'y a qu'ad voir I'état des vélos qui circulent a la
campagne. Pour le maréchal n'est intéressant que la vente
d'un vélo neuf ou le remplacement de pléces, on n'y pratique
Jamalis la petite réparation d’entretien, on n'en a pas le temps,
on ne peut pas tout faire. =

Amis vélocistes et motoristes, réfléchissez bien a ce que
ie viens de vous dire, si en vous réunissant et en vous dé-
fendant vous pouvez faire cesser cet état de choses, wvous
n'en aurez que profits en voyant augmenter dans de grandes
proportions votre chiffre d'affaires.

Je sais : vous allez me dire que les grossistes et autres vont
vous combattre, car pour beaucoup les maréchaux sont leur
principale clientéle. C'est juste, mais ce n'est pas parce qu’ils
ne vendront plus a cette catégorie que tout ira mal pour

eux ; i1l se vendra toujours autant de vélos et de piéces dé-
tachées qu’auparavant.

Pour conclure, je suis certain que tous ceux gqui wvivent
exclusivement de la moto et du vélo nous suivront, nous
écriront en grand nombre a4 ce sujet, et interviendront au-
pres des chambres des métiers pour faire cesser cet état de
chose qui les prive plus ou moins de leur pain guotidien.

Maintenant que la graine est semée, lévera-t-elle ?

Louis GARNIER

RUES SANS NOM

e reléve dans votre numéro du 16 septembre, une note sur
la difficulté de la circulation en wille pour les conduc-
teurs d'une autre localité,

J'al souvent fait 1'expérience, comme vous-méme, sans
doute, que cette difficulté provient souvent de la quasi im-
possibilité de lire les noms des rues sans s'arréter, ou méme
parfois, sans descendre de machine.

Je suils persuadé gu'une trés grande amélioration serait ob-
tenue par l'adoptiorn d'une signalisation inspirée de la signa-
Hsation routlére gui, tout en restant discréte, permettrait, de
1a chaussée et sans s'arréter, de lire les noms d’artéres im-
- portantes.
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Il est surprenant que personne n'y ait encore songé et si
votre intéressante revue prenait l'initiative de déclancher et
de réaliser cette réforme, beaucoup d'usagers de la route luil

en sauralent gré.
° Dr GUILMAR, Palavas

MOTEURS A CYCLE 2 OU 4 TEMPS

ur nos motos sont montés les moteurs au cycle écourté
deux temps, et comparativement ceux au cycle Bau de
Rochas dit & quatre temps.

Examinons quelles sont les caractéristiques de ces types de

. construction et les avantages qui en découlent dans 1'un ou

1'autre cas. :

Cycle 4 2 temps : Dans celui-ci, comme on a pu le volr
dans <« le feullleton du débutant », 1'admission et 1'échap-
pement s'effectuent a4 peu prés a4 la position haute du pis-
ton, tandis que le temps moteur (détente) se produit dans la
course descendante, une compression légére des gaz briilés se
prononcant pendant le début de la course montante du cycle.
Cette compression produit un bruit d'échappement assez vio-
lent quil est un des caractéres du 2 temps, malgré ses pots
de detente, car il est difficile d’adopter de véritables silen-
cleux freinant la sortie et apportant des perturbations A la
marche, le bruit persiste toujours. Néanmoins, par sa rusti-
cité, simple équipage alternatif de bielle et piston, sans dis-
tribution mécanique, i1 éguipe un certain nombre de ma-
chines de petite cylindrée et 1'on revient méme actuellement
4 des cubes moyens qul donnent des machines satisfaisantes
pour des besoins utilitaires.

Un des avantages fallacieux souvent mis en cause, est que
ce moteur, ne comprimant pas de ressorts de soupapes, a une
marche allégre, pourtant comparativement 4 un 4 temps, il
ne donne pas plus de puissance a la cylindrée, i1 v a donc
des désavantages qul viennent en décompte du résultat & ob-
tenir.

L'un de ceux-ci est que les gaz frals étant admis avant la
fin du temps d'é¢chappement, cet inconvénient. bien que pal-
1ié en partie par le déflecteur du piston ou un circuit de
gaz (cas du piston plat) destiné au balayage des déchets de
combustion, il se produit tout de méme un meélange et une
déperdition. Car rien n'est plus mobile gque des gaz et sur-
tout chauds, et comme aucune cloison étanche n’existe lors
de l'apport des gaz frals, il v a une perte de rendement ap-
préciable, sans cela un moteur 2 temps serait théoriguement
de puissance double d'un moteur guatre temps. Ce deux
temps a une marche fruste, le rendement est diminué. On
doit en outre positionner, de construction, les Iumiéres d’ad-
mission et d’échappement en coincidence et adopter un com-
promis pour qu’'il puisse fonctionner, tout au point mort
haut et non pour obtenir un couple maximum, i1 s'ensuit
une autre perte de rendement due a4 ¢e gque pour ce cycle
écourté, le temps moteur l'est aussi et se produit tardive-
ment. On ne peut préparer par des artifices de calage ce
temps par une deétente a la mellleture zome du moment bielle-
manivelle, en l'occurence, meilleure poussée bielle-manneton.
En course, certains deux temps arrivent 4 chiffrer un nombre
appréciable de CV, mais avec une consommation énorme et
par conséquent sans utilité pratique pour la réplique tou-
risme.

Cycle @ 4 temps : Dans le moteur construit pour l'utilisa-
tion intégrale des 4 temps initiaux cités plus haut, le temps
moteur est distingué des autres en temps et position, chacun
d'eux s'effectue au maximum compatible avec les considéra-
tions & obtenir, moteur tourisme ou poussé. Les cames et
poussoirs commandés a4 demi-vitesse du moteur ouvrent et
ferment les orifices par des soupapes rendant étanche la
chambre de combustion et de détente &4 chaque fois qu'il le
faut, c'est-a-dire évitant toute répartition des gaz.

Des croisements de soupapes sur lesquels différent les
constructeurs font varier les causes de régimes en méme temps °
que les formes de chambre de combustion. Un compromis qui
permet- d'avoir des caractéristiques movennes, des courbes
de puissance et de couple maximum élevées semble avolr é&té
prévu par Ariel dans ses principaux modéles souples et ra-
pides (distribution asymétrique) : AOA et la suite : 5-55-60-20.
Un tel moteur a les avantages suivants (de méme que certains
autres s'en rapprochent, Jap, etc..), Ouverture. admission peu
élevée, ne nuisant pas 4 la marche rapide existante pour ne
pas retarder l'admission suivante en marche rapide pour
maintenir une aspiration continue nécessaire au-carburateur,
ne refoulant pas au bas régime ; fermeture admission don-
nant un remplissage complet sans excés empiétant sur la re-
montée du piston ; ouverture échappement conforme a4 la
majorité des moteurs pouvani tourner vite, temps moteur
trés légérement écourté a I'avantage d’'une liberté de marche
et évitant la contre-pression ; fermeture échappement suffi-
sante pour un dégagement complet des gaz usés, méme A
grande allure, livrant 4 ’admiration un eylindre vide avec les
avantages de combustion gqui en découlent.

Il est facile aprés ces considérations de tirer des déductions
qui peuvent faire préférer tel ou tel cycle. On peut se rappeler
la 125 cmc. double ACT, ayant fait & Montlhéry une moyenne
de 117 kmh. avec npointe & 122, avec une consommation
dont pourrait s’inspirer certain 2 temps, ainsl que beaucoup
de motos modernes munies de 4 temps précis et poussés, dont
les avantages sont connus de nombreux usagers.

J. PIVOIN

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS ES? MIEUX

%



el
" l.-.._"' i"‘

Letang sur B.S.A. « Bantam » du
M.C.C.

«e semblables épreuves pour les débutants.

AU M.C. CLODOALDIEN

L ¢ dimanche 16 novembre, sur le terrain « des

ballons » & St-Cloud, le MC Clodoaldien

prenait une initiative des plus heureuses et
~des plus intelligentes : organiser un cross
réservé aux seuls débutants. A ces pelés, ces
tondus auxquels jamais les grands clubs n'offrent
de prime de départ et ne font appel parce qu'ils
sont inconnus, qu'ils n'ont pas de machine et
pas de ¢ cote B,

Et pourtarn: que d'ardeur, d’enthousiasme chez
ces jeunes qui, avec des 1256, des 250 et des 350
et~ 500 de série ¢ bricolées ». Du reste, parmi
1'assistance, nombreuse malgré le temps maussade,
on remarquait des @ professionnels qui n'étajent
pas parmi les moins admiratifs des supporters :
Verrecchia. Ladevéze, Bonin, Adnet, Frantz, Char-
rier, et M. Rambuteau, importateur officiel des
B.S A. pour la France qui encouragea les débu-
tants en offrant de nombreuses primes.

Evidemment, le terrain trés gras, l'absence de
pneus spénmux et le manque de vraies machines
de cross, jouérent leur rdle, mais dans l’ensem-
ble, la démonstration fut probante et encouragers,
nous l'espérons, de nombreux clubs, & organiser

Le parcours, par trop difficile, nécessitait ce-
pendant ‘une ponne maitrise de la conduite pour
etre effectué et était surtout judicieusement pro-
partionné & la classe naissante des engagés et aux
possibilités des machines.

Le résultat fut que les engagés, ainsi que les
spectateurs, furent aussi nombreux gu'on pouvait
I'espérer et les épreuves spectaculaires.

~M.C.C. était évidemment fort bien repré-
senté et se trouve dans les premiéres places,
mais 1I'AM S. fournit également un conting=.*
de valeur. Parmi les premiers signalons Per.ol
Aumart, Dainot, Langlais et Tardif et pour 1I:
second Scossa, Laizaux, Nicole...

Les machines, en petite cylindrée, étajent 4vi-
demment des «<- tourismes » & peine remaniées
(signalons une trés jolie Gnome-Rhéne & grosse
culasse), tandis que dans les classes supérieurcs,
machines spéciales (une énorme proportion de 3.
S.A. ¢« Gold Star » flambant neuf... Vendvr=s
par Charrier, du MCC) et machines bricolées voi-
sinalent. ¥

Enfin, pour clﬂturer la séance, -les internstic-
naux, Frantz, Charrier, Goden, Martin et Chay-
mette, firent une démonstration de leur science.

Bravo encore pour le MC Clodoaldien qui ..
pris cette excellente initiative et qu’il econtinu.
dans cette voie. Nous 1'encourageons vivement.
et tous les vrais motards avec nous.

M A.R.
(Voir classement page suivante)

En haut de la page : départ des
« as » (a gauche} et des 350-500
[ droite). En bas : 'sonorisation
« Moto-Revue » (& droite) et'le vain-
queur -ges 125 (& gauche).



Geetz, Casque d'Honneur & Alger

©n Arique du Nord

EN ALGERIE .

LA JOURNEE DE LA MOTO
A SIDI FERRUCH

Organisée par « 1'Echo d’Alger », la journée
de la moto a eu lieu le 29 octobre 1950 dans la
forét de Sidi-Ferruch, avec un temps plus que
menacant, puisqu'elle a commencé sous une pluie
diluvienne.

Le programme trés-bien établi par les membres
du bureau du Moto-Club d’Algérie n’a pu étre
suivi en entier. Néanmoins, diverses courses et
Jeux ont agrémenté cette journée de plein air :
course d'accélération, concours de silencieux, con-
cours de boules, concours d’élégance (pour. les
motos, bien sGr !) et enfin, pour la premidre
fois .au Moto-Club, élection de Miss Moto-Club.
Mademoiselle Claudine Garcia a 6té élue avee,
comme = Demoiselles d'Honneur, Mesdemoiselles
Dueros et Andretta, ; ;

De généreux mécénes ont voulu contribuer &
la réussite de cette petite féte en dotant notre
Miss de magnifiques cadeaux. Qu'ils trouvent ici
I'expression de nos remerciements reconnaissants.

Qu'il soit permis également de remercier M.
Rovira qui s'est dépensé sans compter pour créer
une ambiance amicale indispensable & cette jour-
nez ou toute rivalité, méme sportive, était bannie.

MOTO-CROSS A EL BIAR

Le 5 novembre, sous les auspices de ¢ La Dé-
péche Quotidienne », a eu lieu la rencontre Al-
ger-Oran. sur le motodrome d°El-Biar.

3'il ¥ avait quatre Oranais en 125 ¢me., ils
étajent, par contre, absents de la catégorie 350
cme. Nous le déplorons, car la course n'a mis
en competition que nos seuls champions habituels.

Les courses de moto comme toutes les COUrses
d’aillewrs, sont soumises & des impondérables qui
empéchent tous pronostics. Nos deux champions
d"Alger Verna et Wybo, ont did céder leur
place de premier par suite d'incidents meécaniques,
el nous avons eu la surprise et la Jjole de wvoir
couronner Ciancio, vainqueur de la catégorie
J0f cmc

En 125 cme., Fracés, une fois de plus, a dé-
montré sa classe de champion., et s5'est vengé de
s& defaite au Championnat d'Alger.

C. GARCIA
RESULTATS TECHNIQUES

Cat. 125 ¢c. — premiére manche (10 tours) :
1. Fracés, sur Terrot ; 2. Wybo : 3 Camillieri :
4. Puget . 5. Paturel ; 6. Coriat : 7. Santuceci -
8. Nolzette-: 9 Goetz,

Deuriéme manche (12 tours) 1. Fracés @ 2
Camillieri ; 3. Puget (tous les trois sur Terrat) ;
4. Coriat ; 5. Santucel ; 6. Goetz : 7. Ben Che-
trit ; 8. Visclano, ete...

Troisiéme manche (14 tours) : 1. Fraces Ly
Puget, tous les deux sur Torrot : 3. ?tur&l e
Defert ; 5. Koulder ; 6. Sentucel, etd,..

Classement général. — 1. Fracds, 3 pts : 2. Pu-
get, 9 pis ; 3. Camillieri, 16 pts, tous trois sur
Terrot | 4. Santucecl, 18 pts ; 5. Paturel, 19 pts :
6. Coriat, 19 pts ; 7. Defert, 26 pts : 8. Noizette
48 pts ; 10. Goetz, 29 pts : 11. Ramade, 33 pts :
12. Kouider, 33 pts ; 13. Boujarel, 37 pts ; 14.
Visciano, 38 pts ; 15 Wrybo.

Cat. 350 ce. — Premiére manche (10 tours) :
1. ‘Verna, sur Matchless ;: 2. Gostz : 3. Clanecio :
4. Mitchell ; 5. Casalta : 6. Cardon.

Deuziéme mandhe (12 tours) : 1. Clancio, sur
Matchless ; 2. Casalta : 3. Meyere : 4, Cardon ;
5. Vanier ; 6. Goetz ; 7. Mitchell : 8. Verna -
9. Garcia.

Troisiséme manche (14 tours)

1. Cassalta, sur
Matchless ; 2. Ciancio : 3.

Goetz : 4. Verna :

5. Meyere ; 6. Vanier ; 7. Garcia : 8. Mitchell,

Classement général. — 1. Ciancio, 6 pits ; 2.
Casalta, 8 pis : 3. Goetz, 12 pts :@ 4. Verna,
14 pts ; 5. Mevere, 16 pis ; 6. Mitchell, 18 pts :
7. Cardon, 19 pts ; 8. Vanier, 20 pts : 9. Gar-
cia, 22 pts.

AU MAROC
‘1|

Une petite indiscrétion au sujet de Monneret -
on signale qu'a Marrakech, il s'est attaqué &
un nouveau record, malis & di abandonner. Il
nous a confié qu'il avalt essayé un circuit de 5
kms... & dos de chameau (pardon de dromadaire),
mais qu'il a abandonné sa tentative.

A signaler qu'avec’ Patural, i1 ¥ avait aussi
un ancien de Montlhéry, Jean Thiaumond, qui
couvait les motos avee amour.

Notre ami et champion Alves, de Rabat, a
recu une belle Velocettes derniére née de la fa-
mille, et il aurait l'intention de revenir & la
course ?

Les motos Horex dont il a été gquestion dans
¢« Moto-Revue » sont . arrivées épalement 2
Rabat, mais chez Benabou.

Le bruit court qu'un club motocyeliste pour-
rait naitre ou renaitre prochainement &4 Rabat,
nous le souhaitons vivement, ne fut-il qu'un
club organisant méme des sorties spulement !

A signaler que notre champion Monneret, mal-
gré sa virtuosité, n’a pu parvenir 4 me dépasser,
fl est vral gu'il était sur mon tan-sad.

' Ch. MAGNE

PUCH...

Encore... Toujours... Partout... et aussi Dou-
glas, Excelsior et Horex. La méme moto Puch
est en vente 4 Rabat, chez Benabout : & Casa-
blanca chez Flahaut et & Meknés chez Martiner

S Décembre 1950
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Sgore .' ot Clubs

CROSS DU M.C.C.

CLASSEMENT FINAL

Calégorie 125 : 1- Perrot (MCC) : 2. Aumont
(MCC) ; 3. Prevel (Motor-Club).

Catégorie 250 : 1. Bosson (AMS) : 2. Daunou
(MCC) ; 3. Langlois (MCC)-

Categorie 350-500 : 1. Nicole (AMS) : 2. Scossa
(AMS) ; 3. Tardiff (MCQC). .

Course démonstration. — 1r¢ manche : Prantz,
Godey, Martin, Chaumette, Charrier : 2¢ man-
che : Godey, Frantz, Martin, Chaumette, Char-
rier ; 3¢ manche : Frantz, Godey, Martin, Chau-
mette, Charrier.

& LIGUE MOTOCYCLISTE DE L'ILE-DE-FRAN-
CE. — Mddaille des. Cyclomoteurs, Scooters et
Veélomoteurs. — Le Comité Organisateur de la L.
M IF. informe les concurrents de la ¢« Médaille
des ,Cyclomoteurs, Scooters et Vélomoteurs »,
qu'afin de faciliter la participation encore plus
nombreuse de fous, et vu le succés remporté jus-
qu'alors par cette manifestation populaire, il a
été décidé que les épreuves qualificatives ne se-
ront plus organisées le samedi aprés-midi, mals
disputées le dimanche matin entre 8 h. et 12 h.
au Stade Vélodrome EBuffalo 2 Montrouge, en
conséquence la prochaine séance dominicale dé-
butera le dimanche 10 décembre 1950

D'autre part, les concurrents sont priés de no-
ter qu'ils sont tenus de fixer sur leur machine
une plaque de tdle (280x230 mm) sur le coté gauche.
sens de marche ou devra figurer- le numéro de
course qui sera atiribué lors du dépot de 1’en-
gagement et qul restera attiribué pour  toutes les
épreuves hebdomadaires. En outre, ’entrainement
sera permis pour les concurrents régulidrement
engagés, le samedi toute la journée. -

Rappelons que cette épreuve sportive est ou-
verte 4 tous les, cyvclomoteurs et vélomoteurs
dont la cylindrée n’excéde pas 125 eme. Enga-
gements gratuits® recus ftous les jours au Vélo-
drome Buffalo, rue Carvés, & Montrouge, ou
chez M. Gabriel Cantalice, 4, allée du Plerrier,
Chatillon-sous-Bagneux - (Seine).

| LMIF. — La LM.IF. englobant la 3e ré-
gion de la F.F M. réunira ses clubs affiliés, con-
formément & l'article 4 des statuts, en Assem-
blée Générale Annuelle qui aura lieu le : jeudi
14 décembre 1950, &4 20 h. 30 précises, au Siége
Social de la Ligue : Café ¢ Aux Armes de la
Ville », 66, rue ed Rivoli, Paris-4¢ (salle du
s0uUs-50l). -

Ordre du fjour : 1. Allocution du Président sur
I'activité de la Ligue en 1950 ; 2. Compte-rendu
moral présenté par le Secrétaire Général : 3.
Bilan financier- 1950 exposé par le Trésorier Gé-
néral ;. 4. Renouvellement des membres consti-
tuant le Comité directeur : 5. Renouvellement
des membres constituant le bureau : 6. Renou-
7. Renouvellement des membres. constituant les

Voici une magnifique photo de

G.]J. Draper gagnant le Traders

Trophy au Worcestershire Traders
Scramble (B.S A. Gold Star).
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vellement du mandat de Délégué 4 la F.F.M. ;
trois commissions de travall (moto-cross, sportive,
tourisme) ; 8 Paiement des cotisations 1851 ;
8. Questions diverses.

Les dirigeants de clubs voudront bien manda-
ter officiellement leur deélégue par lettre, la vé-
rification et le contrdle des mandats s'effectuera
entre 20 h. 30 et 21 h. D'autre part, le secré-
tariat dressera une liste des wvoix correspondant
aux effectifs membres actifs de chagque association
pour participer aux votes de cette assemblée gé-
nérale selon les formes statutaires.

Enfin, nous recommandons instamment aux
Délégués de bien vouloir étre présents & 1'heure
fixée cl-dessus, afin, d'une part, de ne pas retar-
der le déroulement de cette importante séance, et
d'autre part pour faciliter au maximum le retour
4 une heure raisonnable de nos clubs éloignés
de province gul pour certains effectueront un
long déplacement pour assister A cette réunion.

m M.C. LYON. — Ainsi qu'il avalt été prévu et
malgré le temps assez maussade, une centaine
de membres du M C. Lyon était réunie le 6-11
4 1'HoOtel des Maritornes, & Romanéche- Thﬂrins
(S.-et-L.). Parmi l'assemblée, on remarqualt M

PRIX DE LA LIGHE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES
PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr.

_____

Quealgques membres de I'A.M. du
Puy-de-Dome cu cours d'une sortie.

le Président Morin de 1I'A.C. du Rhdne, M. Bou-
vard, Prézident de la L.M. du Lyonnals, M.
Bouvard, Prézsident du-M.C. de Mécon, M. le
" Colonel de Baudreuil, le Champion René Amort,
Vauzelle, Jacques Durand.

Aprés le déjeuner. le Président du M.C. Lyon,
le Dr Daligand, prononca une courte allocution,
au cours de laquelle il retraca l'activité du club
pendant l'année é&coulée et donna le programme
projeté pour 1'anndée 1951.

Ensuite, des médailles-souvenir millésimées 3
I'année 1950 et au chiffre du M.C.L. furent re-
mises 4 tous les coureurs qui représentérent avec
suceés les couleurs du club cette annde.

Ces récompenses furent distribuées & Mlle

Morel, MM. Josserand, Fister, Verd, Amort fils,
Moulin, Lamborot. Rﬂux Lhermet, Eabntl&r DH«
vier, Manthelier.
. Cette heureuse manifestation se termina le plus
gaiement possible, chacun avant pris la ferme
résolution d’honorer les couleurs du club au
cours de l'année 1951.

!‘fmnél-
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- Paul.

MOoTOR, 100 lat. bn é. G. Bl-
dee 28 r. St Marthe

9 Décembre 1950

..r—-.'-"'[

-
.-|"-ll -
,.

-- pr’?"’-‘ "'IJ

p
e

m AMICALE ¢ MOTOBECANE » DU PUY DE
DOME. — Depuis le 31 octohrz 1950 (date de
parution au J.0.) est née a Clermont=-Ferrand
1'Amicale ¢« Motobécane » du Puy-de-Dome.

Cette asdociation se propose d'encourager et de
développer le motocyclisme et le tourisme en
organisant notamment des sorties promenades
gui, nous l'espérons, sauront donner satisfaction

fna,

A rendre hommage tout particuliérement au
fondateur de 1'Amicale, M. Lucien Paul, l'agent
¢ Motobécane » blen c¢onnu, toujours enthou-
siasft% et dynamique, & qul la présidence a é&té
confice.

Souhaitons a4 1"Amicale <« Motobécane » du
Puy-de-Dome d'étre trés vite conmue et de re-
cuefllir dans tout le département des adhérents
de plus en plus nombreux |

Siege social : 42, avenue d'Italle,
Ferrand. ;

Composition du Bureau : Président,.
Secrétaire administrative,
Farce. Secrétaire 4 1'organisaton, M. Maurice
Avinat. Trésorier, M. René Avinat.

Renseignements : M. L. Paul, 42, avenue d'Ita-
lie, & Clermont-Ferrand. Téléphone 2B8-66 ou
Mme S. Farce, 34, rue Niel, & Clermont.

Clermont-

M. Lucien
Mme Suzanne

Paris-10¢ | '  SERVICE PERMANENT

merie au besoin).

¥

150 fr. | roues,

Pour I'enuuf par courrier de vos Pﬂtlte.s Annonces, . pour ne pas subir de ratard, ~adoptez le
paiement par mandat poste, accompagnant volre lexte & parailre. Joignez loujours le montant
correspondant au nombre de lignes désiréd. 8i le nombre de Tignes dépasse le montant versé, le
texrte sera abrégé ef des mots supprimés, au mieur, sans aucune responsabiliié de nolre :mri
Les letires majuscules comptent pour deur lelires mmumules
ponctuations (les espaces compient pour une leitre), Ecrivez tres- liziblement (caractéres fmpri-
Les Annonces doivent parvenir a4 nos bureauxr 10 jours avani la
Il n'est pas accepté d'annonces relatives a4 des demandes d’achats d'épaves « avec papiers ».
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TCOJOURS 100 motos et épav.
# reconstraire,
vis.
Ecrire " av.

r. P. Faure, Vincennes.

DES OCCASIONS

moteur, boit Nos abonnés, moyennan
samedi, Malakoff. | llle versement de 300 francs,
timbre, LAUGIER | || peuvent obtenir une fiche

idu SERVICE PERMANENT

ZUNDAPP 350 ét. nf vis. 19h.
Cuaniot T r.

IDES OCCASIONS. Cette fi-
che détalllée, remplie par

Pierre Louys-16¢| |l1a5 goins de 1'abonné, et sur|

“n’oubliez pas de ddcompter les |€qu. Spéc

parution.

FENOT 20 av.
métro Billancourt.

SIDE R Gillet 750 sus. arr. laquelle il peut méme col-,
mifn 150. urgt| ||ler une photographie, reste
éral Leclere| ||en permanence, dans nos

A bureaux, & la disposition;

MOTOB, 350 cul.. 4
éguip. wvis, lundi 18 bis r. de

Idea visiteurs qui, nombreux,|
v. sél. tte| | viennent consulter ces Iiches=|

NEW-IMPER. compét. TT &t |RHONYX bl. Chalse 350" av. - |elle n'est retirée que lorsque
MOTOS A VENDRE Inf px int. Lauer 21 r. du Drlou ss side bn ét, méc. bas px | Glacicre, Paris-13¢. ''information de vente nous|
Defossez Saint Cloud (S.-0.).|Beaudet 9 b. r. de la Véga-12¢|SIDECAR Brough Superior 680 | a €té donnée par le titulaire, |
AUTOMOTO 150 AMC parfalt | = o —aee : cmc. cul. 4 v. sél. 4 roder c.| || Nous ne traltons sucune af-
état 6000 kms. LEVY 118 hd - Iellu DAU. 0g.pa|LEIUMPH 500 speed-twin 48|nve urg. 145, 28 r. Francols \faire et ne nous inimmiscons
Exelmans-16¢. AUT. 538-90. Ces. pns nis - g COULON 46 av. St-Ouen-18¢.|Halganti, Drancy (Seine). dans sucune transaction. |
ZUNDAPP_ KsS 600 1939 4|BSA 350 Et. Arg. Imp. 120.|STHE ®. Gillec 750 mars 49 |SIDE _Buiflier 49, 30000 &
vit, gél. fach. ¥Yév. gén. juil |Maurice 39 G, Hoques- 3000 kms impec. Ternols 45 r.|part. 18 h. 30. Vigneau 2 sq.|V. cyel. mot. Vap 3 bon état
50 h.fpméh :’ildf- 12?1:-. gd Rtrg!g HﬂTEI%EfE-‘S 355 I.F tﬁ; %r"-i-{! Rendez-Vous-12¢ 18 4 20 h.|Aug. Chabridres, Paris-15¢. 53 r. Paul Bert, Suresnes.
TR ILLL e = | MART r. de Parls, Vil-\B5rmewrss 55 fourche télesc P T T PR R e T
NIER J- 2 r. P. Girard-19¢.|liers sur Marne (8.-et-0.). sélecl. GAGET 10 rue Trébois M. GOYON 500 lat. av. sidecar R e ngftﬁﬂt?d+11"-:
CYCLOGM. MR 50 ¢cc nf {. élast. Bernard. gd sp. ét. nf. STEIN

PEUGEOT . P54,

1 cv, 47 px 40.

Levalloizs-FPerret (Seine).

; 12 b. r. Lecopq, Gentilly (S.) | M.E. mot. Sach pns bal. 100
38000 ou éch. TRIVIER 8 &4.|t6). 45 Goussainville (5.-0.).| TERROT 350 sélecteur & Vi-|zomemmmee——= cric. 50.000. LIT. 78-25.

Albin Cachot-13¢ (ler dr.). tesses parfait état, 80.000 fr.|” e (LI

SIAGNAT Tuxe 1950 100 cc éq.|2o) JAWA €t. nf €qu. 145000) —vrce “ocdit. DEF. 34-95, |4¢ motos allemandes. Ne soyes|1950 BELLE petite R. Gillet
T i 5‘”‘ - (soir) | 3°0 JAWA ét. nf. égu. 160000. . : s pas Inquiets pour avoir les|luxueusem. équ. px inf. & la
ougerie r. Jongquoy (soir) |y " yEANNIN 11 av. de la Pte| VENDS Motobécane 125 lat.|pidces de rechange. CRUPDA |taxe, cse ach. voit. Fer. fac.
DRESCH 500 lat. pf. ét. VOI-|de la Plaine-15¢. Mc¢ Porte de|40. NOUAZE 35 rue B. Deles-|vous les fournira 21 rue Monge |paiemn. R.S. 30 bd Henri Sel-
BIN 106 r. Méniilmontant-20¢| Versailles, LEC. 80-62. sert, Pantin (apr- 19 h.). Puteaux. LON. 02-83. lier, Suresnes (Seing
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43 Rue Marius Aufan . LEVALLO1S Per06-35
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- YEST LE CONFORT
SOUS LA MAIN
EN VENTE PARTOUT
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TOUS REALESAGES ET PISTONS — EMBIELLAGES
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ET QUALITE RAPIDITE DE  LIVRAISON kMR
ET‘AWES {S"Et'o'] Z TEL : 49? 28.30, RUE DU BORREGO - PARIS 20°
MENIL. 48-47
« MOTOREVUE » en écrivant oux ‘annonceurs ;

7. rue Braban -

toujours

MOTO - RECORD
G. BONNARDEL - J. MURIT

151, rue Marcadet, PARIS-18° — MON. 24-40
Toutes Marques Francaises et Eirangéres
SPECIALISTE BM.W. - (51-2 el H. 25 Neuves)
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MAGNAT DEBON 500 culb.
fche tél. susp. AR 5000 kms
cme neuve 1l60. MIZRACHI 38
a¥. Chasse, Beauchamp (5.-0.)

MAGNIF. 350 sup. cul. Motob.
télesc. 5000 k. 160. LE LOGIS
8t Germain Laxis (S.-et-M.)

TRIUMPH Tiger cross Ter.
350 compt. BSA - M.20 état
neuf, piéces et mot. Gnome,
Baroléa, B.M.W. PERARD, -17
Bd Pasieur, Reims.

BSA M20 side Précision, mo-
teur et pneu excel. état. Tél.
Passy 13-83, RECOUPE.

DOMINATOR Saro 350 culb.
48 &t. nf. Motob. 500 revis.
BRETHES, Baigts (Lds) T. 3

TANDEM ét. nf av. mot. Pou-
lain Iuxe =nf 50000, DESTIN,
Ecole Beuzeville (Eure).

TEREROT 125 mod. 48 exc. ét.

¥ int. Chaussures Michel, 109
Beaumarchais-3e.

SAROLEA 350 culb. sélect.
pec. pns nfs 110000. LEDE 13
r. Notre-Dame, Bar-le-Duc.

Im-

INDIAN 500 px 110. GRISET
32 r. du Landy, Aubervilliers

GN.-RH. R4 grand lux. sup.
cul. comme neuf ou éch. ctre
scoot. Lam. ou Ves. Coffinet
7 rae F. Faure Paris-15e.

DKW 250 NZ 4 vit. ét. imp.
James 125 cc. dern. mod. rlé
1000 kms. R. L. 17 rue Bate-
liers, Clichy. PER. 05-05.

SAM. offre avee rabaizs fin
salson 15 motos dont : 500
Griffon wvaleur T0 & 90 000 fr.
500 Gmnome-Rhine 80 & 65000.
350 Motobécane 95 & T8000.
125 Terrot neuf 100 & 80000.
250 Puch réc. 130 & 95000 fr.
8 av. Gare Briancon (H.Alpes)

TERROT 100 3 vwit. kick état
neuf 39000. ARC. 68- "-'E

500 MOTOR. 48 5u? 115.
3 r. V. Hugo Levallols (Seme}

125 DKW or. imp. PER.27-89.

e T L N e e
ON DESIRE ACHETER

ACH. carter R12 b.’ ét. Ecr.
VROULIS 18 r. Vulpian Parls

e CVCLES

Agences. -

NEUF — REPARATIONS
Maison BAGGI

Gerant

DERNY — HELYEIT — VAP
6, Rue des Petits Champs — PARIS2* — Tél : GUT. 60-14

MOTOS

PART. &4 part. ach. BMW R&1
orig. slde ou sans, prix rals.
sam. dim. BONNEFOY, 20, r.
Descartes, Paris.

J'ACHETE ttes piéces détach.
ou ens. de motos de marques

étrang. AMP 21 rue Monge,
Puteaux, Lon. 02-63.
ACH. compt. motos voit. et

acces. HURNI,
sure, Parisz-1Te,

38 rue Saus-

V. bes. arg. cabr. élect. Peug.
transformé 190 DEW mis en
place ‘par spéc. volt. non
term. 75000, FAVRON 55 av.
kungesser, Plerrefitte (Seine)
vis. dimanche matin.

CPE Simeca 8 CV nf. PIATTE
2 I. du Jeu de Tamis Beauvals

DIVERS

RECH, bloc 175 Zurcher type
Passemontagne 2 £. 2 v. dvent.
incompl. toutes préeclsions &
Georges VUILLE, Le Front
Cros ¢Gard).

T R s 2~ S TR
ECHANGES

ECH. Rosalie décap.
& b. pns ¢. scoot. ou moto r
VOIS 6 r. Yser Ermont (8.-0.)

VOITURES A VENDRE

en  rod.

de. llogue Mo 10 3.

C.PDM. 4 r. Chaptal Leval-
lols Per. 09-13. Réal. rect.
d'embiel. Cul. dispon. Emblel.
et cyl. Peugeot 105, 107, 108,
108, 110, 111, 112, ete. et ttes
marqg. piéc. pour Chaise, Peug.
Terrot, Motob. FN etc. Embiel.
ttes maerq. culas. Peug. Auto-
moto Al3 et ttes marg. Cata-
dem. Fournit.
exclusiv. aux ‘agents seulem.
MOTEUR et boite Zundapp K5

500 lat. ét. marche. JOUANNE
8 r. Vigneras, Garches (5.-0.)

7 CV sport mot. Rughy b. ét.
150000. SAROT 13 r. de la
Justice, Blanc-Mesnil (S8.-0.).

VDS dynamo av. régul. Noris
80-70 w p. Zundapp KS 600 &t.
ni. Bossaert, Meteren (N) T.10

. LALLEMENT POUTAODELE M S0
TERROT — Mum-mrnﬂ pour Y.M. ¢t E?EIHH Y

e e

N

38, RUE
PARIS-10¢

TQUS VETEMENTS DE CUIR
PGUR LA MOTO ET Lﬁ VILLE

Exiger la marque « CHROI"»‘IE-CUTR »

CHROME - CUIR

DU CHATEAU-D'’EAU
: NORd 08-09

T&l.

chez votre fournisseur habituel.

Catalogue gratuit sur demande,

PANTANORACK

Combinaisons  du pentalon o
et de g I'enorack
Model &
S jd Bose de toutes origines

24, rue Saini-Michel,

LYON (Rhone} - T.P. 47.75

Muﬁsun « KGMBAL'G »

__ _PLUS DINGUIETUDE ...

: | 50 r‘c{a 80 Himﬁf Mﬂﬁtﬁw}'yl
I0CKg & 60Km.k

MMODELE M 100 :

DOCUMENTATION 5SUR
DEMANMDE EM TRETOUR-
MAMT LA PRESENTE
ANNONCE AUX

REVIL (Ets) 82 av. des Ternes
Eto. 15 53 seul  spéclaliste
pour équip et accessoires

I MDTEUR Wolswagen, 1 Jap
500, 1 Darmont, '1 Amilear
6 CV av. bte, 1 BMW RT3 et
R51, 1 carrosser. compl. Simca
5, Roger SCEAUX 204 rue de
Belleville, Paris-20e,

T T S T Y B A
EMPLOIS

MECANICIEN moto tr.
&lectr. soud. autog. gr. réf.
cherche emplol. HENRI, 12
rue de I'Ancien  Oratoire,
Niort (Deux-Sévres).

T T T
FONDS DE COMMERCE

NICE céde loc. com. av. appt
conviendr. & pers. voulant
créer mag. de vente et atel.
motocyeles. Ecr. MEDITERRA-
NEE, 29 r. Meyerbeer, Nice.

MOTOQ-CYCLE Grande Agence
c. ville av. mals. v. direct.
350. Ecrire 15 qu. d. 1. Loire
St Plerre des, Corps (I.-L.).

qual.

}":'

Gﬂﬁ’m

DEMANDEZ LE CATALOGUE

DERNY-MOTOR, 49, av. de St-Mandé

Tél, DIDerot 76-01

PARIS (XII)

F'LUS DE PANNE SECHE '

€4

24

(frangaises ou

LIGF[T |25

CONSTRUISEZ VOUS MEME UNE VOITURETTE
sans permis de conduire
Montage facile a la portée de tout amateur
PLANS ET GUIDE COMPLET : 1000 frs
_ (par poste 1.100) - Chéque postal Moto -Revue 297-37
Editée par MOTO-REVYUE, 12, r. de Cléry - PARIS-2¢

5=l.r| I-f: QUIET $¢ monte sUr Motos et -::.nclt:amnmuri
écrangéres).
Simple, étanche. chromé, et d'un prix modeste, il
alerte 50 kms avant |'épuisement du réservoir.

R.

ME

ROMANS

Paris-14°

CARTERS

Pour montage
Roulements sur moteurs

VILLIERS 100 cc.
Modéle déposé

BERT MOTOS

Tel. :,3.80

(Drome)

M, 44, 1. du Texel
-+ Ség. 88-80

ex MAUBERT-MOTOS

S
-

Toute l'électricité pour
NORIS - D.K.W.

; BOSCH - LUCAS

e
e

[

Accidents — Tiers —

-

Tous risques —

ASSURANCES IMMEDIATES |

Vol Incendie

Service Assurtinces de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)
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ARTS ET METIERS
BRICOLAGE

 ARPENTAGE, Enoyclopédie Ro-

ret (A3t de lever les plans).
632 pages, 256 Iigures.
Prix Z60 ir. Par poste 340 Ir.

! PETREMPES ET BADIGEONS.
L Prépar. et
b peintures 4 la colle, 4 la co=-

application des

gefne, au sllicate, lait de chaux,

¢ goudron. Endults ‘ignifuges et
¢ Imrermeéabilisants, matériel de
L pelnture, 160 pages.

& Prix 2490 fr. Par poste 415 Ir.

{ ENCRES SPECIALES (plus de
£ 600 formules) pour

ENcres
sympathigues, typogr., lithogr.,

3 encres pour linge, métaux, cel-

luloid, emballage, 200 pages.
Prix 370 fr. Par poste 440 fr.

¥ LAQUES ET VERNIS. Prépa-
t ration,

propriété, application,
plus de 400 formules, 175 p.

b Prix 340 Ir. Par poste 415 Ir.

! LINOTYPIE.
e oret. 38 gravures, 107 pages.
» Prix 60 fr. Far noste 130 Ir.

i BONNETERIE

Encyelopédie Ro-

(Encyclopédie

Roret). Tricotage mécanique,

B tizsua de bonneterie. Etude des

® métiers. 386 pages, diverses
figures.
Prix 208 fr. ar poste 280 Ir.
¥ NOUVELLE ENCYCLOPEDIE

PRATIQUE DU BATIMENT ET

t DE L'HABITATION :
{ Mo 3 :

Maconneris, ierres,
briques, torchis et -plsés. 140

b pages, nombreux dessins.
S Prix 227 fr. Par poste 300 1Ir

Mo 3 : Travaux en ciment et
béton armé, 125 pages, 132 fig.
Prix 227 fr. Per poste 300 Ir.

¥ Mo B Charpentes métalllques,

140 pages, 1£8 figures.

L Prix 227 fr. Par poste 300 fIr
® Ne B8 Serrurerie, menuiserie et

fermeture en fer, stores, ban-
nea, serres, 342 flgures.

b Prix 227 fr. Par poste 300 Ir

Ne 9 Pavages, carrelages,

¢ platonds, enduits, revétements,
¢ peintures et vernis, 86 fig

Prix 227 fr. Par poste 300 Ir

Mo 11 : IEclairage public et
privé, chauffage au gaz, au
pétrole, & 1'électricite, 168 fig.
Prix' 227 fr. Par poste 300 Ir
Ne 13 : Salubrité, égonts, fos-
sea septlques, sonneries, télé-
phone, 1638 flgures. ;
Prix 227 fr. FPar poste 300 Ir
Echelles, escallers, as-
censeurs, monte-charges, 148 flg.

£ Prix 227 fr. Par poste 300 Ir

¥ SCULPTURE TAILLEE Ency=-
? clopédie Roret (facon de trai-
¢ ter les différentes matiéres #

sculpter), 47 fig., 128 pages.

% Prix 80 fr. Par poste 170 fr.
' T.A FPERSPECTIVE DANS LE

DESSIN TECHNIQUE, par J.
H. Gaudefroy (traité & 1'usage
des Ecoles Techniques, des
dessinateurs .ndustriels et des
bureaux d'études). 193 figures,
155 pages.

Prix 153 fr. Par soste 218 fIr.

LE SOUDEUR A L'ARC PRO-
FESSIONNEL, par Lescarts.
Prix 180.fr. Far poste 275 Ir.

LES SOUDURES {Techniguse,
Métallurgie, Contréle- des sou-
Danfiel Seferian,

240 pages.
Prix 969 fr. Par poste 1.065 Ir.

LE  MENUISIER, par Galillard.
Prix 296 fr. Par poste 356 fr.

NOTRE LIBRAIRIE

Les oprix indigqués correspondent 4 ceur de: ouvrages oris & nos bureaur. Le prir net

d¢ chaque volume expédié par poste figure & cdté. Four vos commandes, adressez un

cheéque postal & notre C.C. Postal Moto-Revue Paris 297-37. Bien indiquer les tiires
complels sur le talon du chégue ou mandatl.

AUCUN ENVOI CONTRE REMBOURSEMENT

COMMENT ON DEVIENT
TOURNEUR SUR METAUZX,
de Champly, manuel pratique
pour apprendre seul 1'usage du
tour paralléle & charioter, &
fileter avec IJa maniére de
falre sol-méme et simplement
lez outils de tournage, etc..
26 pages, 171 fig.

Prix 459 fr. Par poste 539 fr.

CHIMIE DU PRATICIEN, Ro-
ret, ce gue doit savoir de la
chimie tous les professionnels
des technologles Industrielles
ou artisanes, 257 p. 44 Iig.

Prix 153 Ir. Par poste 233 fr.

LES PIERRES ARTIFICIEL-
LES, - par Fritsch Agglomérés
de béton, ciment, briques de
laitler, briques silico, ete., 275
pages, 45 TIigures.

Prix 367 Ir. Par poste 452 fr.

CIRES ENCAUSTIQUES, pro-
duits d'entretien pour meu
bles, parquet, livres, plerre,
marbre, carrosseries, 170 p.
Prix 367 Ir. Par poste 447 f{r

AJUSTEUR MECANICIEN, par
Brodbeck.
Prix 403 fr, Par poste 463 fIr.

LE DESSIN pour Il'apprentl
serrurier, par Fourguet.

LE DESSIN pour I1'apprenti
menuisier, par Fourquet

LE DESSIN pour l'apprenti
chaudronnier, par Fourquet.
Prix 500 fr. Par poste 560 fr.
chaque volume,

LE CHARPENTIER EN EBEOIS,
par Fourquet.
Prix 560 fr. Par poste 620 fr.

LES PRIX CI-DESSOUS SONT
SUSCEPTIBLES DE MODIFI-
CATION ET NE SONT VALA-
BLES QUE JUSQU'A LA PA-
RUTION DU PROCHAIN No
(ENVOYEZ VOTRE COMMAN-
DE AUSSITOT APRES AVOIR
PRIS CONNAISSANCE DES
DERNIERS PRIX)
Ui A

&

MENUISERIE, PARQUETAGE,
TREILLAGE, par Godsau.
Prix 412 fr. Par poste 512 fr.
T e T S T LR S <.
AUTOMOBILE

MANUEL D'ENTRETIEN D'U=
NE VOITURE AUTOMOBILE,
par EBrun, avec figures et
dessins.

Prix 72 fr. Par poste 87 fIr.

PANNES D'AUTOMOBILE, par
Bardin (leurs causes et leurs
remeédes).

Prix 52 Ir Par poste . 157 fIr.

YOTRE VOITURE (Le livre de
tord de 1'automobiliste)
Prix 286 Ir Par poste 366 Ir.

GUIDE FPOUR L'AUTO 1950,
avet carte et 1000 pages.
Prix 515 fr. Par poste 635 Ir

BOTTIN DU - CYCLE

Prix T35 fr. Par poste 885 1r
BOTTIN DE L'AUTOMOBILE,
Prix T35 fr. Par poste 885 Ir

LE LIVRE DE L'AUTOMOBILE
ner Lepoivre (tout ce qu'il
faut savoir pour l'entretien et
le dépannage de sa voiture,
42 pages, nombreux dessins
Prix 458 {r. Par poste 564 Ir.

MANUEL COMPLET de Mode-
lage, Moulage et patine, 68 p.
21 figures.

Prix 3% fr. Par posta 82 fr.

FETTOYAGE, :dégralssage, dé-
tachage, blanchissement, blan-
riissage, - 260 pages.

Prix 368 Ir. Par poste 436 Ir.

MANUEL DU PEINTRE ET
VITRIER EN BATIMENT, par
Albert Lepetit.

Prix 412 ir. Par poste 512 Ir.

LE GUIDE DU DESSINATEUR
MECANICIEN, par Bardin (des-
sin Industriel, travail de bu-
reau, d'études, notions de ré-
slstance des matériaux, formu-
laire mécanique, 65 des. et fig.
Prix 227 fr. Par poste 305 f1r.

MANUEL DE SERRURERIE
et FER FORGE par Moutardier
Prix 412 fr. Par poste 512 fr.

PRATICA, par E. Doué. 1 200
1ecettes ou - prooédés utiles
pr tous et chagque jour, 360 p.

Frix 390 fr Par poste 470 fr.
CIRAQES CREMES -~ pour
EHEUSSHI‘ES, Erajsses et ap-

préts  pour cuirs, 230 pagea.
Prix 367 fr. Par poste 447 Ir

LA COUFE DES VETEMENTS
DE DAMES. Méthode univer-
selle théorigue et pratique de
travail sur table développée en
a0 lecons par Del - Favero =
Thevez album. Nombreuses Il=
gures et dessins,

Prix 670 {fr. Par poste T80 fr.

CODE DE LA ROUTE FPHO-
TOGRAPHIQUE PARVILLEE ,
toutes les Indications, nom-
breuses fllustrations.

Prix 120 fr. Par poste 185 Ir

CODE DE LA ROUTE, com-
menté et illustré a 1"'usage de
tous

Prix 81 fr Par poste 8§ fr.

JARDINAGE — ELEVAGE

NOS METHODES DE PECHE,
de Dechamps, 371 p., 90 figures
4 planches hors texte couleurs
Frix 357 fr. Par poste 475 fr.

JARDINIER, FRUITIER, PO-
TAGER, FLETIRISTE. Tralte
rour cultiver le jardin familial.
o0l pages.

Prix 382 fr. Par poste 477 fr.

CHAMPIGNONS ET TRUFFES
(Manuel pratique de la culture
des champignons et de la
treiie), Encyclopédie Roret,
170 pages.
Prix 102 fr. Par poste 182 {r.
FECHEUR, Encyclopédie Foret,
180 - papes {tralté général de
toutes -les péches d'eau douce
er d'ean. de mer).
Prix 280 Ir Par poste 355 fr.
L E R s R R A T o SN S R R ]
CUISINE .
GASTRONOMIE — VINS
TRAITE DE LA TABLE, Cul

sine, recettes, vins, ornementa-
tion. Encyclopédie Roret.

Prix 153 fr Par poste 233 _1r.

LIVRE de CUISINE de TANTE
MARIE, Tarlde, 5084 pages.
Cartonne 375 fr. Par poste 475.

L'ORIENTATION EN RAN-J
DONNEE, de Dresco, 66 pages

et dessins. '
Prix 206 fr. Par poste 275 1r.
I'IES JOURS DE L'HOMME,
par J. Besancon, 170 pages.

Prix 153 Ir. Par poste 233 Ir. &

MANUEL ANNUAIRE DE LA
SANTE, par F. Raspall. R
Prix 82 Ir. Par poste 182 ir.

LECON TYPE DE CULTURE
FHYSIQUE SPORTIVE, par A.
Crestois, 20 pages.

Prix 56 fr. Par poste 121 fr. §

LE PATISSIER, Encyclapédie
Roret, 402 pages (Traité com-
plet et =implifié de la pAtis-
serie de ménage, de boutique
el d'hotel).

Prix 255 Ir. Par poste 335 fr.
CONFISEUR - CHOCOLATIER,
Encyclopédie Roret, 464 pages.
Frix 310 fr. Poste rec. 405 fIr.

MEDECINE — SFPORTS
TOURISME — CAMPING

L'ATHLETISME SPORT PUR,
par Loys Van Lee.
Prix 206 Ir. Par poste 306 fr.

LA SANTE PAR LE RIRE (40
conférences optimistes de 1'On-
cle Hercule).

Prix 7 dr. Par poste 15T fIr.

LE TOUR ET LE CEUR DE
LA FRANCE A BICYCLETTE
pal René Chesal, 243 pages.

Prix 153 Ir. Par poste 233 fr.

JUDO . ET JIU-JITSU,  par 2
Bonnet Maury et J. de Herdt,
16 pages i
Prix 206 fr. Par poste 275 fr. §

SACHONS BOXER, par Lerdo.
220 pages, nombreuses flgures.
Technique de la boxe moderne.
Prix 206 fr. Par poste 270 Ir.

LA NATATION CORRECTIVE,
par Dr P Madeuf.
Prix 288 fr. Par poste 388 fr.

CAMPING FAMILIAL,

Prix 102 fr. Par poste 202 f{r.
CUISINE DE CAMPING.
Prix 102 Ir. Par poste ‘202 fr.
LE MATERIEL DE CAMPING.
Prix 102 Ir. Par poste 202 fr.

L'ENCHANTEMENT DES RA-
PIDES, par Robert Matheron.
140 p B0 photos hors-texte,
Prix 150 Ir. Par poste 250 f{r.

ITINERAIRES DU SKEIEUHR, §
per R. Mathéron, 259 pages,
avec nombreux dessins.

Prix 180 fr Par poste 250 fr.

L'ATHLEGE 1950. Tous les
champlons de tous les sports.
1.400 biographies, 200 photos,
37 sports

Prix 390 fr. Par poste 500 fr.

—
DIVERS

LA FEMME ET LE SPORT.
300 p. 50 photogr hors-texte
Prix 130 fr. Par poste 230 fr.

LE REVEIL MUSCULAIRE,
par Raynaud, 30 legons pour
volre entrainement quotidlen,
nombreux dessins.

Prix 227 fr. Par poste 307 fr.

ACROBATIE ELEMENTAIRE
ET SUPERIEURE, par R. Rel-
gnier, 300 pages.

Prix 255 fr Par poste 335 fr.

CHERCHEURS DE PISTES,
&l Loiseau (Tomment observer
les animaux dans la nature
par les procédés de la « Tra-
que », 150 pages.

Prix 82 fr. Par poste 162 fr.

ELEVAGE ET MEDECINE DU
CHIEN, par A. Lebeau, 160 fi-
gures, 215 pages.

Prix 408 fr. Par poste 488 fr.

U FOOTBALL, par F. Alba-

rel nombr. photos, 200 pages.
Prix 153 ir Par poste 233 1Ir.

LA NATATION, de Legouge,
f;m p. Nombreuses illustra-
ons

Prix 153 fr. Par poste 233 fr.

LA GYMNASTIQUE, par Jean
A. Latte, 382 pages
Prix 408 fr. Par poste 503 f{r

JEUNE ET BELLE, de M. Au-
clair, culture physiqgue de la
fernme d'aujourd’'hui. © Nom-
breuses figures et photos.

Prix- 306 fr. Par poste 406 fr.

MINUIT L’HEURE DES PRI-
MES, par G. Berretrot, 370 p.
Prix 390 fr. Par poste 490 fx.

L'AMOUR DES DBETES, par
Dedieu (Comment elles hnous
piment. Comment 11 fant les
gimer), 230 pages.

Prix 102 fr. Par poste 187 fr.

LES PFLUS BELLES PAGES
DE3 LITTERATEURS CON-
TEMPORAINS SUR L'AMOUR
DES BETES, par Dediea, 128
PREES.

Prix 184 1Ir. Par poste 284 fr.

METHODE DE GRAPHOLO-
GIE PRATIQUE, par R. Tril=
lat, 190 pages.

Prix 306 Ir. Par poste 386 fr.

LE CROQUIS SCHEMATIQUE
D'APRES NATURE, par Théo
Bouisset, 47 pages.

Prix 51 Ir. Far poste 1168 fr.

SECRETAIRE PRATIQUE DE
LA CORRESPONDANCE (let-
tres de famille, d’'affalres),
320 pages.

Prix 276 fr. Par poste 371 fr

LA CORRESPONDANCE COM- ]
MERCIALE, par Guénot.

Prix 500 Ir. Par poste b6y ir.
COURS DE COMPTAEBILITE,

par Téon.
Prix 398 fr. Par poste 458 f{r.

L'ECRITURE ET S0ON DESSIN
par R. Munsch
Prix 500 fr Par poste 560 fr.

MEDECINE DE FAMILLE, pa:
1'Oncle Paul (premiers solns,

hygléne gén. maternité, T00 p.
Prix 337 fr. Par poste 487 fr.

VERS L'HARMONIE VITALE,
par J, C. Casteyle (Précis de
culture nhysigue Individuells),
250 pages.

Frix 408 fr. Par poste 488 fr

ETUDES GRAPHOLOGIQUES,
2 tomes, nombreuses flgures.
Equilibre et déséquilibre de
I'Ecriture, par Saint Morand.
Prix 255 fr.-Par poste 335 Ir.

L'AMOUR et L'EMOTION chez
la femme. 179 pages et 12
planches hors texte.

Prix 227 fr. Par poste 300 fr.

LE VADE-MECUM DU MOTCCYCLISTE

NOS OUVRAGES SPECIALISES

par C. LACOME et H.F. BORESTROKE. Ouvrage
indispensable &4 la connalssance de la moto. Nom-
breux dessins,-considérations théoriques et pratiques

sur le moteur 2 et 4 t., entretien et réparation de

l1a machine. Nombreux renseignements sur :
au point, bricolage, compétition, tourisme, sidecar.

Epuisé (en réimpression)

mise

réparaleurs de Tractions, ainsi qu'a fous” posses=’
seurs de Tractions. Tous les tours de main, touftes
les cotes, entretien, réparations, etc..
Prix : A nos bureaux 4280 frs. Par poste 530 frs.

L'ART D'ACHETER UNE VOITURE D'OCCCASION

L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE

I:R" CARNET DE

L'ouvrage le plus moderne sur la mise au point,
la réparation, l'entretienr de toutes- les motocy-
nletl;as.f A nos buresux 425 fr. Par poste 470 fr.

BORD DU MOTOCYCLISTE

TOUTE LA TECHNIQUE

DE LA TRACTION AVANT (8 = 11 = 15)

celles »

par ©. LACOME et H.P. BORESTROKE. L'ou-
viage technique et pratique indispensable & tous

par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les « fi-
dévoilées, Cet ouvrage vous permettra
d'économiser der nombreux billets
Prix : A nos bureaux 300 frs. Par poste 345 Irs,

de mile

~Opuscule contenant toutes indications sur l'entre=

tien de votre machine, aide-mémoire, permettant

consommation, de

de tenir une comptabilité scrupuleuse de votre

vérifier le kilométrage des

pneumatiques, de noter toutes les alresses utlles.
Prix : A nos bureasux 60 frs. Par posté 80 frs.

Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Publicilaires, 12, rue de Cléry, Paris-2¢
Neo 1010 1930, — Le Directeur-Gérant: C. LACOME. — Dépodt légal, 4* tr. N° 003




TYPE CONSTRUCTEUR . SE MONTE SUR CADRE

: SPECIALEMENT ETUDIE . EMBRAYAGE A
DOUBLE DISQUE . SUPPRESSION DE TOUTE
CHAINE SUPPLEMENTAIRE . UTILISATION

4 |

¥
£ ot gl o

{ DE TOUTES LES VITESSES DU DERAILLEUR. E
: |
= e a3
L CYLINDREE 49%® Q
&5 = 2 TEMPS |
14% AUXA10OKm, .

TYPE B ET LUXE. ADAPTABLE EN

| H.SUR TOUS CYCLES SANS Ko Poury ;
AUCUNE MODIFICATION . &/ 1
VITESSE 10 A 35 KM, EN ’ @ :a
PALIER. MONTE LES COTES |
A 6% SANS PEDALER. :
|
$
=) |
=2t ]
= ]
' 74 & 78, RUE DANTON - LEVALLOIS-PERRET
. TEF. PER: 43-74
|
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chez tous les
spécialistes

EXPOSITION PERMANENTE TOUS MODELES
LIVRAISON DANS LE MOIS

CREDIT 6 a 12 mois

ACCESSOIRES - EQUIPEMENTS - STATION SERVICE




