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ALIARAIE 1&

\ (? rmm 50' ikl d Sans goupille, sansron-
delle, sans frein compli-
qué et onereux.

Une gqoutte de
BLOESTOP dépo-
see surjefiletage. C'est
tout.
77> L'écrou ne bougera plus.
Il reste demontable,
mais il faut ap-
puyer suffisam-
ment la cle.
BLOESTOP
freinefort, mais
sans bloquer.
BLUESTOP
agit sur tousles
meétaux, tous
les types de vis,
tous les file-
tages.

. Vendu entube,
| e - il est simple &

: = ' employer, éco-

APPLIQUE A TOUTES L£5 CONCEPTIONS nomiqus er

Sur un vélo “ & la papa ” : efficace.

En montage type course |

Pour “tirer” partout un tandem

| BLOESTOF »n'ost
\ Mmca%,m'mm

BLVUESTOF

STOPPE TOUT CE QUI SE DEVISSE

_CONSTRUCTEUR ais

MACHINES A COUDRE — MOTOCYCLETTES LEGERES
MOTEURS ELECTRIOUES — MOTEURS FIXES

TRACTEURS —:— FONDERIE INDUSTRIELLE

USINES A CENON (vienne)
 BUREAUX COMMERCIAUX:

~ C’EST UN FREIN ELASTIQUE

DISTRIBUE PAR LES LABORATOIRES INDUSTRIELS CORGRA

36 bisAvenue del'Opera, PARIS, Ope.08-96 68 bis, rue Marjolin - LEVALLOIS-PERRET - PER. 59-48

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en ecrivant cux annonceurs



C”'Zetocycliate.a...

N'attendez pas :
- commandez dés maintenant &

A. CHARRIER

Champion de France de Vitesse 1936
28, RUE DAVOUST - PANTIN (Seine) ==’ YN __/,
| ‘Bsa 00 oy, Tem et |

Votra?m ou votre S U N B EAM ui?ﬁesmfﬁm

ATELIER DE REPARATION ET OUVRIERS SPECIALISES POUR ENTRETIEN ET GARANTIE
VENTE A CR ED 'T REPONSE GGHI’RE_'_TIHERE II

" La PUCH 125 Tourisme

2 TEMPS - CYLINDRE EN U. - DOUBLE PISTON - ALLUMAGE par DYNAMO-
VOLANT - FOURCHE TELESCOPIQUE A AMORTISSEURS HYDRAULIQUES.

AGENCE CGENERALE
FRANCE ‘et COLONIES

Ets P. HUMBLOT

72-79-81,. rue du Fg St-]ucquen
- PARIS-14° ‘GOB.24-32

La ligne racée, | gl O\ P
la minutie dams les RN | S [ var 88 B
moindres  détails, L R IO RVE & i

le fini impeccable: -
| tels sont

les éléments de sa

- QUALITE. TOTALE

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

- Directeur : Charles BELLISSENT, Ex- Chﬂmpmn d’ Eur:::ape de Dirt-Track
AGENCES DIRECTES : " SA SUSPENSION | SPEGIH.LH'ES :
MOTOBECANE Frres FOURCHE TELESCGPIQUE

5A FGURCHE
TELESCOPIQUE

GNOME - RHONE
KCELLER - ESCOFFIER
- JONGHI — GUILLER
SN vooMERG
et la fameuse MOEBYLETTE
Piéces détachées, anciens

et nouveaux modéles
ADAPTABLES

SUR TOUTES MAROQUES |

SOM SELECTEUR - R
VITEX .

ADAPTAHLES SUR TOUS \fEI.'DHETEUES

- ET TOUS AtCEESDIEES e

L

s e vai.ﬁms MAGNETIQUES
~ |REVISION

adaptable sur 125 et 175 cc,
"REALESAGES
EMBIELLAGES
CHEMISAGES
MAGNETOS - DYNAMOS
Révisionde - -¢

DE- MOTEURS..

SUR DEVIS

88, AVENUE PAUL- DOUMER - PARIS-XV]¢ - AUT.

Hnnﬁnugnhuinm

18-42

« MOTOREVUE » en écrivant aux annonceurs



|l ’AVERTISSEUR
ARrRGo-RAaDIO

Alimenté directement par le
VOLANT MAGNETIQUE
est adaptable sur fous

VELOSOLEX

1".*'IE:L'I.IiI'lﬂIf.'I!Tl"I,U'FlS et
MOTOS LEGERES

AGENT GENERAL
France - Colonies - Bénélux

P. BONNET

§ 78. av. Général Leclerc, Billancourt. MOL. 5U-55
| VENTE EN GROS EXCLUSIVEMENT

/ANTIVOL

( = N
\\\\\\ N\ m\%‘w

peelede Jed meilleaes

voewe e houvelorn a SEL

tormbrowdl Ficdeber et

SO

a 33-40 km/H

C’est une
production

R
......
L

avec
le gcooter leger=

-SCOTO-SCOTO |

Moteur"MOSQUITO”

EXPOSITICN ET VENTE 45, Av.de Versailles, PARIS- AUT 07-02

STATIONS SERVICES OFFICIELLES
62, Av. Em.-Zola, PARIS-15¢ - 1, Av. de lo Ple des Ternes, PARIS-17¢

' A . _;5;.,_ /

i vl fu?/k o140 Veienns 3 mim
S WIE VIS /61017 A850LUE
& NS\ prorecion corputre

H. DELANNET

43-45 rue de la Roquette
PARIS - Tél. : HOQ 85-22

‘.d-.
- .-r

125 et 250 cmec.

Payables sur demande
en 12 mensualités

Présentation des
Modeéles 1951

Essais tous les samedis
. Dlsh'lhuteur nﬂlmel e
8, rue des Ecoles - PARIS 5 = OPE 62—98

- ATELIERS-REPARATIONS et plEEEF détachées
12, rue St-Séverin ODE. 50-91 i

Mmmm-ﬂmﬂﬂsm-wmm



_‘ A lLangle de la.
Dlace VDeoltaire
VOLTAIRE MOTOS

53. rue Richard-Lenoir | PARIS-11¢
ROQ. 20-30 Métro : Voltaire
- &

Agent de toutes les
GRANDES MARQUES FRANCAISES

VENTE A CREDIT

CONDITIONS
UNIQUES A PARIS!!!

- Livre immédiatement :
GUILLER
D.S. MALTERRE
~ JONGHI
GNOME-RHONE
MONET-GOYON

etC...

®
CONTRE

30 frs EN

CATALOGUE

Les Ets BONNET

80, Av. du Gl Leclerc (ex 172 av. Ed.-Vaillant)
BILLANCOURT ' Tél. : MOL. 15-46

LIVRENT IMMEDIATEMENT
A CREDIT avec longs délais

LES MAGNIFIQUES MOTOS ANGLAISES

en toutes cylindrées

250 cc. Tuxe OH.V. 165.000

et TOUTES LES GRANDES MARQUES
GUILLER 125 et 175 — D. S. MALTERRE
TERROT 100 et 125 — JONGHI
MOBYLETTE
Vélomoteurs GNOME-RHONE
RENSEIGNEMENTS : 30 frs en timbres-poste ou mandat.

CATALOGUE : 50 francs en mandat-poste au compie.
C.CP, 714146 - Paris — Remboursés & tout acheteur,

TIMBRES

Le Casque
GENO

a calotte en métal

léger & haute résis-

tance  imperforable
aux chocs

AGREE EN
COMPETITION
pour tous pays affiliés
& la F.LC.M.

=
Le type COMPETITION
est adopté par
« Moto-Revue » pour:
son casgue d’honneur

type RECORD
& calotte composite
extra-léger

TYPE TOURISTE
calotte en métal léger
avec visiére ou bourrelet

i
ETABLISSEMENTS

GENO

Vente en qros :

6, Fg Saint-Honoré

PARIS (VIII°)
ANJou 12-38

S——

Mentionnez toujours « MOTO.REVUE » en é'l:ﬂ"i;"mﬂ qux aunonceurs



“RAPID’'MOTO”

21, RUE D'ORLEANS - St-CLOUD (S.-et-O.)
Tél. : MOL, 21.29 — Situé & 150 métres de I'cutoroute

Directeur : Jacques CHARRIER
5° du Champlcnnat de France 1950 de moto<ross en 500 cc.

DISPOSE ACTUELLEMENT DANS SON MAGASIN :

en BS.A. : 125 cmc. - 250 Luxe et Normale -
350 - 500 - 650.
en BM.W. : 750 cmc. R 12 modifiées.

i

en TERROT: 100 cmec. - 125 et 500.

: 100 eme. Fox Luxe et standard
et 250 O.5.1L.

en N.S.U.

et 125 GNOME-RHONE et RENE GILLET

Nous prenons commende pour les GOLD STAR

Segments Axnédee Bollee

ponr I'Automobile
pﬂur la Mﬂ'ﬂ

\C—2)

P————

BEQUILLES RENFORCEES

adaptables sur :

&% . MOBYLETTE
- MOTOBECANE

.~ VELOSOLEX
W et tous les vélos.

fabriquées par :

_B.S.A. de cross en 350 et 500 avec conditions
spéciales pour les coureurs.

LES ACCESSOIRES L. Q.

12, rue Hector Carlin - St PRIX (S. et 0O.)

i

" de mettre une

71045&'6} Jamalst  goce de
SUPER-URANIA

INDIAN

THE
AMERICAN MOTORCYCLE
FOURCHE - AUTOS - MOTOS

MAGENTA

dans tous les carburants . Wl;iﬂgfﬁ_m
-MOTOS VOTRE MOTEUR SERA PARFAITEMENT PARIS.18" - T5), : MAR, 4507

Motos reconstruites grand
uxe disponibles de sulte

9, Boulevaré Magenta, 9 LUBRIFIE ET PROTEGE

— PARIS-10" — Vous  roulerez  exactement J® . ..
VENTE _. REPARATIONS§ | comme si vous avies acheié do | €SSence pure | PIECES DETACHEES ,
MOTOBECANE : Cela ne vous coflitera rien, au contraire, puisque vous MOTEURS

economiserez 10 9% d'essence (20 % avec double dose)
Et votre moteur marchera tellement mieux ! ACCESSOIRES . Selles bi-

Demandez une notice explicative & votre pompiste p'aces, pare-chuies, tubes
POUR LE GROS : séﬂhn}!pam. silencieux, elc...

JONGHI Echange Standard, efc...

GUILLER
A.GF.

| Sté URANIA & Momucoﬂ (Allier) Tél. 11-69 | § ., R"EPecratasres
VSTV M B PLUS DINQUIETUDE ...  PLUS DE PANNE SECHE PANTANGRACK
Paris-14° - Ség. 88-80 3 e ]
ex MAUBERT-MOTOS
Toute l'électricité pour

-LE_—nuszA%a ESERVE=

Seul le QUIET i¢ monte sur motos et cyclomoteurs
de toutes origines (frangalses ou é&trangéres).
Simple, dtanche, chromé, et d'un prix modeste, Il
alerte 50 kms avant lipu#lﬂﬂmt du réservoir.

——
==

---..-aa__l e e e

NORIS - D.K.W.
BOSCH - LUCAS

Pour toute correspon-

ey i g I|HARLEY - DAVIDSON

REVUE », n‘omettez Agence Officielle : 14, bd Soult - PDAJES‘;QIE; 1 B3
pas de joindre un — Stock pieces détachées — Siass G . ,
timbre pour la ré- Echange  Standard Complet Mmsﬂn HKGI"JB.AI. Qn g
; s | REALESAGES - EMBIELLAGES 24, rue SaintMichel, 24 |
ponse. REPARATIONS REVISIONS LYON (Rhone} - T.P. 47.75

e

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivani qux annonceurs
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COMPRENDRE VOTRE MACHINE - Di- b
rection, freins, pneus, graissage, position,
commandes, ave:-tx-sseur éclairage, équi-
pement. :
PREMIERE LECON - Le carburateur, c’est §
a l'oreille qu’'on conduit son moteur. B
CODE DE LA ROUTE - Circulation, priori- f§
té, carrefours, permis de conduire. L
SUR LA ROUTE - La folie des autres, vi-
sibilité; obstacles, en cas d'accident.
COMMENT SE TENIR EN MACHINE.
VOYAGES - Bagages, moyennes, pour rou- g
ler la nuit. pe 2
TANDEM ET SIDECAR - Sidge arriére, |
pratique du sidecar. ' i R e B e ) S R (LS
CE QU’ILS EN PENSENT - M. Cherpitel, = AEEN SN R OV BNV e
M. Sceaux. - T Eyal i N o I T e
RENSEIGNEMENTS ADMINISTRATIFS. ¢
Permis, 'examen, Véhicule neuf, occasion,
certificat de vente, certificat de non gage.
A PROPOS DE REGLEMENTS - Acces- =
soires, perte du permis, remplacement, per-|
te de la carte grise.

RENSEIGNEMENTS DivERS - Changer AEE
un permis militaire en permis civil. Chan.j= =
gement de domicile, les W et T.T. i
En cas d'accident. Polices d’assurances.| =
Nouvelles conditioils dimmatriculation.
Nouveaux numéres minéralogiques, etc... ¥

PRESSION EN DEUX COULEURS
sous belle couverture cartonnée

A nos bureaux .. .. .. .. fIrs : 430 l
Franco par poste. .. .. .. frs : 475

Par mandat ou C.C.P. Paris 297-37.




Moteur cuxilicire « VELOREVE »
TENOR 15 V.2

153, rue de Noisy-le-Sec
~ LES LILAS (Seine)

St-PAUL MOTO

Meilleurs wosux & tous les:-molards

1, rua de Rivall

PARIS

AN

IRAPIDIMOTO

Agences TERROT-MOTOBECANE

Spécialistes BM.W. - ZUNDAFPP
Réparation toules marques i

SAINT-CLOUD

(S-et-0.)

21, r. d'Orléans
Tél. : MOL. 21-29

Ets J. POCH
Importateur Général « JAWA »

127, av. de Neuilly
NEUILLY-sur-SEINE

B

Meilleurs veeux de...

ARGO-RADIO

P. BONNET, 78 av. du Gl Leclere
(Seine)

BILLANCOURT

AN

OARBURATEURS
SOILEX

190, avenue de Neuilly
NEUILLY-SUR-SEINE

IS

MOREL

MAGNETOS

CIRECTION &8 USINE ¢
L& SOME GiSs€Rl]

AGENCE & PARIS ©
DEAVE AnPLAE SANE AT

La Sté « MOTOCYCLE »

presente ses veeux & toute
son aimable clientele

PARIS-10"

166, rue Laiayette

Peugeot
Cycles et Motos

Valentigney

(Doubs)

ke

a7 lols recordmem du monde
7 fola champion de France

PARIS
PARIS
MONTROUGE

B

Volants magnétiques

138, rue de Tecqueville
79, Bd Baoumirchals
106, av. Arlstide-Briand

21-23. rue Parmentier

PUTEAUX (Seine

LON 09-10

Les Eis BONNET B

vous souhaitent le moximum de
joies avec
B.S.A. - GUILLER - TERROT
D.S. MALTERRE - JONGHI

80, av. du Général Leclerc, 80
BILLANCOURT

N

CHROME-CUIR

TOUS VETEMENTS DE CUIR
POUR LA MOTO ET LA VILLE

38, rue du Chateau-dEau

PARIS-10"

‘*“‘lM*'B"'”E"'Du.u:“h

Ets M. MARMONNIER

Constructeurs
&, Imp. du Sablon angle 74, route de Genas
1&, Moncey B1-98

B

NEW-MADP

Les Plus Beaux Vélomoteurs

LYON
(Rhéne)

124, av. Lacassagne

R. LAMBOROT
Specialiste DKW,
présente ses meilleurs vooux
a son aimable clientéle

12. rue Germain-David LYON

Les Ets SUFFREN
40 ter, av. de Suffren - PARIS-15°

vous présentent les bons veeux
de « VESPA »

Les meilleurs veeux aux

utiliseateurs des

MOTEURS « A.M.C. »

CLERMONT-FERRAND (P-de-D)

PARIS-MOTO

Prégente =zes meilleurs veux
8 zon aimable clientéle

actuelle et prochaine
53, rue Brancion LECourbe
PARIS-15° 93-57

AN

Sidecars légers

POINARD

o4, rue Etienne-Dolet

CACHAN
{(Seine)’

N

H. JEANNERET & C*

Cycles-Motos
Sidecar oscillant

14 bis, rue Reine-lecnne
NICE {A.M.) - Tél, : 821-97

BN

TeErRROT

2, rue André-Colomban, DIJON
. [Cote-d'Or)

BRETOCYL GRAPHITE

Le superlubrifiont des champions
Le champion des superlubrifiants
SOCIETE BRET-OIL
4, r. Jecmne-d’'Arc. = MIC. 18-30

ISSY-LES-MOULINEAUX

SIDE-CARS
Henri CARPIO

Tél.
BOT. 11-26

J BN

PAUL LADEVEZE

o LAgent Sportif
des Grandes Margues

22, T. de la Fraternité
Romainville (Seine)

vous présente, avec ses meilleurs
vieux, les plus belles machines
dans son Exposition

Tél. : ETO. 24-66

Ets. PERTUISOT

Tout ce gqui concerne la Moto

ETOile
12-46

| B

Moteurs STAINLESS
I. GARDETTE & FILS

i’
50, rae Brunel
PARIS-1T"

23, rue des Acacias
PARIS-17¢

VILLEFRANCHE (Rhéne)

T

LE PALAIS DE L'AUTOMOBILE

Bonne année... et un
Baby-Scooter « ARDENT =

y 47
A-M.)

47, rue Georges Clémen
CANNES

<Ce >,
L. CRETIN-BILLET & FILS

Fabrique de lunettes de protection

Morez-du-Jura
Lizine du Ferandre Tél El
ad. Tél. Goggless




39° ANNEE. — 6 JANVIER 1951,

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Directeur-Fondateur :
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Fondée . en 1913

— N° 1.014
HEBEDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

& CHAMPIONNATS
DU MONDE 1951

Nous avons récemment pu-
blié le calendrier national pour
1951 et en méme temps le
calendrier international arrété
par la Feédération internatio-
nale de motocyclisme. Selon
des Informations de source
slire, les décisions prises ont
provogqué une vive réaction
parmi les constructeurs Iita-
liens. Ceux=-ci, en effet, se plai-
gnent du trop grand nombre
des épreuves prévues ; aussl
les représentants des grandes
malsons transalplnes se sont
réunis le 15 décembre dernler
et auraient décldé de ne pas
participer aux épreuves comp-
tamt pour le Champlonnat
mondial...

¢ UNE PISTE EN VOGUE

La piste 1la plus praticable &
1"heure actuclle est sans con-
teste située sur le. plateau de
Saint-Eutrope & Montlhéry. 11
ne se passe pas de semaine
sans qu'une firme d'une na-
tionalité quelconque ne s'y 1i-
vre 4 des essals ou & des mises
au point. Le service de controile
de l'autodrome tient une
comptabilité du kilométrage
parcouru et on a pu établir le
nombre de kilométres parcou-
rus depuis 1947.

Soit en 1947 : 83.000 kms, en
1948 : 209.376 kms, en 1949 :
399.773 kms, en 1950 jusgu’au
30 novembre : 598.000 Ems. Ces
chiffres dénotent une augmen-
tation constante de l'utllisation
de l'autoroute de Linas ; il
est probable gue les aména-
gements prévus dont nous nous
sommes falts 1’écho récemment,
solent de nature & accroitre
encore l'activité qul y est ma-
nifestée.

¢ CHAUFFARDS

A la suite d'infractions A la
réglementation de la circula-
tion, les sanctions sulvantes ont
été Infligées aux conducteurs
délinquants, sur proposition de
la Commission départementale
de retrait des permis de con-
duire, au cours du mois de no-
vemhbre 1950 :

1) 11 avertissements.

2) 70 suspensions de permis -
6 pour huit jours, 4 pour
quinze jours, 19 pour un mois,
13 pour deux mols, 8 pour trois
mois, 12 pour six mois, 4 pour
un an, 1 pour dix-huit mois,
1 pour deux ans, 2 jusqu'a dé-
cislon judiciaire.

3) 14 annulations de permis
avec Iinterdiction de solliciter
un nouveau permis : 1 avant
six mols, 2 avant un an, 5
avant deux ans, 6 avant gquatre
ans.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE :

Camille LACOME

COMPRE

-
%

La_amﬂétﬁdaﬁumquiuﬁﬂmthmta,

« crée des difficultés croissantes, Nous y ftrou-
vons des gosses, des piétons, des charrettes, des
cyclistes, des troupeaux, des autocars, des camions,
des motos, des voitures de toutes sortes, depuis la

2 cv. gui roule & 50 & I'heure, jusqu’a la supersport

et chaque usager estime gue ses droits priment ceux
des autres. C'est de cet égoisme

d’innnmhrg-b

méme sur certaines routes de Vendée, des panneaux

avec la mention « Atfention aux troupeaux ». D’une

cour de ferme, on Idche les vaches méme sur une
route 4 grande circulation. Nous avons entendu des
conducteurs de poids lourds déclarer
collision, ils n’avaient pas chose A oraindre.

‘Nous les voyons s’arréter la nuit, sans éclairage. Ef

qui de nous n’a été serré par un de ces mastodon-
tes, fout heureux de nous jouer un bon four. Les au-
tomobilistes eux-ménies ne sont pas A Pabri de tout

reproche, et le conducteur d’un vieux tacot se rabat.3

sur sa gauche pour n'éire pas dépassé.  »

Pour la plus grande e des uaagnra, le m&a
de la route reste Iattre murfe. 11 en x‘ﬁaﬂita d’in-
nombrables accidents.

Les tribunaux font, am: ansai, de bien mauvaise

besogne. Ils ont ftoujours la hantise de la vitesse

dangereuse et de l'aisance supposée du propriétai-

‘re d’un véhicule & mofeur, méme si le cycliste ou le
piéton est victime de sa propre imprudence. S’il est
en faute manifeste, on vous aftribuera une part de

responsabilité pour vous faire wﬂr une indemmnité !
L’incompétence et la parﬁaﬂ . des tribunaux ont
puissamment contribué 3 Ia .

souciance de certains usngars.

11 faudrait que tous cnmprmnenr que Jenr droit

& la route est limité, et que ce droif, en contrepartie
leur impose des devoirs. Nous irons méme plus loin : §

nous voudrions- que chacun fit preuve de bonne vo-
lonté et s’efforcit de géner le moins pﬂssihle les au-

tres usagers, et qu'a l’hosﬁ:ﬂﬁ qui régne actuelle-

ment, se substituit un esprit. lﬁ concorde. .
Immusenttropapaﬁhi@@.mm&lamm

Mdemmmmmmmmm__

bicyclette & 100 matres en arriére, ou irop excités,

comme automobiliste qui cﬁevﬂﬂ injures si on ne s
‘lui livre pas

assez tot le , 11 faut toujours
garder son sang-froid et, en cofite-t-il beaucoup de

_Mrﬁmgmmﬂemﬂmtmﬂmmherm

dém&mpwrtﬂramngermm?.

que vient fout le
mﬂl. 11 rég'ﬂf:, de ce fait, une véritable anarchie, cau-
les accidents. Chacun estime gue Ia
route lui appartient et que les autres n'ont qu'a se
débrouiller pour passer, g'ils le penvent. Nous voyons

qu’'en cas de

vnlmre et h l’in--

Le, Numéro : 25 francs
France  Etranger
ABONNEMENTS : 24 Nos 480 fr. 600 fr.
50 Nos 950 1r. 1.200 fr.

L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
d.e: nyméros spéciaux (Nos du Salon, Noél, etc.), 1'abonne
économise plus de 150 frs sur l'ensemble -:lﬁ Nos de ie.
@ Verser & un bureau de poste au compte postal (vire-

ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 297-3T7 PARIS-2e.

@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'lmpri-
merie, son adresse compléte, avec le n¢ de départ de
I'abonnement nouveau. Spécifiez s’il s'agit d'un
ment. Le talon du chéque servant de requ, €viter le

chéque bancaire. ;
@ Changem. adresse 15 f. tim br. ay. la dern. bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION .
12, RUE DE CLERY, 12 — #RIS (2°)

f{IMMEUBLE METRO SENTIER)
Telephone : GUT.

E NSI.N

bonne-

PUBLICITE :

73-32 — (4 lignes groupees)

¢ LES ANGLAIS VONT-IS

REVENIR A LA 250 cmc, ?
Une marque anglalse blen
connue des sportifs motocyclis-
tes et par ailleurs fort active,
mals: dont on tait le nom, en=-
visagerait de sortir en 1951 une
nouvelle machine de course de
250 cme. On lul assignerait le
rolee de concurrencer les
mAarques italiennes Benelli,
Guzzl et Parilla et de permet-
tre & I’Angleterre de reconqué-

~rir la place: de premier plan

gu’elle oaccupait autrefois en
catégorie 250. Les noms des 2
pilotes qui conduiront Ccétte
machine ne sont pas encore
connus, eux non plus.

¢ LE TOURISME
Pour les fétes de Noél et du

'Jc-u:r de 1'An, plusieurs mil-

liers de touristes anglais ont
traversé Ia Manche et beaucoup,
malgré le temps peu clément,
avec leur volture ou leur mo-
tocyclette.. Ils ont été beaucoup
plus nombreux cette année gue
I'année derniére, la quantite de
livres qu’'ils avaient le droit de
dépenser A l'étranger ayant été
récemment portée a 100 livres
par personne au lieu de 350.

4 LES VOYAGEURS

Décldément la mode est aux
vovages & travers le monde.
Nous apprenons gu'un motocy-.
cliste anglais, John FPalfrey-
man, envisage de faire un
vovage de 15.000 kms sur une
Triumph T.100. Bonne chance !

¢ PRODUCTION ALLEMANDE

On ne cesse de fournir dea
chiffres édifiants sur le rapilde
redressement de l'industrie al-
lemande. C’est ainsl gu'une ré-
cente enquéte a porté A4 la
connalssance de services qul
s'intéressent aux statistiques,
qu'il a suffi de =ix mois en
1950 pour égaler et méme dé-
passer la production de l'année
entiére 1949, solt 133.400, On
prévoit pour l'année 1950 une
production totale de plus de
300.000 motocyclettes ou vélo-
moteurs.

¢ PRODUCTION

DE PETROLE

M. Frank Porter, président de
I'Institut américain du Pétrole,
a déclaré que la production
mondiale de pétrole brut avait
atteint en 1950 le chiffre re-
cord de 3.786 millions de barils.
La majeure partie de cet ac-
croissement — de 1'ordre de 350
millions de barils sur l'annde
1948 — est due a la production
américaine. Les Etats-Unis ont
produit en ‘effet en 1950 1.978
milllons de barils de pétrole
brut et le reste du monde 1. 313.
millions de barils.

REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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¢ PRODUCTION DES :

RAFFINERIES FRANCAISES
Volici les statistiques afférentes 4 la
production des raffineries francaises de
pétrole pendant les mois de septembre et
d'octobre (non compris la production de
Pechelbronn).

septembre octobre
- (en tonnes)

Brut traité 1.408.571 1.415.000
Sorties
Essence Auto 260.072 256.000
Gas oil 202.549 239.000
Fuels fluides 102,173 133.000
Fuels lourds 485.145 464.000

¢ CONSOMMATION DESSENCE

297.172 m3 de carburant et de super
earburant ont été consommés en octobre.
La consommation se décompose en :
130.116 m3 de carburant auto (solt 43 %),

121.544 m3 de super-essence (solt 40 %),
44.242 m3 de super ternaire (soit 15 %),
et 1.270 m3 d’essence de base.

Par allleurs, la consommation de gas-
oil qui avait été de 92.424 m3 en septem-
bre est passée & 103.592 m3 en octobre.

¢ EN ALLEMAGNE

Du le¢r juillet au 30 septembre 1950 —
Bolt 3 mois — le nombre de véhicules en
circulation en Allemagne occidentale

AU S5ALON DE MILAN

Voici quelques unes des
nouveautés apparues au Sa-
lon de Milan, sur lequsl nous
reviendrons en délail dans
un prochain numéro, De-
haut en bas : la 4 cylindres
MV  deérivée des machines
de compeélition, et qui est
la plus rapide machine ita-
lienne ; la 125 Mi-Val, clas.
siquement italisnne et le
« Delphino » de chez Mo
tom, moitié moto, moitié
gscooter qui réunit un nombre
de soluticns originales et
heureuses. Cest une des
plus jolies réussites du Sa-
lon de Milan.

Informations

(la trizone et Berlin-Ouest) est passé de
1.949.000 & 2.158.000 et marque une
asugmentation de 10 9%. L'augmentation
particuliére aux m ettes est, pour

la méme période, de l'ordre de 127 % :
en effet, leur nombre de 013.546 au ler
Juillet était passé an 30
1.029.869 unités.

septembre &

¢ FASHIONABLE
Quand Geoff. Duke gppamt au début

de la saison équipé d'un cuir collant
d'une seule pléce, il lanca une mode.
Son idée n'étalt pas mnouvelle. D’autres,
dont Fergus Anderson, avalent utilisé un
équipement d'une seule piéce. En effet,
ce n'est pas d'aujourd’hul que les pilotes
souffrent du vent qul s'engouffre dans
les parties liiches des vétements.

¢ DE PLUS EN PLUS IMPOSANT

Le Comité d'Organisation du 21¢ Salon
international de 1’Automobile, de la Mo-
to et du Cycle &4 Genéve s'est réuni pour
la premiére fols en pleiniére mer-
credl 29 novembre.

Ce Comité a pris connalssance avec sa-
tisfaction des communications que luil a
faites le Président, M. Ch. Dechevrens ;
ce dernier a en effet pu annoncer que le
Salon, qui se déroulera & Genéve du 8
au 18 mars 1851, sera le plus important
de tous.

A la cloture des Iinscriptions, on =a
constaté que les emplacements des an-
nées précédentes ne suffisalent pas et
qu’'ils devront étre accrus. Aujourd’hui
c'est une superficie de 15.850 m2 qul sera
mise 4 la disposition des exposants, con-
tre 14.550 en 1950.

Les voltures de tourisme occuperont
une superficie de 6.100 m2. Les véhicules-:
utilitaires une superficie de 3.790 m2 pour
53 marques (48 en 1950), tandis que 18
stands, représentant 776 m2, abriteront
les carrossiers.

La section nautique est également en
augmentation et comprendra 14 stands,
alnsi que les accessoires, équipements de
garages, carburants, lubrifiants, pneuma-
tiques, qui auront besoin de 2.870 m2,
contre 2.500 au dernier Salon.

Enfin, un effort tout spécial s’est pro-
duit parmi les cycles et les motos. Grice
& un nouvel aménagement des locaux, la
vaste galerie, qui surplombera le boule-
vard du Pont d’Arve, accuelllera les deux
plus populaires types de véhicule routler.
Il ne s'agit pas molns de 125 marques et
d'une superficie de 1.790 m2.

On comprendra que, devant une telle
affluence, des constructions supplémen-
taires alent d0 étre envisagées, malgré la
récente édification du Nouveau Palals.
Elles sont & l’'étude et nous en reparie-
rons prochainement.
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“Un spécialiote de la suspension :;Friére :

== REX MAC CANDLESS ==

Malgré leur séparation, nos deux hom-
mes n'en continuent pas moins a colla-
borer, et c'est évidemment Artie Bell qui,
dans cette association, tient le rdle d’'es-
sayeur.

La période de mise au point est longue
et d’incessantes retouches et modifica-
tions sont nécessalres.

Heureusement, la maison Norton, en les
personnes de Jo& Craig et de Gilbert
Smith s'intéresse aux ftravaux et aux
efforts de nos deux Irlandails et leur don-
ne tout son appul.

Dés lors la mise au point s'accélére et
bientét un nouveau cadre qui a la parti-
cularité de pouvolr recevolr tous les mo-
teurs Norton, voit le jour.

Avec beaucoup de discrétion, les pre-
miers essals ont lieu dans 1'ile de Man
au cours du printemps 1950.

La suspension ayant é&té largement
éprouvée sur les routes de la celébre pe-
tite file, i1 fut décidé gue 1'on « sonne-
rait » la machine a4 Montlhéry pendant
500 kms.

Jo& Cralg surveilla personnellement les
travaux, et quelques temps aprés la Nor-
ton TT terminalt son ultime mise au
point.

Dés son entrée cn scéne, elle fit parler
d’elle et accumula de nombreuses vic-
toires au cours de la salson passée, mals
ce qui fut surtout remarquable, ce fut

ous analyserons aujourd’hui 1'ceuvre

de cet artisan Irlandals, gqui inconnu

il ¥ a seulement guelgques années,
voit désormais son nom attache a celul
d'une grande firme britannique, Norton,
grice aux solutions remarquables qu’il a
apportées au probléme de la tenue de
route.

Voici la premiére machine cons-
truite par. Mac Candless et Arhie
Bell, Elle compeortait de nombreuses
solutions criginales et bien entendu
la fameuse suspension arriere,

La salson sportive écoulée nous a dé-
montré d'une facon plus péremptoire
gue jamais, principalement dans le cas
des fortes cylindrées, gue la puissance
d’'un moteur est loin d'étre la condition
nécessaire et suffisante pour prétendre a
la victoire. ~

Les 500 actuelles — en prenant exclu-
sivement le cas des machines d'usine —
atteignent et dépassent méme largement
le cap des 200 kmh. ; leurs accélérations,
principalement pour les multicylindres,
sont étonnantes, mais ces deux qualites
ne peuvent pleinement étre utilisées par
le pllote que sl la tenue de route tend
le plus possible vers la perfection.

Chez Norton on a parfaitement com-

idéale, Rex plutdt sous le cdté technique,
alors qu'Artie envisagealt la question en
tant gu'usager. ‘

Il v avait cependant un point ou tous
deux étalent d'accord, l'important travail
qu'il ¥ avalt & faire pour améliorer tenue
de route et suspension.

Tls décidérent alors de réaliser leur pro-
pre machine afin d’'ouvrir un banc d’'essal
permanent pour leur suspension.

Le moteur était un twin Triumph dont
les cylindres pour les besoins de la cause

avaient été inclinés de 45° environ vers __

cette étroite entente qu'il y eut entre les
ingénieurs de la maison Norton et cet ar-
tisan irlandals.

Cadre de 1.1 nouvelle
Norten  TT (monté
egalement sur les
« Manx =) & double
boucle et suspension
arriéere  boulonnée.
Notez la forme de
I'attache des tubes au
pivot de direction et

le tendeur cqui va se
rattacher cmu moteur.

pris l'importance de la question, aussi
a-t-on fait appel a Rex Mac Candless
pour l'étude <'une nouvelle suspension
avant et arriére, qu'il nous a été permis
de voir cefte année sur la nouvelle Nor-
ton TT double arbre 4 cames en téte,
machine qui nous a étonné par la préci-
slon avec laquelle elle permettalt 4 son
pilote de mnégocier courbes et virages ra-
pldement.

Mais pourquol, Jdira-t-on, une malson
pleine d'expeérience et d'ingénieurs de ta-
lent comme Norton a-t-elle fait appel a
Mac Candless 7

C'est une histoire intéressante — pour
les motards évidemment — qui wvaut la
peine d'étre contée.

Retournons gquelgues années en arriére.

Nous sommes en 1942, _

Le correspondant de Belfast de notre
-confrére anglais « Motor Cycling » ré-
véle l'existence de deux enthousiastes
gui mettent au point une suspension
coulissante d'une technique peut-étre
classique, mals néanmoins trés Iintéres-
sante.

L'un de ces deux hommes est déja
connu, i1 s’agit d’Artle Bell, qui, en 1939,
avait fait parler de lul en compétition,
I'autre, par contre, Rex Mac Candless
était absolument inconnu, excepté dJdans
sa ville natale.

Artie et Rex travaillaient tous les deux
dans une usine d’aviation et étaient au-
tant 1'un que l'autre fervents motocy-
clistes.

Ils révaient souvent de la motocyclette

I'avant. Quant au cadre, 11 était bilen
personnel. Du t;«'ge 4 double berceau et
entiérement fermeé, il n'est pas sans ana-
logie avec celul des derniéres Norton ‘TT.
Le réservolr d’essence était reporté trés
en arriére et un coussin selle lui faisailt
suite. La fourche avant étalt télescopi-
que, et la suspension arriére coulissante
avait ses deux bras verticaux reliés par
un arceau., Enfin deux trés longs trom-
blons donnaient une note course & cette
machine. =

Celle-ci, réalisée en 1944, donna entiere
gatisfaction & ses créateurs, et dés la fin
des hostilités, Bell et Mac Candless com-
mercialisérent leur suspension.’

Puis en 1947 Artie Bell rentre dans 1'é-
curie de course officielle de la malson
Norton, et Mac Candless, resté seul, n'a
plus gu'une idée, équiper de sa suspen-
sion la célébre Manx.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE :

REDQUBLEZ DE FRUDENCE
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les anglais, n'ont garde de négliger

le deux temps, mais, bien prudem-
ment, ils évitent les solutions révolution-
naires et suivent le mouvement techni-
que plutét qu’ils ne le précédent. Ce-
pendant sl une solution s'avére intéres-
sante, ils ne sont pas longs a réagir. Cette
politique de prudence 'des principales
maraues britannigques n'est pas toujours
heureuse et certains modéles extréme-
ment intéressants n'ont pas réussi a s'im-
poser comme la Wooler ‘4 quatre temps
et 4 quatre cylindres a balanciers ou,
dans le domaine du deux temps, la re-
marquable deux temps & bicylindre en U,
I'EM.C., gqui aurait mérité un meilleur
sort. Son moteur en U était excellent
(c'était un 350 emc.) et espérons que sa
disparition n'est pas définitive.

Peu a4 peu les anglals viennent au
groupe auxiliaire et au cyclomoteur. Le
Velosolex et divers groupes auxiliaires
francais et italiens ont démontré les pos-
sibilités des moteurs de 38 a 50 ce, et
avant peu ils constitueront une menace
sérieuse pour l'autocycle anglais de 98 ce,
sans qu'll ¥y ait lieu de contester les
qualités de ce dernier type de machine.
Presoue tous les « autocycles » sont équi-
pés du céléebre Villiers horizontal mono
ou bi-vitesse. Mais nous trouvons les re-
marguables petits moteurs du Cyclauto
Scott, d’Excelsior et de Corgl. Mais le
Villlers posséde une situation privilégiée
dans le domaine de l'autocycle et aussi
de la moto l1égére.

Avec ses groupes 98, 122 et 197 cme.,
Villlers a réanimé la moto légére en An-
gleterre. Moteur &4 piston plat et double
canal de transfert, culasse épaisse en al-
liage léger, cylindre fonte, boite 4 2 ou 3
vitesses formant bloc. Ce bloec comporte

L es admirables meécaniciens que son.

.: ; .."2\ ___III.-—"—'-"-I-J.M-III|I _.-"' -.‘*%
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L'Excalsior est montée avec moteur

Villiers 125 ou 197 cmc. Elle est le

modéle type de la moto légére
anglaise.

egalement le volant magneétique et un
carburateur spécialement étudié. Grice &
Villiers, de nombreuses marques ont pu
revivre, et s8'll v a, en Anglelerre, un
mouvement favorable anug petites cylin-
drées, il seralt injuste cde ne pas recon-
naitre le role trés important joué par
cette margue. D'autre part, il v a des
marques qui ont réalisé leur propre mo-
teur, comme °B.S.A., Royal-Enfield et,
pour certains modéles, Excelsior.

Le moteur B.S.A. est un des rares mo-
teurs 4 volants internes. Ceux-ci occu-
pent une grande place dans le carter et
I'espace nuisible reste trés réduit. I1 est
du type a piston plat et construit avec
la minutieuse précision gui caractérise
la célébre margue. L’Excelsior 98 cc. se
caractérise par les écrans profilés logés
dans les canaux de transfert et qui per-
mettent de diriger avec plus de précision
les gaz, mails pour dautres modeles mo-
nocylindriques, Excelsior emploie des Vil-
liers. Le modéle Talisman est, avec lex-
traordinaire Scott, la seule bicylindre
deux temps anglaise & manetons calés &
180* et a chambres d'explosions séparées
(au moins de ceux actuellement livrables
4 la clientéle). La Scott est une vieille
connaissance et elle est trop connue pour
gqu'il soit utile de rappeler ses caractéris-
tiques. Les derniers modéles sont équipés
d'un allumage par batterie, mais elle fait
malheureusement figure de machine
chere et un peu vieillie, pourquoi nia-t-
elle pas encore de suspension arriére ?
La Talisman Excelsior z une cylindrée de
250 cme., un bicylindre & culasses dis-
tinctes et ses manetons sont calés 4 1800,
On ne peut qu'étre frappé de la netteté
de dessin de son moteur, et de son ex-
traordinaire robustesse. On remarguera
en- particulier le palier central de dimen-
sions massives ; malgré cela, le moteur
donne une impression d’harmonie et d’é-
quilibre.

Dans les moteurs & . pistons plats, la
forme des chambres d'explosion est trés
importante pour assurer la direction et
la turbulence des gaz. Ce n'est pas sans

“Les moteurs Villiers équipent la
majorite des motos légéres en An-
gleterre, Ils se font en 98 cmc. (2
vitesses), 125 cmc. et 197 cmec. (3
vitesses par sélecteur). L'allure gé-
nérale est la méme pour les deux
dernieres, seules les
dimensions du cylin-
dre varient. Ces mo-

ﬁ" teurs sont @ nerveux,
souples et robustes et
découlent d'une
technique ftrés au

point.
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raison - gu’'Excelsior a adopté une forme
spéciale se rétrécissant et s'abalssant vers
1'arriére.

Parmi les nouveautes, il faut compter
le 125 cc. Royal Enfield, non qu'’il intro-
duise des principes nouveaux dans le
fonctionnement des moteurs a deux
temps. C'est en effet un moteur a4 cou-
rants de transfert opposés, tourbillon-
nants et ascendants, et a balayage en
retour. La chambre d'explosion est ogi-
vale. Culasse épaisse en alliage léger,
joint en chicane, cylindre en fonte spé-
ciale pénétrant profondément dans le
carter. Fixation par colonnettes. Sur la
culasse le décompresseur et la bougie
sont inclinés et disposés & 180°. Le pis-
ton en alliage léger au sbliclum est lége-
rement bombé. L'axe d'L . diameétre de
12,5 mm est en acier cémenté et est im-
mobilisé latéralement par des joncs. Il
¥ a deux segments de compression. Vile-
brequin composite avec maneton ren-
forcé (19 mm 6 contre 18 mm 06) & em-
manchement ecylindrique et épaulement.
Les arbres gui font corps avec les coudes
tournent chacun sur deux gros roule-
ments &4 billes. Bref un ensemble rigide
et. robuste. Les cansux de transfert ont
fait 1'objet de nombreuses recherches.
Les gaz montent en tourbillonnant le
long” de la paroi arriere du cylindre.
Echappement monctube avec un renfle-
ment formant chambre d'explosion. Car-
burateur Amal dont la partie inférieure
pénétre dans le carter général. Par rap-
port au précédent -modéle, le gain de
pulssance est de l'ordre de 3/4 de CV,
solt environ 4,5 CV &4 un régime de 4.500
tours-minute. :

Nous avons parlé de carter général. En
effet, carter de moteur et carter du
changement de vitesse sont venus de fon-
derie dans un gros carter en alliage léger
avec deux couvercles latéraux et cet en-
semble est d'une rigidité absolue. Enle-
vons ces deux couvercles latéraux. D'un
cOté nous trouvons l'embrayage qul est
monté sur l'arbre du moteur et de l'au-
tre le volant magnétique, le kick-starter
et le sélecteur. Du ciHté du volant ma-
gnetique, le couvercle supporte les bobi-
nages. Le volant .est en bronze et est
monté sur un moyeu en acier. Le rotor
est fixé sur l'arbre par un écrou et une
clavette. L'arriéere du volant est plat et
le bandeau étroit. Le débit est de 40

HE%ITFGHDEI PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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watts : le courant a basse tension all-
mente la bobine d'allumage logée. sur le
cadre en dessous du réservoir, ainsi que
les appareils d'eclairage. Quant au rup-
teur, 1l est bien dégagé des bobines et
i} suffit d'enlever deux vis pour y accéder.

De l'autre co6té, nous trouvons l'em-
brayage monté comme nous l'avons dit
gur l'arbre moteur. L'embrayvage joue éga-
lement le role d’un volant, ce qui amé-
llore encore la douceur de marche. Cet
embrayage est a4 disque unigque en al-
liage léger, garni de liége, i1 est d'un
type special, car la cuvette en acier se

Veici le nouveau 125 Royal-Enfield
l'embrayage est en bout d'arbre,
3 vitesses par sélecteur. Lo présen-
talion est ncou-
velle et eon a
réussi ¢t améliorer
les performances
sans se  deépartir
gependant d'une
technique treés

classicue.

e

trouve du coté du moteur, les ressorts
sont logeés entre le plateau de friction
et la cuvette et c'est cette derniére qui
s'écarte du disque gquand on débraye.
Quatre organes prinecipaux : la cuvette
canelée en acier, le disque en alliage lé-
ger avec les pastilles de liége ; sur ce-

- lui-cl est rivé sur un bossage en bronze

A gauche : la nou-
velle 125 BS.A.
« Bantom » avec
suspension arriere (én
supplément) est irés
réussie et possede de
ires  brillantes perior-
mances. Son moteur
n‘est pas sons Tap-
peler lee DEK.W., ce
qui est tout & son
avantage, car il re-
présente le summum
de la technique clas-
sique.

SOYEZ BON AVEC VOTRE MACHINE

A droite : le 250 Excelsior est un bicy-

lindre paralléle &@ chambres d'exple-

sion séparées. Son allure générale rap-
pelle tres mettement le Villiers.

rhosphoreux le pignon moteur ; le disque
d'entrainement canelé est fixé sur le cone
de l'arbre moteur ; enfin le disque de
pression est maintenu dans la cuvette par
un jonec d’arrét, et aprés un léger depla-
cement latéral, vient en contact avec une
hutée ménagée dans le tambour de la
cuvette. La commande se falt par une
vis supportée par le couvercle extérieur.
Les ressorts sont logés dans des dés pla-
cés entre le disque de pression et le dis-
que d'entrainement. Ainsi 4 cause de la
pression exercée sur le jonc d'arrét, la
cuvette est écariée vers l'extérieur et [cs
divers disques sont serrés les uns contre
les autres. Quand on débraye, la pression
cesse de s'exercer sur la joue et les dis-
ques se séparent.

La transmission primaire s'effectue par
‘ine chaine prérodée. T o

quera que la chalne secondaire se trouve
a l'opposé de la chaine primaire. L'enga-
gement entre l'arbre primaire et le pi-
gnon de seconde est réalisé au moyen
de guatre ergots disposés radialement sur
I'arbre et s'engageant dans des Ifentes
pratiquées a4 l'extrémité du pignon. Le
sélecteur est a gauche et s0n axe est en

el %

O.E.C. sort une machins compétition
aquipée dun 197 Villiers qui a une
allure generale trés particuliere et
trés réussie. Noter la boite d'expan-
sion au début du tube d'échappe-
ment et la grande garde au sol.

avant de celui du kick-starter. II com-
mande un arbre transversal a4 l'extrémité
duquel est monté sur un cone un plateau
portant deux doigts & ressort qui atta-
quent une couronne a& rochet. Par l'inter-
médiaire d'une biellette, ce disgque dé-
place les dés de bronze gul commandent
les vitesses. _

Le segment et l'engrclage du Kick-star-
ter sont toujours en prise. Une came dé-
place vers l'intérieur le secteur du kick
guand on abalsse la pédale et 1'engre-
nage # rochet poussé n r un ressort s’en-
gage avec le rochet de l'arbre primaire.
Quand on lache la pédale, elle revient &
sa position premiére et, grice a un épau-
lement du petit pignon, le raméne Ilul
aussi en arriére. L'ensemble se -déplace
donc latéralement lors de l'enzagement
et du dégagement. .

Le rapport de la démultiplico..on pri-
maire est de 1 a 2. '

I 5 engrenages, aux vitesses intermé-
diaires, tournent donc assez vite, mais la
pression exercée sur les dentures est ré-
duite, i

Les éléments du cadre sont soudés. Le
bloc: moteur est fixé en quatre points
par des pafttes. Quant a la fourche téles-
copique, elle n'a subl aucun changement,
mais est maintenant boulonnée sur un
bras forgé, 4 la partle inférieure du tube
de direction. En haut, elle est maintenue
par deux boulons qui {traversent une
plagque matricée. Les freins avant et ar-
riere ont le méme diameétre. FPneus
2,75x19. Bequille centrale et porte-ba=
TAges,

e i Ty

........
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our un trés grand nombre de con-

naisseurs, dans le monde entler, les

mots ¢« Red Hunter » évoquent im-

mediatement l'image dune « mono »

d'une treés belle facture, assez basse, aux

performances élevées et au large reser-
voir rouge.

Bien que le dernier modéle (présenté
dans un récent numéro de ¢Moto-Revues)
ne différe gque par des perfectionnements
accessoires du précédent, nous avons ac-
cepté avec empressement l'offre de Paul
Ladevéze, d'essayer une de ces machines.

Lancée sur le marché en 1933 et sans
cesse ameéliorée, la 500 ¢ Red Hunter »,
équipée d'un échappement & deux tubes,
connut un trés vif succes, concretisé par
le fait gu’en 1937, une de ces machines
couvrit le mile lancé & 145 kmh. Des mo-
difications successives portérent sur la
culasse (1 tube ou 2 au choix), le cou-
vre-culbuteurs (en- alliage léger), les pi-
gnons de distribution, ete... Enfin un ca-
dre suspendu, selon un dessin trés per-
sonnel, fut offert avec supplément.

Aprés la guerre, l'actuelle fourche té-
lescopigue fut adoptée et quelques autres
modifications achévent la description du
modéle actuel : nouveau dessin des sup-
ports du garde-boue arriére formant poi-
gnée de relevage, suppression du tableau
de bord sur le réservoir, le compteur étant
désormais montée en capotage de téte de

fourche (déplorons en passant la suppres-
sion de la balladeuse qui, bien entrete-
nuf. s'averalt remarguablement utile de
nuit). ;

L'actuel moteur de 81,8x95, solt 497 cc.,
développe 25 CV a 6.000 t.-m. (au lieu
de 22 a4 4.600 t.-m. pour la V.G. normale)
et est suivli d'une boite Burman spéciale
4 4 vitesses et sélecteur donnant un rap-
port final en prise de 5,2 & 1, et permet-
tant un peu plus de 135 kmh. de vitesse
maximum.

La machine gque nous avions n'était pas
neuve, bien au contraire, puisqu’elle avait
tiré un sidecar fort chargé sur 20.000 kms
de routes nordigques : Finlande, Suéde,
Norvége, avant d'étre reprise par Lade-
véze qul wvoulait en- faire une dépan-
neuse. L'essal en était d'autant plus pro-
bant. Par contre, 1'entretien laissait a4 dé-
sirer. Ladevéze dut dés le début nous
remplacer les garnitures du frein arriére...
gui n'existaient plus (i1 est vral que le si-
decar ¢ n'arrange » pas précisément une
moto). A noter & ce sujet un cdne de
réglage des garnitures accessible de l'ex-
térieur sous forme d'un <« quatre pans »
?t aul permet de régler les freins au plus
uste.

A peine installé, on reconnait une ma-
chine de trés grande classe :@: position

B

parfaite (la selle a-été relevée cette an-
née), freinage (une fois revu) impeccable
et doux, sélecteur précis, guidon a Ila
courbe trés particuliére et bien étudiee,
etc...

Le démarrage est instantané. Pendant
10 jours, sur les quelgques 800 kms que
Nnous aAvons parcourus avec cette machine,
nous n'efimes jamais de difficulté de dé-
marrage, méme aprés une nuit a la belle
étoile (ou plutdét sous la pluie !). Air
fermé, plein retard, 2 coups a vide et aun
3¢ coup de kick, le moteur démarre et
tourne réguliérement.

La distribution, pignons, tiges et culbu-
teurs, est parfaitement silencieuse, seul
le piston < clagque » un peu, et cecl mé-
me A chaud. I1 est possible que des seg-
ments neufs auraient reéduit le bruit.

Boite et sélecteur sont également silen-
cleux, tandis que le pot d'échappement
ne laisse passer qgu'un son grave fort
agréable. A noter qu'en ville, a 40 Embh.
environ, il est indispensable de ne mar-
cher gqu'avec la moitié de l’'avance.

Sur route, l'accoutumance est excep-
tionnellement rapide, du fait de la par-
faite tenue de route, a-toutes les allures
et sur tous les sols. Toutes les commandes
sont douces et précises et, insistons sur
ce point, les freins sont remarquables_ de

Peu de meodifications au
dernier modele Red
Hunter. Notons = cepen-
dant la disparition du
tableau de bord du ré-

manomeire de pression
d'huile. Le compteur est
desormais mieux en wvue
sur la tete de fourche.
Selle  surédlevée, nou-
velle poignée de rele-
vade a 'arriere. La sus-
pension est montée sur
demande, en supplément.

L)

-

sarvoir ou seul reste le
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douceur et de progressivité : 4 100 ou
120 kmh., méme sur sol mouillé, 11 est
possible d'utiliser la capacité totale de
freinage sans danger. Les suspensions
avant et arriére s’écrasent un peu, malis
n‘ont pas d'influence sur la stabilité.

Une des qualités mécaniques les plus
remarguables de cette machine reside
dans le maniement de la boite de vitesses.

L'extréme douceur de commande vient
de l'utilisation d'une longue pédale ;
d’autre part, pour la premiére jfois sans
doute, il était facile de passer au point
mort, sans aucune manceuvre, tandis gue
’enclenchement, 4 l'arrét, de la premiére
vitesse, se faisait saens aucun bruwil. Ce
sont l4 des qualités gu'on ne saurait ja-
mais assez apprécler. Par contre, le pas-
sage de la premiére en seconde demande
un léger temps d'arrét pour s'effectuer
sans bruit.

La plus grande partie de notre essal fut
effectuée par un temps rien moins gue
mauvais et malgré notre mefiance® 'du
%« mouillé », il fallut bien constater que
peu de machines donnent une telle im-
pression de sécurité et permettent des
performances aussi élevées ; comme de
faire Houdan-Paris par de -petites routes
sinueuses (Houdan, Orgerus, Neauphle,
Villepreux, Rocquencourt et autoroute) a
85 kmh. de movenne sous la pluie.

Méme & grande vitesse, '’emploi de 1l'a-
mortisseur de direction ne s'avére pas in-
dispensable, tandis que le moteur ne pro-
vogue aucune vibration. Sur une route
de campagne droite, mals pas tellement
bonne, nous avons chronométré la « Red
Hunter » a4 133 kmh., en position ‘4 peine
¢ effacée », sans utiliser le coussin de
garde-boue. Compte tenu de la fatigue
de la machine, de l'état du s0l et des
conditions atmosphériques, on peut dire
qu'il s'agit d'une excellente performance
et que les 85 m.p.m. (136 kmh.) annoncés
sur le catalogue sont sUrement atteints
avec une machine bien au point. :

Sur les intermédiaires, la troisiéme peut
étre montée & prés de 100 et la seconde a
60-65 Ekmh.

Les suspensions avant et arriére sont
caractéristiques par leur douceur, la four-
che avant possédant en particulier un
trés large débattement. Celui-cl est bien
amorti et la roue « colle a la route »
d'une facon remarcguable.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT

Y
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La suspension arriére, & premiére wvue,
donne 1'im on d'avolr un débatte-
ment limite, mals en réalité, posséde 7.5
cms de course. D'autre part le dispositif
trés particuller du pivotement de la roue
sur un arc de cercle de trés court rayon
combine la fourche osclllante et le gul-
dage vertical d’une maniére particuliére-
ment heureuse et jamais la roue arriére
n'est amenée A4 talonner.

o bty

Ci-dessous -

a coté de ses rapides
modéles culbutés, Ariel offre cussi
de robustes laterales, parfaites pour
le sidecar. Ici, la 600 cmc. V.B.

& S

britannique, ce moteur joint une
grande souplesse & des performan-
ces exceplionnslles. Il développe
plus de 30 CV dans sa version
« Red Hunter »

Crevé du robuste mo-
@ teur de la VH 500
culbutée. D'une con- §

ception typlquement

(compression
6.8 a 1)

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur : monocylindre spécialement
gonflé et essayé au banc de 81,8x95, soit
497 cme. donnant 25 CV & 6.000 t.-m. Lis-
tribution par soupapes en téte, tiges et
culbuteurs. Lubrification par carter sec,
carburateur Amal, magnéto Lucas.

Transmission chaine-chaine, carter pri-
maire étanche en alu poli. Amortisseur
de transmission. Boite & 4-rapports : 5,2
6,5 ; 86 et 13,9 & 1.

Pneus Dunlop 325x19 & l'avant et 300x70
4 1'arriére. :

Reéservoir chromé et rouge de 17 litres,
contenant le manomeétre de pression
d’huile.

Consommation : 45 1. au 100 environ.
Vitesse : 136 kmh.
Polds 4 vide : 160 kgs.

Aprés 800 kms environ, il nous fallut

- rapporter la machine rue Brunel, avec le

regret de quitter une des meilleures mo-
nocylindres actuellement fabriquées dans
le monde et le souvenir d'excellentes im-
pressions qui dénotent que la vieille fir-
me de Selly Oak cherche toujours & con-
tenter les nombreux connalsseurs qui s'a-
dressent & elle.
M.AR.

K./ H.

6 Janvier 1951

Voici le détail de la suspen-

sion arriére trés personnelle
et ingénieusement dessinée
des Ariel. Elle se compose
d'un étrier oscillant touril-
logé sur le coulisseau téles-
copique et guidé dans son
pivetement par une jumelle

fixée sur le cadre. Le déboi-
tement se fait donc en arc
de cercle, sans modification

notable de la tension de la
chaine, st conserve la rigi-
dité latérale propre oux
glissiéres verticales. De plus,
elle agit en « roue tirée »,

150 1
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Ci-dessus : graphique des accéléra-
Hons et des vitesses atteintes sur
chaque rapport. On peut se rendre
compte du bon étagement de la boi-
‘s de wvitesses et aqussi des perfor-
mances de pointe, trés élevées.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOUBS EST MIEUX

30 35
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Ce n’est pas d'aujourd’hul en effet que
date 1'ildée de monter un moteur léger sur
les bicyclettes, et nous nous proposons,
dans les pages qui suivent, de vous mon-
trer, & titre d’exemple, des dessins de
quelques réalisations faites il y a un
quart de siécle et dans un but documen-
taire assez instructif, de wvous donner
deux ou trois descriptions de E.M.A. pas-
sées dans <¢Moto-Revuer vingt ou vingt-
¢ing ans auparavant.

premiére vue, I'adjonction d'un mo-

teur & vne blcvclette paralt étre une

chose assez simple. En réalité, le
probléme est complexe et demande, pour
étre convenablement résolu, une eétude
trés appraofondie.

Aujourd’hul que nous avons parfalte-
ment mis au point des groupes moteurs,
nous donnant entiére satisfaction, 11
est intéressant de faire un retour en ar-
riére et de revoir un peu ceux qui furent
leurs ancétres.

Le cyclotracteur connut entre 1920 et
1923 un assez beau succeés. Ses oOriginces
sont assez lointalnes, puisqu’elles remon-
tent &4 1913, épogque A laguelle son inven-
teur construisit le premier appareil. En
1914, quelques mois avant la déclaration
de la guerre, les premiers cyclotracteurs
furent livrés A la clientéle. Pendant les
hostilités ceux-ci furent réquisitionnés
par I'Armée et le vaguemestre d'un régi-
ment d'infanterie s'en servit pendant
toute la campagne, & son entiere satis-
faction.

La Compagnle Francalse des Automo-
biles de Place eut alors connaissance de
ces résultats et aprés en avolr acheté les
brevets et parfait la mise au point grice
A ses puissants moyens, présenta au Sa-
lon de 1'Auto de 1919 son modéle défi-
nitif dont volel les caractéristiques :

Moteur monocylindrique 4 temps. Alé- -

sage 50 mm, course 55 mm, cylindrée 107
environ, régime 2.500 tours-minute. Sou-
pape d'admission automatique, soupape
d'échappement commandée. (Gralissage
sous pression. Sa puilssance était 1 CV 1/4
au régime de 2.500 t.-m. mals on pou-
vait pousser le motéur & 3.600 t.-m. Allu-
mage par magnéto « Leesse » haute ten-
slon, bougie placée au fond du cylindre.
Carburateur - ¢ Flll » automatique avec
clapet empéchant automatiquement 1l'es-
sence de couler sl on oubliait de fermer
le robinet. Réservolr d'une contenance de
1 litre 1/2 d’essence, quantité suffisante
pour un trajet de 75 Ekms. Transmission
par galet de friction sur le pneumatique
avant, galet en alllage spécial, d'un dia-
métre de 60 mm, démultiplication 14
tours du galet pour 1 tour de roue.
Quant & l'embravage, il était obtenu A
I'aide d'une vis hélicoidale commandée
4 la main par une manlvelle montant ou
abalissant le moteur, ce qul permettait
le contact du galet et sa pression sur
I'enveloppe (embrayage) ou le suppri-
mait (débrayvage). Vitesse maximum 28
Emh. a 2.500 tours du moteur.

A cette épogue, la Soclété des Automo-
biles de Place sortait en moyenne 300
machines par jour et le travall de mon-
tage s'effectuait & la chaine.
éLa notice de montage était ainsi libel-
lée :

1¢ Desserrer de quelques millimétres les
2 écrous de l'aze de la roue AV. :
2¢ Enlever le guldon avec son plongeur.

3¢ Présenter les deux pieds de guide &
cheval sur la roue avant.

4¢ Introduire le plongeur du guidon
dans la douille en aluminium extensible,
dite support de guide.

5° Bloquer tous les écrous.
6° Fixer les commandes au guldon.
En commandant i1 fallalt indiquer le

diameétre des roues et la longueur de

I'axe de la roue avant au haut du tube

de direction vers le plongeur du guidon.
Prix de vente en 1920 : 650 francs.

ars 1922, les Ets Labinal cdonstruisalent
le Micromoteur & railson de 1.000 ma-
chines par mois. D'une conception
toute spéclale pour son entrainement,
couronne & rouleaux, i1 eut un certain
succés auprés des usagers. On ne peut
mieux falre gue de wvous rappeler quel-
ques passages intéressants de la notice
descriptive d'alors.
¢ Le probléme de la blcyclette &4 mo-
« teur est trés ancien. Les solutions pro-
« posées ont toujours dépassé le but et
« aboutl & la motocyclette. I1 est facile

i
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Le vélomoteur Radior

nétait pas sans rappe-
ler ce vers quoi tend le
cyclomoteur 1951,

de comprendre pourquol. Une bicy-
clette & moteur de 1 HP 1/2 et une
moto légere de 1 HFP 1/2 ont 4 suppor-
ter les mémes fatigues. Or sl elles ont
la méme puissance, elles sont loin d'a-
voir la méme solidité. Cela prouve qu’il
¥y a un rapport nécessaire entre la
puissance et le polds.

¢ Il ne faut pas perdre de vue que la
bicyclette est faite pour recevoir Ile
moteur humain, Or on a déterminé
gqu'un homme vigoureux ne développe
jamais plus de 1/2 cheval, donc la
pulssance de 3/4 de cheval, qui est la
puissance du Micromoteur, permet de
réaliser une bonne moyenne de route,
puisque la vitesse en paller qul est
normalement de 25 kms, peut dépasser
30 kms sans difficulté.

¢ Mais l'importance de la transmission
« est capitale dans la question de la bi-
« cyclette & moteur. C’est le mauvais
¢« rendement des tiransmissions usuelles
« qui a fait croire pendant longtemps &
« Vinsolubilité du probléme. D'une

« on constatalt que le moteur 1 HP 1/2
« était nécessaire et d'autre part ce mo-

€
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. Tixées sur le guidon,

¢« teur trop lourd brisalt les cadres. C'est
« ce qui failsait dire 4 certains journalis-
¢ tes sportifs : la bicyclette &4 moteur
« n’existera Jjamais.

¢ Cependant cette méme bicyclette gui
exigeait pour monter les cOtes un mo-
teur & essence de 1 HP 1/2 se conten-
tait pour monter les mémes cotes d’'une
puissance de 1/2 HP fournle par le cy-
cliste. OU passait donc les Ekilogram-
meétres perdus dans le cas du moteur a
essence ? Ils passaient en grande partie
dans la transmission gul peut absorber
plus de la moitié de la puissance du
moteur. -

« La couroane a rouleaux est la seule
transmission directe gui utilise le rou-
lement au lieu du frottement. Il ¥ a-
la méme différence entre un galet a
friction et une couronne a rouleaux,
gqu'entre un palier en bronze et un
roulement & billes. Le rendement de
la couronne & rouleaux dépasse 95 %.
On peut démontrer par des considéra-
tions de mécanique rationnelle (théo-
réme d'Appell sur la tendance des sys-
témes & echapper aux frottements)
que ce systeme réalise le rendement
maximum. Cecl expligue gu'avec un
Micromoteur léger et minuscule, on
puisse monter les cOtes aussi bien
qu'avec un moteur de cylindrée heau-
coup plus forte ».
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Voilda ce qu'on lisait dans cette notice.
N'y ajoutons rien et bornons-nous sim-
plement a4 dire qu'une « couronne & rou-
leaux » est constituée par 2 flasques en-
tre lesquelles sont placés des rouleaux.

Voicl les caractéristiques de ce Micro-
moteur : Moteur 2 temps. Alésage 46 mm.
Course 38 mm. Roulements & billes (pa-
liers). Régime normal 3.000 tours. Carbu-
rateur spécial. Le débit d’essence pouvait
étre corrigé par un pointeau & wvis mi-
crométrique. Magnéto haute tension,
avance varlable, avec commande liée &
celle du carburateur. Transmission par
couronne a4 rouleaux basée sur un prin-
cipe nouveau. L’axe moteur portant une
couronne munie a sa périphérie de rou-
leaux paralléles & l'axe comme dans les
engrenages 4 lanternes. Les rouleaux
s'impriment dans le pneumatique et 1'en-
trainent sans pouvoir exercer sur lul au-
cune friction, pulsgqu'ils sont libres de
tourner. Cet entrainement n'use donc pas
le pneu, i1 est trés élastique et ne patine
jamais. Son montage nécessite seulement
le serrage de trois colliers. Le moteur est
libre d’osciller élastiguement autour d'un
axe horizontal. Il est muni d'un amortis-
seur de choecs agissant sur un levier de
débrayage. Aucun effort dangereux pour
la fourche. Embrayage et débrayage ins-
tantanés par la manceuvre d'un levier &
main. Réservoir 1 litre 1/2 d'essence A
10 % d'huile. Commandes : 2 commandes
1 commandant le
carburateur et l'avance qui sont combi-
nés, l'autre le décompresseur. Vitesse 25
Emh. Consommation moins de 2 litres
auxlégg kms. Poilds 7 kgs 500. Prix 650 fr.
en -

Pour mémoire volel quelques prix de
piéces de rechange : cylindre 40 fr. ;
piston 10 fr. ; vilebrequin 26 fr. ; cou-
ronne a rouleaux 14 fr. volant 28 fr. ;
magnéto 175 fr., ete... -

Un autre groupe constrult vers 1923 par
la Société Nilmélior, possédait un mo-
teur 4 2 temps d'une conception spéciale
et donc voici la description toujours d'a-
prés les documents du temps :

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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« La Société Nilmélior dont on con-
nait la réputation acquise dans la fa-
brication des magnétos, a consacré une
partie de son activité 4 la production
d'un petit moteur a 2 temps pour
bicyclette.

« Le moteur a 2 temps A& précompres-
sion dans le carter dont 1'emplol s'est
rapldement développé sur la motocy-
clette, a d'indéniables avantages, mais
mal -congu, de sérieux Inconvénients
pratiques : mauvaise marche au ralentl
et consommation d'essence exagérée.

¢ Ces défauts proviennent principale-
ment du mauvais balayvage des gaz brii-
1és. Dans la plupsrt des moteurs a4 2
temps, ’admission dans le cylindre se
fait 4 fin de course par des lumiéres
situées en face de celles d’échappe-
ment. Les gaz frais ne sont orientés
vers la culasse que par un déflecteur
porté par le piston. I en résulte
qu'une partie des gaz frals se mélange
aux gaz brllés et est perdue par l'é-
chappement.

¢ TUne importante quantité de gaz
briilés reste & l'intérieur du cylindre,
se mélange aux gaz frails et géne l'al-
lumage. ;

&« Le moteur de la Société Nilmélior ne
présente aucun de ces inconvénients,
grice & un nouveau dispositif de ba-
layage. A cet effet, le cylindre porte
une soupape commandée par une ca-
me ; 11 communique avec le carter par
une canalisation entourant la soupape
et assurant ainsli une parfaite é&étan-
chéité. Les gaz frais arrivent donc par
la téte du cylindre et chassent devant
eux les gaz brilés, qui sont littérale-
ment soufflés vers l'extérieur par les
lumiéres d’échappement du fond de
course. .L.e balayage est complet et il
ne reste aucune trace.de gaz briilés
dans le cylindre, de plus les gaz étant
comprimés dans la chapelle de soupape.
oi1 se trouve la bougle, l'allumage a
toujours lien dans un mélange de gaz
bien carburé et facilement inflamma-
ble. De ce fait le ralenti est régulier
et le moteur peut tourner & faible
charge par étranglement des gaz.

¢« Les caractéristiques du moteur Nil-
mélior sont les sulvantes : alésage 50
mm, course 50 mm. La puissance est
de 1 HP 25 a 2.000 tours, ce qui per-
met & la bicyclette une vitesse de 30
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aux 100 kEms. Son faible poids qui est
de 7 kgs 150 offre toute sécurité & la
vie du cadre ou il est monté sans

AAAaAAan AR

gu'il soit nécessaire d’avoir recours 2
« des renforts d'aucune sorte.

Emh. La consommation est de 1 1. 200 .

.

« Les volants sont & l'extérleur du car-
ter et montés sur roulements & billes.
Ils sont assemblés par un maneton
portant un roulement & rouleaux sur
lequel tourne la téte de blelle.

« Le graissage se fait par huile mélan-
gée & l'essence dans les porportions
de 10 9.

« Le carburateur & double diffuseur
du type horizontal porte une entrée
d’ailr réglable qui permet une marche
trés économique. Cette entrée d’alr est
elle-méme munie d'un - diffuseur exac-
tement semblable au diffuseur princi-
pal. Ainsi 1’'automaticité reste entiére
4 toutes les allures et & toutes les
charges, quelle que solt la position du
papillon d'admission.

« L'allumage se fait ﬁpﬂl‘ magnéto ou
par une bobine alimentée par un accu
ou une pile de poche. Dans ce cas le
rupteur est placé dans le carter et
commandé par la came de la soupape,
il est monté dans un bossage tubu-
laire qui le rend trés accessible et per-
met un réglage précis et rapide.

« La transmission s'effectue par une
courrole ronde passant sur une poulie
jante fixée aux rayons de la roue ar-
riére. La tension est maintenue par

& & dd

T
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#afsaan s

fr & &

m/ La B.M.A., Peugeot

2 qui connut une lon-

gue et heureuse car-
riére.

¢ un galet monté sur roulement & billes.
« Ce galet est trés Ingénieusement dis-
« posé et porte en bout d’'arbre une pe-
« tite dynamo qul assure 1'éclairage
« avant et arriére et en méme temps la
« recharge de l'accumulateur ».
Terminons en disant que son prix était
de 750 francs, et le moteur monté dans
le cadre sur le tube allant de la direction
au pédalier et le réservoir cylindrigue sur
!-f tube du haut. Les commandes au gui-
on.

Les mcntages modernes
ne sont en rien des in-
novations, comme on le
voit sur ces deux des-
sins. A gauche : un 75
cmc. Sachs, montéd dans
un cadre spécial par
Presto. A droite : un*75
cme. G.C. deux vitesses
et entrainement par ga-
let, d'une facture ires
moderne.
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Grarder les pédales avait amené un
certain nombre de solutions plus ou
moins heureuses, dont celle-ci qui
a avantage de l'originalité ; mais
la chaine et les dents du pignon
moteur devaient souffrir |

Aujourd’hul les petits moteurs moder-
nes de 50 centlmétres cube de cylindrée
ne peuvent plus étre comparés a ceux
d'il v a 256 ans et ils ne possédent que
des avantages au point de vue poids, si-
reté de marche et absence de vibrations.
De ce cdté, progrés énorme. Mals leur
mode de fixation au vélo et les genres
de transmission sont restés toujours a4
peu preés les mémes. Seul l'emplol du
changement de vitesse de la bleyclette est
une légére amélioration.

Il est 4 peu prés certain que les effets
destructeurs de ces petits moteurs sur les
cadres n'ont pas actuellement de consé-
gquences aussi graves que jadis, mais par
contre on ne tient pas assez compte de
leur établissement rationnel, chissis et
points d’attache en particulier.

Dans un ensemble mécanique blen
constitué, chaque organe doit avolr une
fonction déterminée et ses dimensions
doivent é&tre -calculées pour résister 4
l'effort maximum & fournir ou & sup-
porter.

Pzrtant de ce principe, une bicyclette
ordinaire - gul est un ensemble mécani-
gue mervellleusement construit et étu-
dié, résistera trés bien aux efforts d'un
homme trés vigoureux, mais sera dété-
riorée et méme brisée si on demande &
une de ses parties constitutives d'avoir
4 résister au travail supplémentaire d'un
moteur, soit-il de cylindrée réduite.

Il s'ensuit gue le groupe moteur ne doit
pas étre une cause d’augmentation de
travall pour une bicyclette, mais étre par
lui-méme un ensemble mécanique abso-

N
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lument indépendant de cette derniére et
sl possible faire du tout un ensemble en-
core plus homogéne.

I1 faudra donc demander & un chissis
d’avoir & répondre a4 toutes ces nécessités
et ensuite étudler avec soin ses points
d’attache & la bicyclette pour arriver &
la solution mentionnée plus haut.

Un autre point reste important, c'est
'emplacement & lul donner. La position
avant est de beaucoup préférable, car
tout le monde sait gue sur un porte-
bagages avant bas, on transporte sans
fatigue et sans géne, et surtout sans dé-
séquilibrage du vélo des fardeaux beau-
coup plus lourds et encombrants que sur
un porte-bagages AR.

D'un autre cdété on obtlent une faci-
lité de conduite plus agréable de la bi-
cyclette, cette derniére étant tirée au
lieu d’étre poussée (traction avant dans
les automobiles).

A cette place (avant) le chfissis sur le-
gquel est monté le moteur peut étre fixé
au cadre au point ou il est le plus résis-
tant le tube de direction, et 1'on peut faci-
lement éviter tout travail supplémentaire
& la fourche avant. I1 en résulte qu’'un
vélo ainsl équipé est simplement tiré et
que le seul travail supplémentaire qu’on
lul demande sera de supporter quelques
kilos de plus et une vitesse un peu su-
périeure.

Reste au point de vue mécanique la
question transmission. La majorité des so-
lutions employées actuellement ne per-

—_—l

Les premiers moteurs qui
équipaient les BMA,
vers 1930, étaient des
100 cme. Cicontre : un
Terrot & volant extérieur
et, au-dessous, un 100
cmé. Sachs d'allure ex-
trémement moderne. Ce
modele a fait le Bol
*d'Or. Remarquez l'énor-
me carburateur et le sé
lecteur du méme cbté
que. la pédale de frein
arriere,

de vitesse
assez grande complication et

mettent pas le changement
5ans une
pourtant plusieurs vitesses sont absolu-
ment necessaires sur une telle machine
pour en obtenir un emplol agréable. En-

A gauche : une origina-
le suspension arriére des
années 1934 : le Verlor.
Cadre articulé et ressorts
sous la selie. A droite :
les pédales enlevées, cet-
te BM.A. deviendrq,
quelques années plus
tard, un vélomoteur. Sem-
blable évolution se re-
marque déja en ce mo-
ment, exemple : le Car-
ley.
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fin d'autres se servent de celul de la
bicyclette, 11 faut avouer que ce dernier
n'est pas établi pour résister au travail
d’'un moteur.

I vy. a aussi la question pécuniaire.
Aucun doute n'est possible, 1a BM.A. in-
téresse la majorité des cyclistes, mais mal-
heureusement, ces derniers sont en gé-
néral peu fortunés et peu d'entre eux
peuvent débourser d'un seul coup 35 ou
40.000 francs pour avoir le tqut. Alors que
faire pour obtenir une vulgarisation plus
compléte et permettre 1'acquisition a la
grande majorité de cette clientéle inté-
ressante entre toutes ? La solution sul-
vante Interviendra peut-étre un jour.
Pourquoi les constructeurs de cycles n'é-
tabliralent-ils pas une bicyclette destinée
4 l'adjonction d'un groupe moteur ? Le
futur client pourrait alors acheter- sa
machine en deux fols. I1 s'en servirait
comme d'une bicyclette ordinaire en at-
tendant de pouvoir devenir propriétaire
du groupe moteur. Il auralt de la sorte
la certitude d'avoir un tout parfait, ce
gul ne peut étre envisagé avec ia solu-
gic;tn cyclomoteur qui est pourtant par-
alte.

I v a en effet &4 1'heure actuelle une
tendance dans la constructicn cycliste &
faire le plus léger possible, c'est trés
bien pour le moteur humain, mais ces
vélos ne pourront résister longtemps &
un moteur. C'est ce qui falt dire & beau-
coup et avec juste ralson que l'adjonc-
tlon d'un moteur & un vélo est une so-
lution hybride.

D'un autre cté, {1 existe en Prance et
allleurs d'innombrables vélos qui peuvent
trés bilen supporter sans histoire 1’ad-
jonction d'un groupe bien établi, Mals
sl on continue dans ce sens, nous rever-
rons un jour ou l'autre cette intéressante
machine disparaitre comme autrefois.

Ensuite 1l y a toute une éducation
a4 faire du grand public, qui doit
bien se persuader que l'engin qu'il va
chevaucher n'a rien de commun avec une
moto ou un vélomoteur. Cycliste 11 est,
cycliste i1 doit rester. La seule différence
pour luil est celle d’augmenter son rayon
d'action ou d’aller 4 son travail sans fa-
tigue et avec une vitesse légérement plus
grande. C'est son moteur qui pédale pour
lui, et il ne doit éprouver aucune honte
4 alder son alter ego dans les cOtes un peu
dures ou & le revigorer dans certains cas
par quelques coups de pédales.

L. GARNIER
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« MOTO-REVUE » interviewe : Jacques CHARR'ER

ontinuant la série de nos enquétes
C nous avons été interroger un débu-

tant...,, si 'on peut dire, puisqu'il est
déja international et qu’il songe & cons-
tituer l'annéde prochaine une écurie avee
des camarades. Si vous étes tenté par le
cross, lisez cel article, il vous apprendra
peut-étre bien des choses.

— Charrier, c’est votre premiére saison,
et vous étes cependant déja passé Inter-
national. Voulez-vous me dire comment
vous €les venu ay cross 7

— Eh blen, j’al fait mon premier cross
avant la fin de 1’'année derniére, mais ma
premiére course importante a été le cross
des débutants qul eut lieu & Montreuil
au mois de mars. C'était mon premier
cross vraiment intéressant, et j'al réussi
une place de deuxiéme derriére Desmou-
lin. Ensuite }'al encore fait un cross ou
deux, dont un a Orléans, ou j'al eu la
bonne fortune de gagner. C'est & ce mo-
ment que je me suls décidé a4 acheter une
machine plus intéressante, la 500 B.S.A.,
avec laquelle j’al fait toute.la salson 50.

— Qu'est-ce que vous pensez des cir-
cuits ?

— C'est surtout wune affaire de gohit
personnel : il ¥y a des circuits qul con-
viennent mieux aux uns qu'aux autres,
par exemple pour moi gui suis un ancien
coureur de vitesse, Je préfére un circuit
comme Montreull, circuit plus rapide,
mais qui rappelle un peu la technique des
courses de vitesse, c'est-d-dire ou i1 faut
savolr se servir et de sa boite de vitesses
et de son frein avant. Maintenant j'al
remarque qu'il ¥ avalt de grands cham-
plons comme Verrecchia, comme Brassine,
qui marchent aussi blen sur un circuit
court que sur un circuit long, qu'il fasse
beau ou non. Ils sont toujours & 1'aise,
alors gque pour un débutant comme mod,
car somme toute je ne suis gqu'un débu-
tant, je prefére un circuit sec et je
n'aime pas du tout les pistes o1 il v a
de la boue, de l'eau, etc... I1 faut beau-
coup d’expérience, i1 faut apprendre ce
métier et je n'en suls pas encore A ce
stade gul falt d'un homme un pilote
complet.

— Vous nous avez rappelé qgue vous
étes un ancien coureur de vitesse et en
effel, nous nous souvenons trés bien de
vos débuts en circuit ot vous étiez méme
un des plus rapides pilotes wvers 19486.
Pourquoi avez-vous abandonné la vitesse?

— Effectivement, Jje suis un ancien
coureur de vitesse, et j’'al certainement
beaucoup plus l'expérience du circuit que
du moto-cross. Je suls méme 1'un des
trés rares coureurs de vitesse qul se
solent mis au moto-cross. Notez bisn, je
ne dis pas que ce sport est plus intéres-
sant que l'autre : le circuit et le moto-
cross sont deux choses différentes. J'al
dit abandonner le circuit parce que j'a-
vals une machine admirable qui allait
trés vite (c’est encore l'une des meillleures
machines d'Europe puisqu’elle dépasse le
225 A4 I'heure), malheureusement, cette
B.M.W. d'usine est munie d'un compres-
seur, or le présent réglement de la F.I.M.
a interdit son emplol. J'al alors wvoulu
eéssayer ce sport nmouveau gu’est le moto-
cross, §'y al pris gofit et je ne regrette
vrailment rien.

Un des grands avantages du moto-
Cross — VOyez-vous — c'est qu'on peut
Be procurer des machines, alors qu’en
circuit vous n'arriverez jamals ou trés
difficilement & avoir des machines équl-
valentes A celles qu'ont les pillotes de
« Maison ».

Pour ce qul est des machines de cross,
elles sont plus & la portée de tout le
monde. Vous pouvez acheter — sl vos
moyens vous le permettent tout de mé-
me — la méme machine «Gold Star» que
ceile de Hall ou la méme Ariel que celle
de Lines, alors qu'en circuit, quelle que
soit votre valeur, si vous courez avec une
machine commercialisée méme du type

(INTERNATIONAL DE CROSS)

« .compétition », mals qul n’est tout de
méme pas la vrale machine d'usine, vous
vous trouvez au départ avec des pilotes
qui sont souvent aussi bons gque vous, si-
non mellleurs, et dés le début, vous étes
défavorisé, avec 20 kmh. de moins dans la
poignée,

Je crois aussi qu'il y a8 moins de risque
de casse mécanique tout de méme sur
les machines de cross que sur celles de
circuit. Evidemment, on casse .peut-étre
davanta les fourches, les cadres, lors-
qu’'on bfiche... mais en principe au moto-
cross on ne doit pas blcher, les as ne
btichent pas. Donc en un sens ce serait
moins onéreux que le circuit.

Maintenant, d'autre part, je crois avoir
choisl judicieusement 12 machine avec
laquelle j'al fait la saison, je dois dire
que c'est une machine qul m’a donné
toute satisfaction. Je ne 1'ai pas démon-
tée pendant toute la saison, sauf a la
fin, parce que j'avals cassé un segment

- rdcleur. J'al tout simplement changé ce

segment ricleur et j’'al tout remonté
comme c¢a, et elle marche toujours ad-
mirablement bien ! C'est une’ de ces
« Gold Star » que la maison B.S.A, vend
en 1200 modeles différents ! Enfin quand
on d't 1200 modéles, i1 ne s'agit pas de
1200 modéles entiérement d'fférents, bien
entendu, car il faut compter les 10 sortes
de dimensions de pneus, les 10 rapports
de bolites selon gque l'on veut faire du
circuit rout'er, .du cross, du trial, de 1la
course sur prairie, ete... Différents taux
de compression aussi, différentes formes
de piston, différents réglages. etec... Malis
en I'n de compte, je crois gife 1a Maison
B.S.A. est la seule a fournir une telle va-
riété de modifications sur ses machines
qui font que la B 34 est exactement ce
que l'on peut appeler iine « machine sur
mesure ». *

— Donec la machine idéale... ?

— Presque l... On a reproché aux B.S.A.
de posséder une suspension arriére qui ne
convenalt pas toujours au cross, ce qul
est exact et j'al. mol-méme falt un mon-
tage assez spéclal que j'al du reste effec-
tué sur plusieurs mach’nes de mes clients
et qui donne toute satisfaction. Je place
4 lintérieur du coulisseau de la suspen-
silon arriére qul contlent le ressort, un
amortisseur hydraulique, ce gqui me per-
met d’augmenter le débattement et em-
péche le talonnement et j'en suis extré-
mement content.

— L’usine wva-t-elle modifier les sus-
pensions sur ses prochaines machines ?

— Je ne peux pas vous répondre d'une
facon catégorique parce que je ne suis
pas dans le secret des Dleux, mais je puis
en tout cas vwvous assurer d'une chose
c'est que B.S.A. sult de trés prés le com-
portement de ses machines, que c'est une

. o
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malson sérieuse qui tlent extrémement
compte de tous les enselgnements de la
compétition et gui tient également un
trés grand compte de toutes les observa-
tions que lul font les coureurs ou les
gens compétents. Cette question est dés a
]ﬁrgaent a l'étude dans les laboratoires

S.A. :

— Maintenant, Charrier, je wvais vous
demander autlre chose, J'ai entendu
parler d'une écurie B.S.A. pour la saison
prochaine. Que comptez-vous faire effec-
tivement & ce sujet 7

— Eh bien il ne s’'agira pas & propre-
ment parler d'une écurie B.S.A., mals
d'une écurie Rapid’ Moto. Ce ne sera pas
une e&écurie « officielle ». B.S.A. a son
écurie officielle en Angleterre gqui com-
prend de grands champions comme Hall,
Nicholson, 1¢* au Championnat d'Angle-
terre, Rist, 1¢r au Championnat d’Europe,
ete., et d'autres qui sont trés connus et
sont des as appointés par la Malson, et
possédant des machines d'usine. Ce que
je veux falre, c'est que, en tant qu'Agent
B.S.A., J'al déja vendu énormément de
Gold Star et j'en assureral le service.
C'est-a4-dire gu’'a tous les circults ol j’irai,
il ¥ aura 2 camionnettes qul transporte-
ront toutes les pléces de rechange néces-
salres (remarquez qu'une B.S.A. casse ra-
rement, mals (un accldent peut toujours
arriver). Il ¥ aura aussi un mécanicien ou
deux, ce qui falt que sur le terrain tous
les gens qul m'ont acheté une B.S.A., ou
qui les auralent achetées allleurs, seront
assurés de pouvolr étre dépannés immé-
diatement. '

D’'autre part sur toutes les pléces je -
pretiquerai des remises, car je seral le .
dépositaire officiel des pléces B.S.A. pour
B34 et B 32.

-— De qui se composera cette écurie ?

— Citons en tout premier lleu Verrec-
chia, qui était Champion de France de
moto-cross en 1949 et quli, pour cétte année,
a décidé d’acheter une Gold Star. Il vy aura
d'autre part Godey, Martin, Prieur, bien
connus de tous, puls des débutants com-
me Tardiff, Nicole, un de wvos confréres,
Mouchet, qui est journaliste, et bien en-
tendu moi-méme. J'al en effet ’inten-
tion de courir 1'année prochaine plus que
jamals, et non seulement de faire tous
les moto-cross Importants en France et
de courir pour le Champlonnat de France,
mais aussl de me déplacer et d'aller &
I'étranger (chaque fols que cela me sers
possible, bien entendu, car j’al mon ma-
gasin de motos & Salnt-Cloud et {1
n'est pas toujours possible de m’absenter
trop longtemps).

Et nous laissdmes Charrier préparer son
départ pour une tournde de moto-cross
en Afrique du Nord.

M.AR.
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“ MOTO-REVUE ”’
au Banquet de I'A. M. S.

Nous avions brievement annonce la semaine derniére
que I'AM.S. avait tenu son banquet annuel dans les
salons de l'hotel Lutelic sous la présidence de MM.
Faber et Tardieu, conseillers municipaux de Paris et
qui réunissait tous les membres du club autour de leurs
dirigeants : M. Ducellier, président d'honneur et M. Bo-
nin, président actif. Voici quelques groupes, pris au
hasard de l'objectif : 1) la table de Behra, Perrin pere,
M. Pareschi de la commission nationale. 2) Vue générale
de la salle. 3) MM. Bonin, Verrecchia, Viclet, Faber.
4} M. Tardieu, président d’honneur de 1'A.M.S 5) MM.
Monneret, Charrier, Tardiff et... 6) Thévenet, Viclet, Fa-
ber, la reine de I'A.M.S., Ducellier, Bonin, etc...
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LES AS ITALIENS EN AMERIQUE DU SUD

On nous informe de seurce autorisée que des
coureurs italiens participeralent en Ifévrier pro-
chain & des courses organisées en Amérique du
Bud. Il s'agit de Masetti (champion du monde
600 cme.), Ambrosini (champion du monde 250
cme ) et de Ruffo (champion du monde 125 cc.)-
Les épreuves auxquelles participeraient les cham-
plons du monde . seraient organisées en Argen-
tine et au Brésil et ils seralent accompagnés
dans ce déplacement par les as itallens : Pagani,
Leoni et Mastellari.

CHAMPIONNAT DU CENTRE

DE MOTO-CROSS

C'est dans le Parc de Grammont, & Tours
que s'est déroulée dimanche 10 décembre 1?50 ‘h
trolsiéme et derniére journée des Championnats
de Moto-Cross organisés par la Ligue du Centre.
Les trols titres mis en mmpﬁtltinn ont &té atiri-
bués aux fréres Klym d'Orléans.

CLAEE-EMEHT D'U ﬂHAHPIﬂHH&T =

125 eme. @ 1. Klym : 2. Couratier ;: 3. Prouget.

250 eme. ! 1. Klym ;: 2 André : 3. Aubestin,

350 ecme. @ 1. Robert Elym : 2. Gumier : 3.
Jean Georges. ;

LA MEDAILLE DES CYCLOMOTEURS

Disputée sur 10 kms au vélodrome de Buffalo,
la premiére épreuve a donné les résultats sui-
vants :

Cyclomoteurs : 1. Bus (Gelem) en 11' 38" 5/10.

Vélomoteurs 125 eme. sport : 1. Martin (Gno-
me-Rhone), 7' 35

125 cme. compétition : 1. Maucourant (Mau-

courant), T° 23'.
100 eme. sport : 1. Bappel (Peugot), 9 35'.
tition : 1. Wagner (Maucou-

1000 eme. compd
Derny : 1. Plot, 9 41".

rant), T 5&".
EN NOUVELLE ZELANDE
Le premier Grand Prix senior de Taranaki &
Tikorangi a été remporté par Dene Hollier, de

Palmeston North et Dixie Dean second, tous
deux sur Triumph G.P.

RECORD DE VITESSE AMERICAIN

Une machine Triumph de Coventry, conduite
par Buddy Parriot a établi un nouveau record
de vitesse en érique dans la catégorie 48
cu-in (650 cme.) Il porté, sur la piste de
Rosamond Dry Lake {Cuﬂifumial 4 136,36 m ph.
(218,175 kmh.), le précédent record- 'de 135,84
m.p.h. établi par Bobby Turmer, lui aussi sur
630 Thunderbird.,

RACERS 500

L'Automobile Club de France & Iait connafitre
que le Cireuit du Dauphiné, inserit au calendrier
A la date du 22 juillet 1951, sera ouvert aux
voltures de la formule 3 (racers 500), au lieu
de la formule 2

hhhhh
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La mauvaise saison,
loin d'interrompre les
épreuves motocyclis-
tes en Angleterre,
contribue & les ren-
dre plus passion-
nantes encore. Dans
le récant Sco't Tridl,
Bill Nicholson (ci-con-
tra) qui a terminé

premier, dons un
passage difficile du
parcours.
B

CONCOURS DU BIDCN DE 1 LITRE
DU M.C. DE MONACO

Dans le cycle des épreuves de son Champion-
nat Sportif 1951, le MC de Monaco a fait dis-
puter le 17 décembre 1850 un concours de cone-
sommation intermembres. Cette épreuve s'est dé-
roulée sur un circuit plat de :mu metres com-
portant deux virages en &pingle & cheveux, dont
un & faible pourcentage de cbte. Les conditions
ntmuffhénques étalent celles de la Cote d'Azur,
c'est-A-dire wun soleil éclatant avec m-andnnt
un vent assez fort par moments. Chague con-
current re¢ut un litre de super-carburant, excep-

Une photo du groupe des mbtards
que M. Benabou avait réunis lors de
la premiere sortie qui devait les
conduire dans la forét de Mamora.
Le méme agent motoriste a organisé
le 10 décembre une seconde sortie
aussi réussie que la premiére.

tion faite ur les bicyclettes 4 moteur auxillaire
de cylind inférieure & 100 eme., dont 1'alloca-
tion fut réduite de meoitié ; qunnt aux moteurs
2 temps, il ne leur fut attribué que 100 cl. du
mélange-carburant préparé au gré du conmt.
Les reésultats de ce concours sont les sui .

&) Bicyclettes & moteur I:u:r:ﬂiﬂim : (0 1 EI}
carburant) : 1. Mantero (48 »:H:}, kms 600
2. Besson (45 cec.), 56 km. 750 Au:iar HE-
ec.), 564 km T35 ; 4. Bruneau (48 m}, km.
180 (incident technique) ; non classé : Boerl,
43 km. BSS.

b) Catégorie 100 cc, : 1. Carmignani, €2 km.
573 ; 2. De Maeyer, 63 km. 133,

c) ﬂﬂtépmr{.: 125 eé. ! 1 Cononencko, 53 l:m
823 :; 2. Castellano, 50 km. 874 ; 3. ‘Flﬂla'-. 49

km. 505.

d) Catégorie 175 cc. ! Uboldi, 34 km. 5T0.

e) Catégorie 350 ce. @ 1. Dotta, 50 km. 745
2. Voarino, 49 km 080 ; 3. Orsini, 45 km. 965 ;
4. Balland, 41 km. 740 ; 5. Chiavassa, 28 km.
= :cﬁiécnﬂlﬁiﬂ? . %ﬁim_ 27 km. 030

atégorie . e ¥, : -

E:!'l Eate%'arie 850 co. @ 1. Lechner, 38 km B811;
2. Sourdot, 31 km. 450.

AU MAROCC

Le dimanche 26 novembre, pour la premiére
fois & Rabat depuis longtemps, une sortie moto-
cycliste a été organizée par un commercant mo-
tocycliste. de cette ville. Ayant réuni un premier
lot — de 10 motos et un sidecar ... parmi =ses
clients et amis, il a emmené son groupe faire
un petit parcours d'une centaine de kms, Rabat-
Port-Lyautey-Monod et forét de Mamola.

Une renaissance de la moto parait s'amorcer
dans notre ville | Dimanche 10 décembre, une
nouvelle sortie groupant cette fols 15 motos, &
été organisée par l'actif agent motoriste Benabou.

C'est la seconde sortie de ce groupement ami-
cal des motocyclistes qu'il est en train de for-
mer. Composé non seulement de ses clients, mais
ouvert a4 tous ceux qui désirent sortir em groupe
et en plein air, ce premier peloton de motards
a parcouru le trajet Rsabat-P.-Lyautey-Monod et
Rabat. J'al méme constaté la présence dans le
lot d'un motocycliste, venu de Tunis aved
sa moto. La sortie qui primitivement avait
été décidée sur Dalei-Er-Roumi, a dd étre modi-
fiée au dernier moment, par la faute de quel-
gues retardataires, mais dés le début de janvier,
5i 12 hon =pi2il marccain =2 remet de la partie,
ce =era un groupe plus imposant de motards qul
ira rendre visite &4 1l'ami Dahan, qui tient au
]'Trd de ce joli lac un hbtel-restaurant accueil-

nt

A signaler que pour chague sortie, M Beng-
bou, qui pilote une Douglas, fait participer une
voiture de dépannage, avec mécanicien s te

et tout ce qu'il faut pnur!e dépannage des mal-
-Eh:ill'tlneux 1'un d'eux déjd pu l'expérimenter,
*ailleurs.

Faisant un petit tour dans Rsabat, j'si pu
constater que nous ¥ avons de bien belles ma-
chines, ce qui n’était pas arrivé depuis lm:lﬂmni
vileZz nos agents, notée en passant que tous
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soni pas abonnés - notre Revue, mais espérons
qu’ils le seront bientot.

A tout seigneur, tout honneur, chez notre
shampion Alves, on peut trouver la Motoconfort.
Chez Marchand, le scooter A.G.P. et les der-
niéres Jawa. Chez Soiseau,” les derniéres B S.A.
125, 550.:Chez Djillall, la N.8S.U. Fox. Chez Abaz,
de blen belles Terroi 125 et 350. Chez Ducloux,
des Peugeot. Chez Eenabou, un Jot imposant
4'Horex, Douglas, Excelslor, les toutes derniéres
Mouer=-woyon, 10 Villiers, 2560 culbutée, la der-
nlére née R.4 de Gnome-Rhdne et une petite
armee de Puch, Bernardet et Lambretta, des re-
morques  Bufflier. Bravo, lorsque nous trouve-
rons tout cela sur les routes ! De nouveaux mo-
tards seront nes !

L'ECLAIRAGE AU MAROC

On croise encore trop de phares blancs chez
les automobilistes : Il est question du ler jan-
vier dernier délali pour adapter les ampoules
Jaunes | Pour les cyclistes, il ¥ en a bien plus
de 50 % qui oublient la lumiére rouge AR, meme
pas le tadioptre, qui ici n'est pas obligatoire.
Espérons que nos édiles l'exigeront, car sur les
routes; le soir, les laitiers arabes en vélo ne sont
guére visibles. Sans compter les charretons, voi-
tures de fardiniera ou porteurs de légumes qui
déambulent sans aucune lumiére ! méme pas le
catadioptre 1

Le prix de l'essence e¢st de 21 fr. 85 & Rabat.
Four 1'huile une hausse de 30 fr. par bidon & été
prévue pour nos bonnes éirennes |

CH. MAGNE

SIX JOURS 1951

Le congrés de la Fédération Internationale
Motocycliste s'est tenu récemment & Milan. Au
cours de la trolsiémie journée la Commission
Sportive s'est occupée de 1'élaboration du calen-

; — 14—

Les dales des épreuves comptant pour le Cham-
pionnat du Monde ont éte portées au nombre de
8 : le 8 avril | Barcelone ; le 27 mai : Berne ;
du 3 su 7 juln ; T-T. ; le ler juillet : Spa :
le T julllet : Assen ; le 14 juillet ; Albi ; le 18
aolUt : Ulster ; et Monza le 9 septembre.

Au cours de la derniére journée de son congrés,
la FIM. a désigne offciellement les cing cham-
pions du monde 1950 :

Conducteurs .. B. Rufio en 125 : D. Ambrosini
en 250 ; B. Foster en 350 ; U. Masetti en 500 ;
E. Oliver en sidecars 600 cme.

Marques : Mondial en 125 ; Benelll en 250 :
Velocette en 350 ; Norton en 500 et Norton en
sidecars 600 cme

dong by by

| AM.C. CITE. — Composition du Bureau pour
1851 : President actif : M. Merle Vice-Prési-
dents actifs : MM. Garnier et Gailllard. Secré-
talres : MM. Bourguignon, Demahis, Schmitt.
“fresoriers : MM Dessagne, Masson. Archiviste :
M. Salamand. Conseillers : MM. Daudon, Maire,
Lenoble, FPeyrat, DLonnet, Bernard.

i UNE NOUVELLE AMICALE. — Au cours
d'une  assemblée générale réunissant un certain
nombre d'Agents des marques bien connues de
motocycles Motobécane ‘et Motoconfort, le Ilundi
18 décembre, a €té créé 1’Association Amicale des

6 Janvier 195,

F

M. Ch. Defresne a été élu Président : il sera
assisté de MM. Delcayre et Dampthofer, Vice-
Presidents ;| Marchal et Briou, Secrétaires Ad-
Joints ; Bouveret, Trésorier; Lecrivain et Balasse,
Assesseurs | Cauqui, Boutoufe et Moirez, mem-
bres du Comité. :

Le siege de 1'Amicale est établi provisoirement
99, avenue de la Grande-Armee, Paris-16¢, ou
les adhésions sont recues, ainsi que chez le Pre-
sident, 104 bis, rue de Paris, Noisy-le-Sec {Seine)

& VELOMOTEUR-CLUB PARISIEN., — ¢Les Pe-
Lis Cubesr . — En raison des fetes du Jour de
I'An, la réunion mensuelle fixée au mardi 3 jan-
vier a éié reportée au mardi 9 janvier 1951 & 21 h.
au siége social, Tabac du Chitelet, 8, rue St-
Denis, Pans-ler (salle du sous-sol), nos socié-
taires sont priés de bien vouloir prendre bonne
note de ce changement de date.

Rappelons que le VCP sera heureux d’accueillir
tous les nouveaux adhérents pratiquant le vé-
lomoteur ou le scooter dont la cylindrée n'excéde
pas 175 cme., afin de grossir les effectifs de
I'association touristique et sportive des ¢ Petits
Cubes ». Ces réunions hivernales permettront de
metire sur pled un programme des plus complets,
avec la collaboration de tous les intéressés.

Renseignements et adhesions : M. Kirchener
Andre, 18, rue Wurtz, Paris-13¢ (timbre pour
réponse).

m M.C. ROCHELAIS. — Au cours de sa réunion
geneérale du 7 décembre, le MC Rochelais a ex-
primé a son Président sortant, Af. Guyot, tous
ses regrets et a procédé aux nouvelles élections.
Le vote a donné les résultats suivants :

Président d'honneur : Dr Dugé de Eernonville.
Vice Pdi d’'honneur : Dr Laval pére. Pdt actif :
M. Henri Neveux. Vice-Présidents : Awvril, Pirison,

drier international qui a
bation de l'assemblée générale.

selgnements que nous a fournis notre COrrespon=
dant, 'organisation des Six Jours Internationaux
a €té attribuée & 1'Italie et auraient lieu du 18
au 23 septembre 1851. D'autre part les CONETres=
sistes on de I'Allemagne au
sein de la Fédération Internationale et ont pro=

ont voté la
nonoé l'asdmission du Japon et

NOS PETITES ANNONCES}

été soumis 4 l'appro-

D'aprés les ren-

du Véneézuela.

Agents Mo

Cette association a pour but, dans le cadre de
la loi du ler juillet 1901, d'établir une liaison
les Motocistes et Vélocistes
Agents de ces marques, d’assurer leur informa-
tion sur toutes les gquestions
problémes personnels et commereciaux, 1'étude et
l'organisation de leurs activités en un esprit de
collaboration cordiale avec la Firme.

permanente

e-Motoconfort.

entre

relatives

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES

150 fr.

PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr.

Pour l'envoi par courrier de vos Petites Annonces, pour ne pas sublr de retard, adoptez le

paiement Par mandat poste, accompagnant votre terte a
correspondant au nombre de lignes désiré. Si le nombre
lexte sera abrégé et des mots supprimés, au mieur, san

paraitre. Joignez toujours le montant
de lignes dépasse le
§ aucune responsabilité de notre part.

fant versé, le

Les lettres majuscules comptent pour deur letires minusculés ; n'oubliez pas de décompter les

ponctuations (les espaces comptent pour une lett
Ecrivez trés lisiblement (caractéres imprimerie au
It n'est pas accepté d'annonces relatives & des

'} i ] -~ - i
ﬂ'ﬂmhﬂ. Envoyez 10 jours avant le parution.
demandes d’achats d'épaves ¢ avec papiers ».
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MOTOS A VENDRE

R. G. 750 side 2 pl. nf. Badie
Cité de la Muette, Drancy.

250 BSA luxe nve équ. 155, "u'-ﬂ"'

éch. ¢ 500 Terrot ou 350
Jawa bicyl. MOURGE, 74 r.
G ' Leclerc, Bicétre.

250 JAWA &t nf égu. 145000.
350 - Jawa ¢t. nf équi. 160.000.
L., JEANNIN 11 av. de la Pte
de - la Plaine-15¢. Mo Porte de
Versailles, LEC. 280-82.

SPLENDIDE 350 Arlel four-
che télese. Haupas 27 r. Dan-
ton,. Genneyilllers  (Seine).

PEUGEOT 150 nve 5000 kms
pPx T5. vis. 32r. de Varenne-7e

ZUNDAPP 750 bas px Jégoulc
112 av. Galiénl, Bondy (S.)

ZUNDAPP 800 4 cyl. pf é&t.

mot. eént. rev. av. fact. vis.

aitin av. 11 h., Perrot 47 av-
Neuilly, Neuillv =/Seine.

?’ELGHDL Peugeot 125. Gros
4 imp. Gaité-1l4e, DAN. 55-43

VELOMOT, Motobée. der. mod.
31 r. Gergovie-l4¢ Bég. 51-67

VELOSOLEX é&tat neuf, 26.000.

LETELLIER, - 16, av, . Henri

Barbusse,- Blanc. Mesnil

ARIEL 350 1944 pf ét. poes
recn. nves. Saletes OPE nﬁ-E

Seoot. AGF 125 50 px 100. Ca-
ponci 2 r. H. Jahier Drancy 5.

ACHETEURS et Possesseurs
de motos allemandes. Ne sovez
pas Inquiets pour avoir les
piéces de rechange. CRUPDA

NORTON 500 16H impec. 95000
Mar 45r. J. Lacroix Mén.63-30

500 TERROT av. side 4 v.
B5000. 125 Ardie imp. £65000.
NSU 350 80000 et tt un choix
de DEW NZ Rallye. Brunet 116
bd Sérurier, Paris-19e,

DEW 250 c¢c.NZ exc. &t 115,
LONJO Qré. 35-10 Poste 129

BMW 750 av.-side b. ét. gl
Briais 48 bd Foch Epinay s/5.

JAWA 350 état neuf. Mathis
41 r. Porte Dijeau Bordeaux

MOTOB. 125 lat- 50 sus. ar.

vous les fournira 21 rue Monge |exc. ét. tte équip. 70000. Mar-

Putegux. LON. 02-63.:

tinez 102 _bd Hopital-13e,

m.__.

S . L.JEANNIN
-+ "Ex-coureur JONGHI, Grand - Prix d’Evrope 1932
| VENTE — ECHANGE -- REPARATIONS
-+ . Représentant de -toufes marques Francaises
= el des motos' JAWA,  QGAR (Station-Service)
11, Avenue de la Porte de lg Plaine — PARIS (150
-Metro: ;: Porte de Versailles

: : < CUATNOS
franco par p

« MOTO-REVUE » a réalisé pour vous
| ' s un trés joli
CALENDRIER

a feuillels mensuels, avec photos de tous nos grands
- champiens, et le calendrier sportif du motocycliste.

bureaux : frs : 100

oste ¢. versem. au C.C.P. Parls 297-37 : frs 130

Tél. : LEC. 8062

1951

& leurs

Jean
crétaire adjoint :

sage, Masse.

let, Sergent.

BS4A B31 s/gtle. Eer. Tripet
bd Bertheau, Sannois (S.0.)

125 MOTOB. lat tt éq. t. =ad
compt sac. et 2 pns 5560x85.
Deneux 73 r. R. Losserand-l14e

ECHANGES

MATCHLESS 350 té éf. nf
ctre 350 DEW NZ méme &tat.

TRU.73-54 9 4 10 h, 14 & 15 h.

ON DESIRE ACHETER

Moteur Gn Rhine Super-Ma-
jor, Sabatier, Plaissan (HIt)

ACH. mot boite NSU 250 +
DKW 198. Pedesseau 66 bd

!

Barhés, Carcassonne f{Aude).

CHERCH, Dominator Marcelot,
Grand Café, Moulins (Allier)

e
VOITURES A VENDRE

BMW 326 11 cv road. sport
repr. moto ou pte voit. Comte
63 ter r. Marceau Bouscat Gde

BNC 6 cv Ruby spt 90. Mansat
%5 r. A. Briand Levallois (8)

DIVERS

DECALCOMANIES pour réser-
voirs motos. Tarrizzo, Monaco

REVIL (Ets) 82 av. des Ternes

Moreau. Secrétaire général :
Mme Revranche.
Audouin. Trésorier adjoint : Girard. Commission
Sportive © Molz, Troussault M., Harmand, Le-
Commission tourisme :
Com. Fétes : Durand, Margle, Charpentier, Con-
seiller technique sport,
gionale ; Guyot. Com. Controle : P. Valet, Pe-

Gﬂﬂﬂdq Eﬂ"
Trésorier :
Margie.

tourisme et Ligue Ré-

e vIc"E e

DES OCCASIONS |

Nos abonnés, muremt‘
le versement dé 300 francs,|
‘peuvent obtenir une fiche
idu SERVICE PERMAHEHTr
DES OCCASIONS. Cette 1i-
che détalllée, remplie par
les s0ins de 1'abonné, et sur
laquelle i1 peut méme col-
ler une photographle, reste
tn permanence, dans nos
bureaux, & la disposition:
|des visiteurs qui, nnmbreux.l
‘viennent consulter ces fiches;
elle n'est retirée que lorsque
Pinformation de 'vente nous
% €t¢ donnée par le titulaire.|
iNous ne traltons sucune af-
{laire et ne nous inimmisgons

dans aucune transaction.

Eto. 15-53, seul spécialiste
pr tous é&quip. et accessoires,

' 200 cme.

d'une technigque ultra-moderne
POSSESSEURS DE D.K.W.

Profitez de la mauvalse salson pour faire reviser voire
machine. — Piéces d’origine garanties

RALLYE BRUNET

116, Boulevard Serrurier — PARIS (19¢)

D. K. W,

Passez vos commandes dés maintenant pour la fameuse

C.P.D.M. 4 r. Chaptal, Leval-
lois, Per. 09-13. Réal. rectif.
d'embiel. Cyl. dispon. Embiel.
et cyl- Peugeot 105, 107, 108,
109, 11 .‘m:tllr szﬂ? atrtm
marq. pi pour se, Peug.
Terrot, Motob. FN, etc. Embiel.
ttes marg. culas. Peug. Auto-
moto Al1Z et tes marg. Cata-
logue No 10 s/dem. Fourni.
exclusive aux gents seulem.

N'oubllez pas d’acheter le
splendide ' CALENDRIER ' 1951
Hlustré de <« Moto-Revue ».
Prix & nos bureaux : 100 frs.

MOTO=-RECORD
G. BONNARDEL - J. MURIT

151, RUE MARCADET — PARIS - 18° — TEL. : MON, 24-40
Toutes marques Francaises et étrangéres
SPECIALISTE B.M.W. - (51-2 et R. 25 Neuves)

CONCESSIONNAIRE GNOME et RHONE

e
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SEULE la cemtu,r “reglable’

&

en tricot élustique

& combat I'embonpoint
' maintient les organes
et soulage les reins

Recommandée aux Motocyclistes
Cotologue et échantillons de tissu envoyés franco sur demande

BELLARD-G-TH'L“EZ; 24, Fg Montmartre, PARIS-9"

Magasins ouverts de 9 h 30 ¢ 19 h. (lundi & portir de 14 h) Salons essayage

L’Enseignement par Correspondance
des COURS TECHNIQUES AUTO
permet chaque année & des milliers
de Jeunes Gens de se créer une
situation intéressante dans |'Indus-
trie et le Commerce de |'Automobile.

E Pourquol ne feriez-vous pas comme eux £

E A la Ville, @ la Campagne, dans
I'Armée, les Spécialistes connaissant

E la technique des moteurs sont
recherchés

N'attendez pas pour suivre I'enseignement par correspon:
dance des COURS TECHMNIQUES AUTO, rue du Docteur
Cordier, SAINT.-QUENTIN [Aisne). Rens. grat. sur demande

o e W W S

LY

83 Avenue de la grande Armee. 83
— PARIS — (16™)
Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS |

= (HROME - CUIR

S L L T RIS
L

38, RUE DU CHATEAU-D'EAU
PARIS-10: Tél. - NORd 08-09

. TOUS VETEMENTS DE CUIR
44 POUR LA MOTO ET LA VILLE

Exiger la margque « CHROME-CUIR »
chez votre fournisseur habituel.

Catalogue gratuit sur demande. ;
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DEPREZ

CYCLES

| VELOCETTE - JAMES

rmm:;” &

COURBEVOIE
DEF. 07-01 et 02

NORTON - ROYAL-ENFIELD - ARIEL - EXCELSIOR
- IMME - Scooter LAMBRETTA

sonten exposition et iﬂu]uurs dlspuntmes en magasin chez

Centre de récupération
et d’usinage de pidces
détachées
DXW. — BMW.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VICTORIA

MOBYLETTES disponibles
MOTOBECANE - PEUGEOT
MAGNAT.DEBON
GNOME RHONE
MONET-:OYON
Side BUFFLIER
COMPTANT CREDIT
ECHANGE

REPARATIONS

i
MOTOS
60 ANNEE.
187, rue Ar. Svivesire, 187
i PIECES DETACHEES

TSP AT AP

Et‘:iii
MarfrC@l Perrim | |qeos i

EXPEDLITION

CREDIT

Toutes les grandes marques Frangaices

PROVINCE

RECORDMAN DU MONDE
LIVREAISON RAPIDE *

50, av. Edouard-Vaillani - Boulogne-sur-Seine
METRO : PORTE DE ST-CLOUD MOL. 20-62

OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI

de notre fabrication
VYente — ACHAT
Muotos — Epaves

Atelier de réparations et
migse au point de moteurs
de marques allemandes

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-63

RENOVATION R ‘e '
' - Motos DRESCH
pgerinl SR DRESCHMOTOR ™72
ET REEERTQIRS I’flﬂ':_[ﬂi'_; ; PIECES DETACHEES D'ORIGINE '@
Travail rapide et soigne TOUS REALESAGES ET  PISTONS EHEIEI.I..HGEE:- :
Raymond BONNOT TOUTES. MARQUES -~ MOTOS MEILLEURS  PRIX
17%(}1;:1_; SET Romainville ET  QUALITE ~+. RAPIDITE DE  LIVRAISON
MO? fvhij IIFFI _‘lr_f'-iemﬂ) 7. rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. : 497
Accidents Tiers Tous risgques Vol Incendie
il ]
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry. Paris (2°) ‘
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