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USINES a CENON (Vienne)
Bureaux commerciaux : 36" Av. de 'Opera, PARIS, Ope. 0B-96

R Ivpes SAFT
dans los el EEnEEEslus  rdaduils

Société d'Applicalify
et de Fabrications Indus{gl:lles
£1-23. RUE PARMENTIER I:' AL
-1

Teleplone : LON 08-10
Agent rm Belplaur Monsleur - Charkea  STAMES
1% rus de Livaumms — BRUXFELLES sEalgigae)
Agemt #n - Alpdric Monsleor  Fernand SEYFRIED
&l rue de Lyon o mbe O Metr - ALOER |-*1h'.mt!.lll

BOBINE SPECIALE MOTO

Moenlicanesd WUICATS = MGTD*RE\’HE L

L

=

ODE. 31-91

.F-F

30, PL. DENFERT-ROCHEREAU - PARIS -

EXPOSITION PERMANENTE TOUS MODELES
LIVRAISON DANS LE MOIS

CREDIT 6 a 12 mois

ACCESSOIRES - EQUIPEMENTS - STATIDHSEHUIEE

ATTENTION!

LA PLUS FORTE ORGANISATION DE

CREDIT

DE LA REGION PARISIENNE

Sté MOTOCYCLE

166, RUE LAFAYETTE, 166 — PARIS-10¢
Tél. : NORd 07-59 Métro Gare du Nord

Vous oftre la célebre moto anglaise

Ariel '

en 350, 500 et 1.000 cmec.

et toute la gamme des Vélomoteurs et Motos
Francaises et Etrangeres
TERROT -~ JONGHI — MONET-GOYON
GUILLER -— D.S. MALTERRE — ALCYON
GNOME-RHONE — MOTOBECANE
GORICKE -~ JAWA — IMME

Catalogue contre 30 francs timbres poste.

sn ecriveni cux dRnOnCeurs
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IMMEDIATEMENT
DISPONIBLES

— Pendant de longues années votre B.S.A. sera un
fidéele moyen de tramsport et la sfire compagne
de vos randonnées. '

— Ses performances et ses qualités vous procurent
la plus compléte satisfaction.

—  Sa faible consommation, sa robustesse, sont les
plus siirs garants d'une utilisation économique.

T — — Ses stocks de piéces détachées les plus complets
: (jJusqu'aux pneus spéciaux) vous assurent un
dépannage rapide.

— 200 AG ENTS parfaitement documentés et instruits de la Technique B.S.A. sont &
VOTRE SERVICE. ;

_ Enfin, elle gardera toiors UNE GRANDE VALEUR

cAcheter une”‘?SA

acement !

M OVEA - IMPORTATEUR EXCLUSIF POUR LA FRANCE
79, avenue de la Grande-Armée - PARIS-16° COP. 40-65 - 27-23




Votre choix est fail...

cest aux Ets BONNET

Directeur-Gerant : N. ANGELY

80, av. Gal-Leclerc BILLANCOURT - MOL. 15-46
QUE VOUS COMMANDEREZ

LA SEULE QUI REUNISSE CES AVANTAGES :

LIVRAIEON <CERTAINE ET RAPIDE
PRIX EXTRAORDINAIREMENT BAS
ELEGANCE — PROPRETE — SILENCE

Mecdele 250 culbulée suspension arriere : 175.000 francs.

CREDPFI'-DE " 1'2,. MOILS

Calalogue : 50 firs. Renseignements
METRO BILLANCOURT

:+ 30 frs.

VENTE -- CREDIT — REPARATIONS

MAGENTA-MOTOS

9. Bd Magenta - PARIS-10° — Tél. : NORd 11-60

Station Moebeylett;

Marques Francaises et Etramgéres
Spécialités

MOTOBECANE et A.G.F.

SCOOTER BERNARDET

Livrons rapidement nouveaux mndéles 1951

VENEZ ESSAYER
le 250 cc. 2 cylindres
PROPRE et PUISSANT

125 Et- .E!ELJ -
1/3 a8 la Livralson
oolde en 12 mols

R T Y WP

LADEVEZE

, RUE BRUNEL - PARIS-17° — ETO. 24-66

Fera votre reprise... le reste & crédit et vous
livrera de suite en neuf :

~ ARIEL 356 et 1.000 — DOUGLAS flatiwin 350 |
PANTHER 250 o 600 — O.E.C. 125 a 200 Villiers

Le plus confortable et le mieux équipé des l

velomoteurs : IMME R. 100 - Prix : 117.600 £
30.000. le reste o credit

L.. uIEﬂ."'I‘I -
Demonstraticn Garantiie 8 mois — 3 cms.
ALMA ORIGAN GUILLEER MOTOBECANE

" GNOME.RHONE R4 -
Grand choix de motos

10

125 et 175 cmc.
d'occasion révisées.

Motos onglaises immatriculables des surplus,
incompletes, par unité ou par lok

PIECES DETACHEES — ACCESSOIRES |
Expedition France et Colonies

Motos speciales de cross B.S.A,

A vendre: Gold-Star Alu, susp. AR. état neut.
500 eme. Modele 1950 - Prix : 219,000

B.5.A, occidentee 500 cmc. Modele 1949, . Prix : 150.000

MATCHLESS 350 cme, : 105.000 — NORTON 500 cmec. Alu

susp. AR. : 230000 — ARIEL de LADEVEZE 500 cmc. de

CROSS : 200.000 — ARIEL 500 cmc. moyeu suspendu :

169,000 — Moteurs JAP 350 et 500 cmec. Alu pour racers.

Remise : 14 %. -
30 %,

Sur les pieces detachées :

colﬂ' eurs . et crédit, un quart cu complant.

N'ATIENDEZ PAS LE|
PRINTEMPS POUR %
COMMANDER

e R 5

MOTO-BASTILLE fei: " 2555 |

FERMETURE ECLAIR

G RUE STANISLAS GIRARDIN.ROUEN

®

SEULS FABRICANTS ET VENDEURS
DE LA VERITABLE

Fermeture Eclar

PORTANT LA MARQUE DE GARANTIE

THCEAIR

LA TIRETTE DES CURSEURS

CAPITAL 216.000.000

SUR

-

APl ol A A A A

ATTENTION |.

Bientot ouverture d'un MAGASIN
de PIECES DETACHEES pour

VELOMOTEURS et MOTOS &

LEVALLOIS - CHAMPERRET

DETAILS PROCHAINEMENT

A A

Mentioninez fcujcurs = MGTQ-RE\"'UE' » en ecorivamt oux annonceurs



Meotocyclistes...

.DANS VOTRE INTERET :
. demandez a voir

A. DUBOIS

Recordman du Bol d4'Or -

BS

L'ATELIER DE REPARATIONS
de votre vendeur avant de passer votre commande

Calégorie 175 emec.
Ex<chef du service reparation MONET-GOYON

ou votre

I Et vous invite a visiter son installation qui vous donnera toute assurance pour
GARANTIE et ENTRETIEN

|VENTE A CREDIT

aux meilleures conditions |
pour la région parisienne.
[

r;.

A. DUBOIS

58, r. Aristide-Briand ofze

LEVALLOIS - PERRET @
(Seine)

PER. 19-73 - Metro A. France

My/eff

Yous tune IMMEDIATEMENT
MOTO

~ L’AVERTISSEUR
ARrco-RApio

Alimenté directement par le
» - VOLANT MAGNETIQUE

est adaptable sur tous

VELOSOLEX |
- VELOMOTEURS e
MOTOS LEGERES

AGENT GENERAL
- France - Colonies - Bénélux

P. BONNET

78, av. Général Leclerc, Billancourt. MOL. 60-99

VENTE EN GROS EXCLUSIVEMENT

PARTOUT — POUR TOUT

G

Modéle M. S0

Pour Vélomoteurs
et Derny 2
40 kgs & 70 kmh, o
ou R
60 kgs & 50 kmh

*

Modéle M. 100 A V" N
50 kgs & 80 kmh, L4

ou
100 kgs & 60 kmh. - :

*

Suspension & flexibilite
variable
et réglable
suivant la charge

Documeniotion
gur demande en
relournant lg
présente cnnonce.

E" TAILLANDIER 61 ruedela PREVOYANCE YINCENNES SEINE

DAU. EE-'I?-%

MR. B. ]

gy = g
Brevetéa S&E.N.G.

~ Mentionnez toujours '« MOTO-REVUE = on écrivant qux cmnonceurs
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Modéles 2 temps
3 et 4 vitesses.

Modeles 4
3 et 4 vitesses.

Suspension Arriére
réglable brevetée.

Fourche Télescopique

temps : | = N N\ : 2
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depuis 75.000 frs.
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PARIS : 30, rue de Charenton (Bastille) — Tél. : DID, 73-83

4
MOTOCYCLETTES m NANCY : M. LEFEVRE, 3, rue Léopold Lallement — Tél : 54.60

122124, Avenue. Lacassagne - LYON (Rhane) - MARSEILLE ; M. GANIER, 17, rue de. Village — T4l LY. 7191 /8

emandez I am . eT; ar
I'Equipegteni gfaéj e‘r . ei unmiinl;iﬂn

CASQUE SPECIAL MONNERET : 2.650 fr. - Blouson, pleires
peaux, manches & pivots : 9.500 fr. - Bolles cuir : 7.900 fz.
Culolies .cuir : 10.900 - Gants & crispins goramtis imper-
meables et indéchirables : 2.200 fr, - Combinaison toile :

4.500 fr. - nylon : 8,900 fr,

PRIX ET QUALITE IMBATTABLES
Expeédition sous 48 heures
FRANCO DE PORT ET D'’EMBALLAGE

o
7 (Bastille) — TéL : TUR. 96.56. -
i | PARISNORD : 188, rue do Tocqueville - PARISAT
2 Tl : WAG. 95:59.

PARISSUD : 106, Av. AristideBriand, MONTROUGE
Lo ]

Tél. : ALE. 21-71.

~ MOTOCYCLISTES

. 4

-
s ,".5:;-:"2 M W Plexiglas 8 m/m

RIGIOITE ABSOLUE
PROTECTION COHPLETE

H. DELANNET

43-45 rue de la Roquette
"rPRRIS - Tél. : ROQ. 85-22

PARIS-CENTRE : 7.9, Boulevard Becumarchais, PARIS-4° ¢

MOBYLETTE MOTOBECANE DISPONIBLE
LIVRAISON PROVINCE

les derniers modéles
MOTOBECANE - MONET-GOYON - TERROT
AUTOMOTO - GNOME-RHONE - JONGHI
SCOOTERS BERNARDET et SIDES PRECISION

sont disponibles rapidement en les
l commandant & l'agent qualifié

marcel perrin

RECORDMAN DU MONDE

50, av. Edouard-Vaillant - BOULOGNE (Seine)
METRO : PORTE DE ST-CLOUD MOL. 29-62
- VENTE A CREDIT

Visibles tous les modeéles

et
disponibles

Vente a
crédit i
12 ' mois +£ o AR,

: > ] f - W,
2N Y
L N ey A

Reprise

MOTO-BASTILLE

6, Boul. Richard-Lenoir - PARIS - (Bastille)
‘vorresr ‘

{ ol L il
"
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dentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivanmi cux cmmonceurs



39¢ Amﬁ — 27 JANVIER 1851,
i "{EBDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET. DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

" Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Fondée en 1913.

¢ REGLEMENTATION
CONCERNANT LA
VENTE DE L'ESSENCE

Dans une guestion écrite au
Préfet de la Seine, le Dr de Vé-
ricourt, conseiller municipal,
commentant la réglementation
de 1947, concernant l'exploita-
tion des distributeurs de carbu-
rant sur la voie publigque, s'é-
tonne de constater qu’il est in-
terdit d'indiguer la marque de
1'essence vendue.

¢« Le consommateur d’essence,
affirme-t-11, a le' droit de sa-
voir d'oli provient la marchan-
dise gu’il achéte et quelle est
la soclété qui en prend la res-
ponsabilité. Cecl est d'autant
pilus vral que les super-carbu-
rants ont été rétablis et qu’ils
peuvent étre de qualité et de
nature tres différentes sulvant
les sociétés. I1 semble donc
gu'une certaine publicité pour-
rait étre admise ».

4 ROUTES PAVEES

Les voles pavées, qui sont
nombreuses dans le departe-
ment du Nord, sont maudites
nar les motocyclistes gul les
empruntent et tenant compte
des protestations des usagers de
la route, certalnes localités ont
décldé de consacrer des som-
mes assez importantes 4 l'amé-
lioration de leur réseau routler.

¢ L'ACTIVITE
DES RAFFINERIES

En 1950, les raffineries fran-
¢galses ont traité 14.530.000 ton-
nes de pétrole, ce qui consti-
tue un chiffre dépassant de
loin celui de 1949 (11.530.000
tonnes).

¢ CONSOMMATION
DE CARBURANT

La consommation totale de
supercarburant et de carburant
auto pour l'année 1950 g'est
élevée a 3.443.378 m3, contre
2.602.681 m3 pour l'année 1949,
soit une progression de 32,30 %.

La consommation de gasoil
our le marché intérieur a été
en 1950 de 1.045.763 m2 contre
884.553 m3 en 1949, soit une
progression de 18,25 9.

Pour le mois de décembre
1949, on reléve les consomma-
tions suivantes :

Essence T1 : 177.07T7T ma3.

Carburant binaire : 17.077 m3.

Euper essence 74 : 63.015 ma3.

Super essence T4 : 63.015 ma3.

Gasoll : 87.019 m3.

Les stocks des dépbts de dis-
tribution s'élevaient au 31 dé-
cembre 1950 & 209.344 m3 pour
l'essence, correspondant sensi-
blement & 20 jours de consom-
mation & cette épogue de l'an-
née, et a 102.563 m3 pour le
gasoil.

— N° 1.017.

Camille LACOME
Talephnne

ILES MEFAITS DE L'ALCOOL;

‘les quotidiens une rubrique spéciale aux @c-
cidents de la route et cela précisément au
lendemain des jours de fétes ? En ces jours, oli Ia’

A quol doft-on attribuer quil soit réservé d&gua

'plupart des travailleurs ont « campos », tous Ie?

véhiﬂulaﬂsﬂntsmhrﬂufe,ﬂmrﬁsulteﬁﬁm-

~sions plus nombreuses que des accidents survienm-
nent ; d’autre part, ces mémes jours de fétes

donnent Heu & des lbations au retour desquelles il

serait plus raisonnable de rentrer chez sol en taxL.

En ces occasions on peut évidemment se modérer,
mais en dépit du dicton de Socrate : « Connais-toi

toi méme » Pindividu méconnait souvent les limites

de ses capacités. Les conducteurs¥en é&tat d’ébriété
nous en fournissent de plus triste exemple, puisque
dix pour cent des accidents surverus aux automo-
bilistes et motocyclistes sont imputables a Pﬂima

¢ des boissons alcooligues.

Ce n’est pas daujourd’hui que nous attirons
Pattention de nos lecteurs sur les dangers qui les
guettent et plus spécialement sur l'ivresse, cette
source classique de modifications de I'état mental. Un
de nos correspondants nous adresse le mmpt&-—mnﬂu
de Vaccident survenu & un jeune motocycliste : il
conduit sa machine sur une route large et ‘Fﬁ‘llt

emprunter un chemin de traverse, il manque le
es et s’Gerase con-

tournant, renverse deux
tre un mur. Un dosage de I'alcool contenu.dans son

sang révele un taux de 1 % et cependant le moto-

‘gycliste ne présente aucun symptéme permettant
de disgnostiquer Pivresse :

sfir de lul et avait perdu son sens critique. Devenu

aundacienx et entrepremant, il sous-estimait Yallure

de son véhicule, il manqua le virage...

- En un mot, ce motocycliste était soulevé par
Palcool comme si des ailes lui avaient pousse, une
exagération aussi de sa confiance en soi avait pro-
voqué son attitnde de principe largem:

tés, mais dans le cas précis que nous avons rapporté
cette ﬂpihinn sublime de lui-méme avait dépassé la
limite de ses possibilités.

De toute facon, on ne peut contester gu’entre

T'état psychigue d’'un conducfeur « légérement al-
coolisé » et celui d'un pilote absolument & jeunm, il
existe une certaine différence. Et si un accident ar-

rive dans ces conditions, on aura peine & décider
jusqu'a quel point Pabsorption d'alcool et la malice
des.choses se parfagent la responsabilité du sinistre.

Aussi, puisquil est prouvé gue Palcool interdit

a un pilote de demeurer égal 3 lui-méme et qu’il
peut résulter de Pabus des boisSons alcoolisées des
accidents graves et des mndanmaﬁunﬂ, si vous vuu-
lez dnire avec slireté, ne buvez pas !

i =T

Le, Numéro :
A I TG ATATTAT B A GGG GGG

ABONNEMENTS

@ L'abonnement comprend les réductions et le bénéfice
des numéros spéciaux (Nez du Salon, Noél, ete.), 1’'abonné
économise plus de 150 frs sur l'ensemble des Nos de série.
@ Verser &4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de compgtes) :
MOTCO-REVUE 207-3T PARIS-2%9,
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d’'impri-
merie, son adresse compléte, avec le ne de départ de
I"abonnement nouveau.
ment. Le talon du -c:h que servant de regu, f&viter Ie

il était euphorique, frop ¢

ent optimiste.
‘Cela aurait pu Paider 3 traverser quelques difficul-

25 francs

France Etranger
: 24 Nos 480 fr. 600 fr.
50 Nos 950 fr. 1.200 fr.

Spécifiez s'il s'agit d'un réabonne-

chéque bancaire.

@ Changem. adresse 15 f. tim br. av. la dern. bande rectif
REDACTION . ADMINISTRATION -

12, RUE DE CLERY, 12 — P RIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIE
GUT. 7332 — (4 hqnes groupees)

PUBLICITE .

¢ SALON DE LA MOTO

A PERPIGNAN

Samedi 13 janvier a été inau-
guré a Perpignan le premier
Salon Motocycliste de province,
organisé sous l'égide du Moto-
Club du Roussillon. Intéres-
sante Iinitiative dont i1 con-
vient de louer les dirigeants du
M.C. Roussillon qui prouvent
par cette manifestation com-
merciale un éclectisme nulle-
ment limité au seul domaline
des réunions sportives. Dans les
stands étalent mises en valeur
les derniéres créations des in-
dustrie francgaise et étrangére
avec les modeles de toutes
cylindrées, du cyclomoteur au

scooter.

¢ UNE SOURCE DE REVENUS
JAMAIS TARIE

Mesure stupide, résultat de
la servilité des parlementaires &
leurs partis et de la crainte de
la dissolution.

Dans l'avalanche des lmpbts
et des taxes nouveaux, l'aug-
mentation du prix de l'essence
a 6&té votée sans la moindre
difficulté. Cependant :la com-
mission des finances I'avait re-
poussée et dans tout le pays,
les parlementalres avalent pro-
mis de s'y opposer.

Toujours cette politique 4a
courte vue gqul ne peut com-
prendre que la prospérité d'un
pays dépend d'une activité éco-
nomigue accélérée et non de sa
paralysie par 1'écrasement fis-
cal.

Dans une récente discussion
4 la Radio, nous avons entendu
une déclaration du ministre
des transports gul considére
que les taxes constituent un
apport au budget général, c’'est-
a-dire qu'elles tombent dans le
gouffre et qu'elles alimentent
tous les gaspillages, dont notre
pays souffre.

Nos gouvernants mettent la
main sur le coeur, préchent les
sacrifices et I'économie, cela
ne les empéche pas d'aug-
menter leur Iindemnité, de
s'offrir de somptueux repas et
de colteux déplacements.

A grand renfort de sophismes
on’veut nous faire croire qu'on
veut encourager les transports
routiers et leur donner de bon-
nes routes. Nous savons trop ce
que valent ces belles pro-
messes.,

¥ HAUSSE SUR LES
PNEUMATIQUES

Depuis le 16 janvier 1951, une
hausse de 17 9% est appliquée
sur le prix de vente de tous lea
pneumatiques.

VERIFIEZ D:UX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS GHAINES




Moto-Revue

¢ PRODUCTION D’ESSENCE
A PARTIR DU CHARBON

Sulvant une déclaration du Bureau Of
Mines, une importante quantité d'es-
sence a pu étre fabriquée pour la pre-
miére foils aux U.S.A. & partir du char-
bon, dans les usines de 1'Etat situées sur
le Mississipl, environ 4 100 kms au nord
de B8t-Louis du Missourl. La production
e monte actuellement & 9.000 gallons
par jour.

¢ UNE MAISON SERIEUSE !

Les usines Lucas ont récemment ins-
tallé en Afrique Centrale une « station »
destinée & observer comment se compor-
tent sous les tropiques 1’'égquipement €lec-
}riqu& et les apparells que fabrigue cette
irmg-ﬁ

& LES USINES RIEDEL :
CONNAISSENT DES DIFFICULTES

De différents cbdtés nous parviennent
des échos, selon lesquels la situation fi-
nanciére des usines Riédel fabrigquant la
fameuse petite « Imme » serait loin
d'étre brillante. Espérons qu'il se trou-
vera un meécéne qui puisse insuffler une
énergie nouvelle & cette firme et lui per-
mettre de continuer la fabrication de
son originale et sl intéressante petite
machine,.

4 LA « FIEVRE » DU SALON

Dans les milleux de l'automobile, de
la moto et du cycle, l'effervescence est
déja grande autour du 21° Salon Inter-
national, qul aura lieu & Genéve, du 8 au
13 mars.

En effet, un nombre croissant d'asso-
clations nationales des usagers de la
route ont décidé de tenir leurs - assises
ou d'organiser une grande manifestation
durant ces dix jours dans la Cité des
Nations. :

Le sport et l'amitié se trouvent ainsl
intimement liés au caractére utilitaire de
cette exposition internationale.

Le nombre des Rallyes mis sur pied ne
cesse de croitre et on prévoit également
une grande manifestation cycliste.

Pendant ce temps, les exposants font
savoir, les uns apreés les autres, aux oOr-
ganisateurs qu’ils preésenteront des mo-
déles soit entiérement nouveaux, soit
profondément modifiés, tant dans le do-
maine technique que dans celul de la
carrosserie.

Rarement, les préliminaires du Salon
auront eté aussl avanceés et aussl pousses
gue cette année.

#._ PRODUITS LUBRIFIANTS

On s'est rendu compte depuls plusieurs
dizalnes d'années que les hulles mine-
rales en elles-mémes n'étalent que des
lubrifiants médiocres. Elles ne recouvrent
les surfaces superficielles que d'une ma-
niére irréguliére, provogquant ainsi & cer-
tains endroits des rugosités qui condui-
sent &4 un échauffement exagere.

L'avantage des huiles miinérales en tant
gque lubrifiants réside dans leur prix peu
élevé d'une part et dans leur abondance
relative d’autre part. Blen superieures
sont les huiles grasses telles gque 1'huile
de ricin, 1l'huile de navette, 1'huile de
poisson, etc., c'est-aA-dire les différentes
huiles et gralsses d'origine animale ou
végétale. Mais, contrairement aux hulles
minérales, elles se conservent mal, se
transforment en résine et s'oxydent. Les
qualités intéressantes des hulles végétales
sont connues depuls longtemps en auto-
mobile, telle I'huile de ricin gqui est ega-
lement un lubrifiant de premier choix
pour les moteurs d'avions et de motocy-
clettes (A refroidissement par air) dont la
température de fonctionnement est ele-
vée. Dans l'industrie on utilise de meme
1'huile de navette pour le filetage parce
que 'huile minérale, du fait de son pou-
voir lubrifiant mediocre ne permettrait
d'obtenir qu'une mauvaise coupe des fi-
lets. On a donc été conduit a utiliser
couramment des mélanges d'huiles miné-
rales et d’hulles grasses. Les plus con-
nues sont les huiles mélangées pour mo-
teurs telles que Castrol, Rizinol, Elec-
trion, ete., et les huiles grasses utilisées
dans I'industrie pour le découpage.

Les huiles . minérales trés visqueuses
sont utilisées pour les boites de vitesses.
Elles sont capables de supporter une cer-

taine pression, par exemple entre la sur-

27 Janvier 1951

face des dents en contact. Mals &4 certains
endroits, la pellicule d’huile trop com-
primée peut étre rompue, un frottement
métalligue prend naissance, d'olli usure
de 1'engrenage correspondant. Déja au
debut de ce slécle, on avait deécouvert
que la résistance a la pression d'une pel-
licule d'huile se trouvait presque triplée
par addition de soufre. Cette propriété du
soufre fut alors mise a profit ; employé
concuramment avec d'autres prodults, {1l
a permis de fabriguer des huiles &« haute
pression » pour boites de vitesses (¢ Ex-
tréme Pressure Lubricants 2, en abrége
huiles E.P.). De tels prodults améliorant
a la fois le pouvoir lubrifiant ( «Oilinesss)
et la résistance 4 la pression (<¢Extréme-
Pressure») sont aujourd'’hul couverts par
plus de 500 brevets. Il s'agit en général
d’huiles grasses.

nire : le stand « Moto-Revue »
alen de Bruxelles ou de ncm-
vreux amis belges sont venus nous
rendre vislte.

@ QUI FERA LA MEME CHOSE
POUR LES MOTOCYCLISTES ?

A Los Angelés (Californie), vient d’étre
ouvert un atelier ou les clients peuvent
réparer etux-mémes leur volture. Le con-
ducteur a la possibilité de louer pour
guelgues heures, ou quelgues jours, un
emplacement de travail dans l'ateller, 11
peut en outre louer tout l'outillage utile
4 sa réparation et acquérir les pileces de
rechange nécessaires. Des professionnels
décélent le défaut ou la panne du veéhi-
cule, expliquent & l'amateur-mécanicien
de quelle facon i1 devra procéder et luil
donnent au besoin toute documentation
pour son travail. De temps A autre, le
« moniteur » vient s'assurer de la bonne
marche du travail, donne des Instruc-
tions, et dans certains cas assure la con-
duite de certaines machines-outils deéli-
cates. On peut également avolir recours
A son alde, moyennant rétribution, évi-
demment.

¢ L'AMELIORATION DES HUILES DE
GRAISSAGE

Les huiles minérales utilisées comme
lubrifiant tant dans l'industrie que sur la
route, ont toutes, plus ou moins tendan-
ce a vieillir. De plus, ces hulles renfer-
ment des éléments défavorables au grals-
sage. A frold, elles deviennent é&palsses
et donnent de l'écume pendant le fonc-
tionnement du moteur, ou gomment les
surfaces métalllgques.

Pour éviter tous ces Inconvénients, 1'in-
dustrie chimiqgue, particulidérement aux
US.A., a étudié un certain nombre de
produits capables de corriger ces défauts.
Ces produits, mélangés aux hulles miné-
rales (dans la proportion de 5 a T 9%),
fournissent des lubrifiants améliorés.

Nous alloms passer en revue ces diffé-
rents produits que fabrigquent principale-
ment les firmes américaines du Pont,
Mosanto, American Cyanamid et Lubrizol.

¢ L'AVENIR DE L'APPROVISIONNEMENT
EUROPEEN EN PETRCLE

Le développement de la production des
carburants n'est pas seulement sou-
mis 4 des conditions technigques et
économiques, mais aussi a bien d'autres
facteurs ; aussi est-il toujours difficile
de porter un jugement objectlf sur ces
problémes. Nous donnons ici, emprunté a
la revue anglaise ¢« The Motor », l'avis
d’'un spécialiste anglais du pétrole, Char-
les Gaves.

Les importants changements politiques
et économigues survenus depuis 1939
ont eu pour résultat de bouleverser plus
ou moins la production des carburants.
Alors que jusqu'en 1939 on partait du

- point de vue que le raffinage du pétrole

devait se falre aussi prés que possible

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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des centres de production, on a plutdt
tendance maintenant a Installer les raf-
fineries prés des centres de consomma-
tion. La cause de ce revirement doit étre
cherchée en premier jleu dans les pertes
considérables en bateaux-citernes subles
au cours de la deuxiéme guerre mon-
diale ; en second lien dans le fait que
le prix de revient d'un pétrolier est beau-
coup moindre que celui d'un transporteur
d’esgence, pour leguel les frais de location
eux-mémes sont prohibitifs.

Une commission du pétrole pour les
pays de 1'Europe Occldentale s'est réunie
1'été dernier en vue d'étudier le déve-
loppement et l'orientation ultérieure de
le¢ production de carburant ; ses travaux
ng sont d’ailleurs pas tout a falt termi-
nés.

Un des plus importants résultats ob-
tenus au cours de ces entretiens a été
de mettre en lumiére le fait que la cons-
truction de raffineries de pétrole étalt in-
separable du relévement économique de
I'Europe. Cecl d'autant plus que les in-
nombrables sous-produits des raffineries,
indispensables pour de nombreuses in-
dustries, ne devalent plus étre importés
d'Outre-Atlantique.

Par bonheur les raffineries de pétrole
ont pu étre soustraites en grande partie
aux destructions de la guerre ; ainsl en
France, en Belgique et en Hollande, la
capacité de production a depuis guelgue
temps atteint celle de 1938 ; en Italle et
en Allemagne on assiste & un redresse-
ment rapide.

Malgré tout, I'Europe est encore loin de
pouvoir se passer de toute importation
d'essence d'Amérique. Ainsi I'Empire An-
glais lui-meéme satisfait 40 9 de ses be-
solns par des achats aux USA, car la
production de peétrole brut n'est que de
7.2 millions de tonnes alors gue les besoins
du Royvaume Uni 4 lul seul atteignent 18
millions de tonnes et gque pour le reste
de 1'empire et des pays du bloc sterling,
30 millions de tonnes sont encore néces-
saires. L'augmentation de la capacité de
ses raffineries constitue 1'un des points
les plus importants du programme an-
glais de reconstruction ; aussi peut-on
s'attendre a ce que les difficultés ac-
tuelles d'approvisionnement en carburant
actuelles subsistent encore guelgues an-
nées. Ce programme prévolt que la capa-
cité des raffineries qui, de 1947 & 1949,
est passée de 2,5 4 10 millions de tonnes,
soit portée en 1952 4 20 millions, c'est-#-
dire doublée.

On comprendra sans plus gu’'aux Etats-
Unis des voix se solent élevées, qui s'op-
posent a4 ces plans européens, et que de
divers cotés une pression soit exercée
pour freiner la construction de raffinerles
dans le cadre du plan d'alde & 1'Europe,
tout cela par crainte de voir échapper
les marchés du continent. Les possibilites
de « mettre des bitons dans les roues »
sont nombreuses, ear presque tous les ap-
pareils et machines nécessalres doivent
étre achetés dans la zone dollar. I1 est
vral qu'en Angleterre 1'Union des Pétro-
liers a cherché & intéresser plusieurs fir-
mes au montage de telles installations,
mais il n’en reste pas -moins qu'une
crande partie du matériel devra étre im-
portée,
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Des agents motocyclistes de la pe-

lice de Miami (Floride) montent a

bord d'un « Clipper » qui ies mene-

ra o Los Angelées, ou ils participe-

rent au  defile de « L'Amernican
Legion ».

Le recent contrat passé entre 1'Angle-
terre et 1’'Argentine pour des llvralsons
de pétrole a d'allleurs éveillé une cer-
taine animosite. En Amerique l'établisse-
ment de raffineries en Europe pose en-
core d’autres problémes ; i1 est condi-
tionné en particuller par la construction
des pipe-lines reliant les régions pétro-
liéres du Moyen-Orient aux ports de la
cote. Celul de PFirkuk vers Haifa et le
port syrien de Tripolis doit, jusgu’en 1952,
étre porté & un diamétre de 30 pouces ;
cependant on peut craindre gque la créa-
tion d'un Etat Juif ne vienne contrarier
ce projet. D'autres plans pour faire pas-
ser ces pipe-lines en Arable Séoudite se
heurtent aux droits prohibitifs exigés par
les souverains arabes pour ce passage.
Dans le cas ou ces difficultés seralent
toutefois surmontées, on peut étre assuré
que I'Europe trouvera du pétrole en
quantité suffisante dans le Proche Orient,
pays qul en fournit troils fois plus que
le Venezuela.

Depuis la fin des hostilités un troi-
sléme probléme se pose, a savoir celul
des modes de palement. Alors qu’avant
lan guerre, l'installavion de rallinerles
était conflée a des intéréts privés.

Aucun gouvernement en Europe ne
peut plus aujourd'hui se désintéresser de
la question des devises. Or le développe-
ment de telles installations réclame l'in-
vestissement de sommes consldérables
dont une grande partie doit étre consa-
crée a4 des achats a l'étranger.

L'Angleterre connait le double soucl de
pourvolr non seulement au financement
de ses raffineries, mals encore a celul de
l'égquipement en pipe-lines des territoires
meéditcrranéens.
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4 ANNIVERSAIRE CHEZ TORNAX

La firme allemande Tornax féte ces
jours-¢i son 25¢ anniversaire. Primitive-
ment, cette maison ne copnstruisait que
de grosses machines (500 & 1000 cme.), qui
en général étalent équipées de moteurs

Jap et Colombus. Il ¥ a une dizaine
d'années, elle fit appel a des moteurs
200 Ilo et ces derniers temps a4 des 125
de Ia méme margue. Actuellement, la
production se reduit a 2 types de ma-
chines : une 125 et une 175. Fait remar-
quable (et assez rare), le fondatéur de
I'uslne Ernst Verner et le constructeur
Otto EKarpe travaillent en étroite colla=-
boration depuis les débuts de ['usine.

4 LA NOUVELLE « BOHMERLAND »

Albin Liebisch, anclen propriétaire des
usines de moteurs Bohmerland de
Schluckenau (Sudetes), vient de cons-
truire une nouvelle moto ayvant la forme
d'un scooter allongé. Ce constructeur es-
pére surtout recueillir la faveur des pe-
tits commercants et des représentants
auxquels son petit vehicule peut rendre
de grands services pour le transport de
leurs marchandises. Une calsse assez vaste
est prevue (guil a l'ocecaslon peut étre
remplacée par un siége. Une firme dont
on ne nous dit pas le nom dolt cons-
truire en série ce nouveau type en deux
versions. Le « modéle populaire » serait
vendu 900 marks, tandls gue 1'autre,
equipé d'un moteur plus puissant et speé-
cialement prévu pour la montagne, re=-
viendrait 4 1.200 marks.

¢ LES USINES MARS

FABRIQUENT UNE 150 CMC.

Consequence de la demande toujours
trés grande qui subsiste a4 l'étranger en
matiére de motos 1égeres, les vieilles
usines Mars de Nuremberg-Doos ont
concu un nouveau modele dont la fa-
brication en . grande série doit étre en-
treprise incessamment. Cette machine est
équipée d'un moteur de 150 cme. d'une
bolte a 4 vitesses et aussi d'une suspen-
sion avant et arriére moderne. Son poids
total est de 75 Kgs.

-

D'aprés notre conlrére

« «Motor ». : &,

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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ul ne connait les Pahin, Robert et

Marcel, aux innombrables victoires?

Ces deux « fréres ennemis » — qui
s'entendent du reste parfaitement — se
font vis-aA-vis avenue de la Grande Armeée,
malis cette fols ce fut chez Marcel Pahin,
gui fit une si brillante démonstration au
Bol d'Or de l'année derniére, avant son
stupide accident, gque nous allions.

Automoto, aux destinées de qui il pré-
side, vient en effet de sortir une machine
équipée du célébre 125 cme. Villiers 2
temps fabrigqué en France sous licence, et
i1 nous a semblé intéressant d'en faire
un essal pour nos lecteurs.

Pahin, lorsque nous arrivimes, nous
avait déja sorti un splendide Automoto
gris et rouge, abondamment chromé et
d'une allure superbe. Au premier coup
d'ceil on reconnait le bloc Villiers qui n'a
subl aucune alteration, hormis la dispari-
tion du nom sur le carter de chaine pri-
maire, Aussitot aprés, le regard est attiré
par la suspension avant caractéristique
de Automoto, une parallélogramme, car
Pahin reste fidéle & cette formule qui as-
sure évidemment la plus grande robus-
tesse et une tenue de route absolument
remarquable, Cette fourche comporte un
gros ressort unique sous tube télescopl-
que et un petit ressort pour le freinage
de retour. Les amortisseurs sont a fric-
tion, réglables. La suspension arriére est
plus classigue et se compose de deux glis-
siéres télescopiqguaes légérement Inclinées
contenant des ressorts hélicoidaux, cette
suspension est montée sur bagues bronze
et comporte deux anneaux en matiére
plastique comme amortisseurs de fond de
course. La selle, également suspendue par

T

"

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST

Ci-dessus : la devanture moderns
et les grandes vitrines des maga-
sins Automoto, avenue de la Gran-

de Armée.

un ressort sous tubes télescopiques, con-
tribue 4 la netteté de 1'ensemble. Pour
compléter cette description sommalire, si-
gnalons le large réservoir (12 1.), le gui-
don Amac bien en main, avec ses pol-
gnées brasées, les larges garde-boue trés
enveloppants (le bavolet avant un peu
trop bas s'accroche facilement contre les
trottoirs), le solide porte-bagages avec ses
deux coffres & outils et le gros projec-
teur chromé. A ce sujet, notons gue le
modéle ¢ luxe » comporte un éclairage
code-phare sur le volant Safl et le type
4« Grand luxe », un éclairage ville et un
avertisseur électrigque supplémentaires ali-

‘mentés par batterie et redresseur.
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Les pneus sont des Dunlop 25x3 a stries
longitudinales 4 1'avant et petits pavés &
1'arriére.

Et maintenant en route ! Malhcureu-
sement la machine n'est pas compléte-
ment rodée et la prudence s'impose...
d'autant gqu’'il pleut et neige en méme
temps (ol méne l'amour du métier !).
Volet d’alr abalssé, le moteur démarrc
instantanément. Le sélecteur, &4 droite,
enclanche les vitesses franchement, avec
un bruit de verrouillage sympathique, ex-
ception faite pour la premiére que l'on ne
sent méme pas passer. Polnt mort facile a
trouver. Dés le départ, on note la fran-
chise des reprises du moteur, mais aussi ia

L'aspect geneéral de la machine
est robuste et classique. Le moteur
Villiers, aisément reconnaissable,
contribue a lui donner un aspect
plaisant. Ci-dessus : wvue du cété
volant magnétique, Kick et sélec-
teur sont du méme coté. Le moteur
est le méme que le
Villiers britannique
au peint de vue as-
pect genéral. On
remarque derriére
la boite de vitesses,
le bidon d'huile de
réserve irés prati-
‘que sur un. deux
temnps. A droite : la
suspension arriére
a glissieres télesco-
piques verticales
avec bague en ma-
tiere plastique com-
me- amortisseur en
fin d= course. Notcz
la fixation du porte-
bagages et les 2
coffres a outils.

BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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nécessité de monter assez haut les ré-
gimes (5 CV & 4800 t.-m.) pour ne pas
faire peiner le moteur en passant la vi-
tesse suivante. Ensuite : frelnage. Nous
ailmons bien =savoir immeédiatement sur
quol compter. Le freinage arriére est ex-
cellent et — enseignement de la compé-
titilon — comporte cette longue pédale
de frein type anglais que nous ne cessons

de réclamer & beaucoup de constructeurs! .

Le frein avant est mou, mais quelgues
tours au barillet de réglage lui donnent la
puilssance requise. II faut aussl se dire

(moteur licence Villiers)

=

que les garnitures ont besoln de falre
leur place avant de <« rendre » parfaite-
ment.

Quant & la position du pilote, nous
pouvons dire qu’elle est bonne. Le gui-
don est évidemment réglable en hauteur,
malis par contre les repose-pleds sont
fixes. Heureusement ces derniers sont as-
sez hauts et ne risquent pas d'accrocher,
meme sl 1'on penche fortement la ma-
chine en virant. Signalons un léger dé-
faut, auquel le constructeur remédiera

sirement : la tendance des repose-pieds A
rouler sous le pled. .

En attendant, l'accoutumance est ra-
pide et nous nous surprenons, dans les
embouteillages parisiens, 4 monter un
peu haut le régime en seconde en se
glissant entre bus et voltures. La mania-
bilité est parfaite (mais sur routes msau-
vaises, & vive allure, i1 est utile de serrer
le frein de direction) et la suspension est
douce, bien que, 14 encore, un rodage et
une <« mise en place » des pléces en
mouvement solent nécessaire. Sur mau-
vals pavés, l'amortissement est remarqua-
ble & l'arriere sl l'avant, un peu raide,
mangque de débattement. I1 est évident
que ce gque l'on gagne en tenue de route
se pale en souplesse.

Le moteur ronronne allégrement et at-
teint un bon 75 en plat, amplement suf-
fisant pour une machine légére qui doit
étre robuste .et slre.

Retour au beau magasin de l'avenue
de la Grande Armeée. Qui, en descendant
’'avenue, ne g'est pas arrété devant les
modernes vitrines d’Automoto pour ad-
mirer et envier une des helles machines
exposées : vélo, 100 ce, 125 ce, 175 ce, ete.?
Aprés nous avons été visiter, sous la

NE DEBRAYEZ JAMAIS, 8i CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU Ci
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Schém erali d oints de de direction. Freins 4 tambour, I’AR com-
FRSMass gqeneral s aes = p mandé au pled, 'AV commandé au gui-
graissage. don. Pneus 25x3. Jantes chromées. Garde-
: boue trés enveloppants, I'AR 4 charniére.
conduite de Marcel Pahin, l'atelier de Porte-bagages avec 2 coffrets & outillage,

réparations, blen installé, et les grands
magasing ol s’alignent toutes les piéces
détachées, depuis le moteur jusqu’au feu
rouge et qul garantissent que tous les

- acheteurs d’Automoto ne resteront jamals

¢« en rideau ». Le service « aprés vente »
est uiie chose gque blen des gens oublient,
alors gu'elle constitue une suite néces-

salre & l'achat d’'une machine. A ce point

de vue : tous les atouts sont également
du cbdté d’'Automoto.

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Moteur licence WVilliers. 50x62 (122 cc.)
donnant 5 CV a4 4.800 t.-m. Taux de com-
pression 6,8/1. Culasse alu. Volant magné-
tique Safi. Bougle Eyguem. Carburateur
Amac 903/068 : gicleur 635, passage 17.
Transmission primaire par chaine sous
carter étanche. Boite semi-bloc 3 vitesses
& sélecteur. Transmisslon secondaire par

chaine (Yellow). Equipement batterie sur
demande,

Cadre semli-berceau forme nouvelle, sur-
balssé, Verrou anti-vol Nelmann a4 la di-
rection. Suspension AR sur bagues bronze,
avec amortisseurs A anneaux plastiques.
Fourche 4 ressort enfermé & guldage té-
lescopique avec limiteur de course.

A droite : la suspen-
sion avant reste une
fourche & paralléle-
gramme, On remar-
Jue son resscrt uni-
que sous tube ainsi
que le petit ressort
de rebond visible en
avant du gros. Ce
systeme lui confére
une gronde  sou-

plesse.

.u L I P - -
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e L
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Selle & suspension compensée (brevetée),
tare de ressort réglable. Repose-pieds
caoutchouc. Béquille centrale. Réservolr
12 litres avec grippe-genoux caoutchouc,
bouchon fermeture rapide. Plaque de Po-
lice AR avec catadloptre. Emalillage gris
Automoto et chromage de grande présen-
tation.

Vitesse : 75 Emh. Consommation : 2,5 1.
aux 100 kms. Poids : 80 kgs.
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seiznements pratiques firent une

enquéte sur l'industrie allemande
de la motocyclette, la firme bavarolse B.
M.W. ne fit l'objet que d'un bref para-
graphe, ne venant gu'en cinguiéme place
dans l'ordre de production des marques
allemandes, parce qu'elle avait beaucoup
souffert des bombardements alliés et que
1'arrét complet dans ses usines ne per-
mettait pas d'envisager le molndre ren-
dement. La seule activité reconnue dans
ce rapport se réduisalt &4 celle d'une
boutique de réparation avec huit meéca-
nos.

Huit hommes ! Msaintenant 12.000 pas-
sent 4 l'horloge chaque matin. Mainte-
nant 12.000 travailleurs munichols fran-
chissent chaque matin les portes de
1"usine.

Un de nos confréres anglals, Bernal Os-
borne, fut crédité par le Dr Eurt Do-
nath d'une invitation pour visiter les usl-
nes et c’est d’aprés le compte rendu paru
dans ¢ Motor Cycle » que nous pouvons
publier ces renseignements précleux sur
le renouveau d’activité que connait la
firme bavaroise. :

Le Dr Hurt Donath s'excusa tout d'a-
bord, non sans une pointe d’humour, de
ce gque l'uzine n’était pas vralment préte
pour la réception des visiteurs. C'étalt
ironiser : en effet , les batiments que les
bombardements n’avalent pas deétruits,
avaient été&, 4 plusieurs re

o —

Q uand, en 1948, des comités de ren-

prises par la

Malgre son aspect, la R 23 qu'en

pourrait croire réservee aux fins de

tourisme, développe 13 CV au frein

ce qui en fait une machine aux

possibilités  étendues pour le
« gport »,

suite, démantelés sur l'ordre des guatre
puissances occupantes, car les travaux
effectués durant la guerre par B.M.W.
avalent joué un grand réle dans la pro-
duction saéronautigue, portant toute son
activité A& cette partie de l'industrie pen-
dant la guerre et ayant largement con-
tribué au développement des fusées aprés

- 1940.

Sitét qgue le gardlen vous lalsse fran-
chir la porte, vous percevez, avec l'odeur
de plitre frals et l'inévitable apparence
laborieuse, le remue-ménage des gens
gul ont quelque chose & faire et qul,
mieux encore, le font.

La production d’'aprés guerre de B.M.W.
absorbe énormément d’alllages légers et
avec ses deux modéles 250 et 500 cmec.,
la construction des blocs-moteurs néces-
site une plus grande quantité de ces al-
liages légers que les machines britanni-
ques des sérles correspondantes. Le pre-
mier atelier & visiter est la fonderie, on
tout commence vralment. Souvent all-
leurs en Europe les fonderles lalssent
aux visiteurs le souvenir d4d'un endroit
sombre et sale : quelgques unes sont re-
marquablement Installées, mals toutes
sont surpassées & Munich.. La, la lumiére
du solell, passant par de larges feneétres,
donne une clarté abondante ou i1 est
possible de faire de la photo au 1/50"
de telles conditions placent B.M.W. par-
mi les plus grandes fonderies de la spé-
cialité en Europe.

C'est 14 gu'on fabrigue les carters, les
couvercles étanches, les boites de vitesses,
les flasgques de Ifrein et les autres Organes
en alllage léger. Le marché intérieur ab-
sorbe TS 9% des deux séries construites,
les monocylindres 250 et les flat-twin 500
cme. (R 251 et R. 51),

De la chaine de montage sortent des
250, pas en grand nombre, mals suffisam-
ment pour occuper les 12 essayeurs du-
rant les 46 heures de travall hebdoma-
dalre. Toutes les machines subissent un
essai routier poussé avant d’'étre livrées,
essal plus important que celul gqui con-
siste & éprouver les freins et la conduite
sur une distance réduite dans les dépen-
dances de 1'usine. Le moteur de la 250

‘est du type carré (68x68 mm), avec con-

La firme BM.W. en éqguipant la R
25 d'une suspension AR assez sem-
blable & celle de la R 51/2 a défi-
nitivement abandonne la construc-
ion de machines & cadre rigide.

_L’AC
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Démantelees apres la guerre, les
usines B.M.W. de Munich ont re-
pris leur activité. Cette activité se
soldera-t-elle en 1951 - année de
leur réapparition - par la sortie de
racers capables de rivaliser avec
les machines du moment ? La firme
présente deux modéles de tourisme
et sport, 1'un 250 et l'autre 500.
La photo cicontre représente une
vue de la choine de montage ol
un ouvrier bavarocis procéde au
montage d'une fourche. En-dessous :

une vue de l'atelier de réparation
ol un spécialiste wvérifie un cadre
' R 24.

trepoids au lieu de volant, ce méme vOo-
lant en bout d'arbre et un embrayage
du type volture ; la machine est munie
d'une boite 4 quatre vitesses commandées
par sélecteur au pled, amortisseur de
transmission, l'engrenage hélicoidal en
fin de transmission procure une allure de
promenade agréable, une fols que la vi-
tesse de 35 4 40 kms a été atteinte. A
une vitesse plus basse, ce petit modéle
margue une tendance certaine a4 vibrer
et donne l'impression de manguer légé-
rement de pulssance. La suspension avant
télescopique et la suspension arriére sont
dans la tradition la plus pure de B.M.W.

En déplt de la guerre, beaucoup de
modéles datant de 1930 sont encore en
service et donnent de bons résultats, et
l'exportation actuelle de la marque — qui
est d'environ 25 % de la production glo-
bale — trouve sur les marchés étrangers
un accueil trés chaleureux.

Un side léger adapté & la R 25
procure un ensemble parfait aux
fins de tourisme et sport. Sa cons-
truction suit des lignes trés sim-
ples : chdssis en tubes soudés et
carcasse en tole d'acler.

Bernal Osborne a pu Ifaire un essal de
la R.51/2. 1 évita le circuit routier des
essals, cherchant une route pour rouler
vite autour de l'usine. En approchant
une vitesse de 85 miles, i1 lul fut loisible
d’'établir des comparaisons avec les ma=-
chines britanniques d'une valeur égale
(la R.51 cofite 2.750 DM, soit environ 230
Mvres au taux actuel du change). LLa ma-
chine allemande est d'une douceur iné-
galée et la prise permet de rouler &4 basse
vitesse : environ 35 kmh. La facilité de
conduite est une caractéristique trés ap-
préciable. L'extréme sensibilite qu'on ap-
précle au premier abord, est telle quun
léger mouvement du corps — méme le
falt de pencher la téte de cOté — suffit
4 dévier la machine dans sa trajectoire.
La suite de 1l'essal que fit B. Osborne ne
comporta rlen de nature A Iul donner
une Iimpression défavorable sur la ma-
chine et au contraire il apprécla les qua-
lités de la fourche télescopigque au point
de vue du confort. La suspension arriére
est un peu dure et ne permet pas un
grand débattement, mais B. Osborne n'at-
tache pas grande importance a4 sa criti-
que, cet essal impromptu de la BMW.
venant aprés 1'habitude qu'il a de rouler
sur sa propre A.J.S. équipée d'une sus-
pensions arriére absolument formidable.
Ces quelques points gui prétent & la cri-
tigue n'influent en rien sur le comporte-
ment général de la machine qul doit
étre regardée comme la production 1la
plus importante de l'industrie motocy-
cliste allemande d’aprés guerre. .

Les usines de Munich fabrigquent aussi
deux excellents sidecars, 1'un léger pour
le modéle 250 cmec. et l'autre plus lourd
adaptable & la 500. Leur construction suit
des lignes trés simples, la carcasse est
en tole d’acler, le chéssis est en tubes
soudés, i1 en résulte un équipement aux
fins de tourisme et sport. Les deux agen-
cements sont trés confortables et sont
équipés de pare-brise et de capotes bien
congues et rapidement détachables et de
roues interchangeables.

Bernal Osborne termine en regrettant
gue ces machines ne puissent étre ven-
dues librement en Angleterre. D'ailleurs
le prix en serait assez élevé comparative-
ment aux productions britanniques (300
livres pour la 500 cme.).

Et en France, donc, ou elle est vendue
350.000 francs. Il est vral que dans 1l'im-
médiat nous ne pouvons guére faire de
comparalson aveec des machines natio-
nales de la méme classe... (Nous précisons

"dans l'immeédiat, car une vertical twin

500 francaise porte l'espoir de bien des
motocyclistes).

Il n'en demeure pas moins que B.M.W.
a effectué un rétablissement puissant de
ses moyens de production et les grandes
marques anglaises et itallennes devront
compter avec ce redoutable concurrent...

La netteté du moteur de la R 51/2
n'est pas la moindre raison de son
succés ; pour un taux de compres-
sion de 6,3 a 1 il gorde une grande
douceur de fonctionnement et une
grande régularité & tous

les T1é-
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CETTE RUBRIQUE EST OUVERTE A TOUS NOS ABONNES ET
NOUS ¥ PUBLIONS TOUTE COMMUNICATION D'INTERET GENE-
RAL. BIEN ENTENDU, NOUS DEMANDONS A NOS CORRESPON-
DANTS DE RESTER DANS LES LIMITES DE LA CORRECTION
LA PLUS ABSOLUE. TOUTE LETTRE NE REPONDANT PAS A
CETTE REGLE, OU NON SIGNEE, NE SERA PAS FUBLIEE. NOUS
PRECISONS QUE LES OPINIONS EMISES ICI PAR NOS LECTEURS
WE SAURAIENT ENGAGER LA RESPONSABILITE DE MOTO-REEVUE

]
LA QUERELLE DES « TEMPS » |

/

olei une réponse & M. J. Pivoin, Nantes : Polémique sur

les 2 temps et 4 temps : J'al possédé pendant 4 ans une

moto Monet-Goyon, moteur Villiers de 147 cmec. &4 mon
entiére satisfaction, surtout en solo. Les ennuis d'huile dans
le carburateur n'existent pas lorsque l'on emplole une hulle
fluide (dosage 7 %) et de bonne qualité, et que l'on a soin
de bien la mélanger &4 1'essence par trituration dans un jerri-
can par exemple.

Toutes les bougies ne tiennent pas sur le moteur ; j’al em-
ployé avec succeés une bougie de 12 Champion et une Eyvquem.

Ayant remplacé le piston d'origine en fonte par un piston
en alliage léger, j'al dii laisser 15/100® de jeu & ce dernier
pour éviter le « serrage ». En palier j’al fait des pointes &
75 ! Mais sa vitesse de bon rendement était de 50 kmh. Con-
sommation 3 litres aux 100 Ekms. :

Voici mon avis personnel sur les deux temps : excellents
petits moteurs utilitaires, surtout en solo, et jusqu'a 250 cme.
Il existe en France quelques grandes marques qui ne font
gque du 2 temps (en petite cylindrée jusqu’a 175 cmec.) avec
boites & 4 rapports donnant d'excellents résultats. Mais bien
d'accord avec vous, M. Pivoin, que sl l'on veut faire du
tourisme en toute tranguillité, j'opte pour la 4 temps. J'al
en ce moment une 175 cme. (en rodage) dont je suls trés sa-
tisfait et communiqueral les performances &4 « Moto-Revue »

aprés rodage.
C. VIDAL, mécaniclen, Marsellle

*
CYLINDREES EN COURSE

‘Editorial du N° 1004 « Tribut de la Vitesse » a retenu

mon attention, et comme toujours sur la question

-« moto » la revue a trop d'expérience pour laisser la
moindre trace a la critique.

Cependant, en plus des avis autorisés donnés par cet édito-
rial, ’al I'impression qu'il en manque un : « Rédulre la cylin-
drée maximum 3.

Les engins de courses de la catégorie 1/2 litre attelgnent des
vitesses effarantes ; 4 tel point qu'il est difficile de trouver
des pilotes 4 la hauteur et bien souvent hélas l'accident est
dl 4 une défalllance physigue.

La suggestion la plus sensée que j'al lue dans la « revue »
était celle du Comte Lurani : poids-carburant-kilométrage.

Le motard moyen se mogue pas mal d'un engin frisant les
200 Emh. et consommant un « Jerrican » sux 100 bornes. ;
ce qui I'intéresse, c’eést une monture solide et sobre. :

Une cylindrée maximum de 200 cme. ou 250 c. seralt
largement suffisante en compétition et la vitesse atteinte. par
ces racers seralt telle dans quelques années, que les construc-
teurs se demanderalent s'il ne serait pas préférable de réduire
encore plutét que d'étre rédults & chercher des hommes.

" I i
/GARLIO Jean, Alger
N.D.L.R. — Nous serions assez de lavis de M. Garijo, mais

un peu sceptigques quant aur résultats. La 250 Benelli {dgmt Ig-.

conception date de 1933), marche déjc & prés de 180 k
Uegssence pure et & 200 @ alcool. Si les 250 devenaient! les

& grosses cylindrées », les constructeurs, en 2 ansd; les ameé-'

neraient & la vitesse des actuelles 500 cme. C’est plutdt toute
la formule « a la cylindrée » qui serait 4 revoir. g

* i
REPONSE A « CONSULTATION DIFFICILE »

e réponds mot a4 mot aux questions soulevées dans' cet
exposé qu'il faut donc avolr sous les yeux pour me sui-
vre facilement.

D’aprés l'exposé de M. Amboulller, 11 ne fait aucun doute
que son joint d'étanchéité entre le carter moteur gauche ef
le carter de la chaine primaire était détérioré : ce joint est
du genre SPI double, c'est-a-dire un cité retenant la pré-
compression dans le carter, l'autre évitant le passage de
I'huile du carter de chaine (huile de la boite) dans le carter
moteur gauche. D'ol ce crachement A& l'échappement gauche,
non pas d'eau, mais d’huile mélangée en excés a4 1'essence
par suite de cette fuite. M. Ambouliller omet de nous signaler
qu’'il devait consommer anormalement de 1'huile dans sa boite.
Cette fuite n'empéche nullement la compression elle-méme
dans la c¢ulasse.

La réponse de M. Persin est trés juste et i1 est de mon
avis, car l'usure des pallers du vilebrequin occasionne par
suite du faux rond l'usure de ce joint d'étanchéité,

4

4
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Quant aux autres réponses, elles se perdent dans des fore
mules et des chiffres qul d’allleurs ne veulent rien dire.

a) Malgré la soi-disant sensibilité des moteurs L.E.W.
gque je considére, quant a4 mol, pour les plus simples que
je connalsse, je donne journellement des consultaticns par
correspondance et certains qul liront ces lignes pourront en
témoigner.

b) La 500 D.E.W. n’est tout de méme pas la seule & avoir
un moteur dont les pistons dépassent la vitesse de 11 m.-s.,

‘qui est une vitesse trés normale actuellement.

c) Paragraphe assez difficille & comprendre : enfin tou-
jours est-il que la 500 NZ a des joints genre SPI en caout-
chouc synthétigque et non des presse-étoupe comme la 500 S.B.

d) Ce modéle date de 1938 et n’est pas plus moderne gue
la Citroén. II ne faut tout de méme pas un laboratoire
pour réparer un moteur D.E.W. et encore une fols je ne
connais pas plus simple.

e) N'accusons pas les pistons francais. En effet, ce n'est
pas le piston qui produit l'ovalisation du cylindre, mais les
segments, et cette ovalisation sera d'autant moindre gque
les segments seront de mauvalse qualité. Bien que recon-
naissant et vantant les qualités et la résistance des motos
et voiture D.EW. Jje vous assure que j’'al monté nombre
de pistons et de segments francals avant d'avoir ceux d'ori-
g‘hé:f. etj certains roulent encore apres des milliers de EKilo=
meétres.

Réponses du 29 juillet : 1° & M. Sabot, de Lyon.

La moto de ce Monsieur est une 500 SB et non une NZ |
2 types tout & fait différents. L'une, NZ, a une chaine pri-
maire, 4 vitesses par selecteur, des joints d'étancheité genre
SPI dont un double, une suspension AR et l'avance fixe ;
l'autre SB a une transmission primaire par pignons, a vi-
tesses 4 main, arriére rigide, avance automatigque, presse-
étoupe en tresse, A .serrage cOne sur le vilebrequin, et un
ensemble linguets-rupteurs tout & fait différent. Quelqgues-
unes ont un sélecteur et méme un démarreur, par dynastar.

Aucun doute sur le mauvais état du presse-ctoupe du coié
boite puisqu’il dit consommer de 'huile anormalement et
cracher de la fumée. Je vous signale 4 ce sujet que la
mauvalse odeur de cette fumeée du coté gauche permet de
pronostiquer trés facilement c¢e mangue d'étanchéite.

Quant au mm de jeu latéral, ce n'est pas une catastrophe
pour un vilebrequin sur galets.

Le joint SPI cOté volant (cOté dynamo seralt plus juste),

n'est certailnement pas d'origine sur une 8.B. (voir plus
haut).
Ce n'est pas de l'air qgu'aspire le cylindre gauche, mals

des vapeurs et méme de l'huile pure de la boite, brassée
énergiguement par les pignons de transmission primalre. Par
contre ce n'est pas une raison pour que le cylindre droit solt
trop riche ; enfin sl le tube jaunit ou rougit et si le moteur
chauffe, ce seralt plutdét par mangque d’avance ou par suite
d'un meélange trop pauvre au contraire. '

Nous attendons toujours le résultat du démontage annoncé
par M. Sabot. Enfin, ces indications relevées sur une moto
fférente de la sienne ont-elles réussi &4 <« débroulller » M.

‘Ambouiller ?

J'invite almablement M. Sabot, puisqu’il est Lyonnails, a
venir constater sur place ce que j'avance plus haut et tiens
4--8a disposition les arrache-pignons spéciaux pour D.K.W.

2¢ 4 M. Baudelot, Paris.

Méme erreur que M. Sabot quant au type des machines. En
effet, les deux languettes en question transmettent le cou-
rant des rupteurs en appuyant, par leur élasticité, sur le
support peur faire varier 1'avance & .l'allumage. Or sur la
500 NZ le systéme est tout a fait différent : le courant est

- transmis par fils du rupteur au condensateur et de ce der-

nier &4 un plot de jonction sur le carter.

J'espére que ce fameux tuyau n’sura pas empéché M. Am-
bouiller de démonter son -moteur pour changer son joint.

La conclusion de tous ces malentendus est que ces ma-
chines sont trop méconnues des mécaniciens qui, la plupart,
n'aiment pas les réparer : pourtant guel plaisir quand on
les connait. Ce Ifameux appareillage eélectrigque, terreur des

_non-connalsseurs, est contenu tout entier dans une boite de .

1 décimeétre cube environ : tout est repéré par numéros, les
mémes sur tous les modeéles sans schéma. Une demi-heure
d’attention suffit 4 tdut meécanicien (je dis bien Meécanicien,
combien sont-ils) pour se mettre- au courant '; avec-un sché-
ma, dix minutes suffisent. Naturellement une langue prati-
gque permet d'interpréter avantageusement certains bruits,
tels que sifflements et autres, d'oll l'avantage de s'adresser
toujours 4 des spécialistes de ces machines.

Je m'excuse d’avoir fait un exposé aussl long, mais je vou-
lais vous mettre bien au courant de la question, et mettre
un point final A4 ces discussions gui m'ont bien fait rire.
En effet, possédant toujours les piéces nécessaires, je fals
toujours tout mon possible pour venir en aide & un possesseur
de D.E.W., méme en lul donnant toutes les indications qu'il
voudra bien me demander pour lui permettre de se dépanner
lul-méme 8’1l est éloigné de tout spéeialiste, et gratuitement
bien entendu. .

R. LAMBOROT. Lyon

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN
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omme chague année a4 pareille épo-

gue, nous nous sommes rendus en

Belgique afin d'assister au Salon de
Bruxelles, gqul se tenait au Palals du
Centenalire.

Nous savions, par expérience, que nos
amls belges mettalent un point d'hon-
neur 4 présenter au public une exposi-
tion réellement internationale. Mals nous
devons reconnaitre que pour 1951 les or-
ganisateurs ont réussl & présenter au
public un Salon d'une ampleur et d'une
diversité rarement égalées. Quelques chif-
fres d'allleurs suffiront 3 démontrer cet
effort : 64.000 m2 de surface couverte,
plus de 300 exposants, dont 60 margues
de motocyclettes environ, abritées sous
un nouveau hall, mis en service il y a
quelgues temps seulement.

Le falt salllant de cette exposition fut
la vitalité manifestée par la production
motocycliste belge.

D'une part les grandes marques (F.N.,
Glllet-d'Herstal, Saroléa, etc.), qui loin
de s'endormir sur leurs lauriers, amé-
Horent sans cesse leurs différents modé-
les, d’autre part l'effort entrepris par de
Jeunes firmes (Lion Rapide, Socovel, etc.),
qul, pour l'année 1951, offralent & leur

clientéle des motocyclettes. réellement
inedites.
Enfin, avant de détailler les réalisa-

tions de chague malson, slgnalons le
nombre considérable de marques spéclali-
sées dans la production cycliste, qui mon-
tent des 100 cmc. d'origine allemande

< 1, 4 :'-i..,.- . A e
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(Sachs, Ilo), ou belge (Gillet d'Herstal)
dans des cadres de vélomoteur un peu
veétustes, exception falte pour la four-
che, qui souvent est télescopique.

Mais ce qui donne au Salon de Bruxel-
les sa personnalité, et en falt son prin-
cipal intérét, c'est la qualité et-1'impor-
tance de la participation étrangére.

Favorisée par sa position géographi-
que, et par la politique libérale suivie
par son gouvernement, la Belgique sem-
ble étre le point de mire des exportateurs
du monde entier ; anglais, allemands,
autrichiens, italiens, tchécoslovagues,

w bl _‘___.-_ 7
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- américains, suédois, hollandals et fran-

cals ¥y confrontent leurs productions et
¥ trouvent des débouchés importants, sl
1'on veut bien considérer I'accroissement
constant du nombre de motocyclettes en
circulation. De 41.451 en 1945, nous pas-
sons a 122472 en 1949, et pour 1950, nous
avons un chiffre supérieur a 130.000.

LA PRODUCTION BELGE

F. N.

Pas de modéles révolutionnaires cette
année. La deux ou quatre cylindres, dont
on parle en coulisse, ne se trouvalt pas
encore au stand de la Fabrigue Na-
tionsale.

Par contre, une innovation importante.
Toutes les motocyclettes de la série XIIT
seront livrables soit avec la fourche AV

==

Une des ncuveculés
du Salon de Bruxelles :
LA 350 LION RAPIDE

lante.

Lion Rapide a fait appel aux sohations les plus
modernes pour sa nouvelle 350, Remarquez princi-
palement la suspension arriére par fourche oscil-
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a roue tirée, soit avec fourche télesco-
pigque. Cette mesure a été prise pour ré-
pondre aux desiderata de l'exportation et
ne signifie en rien la déchéance de la
roue tirée.

Sur la machine de tourisme nous n’a-
vons pas constaté d'autres nouveautés.
Nous avons admiré, une fois de plus, ‘la
large culasse carrée en aluminium de la
450 a4 soupapes en téte, machine rapide,
puisqu’elle est vendue pour 130 kmbh.

Enfin, la 500 de cross dans sa version
1951, a subli quelques améliorations por-
tant principalement sur le graissage du
bloec ; un petit réservoir semi-circulaire
ayant é&té ajouté.

En outre, le tube d'échappement a é&té
relevé et son extrémité passe entre la
roue AR et le cadre comme sur la ¢« Sa-
I0 » de cross.

GILLET D'HERSTAL

Dix- huit machines différentes, tel ge-
ra, semble-t-il, le principal argument de
Glllet d’Herstal pour cette annéde.

En petite cylindrée, nous trouvons le
100 cme. semi-caréné 4 deux vitesses gue
nous avons vu l'année passée au Grand
Palais, puis la motorette de méme cy-
lindrée, & trois vitesses. En deux temps
également figure la 125 & trois vitesses
par sélecteur et la 150, dont la suspen-
slon arriére & glissiéres télescopiques n'est
pas oscillante comme sur les autres mo-
deles de la marque.

Les motocyclettes de cylindrée supé-
rieure sont celles, apparemment, que
nous avons vues l'année passée, 'effort de
Gillet d'Herstal ayant porté principale-
ment cette année sur les vélomoteurs.
Nous disons plus haut: apparemment, car
en realité les moteurs sont nouveaux,
blen que leur aspect extérieur ne les dis-
tingue en riem & premiére vue des mo-
déles précédents.

Nous avons noté
quelgues astuces, tel
Je nouveau mode de
serrage de vis de
culbuteurs pour le
reglage des soupa-
pes, qui élimine tou-
tes vérifications, le
jeu aux soupapes
etant réglé une fois
pour foutes.

Autre exemple :
uné sangle a défaire,
déux écrous & des-
serrer et l'on peut
enlever la magnéto,
Bans avoir 4 enlever
le carter de distri-
bution.

Ces deux faits dé-
Hotent bien la men-
talité des techni-
¢lens de chez Gillet,
gui s'efforcent con=-
tinuellement a sim-
plifier et & faciliter
I'entretien et la ré-
paration de leurs
motocyclettes.

Parmi les projets
de la marque, nous
pouvons avancer gue
un prototype de 500

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE m:: ECHAPPEMENT

I e S —— —
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Remarquez sur la F.N. de cross, le
nouveau réservoir  d'’huile semi-
cylindrique.

g R S o R e =
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de cross, aveéc carter moteur en électromn,
est actuellement a4 1'essal.

SAROLEA

Oiseau Bleu, Continental, Vedette, At-
lantic, telles sont, prises au hasard, les
nouvelles désignations des Saroléa.
L’ « Olsean Bleu », c’'est cette 125, vue au
dernier Salon de Paris, et qul est égale-
ment llvrée avec une suspension arrlére
4 glissiéres verticales, protégées par un
fourreau extérieur ; dans cette version,
la désignation est de ¢ Olseau bleu Pri-
ma », 1' ¢« Oiseau bleu » étant le modéle
4 cadre riglde. La 350 & soupapes latérales,
« Continental » étant restée inchangée,
nous ne nous étendrons pas sur cete ma-
chine et passerons a4 la « Vedette » qul
est la 350 & culbuteurs. Cette machine a
été considérablement allégée, grice a un
cadre entlérement soudé, sans aucun rac-
cord. En outre la fourche télescopigue
a ses glissiéres mobiles en duralumin,
afin de réduire le poids non suspendu.

L.e moteur, par contre, reste inchangé,
exception faite pour le nouvel embiel-
lagre, 4 triple rangée de galets, embiellage
d'ailleurs monté sur tous les modéles &
guatre temps.

L.a vertical-twin, que nous avions vue
1'an passé, est désormais dénommeée « At-
lantic ».

La version 1951 sera vraisemblablement
le modéle retenu pour la construction en
série, et nous pouvons donc donner a
nos lecteurs une description de cette 500.
Dans ses grandes lignes, il s'agit d'un bi-
cylindre coOte-a-cote, bleyvlindre face a la
route, de 498 cme. (63x80). =

Les soupapes stellitées sont attaguées
directement par les culbuteurs, dont les
axes sont en bronze. Deux arbres a ca-
mes, 1'un a Yavant, 1'autre a 1'arriere,
barbotant dans un bain d'huile. atta-

Le scooter belge Sitta 120 & bloc-
moteur [LO.
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quent les tiges poussoirs en duralumin,
qui ont la particularité d’étre creuses.

Le vilebrequin repose sur trols paliers,
et les bielles en hiduminium sont mon-
tées sur coussinets rapportés.

Un graissage abondant de tous les or-
ganes mobiles est assuré par une pompe,
dont le clapet de bypass est monté en
bout de vilebregquin du coté distribution.
Un filtre en feutre de 40 mm de diamé-
tre et de 120 mm de longueur, placé sur
1a ligne de retour, complete le circuit de
lubrification. Un témoin électrique in-
dique le bon fonctionnement du systéme.

La boite de vitesses 4 guatre rapports
8 un nouveau carter coulé sous pres-
slon.

Quant 4 la partie cycle. elle est consti-
tuée par un cadre tubulaire, une fourche

La 125
allemande
Riedel.

avant telescopigue a4 amortisseurs hy-
draulicues. :
La suspension arriére est également as-
surée par un systéme télescopique, &
glissiéres verticales.

Enfin cette machine atteindrait aisé-
ment le 135 et sa consommation n'ex-
céderait pas 4 litres.

C'est done une machine excessivement
intéressante et nos volsins belges ont
hate de voir démarrer sa production en
série.

LION RAPIDE

C'est en 1836 que les premieres moto-
cyclettes Lion Rapide étaient lancées sur
le marché. Il s'agissait alors de 100 et
125, et bientdt la guerre devait interrom-
pre l'effort entreprls par ses construc-
teurs. L'année derniére la marque faisalt
sa rentréee en scene, et offrait alors une
gamme de motos légéres équipées du Vil-
liers anglais.

Cette année, les 98, 125 et 197 cme. sont
toujours inscrites au programme de pro-

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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duction, mais le clou du stand est évi-
demment la nouvelle 350. Le bioc-moteur
étant dt 4 F.N., nous ne nous attarde-
rons pas sur luj, et passerons sans plus
tarder a la suspension. La fourche avant
télescopique a ses amortisseurs hydrauli-
gques Incorporés. Glissiéres et téte de
fourche sont en alllage leger, tandis gue
I'entretoise inférieure est en acier.

Suilvant une technique trés en faveur
chez les italiens, la suspénsion arriére est
oscillante. Le point d'articulation de la
fourche se trouve placé derriére la boite
de vitesses, les axeées reposent sur des
crussinets. Cette fourche est reliée 4 la
rartie fixe du cadre, par les deux élé-
ments telescopiques 4 amortisseurs hy-
drauligues dont les deux points d'articu-
lation sont montés sur silentbloc.

Détall que nous almerions constater
sur ftoutes les machines : la roue arriére

La 100 cme, 2 tomps
Gillet d'Herstal.

L]

montée avec un moyeu a broche a trois
roulements, un pour le pignon de chaine,
les deux autres pour la roue.

Enfin, nous signalerons gue pour le si-
lencieux, les constructeurs n'ont pas eu
recours i la tole roulee, mais au tube
étiré, detail gui dénote bien lia qgualité
de l'ensemble.

SOCOVEL

La technigue motocvcliste tcheécoslova-
que vient de faire de nouveaux adeptes,
puisqu’au stand Socovel nous trouvions
plusieurs 250 et 350, qui ne sont autres
que des Jawa fabrigquees sous licence,
avec quelques modifications cependant.

Tout d'abord, la fourche télescopique
due aux établissements Socovel et qui
constitue la seule différence visible. Cette
fourche, dont les. éléments amortisseurs
sont hydrauliques, 8 un débattement to-
tal de 125 m/m.

L'autre différence résilde dans 1'épais-
seur des tubes du cadre. Comme sur la

Noter la hauteur de la suspenslon
AR. sur la 150 Gillet.

290 Socowvel

=
.
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Lo nouvelle Zundapp DB 202. cote
selecteur. -«

machine d'origine, le cadre est constitué
en tubes étirés de sectlion carrée ou rec-
tangulaire, mais la maison Socovel a jugé
prudent de porter l'épaisseur de 2 mm
4 2 mm 5, les pavés belzes exigeant beau-
coup de rigidité de la part du cadre.
Pour ses machines d'une cylindrée in-
férleure & 250, cette firme monte, comme
ﬁar le passé, des semi-blocs-moteurs Vil-
ers.

M.L.P,

FParmi la foule des constructeurs qui
bornent leur activité a4 la production de
vélomoteurs et sur lesquels nous aurons
l'cccasion de revenir, nous mentionnerons
M.L.P., un des rares & avoir concu et &
construire son propre moteur. Il s'agit
d'un deux temps & précompression dans
le carter, d'une cylindrée de 118 cmec.,
et... monovitesse,

SITTA-ILO

La Belgique n'est pas restée insensible
a4 l'engouement pour le scooter, et avec le
Sitta 120 elle produit enfin son propre
modéle. Ce scooter est en réalité un bre-
vet allemand, dont la licence a pu étre
acquise par la S.A. Presto. Le chéissis est
constitué par un solide cadre en tube,
muni a l'avant d'une fourche télescopl-
que, & amortisseurs =zn caoutchouec.

Le moteur est un 1LO 125 cmec. deux
temps a4 deux vitesses et point mort, com-
mandées de la poignée gauche du gul-
on.

LA PRODUCTION ANGLAISE

La construction britannigque trouvant
un important débouché en Belgique, 1l
etait logigue que la quasi totalité des
marques anglaises fussent exposées

Par. contre. celles-ci ayant présenté
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leurs nouveaux modéles, il ¥ a peu de
temps, nous ne reviendrons pas sur ces
motocyclettes, dont nous avons donné
des descriptions il y a quelques semaines
dans « Moto-Revue »,

LA PRODUCTION ALLEMANDE
ET AUTRICHIENNE

De récentes statistiques ont dénote
I'effort entrepris par les constructeurs al-
lemands pour reprendre une place que
leur défaite leur avait fait perdre.

Les marques B.M.W. et N.S.U. ne pre-
gentérent, en motocyclettes, rien de nou-
veau, seul Zundapp, avec son modéle 202,
nous offrit une machine intéressante.

La principale innovation technique est
'adoption d’une boite a4 4 vitesses com-
mandées par sélecteur en remplacement
de l'ancienne boite 3 vitesses a change-
ment de/ vitesse a4 main.

Les rapports de démultiplication de
boite sont les sulvants : 3,14 - 1,96 - 1,25
et 1.

En outre plusieurs de ces machines
étaient équipées d'une suspension arrisre,
qui notons-le tout de suite, n'était pas
d'origine, mais de chez Jurich. Cette sus-
pension adaptable, & glissiéres télescopi-
ques, a son amortisseur hydrauligque si-
tué derriére les fourreaux de la suspen-
sion, ce gui lul donpe une forme facile-
ment identifiable.

Parmi les autres margques allemandes
présentes, citons Meister, qui monte des
125 ILO dans des cadres monotubes fer-
més a4 fourche avant télescopigue ou a
parallélogramme, en tdle emboutie, et
Zircon, qui, pour ses 100 cme., a fait ap-
pel au moteur Riedel. Le cadre en tubes
étirés &4 raccords spéclaux, est équipe
d'une fourche télescopique V.D.B.

Les maisons ILO et Sachs avalent cha-
cune un stand ou l'on pouvalt voir les
coupes des différents moteurs produits.
Chez Sachs, remarguons le 98 cme. deux
vitesses qui de nouveau est livré avec
kick starter, et le nouveau bloc 150 cmc.
gque nous avions pu voir 4 la Porte de
Versallles et dont la puissance indiquée
est de 6 CV 5. -

Puch, ambassadeur de la construction
autrichienne, présentait en plus de ses
125 et 250 habituelles, la 125 type S.L., et
une 250 noir et chrome pourvue d'un
coussin selle biplace.

LA PARTICIPATION ITALIENNE

La production italienne était principa-
lement représentée par ses marques de
scooters, mbretta et Vespa. Au stand
de ce dernier, nous avons particuliére-
ment remargué le modéle carrossé dont I

Ler cyclomoteur Peugeot « Puma .
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aient exposés, ci-dessus : le Omé
R 5

pare-brise incurvé possede un essule-
glace a cammande manuelle.

Chez Lambretta, ou la machine des re-
cords occupalt une place de cholx, no-
tons des amortisseurs a4 friction adapta-
bles, tant a l'avant qu'a l'arriére.

Guzzi et Parilla étalent les seuls cons-
tructeurs italiens a4 présenter des moto-
cyclettes. 81 chez le premier cité, nous
n'avons rien a signaler, par contre nous
nous sommes intéressés vivement aux 250
et 125 Parilla. Emalllées rouge, ces ma-
chines étalent trés représentatives de la
jeune école italienne. La 125 sport pos-
séde, ce qul est assez rare pour une ma-
chine de compétition, trols vitesses 4
commande au guidon) tandis que la 250

Parilla reste fidéle au sélecteur & double

branche.

LA PRODUCTION AMERICAINE

La grosse machine américaine jouit en
Belgigue d'un certain prestige, facilement
comprehensible lorsque l'on admire ces

SUITE DU COMPTE-RENDU
DU SALON BELGE

Nos envoyés spéciauzr ayant réunis uneg

documentation remarquable lors du So-

lon de Bruxelles, nous en poursuivrons I

compte rendu dans les prochains numé.

ros de <« Moto-Revue ». De mnombreuz

dessins technigques illustreront ces ar-
ticles.
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- machines qui respirent ‘la puissance. En

outre, les constructeurs américains or-
nent (?) au maximum leurs prod.ctions,
et nous assistons & une débauthe de
chrome, de pare-chocs, de phaves, d'a-
vertisseurs et de cloutage. Il n'en est pas
moins vrali gque nous sommes en Iface
d'admirables routiéres, dont 1le poilds,
I'encombrement et la consommation sont
les principaux ennemis. Notons en pas-
sant que l'Indian Roadmaster est désor-
mais livrée avec fourche télescopique.

Le troisiéme représentant de la techni-
que d'outre-Atlantigue était Whizzer.
Nous avouons franchement ne pas appré-
cler du tout le dessin compliqué de ces
machines, bien gue pour l'année 1951, les
constructeurs se solent tout de méme dé-
cidés a4 abandonner (pour les motocyclet-
tes seulement), l'archaique transmission
finale par courrole. Car Whizzer présente
ses motorettes avec boite de vitesses &
sélecteur au pled, Kkick starter et trans-
mission finale par chaine, ce gqul somme
toute révolutionne complétement la tech-
nigue a laguelle nous avait habitué ce

_ constru cteur.

Motocyclettes et velomoteurs possédent
le méme moteur de 138 cme. de cylindrée
4 soupapes en chapelle, ¢t nous retrou=-
vons encore ce moteur mouté sur la four=-

_ che avant, sur le tri utilitaire & charge

utile de 250 kgs.

LA PRESENTATION FRANCAISE

Le cyclomoteur gui ornait le stand
Peugeot était la seule nouveauté apportée
par la participation francaise.

Le Peugeot « Puma » est équipé d'un
Vap 4 placé au-dessus du peédaller, le cy-
lindre étant ineliné vers l'avant. Tout le
bloc-moteur et le pot d'échappement sont
protégés par un capotagc métallique, fa-
brigué en deux piéces, laissant cependant
le carburateur et le volant magnétique
accessibles. Toutes les commandes se
trouvent réunies sur le guidon, la poi-
onée tournante droite actionnant les gas,
et la déeompression, celle de gauche, le
débrayage.

L'importateur des Terrot exposalt la
Motorette 100 cme. monotube et la 125 &
culbuteurs, et chez Motobecane nous
avons eu la surprise de voir des 125 la-
térales émaillées de deux tons de bleu et

‘fguipées de fourches télescopiques belges.

Bernardet, avec ses 250, &tait le seul re-
présentant des constructeurs francais de
scooter. :

Mentionnons pour terminer gue «¢Moto=-
Revuer», comme les années précedentes,
avait un stand ou de nombreux motocy-
clistes belges et étrangers vinrent chaque
jour nous rendre visite, nous faisant part
de leurs suggestions et nous donnant de
nombreux témoignages de sympathie,
dont nous les remercions vivement.
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ous entendons souvent parler de ce
conduit gui va du carburateur a
l'orifice de la soupape et qui, dans
les moteurs de motocyclette, est géné-

ralement venu de fonderie avec la cu-
lasse.

Le tube d'admission se compose géné-
ralement d'une partie droite suivie d@’'un
coude correspondant & 1'inclinaison de la

soupape et puisque nous devons raccor-
der deux sections, une petite, correspon-
dant au carburateur, 4 une plus grande,
correspondant au diamétre de la soupape,
nous aurons donc un profil logigquement
de forme cOnique. Ainsi nous évitons une
brusque variation de section, toujours
nuisible, et nous obtenons un ralentisse-
ment graduel de la veine gazeuse, qui at-

teint son maximum &4 la sortie du car-
burateur.

Dans la partie coudée de la tubulure
d’admission, advient le phénoméne sché-
matisée dans la figure 1.

Sous l'effet de la force centrifuge, les
goutelettes plus grosses et plus lourdes
d’essence sont projetées sur la parol ex-
terne ou elles se condensent. Par contre,
dans la partie convexe se forment des
tourbillons, par suite du décollement des
filets d'alr. La section du Jet gazeux dans
le coude se trouve donc réduite et l'on
constate évidemment que la vitesse de la

La figure 1 en haut de la page
représente la coupe schématique
d'une tubulure d'admission dans la-
quelle ls mélange gazeux arrive &
grande vitesse., On peut voir que
sous l'effet de la force centrifuge
provequés par le coude de la pipe,
les gouteleties d'essence ont ten-
dance a se plagquer & la paroi exté-
rieurs, provoquant de ce fait le mé-

de la section. La figure 2 compare
2 formss. de tubulive ol celle qul
semble la plus mouvaise donne en
realité les meilleurs résultats,
Cicontre : la figure 3 représente le
trace de la forme idéale de la tu-
bulure d'admission. Les lignes mar-
quees ABCDEFG représentent les
points ol la surface dégagée a éte
calculée, et l'on peut voir au-dessus
la représentation de ces différences
de surfaces, permettant de juger la
section du passage a l'endroit du
coude.

R R
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La tubulure d'admission
‘DES MOTEURS 4 TEMPS

veine gazeuse augmente, tandis que sa
pression décroit.

Mals les conduits doucement incurvés,
contralrement & ce que l'on pourrait
croire, ne sont pas recommandés.

Le reméde 34 cet Inconvénient est in-
tuitif, i1 consiste & augmenter la section
de la tubulure dans sa partie coudée, afin
de compenser l'étranglement de la veine
gazeuse qul se produit & cet endroit.

La figure 2 se rapporte a4 deux types
différents de pipe d'admission de moteur
d'avion, et nous pouvons remarquer que
précisément dans la tubulure quli com-
porte un renflement dans sa partie cou-

I"'1
e

T

dée, la déformation de la colonne gazeuse
est moins accentuée gque dans l'autre
modele, d'oi1 une pression et une vitesse
des gaz beaucoup plus constante.

Nous devons egalement tenir compte
qu’'a l'intérieur de la tubulure nous ren-
controns plusieurs obstacles, constitués
par le guide et la tige de soupape et en-
fin par la rugosité des parols internes.

81 lalésage du tube était partout uni-
forme, il est compréhensible gu’a 1'endroit
ol se trouvent guide et tige de soupape,
nous avons une diminution notable de
la section de passage des gaz, aussi faut-
i1 élargir la tubulure d'une guantité égale
;i;.é celle de la surface des obstacles préci-

8.

L’'augmentation de la section devra
méme étre plus importante si nous vou-
lons contrebalancer les effets défavora-
bles résultant du cintrage de la tubulure.

Donc la forme la plus logigque et la
plus efficace de tubulure d'admission est

- celle représentée sur notre figure 3 et
dont la forme peut s'apparenter a4 celle

d’'une pipe, dont le fourneau serait la
téte en bas. '

Dans cette figure, les différentes sec-
tions du tube A, B, C, etc..., sont repré-
sentées.

On constate, 4 l'alde de cette derniére
figure, gque la plus grande section de la
pipe se rétrécit afin de rejoindre le dia-
meétre de l'orifice de la soupape d'admis-
sion, ce qul régularise la pression et la
vitesse de la colonne gazeuse.

Afin d'établir pratiguement le meilleur
profil, i1 convient d’'établir un modéle
en bols, ayant le volume de 1'intérieur

-de la tubulure, puls de diviser en deux

celui-cl dans le sens de la longueur. En=-
suite aprés avolr reporté les sections cal-
culées théoriguement, i1 vous sera plus
facile de modifier la forme du conduit.

S
\

VRN
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SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE Qﬁf ONT TORT
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Ce travail minutieux de 1'établissement
du tracé de la pipe d'admission a une
grande importance. Ainsl la pratique a
démontré gu'un. moteur dont le diameétre
des soupapes sera petit, mais dont 1la
tubulure d'admission ne modifiera pres-
que pas le parfait écoulement des gaz,
aura un remplissage nettement supérieur
4 celuli d'un moteur pourvu de grandes
soupapes, mais d'une tubulure mal con-
gue,

Les résultats moins brillants au point
de vue pulssance maximum de certains
moteurs de motocyclettes 4 quatre sou-
papes par rapport a4 des moteurs identi-
ques, mais & deux soupapes seulement,
doivent étre attribués en grande partie
4 la plus grande perte de pression que
subit la veine gazeuse dans les tubulures
présentant une bifurcation.

D

. 3

d

Une ultime recommandation. Dans les
moteurs a4 cylindre vertical, il est bon
gue la partie inferieure de la pipe des-
cende légérement vers la soupape, alin
que les goutelettes d'essence résultant de
la condensation a l'intérieur des parois
se dirigent vers le cylindre.

FORME DE LA SOUPAPE
ET DE SON SIEGE

L'embouchure de la tubulure a l'inté-
rieur de la culasse est un point trés im-
portant. En effet, le passage de la veine
gazeuse entre -la soupape et son siége
dolt diminuer le moins possible sa vitesse
et sa pression.

Pour établir cette question il est bon
de vous rappeler guelgues notions ayant
rapport aux proportions 4 donner 4 une
soupape.

La figure 4 représente une soupape
complétement ouverte,

DE : étant le diameétre de la soupape.

d : diamétre de la queue de soupape.

D : section de passage des gaz.

h : la levée de la soupape.

X : la largeur du siége de soupape.
L'angle 2xXX represente la coniclité de la
soupape. Géneéralement celle-ci est de
120 pour la soupape d'admission et de
90° pour la soupape d'echappement

La levée h doit étre telle gque la lu-
miere de la soupape, complétement ou-
verte, c'est-a-dire la surface latérale du
trou de cOne de génératrice 1, doit étre
erale 4 la section de l'orifice, c'est-a-dire
a la superficle du cercle de diamétre D,
moins la superficle du cercle de dia-
metre d

D'aprés ces considérations géométri-
gues, on trouve gue cette condition est
reallsée d’'aprés la levée de la soupape.

Pour les soupapes ayant une conicite
de 120°, nous avons

Y e l‘],ﬁf. b

o D
: 0,083 | . =f Ny s
, 1,154 De — x |

Pour une soupape ayant une conlcité
de 90° nous avons : : -
h = 0,707 x +

D — d°
1,414 De — x

— 0,0 x*

+ Vu,m-; [

Pratiqguement la levée d'une soupape &
90+ est plus favorable gue celle inclinée
a 1200,

Des levées plus importantes que celles
indiguées par les précédentes formules
sont inutiles et peuvent méme étre nui-
sibles, parce gu'elles augmentent les ef-
forts imposés aux ressorts de soupape.

La perte de pression des gaz en pas-
sant de la tubulure d'admission & l'inte-
rieur de la culasse peut encore étre aug-
mentée par la forme de l'ouverture qui
ne doit comporter ni angles vifs, ni brus-

-gques. variations de. sectlon.

II fut un temps ou le tracé de la sou-
pape et de son orifice était tel que celul
gque nous représentons sur notre figure
5, avec un diametre- D egal a celul du
siége 4 sa partie supérieure, cecl étant
fait naturellement dans le but d'obtenir
un passage de gaz aussli grand gue pos-
sible. De solgneuses expériences réalisées
par la maison Wright, ont prouvé en me-
surant la masse de gaz entre le siége et
la soupape a sa position ouverte, que le
fait d’arrondir l'angle A de la figure 4
procurait un avantage aérodynamique
amplement supérieur au désavantage
causé par 1'étranglement du siége par
rapport au coude.

Enfin pour éviter l'étranglement de la
veine gazeuse, le raccord doit avoir un
profil tel que toutes les surfaces des
troncs de cobne ayvant comme génératrices
L, L! L* L* solent égales entre elles. Tou-
tefois certains constructeurs préconisent
un léger rétirécissement de L* vers L.

Grice 4 l'orifice raccordé de cette ma-
niére, le mélange entre dans le cylindre
avec un minimum de perte de pression,
tout en eétant doté d'une vitesse appré-
clable.

Sur la figure 4 nous voyons clairement
quelle doit étre la forme du rmccord en-

tre la tige et la téte de la soupape. Avec
quelgues tiatonnements et d'élémentaires
calculs de géomeétrie, i1 est relativement
facile d'établir les longueurs des généra-
trices L, L& et L& et ensuite raccorder les
points trouves entre elles,

I1 est ézalement neécessaire que la lar-
geur $. de la portée de la soupape soit
établie de mamiére & n'avoir suivant le
diameétre de la teéte gu'une largeur de
]l mm a 1 mm $, car une largze portee ne
ferme pas s1 blen par suite de la pres-
sion moindre, et gue la soupape a ten-
dance d'elle-méme a4 élargir cette portée,

‘de meéme que les rodages d'entretien.

Asser importante également est la for-
me .du rebord extérieur de la téte.” En
effet, l'aréte doit étre arrondie pour la
simple raison, que les gaz a4 peine entres
dans le cylindre volent leur vitesse for-
tement rédulte et cherchent & se répan-
dre dans la zdne de dépression créée par
le centre de la téte de soupape, le bord
arrond! les aide a s'étaler le pius pres
possible de leur point d'entrée,

Aprés avoir étudié en détail Ia forme
de 1a pipe 11 nous restera dans un pro-
chain article & déterminer la quantlté de
gaz admissible et leur pression, qui dé-
terminent en definitive Ia puissance du
moteur. ' :
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connaissons avec Aassez

Q nous  en

d'exactitude 1les caractéristigques,
qu'il s'agisse de leur densité, de leur
élasticité, de leur résistance mécanique,
de leur coefficient de dilatation, etc...
Nous pouvons donc étudler les organes
mecanigues d'un moteur avec une pré-
cision suffisante en fonction des efforts
et des températures auxquels ils sont sou-
mis. Ncus disciplinons, en guelgue sorte.
le métal, d'autant gque la métallurgie en-
richit constamment la gamme des me-
taux et des alliages.

Mais il n'en est pas de méme des gaz.
Malgré les énormes progrés de la méca-
nigue des fluides, nous disposons blen de
données assez précises sur les gaz a l'état
statigue, sur leur utilisation et leur
pression quand ils sont comprimés, sur
leur tempeérature et méme, 4 un moindre
degré, sur la propagation de la flamme
dans leur combustion. De ces connais-
sances. ont résulté d'incontestables pro-
grés dans le desgin des chambres d'ex-
plosion, dans la solution du probléme de
la carburation, etc... Mals tous ces pro-
grés concernent la combustion: des gaz en
vase clos. Ces problémes ne sont d'ailleurs
pas complétement résolus, en ce qul con-
cerne les formes des chambres d'explo-
sion, ni surtout en ce qui se rapporte a
I'indice d'octane des carburants, cet in-
dice n'ayant pas lui-méme une valeur
absolue,

Mals le gros probléme est celul de l'a-
limentation. A pleln régime, soit a4 4 ou
5.000 t.-m., Nous ne pouvons, en recou-
rant 4 la seule pression atmosphérigue,
introduire dans wun cylindre guune
charge de 50 9 de la cylindrée théorique
(il s'agit de polds et non de volume, car
celui-ci est toujours égal A la cylindrée,
mais la densite varle en fonction de la
pression). Ce. probléme de l'alimentation
est capital et un génle comme DBugattl
s'en étalt depuis longtemps rendu compte
quand i1 montait deux soupapes d'admis-
gion par cylindre. Aujourd'hul la plupart
des moteurs ont des soupapes d’'admission
d'un diamétre plus important que les
soupapes d’échappement. Jadls on étalt
hypnotisé par l'évacuation des gaz brlilés
(gros. tubes d'échappement, double tube,
échappement & fond de course, etc..).
Actuellement on utilise la dépression
créée par l'éjection des gaz bralés pour
faciliter Il'introduction de la charge de
raz frals, mais i1 est alors difficile d’évi-
ter qu'une partie des gaz Irails flle direc-
tement par l'échappement

Et &4 quelles fantaisies se livrent les gaz
4 I'intérieur du cylindre. Les schémas du
fonctionnement sont loin de correspon-
dre & la réalité, car les gaz sont d'une
extraordinaire mobilité et malgré la dif-
ference de densite entre la colonne mon-
tante des gaz frais relativement lourds,
et la colonne descendante des gaz brilés
assez légers, 1l se produit des remous et
des échanges. Il en résulte des pertes de
raz frals par 1'échappement et la pré-
sence dans le cylindre des gaz brulés et
inertes. L'idéal serait évidemment d'éjec-
ter la totalité des gaz brialés avant 1'in-
troduction des gaz frals et de fermer
I'échappement avant que les gaz frais
alent pu gagner la sortie. C'est impossi-
‘ble avec les moteurs a4 balayage en retour,
car sl 1'orifice d'échappement ouvre avant
celul de transfert et permet ainsi une
détente brusque qui lance les gaz brulés
a grande vitesse dans la tubulure, d'ou
une dépression utile, il reste ouvert aprés
la fermeture du transfert et la dépression
de la tubulure d'échappement tend a
extraire du cylindre une partie plus ou
moins importante de la téte de colonne
des gaz frais. La possibilité de décaler les
périodes de transfert et d'échappement
n'est pas un des molindres avantages des
moteurs 4 balayage en équicourant com-
me nous l'avons souvent vu.

H. P. BORESTROEE

] MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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Moto-Revue

By

le Spont”

ST-ETIENNE-PARIS-ST-ETIENNE
MOTOCYCLISTE 1951

Le 3 Si-Etienne-Paris-St-Etienne motocycliste
serg cette annde une épreuve d'endurance et de
régularitée figurant au calendrier international.
prévue primitivement a la date des 30 juin et
1er juillet

La date définitive de cette importante épreuve
sera le wvendredi 29 juin et le samedi 30 juin
prochiain, pour neé pas concurrencer la course in-
ternationale de vitesse devant avoir licu a Ta-
rare le 1+r juillet, 1851.

A partir -du deéebut de février. des réglements et
renseignements  conce:nant St-Etienne-Paris-St-
Etienne pourront étre communiqués aux clubs et
aux pilotes intéressés Ecrire au Sport-Molocy-
cliste-Forézien, Café « Les Colonnes », 17, place
Jean-Jaurés, St-Etienne.

CIRCUIT DE BOURGOGNE
ET DE FRANCHE.COMTE

Mis sur pied par le Moto-Club de Bourgogne
et les services sportifs du « Bien Public », le
circuit de Bourgogne et de Franche-Comié Moto-
cycliste, qui & pris place au calendrier parmi les
plus grandes  epreuves francaises  se o courra les
28 et 29 avril 1951.

Motocyclistes francals et etrangers se sont déja
inserits pour participer 4 ce circuit appelé a
obtenir un succts sans précédent. Voici lées prin-
cipaux points du parcours Dijon, Déle, Morez,
Lons-le-Saulnier, Dijon, Chéatillon-sur-Seine, Di-
Jon (arrivée au vélodrome).

L'GUE MOTOCYCLISTE DE GUYENNE
CHAMPIONNAT DES CONDUCTEURS

La L. M. de Guyenne a tenu  son assem-
blée générale annuelle l¢ 11 janvier. sous la pré-
sidence de P. Fragnaud, assisté de MM. J. J.
Danguilhen et A. Capelle., ainsl que les mémbres
du bureau, en présence de la quasi totalité des
délépuiés des 16 ciubs affiliés.

A l'issue de cette réunion, il a été donné le
1ésultat officiel du Championnat des Conducteurs
de la Ligue en 1950

A ¢été proclamé ¢ Champion de Guvenne 1950
toutes catégories : Jacques Vaqué, du M.C. Mar-
mandais, guil est en outre leader de la catégorie
125. "I.l'il:nnent. ensuite : Jean Bonnin, du MC
Burdcau:t - Reau, MC Bordeaux : César

g

CAME t

5 ke T IMONETGOYOK| GUILLER
LNt | Poker AML)

Voici rue Scint- St inN EF
Augustin, prés de = |
la Bourse, le ma- e o | s
gasin de « Dyna-
mic-Sport ».

Lépine, MC Bordeaux ; Ravmond Bﬂrdan. MO
Bordeaux ; Yves Charhonnier, MC Réolais

Indépendamment de ce classement général ab-
solu, il a été établi lc classementi ci-apres par
catégorie.

Clat. 175 cco leader Christian Sigala du MC
Bergerac. — Caf. 250 : leader Jean Brethes du
MC Landes-Cote d'Argent. — 350 co. @ leader
Jean Bonnin du MC Bordeaux. — 500 eme. @ lea-
der César Lépine du MC Bordeaux. — I000 cmc !
leader Jean Garet du MC Bordeaux. — Sidecars
500 . leader Yvon Calléle du MC Bordeaux —
Sidecars 1060 : leader Marcel Pujos.

Le registre de pointage du Championnat des
Conducteurs de la Ligue de Guyenne 1950 peut étre
consullé d'une facon permanente au siége social
de la Ligue, 102, bd du Président Wilson, a
Bordeaux.

LE « NOVEMBER-EAASAN » SUEDOIS

L.e «+ November Kaasan », qui est une course
d'endurance destinée aux motos et qui se. court
chague année en Suéde sur un circuit dont les
difficultes sont a peine imaginables, s5'est termi-
né dprmfrem{‘rnl. par _une victoire des B M W.
montieées par les coureurs suédois Lawson, Wess-
len et Hesseroth. Au total 10 éguipes apparte-
nant a4 différentes marques et repreaent&s par
les meilleurs spéeialistez suédois de ce genre
d'épreuve prenaient part 4 cette course. L’équipe
B.M.W. pilotait des 500 BM.W R 51/2 de série.

m M.C. DE LYON ET DU RHONE. — Le bal
de la moto, organisé par .le Motocycle-Club de
Lyon et du Rhone, et donné samedi soir 13 jan-
vier dans les salons de 1'HA6tel de 1'Europe, &
remporté un brillant succés. Autour du président,
le docteur P. Daligand, les vice-présidents
Amort, Bailly, Exbravat, réumirent amicalement
leurs invités, Une tombola fut preésidée par Gau-
¥, un jeune du MCL, champion de France de
vitesse 1950. Toule l'organisation de cetie soirée
tres réussie est due & lactivité et au dévouement
dﬂ:—. membres du comité des fétes du MCL.

NOS BONS VEUX..

Nous apprenons avec  plaisir gqu'une
nouvelle industrie vient d'augmenter le
potentiel eéconomique de 1 ville de
Cannes.

Il s’'agit de la Manufacture Francalse
des Scooters « Ardent ».

Cette Société construit en série dans
ses ateliers de la rue Georges Cléemen-
ceau, ces petites machines gue nous
avons déja vues su dernier Sulon de Pa-
ris, aux foires de Lyon, St-Etienne <t
Marseille, et que l'on commence a ren-
contrer un peu partout sur les routes de
France.

Nous félicitons -les Constructeurs d'a=
voir créé wune nouveauté et d'avoir osé
monter leur affaire de toutes piéces &
une épogque ou bien des difficultés res-
tent & vaincre. Bravo également pour
Cannes qul s'enrichit ainsi d'une nou-
velle activité, susceptible d'occuper, dés
maintenant, hon nombre d'ouvriers et de
spécialistes.

Nous souhaitons bonne chance et pros-
périté a4 nos camarades Cannois, et il
nous est difficlle de ne pas les envier un
peu de manier lechalumeau ou la per-
ceuse dans un atelier d'ol1 le regard dé-
couvre la mer et le port de cette sl jnllr:
ville au climat enchanteur.

REMORQUE MONOROUE

Nous avons reproduit dans notre nu-
méro 1015, - page 16, une photo prise en
Scandinavie par M. Michel Hansenne, de
Billancourt. Mais nous avions omis de
signaler gue la remorgue monoroue qul
Iui avait permis d’emporter sans géne
tout son matériel de camping était une
remorque <« Fulgur ¢ des Ets Talllandier.

NOS PETITES

ANNONCES[
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ON DESIRE ACHETER VOITURES A VENDRE
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Pour AUTOMOTO

piéces A.M.C. et AUBIER-DUNNE
Vente et réparations par mécaniciens qualifiés
Le mieux est de consulier un spécialiste

Marcel Pahin

9 fois recordman du monde
vous conseillera si vous vous adressez & la

Stée PARIS-ILOIRE

62, Bv, de la Grande Armée - PARIS-17* — GAL. 57-95
VENTE A CREDIT

i

du Chateau-d’Ecu
PARIS-10°
NOR. 08-09

TOUS
vétements
de cuir

MOTO
AUTOMOEILE
SPORT
VILLE

Exigez lc
marque ;
CHROME - CUIR

CATALOGUE
GRATUIT
SUR DEMANDE

CHROME-CUIR""

-I'.,.'r .

DRESCHMOTOR

: PIECES DETACHEES D’ GRIGINE j
TGUS HEH.LEEAGES <ET PISTGHS

“DFR. —
EMBIELLAGES
,_ TGUTES MARQUES 'MOTOS * MEILLEURS ~ PRIX
s 'ET ' QUALITE - . RAPIDITE . DE- LIVRAISON

'? rue Bru:hun ETAWES (S.-et-O.) - Tél. : 497

COMMANDEZ DES MAINTENANT VOTRE GUILLER (AMC)

125 ou 175, depuis 9$3.300 fr. @ un Specialiste de la marque
TOUS MODELES EXPGSES LIVRAISON IMMEDIATE
CREDIT 12 MOIS

DYNAMIC-SPORT

6, rue Saint-Augustin Métro Bourse
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I""Iﬂtﬂﬁ DRES C-H

VOUS AUR

économiser |
: temps et argent
en trouvant a tout moment

tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS

aux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL e1s

82, avenue des Temes - 225, boyl. Péreire
PARIS-17¢ BREBUEISGTENIE ETO. 15-53

MEMBRES DE CLUBS, FAIT Es-vﬂqs CONNAITRE

MOTO-RECORD

G. BONNARDEL - J. MURIT
151, RUE MARCADET — PARIS - 18* — TEL. : MON. 24-40
Toutes marques Francaises et étrangéres
SPECIALISTE B.M.W. - (51-2 et R. 25 Neuves)
CONCESSIONNAIRE GNOME et RHONE

SERVICE DES DOMAINES

Adjudication du 12 Fevrier a 14 h, a VERSAILLES (S.-et-0O.),
Salle des Conférences de 1'Hotel-de-Ville, 4, avenue de Paris,
MOTOS., — 13 motos : 6 Terrot dont 2 HD, 2 RL, 1 LD,
2 Gncme-Rhone I et Super-Major, 2 Motobectme B 33 A et

B 4 G. 1 Magnat-Debon ©CS, 1 Peugeot, 1 sans marque.
DETAILS : Direction de. Ver sailles, 6, avenue de Parils
{Tél. VER. 21-52). - Service Central de Publicité, 104, rue
de Richelieu, = Paris (2°) - (Tél. : RIC. 63-46).
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LE RENDEMENT DES VOITURES

ET AUTRES MOYENS DE TRANSPORT
EN RAPPORT AVEC LA CONSOMMATION
Un bhecu volume trés documenté

aux Editions FRANCK

5 therstmsse 5-7

25 marks

STUTI'GART (Allemagne)

« MOTO-REVUE » a I-éulisé pour vous
un trés joli

CALENDRIER 1951

& feuillets mensuels, avec photos de tous nos gronds
champicns, “et le' calendrier sportlf du motocycliste.
A nos bureaux : frs : 100

franco par poste c. versem. au C.C.P. Paris 297-37 : frs 130
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ASSURANCES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie"
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)
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Hunﬂunne: toujours
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avec le minimvm povr la commande, vous aurez le

VELOMOTEUR- =70 3375 =2

par-mois
LIVRAISON IMMEDIATE

GUILLER - JONGHI - RENE GILLET - GIMA
—  TERROT — MOTOBECAN- — BLMA —

 SUNBEAM

Larges facilités - Trés long credit pour PARIS et BANLIEUE

BARBES MOTOS CYCLES

98, rue Doudeauville PARIS-18°

Métro. Chiteau Rouge
Renselgn. ¢. 30 fr, timbre. Magasin fermé le dimanche seult
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e PARIS-NORD MOTOS | I
WDémarrage breveté
Q" .l g Agences fonctionnant directement
\ fﬂCl e. GNOME-RHONE — B.S.A. sur le volant magnétique ,

grace a son filtre breveté
qui redresse et
doubleiatension

3
i
ISOLANT MOTOBECANE — TERROT -- PEUGEOT i
MICA VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES :
Pneumatiques - Accessoires modernes - Appareil- 2

H AUT R E N DE ME N "|' lage électrigue fram,ala et étranger - Piéces
détachées : origine, adaptables, sur modéles.
SUR TOUS MOTEU Rs Réfection d’embiellage - Réalésage - Chemisage

Appel puissant
et sur sans la-
cher le guidon.

X : Remise en état cadres et réservoirs Negcesurdamonse
Brix: 490, B EMAILLAGE — CHROMAGE — POLISSAGE SANOR
ETS N I COT SPECIALITE : REVISIONS GENERALES 86, rue Pierre Timbaud -~
EXPEDITIONS PROVINCE ET COLCONIES Courbevoie ,A/fff—x
I151. rue de Rome . Atelier et Magasin _: (Seine) (ARANSE I

Paris 17° - WAG. 78- 38 3, RUE ERNESTINE — PARIS- IBE

E o

Voltre Bnbh@th@que

L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE = NOS TABLEAUX MURAUX
L'ouvrage 1&3 plusan;,nderne sur la nm e UNE BELLE RELIURE Planches murales 65 x 100
EE;“E:;IETE n]iﬂtgl;.':éy?:l E'?Etigrn, l'entretien de PGUR VGTRE

r. Par poste

NOTICE D'ENTRETIEN COLLECTION PEUGEQOT P.55

MQOTOBECANE ou MOTOCONFORT

125 laterales
Description - Réglage - Démontage - En-
tretien - Dépannage
A nos bureaux : 300 fr. Par poste : 345 fr.

L'’ART DE CONDUIRE
Tourlsme et competitions, pour motos-
sidecars, vélnmﬂteurs cyclomoteurs.
Prix 4 nos bureaux 43{] fr. Par poste @

475 1r.
LE CARNET DE BORD

DU MOTOCYCLISTE

Opuscule contenant toutes les indications
sur l'entretien de votre machine ; alde-
mémoire permettant de tenir une
comptabilite scrupuieuse de vuire con-
sommation, de vérifier le kilométrage
des pneumatiques, de noter toutes les
adresses utiles

Frs : 450

125 TERROT E.P. - E.T.P. - E.T.P.C.

avec les reglages complels
Frs : 500

Le Moteur VELOSOLEX
Frs : 350

Bloc-Moteur A.M.C. 125 et 150

Te bloc égquipe : Automoto, New-Map,
Alecyon, Guiller, Gima, D.S. Malterre,
Huin, Radior, Favor. eic...

60 fr. Par poste 80 {r. | £x853.500
TOUTE LA TECHNIQUE :
DE LA TRACTION AVANT (9-11-15) Fixation des revues par agrales Bloc-Moteur YDRAL 125

par C. LACOME et H.P. BORESTROKE. | speciales permetiiant I'ouverture com- Shag o

L'auvﬁgeﬁtec:hnigéue et ngiq%f_ i&ﬂiﬁ' pléie de chaque numeéro ou exiraction I8 3

ensable tout parateur de actions, P £ .

Einsi qu’a tﬂut possesseur de Tractlon. A'un nmm_%m toucher qux autres.

A nos bureaux : 480 fr. Par poste : 530 1r. Couverture alequ:lta = Dos et coins 4 CV RENAULT

L'ART D'ACHETER pegamoid. : Frs : 800
UNE VOITURE D'OCCASION A ncs burequx .... 300 fr :

par C. LACOME, Tous les trucs, toutes Par poste ... ...« 375 fr, :

les ¢« ficelles » dévoilés. Cet ouvrage | Pour envol par poste, ajouter Frs : 80;

vyous permettra d'économiser de nom- Versement chéque Postal : Pour deux tablegux Frs : 100 : ¢

bﬁr%uﬂ:-; g&}gggfmdf Eélall‘flxﬁlPar poste : 345 fr. « MOTQ-REVUE » 297-37 Paris et 20 Frs por tableau ﬂupplémﬂntui:e. 5
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Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto- Im*prer.ssmns Publicitaires, 12, rue de Clery, Puris-2°
Neo 1,017 1951. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépo6t iégal, 1er trim. Ne (03



La montre des motards

2 loceasion de ba 25° Focne (owmitocise
avec ses mellleurs veeux pour 1851 aux lecteurs de «MOTO-REVUE»

L'AMICALE MOTOCYCLISTE DU DOUBS

(Président : G. REHN, Délégué perman., organisat.:Plerre AUZIAS) en instance d'affiliation a4 la FP.F.M.,avec le concours du
MOTO CLUB VAU DO!S de LAUSANNE (Robert BELLORINI
- et Edouard MOEBUS, de la F.M.S.)
présentera sous I'égide des MONTRES LIP, une

CONCENTRATION MOTOCYCLISTE D’AMITIE FRANCO -SUISSE
le DIMANCHE 29 AVRIL 1951 & BESANCON

capitale francalse de 1'horlogerie, ville d’Art. de Tﬁuriame et de Commerce

lebs... neteney cette date. E000 wmotands &'y donnent nendez-vows

Précislons seront données ultérieurement dans MOTO-REVUE et la Presse Spéciallsée

RBN SBIG N B MBN T S . clubs Franr;ais Robert Barbier. Secrét. Gal AMO, 3, rue Peclet, Baﬂanm

. clubs Suisses : Eduuarﬂ MOEBUS, Chandieu 13, Lausanne (canton de Vaud)




