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ET VOUS AUREZ

A VOLONTE

th.cnl Hi'.“.

AVERTISSEUR
LANTERNE
PHARE

'DIRECTION CODE
GENERALE AVEC LE LA SONE

TR COMMUTATEUR RIS
-~ ISERE - c‘ M- 45 -~ ISERE ~

OMORELD

AGENCE A PARIS, 93, Rue AMPERE - Wagram 78-45

A langle de la

SAPPLI '
'~/ Sur un vélo " & la papa” Cplace CU@ltaire

: En montage type course '
g] Pour ” rir?r” partout un tandem VOLTAIRE e MOTOS
SamUnigue 3hi litai '
." N e !culeg Dl 53. rue Richard-Lenoir PARIS-11°
( ROQ. 20-30 Métro : Voltaire
@

ngnt de toutes les
GRANDES MARQUES FRANCAISES

VENTE A CREDIT

CONDITIONS .
UNIQUES A PARIS!!!

Livre immédiatement :

N CONSTRUCTEURL s

NIRANCE S D.S. MALTERRE
MACHINES A COUDRE - TﬂEYELEﬁESI LEGERES JONGHI
MOTEURS ELECTRIOUES — MOTEURS FIXES | GNOME-RHONE
TRACTEURS —~:— FONDERIE INDUSTRIELLE MONET-GOYON
USINES A CENON (vienne) , etc...

BUREAUX COMMERCIAUX:
36 bisAvenue de |'Opera, PARIS Ope.08-96 - CATALOGUE CONTRE 30 frs EN TIMBRES

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivemt cux emnonceurs -
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MNMeotocyclistes...

l N'attendez pas :
commandez dés maintenant &

A. CHARRIER

Champion de France de Vitesse 1936

28, RUE DAVOUST - PANTIN (Seine)

Les Ets BONNET

80, av. Gul-i.eclerc. BILLANCOURT, MOL. 15-46
VOUS INVITENT

A PROFITER DES MODELES.
7%~  DISPONIBLES

GUILLER et D. S. MALTERRE

cgux prix actuellement en vigueur

ACHETEZ & CREDIT,
vous ferez une bonne affaire

Ainsi que sur nos margques
TERROT et JONGHI 125

ENCESTsA

Directeur : Charles BELLISSENT,
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Vntre‘TSA ou votre SU NBEAM Liwﬁes d:suﬂa
ATELIER DE REPARATION ET OUVRIERS SPECIALISES POUR ENTRETIEN ET GARANTIE “
REPONSE CONTRE TIMBRE
= = e VENTE A CREDIT —

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

14! ‘?"' e — e

= i .. 2 27,
554 500 O.H.Y. Twia Model A7

LA MAISON DU SIDECAR
Sana concurrence :

MOTOS-DANTON

14, rue Danton, LEVALLOIS - Seine - PER. 19-11 |
. Agent Général

Seine — BSeine-et-Oise — Seine-et-Mame — Oise — Eure

Eure-et-Loir — Loiret — Yonne — Aube — Marne — Fisne

des Sides-Cars SIMARD

vous invite @ venir voir les nouveaqux modéles & suspension
reglable pour MOTOS et VELOMOTEURS

DISPONIBLES ‘DE SUITE
CREDIT SUR DEMANDE Conditions aux Agenfs

: ; Demandez notre catalogue
Specialitte de montage de Sidecars toutes marques

Spécialiste HARLEY-DAVIDSON type M.P.

PIECES DETACHEES
Agent MONET-GOYON — MAGNAT-DEBON

AGENCES DIRECTES : SA FOURCHE
MOTOBECANE e
GNOME - RHONE e
KCELLER - ESCOFFIER
JONGHI — GUILLER
ML.R.
et la fameuse MOBYLETTE {
Piéces détachées, anciens

et nouveaux modéles
ADAPTABLES .
SUR TOUTES MARQUES

SON

ET TOUS

Ex~Chr:1mpiQn d Europe de Dirt-Track
5 SPECIALITES :
FOURCHE TELESCOPIQUE
adaptable sur 125 et 175 ce.
“REALESAGES -

EMBIELLAGES

| CHEMISAGES
MAGNETOS - DYNAMOS

Révision de

VOLANTS MAGNETIQUES
HREVISION DE MOTEURS
' SUR DEVIS

5A SUSPEMSION

SELECTELUIR
VITEX

TOUS VELOMOTEURS

ACCESSOIRES

, 88, AVENUE PAUL-DOUMER - PARIS-XVI¢ - AUT. |8-42

Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant qux aunoncewis

Ed



La Puct 1957

la moto qui domine en 125 et en 250. cc.
présenté_e par Jean, Ge_orges et Pierre Monn_eret

Dourquei vous devez l'acheter

chez Georges MONNERET7

parce qu'il est la compétence...

.que l'on ne discute pas I
97 FOIS RECORDMAN DU MONDE _ 8 FOIS CHAMPION DE FRANCE — 302 VICTOIRES

e AJS. — PUCH — NSU. — SPECIAL MONNERET — PEUGEOT

%, 4, GRIFFON — TERROT — MOTOBECANE — MAGNAT-DEBON — GNOME-
RHONE — JONGHI — RENE GILLET, et SCOOTERS, CYCLOMOTEURS,
SIDE-CARS toutes marques, etc...

VENTES COMPTANT ET A CREDIT : 6. 9. 12 mois.

LA GARANTE - VENTES PARIS ET PROVINCE.
At eliers PARIS-CENTRE PARIS-NORD PARIS-SUD
M . 7-3 Bd Beaumarchais 138, r. de Tocqueville 106, av. Arist. Briand
dgasins TUR. 96-56 . WAG. 42.04 ALE. 21.71

BASTILLE WAGRAM MONTROUGE

ADRESSER TOUTE LA CGRBES%’ONDANCE : Ets G. HC;NNERET 138 rue de Tncqueviﬂe — PARIS®




Robert PIEL n

29, av. de la Grande-Armée
PARIS-16c — Tél. : PAS. 86-45

VENTE A CREDIT

‘Agent

René BONNET

La Plus Puissante Orgamisation de Vente

a CREDIT

aux meilleures conditions, pour la région parisienne

LIVRE DE SUITE

GNOME-RHONE-GUILLER
JONGHI - MOTOBECANE
TERROT - AUTOMOTO

= RENE GILLET

La Meilleure Mﬁtncycl du Monde !

Scooter et Sidecar BERNARDET

' STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES
ACCESSOIRES -— REPARATIONS

ATTENTION ¢
2 RUE ERNEST-RENAN P A RIS (S Eiﬂ ﬁ)
Catalogue contre 50 fr, timb.

ISSY-LES-MOULINEAUX
Meétro Corentin Celton ou Pte de Versailles - MIC. 03-72

une seule adresse !

Scooters BERNAR l_

125 et 250 cme.

Payables sur demande 1-"*5?’%-;
en 12 mensualités ;

Présentation des 2%
Modéles 1951 2

Essais tous Ia:lar' samedis
G..S.M.:
Distributeur officiel

8, rue des Ecoles - P.HLR-SE — QODE. 52-8 :
ATELIERS-REPARATIONS et piéces détachées

MOBYLETTES
VELOMOTEURS
MOTOCYCLETTES

PIECES DETACHEES

Exclusif

—

L a 36i’mgle du scooter 1957
Le Baby-Scooter

“ARDENT”

demandés

50" kmh.
55.000 frs.

47, rue Georges Clémenceau, 47
CANNES (A. M.) ‘Tél. 922-82

franco port et emballage.
toutes taxes comprises

o =

Visibles tous les modéles

et
_disponibles

Vente &
crédit

Reprise

MOTO -BASTILLE

12, rue St-Séverin ' ODE. 50-91 6, Boul. Richard-Lenoir - PARIS - (Bastille)
MOBYLETTES

Robert PIEL MOTOBECANE o

162, rue Edouard Vaillemt, 162 VELOMOTEURS

BEZONS S.-et-O. - ARG 70-58 MOTOCYCLETTES

VENTE A CREDIT Agent

Exclusif

Mlentionnez toujours « MOTO.REVUE » en  écrivant cux cmnonceurs

LIVRAISON IMMEDIATE
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...D.HNS VOTRE INTERET :
demandez & voir

L'ATELIER DE REPARATIONS [

de votre vendeur avant de passer voire commande §

A. DUBOIS

Recordman du Bel d'Or - Catéegorie 175 cme. - 1
7 Ex<chef du service réparation MONET-GOYON : ALY Ty

58, rue Aristide-Briend - LEVALLOIS-PERRET ) livnena ¢,

— W

| ‘E?s/l ou votre &, I l}y -

=

Et vous invite a visiter son installation qui vous dnnneru toute assurance pour
GARANTIE et ENTRETIEN

VENTE A CREDIT i o
pour la région parisienne.

A DUBOIS ‘?/m tune IMMEDIATEMENT " _.

PER. 19-73 - Meiro A. France

| 58, r. Aristide-Briand uolre
LEVALLQOIS - PERRET o e e
(Seine)

s

125 Sport -

2. Son  second carburateur
48 entrant automatiquement en
action aux grandes vitesses,
_ assure un rendement opti-
it mum économique, quel gue
soit le régime du moteur

La ligne racée, la minutie dans les moindres déia tn
le fini impeccable, tels sont les éléments de sa

QUALITE TOTALE

AGENCE &ENERALE
FRANCE et COLONIES

Ets P. HUMBLOT

72-79-81, rue du Fg St-Jacques
PARIS-14° GOB.24-32

Vainqueur BOL D’OR 1950

Mentionnez touiours « MOTOREVUE » en écrivant oux ocnnonceurs




Tz,n'fﬂ; ) BOU(HONS
— _I;;".:;.{E:{m-ﬁ'“i’ de RESERVOIR
= e jau /4 de tour
pour motos

T,

JHJ___IIHJu

LE BOZEC
GAUTIE

96 Rue Carle Hobert
COURBEVOIE . Seine

ROBINETS TIROIR

tOUJours
etanches

MOTOCYCLISTES...

VOICI LE FROID...
Brétocylez votre essence
ou voire supercarburcnt
avec

- BRETOCYL
—_ GRAPHITE

i Le « Superlubrifiant des Champions »

ot le « _Chnmpmn des BSuperlubrifiants »
I facilite vos départs en assurant un graissage
immédiat des hauis de cylindres
dés les premiers tours.
grace a Brétocyl-Graphité :

PUISSANCE - SOUPLESSE - SECURITE

Plus d'accrochages de pistons
Plus de perles cux bougies

{ PROTECTION - DES

SOUPAPES

En venie dons tous les Gr::mges

Stations-Services et Motoristes, on

vous ftrouversz nolre coffret dp

15 flacons-doses, correspondant &

150 litres d'essence, pour le prix
de 675 framcs.

C'est une production~BRET-OIL :
4, rue Jeamne-d’Arc, ISSY-LES-MOULINEAUX
(Seine) — Tél : MIC. 18-30 (lignes groupées)

VOLANTS .
MAGNETIQUES

Type 18-2

pour moteurs 2 et
4 temps,

1 eylindre de 100 a
290 cmc.

Type 18-2
Industriel
pour moteurs
2 temps 1 ou 2
cylindres de 100
a 500 cme.

Uol;mt type 18-2

=

Usine - Siége Social : .
93, Route d'Heyrieux., 93 — LYON (VII®)

Dépot : 42, Rue Brunel — PARIS (XVII)

Segments Amédée Bollée |

pnur I'Automobile
pﬂur la Moto

Longue dukee

\C—)

| Le casque GENO

Modele Sport
a bourrelet

A caloite métal léger
& haute résistance
IMPERFORABLE AUX CHOCS

Prix imposé : 2.750 fr.

| Venke en gros :

Fis GENQof, it st

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en ecrivant gux cnnonceurs
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REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

1913. ° Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Fondée en

HEBEDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

£

® SECHAGE DES PEINTURES

Il n’est pas nécessaire d'aller
dans le Michigan pour trouver
un tunnel chauffé par des lam-
pes Iinfra-rouges pour le gé-
chage rapide des peintures.

Un tel tunnel est en service
depuls quelgues temps aux
Automobiles Peugeot a So-
chaux. Des tunnels plus petits
ont été mis en service plus ré-
cemment aux Cycles Peugeot
pour le séchage de 1'émail des
piéces de bicyclettes et de mo-
tocyclettes.

¢ LUMIERE JAUNE
OU BLANCHE

Depuils le 1¢r avril 1950 la lu-
mlére jJjaune est A4 nouveau
obligatoire en France, et les
services de Police ont recu des
instructions pour réprimer les
infractions a cette réglementa-
tion. Néanmoins on croise de
nombreux véhicules émettant
la nuit une Ilumiére é&blouis-
sante, et certains de nos lec-
teurs nous écrivent pour pro-

Aester contre des supposées to-
lérances.

Avant la guerre les véhicules
vendus en France étaient obli-
gatoirement équipés de lampes
jaunes et les wvehicules étran-
gers admis temporairement sur
le territoire francais devaient
etre munis d’ampoules jaunes.
Le remplacement des ampoules
s'effectualt 4 la frontiére d’une
maniére trés rapide et restait
une opération peu ecofiteuse.

Mais depuis la guerre beau-
coup de choses ont changé :
en premier lieu la ecireulation
des vehicules étrangers qui
s'est considérablement intensi-
fiée. Or la France est le seul
pays avant rendu obligatoire
1"utilisation d'ampoules blan-
ches et tous les véhicules
etrangers sont munis de pha-
res 6émettant de 1la lumiére
blanche, en particulier les vé-
hicules de fabrication améri-
caine dotés d'un nouveau sys-
teme d'eclairage (sealed beam
lamp), dont les parties consti-
tutives sont une glace, un fi-
lament et réflecteur.

Rendre obligatoire pour ces
véhicules la lumiére jaune re-
viendrait 4 contraindre leurs
proprietaires a faire changer
leur installation électrique et &
Iaire monter des projecteurs
francals complets. I1 est certain
qu'une telle mesure ferait hé-
siter - beaucoup de tourlstes
étrangers qui ne viennent en
France que pour quelques
jours. La seule solution serait
done l'adoption mondiale de la
lumiére jaune.

Camille LACOME

Le, Numéro : 25 francs
- France Etranger
ABONNEMENTS : 24 Neos 480 fr. 600 fr.
50 Nos 950 fr. 1.200 fr.

@ L'abonnement comprend les réductions et le beénéfice
des nyméros spéeiaux (Ne: du Salon, Noél, etc.), 1'abonne
économise plus de 150 frs sur l'ensemble des Nos de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au complte postal {vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2e,
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
merie. son @Mresse compléte, avec le nv de départ de
I'abonnement nouveau. Spéecifiez s°il s’agit d'un réabonne-
ment Le talon du chéque servant de recu, é&viter le
chéque banecalire.
@ Changem. adresse 15 f. tim br*. av. la dern. bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION . PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY, 12 — Pﬁ?RIS (2°)

(IMMEUBLE METRO SENTIE

Telephone :

PRECISION MECANIQUE |

OUTE Vhistofre do la mécanique moderns est $

une marche vers la précision. Oil est le temps

oli un chaudronnier pouvait faconner au mar- ¢
teau le cylindre de la machine & vapeur du bateau

du marquis de Jouffroy. Longtemps, le dixitme de

millimeétre est apparu comme la limite utile de la :

précision. Mais aujourd’hui on va beaucoup plus

loin et le centiéme de millimétre est devenn une
‘unité de mesure presque courante.

Le probléme des mesures exactes est des plus

compligués qui soient. I1 ne faut pas oublier, en ¢

effet, que les métaux se dilatent, que Vappareil de

- mesure et la piéce 4 mesurer peuvent ne pas étre &

a la méme température, d’olt résulteront des irré-
gularités, ou bien lappareil de mesure peut étre
construit en d’autres matériaux que la piéce &4 me-
suger et avoir de ce fait un ccefficient de dilatation

différent, d’olt une autre cause d’erreur. Ce sont les

points sur lesquels se porte de plus en plus Patten-
tion des ingénieurs et construtteurs.

Les pieds & coulisse et les compas sont actuelle-
ment périmés et il n’est pas possible de faire de la
mécanique assez précise avec un pied a coulisse de
quelques centaines de francs. Les pieds & coulisse
de prgéi'sion,' gqu’il faut d’ailleurs entourer de soins,
sont utiles quand on sait s’en servir, dans.un atelier
de réparations. Il ¥y a méme aujourd’hui un sens de
la mécanique que possédent les ouvriers d'élite.
Ceux-la font des merveilles avec un simple pied a

coulisse et leur intuition. En cours de fabrication g

on se sert surtout de jauges a la fois robustes ef

précises, souvent du type 4 mini et &4 maxi ; les’

piéces doivent entrer dans I'une et non dans Pautre.

Le comparafeur est un instroment A cadran
muni d'un dispositif multiplicateur. Comme son
nom lindique, il compare une piécé & une autre ou
les diverses parties de la piéce entre elles, Ce n’est
pas a proprement parler un instrument de mesure
a4 moins qu'il ne serve & comparer une piéce étalon.

- Un ecomparateur permeitra de vérifier I'ovalisation

d'un cylindre ou le mauvais alignement de la ligne
d’arbre si importante pour les polycylindres. Il
existe aussi des jauges pneumatiques qui mesurent

la pression de l'air comprimé passant entre deux

surfaces ou entre une surface & mesurer et une sur-
face étalon. On arrive ainsi 4 une précision absolue.

-Quoiqw’il en soit, ce sont les tolérances du pro-
totype qui doivent servir pour l'usinage. Et c'est
Pétude du profotype qui présente surtout pour le

moteur les plus grandes difficultés a4 cause des.

différences de température qui se produisent en
cours de fonctionnement.

-

GUT. 73-32 —

(4 lignes groupeées)

& NEXAGERONS PAS !

Certains membres de 1'Auto-
mobile-Club de Flensbourg ont
demandé gue désormals les bi-
cyclettes solent également sou-
mises a4 l'immatriculation, de
maniére a4 pouvoir faire sup-
porter aux cyclistes la respon-
sabilité de leurs « fautes de
conduite ».

® REGARDER DERRIERE

Nombreux sont les motocy-
clistes qui nous font part des
traitements peu courtols dont
les automobilistes les rendent
victimes. Nous avons souvent
fait état de doléances, mals
voici 1a derniére en date : dans
les parcs ou garent les voitures
et motos et en général dans
tous les endrolts réservés au
stationnement, les automobi-
listes ne se souclant pas des
machines qui se trouvent der-
riére, manceuvrent pour sortir
de la file, renversent une moto.
La plupart du temps, sans te-
nir compte des dommages cau-
sés, l'automobiliste reléve la
moto et part... d’'autant plus
vite que les dégits sont consi-
dérables.

€ HAUSSE ET DISCRETION

Nous sommes loin des décla-
rations du secrétaire d'Etat
aux affaires eéconomigues, se-
lon lesquelles 'augmentation
des pneus n'excéderait pas b 9%.
Les pneus sont augmentés de
17 ;. La discrétion avec la-
gquelle la mesure a été portée
4 la connalssance témoigne de
I'embarras du gouvernement
pour convenir que la hausse
des matiéres premiéres se ré-
percute sur le prix de revient.

Et on laisse entendre gque
ces 17 9% ne sont guun com-
mencement. Il faut dire que
le prix du caoutchouc a quin-
tuplé depuis -douze mois, ce-
pendant ce produit est en ex-
cédent, puisque on a annoncé
4 plusieurs reprises que les
productions de caoutchouc na-
turel et symthétique dépas-
saient la consommation. Com-
me pour d'autres produits, le
stockage auquel se livrent les
puissances qui réarment, est a
la base de cette raréfaction.

Il découlera de cette augmen=
tation deux conséquences : d'a-
bord une hausse facilement
prévisible des véhicules neufs,
et ensuite une facilité accrue
pour se procurer des pneuma-
tiques neufs. En effet, quol-
que la production francalse solt
en mesure de pourvoir large-
ment aux besoins, les déten-
teurs de stocks préféraient gar-
der leurs pneus pour les ven-
dre 4 un prix supérieur lors de
la hausse, ou les céder & des
prix illicites. ;

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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¢ VOYAGE EN ANGLETERRE
POUR LES AGENTS B.S.A,

Au cours du banquet des agents B.S.A.
en France, qul eut lied le 10 octobre der-
nier, M. Rabuteau avalt annoncé que des
séjours d'une semaine seralent organisés
aux usines de Birmingham.

Cette promesse se réalise, pulsqu'un
premier groupe de 30 agents a quitté Pa-
ris le 28 janvier 1951.

Le programme aux usines B.S.A. com-
prend les différentes méthodes de déposes
et démontages des moteurs, boites de vi-
tesses, etc.., des cours sur le moteur
Gold Star, sur la carburation et 1'équipe-
- ment électrique, alnsi gqu'une visite des
dlilﬂérents atellers des usines de Birmin-
gham.

Nous pensons que de telles sessions
d’instruction ne manqueront pas d'inté-
resser vivement les agents de la marque
et leur permettront ainsl de réparer avec
rapidité et exactitude les B.S.A. et Sun-
beam de leurs clients.

Ajoutons pour terminer, gue pour les
prochains séjours, les départs auront lieu
le 17 février et le 5 mars.

¢ NOUVEAU PIPE-LINE
JUSQU'A LA MEDITERRANEE

Aprés trols ans de travall et des frals
s'¢élevant & 250 millions de dollars, un
nouveau pipe-line de 1'Arabian Oil Co a
été mis en exploitation Cette condulte
g'étend sur une longueurtde 752 miles et
méne de I'Arable Séoudits. & Sidon, sur
la Méditerranée. Elle rend désormals su-
perflu pour les bateaux citernes le dé-
placement de 3.500 miles qu'ils devalent
%al.ire auparavant pour contourner 1’Ara-

e. :

¢ LA PRODUCTION VELOCETTE -

Qutre la fameuse Velocette LE dont
le moteur fait maintenant 192 cme., cette
firme fabrigue un seul autre modéle, le
M.A.C. de 350 cmc. & soupapes en téte.
Cette machine est éguipée d'une fourche
avant télescoplque de conception Velo-
cette. Elle comporte de plus un amortis-
seur hydraulique. La présentation reste
la méme gue l'an passé.

4 PETIT DIESEL

Le moteur Lohmann qui a fait précé-
demment 1'objet d'une étude dans Moto-
Revue et qu'll est impossible de trouver
en France, seralt vendu en Allemagne au
prix de 129 deutschmarks. Des essals ont
lieu — suite & la satisfaction qu'il a
procurée — tendant 4 mettre au point un
125 eme. fonctionnant selon le méme
systéme.

¢ LA QUALITE DES CHAINES

Un des plus importants constructeurs
de moyeux de moto a récemment exprimé
son opinion sur l'usure de certalns pi-
gnons de chaine qui rendait ces derniers
complétement inutilisables au bout de
quelques milliers de kilométres seule-
ment. Le constructeur en rejetalt la faute
sur les chaines employées qui, au bout de
quelques temps,. s'étiralent ; il citait a
ce sujet des exemples et des chiffres re-
cueillis auprés de firmes productrices de
chaines. Il est apparu que souvent des
chaines se trouvaient en ‘service, dont
personne ne connait la provenance ni la
date de fabrication, et gul ont la pro-
priété commune d'user rapidement pi-
gnons et roues dentees. Cette situation
tend heureusement a disparaitre et l'in-
dustrie est 4 présent en mesure de four-
nir des chairnes d’excellente qualité,

¢ LES MACHINES ALLEMANDES
AUX US.A,

Les machines allemandes, surtout celles
de grosse cylindrée, sont trés cotées aux
Etats-Unis et les débouchés paraissent
devoir étre importants. C'est du moins
I'avis du chef de service des ventes de
BMW. qui est revenu derniérement des
U.S.A. ou i1 rencontra les représentants
du Dollar-Drive-Buro et s'entretint avec
eux des débouchés que pouvalent offrir
le marché américain pour l'industrie al-
lemande de la motocyclette. Il a cepen-
dant précisé gqu'une organisation de
vente trés développée, ainsl qu'un ser-
vice des piéces de rechange impeccable,
étalt la condition premiére pour le succés
de cette vente.

B ARTHUR DAVIDSON EST MORT..

Le monde motocycliste déplore la perte
d'Arthur Davidson, directeur général de
la Tfirme Harley-Davidson, décédé avec
sa femme des suites d'un accident de
volture survenu le 30 décembre 1950, Il
était dgé de 69 ans.

Dernier survivant des fondateurs de la
Compagnie Harley-Davidson, il laisse un
prodigieux héritage d'expérience motocy-
cliste. De descendance écossalse, avec son
camarade d’'enfance Willlam S. Harley et
plus tard Walter Davidson et William A.
Davidson, ils formérent une marque de
renommeée mondiale.

L’association connut & ses débuts de
nombreux débolres que ses promoteurs
surmontérent avec un courage admira-
ble : i1 n'était en effet pas facile de
construire une motocyclette en 1901. C'é-
tait 4 1'époque oll des hommes & 1'ima-

gination fertile révalent de <« wvéhicules -

sans chevaux ». Deux des plus ardents
étaient Arthur Davidson et son cama-
rade d’eécole Willlam 8. Harley. « Ne
serait-ce pas merveilleux — disalent-ils
— de remplacer les pédales d'une bhicy-
clette par un moteur & explosions ? »

C'étalt une bonne idée, mals comment

" la réaliser ? Il n’existait pas de notice

toute préte, ni de données précises d'a-
prés lesquelles on put se lancer dans une
fabrication. En outre les jeunes gens de-
vaient travailler, Arthur comme modé-
liste et « EIill » Harley comme dessina-
teur pour une fabrique de bicyclettes.
Mais en dépit du mangue de fonds et
de leur fatigue, ils travalllalent tard le
soir, animés par le démon de l'invention.
Les maquettes de la premiére motocy=-
clette furent faltes par Arthur, en accord
avec les dessins établis par Harley.

A la premiére sortie de l'engin, les as-
sistants étalent plus curleux qu’impres-
slonnés. Mais la machine n'avait pas été
construite pour le plaisir de 1'eeil... et
malheureusement les résultats ne furent
pas ceux que l'on avalt escomptés

Le coureur international
Fred Rist pilotant une
B.SA. S00 A. 7 sur
un parcours particu-
lisrement accidenté_
des nouvelles pis-
tes d'essai du
Mira.
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fallut travalller de nouveau et des amé-
llorations furent apportées au prototype.
Arthur Davidson était enthousiasmé par
les progres accomplis & un point tel qu'il
écrivait 4 son frére Walter travalllant
dans un ateller dans le Eansas : ¢« Quand
tu viendras, nous aurons une machine
pour tol » Et en effet, quand Walter
vint et qu’il vit la mécanique, il ne pus
résister & l'envie d’y travailler. Briilant
de la méme ambition, il devint le troi-
sléme membre de 1'association.

Peu de temps aprés — en 1903 — 1la
premiere motocyclette — digne de ce
nom — Harley Davidson, fut construite
et commencalt la lignée devenue si cé-
lébre depuis...

Arthur Davidson, avec la célébrité et
Ia fortune, eétalt le bienfaiteur d'un
grand nombre d’associations qu’il proté-
geait de sa gentille influence, et on peut
dire de ce grand constructeur de moto-
c:,rﬁ%trtes. qu’il fut aussi un grand édu-
ca

Ainsl le monde motocycliste déplore la
perte de l'ancien dessinateur ambitieux
devenu le constructeur le plus célébre.

Arthur Davidson ne sera pas oublié,

puisque chague motocyclette porte en
elle la preuve de sa géniale influence.

¢ LA REVUE « NS.U. »

Nous avons publié dans notre numéro
1015 une information relative & la revue
éditée par la marque allemande N.S.U.

Devant le nombre de lettre recues, nous
informons nos lecteurs désireux de rece-
voir cette brochure, d'ailleurs réservée
aux professionnels, de g'adresser directe-
ment 4 la N.S.U. Werke-Neckarsulm.
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Moto-Revue

Essai du cyclomoteur

prés avolir, au lendemain du Salon,

fait un bref essal de différents cy-

clomoteurs, nous étions désireux de
jouer pendant quelques jours au <« cyclo-
motoriste » sur un engin de conception
moderne... et homogéne.

Ce désir fut satisfait gridce 4 la mail-
son Drevon qui, trés obligeamment, -mit
4 notre disposition la machine, bien ro-
dée, de son agent parisien.

Pendant plusieurs jours done, nous
nous sommes rendus a4 notre rédaction et
avons fait tous nos déplacements avéc ce
¢yclomoteur.

La machine a été spécialement étudiée
pour recevoir un moteur, un « Vap 4 »
en l'occurence, et de ce falt, constitue un
tout extrémement homogzéne. Le cadre,
tres renforce, recolt le moteur devant

le peédaller et l'entrainement sveilectue
par une longue chalne secondaire, un em-
brayage et une transmission primaire par
pignons.

Disons tout le suite que le fait de pos-
séder un embrayage classique est d'une
énorme et indispensable utilité pour la
facilité de la conduite en ville. Finis les
freinages au décompresseur oll l'on vient
mourir d'une facon saccadée, et les dé-
IMAarrages par #&a-coups pénibles pour la
transmission et le pilote. Il est possible
de s'arréter sans caler le moteur, ce qui
laisse entre autre, la possibilité de procé-
der A,des réglages de carburation et de
ralentli par exemple, sans difficulté.

Evidemment, il ne faut pas céder A la
tentation de démarrer & l'embrayage, le
moteur n'est pas fait pour cela. C'est un

moteur auziliaire. Neéanmoins, on peut -

demarrer « en velo », circuler en roue
libre, dans les embouteillages vraiment
trop- denses, sa aucune difficults.

Le moteur qul est, comme nous l’avons
dit, un « Vap 4 3, est extrémement ro-
buste, et bien connu de nos lecteurs.
C'est un 48 cmec. deux temps & précom-
pression dans le carter. Le carburateur
est un ABG trés bien constitué et com-
portant, entre autre, un volet d'air s'ou-
vyrant automatiquement aprés le démar-
Tage.

Embrayage a4 Iriction & bain d'huile,
avec poignée blocable... et d'un fonction-
nement assez dur. Icl nous voudrions ou-
vrir une petite parenthese, qul ne con-
cerne du reste pas le seul « Drevon ».

Nous "assistons, en fait de commande,
4 deux écoles. La premiére ne laisse au-
cune action au pllote sur la marche de
son moteur, décompresseur excepteé. C'est
une hérésle, car un moteur a besoin, en

UN BCN MOTOCYCLISTE

particulier, que l'on corrige l'alimenta-
tion en fonction de la charge. D'autre
part le décompresseur est assez dange-
reux, -car i1 préte 4 un emplol abusif,
Combien de personnes savent qu'en dé-
compressant on arréte 1'alimentation,

‘donc le gralssage du haut de cylindre ?

L'autre tendance consiste & encombrer
le guldon de manettes demandant pour
la conduite la virtuosité d'un pianiste ou
d'un prestidigitateur. Nous avons connu
un cyclomoteur, au demeurant excellent,
ol1 il fallait prévoir un arrét longtemps
& l'avance pour avolir le temps matériel

‘nécessaire & (1) couper les gaz, (2) frei-

ner, (3) décompresser, (4) relever lé mo-

teur... le tout sans licher le guidon, puis-

que les 2 freins sont & commande ma-
nuelle. (A ce sujet, déplorons le manque

-

/Cicontre : vue du moteur
/ Vap 4 qui équipe le cyclo-
moteur Drevon. Fixation
dans le pedalier et par deux
brides qui relent les gou-

cadre. Cette attache a été
' légérement meodifiée depuis
| notre essai pour permetire

une meilleure accessibilité
. de la bougie. On voit nette-
3 ment la commande du dé-
.. &» brayage avec sa butée sur
%2/ %~ la. pipe d'admission. Nou-

élé égerement déportée &

cause du volant magnétique,

La vue geéneérale (au-dessous) montre clai-
rement que le constructeur - & juste rai-
son - n'a pas voulu s'éloigner de la con-
ception bicyclette, ;

;’ jons de culasse au tube du =

veau carburateur A B.G. La
manivelle: de la pédale a.
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de freinage des cyclomoteurs : a4 35 &
l'heure, avec Jjantes moulllées, aucun
frein 4 patins. ne frelne, et les freins
tambour de vélo freinent trés Iinsuffi-
samment du falt de la trop faible sur-
face des méchoires et d'un levier de ca-
me neuf fols sur dix ridiculement sous-
dimentionné,. Un frein de <« tandem »
est le minimum indispensable).

Pour revenir & notre sujet, il faudrait
avoir au guidon des commandes simpli-
fiées, soit : une poignée tournante & dou-
ble effet (décompresseur et gaz), une -
poignée de frein avant, une poignée de
débrayage, longue et souple, avec éven-
tuel cliquet de blocage, le frein arriédre
pouvant trés bien étre un « retro » beau-
coup plus puissant que les freins habl-
tuels." On pourrait alors conduire sans dif-
ficulté.

Pour en revenir au Drevon, nous avons
essaye de le prendre en défaut sans v
parvenir. Des rampes comme l'avenue
Wagram, ou méme la rue Pigalle, sont
gravies sans l'assistance des pédales. Mais
c'est 14 une limite. En plat, les accéléra-
tions sont trés bonnes, mais il nous a
semblé que le rapport de démultiplica-
tion était un peu « court ».

Les démarrages a froid sont un peu
lents, mais ne demandent aucun effort.

Fait remarquable, méme & plein régime,
le cadre h'accuse aucune tendance a vi-
brer. En _tubes soudés, renforcés, il
absorbe tous les chocs du moteur .sans
broncher : c'est le gros avantage des ca-
dres congus spéclalement pour le moa-
tage d'un moteur. "A noter gque sur le
dernier modeéle, l'attache qui relie la cu-
lasse au tube supérieur a été légérement -
modifiée pour permettre un meilleur ac-
cés de la hougile.

Le tube de selle a été également rac-
courci, la position du pilote s'étant, a
l'expérience, révelée trop haute. Enfin, le
reservoir (2 litres), fixé au tube de selle,
est. désormals arrondi et plus harmo-
nieux.

L'ensemble, d'un prix modique, est en
définitive blen concu, robuste et donne
entiere satisfaction aux usagers.

FPRINCIPALES CARACTERISTIQUES

Puissance : 1,2 CV. Vitesse : 20-35 kmh.
Polds : 28 kgs. Codtes de 7 9 montées
sans pédaler. Consommation : 1,4 1. au
cent a4 30 kmh.
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o Ous ne pensons pas gu'll se trouve

gquelguun pour contester au frein
de la roue avant sa nécessité pri-
mordiale et pour prétendre que son roéle
se borne A& assurer la symétrie de la ma-
chine et & contribuer & l'harmonie du

guildon...

Malgré tout, les motocyclistes pour qui
le mot « freinage » évogque immédiate-
ment 1'idée d'une main crispée sur la
poignée de commande du frein avant sont
relativement rares. Bien qu'il soit mille
fois plus logique de frelner de l'avant,
que cette maniére de faire soit bien plus
efficace tout en présentant des risques
de dérapage moindres, c'est le complexe
du « coup de pied » ou du <« coup de
talon » qul triomphe. Certes, c'est 14
surtout une question de commodité ; au
fond les deux réactions sont nécessaires,
mals i1 arrive que de nombreux conduc-
teurs se souclent peu de prendre a leur
charge 'équilibrage du freinage. Les
freins jumelés ne sont donc pas un luxe.
Convenablement con¢us, une utilisation
journaliére les a révélés pratiques et trés
efficaces. Aussl ont-ils de tout temps
fait 1'objet de recherches et de soins at-
tentifs de la part de coureurs et méme
d'amateurs désireux d'améliorer le frei-
nage de leur machine.

Le falt de jumeler deux Ifreins ne pré-
sente pas en lui-méme de gromeﬁ diffi-
cultés. Ce qui est plus malaisé, c’est de
répartir convenablement les forces s'exer-
::ia.nt Iauf latwaﬂda de chacun des

eux freins et d'lmaginer un systéme per-
mettant d’éliminer de fréguents réglages
(fig. 1). I1 devient alors nécessaire de
mettre au point un équilibrage tel que
1'efficacité de chaque tambour solt uti-
lisée au mileux ; en outre il conviendra
d'éviter ou de neutraliser tout allonge-
ment et toute modification des éléments
de commande. Au fond la commande
idéale reste la commande hydraulique
telle que l'utilisaient la Zundapp Russie,
les derniéres 750 BMW de 1l’'armée alle-
mande et méme la 500 Ascott-Pullin
construite en Angleterre depuls 20 ans.

Au cours des années précédentes, nous
avons personnellement construit et uti-
lisé quatre systémes différents ; nous
avons pu de la sorte juger de leur valeur
respective et accumuler une certaine ex-
périence dans ce domaine.

Un premier modéle (fig. 2), inspiré de
la construction automobile, comportalt
un levier-bascule dont chacun des bras
faisalf 30 mm de long. Mais déja le pre-
mier essal sur route nous montrait que
les bras du levier étalent trop courts, ce
qul nous amena & porter leur dimension
4 45 mm. Cependant lé freiln arriére
commandé par une tige rigide répondait
toujours le premier parce que le long céi-
ble du frein avant, bien que gralssé et
coullssant librement dans sa galne of-
fralt au mouvement une résistance tou-
jours bien supérieure a4 celle de la tige.
Certes nous aurions pu corriger ce défaut
en montant des ressorts de rappel plus

“durs 4 l'arriére. Mals il nous fut impos-

sible de nous en procurer. En résumsé,
avec ce systéme, les freins entrent en ac-
tion 1'un aprés l'autre et, ce gul est plus
grave, a contre-temps.

Fig. 3. Volci une solution fort élégante
concernant une sorte de servo-frein avant.
Malheureusement le nom de son inven-
teur nous échappe. Ici le frein arriére
est actionné directement au moyen d'une
pédale et d'un systéme de tiges métalli-
ques. Le céble du frein avant est relié
a4 un levier solidaire de la méchoire du
frein arriére. Ce frein vient-il & étre serré
son tambour a tendance & tourner et
provogque une traction sur le frein avant.
Un ressort de rappel raméne le tout a sa
position primitive lorsqu’'on liche la pé-
dale. Icl encore nos freins viennent <« au
travall » l'un ,aprés l'autre. Or ce qu'il
nnunt faut, c’est les falre aglr simultané-
ment, :

Le croguis de la figure 4 nous montre
le ¢ frein combiné » qu'une firme con-
nue envisageait de monter en série sur
un de ses modéles. Lors du montage, il
étalt nécessalre de travalller les cames
commandant les méchoires des freins
comme les mécholres elles-mémes, cecl en
vue d'obtenir une souplesse suffisante.
Cependant ce dispositif ne donna pas non
plus satisfaction. L’équilibrage & la pol-
gnée était trés imparfait, et de plus l'ef-
fort réclamé pour un frelnage énergique
était vraiment excessif. La course don-
née par la poignée de frein était trop
falble pour cet usage, aussi des réglages
fréquents étaient-ils nécessaires. Donc so-
lution sans intérét pratique.

Le montage qui suivit comportalt un
levier-bascule avec un cédble passant sur
deux roulettes 4 chaque extrémité (voir
fig. 5). Par soucl de sécurité, la- tige de
commande du frein arriére fut conservée,
mals réglée de telle maniére qu'elle n'in-
tervienne pas en temps normal.

La rupture du cible auralt eu dans ce
cas pour seule conséguence d'obliger a
appuyver un peu plus sur la pédale. Mals
le clble d'acier n'est pas du fil & coudre,
vérité premiére qut ce mode de cons-
tructiinn ne put gue nous confirmer par
la suite.

- La construction suivante (fig. 6) com-

portait une poulie plus grande gque celle
employée précedemment et montée sur la
pédale elle-méme. Sur le cadre était pré-
vue une butée servant d’'arrét aux galnes
de clible. En outre, une vis pourvue d'un
contre-écrou permettait de régler le dé-
battement de la pédale. Le clble courait
d'un frein & l’'autre en passant sur la
poulie. Pour réduire autant que possible
la course utile du levier de came de cha-
gque frein, on avalt soudé sur les Tflas-
ques de chaque tambour une butée d’ar-
rét avec vis de réglage. De cette facon i1
était possible d’amener les cames de freln
4 une position extrémement voisine du
« point d’action ». La poulie vovait donec
son rbéle d'éguilibreur considérablement
simplifié. Le freinage se révéla trés sa-
tisfaisant par la sulte lorsque gaine et
cible eurent acquis leur allongement dé-
finitif et gqu'un nouveau réglage eut re-
mis les choses au point. Un inconvénlent
majeur a signaler : une rupture du céible
met hors service les deux freins.

Pour arriver 4 wun systéme agissant
d’'abord sur le frein-avant, il suffit d’in-
tercaler un ressort <ntre la pédale et la
tige de commande du freln arriére (fig.
7). On rencontre ce montage sur un cer-
taln nombre de frelns classiques. L'effet
est tout autre qu'on pourrait le croire a
premiére vue. Le frein avant agit le pre-
mier, tandis que st. le frein arriére les
méchoires se mettent seulement en place.
Continue-t-on &4 appuyer sur la pédale, le
frein avant serre de plus en plus, ce-
pendant que le Ifreinage &4 l'arriére ne
croit que lentement.. Le frein arriére
n'acquiert toute son efficacité que lors-
que les spires du ressort sont suffisam-
ment comprimées. Mals une fols la pédale
amenée & cette position, 11 y a déja
longtemps que le bloguage de la roue
avant s'est produilt. Si l'on choisit un
ressort plus puissant et que l'on aug-

mente le jeu des méichoires avant, c'est

le frein arriére qul agira le premier. I
va de sol gqu'en cholsissant un ressort de
force convenable et en réglant la lon-
gueur du céble, on arrivera &4 un com-
promis satisfaisant. Ce réglage, 11 est
vral, est trés sensible aux légéres modi-
fications qui . se produlsent nécessaire-
ment au bout d'un certain temps d'usage.

. Une autre méthode consiste a4 utiliser

la traction du cfible pour le frein avant
et la pression de la galne pour la roue
arriére (fig. 8). La pédale recoit alors un
bras droit comportant un guide pour le
levier transmettant les effet de traction.
Une rupture du céibledn’est donc pas ca-
tastrophique. Malgré tout ce dispositif est
assez encombrant. ;

Le principe sulvant va bien nous facill-
ter la tiche et nous dispenser d'un systéme
de levier toujours génant : on imaginera
donc que nos deux leviers de frein sont
reliés par un céble sur le milleu duquel
on exerce encore une pression (fig. 9).
Les deux freins vont répondre immédia-
tement. Ce qui important, c'est qu'il
semble indifférent que le cfble soit beau-
coup ou peu tendu. Rien n'est changeé
quant au rapport de charge sur chaque
frein. Par contre si 1'on appuie en un
point autre que le milieu, les charges de-
viennent différentes. Or c'est 14 un point
fort intéressant pour nous, étant donné
que la position du levier de frein par rap-
port au cale-pied, avait pu rendre diffi-
cile la réalisation d'un systéme donnant
une pression juste au milleu.

Un frein construit sur ce principe pré- .
sente l'avantage suivant : les deux freins
répondent immeédiatement. La repartition
des charges reste en toutes circonstances
jdentique & elle-méme, indépendante de
la longueur du cfible comme des varia-
tions de longueur qui peuvent survenir
par 'la suite. Une fols le montage terminé,
ce dispositif ne réclame gqu'une légere
retouche faite occasionnellement et a in-
tervalles espacés. Le réglage ne se fait
gqu'en un seul point. Nous avons cons-
truit un tel dispositif d’'accouplement,
associant ainsi 'le frein de la roue d'un
side 4 celul de la roue arriére de la ma-
chine. Or tout le monde sait qu'un frein
monté sur la roue d'un side améliore net-
tement l'agrément de conduite de l'en-
semble.

Pour prendre les virages du coté de la
machine, on se sert du frein avant, tout
en faisant pivoter le side. Pour s’arréter,
par contre, le freinage sur les trois roues
est recommandé. L'aménagement du dis-
positif d'accouplement est relativement
simple de conception, et facile & réaliser.
Ici ce n'est pas le ciible qui est tiré, mals
la gaine qul est poussée. Au premier
abord, la chose parait paradoxale, mals
un examen un peu plus approfondl per-
met de volr que le résultat est tout a
fait le méme que si 1'on tirait sur le
cible (fig. 10). 81 l'on pousse en A, la
distance AA augmente. Comme le .cble
ne peut pas s'allonger, on recueille une
force de traction qui permet d’aboutir
au résultat cherché. Evidemment la roue
du side (ou la roue avant) subissent une
traction d'autant plus falble que le frot-
tement du cfble dans la galne est plus
important. Pourtant un long céble bien
gralssé n'offre pas une résistance supé-
rieure & 1 kg, force négligeable par rap-
port aux autres forces de traction géné-
ralement de l'ordre de 20 kgs. La réalisa-
tion pratique correspond au croquis de la
fig. 11. Le cible est fixé au levier de frein
arriére par l’'intermédiaire d'un raccord
fileté. La pédale de frein recoit une nou-
velle tige portant deux butées soudeées ou
vissées. La premiére butée exerce une
pression sur la galne. La deuxiéme sert
d'abord & soutenir la tige arriére et a
conserver au frein ses possibilités de
fonctionnement en cas de rupture de
cfble. La figure 12 montre la disposition
générale. Lorsgque nous appuyons sur la
pédale, l'équilibrage est réalisé parfaite-
ment tant que N ne vient pas contre K.
Pourtant nous conselllons & ceux qul
voudralent effectuer ce montage sur une
machine un peu ancienne dont les tam-
bours de frein sont de différentes gran-
deurs, de faire auparavant quelgques essais
en c¢e qul concerne les courses respec-
tives de chaque levier de frein. S'ils sont
vralment disproportionnés, i1 en résulte
pour la pédale de frein une « course inu-
tlle » assez importante. On peut y re-
médier en prévoyant pour le frein ar-
riére une vis de reéeglage pour le levier.

Remargquons blen gue guel gue solt le
systéme retenu, i1 est absolument indis-
pensable de pouvolr agir sur le Ifrein
avant & partir du guldon (volr montage
correspondant aux figures 1 et 2).
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orsqu’on passe en revue les étonnants
L succés remportés ces derniers temps

par de nouveaux racers tels que les
Norton, on fait le plus souvent état du
nouveau cadre dont leur constructeur
avalt pourvu les « Unapprochables »,
alors qu'on ne mentionne pratiquement
jamals le rdle important joué par le cy-
lindre de construction spéciale et mis en
valeur par le procédé ¢ Al-Fin Bending ».

Nous pensons donc qu'il serait intéres-
santi d'étudier d'un peu plus prés ce cy-
lindre et les méthodes de fabrication qui
permettraient de le généraliser.

Exception faite de l'énorme gquantité
de chaleur d’ailleurs superflue qui s’en
va par l'échappement, il reste encore une
partie importante 4 évaduer par les al-
lettes de refroidissement.’

Or nous savons que l'évacuation de ces
calories perdues est en rapport étroit
avec le probléme du rendement thermi-
gque de notre moteur, autrement dit de
sa puissance au litre de cylindrée.

Alors que penser de ces allettes de re-
froidissement gqui prennent depuls quel--
ques temps des proportions toujours plus
importantes ? On °
peut affirmer qu'au-

jourd’hui sur la plu-
part des moteurs, les
ailettes sont souvent
trop grandes et que
leurs dimensions sont
bien plus une con-
cession faite au golit
du public qu'une
« nécessité » tech-

nique. Voulez - vous
vous rendre vrai-
ment compte des

proportions effaran-
tes de ces allettes,
alors approchez vos
yeux A la hauteur
du moteur et es-
sayez de volr le
corps du cylindre.
Vous pourrez cons-
tater combilen ce
dernier est étriqué.

Un coup d'eeil sur la chambre d'ex-
plosion d'un cylindre démonté nous
améne A& la méme constatation.

=1 'on agrandit trop les allettes de re-
froidissement, les intervalles deviennent
trop profonds ; des « espaces morts »
apparaissent, ol 1'air ne trouve plus la

L

place de circuler, cu bien éprouve de sé-
rieuses difficultés 4 le faire, sl blen que
le reméde devient en fin de compte pire
que le mal lui-méme.

Le moteur deux temps est plutdt sur-
mené du point de vue thermique et la
chose est encore bien plus vrale pour le
deux temps & piston double. Pour ce der-
nier, un refroidissement convenable est
méme une question de vie ou de mort.
Or quel est 'aspect de la TWN type BD
250 d’avant-guerre (type Hérisson) ? Son
moteur ne posséde Que des fragments
d’ailettes réparties sur tout son contour,
quant au moteur de la Puch 250 type
sport, il porte des allettes qui.sont alter-
nativement de grand et petit diamétre.
L'utilisation de deux dimensions a permis
de faire en sorte que l'espace séparant
deux allettes volsines ne prenne pas l'as-
pect du < grand canon ». A ce point de
vue les <« écailles » de la TWN augmen-
talent l'accessibilité aussi blen dans le
sens de la hauteur que suivant une Ii-
gne horizontale.

Précisons en outre que des allettes de
grandes dimensions peuvent étre nuisi-

Ci-dessus &1 gauche : cylindre coulé
autour de la chemise selon l'an-
cien prccadé (Nortor-Jap). La che-
mise presentait des nervures de
fagon & augmenter la surface de
contact et & empécher le déplace-
ment causé par la dilatation. A
droite : coupe du méme cylindre ol
I'on utilise le procédé Alfin.
Ci-dessous, a gauche : cylindre de
la Triumph « Hérisson ». Il s'agit
d'un deux temps double piston ol
le refroidissement & une importance
capitale. ;

bles, si elles ne parviennent pas & répar-
tir la chaleur. Ce sera le cas sl la cha-
leur n'arrive pas aux extrémités du fait
d'une mauvaise conductibilité thermique
du métal et de la section insuffisante de
ces allettes.

Le falt qu’'on puisse tenir la main sur
I'extrémité des allettes d'un cylindre ne
suffit pas toujours & prouver que le re-
froidissement solt parfait. :

Le facteur le plus important reste la
conductibilité thermique. I1 serait bien
normal de cholsir le matériau qul con-
duit le mieux la chaleur... Malheureuse-
ment le probléme ne peut pas étre résolu
de fagon aussi simpliste, Le matériau em-
ployé & la fabrication d'un cylindre de
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@s nouveaux cylindres Matchless
competition en alliage léger ont été
réalisés & l'aide du procédé. Alfin.
(La coupe est & gauche du dessin).

moteur a combustion interne requiert
encore plusieurs qualités autres que la
conductibilité thermigue. Tout d'abord il
devra preésenter une résistance suffisante
pour pouvoir subir les formidables pres-
sions qul prennent naissance dans la
chambre d'explosion ; i1 lul faudra aussi
supporter sans dommage des températures
relativement élevées ; enfin il est néces-
saire qu’il conserve de bhonnes qualités, du
point de vue de la friction des différents
organes les uns sur les autres.

Et nous en arrivons lel & 1'éternelle
contradiction gqui existe souvent entre
deux propriétés physiques hautement dé-
sirables, contradiction qul fait que pres-
gque toutes les solutions adoptées jus-
qu’ici dans ce domaine ne sont au fond
gque des compromis.

Dans notre cas, le malheur veut que
les’ métaux qui justement conduisent le
mieux la 'chaleur solent impropres du
point de vue fabrication des cylindres. Ils
sont 4 la fols trop mous et se prétent mal
au Irottement, sans compter d’autres dé-
fauts plus ou moins graves qui les font
pratiguement exclure. .

On se volt alors obligé de recourir 4 des
solutions hybrides. Pour le cylindre lui-
méme, on choisira un métal trés dur, ré-
sistant & l'usure et aux rayures présen-
tant des qualités intéressantes du point
de vue friction. Pour les allettes de re-
froidissement on fera appel 4 un métal
dissipant rapidement la chaleur.

La fonte Perlite posséde une résistance
de 20 &4 30 kg/mm?2 (certaines qualités
vont méme jusqu'a 55 kg/mm?2). Sa du-
reté Brinell est de 210-240 (celle des fon-
tes spéciales atteignant plus de deux foils
cette valeur). Quant a4 la porosité, elle
permet aux surfaces de retenir 1’hulle et
d’assurer ainsl un graissage plus régulier.
Toutes ces qualités en feralent le maté-
riau d'élection pour la construction des
cylindres. Il n'’en est rien : la conductibi-
1ité thermique de la fonte atteint 4 peine
11 % de celle de l'argent qui — on le
salt — est le métal le plus conducteur.
Pour ce qul est des métaux légers, ils
sont environ 3 fols supérieurs & la fonte
en conductibilité thermique. ;

Par contre leur résistance n'est que de
17-25 Eg/mm2 et leur dureté PBErinell de
60 & 80 ; remarquons de plus-qu'ils ex-
cluent l'emplol de pistons en alliage 1é-
ger.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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Jap pour son nouveau  modele o
haute puissance a fait appel a la
« Wellworthy Piston Rings » ce qui
n'est pas un mince témoignoage en
faveur de lefficacite du procéde.

Disposant de ces deux metaux qui- pos-
sédent chacun quelgques-unes des proprié-
tés réclameées, on pourra, en les utilisant
conjointement, arriver au résultat recher-
ché, reste encore 4 les assembler le mieux
possible. Les choses se passent alors de la
facon suivante : le corps en fonte du cy-
lindre emmagasine la chaleur de l'explo-
sion, les colonnes se propagent ensuite
sur les ailettes en métal léger, refroidies
par le courant d'air.

Pour mener a bien ce genre de fabri-

" cation, on fait appel 4 deux meéthodes

différentes : ou bilen le métal léger est
¢ fondu » tout autour de la piece en
fonte et l'enrobe, ou bien on emmanche
4 force la chemise en fonte dans le cylin-
dre. Remarguons que chacune de ces
deux méthodes posséde, comme nous al-

“lons voir, ses avantages et ses inconve-

nients propres. -

On rencontre des allettes « fondues »
sur la TWN DB 250, sur la 125 Ardile, sur
les moteurs Jap et Norton. Cette méthode
rend nécessaire la présence de bossages
sur le cylindre, de fa¢con a procurer un
assemblage rigide, absolu, entre les deux
métaux. C'est ainsi qu'Ardie prévoit sur
le cylindre des rainures verticales, tandis
que Norton utilise des stries horizontales.

Malgré cette maniére de faire, le con-
tact reste imparfait : constatation en-
core bien plus regrettable, c’est que le
métal léger a la faculté de s'oxyder for-
tement pendant le processus de fonderie;
or cet oxvde est trés mauvais conducteur
de la chaleur qui voit sa propagation sé-
rieusement compromise.

Si l'on emploie maintenant le procede
dit d' ¢« emmanchement » on devra usi-
ner la surface extérieure de la chemise,
comme d’ailleurs le cylindre de refroidis-
sement avec une grande precision ; la to-
lérance dans la construction actuelle est
tout au plus de 10 &4 15/100 de mm. Mal-
gré toutes ces précautions, le contact en-
tre les deux surfaces est généralement in-
férieur a4 50 9% de la surface totale, et en
tout cas jamais supérieur, surtout une
fols que l'ensemble aura subl plusieurs
échauffements et refroldissements consé-

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE

Sicg

cutifs. Un léger jeu vient-il & apparaitre,
alors 1'huile et la saleté s'Introdulsent
dans 1'espace creux et viennent encore
aggraver le défaut de mauvaise conducti-
bilite.

Ainsi donc, on ne réussit a obtenir un
contact parfalt, nl avec la meéthode de

« fonte », ni avec celle d'emmmanchement -

a force.

Tout cecl rend impossible 'emplol d'a-
luminium pur pour la fabrication des al-
lettes de refroidissement. Mails 1l existe
un moyen de tourner la difficulté : il
consiste a usiner trop « petit » le cylin-
dre enveloppant, 4 le chauffer et 4 l'em-
mancher dans cet état sur la chemise
frolde : l'ajustage sera rigoureux.

L'elasticité est évidemment fonction de
la tension due au rétrécissement de l'en-
veloppe extérieure. Plus importante sera
la rigidité du matériau, plus grande sera
I'élasticité. I1 est vrai gu’en réalité beau-
coup d'autres facteurs entrent encore en
jeu, mais en gros on peut affirmer sans
trop se tromper, gue d'une maniére gé-

Le cylindre Puch est remarcuable

par la taille alternativement lon-

gue et courte des ailettes. Les dif-

[icuités renconfrées pour obtenir

un refrcidissemsnt parfait devraient

etre attenuées par 1'ulilisation du
procede Alfin.

nérale plus un corps est dur, plus il per-
met, coulé en tube, de supporter de fortes
pressions. Or. en dernier ressort, c'est a
des pressions que nous avons affaire.

C'est d’ailleurs 14 un phénomeéne que
nous connaissons tous fort blen par ex-
périence depuis 1'épogque ol NOUs nous
amusions a4 couler des soldats de plomb.

La dureté de l'aluminium pur fondu at-
teint difficilement 9-12 kg/mm2, cepen-
dant gue les alliages légers utilisés dans
la construction des moteurs font environ
16 kg/mm2. Mais pour comble de malheur,
ces dernidrs présentent une inconducti-
bilité thermique gqui ne vaut guére gque
le tiers de celle de l'aluminium pur. Donec
ce qu'on gagne d'un coté (dureté), on le
perd 4 nouveau de l'autre (conductibilité
thermigue meédiocre). ;

On pourra par consequent faire une
comparaison entre les capacités de refroi-

On a fait appel au pro-
cédé Alfin également
pour les tambours de
frein ; ciconire, le tam-
bour de frein en dural
avec frette en acier Aus-

tin A 90.

o
_______
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dissement d’ailettes en aluminium si les
deux éléments forment un tout, en tant
que cylindre, condition gui n'est réalisée
avec  aucune des deux méthodes.

Il ne fait aucun doute gque de tous co-
tés on recherche activement la solution
acceptable & ce grave probléme ; et alnsi
gque la chose s'est souvent produite dans
I’histoire de la technigue, le méme pro-
cédé a été mis au point a4 la fois par deux
fabricants différents, chacun de leur coté:
la <« Fairchild Engine and Airplane Cor-
poration » de Farmingale (U.S.A.) d'une
part et la <« Wellworthy Piston Rings
Ltd » de Lymingtem (Angleterre).. Faif-
child semble avoir terminé ses travaux en
1941 et les avolr exploités par la suite,
bien qu'ils fussent considérés comme se-
crets militaires. Des brevets furent pris
et en 1948 la ¢ Wellworthy » fit l'acqui-
sition de la licence du procédé américain.
Le procédé Al-Fin Bending a ceci de
particulier gu’il fait usage au cours de la
« fonte » d'un produit chimigque  assu-
rant une liaison parfaite entre le métal
ferreux et le métal léger.

L'oxydation ne peut pas se produire,
aussi peuvent étre associés une grande
variété de metaux, aluminium pur ou al-
liage léger d'un coéoté, acier et fonte- de
I'autre coOté.

Resumons donc les avantages du pro-
cédé ADRMFin

1 Le transfert de chaleur entre la che-
mise et l'enveloppe de refroidissement se
fait dans la proportion de 100 %. On met
donc a profit les gqualités thermiques re-
marguables du meétal entrant dans la
constitution de l'enveloppe de refroidis-
sement (corps du cylindre). :

20 L'ensemble posséde une trés grande
rigidité, et la conserve méme a haute
température. Il devient alors inutile de
pourveoir la chemise d'une ou plusieurs
rainures venues de fonderie.

Bien plus, rien n'empéche de construire
le corps de cylindre avec ses allettes en
aluminium pur, pour autant qu'il ne fait
pas partie intégrante du cadre et gu’il
n'est pas soumis a4 des effets autres que
les pressions internes résultant de l'ex-
plosion.

3° Les matériaux traités par ce procédé
conservent leur dureté ; i1 existe méme
des cas ol les propriétés mécaniques du
métal se sont vues encore renforcées.

Naturellement le procédé n'a pas été
lancé et généralisé sans avoir au préala-
ble fait l'objet d’essais approfondis.

C'est ainsi que des expériences furent
entreprises avec un moteur monocylindri-
que et poursuivies 18 mols durant ; elles
ont montré que pour une puissance don-
née avec une température du cylindre
constante ce moteur manifestait A peine
25 9% de chute de pression, 25 % de la
quantité d’air nécessaire au refroidisse-
ment et & peine 15 % des chevaux neéces-
salres au refroidissement sont dissipés
par comparaison avec un cylindre tout en
fonte. Ajoutons gue placés dans des con-
ditions de refroidissement identiques, ce
dernier (en fonte) ne pourra guére don-
ner gue la moitié de la puissance du pre-
mier.

Le refroidissement et la pulssance dé-
veloppée étant les mémes, la température
du cyvlindre Al-Fin reste de 27¢ plus basse
gque celle du cylindre en fonte.

Durant la série d'essals au cours des-
quels la puissance développée pendant
des temps trés longs fut le plus souvent
égale & 140 9, de la puissance normale, les
pléces restérent absolument intactes,

(suite page T3)
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NOUS CONTINUONS DANS LE PRESENT
NUMERO NOTRE COMPTE-RENDU TECH.
NIQUE DU SALON DE BRUXELLES
COMMENCE LA SEMAINE DERNIERE

DANS « MOTO-REVUE » N° 1.017. CES
QUELQUES PHOTOS ET DESSINS

F

La 98 cmec. Bauher, moteur Sachs (ci-dessous) re-
marquable par sa suspension AR par ressorts tra-
vaillant a la compression, placés sous la selle. Le
scooter Lutz, (ci-conire) est certainement ‘lun des
plus originaux de la construction allemande. La
suspension avant se fait par une barre de torsion
placée dans le fourrequ visible sous le garde-boue.
La suspension arriére oscillante de la « Lion Ra-
pide » (ci-dessous), remarquez la prise du compte-
tours et le moteur MLP 118 cme. monovitesse, dont
la démulliplication primaire s'effectue par courrcie.
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ruxelles

ORIGINAUX VOUS DONNERONT UNE
IDEE DE  L'INTERET TECHNIQUE
PRESENTE, PAR CETTE EXPOSITION,
OU TOUS LES GRANDS CONSTRUC-
TEURS AVAIENT TENU A ETRE
REPRESFNTES.

Dessins originaux de mnos ateliers technigues
Copyright « Moto-Revue »
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La firme Colibri, en plus de ses veélomoteurs, pré
seéntait ce petit scooter a moteur 98 cme. Sachs.
Notez le tendeur de chaine. De nombreuses firmes
allemandes exposaient des 125 & moteur JLO, té-
moin cette Bismark & suspension intégrale, d'une
ligne sobre et moderne. La 150 Gillet possédait une
suspension arriére (ci-dessous) & glissiéres wverti-
cales, dont les supports sont réunis par -un arcecu
passant au-dessus du garde-boue arriére.
En bas, & gauche : le 500 arbre & cames de chez
F.N. o maintenant un ograissoge plus abondant,
grace a l'adjonction d'un réservoir d’huile supplé-
mentaire. MNoter la suspension arriére par anneaux
de caoutchouc Neiman.
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L'EQUIPE OFFICIELLE NORTON

Volel la composition de 1'éguipe officielle Nor-
ton pour les trials de la ssison prochaine :
Geolf Duke, Richard Clayton et Rex Young.
q!-lﬂ-ﬂti J. Humphries i1 pilotera des machines
avec side.

UNE BMW AVEC UN MOTEUR
DE 1.200 CMC.

Un des plus fameux coureurs (sur piste),
Eolm Freisnig, a monté dans un cadre B.M.W.
deux moteurs B.M.W. de 600 cmec Il se pro-
pose de courir avee cette machine en catégorie
sidecar de 1200 cmec.

TRIUMPH AU PEROU

Le Pérou posséde Ilui aussl son T.T. & pré-
sentv. Cette épreuve, qui s'est courue derniére-
ment & €té un net succés pour Triumph, dont
les machines se sont classées respectivement pre-
miére, seconde, trois®me 2t quatriéme, alors qu'il
n'y avait pas de limitation de cylindrée. Ce fut
égalﬁgent une Triumph qui se classa premiére
2n i

5.M. FOREZIEN. — Apreés les assemblées gé-
nerales de ses deux sections, Moto-Ball, le Sport-
Motocycliste Forézien a tenu dimanche 21 janvier
son assemblée générale statutaire au siége, Café
« Les Colonnes », 17, place Jean-Jauls, a St-
Etienne.

Tous les membres actifs, honoraires et bienfail-
teurs du S.M. Forézien ont pu prendre part aux
délibérations, aprés avoir acquitté leur cotisa-
tion de I'année. L'ordre du jour é&tait le sui-
vant . 1. Cotisation 1951 ; 2. Allpcution du pré-
sident ; 3. Rapport moral ; 4. Rapport finan-
cfer ; 6. Election du bureau 1951 ; 6. Banquet
du Club au Pertuiset le 28 janvier ; 7. Ques-
tions diverses.

Au cours de la réunion, d’'intéressants rensei-
gnements sur les projets de saison touristique et
sportive ont éfé exposés aux sociétaires. En par-
ticulier les épreuves de vitesse de la Ligue du
Lyonnais, le concours d’endurance de St-Etienne-
Paris-St-Etienne et les projets des éguipes de
moto-ball.

A.M. FLERIENNE. — Lors de 1'assemblée
gtnérale de I'AM.F. en janvier 1950 et apivis
son exposé sur la formation d'une  section acro-
batique au sein de 1'Amicale, M. Lamy fut dé-
signé Directeur Sportif et responsable de cette
nouvelle section.

Deés fevrier, avec quelgues recrues locales aux-
quelles sont venus s’adjoindre quelques motaids
d'Ecouché, commence l'entrainement. Sur leurs
machines personnelles ces z mordus » s'entrai-
nent aszsiduement et mettent sur pied un pro=
gramme dont. plusieurs numéros spectaculaires et
audacieux ne mangueront pas dés -leurs premiéres
sorties «'étre trész appréciés du public

|A. M. 5 — Le 21 janvier a eu lieu le renou-
vellement du - bursau Direcrenr de 'AM.S, —
Voici les résultats du serutin

Frésident Bonin "Raymond. Vice-Président
Rose Henrl. Secrétaire géneral : Poirler Roland.
Secrétaire adjoint : Poittevin Victor. Trésorier :
No#l Marcel. Trésorier adioint : Brassine Marcel.

m AMICALE MOTOCYCLISTE CASTELNOVIEN-
NE.— Les modifications suivantes ont été ap-
portées au calendrier de la Ligue du Poitou, pu-
blié dans notre numéro 1016, page 43 :

12 aoitt : Réunion sur herbe a Chatcauneuf-
sur-Charente.

19 aoiil : Réunlon sur herbe & Mansle

Ordre du jour deg 1'assemblée générale dy 4-2-51
qui se tiendra au Café du Centre a 10 h.

1o Affiliavion & la FFM. 2¢ Compte-rendu de
la réunion de la Ligue du Poiton du T7-1-150.
3o Délibération sur la gestion du comite et la
situation morale et [inanciére de 1'Amicale 4o
Rencuvellement du bureau. 5 Eiablissement du
calendrier 1851 (course sur herbe du 12 aolt).
v Questions diverses.

“Frr-:r_sen-:e indispensable de tous les membres ac-
ifs.

m SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN. — Au
cours de la féte donnée le 21 janvier, le Comité
& proclamé les résulfats du championnat tou-
ristique de la saison 1850. C'est Naudy qui ful
proclamé champion 1950 ; 2. Richard ; 3. Besse ;
4. Maupin ; 5 Fossiés, etc... De nombreux et
beaux lots ont é&té attribués aux .lauréats

L'assemblée géndédrale fut ouverte, aprés les dif-
férents comptes rendus du bureau sortant, il fut
procédé & 1'élection du nouveau comité, furent
élus 4 l'unanimité : Président, Richard. Vice-
Président, Thorr. Secrétaire général, Maupin.
Secrétaire adjoint, Lhotelier. Trésorier général,
Lecoqg. Trésorier -adjoint, Passemart. Directeur de
camping, Cochin. Directeur de camping adjoint,
Guyot. Directeur touristique,- Naudit.

Réunions les ler et 3¢ mercredi du mois & 21
h., au siége =ocial, 1, place de la Bastille.
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Photegraphie prise devant les bu-
reaux des usines B.S.A. ; de gau-
che ¢ droite : Nicholson, tenant de
la Coupe d'Or S.K.F.,, M. TP. Whit-
tington, directeur des usines B.S.A.,
Tozer tenant du Trophée Palmer,
Wilkes, tenant de la Coupe Feridax,
M. G.G. Savage, directsur com-
mercial.

LES NOUVEAUX CHASE'S SIMARD

Le chissis S.50 se compose d'un cadre
entiérement en tube d'acier étire a froid,
calibré, 4 trés haute résistance, leger et
indéformable et muni de quatre prises
pour quatre attaches allant & la moto.

La suspension de roue est du principe
4« & roue tirée » avec ressort hélicoidal
enfermé et bascule montée sur double
roulement & billes. -

Suspension . deux blocs de caoutchouc
supportent l'avant de la carrosserie, a
I'arriére une suspension par ressort héli-
coidal unique, enfermeé dans un boitier
et transmettant la suspension a la car-
rosserie par deux tubes télescopiques sup-
primant toute deformation de la carros-
serie.

La souplesse de l'ensemble est remar-
quable, quelle gue so0ift la charge trans-
portée, pulsque cette suspenbion est ré-
glable instantanément et pour n'importe
guel poids, jusqu’a la charge limite.

Le chiissls 5.50 bis est absolument sem-
blable, malis plus large, pour supporter
une carrosserie d'une place et demie.

Ces modéles sont livres avec : marche-
pied, fond caoutchouec, feu de position,
pneu et chambre a air. L'exécution des
carrosseries se fait dans n’importe gquelles
teintes, sans supplément de prix.

Toutes ces carrosseries peuvent s'égui-
per avec : tablier couvre-place, rideaux de
cOté, capote, porte-valise et le nouveau
garde-boue profilé entiérement flasqué.

i <5 S

AVIS AUX DK WISTES

R. Lamborot, le mécanicien spécialiste
lyonnais de la D.E.W. a le plaisir d'in-
former les heureux possesseurs de ces
machines gue la véritable usine Auto-
Union D.KE.W. installée maintenant & In-
golstadt, et seule pouvant porter la
margque DE.W. avec les 4 cercles, est
maintenant en mesure de fournir les
piéces neuves pour tous les modéles, et
notamment les embliellages.

La célébre 200 encore améliorée va étre
livree trés prochainement.

Sans entrer dans des particularités gue
les fabricants ne s'empressent d’ailleurs
pas de reévéler, nous allons dire quelques
mots du processus de fabrication des cy-
lindres Al-Fin :

Le cylindre en fonte est habillé avec
un « mélange » deTer et aluminium dont
la composition repond 4 peu prés a4 la
formule Fe Al 3.

La composition exacte de ce produit est
en réalité secréte. Le cylindre ainsi pré-
paré est alors placé dans un moule et
1'alliage d'aluminium est finalement
coulé autour.

I1 va de soi que ce procédé peut par-
faitement convenir pour ous les modes
de construction ou il est souhaitable d’a-
méliorer 1'évacuation de la chaleur et ou
'emplol des matériaux usuels ne donne
pas toute satisfaction.

Outre les cylindres appartenant a des
moteurs & refroidissement par air, tels
que les AJS-Matchless et Hﬂrtﬂne, on a
également fait appel au principe® Al-Fin
pour le refroldissement des tambours de
frein, pour les pistons de moteurs Diesel,
pour la fabrication des engrenages de dis-
tribution qui sont composés d'une cou-
ronne dentée en acler associée 4 un dis-
que en aluminium.

La tendance générale qui consiste 4
faire appel a toutes les ressources de la
technigque en wvue d'ameéliorer toujours
plus le rendement de nos moteurs &
combustion, place chagque fols les cons-
tructeurs en face de nouvelles obligations.

Au fond on doit considérer comme un
événement heureux le fait que les progrés
de la technigque procurent a4 nos techni=
cliens des moyens leur permeitant de ré-
soudre avec toujours plus d’élégance des
problémes en eux-mémes fort complexes.

Le procédé ¢ Al-Fin », soyons-en persua-

dé, est appelé 4 un avenir des plus bril-
lants.



NOS PETITES ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES

150 fr,

# B od R E

PETITES ANNONCES COMMERCIALES {minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr.

Pour U'envoi par courrier de vos Petites Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le
paiement par mandat poste, accompagnant votire texie 4 paraitre. Joignez toufjours le montant
correspondant au nombre de lignes désiré. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, le
texte sera abrégé et des mots supprimés, au mieur, sans aqucune responsabilité de notre part.
Les lettres majuscules comptent pour deur letires minuscules ; n’oubliez pas de décompter les
poncluations (les espaces compient pour une lettre). Ecrivez trés lisiblement (caractéres tmpri=-.

merie au besoin). Les Annonces doivent parvenir & nos bureaur 10 fours avant la parution
Il n'est pas accepté d'annonces relatives & des demandes d'achats d'épaves ¢ avec papiers »
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MOTOS A VENDRE

BESOIN arg. v. vélom Prester
monov. 18. side av. mot. 5§ cv
2 cyl. card. ‘65. tandem. Ber-
geon 61r. Ch. Schmid St-Ouen

PART. v. cse mal. Saroléa 600
culb. avec sidecar Impérial
comme nve, Voltaire 22-34.

PEUGEOT 155 b. ét. & débat.
I. de B. 18 rue St Marc-2e

250 PUCH moto cross fourche
teles. susp. arr. GIRARD av.
J. Jaurés, Carmaux (Tarn)

SIDE Buflflier seul p. 500. 105
r. Moulin a4 Vent, Montreuil

PEUGEOT 155 parfait état
équ. 85000, DEW 180 SB parf.
état équ.. 90000, visible sam.
THIBAULT &5 qual Point du
Jour, BEillancourt (Seine).

PEUGEOQT 515. susp. ar. 25000
rév, BOO00 BMW 500 compétit.
R Sceau 204 r. Belleville-20¢

MOTORB. D45 impec. SAILLOT
15 ay. H. Bergson, Garches,

ZUNDAFP KS600 état impece.
av. side Précision, 114 rue
Damrémont, Paris-18e.

UNE NOQUVEAUTE! 1la 175 Ul-
tima pour rouler & deux c'est
la meill. moto, 4 vit. débhr.
autom.  Un essai s'impose.
ALEXIS-MOTOS 3 av. J. Jau-
rés, Lyon et Ets Curnier Motos
33 rue Sala, Lyon (Rhine).

NSU 350 sup. cul. &q. &. nf.
Desbordes 55 r. €. Pelletan
Levallois (Seine) PER. 19-21

250 BSA mod. 50 culb. fche
tél. 7500 kms wval. nve 178000
céde cse mal. 145. Hildenbrand
PER. 38-7T2 (hres bur.).

DEW 198 cc ét. imp 80. Mo-
rel’ 8 r. Believul:.___ Les I;Jilag_
Douglas 6 cv 2 cyl. 90000. Ja-
kowitz 18r. Laurin-19¢ h. rep.

PEUGEQT 150 cc nve 5000 k.
visible 32 r. de Varenne-Te.
DE'W 350 cc NZ px int. Hou=
dart, 6 r. Bourgelat, Alfort.
NSU 500 cul. 4 v. sél. ét. gén.
impee. pns nfs. SIMON 39 r.
Muurice David, Pierrefitteé.

| TENUE de
COUREUR

en cuir avec
grandes
basques
Protection
totale

en course

= n= =
SC. Vespa ét. nf- acces. compl.
MASSIF 5 r. Seine Ivry S/5.

MR 100 parf. ét. écr- p. r. V.
MAS 83r. de Rosny Montreuil

V. ou éch. wvolt. belle moto
500 Gilera sup. cul., état neuf
prix int. LABRUNIE 8 pl. deés
Fusillés, Dreux (E.-et-L.)

ARIEL 1000 cc.1549 B000 kms
pxX In. Thierry, Le Perray, SO

350 Ezxcelsior Manxman Ra-
¢cing pns et mot nf, jantes
et moyeux  dural. 150.000.
Cambray 1 r. J. J. Eousseau
ot=-Denis. Tél. PLA. 14-34.

CSE mal. v. Automoto AMC
150 ecc 1000 k. 6t nf. nbx ace.
Poulet 4av. Step. Mallarmeé-1Te

ZUNDAPP 350 cc cul. sél. ét.
impec. DANIEL 15 av. Arist.
Briand Arcueil, Alé 05-50.

MOTOBEC 350 sup. cul. 125
Lajudi 6 r. E. Renan Issy-Mx

MATCHLESS twin ét. nf susp.
ar. tél. hres rep. Mak 30-42
Sr. Berteaux Dumas Neuilly/S

V. ou éch Motoconf 5cv culb,
80000, ctre vélom, LﬁE._’i&;_ﬂ%
VELOSOLEX 25000 ét. nf. Var-
nier 30 av. Villa Vincennes.
125 E, JONGHI 6800 kms im-
pec. BONDOUX 24 av. Niel,
17e, tél. Wag.60-84 pr rens.us

TERROT 500 culb. ét. nf 115.
Arnold 46r. G. Pérl Massy SO

VINCENT rapide 5000 kms.
ADAM 1 r. Christine Pﬂrls-ﬁﬂl

DERNY tandem nf av. éch. 2
pns 2 ch. air équ. cplt route
70. BIOT 24 av.

24, rue Saint-Michel
LYON (Rhone) . Tél. P, 47.75 I

150 AMC Automoto. Roux 26
av-Rozier-19¢ Nor.6T-57 10-12h.

L e | T ~ i
MOTOBECANE 175-125 _Moby-
lette nves disp. Poney ¢. n
36000, 50 r. du Simplon-18¢.

ZUNDAPP ES 600 en rodage
mot. flat-twin, cardan, pneus

neufs, beau bloc, parf. état,
200000, wvisib. €. 1. j. $9a20nh.
42 rue Franklin, Courbevoie.

Tél. Déf. 34-95, M. Richet.

SIDE R. Gillet orig. .2 roues
garnies é nf 30000. SAURE
5 cours Belgique, Agen.

GN. EHONE Major, Lefondre
3 r. D. Durville, La Garenne

SCOOT. Bern. 250 px taxe
250 kms. 12. r. 8t Séverin-5¢

V. superbe Harley 1750 vert
et chr. av. side Simard gd
luxe 1 pl. 1/2 compl. cme nve
Morel 25 r. Camille Pelletan
Montrouge (Seine) apr. 18 h.

MOTO 4 cv culb. tr. bon é&t.
ou éch. contre 175 Peugeot.
Mesle 8 r. Rallier, Rennes.

GNOME 1750 X side bon &tat

ou éch. ayv. 900 k. camionnette
BUESO, & Pinet (Hérault).

BELLE 350 anglaise ou éch,
ctre 125 rapide. JUDAS 13 r.
A. Briand, Provins (S. M ).

Norton 350 comp. ACT ¢. nve
four. ar. osc. hydr. 160 kmh.
px rais. Catanzano, Agde (HIt)
JAWA 350 bicyl 5000 Ems ex-
cell, état. JACQUART 6 pl.
Nationale, Montauban (T G.)

Italie, 13¢.°

"PARTIC. vd moto Gnome-Rh.

500 culb. side Bernardet, bons
pneus 130000, GAL. 93-02.

'BMW RT1 av. side Précision

ét. nf, 94 av. de Caen Rouen
(5. 1.). Tél, RI 54-34.

NORTON 18, 500 culb. sélect.
prix imt. tél. Wal. 04-42.

SIDE 500 Motob. 4 v. 5. GAR-
novgd 2 r. Montanhan. 15¢.

BMW RS51 2 1. tél. .susp. ar.:

nve ¢. dép. 350000. MIRANDE
134. avy Foch, Libourne.

ACHETEURS et Po0ossesseurs
de motos allemandes. Ne soyez

pas Inguiets pour avoir les)

pitces de rechange. CRUPDA
vous les fournira 21 rue Monge
Puteaux. LON. 02-63.

125 DKW parf. état €0000. 3,

Ir. V. Hugo, Levallois (Seine)

SPLENDIDE ENSEMBLE 1200
Indian Chief Iuxe susp. ar.
3 projecteurs selle fer-west
frange étofle s=side Simard
mod.- 50, roue susp. p. br.
rabat. TSF, ant. télescop.
tt jade et chrome, mécanique
garantie 185000. JEANNEAU,

| SIDE Bernardet p. ét.

V. Jawa 250 sortie 1950 juste
rodée fourche télescop. susp.
arriéere 4 v. sélecteur débray.
automst. BELLOUARD, BP 24
Les Herbiers (Vendée).

125 AUBIER-DUNE 3 vit. 49
Christophe Automoto impec.
Yends 49000, cause volture.
FLAMEN TSF, Chemin de 5t
Prix, Beauchamp (S0Q) tél. 75

350 cul. Blackburn moteur ref.
& neuf avec fac. pn. nf T0000.
LONCHAMP, Gob. 42-85, 51 r.

.Eq Lhomond-5¢, sauf dimanche.

PART.
500 cc.

vds 500 Rudge Sale
GAL. Bl-66 Bureau.

25000
PIJON 8 r. Stanis -Meunié=20e

TERROT 350 cé b. ét. Legof
gendre, -111, bd Serurier-19e,

PEUGEOT 150 4 v. sél. f. tél.
mod. 50, 4200 kE imp. 95. Gar.
Cent 86 av. J. Jaurés, Drancy

AUTOMOTO 350 lat. mot. pns
exc. é&. px 65. GEORGES ts
les jours. ANJ. 22-22.

TERROT 100 molt. nf t. sad.
Eombauts 16 r. J. Beauhar-
nals Champigny (S) Pom 01-84

2 CV Triumph bon état 50000
40 av. Pte d'Asniéres, 17e.

DKW NZ 350 9800 kms tr. bel.
125000, vis. ap. 18 h. rue Fon-
tenay 16, Chitillon s/Bagneux

CSE dép. v. AJS 350 et 500
nves, s'adr. P93 r. Didot, 14¢
Vau. 42-06, Maison Michel.

TEREROT 350 ec b. ét Legof
8 rue "Rein, Sartrouville,

SIDE 350 culb. 40000, Sh 12h.
13h.-18h. MOLitor 54-88.

ECHANGES

PLUS. pet. voit. Roseng. Een.
& CV-Fiat, 5 cv Amilcar, le
tout en parf &t. gén. vd ou
éch. contre moto ou vélomo-
teur récent. 85 rue Julien La=-
croix, 20¢. MEN. T4-83.

e e

SPL.

2 r. Jen de Tamis, BE“B.II‘I._?HJE.
T T T D F L e B

ON DESIRE ACHETER

ACH. boite 4 vit. sél, pled
roues pour 500 magn. Marelli
four. tél. méme mauv. d&tat.
Foussard, Lycée, Blols (L.C.)

o e Y
VOITURES A VENDRE

, MORGAN Dét. contre timbre

MATHIAU 3 r. Rochereau,
Fourchambault (Niévre).

HOTCHKISS 617T+1 mot. 13 cv
486. reprend. moto ou vélom.
R. Sceau, 204 r. Belleville-20e

V. CITROEN 5 CV 60000 fr.
ou éch. contre moto 125 cme.
GAERTNER E., 85, rue Metz,
Talange @oselle).

RILEY-SPORT 9 cv typ- gd
px plus. cours. class. splend.
€t. neuf 1900 ce, 170 kmh.
pouv. serv. course et gd tour.
px int. fer. repr. suto ou
moto si rés. LAFFARGUE, 2
rue Méridienne, Rouen (Seine-
Inférieure). ]
[T e g e e
DIVERS
MOTEUR Puch 125 TT neuf

OLLIVER, rue Calllére, Cho-
let (M -et-L.).

BLOC DEW imp. 250 NZ 48.
Eerthet 189 ch. Choulans Lyon

CANOT Runabout neuf 250000
CHAMPIN A. Les Roches de
Condrieu J(Is®re).

V. mot. boit. 350 culb. Triumph
angl. Dambry 63r. Orbe Rouen

C.P.D.M. 4 r. Chaptal, Leval=
lois, Per. 09-13. Réal. rectif.
d'embiel. Cyl. dispon. Embiel.
et cyl- Peugeot 105, 107, 108,
108, 110, 111, 112, etec. et ttes
marq. piée pour Chalse, Peug.
Terrot, Motob. FN, etc.-Embiel.
ttes marq. culas. Peug. Auto-
moto Al2 et tes marq. Cata-
logue Ne 10 s/dem. Fourni.
exclusive aux Agents seulem.

INTROUVABLE
Compresseurs alimentation 2
temps course ou sport pompe

cpé Simea 8 ¢v nf ¢ |4 huile Intégrée, construction
moto bicy. préf. f. offr. Piatte |

ti3s soignée. Ets REVERDY,
EBerre {Zouches-du-Rhine).

EMPLOIS

PART. cherche 125 c¢cc. Ecrire
FERRET, 1896 r. Grenelle-Te.

PART. ach 250 Jawa ou Puch
GARNIER, 60 rue du Vernay
Saint-Etienne (Loire).

CH. side mod. pr 350. IZARD

25 r Jeanne d'Arc, Asnidres.

'350 dern. mod. sous garantie

offre détail. PASCAL, chez
Me MONIER-BOLLENE, La
Croisiére (Vaucluse).

FART. rech. G. Irat ou simil.

Les Herblers (Vendée).

11, Avenue de

L. JEANNIN

Ex<coureur J[ONGHI, Grand Prix d'Europe- 1932
VENTE — ECHANGE .- REPARATIONS
Représentant de tcutes marques Framcaises
el des metcs TAWA, OGAR (Station-Service)
le Portiz de la Plaine —
Metro : Porle de Versailles

I. de B. 18 r. S5t Marc-2e.

neuf 60.000.

Ets BONNET, 80, av. du Général Leclerc - BILLANCOURT l

LA A e aat o

Si votre PubHlcité était ICH

elle serait LUE !...

B Tk b b i i g gt g ot N N N

(Métro

Billancourt)

ddn

DEM. ouvr. spéc. répar. mo-
tos. BLAISE 90 av. A Briand
Livry-Gargan. Tél. 120.

DEESINATEUR connajissant
petite volture et motos cher-
che emplol. CHARLEX,- 6T,
Grande Rue, Sévres (85.-0.).

FONDS DE COMMERCE

ACH. Fonds Cycles Motos.
Tousset, 4 rue du Collége,
Montbéliard (Doubs).

Pour toute correspon-
ce avec « MOTO-

REVUE », n‘omettez

pas de joindre wun

PARIS (159 timbre pour la ré-
Tél. : LEC. 8062 ponse.

S

OCCASIONS IMBATTABLES A CREDIT ; Assurez - vous 2.

Flusieurs PEUGEOT et GUILLER 125, 150 et 175 cme, depuis
75.000. Velomoteurs depuis 20.000, MOTOBECANE 350 culb,
75.000. - René Gillet 4 CV ,1947 & 100.000. - F.N. 4 cyl,
70.000. . Bloc-moteur 360 super-culasse MOTOBECANE état

- = = e — e e

AU SERVICE

DES ASSURANCES
12, rue de Clery, PARIS-2"

Ea e a a a ata oE

Avez-vous votre NOTICE MOTOBECANE 125 lat. ?

MenHonnez tﬂﬂnﬂsuﬂmﬂﬂnmﬁcﬂm!mw

En vente & Moto-Revue : 300 fr. - Franco : 345 fr.

L&)
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omélre &

NS DE 20 sous
2 35-40 kn/H

Clest une
production

TUBAUTO »

[ Lek

"’"'" 8 Mcoury
L TT T

aves
le s fer que
@ SCOTO-SCOTO

Moreur*MOSQUITO”

EXPOSITION ET VENTE 45, Av.de Versailles, PARIS- AUT 07-02

STATIONS SERVICES OFFICIELLES
62, Av. Em.-Zola, PARIS-15¢ - 1, Av. de la Ple des Ternes, PARIS-17¢

RIGIDITE ABSOLUE
PHOTECTION COMPLETE

H. DELANNET

43-45 rue de la Roquette
PARIS - Tél. : ROQ. 85-22

T T SRS IR e e S

_PLUS DINQUIETUDE ..

4 RUE CHAPTAL LEUﬂLLOlS TEL. FER 09- IS

EMBIELLAGES
REALESAGES;SOIGNES

PIECES PGUR

ETPOU ﬂlz_nh:u 13&1;5 :
BUAMA

PIECES DETACHEES POUR MOTOS

PEUGEOT.TERRQT- MOTOBECANE - ZURCHER
* AUBIER - MONET-GOYON

ACCESSOIRES
PORTE-BAGAGES TAN SAD . REPOSE PIEDS . ETC,

PORTE BIDON . CLES A BOUG/IE INOX
PIECES POUR BOITE G.M.

UNE MAISORN QUI GROUPE TOUTES YOS COMMANDES
FOURNITURE EXCLUSIVE AUX AGENTS

AGENTS ET REPARATEURS EXCLUSIFS

ﬂD&mundaz nolre Catalecgue Général N® 4 de pieces déta-

chées oadaptables pour Motos et Veélomoteurs de toules

marques, comprenant les prix de remise en état d'embiel-
lages et de realesages.

DISPONIBLES : Cylindres et Embiellages PEUGEOT
P. 105-107-108.110 - Culasse AUTOMOTO A-12 eic.

PLUS DE PANNE SECHE |

= .\__‘_ = —_—— =

S

cHf L= ROBIHET—A-—RESERVE“

Seul le QUIET se monte sur motos et cyclomoteurs
de toutes origines (frangaises ou étrangéres).
Simple, &zanche, chromé, et d'un prix modeste, il
alerte 50 kms avant I'épuisement du réservoir.

a5 i
L CREVETE 500

MOTOCISTES...

LE CYCLOMOTEUR EST A LQRI}RE DU IQ

Dans votre intéréet
vous devez prendre pnsitinn

AVANT LE PRINTEMPS

Consultez la
Manufacture de C‘fﬂlﬂﬁ

DREVON4

19, rue C. Bertholon &
SAINT-ETIENNE  (Loire) Wil

dont le C.M. 505
est une réussite

indiscutée

l‘.""'i- *’

—n
n—

Moteur VAP.4 . Réservoir 2 L. 1/4

Commande du débrayage au gqui-
don avec cliquet de blocage.

(R = Poignée tournaonte gaz deécompres-
A\, A seur, Cadre trés dégagé, adapté &

- AR lous les ufilisateurs. Rallonge de

~ la boite de pédalier évi-
tant le porie-a-faux. Frein I
tambour & I'AR. Sur jante
a I'AV, Pcignées inver-
sées, Pédales caquichouc.
Selle poids lourd. Rayen-
nage renforce. Vilesse en
plat : 32 kms. Poids: 28
kgs. Consommation

11, 5 qux 100,

.....

Mentionnez toujours + MOTOREVUE » en écrivant tux cmnonceurs




SUSPENSION ARRIERE « MONTLHERY »
La seule suspension spécialement étudiée pour fous types

D. K. W.

Toute moniée par simple échange siondard des éléments

arrieres du cadre, l'échange : 17.000 frs,
Désormais toute la piece détachée
GARANTIE D'ORIGINE SUR FACTURE
Embiellages echange standard pour tous modéles

Notices et tarifs sur demande
Consultez un vrai MECANICIEN spécial. D.K.W. depuis 1944

LAMBOROT

12, rue Germain-David - LYON-3¢ - MON. 12-18

| CYLINDRES DE MOTOS
CHEMISES & GUIDES

EN FONTE GRAPHITEE
-fa aneﬂecne{am de rotiement connie

Ftablissements

P. COLLIGNON

‘Capital : 17.000.000
FONTAINE
(Isére)

constructeurs seulement)

Livraison cux

a

CORFESSE F.iipk

W2 Demarrage
facile.

ISOLANT
MICA

HAUT RENDEMENT

STATION-SERVICE

“MOTO-PIECE”|

51, rue Danton - LEVALLOIS (Seine) — TéL

PIECES DETACHEESE
de qualité supérieure

la disposition EXCLUSIVE &
des

- m——

_BEQUILLES RENFORCEES

adaptables sur :

/.. MOBYLETTE
~ MOTOBECANE

VEI.DS{)LE}{

fabriquées par :

LES ACCESSOIRES L. Q.

12, rue Hector Carlin - S1 PRIX (S. et O.)

dé mettre une

| Woutbties ?‘W’m dose de
SUPER-URANIA

dans tous les carburants
|  VOTRE MOTEUR SERA PARFAITEMENT
LUBRIFIE ET PROTEGE

Vous roulerez exactement © |7
comme si vous aviez achete de I essence PI..II'E

Cela ne vous coutera rien, au contraire, puisgue vous
économiserez 10 9% d'essence (20 9 avec double dose) |

Et voire moteur marchera tellement mieux:! |
Demandez une notice explicative &4 votre pompiste

POUR LE GROS :
Sté URANIA & MONTLUCON (Allier) Tél. 11-69

i - e

Centre de récupérationi
et. d’'usinage de pidces
détachées
D.K.W. — BM.W.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — \TICTOHIE

: PER. 6066 G
PIECES

A‘DAPTABLES
de notre fabrication
Vente — , ACHAT
Motos — Epaves

Atelier de rteparations ety
mise au point: de moteurs
de muarqgues allemandes

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-63

pour
B.M.A. et MOTOS

REPARATEURS et AGENTS

DES CADRES THE
ET RESERVOIRS MOTOS AMERICAN MOTORCYCLE
Travail rapide et soigné FOURCHE - AUTOS-MOTOS
Raymond BONNOT J. FAURIE
174, rue dé Romainville 8, avenue de S5t-Ouen
MONTREUIL _ (Seine) PARIS.18' . Tél. : MAR. 45-07

AVR. 01-47

Motos reconstrultes grand
luxe disponibles de suite

SUR TOUS MOTEURS

. HARLEY -
Prix: 450 Frs

Agence Officielle :

I151. rue de Rome

Paris 17° - WAG. 78-38 REPARATIONS

14, bd Soult - PARIS-12

E]'s N I COT — Stock pieces détachees —
i Echange Standard
REALESAGES — EMBIELLAGES

PIECES DETACHEES
MOTEURS
Echange Siandard, efc...
ACCESSOIRES . Selles bi-

DAVIDSON

DOR. 49-42
places, pare-chutes, tubes
Complet 2 echeppem, silencicux, elc..
REPARATIONS
REVISIONS PAR SPECIALISTES

- mmmm#

Mentionnez tloujours « MOTOREVUE » en écrivant aux mnnumnn



-i.TEUEﬂ :r!:n:
B pouR Jf' -
: ': S RLLE

D).

en tricot élastique

e
iy ,.. E 1
8 combat I'embonpoint J(c
@' maintient les organes
Ll et soulage les reins
Recommandée aux Motocyclistes : 33 Avenue de la grande Armée, 83
Catologue et échantillons de tissu envoyés franco sur demandef — PARIS — (|6"“f)
BELLARD-O-THILLIEZ, 24, Fg Montmartre, PARIS-9'H Tél: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79
Magosins ouverts de @ h. 30 o 19 h. (lundi & portir de I4 h.) Salons essayage Télégrqmmt-s: DEKHVE-PAR!S
. X oo
“Jetnes! Ve Zwm, ) pas =
) passe: CHROME - CUIR
38, RUE DU CHATEAU-D'EAU
LE t par C d ; Qe
L Eeonenin oo Cosbor s PARIS-10  Tél : NORd 08-09
permet chaque année & des milliers ot
de Jeunes Eens de 53 créﬁ ;ne Ele ] TOUS VETEMENTS DE CUIR
ituati t t -y
::':e eﬁ: E'gm:::rs:: r?u I :S:Gmgb:i; 4 POUR LA MOTO ET LA VILLE
f Pourquo! ne feriez-vous pas comme nux? : :
A la Ville, &4 la C , d 1 CHR -CUIR
I’Ar;iel Il:.l. Spé(-;tnh':t:f :g::nlsig:: Liager lo S il ﬂ_ OME-C =
lo technique des moteurs sont chez votre fournisseur habituel.
recherchés
MN'attendez pas pour suivre I’umelgnﬂmunt par correspon- L]
dance des COURS TECHMIQUES AUTO, rue duv Docteur : ™ 3
Cordier, SAINT-QUENTIM (Aisne). Rens. grat. sur demande Cﬂtﬁlﬂgﬂ& {J atuitsur dE‘IIlCII'ldE

NORTON - ROYAL-ENFIELD - ARIEL - EXCELSIOR | § evec lo minimom povr la commande, vous awres lo §
VELOCETTE - JAMES - IMME - Scooter LAMBRETTA VELOMOIEUR: 2= 3375 o=

LIVRAISON IMMEDIATE
GUILLER - JONGHI - RENE GILLET - GIMA

marcel perrin - TERROT — MOTOBECANE — ALMA _

sont en exposition et toujours disponibles en magasin chez

RECORDMAN DU MONDE

| LIVRAISON RAPIDE — EXPEDITION PROVINCE
CREDIT Larges it:milihs - Trés long crédit pour PARIS et BANLIEUE
Toutes les grandes marques Francaises BA RBES MOTOS CYCLES
50, av. Edouard-Vaillant - Boulogne-sur-Seine | 98, rue Doudeauville 'PARIS-18°
METRO : PORTE DE ST-CLOUD MOL. 29-82 Métro. Chiteau Rouge

Renselgn. c. 30 fr. timbre. Magasin fermé le dimanche seult

' To Mcilos DRESCH

DRESCHMO DR
: PIECES DETACHEES D'ORIGINE

T'DUE REALESAGES: ET - PISTONS EMBIELLAGES

OUVERT LE LUNDI APRES-MIDI )

MOTO=RECORD

 G. BONNARDEL - J. MURIT
151, RUE MARCADET — PARIS - 18° — TEL. : MON. 24-40

TOUTES = MARQUES MOTOS MEILLEURS PRIX
ET QUALITE RAPIDITE DE LIVRAISON

7. rue Braban - ETAMPES (S.-et-0.) - Tf’;l. = 497
— = .I-= ——-————'—mﬁl___.
IMMEDIATES

Toutes marques Francaises et étramgéres

SPECIALISTE B.M.W. - (51-2 et R. 25 Neuves).
CONCESSIONNAIRE GNOME et RHONE

ASS URAN CES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)

-
— — = car s — L
—— - l.'_

Imprimé en France tous les mmedi.s ;mr I'mprim.-Auto- Impressinns Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris-2e
Ne 1.018 1951 — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépbt 1égal, 1o trim. N°o 003




¥
& m
E

%
-
..!-F-r. b

=]

IS TR g L WAL e LT o IR TR S R T

IS S S - Y NS e

ad

RESSORT
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-,pmm i.mmhﬂf;i ET L'ETRANGI

8, 10 12, 14, RUE WATTEAU

ES E!s Gu' ® PARIS-XIII: — TEL. ‘GOB. 60-23

. © " _ S ARL ‘AU CAPITAL DE 6100000 FRANES — - GOB. 13-36
— VENTE EXCLUSIVE AUX DETAILLANTS -

Dépot . pour I'Afrigue "du-Nord : M. MOUILLEBET; 12, -avenue “dun: Genéral-Margueritte, EOUBA-ALGER — Teél. : 716-10 ALGER




